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ANOTACE

Tato prace ,,Vliv zdkazu jizd na planovani pteprav silnicnimi nakladnimi vozidly*
se bude zabyvat charakteristikou zdkazii jizd a dobou, kdy fidi¢ nemize fidit z divodu
odpocinku podle Evropské dohody o préaci osddek vozidel v mezinarodni silnicni doprave
(AETR) a Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006. Dopady téchto faktort
na planovani ptfeprav (tj. napf.. naklady dopravcl, Cas piepravy apracovni dobu fidich)
se bude prace také zabyvat. Dalsi ¢asti této prace se budou vénovat navrhiim zmén v zdkazech

jizd pro snizeni téchto dopad.

KLiCOVA SLOVA
bezpecnostni piestavka, doba odpocinku, Dohoda AETR, Natizeni ES €. 561/2006,

fizeni, zékaz jizdy

TITLE
The Impact of Driving Restrictions on the Road Transport Scheduling

ANNOTATION

This thesis “The impact of driving restrictions on the road transport scheduling” deals
with characteristic of regulating driving restrictions for working and rest times according
to The European Agreement concerning the Work of Crews of Vehicles Engaged
in International Road Transport (AETR) and The Regulation (EC) No. 561/2006
of the European Parliament and of the Council. This project deals also with the influence
of factors on transport scheduling (i.e. carriers’ costs, transport time and working time
of drivers). The next parts of this thesis are concerned with the amendments of these

regulations to reduce the impacts.

KEYWORDS
safety break, rest period, The European Agreement (AETR), The Regulation (EC)
No. 561/2006, driving, driving restrictions
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UvVoD

V dnes$ni dob¢, ale hlavné do budoucna je tfeba rozmyslet, jak korigovat nariistajici
provoz na pozemnich komunikacich. Nyni je v Ceské republice (CR) omezen provoz
nakladnich vozidel zdkazem jizd v danych hodindch urcitych dni. Zdkon o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkonl €.361/2000 Sb., ve znéni
pozd¢jsich predpisti udava platnost tohoto zakazu. Od 1. 9. do 30. 6. je omezeni pouze
v nedé€li a ve statni svatky. O letnich prazdninach tj. od 1. 7. do 31. 8. se omezeni roz§ifuje
jeste o patek a sobotu. Tedy o dobu, kdy se hlavné z velkych mést pfemistuji lidé na chaty,
chalupy a dalSi rekreace. Dalsi omezeni nakladnich vozidel plyne z bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich, ktera by se mohla snizit kromé¢ dalSich faktort také unavou
fidi¢h. Rezim prace fidict nakladnich vozidel také upravuji pravni predpisy (Dohoda AETR,
Natizeni ES ¢. 561/2006), ve kterych jsou mimo jiné pfesn¢ definovana vozidla, o jejichz
fidice se jednd. ReZim prace fidi€l je v nich nafizen pomoci maximalnich dob fizeni,
minimélnich dob bezpecnostnich ptestavek a dob odpocinku.

Bakalafska prace ,,Vliv zdkazu jizd na planovani pfeprav silnicnimi nédkladnimi vozidly*
se vprvni Casti zabyva popsanim pravnich ptedpist, které maji vliv na planovéni jizd
silni¢nich nédkladnich vozidel. V druhé casti jsou charakterizovany zékazy jizd
u nas a v okolnich statech a jejich dopady. Ve tfeti ¢asti jsou uvedeny navrhy na zmény
zakazu jizdy.

Jednim z cili této prace je vysvétlit vyse uvedeny zakaz jizdy v CR, ale i v okolnich
statech a vysvétlit rezim prace fidica. Je potiebné vysvétlit, pro koho tato omezeni plati,
ale hlavng jaka tato omezeni jsou a jaké povinnosti nafizuji. Dal§im a hlavnim cilem této
prace je poukazat na dopady zakazl jizd a navrhnout jejich zmény, které by tyto dopady

minimalizovaly. Jde o dopady na dobu pfepravy, pracovni dobu fidi¢e, planovani jizd a dalsi.



1 PRAVNI PREDPISY, KTERE MAJi VLIV NA PLANOVANI
JIZD SILNICNiICH NAKLADNICH VOZIDEL

Nejvyznamnéjsi pravni predpisy z této oblasti jsou takové, které tesi vlastni zédkaz jizdy
silni¢nich nakladnich vozidel. Ale ty pravni ptedpisy, které musi fidi¢ dodrzovat z hlediska

dob jizd, bezpecnostnich prestavek apod. jsou také velice dulezité.

1.1 Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych
zakont ¢. 361/2000 Sh., ve znéni pozdéjSich predpisa

Zakon ¢. 361/2000 Sb. se zabyva mimo jiné i problematikou zakazii jizdy silni¢nich
nakladnich vozidel. Jeho novela provedena zdkonem ¢. 411/2005 Sb., upravila i tu jeho Cast,
kde je feSen praveé zékaz jizdy. Zmény v zdkazu jizdy nékladnich vozidel byly provedeny
z divodu omezeni kumulace nékladni dopravy s vikendovym provozem individualni dopravy.

Od 1. 7. 2006 plati omezeni podle (1) takto: Nakladnim a specidlnim automobilim
a zvlaStnim vozidlim o maximalni pfipustné hmotnosti vétsi nez 7 500 kg a nakladnim
a specidlnim automobilim a zvlaStnim vozidlim o maximdlni pfipustné hmotnosti vétsi
nez 3 500 kg s pfipojenym piipojnym vozidlem je zakézana jizda po délnicich a silnicich

prvni tfidy takto:

1) Vnedéli a vostatnich dnech pracovniho klidu vcase od 13:00 hodin
do 22:00 hodin.

2) V sobotu v dob¢ od 1. cervence do 31. srpna v ¢ase od 7:00 hodin do 13:00 hodin.

3) V patek v dobé od 1. ¢ervence do 31. srpna v ¢ase od 17:00 hodin do 21:00 hodin.

Podle (1) neplati vySe uvedeny zakaz jizdy pro vozidla, ktera se pouZzivaji pii:

e kombinované piepravé zboZzi po Zeleznici nebo po vnitrozemské vodni cesté
apozemni komunikaci od =zasilatele k nejbliz§imu piekladisti kombinované
dopravy nebo z nejblizsiho prekladisté kombinované dopravy k piijemci

e nezbytné zemédélské sezonni pieprave

e cinnostech bezprostiedné spojenych s provadénou udrzbou, opravami a vystavbou
pozemnich komunikaci

e prepravé zbozi podléhajiciho rychlé zkaze podle zvlastniho pravniho ptedpisu

e piepravé zivych zvifat
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e piepravé pohonnych hmot uréenych k plynulému zasobovani Cerpacich stanic
pohonnych hmot

e nakladce a vykladce letadel, lodi nebo Zelezni¢nich vagénti na vzdalenost
neptesahujici 100 km

e prepravé poStovnich zésilek

e jizd€ bez ndkladu, ktera je v souvislosti s jizdou v pfedchozich bodech

e 7Zivelné pohromné

e jizdé€ vozidel ozbrojenych sil, ozbrojenych sbort a hasi¢skych zachrannych sborii

e piepravé chemickych latek podléhajicich teplotnim zménam nebo krystalizaci

vycviku fidict

Dale zékaz jizdy neplati pro vozidla vybavena zvlastnim svételnym zatizenim modré
barvy a zvlas$tnim zvukovym vystraznym znamenim. Ze zékazu jizdy miize mistné piislusny
krajsky ufad z divodu hodného zvlastniho zietele povolit vyjimku. Vyjimky piesahujici
pusobnost kraje povoluje Ministerstvo dopravy CR. Povoleni musi byt ¢asové omezeno,

nejdéle vSak na dobu jednoho roku. (1)

1.2 Narizeni ES ¢. 561/2006

Natizeni ES ¢. 561/2006 urCuje pravidla pro ptestdvky v fizeni, doby odpocinku
a doby fizeni fidic¢h pracujicich v silni¢ni pfepravé zbozi a cestujicich za ucelem piedevsim
bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich. Zminéné natfizeni plati pro vozidla
pfepravujici zboZi, jejichz maximdlni pfipustnd hmotnost vcetn€ navésu nebo piivésu
pfevySuje 3,5 tuny apro vozidla pro ptfepravu cestujicich, ktera jsou svou konstrukci
nebo trvalou upravou urcena pro prepravu vice nez deviti osob vcetné fidice. Prvky tohoto
nafizeni jsou platné pro zminéna vozidla uskuteciiujici dopravu po Evropské unii (EU)
nebo mezi EU, Svycarskem a zemémi, které jsou smluvnimi stranami Dohody o Evropském
hospodatském prostoru (EHP). (2)

Dale jsou vymezeny vyjimky, na které se nafizeni nevztahuje. Do nich se zahrnuji
podle (2):

e vozidla urend pro ptfepravu cestujicich v linkové doprave, jestlize délka traté

této linky nepfesahuje 50 km

e vozidla s nejvyssi dovolenou rychlosti do 40 km/h
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1.2.1

specializovand vozidla pouZivana pro 1ékatské ucely

vozidla ozbrojenych sil, civilni obrany, pozarnich sborti a sil odpovédnych
za udrZovani vetejného potadku nebo vozidla jimi najata bez fidice, uskuteciuje-li
se preprava v ramci jim svéfenych ukoll a je-1i pod jejich kontrolou

vozidla, v€etné vozidel pouzivanych pii neobchodni pfepravé humanitarni pomoci,
pouzivand za mimotadnych okolnosti nebo pii zachrannych akcich

specialni havarijni vozidla, operujici v okruhu do 100 km od mista obvyklého
odstaveni vozidla

vozidla nebo jejich kombinace, jejichZz maximalni pfipustnd hmotnost neptesahuje
7,5 tuny a kterd se pouzivaji k neobchodni piepravé zbozi

vozidla pouzivana pii silnicnich jizdnich zkouskach pro ucely vyvoje, opravy
nebo udrzby a novymi nebo piestavénymi vozidly, kterda jeSté nebyla uvedena
do provozu

obchodni vozidla, kterd jsou podle pravnich predpist Clenského statu, ve kterém
se pouzivaji, povazovana za historickd vozidla a pouzivaji se k neobchodni

ptepravé cestujicich nebo zbozi

4

Nejdulezitéjsi ¢asti natizeni jsou samotné doby fizeni a bezpecnostni piestavky.

Doby Fizeni

Denni doba fizeni nesmi ptfeséhnout 9 hodin, ale dvakrat vtydnu muze

byt prodlouzena na 10 hodin. Za tyden muze fidi¢ fidit maximalné¢ 56 hodin a za Ctrnact

dni maximalné¢ 90 hodin, pfitom nesmi byt pifekroCena tydenni pracovni doba stanovena

ve smérnici 2002/15/ES. Do denni a tydenni doby fizeni se zapocitava celkova doba fizeni

na uzemi Spolecenstvi nebo i tfeti zemé. Ridi¢ musi zaznamenavat jeste ,,jinou praci“ a ,,dobu

pohotovosti®, které jsou také definovany v tomto natizeni. (2)

1.2.2 Bezpecnostni prestavky

Po nejvyse 4,5 hodinach fizeni musi fidi¢ nastoupit nepferuSenou piestavku v trvani

nejméné 45 minut, pokud mu nezacina doba odpoCinku. Tato pfestavka lze rozlozit

tak, Ze v prib¢hu 4,5 hodiny fizeni ud¢la tidi¢ prestavku 15 minut a po dojeti 4,5 hodiny

fizeni nastoupi fidi¢ prestavku v délce 30 minut. (2)

12



1.2.3 Denni a tydenni doby odpoc¢inku

Podle (2) tidi¢ musi také dodrzovat denni doby odpocinku (DDO) a tydenni doby
odpocinku (TDO). V prabéhu kazdych 24 hodin po skonceni ptedchozi DDO nebo TDO musi
fidi¢ udélat dalsi DDO. DDO je doba odpocinku v celkovém trvani nejméné jedenacti hodin.
Tuto dobu Ize rozdélit do dvou ¢asti. Prvni ¢ast musi byt nepferuSend doba nejméné 3 hodiny
a druha ¢ast musi byt nepferusend doba neyméné 9 hodin. Lze ud¢€lat i zkracenou DDO,
tou se rozumi nepierusend doba odpocinku dlouhd nejméne 9 hodin, ale méné nez 11 hodin.
DDO Ize prodlouzit na zkracenou nebo bé&znou TDO. Mezi dvéma TDO miize byt zkracena
DDO maximalné tfikrat. KdyZ jsou ve vozidle dva fidi¢i, musi mit oba odpocinek nejméné
9 hodin za kazdé¢ obdobi 30 hodin od skon¢eni DDO nebo TDO. Pokud fidi¢ doprovazi
vozidlo pfepravované na trajektu nebo na Zeleznici miize béZnou DDO nanejvys dvakrat
prerusit jinymi ¢innostmi, které dohromady nepiesahuji jednu hodinu. Pfi DDO musi mit fidi¢
k dispozici lazko nebo lehatko. Bézna TDO je souvisld doba odpocinku v trvani nejméné
45 hodin. Zkracena TDO je souvisla doba odpocinku, kterd je kratsi nez 45 hodin, ale delsi
nez 24 hodin. Toto zkraceni musi fidi¢ vyrovnat odpovidajici dobou odpocinku vybranou
v celku do konce tfetiho tydne nésledujiciho po tydnu se zkracenou TDO. Kazda doba
odpocinku vybrand ndhradou za zkraceni TDO musi vZdy navazovat na jinou dobu odpocinku
trvajici nejméné 9 hodin. Ridi¢ nesmi mit nikdy dvé zkracené TDO za sebou. TDO musi fidié
mit nejpozdéji po uplynuti Sesti dennich ¢asovych usekti po skonceni piedeslé TDO. Tyden
je pro tento piedpis ¢asové obdobi od 00:00 hodin v pond¢li do 24:00 hodin v nedéli. Pokud
se tidi¢ rozhodne, smi pfeckat DDO nebo zkracenou TDO mimo misto obvyklého odstaveni
vozidla v zaparkovaném vozidle, je-li vybaveno lehdtkem pro kazdého fidi¢e. TDO zalinajici
v jednom tydnu a koncici v druhém tydnu mize byt pfipojena k jednomu nebo druhému
tydnu, ale nesmi byt pfipojena k obéma tydntim.

Doba, kterou fidi¢ stravi pii cest¢ do mista nebo z mista, kde se ujme vozidla,
pro které plati toto nafizeni a které se nenachdzi v mist¢ bydlisté fidiCe ani v provozovné
zaméstnavatele, kde ma tidi¢ zédkladnu, se nezapocitava do doby odpocinku, pokud neni fidi¢
na trajektu nebo ve vlaku, kde mé k dispozici lehatko nebo lGzko. Doba, po kterou fidi¢ tidi
vozidlo, pro které neplati toto nafizeni, aby se dostal k vozidlu, pro které toto natizeni plati
a nenachazi se v mist¢ bydlisté fidi€e ani provozovné zaméstnavatele, se vykazuje jako jina

prace. (2)
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1.2.4 Povinnosti dopravci

Dopravce nemiize odménovat ani prémiovym zvyhodnénim nebo piiplatky své fidice
za ujetou vzdalenost nebo objem piepravované¢ho zbozi, pokud by tyto ptiplatky mohly vést
k porusovani tohoto nafizeni nebo bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Praci
fidi€im musi jejich nadfizeni organizovat tak, aby se mohlo dodrZovat toto nafizeni.
Zameéstnavatel fidi€e pouci o dodrZovani tohoto nafizeni a provadi pravidelné kontroly,
ze fidi¢i budou toto nafizeni dodrzovat. Dopravce odpovidd za poruseni, kterd jeho fidici
provedou, i kdyZ toto poruseni provedou na uzemi jiného clenského statu nebo tieti zemé.
Clenské staty mohou zvazit jakykoli dikaz, Ze dopravce nelze diivodné povaZovat
za odpovédného za poruseni, které fidi¢ provedl. Aby byly smluvné zatizené ptepravni plany
v souladu s timto nafizenim, fidicim =zajisti dopravci, zasilatelé, speditéfi, organizatoti
turistickych zajezdl, hlavni dodavatelé, subdodavatelé a agentury zprostiedkovavajici
zaméstnani fidi¢im. (2)

Dopravci musi shromazdovat zdznamy ze zaznamovych zafizeni vozidel, které
je vlastni a musi je uchovavat nejméné po dobu dvanacti mésicii po jejich zaznamenani.

Tyto udaje musi byt dostupné piimo nebo dalkove na zddost kontrolora. (2)

1.2.5 Moznosti odchyleni

Kazdy z ¢lenskych stath muze v silnicni dopravé, kterd se celd uskuteciiuje na tzemi
toho statu, uplatiovat del§i minimalni pfestavky v fizeni a doby odpocinku nebo kratsi
maximalni doby fizeni neZ jsou zde stanoveny. Clenské staty pfitom piihlédnou k piislugnym
dohoddm mezi smluvnimi partnery. Ale i pfes tyto zvlastni pozadavky se na fidice
v mezinarodni silni¢ni dopravé nadale vztahuje toto natfizeni. (2)

Ridi¢ se miize odchylit od pfedepsanych maximalnich dob jizd pouze v mife nezbytné
pro ujeti vzdalenosti do vhodného mista zastaveni tak, aby mohl zajistit bezpecnost osob,
vozidla, které fidi nebo jeho nékladu, pokud neohrozi bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich. Toto odchyleni musi fidi¢ zdivodnit. Musi ho ru¢né zapsat na zaznamovém
listu zdznamového zatizeni, na vytisku z tohoto zatizeni nebo ho zapiSe do svého pracovniho

planu. Toto musi u€init nejpozdé€ji po dojeti na zminéné misto zastavky. (2)

1.2.6 Sankce

Clenské staty stanovi sankce za poruseni tohoto nafizeni a pfijmou veSkera opatieni,

kterd jsou nutna k jejich uplatinovani. Sankce musi byt G¢inné, pfiméfené, odrazujici a nesmi
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byt diskrimina¢ni. Pfi poruSeni tohoto nafizeni mlze byt uloZzena pouze jedna sankce
nebo zahajeno jedno fizeni. Dale musi Clenské staty opravnit pfislusné organy k ukladani
sankci dopravciim nebo fidi¢liim za poruseni tohoto nafizeni, které bylo zjisténo na jeho uzemi
a nebylo jesté potrestdno. To plati, i kdyZ k tomu poruseni dosSlo na tizemi jiného ¢lenského

statu nebo tieti zemé. (2)

1.3 Srovnani Narizeni ES ¢. 561/2006 a Dohody AETR

Hlavni rozdil je v oblasti platnosti. Nafizenim ES €. 561/2006 se fidi: fidi¢i vozidel
registrovanych v Clenskych statech EU pii dopravé na uzemi Clenskych statd EU; fidici
vozidel registrovanych v Clenskych stitech EU pii dopravé mezi staitem EU a zemémi
EHP nebo Svycarskem; fidi¢i vozidel registrovanych mimo Dohodu AETR pfi dopravé
nauzemi EU. Dohodou AETR se fidi: fidi¢i vozidel registrovanych v ¢lenskych statech
EU pfi dopravé mezi stitem EU a zemi Dohody AETR po celou cestu; fidi¢i vozidel
registrovanych v ¢lenskych staitech Dohody AETR (ne ¢lenové EU) na uzemi stath Dohody
AETR a to 1 pfi prijezdu pies uzemi EU. Mezi stitem EU a zemi, kterd neni v EU ani zemi
Dohody AETR se fidi¢i tidi Dohodou AETR pouze na uzemi EU nebo v zemi Dohody
AETR. Mimo uzemi EU a mimo staity Dohody AETR se fidi¢i musi fidit vnitrostatnimi
predpisy jednotlivych stati. (2, 3)

V zéti 2010 doslo ke zménam nékterych dob fizeni, dob odpocinku a bezpecnostnich
prestavek v Dohodé AETR tak, aby se sjednotila s Nafizenim ES €. 561/2006. Dnes je tedy
rozdil pouze v oblasti platnosti, ale fidi¢i musi dodrZovat stejnd pravidla. Piivodni znéni
Dohody AETR je uvedeno v pfiloze ¢. 1. V pfiloze €. 2 je uvedena tabulka, kterd srovnava

puvodni Dohodu AETR s Natizenim ES €. 561/2006.
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2 CHARAKTERISTIKA ZAKAZU JiZD A JEJICH DOPADY

V této kapitole je popsano, kdy jsou a pro koho plati zékazy jizd v CR a v okolnich
statech. U zdkazu jizd v Némecku je navic popsdno, kde plati prazdninovy zakaz jizd.

Ten totiZ plati jen na nékterych silnicich a dalnicich.

2.1 Charakteristika zakazi jizd v CR

Zakaz jizd vCR je detailngji popsan vkapitole 1.1. Pro lep§i nazornost

jsou zde informace o tomto zdkazu jizd uvedeny do tabulky 1.

Tab. 1: Charakteristika zdkazu jizd v CR

Platnost (prazdniny
Den Od -Do Celkem hodin
1.7.-31.8.)
Patek 17:00 - 21:00 4 Jen o prazdninach
Sobota 7:00 —13:00 6 Jen o prazdninach
Nedéle + statni svatky 13:00 —22:00 9 celoro¢né
Celkem hodin zakazu 19

Zdroj: www.doprava.vpraxi.cz, www.policie.cz

2.2 Charakteristika zakazi jizd v okolnich statech
Dopravci z CR jsou pii planovani mezinarodnich pieprav ovliviiovani nejen zakazem
jizdy v CR, ale samoziejmé také zakazy jizd ve statech, pres které se preprava provadi. Proto

jsou dale uvedeny alespoti zakazy jizd v okolnich statech CR.

2.2.1 Zékaz jizdy v Némecku

Plati pro vozidla scelkovou hmotnosti nad 7,5 tuny, vozidla pro piepravu zboZi
s ptivésem o celkové hmotnosti soupravy vétsi nez 7,5 tuny a nékladnich vozidel s pfivésem
nebo navésem ,,trailer” bez ohledu na celkovou hmotnost. (4)

Zakaz jizdy plati pro tyto vozidla vzdy v nedé€li a ve statni svatek v ¢ase od 0:00 do 22:00.

Tento zakaz plati na celé siti silnic a dalnic Spolkové republiky Némecko. (4, 5)
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O prazdninach tj. 1. 7. — 31. 8. je zékaz jizdy 1 v sobotu v ¢ase od 7:00 do 20:00, ale pouze
na nékterych usecich, to jsou: Al — A10, A45, A61, A81, A92, A93, A99, A215, A831,
A980, A995 B31, B96/E251. (4)

Samoziejmé jsou i zde ze zakazu vyjmuty vyjimky jako napf.: pfeprava mléka, Zivych

ryb, apod. (4)

2.2.2 Zakaz jizdy v Rakousku

Plati pro vozidla s celkovou hmotnosti nad 7,5 tuny a pro vozidla s ptipojnym vozidlem,
pokud je celkova hmotnost vozidla nebo ptipojného vozidla vétsi nez 3,5 tuny. Dale plati
v Rakousku celoro¢ni no¢ni zékaz jizdy od 22:00 do 5:00, s vyjimkou vozidel se sniZzenou
hlu¢nosti. Zakaz jizdy neplati pro vozidla piepravujici zbozi podléhajici rychlé zkaze. (4)

Hlavni informace o zékazu jizdy v Rakousku jsou v tabulce 2.

Tab. 2: Charakteristika zdakazu jizd v Rakousku

Den Od - Do Celkem hodin Platnost
Sobota 15:00 —24:00 9 Celoro¢né
Nedéle + statni svatky 0:00 —22:00 22 Celoro¢né
Celkem hodin zakazu 31

Zdroj: www.doprava.vpraxi.cz, www.policie.cz

2.2.3 Ziakaz jizdy na Slovensku

Plati pro vozidla s celkovou hmotnosti nad 7,5 tuny a pro nékladni vozidla s pfipojnym
vozidlem. Zakaz jizdy plati na délnicich, rychlostnich silnicich a silnicich prvni tfidy.
Pro vozidla pfepravujici zbozi, které podléha rychlé zkaze a pro vozidla ptepravujici zvitata
zakaz neplati. (4)

Hlavni informace o zakazu jizdy na Slovensku jsou v tabulce 3.
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Tab. 3: Charakteristika zdakazu jizd na Slovensku

Den Od - Do Celkem hodin Platnost (prazdniny
1.7.-31.8.)
Sobota 7:00 —20:00 13 Jen o prazdninach
Nedéle + statni svatky 0:00 —22:00 22 Celoro¢né
Celkem hodin zdkazu 35

Zdroj: www.doprava.vpraxi.cz, www.policie.cz

2.2.4 Zakaz jizdy v Polsku

Plati pro vozidla s celkovou hmotnosti nad 12 tun. Mimo prazdniny je zakaz jizdy

jen o statnich svatcich a jejich pfedvecer. Prazdniny jsou od prvniho patku po 18. 6.

do posledni nedéle pied zac¢atkem Skolniho roku (nejdéle do 31. 8.). Ze zdkazu jsou vyjmuta

vozidla pfepravujici zboZi podléhajici rychlé zkéaze, pfepravujici Ziva zvifata, radiové vozy

a televizni vozy. (4)

Hlavni informace o zékazu jizdy v Polsku jsou v tabulce 4.

Tab. 4: Charakteristika zakazu jizd v Polsku

Den Od -Do Celkem hodin Platnost (prazdniny
26.6.-31.8.)
Patek 18:00 —22:00 4 Jen o prazdninach
Sobota 8:00 — 14:00 6 Jen o prazdninach
Nedéle 8:00 —22:00 14 Jen o prazdninach
Statni svatek 8:00 —22:00 14 Celoro¢né
Celkem hodin zakazu 24 (38)

Zdroj: www.doprava.vpraxi.cz, www.policie.cz

2.3 Charakteristika zakazi jizd v§eobecné

Smysl zakazu jizdy ndkladnich automobil spociva v tom, ze dana vozidla nejezdi

v dob¢€, kdy je na pozemnich komunikacich zvySeny provoz osobnich automobilti. Dalsi

velice dulezity divod zékazu jizdy je klid o nedélich a dnech pracovniho klidu,

ktery by provoz danych vozidel vyznaéné narusoval.
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Zédkaz jizdy méa v kazdém staté jinou podobu. Nejcastéji do n¢ho spadaji silnicni
nakladni vozidla, kterd maji celkovou hmotnost nad 7,5 tuny. To ale samoziejmé neni
pravidlem. Rozdily jsou nejen v celkové hmotnosti, ale také zdlezi na tom, jestli
napf. nakladni automobil jede s pfipojnym vozidlem nebo na tom, jakou emisni normu EURO
automobil splnuje.

Z hlediska doby, po kterou zékaz jizdy plati, jsou rozdily v jednotlivych statech
podstatné vétsi, nez jsou rozdily ve vozidlech podléhajicich zédkazu jizdy. NejcastéjSi doba
kdy je zakaz jizdy, je celoroéné nedélni odpoledne. Casty je i zakaz jizdy o prazdninach
v sobotu dopoledne. Ale jak je uvedeno vyse, je zde velka variabilita.

V Evropé se nachazi také spousta stati, které maji zdkaz jizdy velice omezeny
nebo dokonce tento zdkaz vilbec nemaji. (6)

Nemeélo by se zapominat na dobu, kdy nakladni automobily také nemohou jezdit,

protoZze tidi¢i museji dodrZzovat Natizeni ES €. 561/2006.

2.4 Srovnani CR s okolnimi staty Evropy

Zakaz jizdy vCR a vokolnich stitech je porovnan v tabulce 5. Porovnani
je provedeno z hlediska poc¢tu hodin v roce 2011, kdy patfi¢na vozidla nesmi jezdit. Celkovy
pocet hodin roku 2011 je 8760. Aby bylo srovnani podrobn¢jsi, jsou v tabulce i fadky, které
obsahuji pocty hodin zékazu ptipadajici na patky, soboty, nedéle a statni svatky. U statnich
svatkl jsou zapocitany pouze ty, které vroce 2011 nepfipadaji na jiny zadkaz jizdy napf.
z diivodu nedé€lniho zékazu.

V Némecku jsou zapocitany i ty zakazy jizdy, které plati jen v nékterych spolkovych
zemich. A 1 sobotni zékaz, ktery plati (jak je uvedeno vyse) pouze na vybranych pozemnich
komunikacich nebo pouze na jejich castech, proto celkovd suma hodin zdkazu u Némecka
muze byt CasteCné zkreslujici. Pokud se ale porovnava zdkaz jizdy celkové, ne jenom
na vybrané casti stdtu nebo vybrané trase, musi se pocitat 1 se zakazem, ktery plati pouze

v ur¢ité lokalite.
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Tab. 5: Srovndni zdkazu jizdy v CR a v okolnich statech v roce 2011

Stat CR Slovensko Némecko Polsko Rakousko
« v patek 36 0 0 40 0
£ _;; v sobotu 54 117 117 60 477
= :i < v nedéli 468 1144 1144 140 1144
o =2 ~
g E ve statni
A~ = 81 264 286 222 235
N svatek
Celkem bez statnich
558 1261 1261 240 1621
svatka
Celkem se statnimi
639 1525 1547 462 1856
svatky
Cas zikazu jizdy
7,3 % 17,4 % 17,7 % 5,3 % 21,2 %
zarok 2011

Zdroj: www.doprava.vpraxi.cz, www.policie.cz, autor

V Polsku je v roce 2011 zdkaz jizdy pouze takovy, ze jeho suma odpovida 5,3 %
veSkerého €asu roku 2011. To je déno tim, Ze mimo prazdniny je zde zdkaz jizdy pouze
ve statni svatky a jejich predvecer. Naopak v Rakousku je zdkaz jizdy po 21,2 % Casu roku
2011. Takto vysoke Cislo zde zpiisobila celoro¢ni platnost zakazu jizdy 1 v sobotu odpoledne.
V Némecku a na Slovensku jsou c¢isla témét shodna. Nepatrny rozdil je zde proto,

ze vikendovy zédkaz jizdy je v obou statech stejny, ale statni svatky jsou jiné.

2.5 Vlivy zakazu jizd na planovani jizd, dobu prepravy nakladu
a pracovni dobu Fidice

Dopady zadkazu jizd se nejlépe projevi na ptikladu piepravy. Jednd se o prepravu,
pii které v patek rano vyjizdi naloZeny nakladni automobil ze sidla dopravce (z Jenikovic
u Pardubic) ajede na vyklddku do Frydku — Mistku. Po vylozeni ndkladu fidi¢ piejede
s ndkladnim automobilem na misto nakladky tj. Ostrava — Vitkovice, kde naloZi Zelezo urcené
do stavebnin v némeckém Ambergu. TDO bude fidi€¢ mit v sidle dopravce. Po vyloZeni Zeleza
v Ambergu pojede ndkladni automobil pfiblizné hodinovy piejezd na misto nakladky

v Némecku, kde nalozi ndklad ur¢eny do Pardubic.
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Tato pfeprava je zde pro nazornost provedena ve dvou podobach. Prvni pieprava
je v dobé, kdy neni pateéni a sobotni zakaz jizdy v CR tj. v dob& mimo letni prazdniny. Tato
pfeprava je uvedena v tabulce 6. A druhd pteprava je pravé v dobé téchto zakazl tj. v dobé

letnich prazdnin. Ta je uvedena v tabulce 7.

Tab. 6: Preprava v dobé mimo letni prdzdniny

Cinnost / y
Den Doba Doba celkem | Vzdalenost Cas
misto
patek Jenikovice 5:45
Frydek - ‘ ‘
patek 4 hod 30 min | 4 hod 30 min 238 km 10:15
Mistek
patek prestavka 45 min 5 hod 15 min 11:00
patek vykladka 1 hod 15 min | 6 hod 30 min 12:15
Ostrava - . ‘
patek 45 min 7 hod 15 min 23 km 13:00
Vitkovice
patek prestavka 45 min 8 hod 13:45
patek nakladka 1 hod 15 min | 9 hod 15 min 15:00
patek Jenikovice | 4 hod 15 min | 13 hod 30 min 258 km 19:15
patek TDO > 45 hod

Zdroj: Autodoprava Milan Fryda, autor

Pokud by doslo k n¢jaké udalosti, kterd by fidi€e zdrzela pfi jizd¢ natolik, Ze by nestihl
dojet za jednu dobu fizeni do Frydku — Mistku nebo potom zpét do Jenikovic, tak by piesto
nedoslo k velkému zdrzeni. Ridi¢ ma totiz na tento den je§té v rezervé 30 minut fizeni
a 1 hodinu 30 minut vykonu. Proto muze jest¢ v pribéhu dne ud¢€lat dalsi pauzu 45 minut
a jesté 30 minut fidit. AvSak takova udalost se u tohoto typu piepravy stava zcela vyjimecné.

TDO bude splnéna a po skonceni nedélniho zakazu jizdy muize fidi¢ vyjet. V dané
prepravé se ma naklad vylozit v pondéli v 6:00 v Ambergu v Némecku. Tam je to ze sidla
dopravce (Jenikovic) 5 hodin 30 minut jizdy. To fidici sta¢i, aby vyjel v nedéli pted pilnoci.
A stihne dojet v€as, protoze v noci je mensi hustota silni¢niho provozu. (7)

Po slozeni stihne fidi¢ jesté na denni vykon piejet na nakladku, naloZit a dojet takovou
Gast cesty s ndkladem, Ze se dostane zpét do CR. Na daném misté udéla DDO a v Gtery rdno

v 8 hodin miZe vykladat nadklad v Pardubicich.
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Tab. 7: Preprava v dobé letnich prazdnin

Cinnost / v
Den Doba Doba celkem | Vzdalenost Cas
misto
patek Jenikovice 5:45
Frydek -
patek 4 hod 30 min | 4 hod 30 min 238 km 10:15
Mistek
patek ptestavka 45 min 5 hod 15 min 11:00
patek vykladka 1 hod 15 min | 6 hod 30 min 12:15
Ostrava -
patek . 45 min 7 hod 15 min 23 km 13:00
Vitkovice
patek prestavka 45 min 8 hod 13:45
patek nakladka 1 hod 15 min | 9 hod 15 min 15:00
Uncovice )
patek 1 hod 45 min 11 hod 123 km 16:45
(u Litovle)
patek DDO 11 hod 22 hod 3:45
sobota Jenikovice | 2 hod 30 min | 24 hod 30 min 135 km 6:15
sobota TDO > 45 hod

Zdroj: Autodoprava Milan Fryda, autor

V tomto ptipad¢ kon¢i TDO az ve 3 hodiny 15 minut v pondéli, diiv tedy nesmi fidi¢
vyjet. Proto tento naklad nemiize dovést na vykladku véas. Ridi¢ je schopen dovést naklad
na vykladku nejdiive v 9 hodin 30 minut, ale pravdépodobné to bude déle, protoze pojede
veétsi usek trasy jiz za zvySeného silni¢niho provozu. Tim, Ze tam dojede aZ po osmé hodiné
(). v dob¢ kdy uz stavebniny maji otevieno), bude fidi¢ muset ¢ekat az na chvili, kdy na ného
zamestnanci stavebnin budou mit ¢as. To byva bézné€ az odpoledne. Proto mu z vykonu zbude
¢as pouze na piejeti na nakladku, kde bude muset udélat DDO. JelikoZ piijede pozdé, naloZi
ho azZ v ttery rano, tedy v dobé, kdy by mimo prazdniny uz skladal v Pardubicich.

Na tomto ptikladu je zfetelné vidét, Ze pateéni zakaz jizdy ovliviiuje pfepravu nejen
v patek. Navaznosti predpisi, které musi fidi¢ dodrzovat, se projevi i v nasledujicim tydnu
a to v nemalé mifte.

Dtsledkem toho je, Ze v dob¢ letnich prazdnin vykond ndkladni automobil za tyden

mén¢ prace, neZ v dobé kdy patecni zakaz neni.
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Na stejném piikladu je také vidét, ze z divodu pate¢niho zdkazu jizdy (ktery trva
4 hodiny) ve spojitosti s Nafizenim ES €. 561/2006 nastoupi fidi€¢ TDO o 11 hodin déle.
To se projevi v noci z nedéle na pondé€li, kdy je potieba, aby fidi¢ opét vyjel.

Dopravce planujici praci pro nékladni automobily, které podléhaji zakazu jizdy, musi
pocitat s nasledujicimi potizemi. Tyto potiZe nastavaji v dob¢ letnich prazdnin, tedy v dobé¢
kdy je patecni a sobotni zdkaz jizdy. Ned¢€lni zdkaz jizdy takovéto potize zpravidla
nezpusobuje. Zminéné potize dopravcim nastanou pii pldnovani jizd na patek piipadné
na dojezdy nakladnich automobilli na sidlo dopravce (nebo na misto kde bude fidi¢ travit
TDO) v sobotnim dopoledni. Pfi planovani jizd nakladnich automobilii na patek musi
dopravci pocitat s vétsi Casovou rezervou na dobu odpolednich piejezdl. Jde zejména
o ptejezdy z vykladky na nakladku (nebo naopak) mezi podniky, které pracuji na dvousménny
nebo tfisménny provoz. Podniky pracujici na dvousménny provoz maji obvykle pracovni
dobu od Sesti hodin rano do deseti hodin vecer. Tato pracovni doba je vyhodna pravé v dobé
mimo letni prazdniny. V dobé& patecniho zakazu jizdy takovouto pracovni dobu pro nalozeni
dopravci témét nemlZou vyuzit. Protoze pokud fidi¢ na misto nestihne dojet do péti hodin
odpoledne, tak potom uZ nenaloZi (nevyloZzi), pfestoze je pracovni doba podniku jesté¢ hodinu
po skonceni zakazu jizdy. Za jednu hodinu fidi¢ bézné¢ nemutze stihnout dojet do podniku,
nalozit (vylozit) a jesSt¢ vyfidit dokumenty k ndkladu. Toto stihne pouze ve velmi
vyjimeénych pifipadech. U podniki s tfisménnym provozem nastdva problém,
kdyz mé nékladni automobil pfijet na uréitou hodinu a kviili zdkazu jizdy se zdrzi. Jak je vySe
zminéno, dalsi problém nastava pfi dojezdech nakladnich automobili na misto, kde bude fidi¢
travit TDO. Tento problém je podrobnéji rozveden ve vyse uvedeném piikladé.

Dalsi dopad zakazu jizdy je na finance dopravce. Zde jde o prodlouzeni doby piepravy
a pracovni doby fidi¢e. Na prodlouZeni pracovni doby Fidi¢e ma vliv hlavné pate¢ni zakaz
jizdy, kvili kterému Fidi¢i casto nestihnou dojet na misto traveni TDO.
Tim se jim pracovni doba prodluzuje do soboty. Potom jim dopravce musi zaplatit nejen
prodlouZenou pracovni dobu, ale i sobotni pfiplatek. Na vySe uvedeném piikladu je také
znazornéno, ze fidi¢ musi zlstat déle v Némecku. To je pro dopravce také nevyhodné,
protoze musi fidi¢i zaplatit cestovni ndhrady. Pro Némecko je zdkladni sazba nahrady
45 Euro. Ale u dobrych fidict (ti, kteti jsou ve firm¢e delsi dobu nebo neméli za urcitou dobu
pojistné udalosti) se tato Castka navySuje azna 63 Euro. To ale nejsou jediné néklady,
které ze zdrzeni plynou dopravcei. Celkové zdrzeni v ptikladu vychazi na cca jeden pracovni

den. Dalsi néklady jsou uvedeny v tabulce 8. (7)
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Tab. 8: Naklady dopravce na stojici nakladni automobil

Polozka nakladi Cena na pracovni den
Mzda tidice (+ odvody) 1 200 K¢
Pojisténi nakladu (na 3 000 000 K<) 60 K¢
Pojisténi odpovednosti za Skodu zptisobenou
provozem vozidla (taha¢ + naves) 180 ke
Havarijni pojisténi (taha¢ + navés) 110 K¢
Splatka leasingu na naves véetné DPH
(leasing na 54 mé&sict, ktery bude splacen 890 K¢
po 36 mésicich)
Splatka leasingu na tahac¢ véetné DPH
(leasing na 54 mésicu, ktery bude splacen 2 560 K¢
po 36 mésicich)
Silni¢ni dai nédveés (nové vozidlo sleva 48 %) 56 K¢
Silni¢ni dan tahac (nové vozidlo sleva 48 %) 49 K¢
Celkem 5105 K¢

Zdroj: Autodoprava Milan Fryda, autor

Platby, které se plati mésicné, jsou vycisleny pro mésic, ktery ma 22 pracovnich dni.
Hodnota leasingové splatky na naves je vypoctena pro naveés v hodnoté 676 200 K& vcéetné
DPH a pro leasing s akontaci 10 %. Hodnota leasingové splatky na taha¢ je vypoctena
pro taha¢ v hodnoté 1 940 400 K¢ véetné DPH a také pro leasing s akontaci 10 %. (7)

V obrazku 1 je znazornén podil jednotlivych polozek v ndkladech dopravce na stojici

vozidlo.
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Obr. 1: Podil jednotlivych polozZek na naklady dopravce na stojici vozidlo
Zdroj: Autodoprava Milan Fryda, autor

Do obrazku neni zapocitdn usly zisk a ndklady na provoz firmy tj. naklady
na dispecery, provoz garazi, atd. Jsou zapocitany pouze naklady na dané vozidlo a fidicCe.

Z obrazku a zptedchozi tabulky je patrné, Ze nejvetsi podil predstavuje splatka
leasingu. Splatka leasingu je vysoka z diivodu splaceni po 36 mésicich, ptestoze je leasing
na 54 mésicti. Po splaceni leasingu uz taha¢ s navésem bude mit podstatné mensi naklady,
proto zného bude dopravci plynout vétsi zisk. Pokud mé dopravce taha¢ s néavésem
jiz splaceny, tak ma naklady na stojici vozidlo vyrazné niz§i, ale stejné jsou tyto naklady

pro dopravce nemalym zatizenim.

2.6 Dopady (vlivy) zakazu jizdy na stav ridice

Zékaz jizdy pasobi také na psychiku fidi¢t. Ridi¢i maji strach z toho, Ze nestihnou
dojet na dané misto pied zatatkem zakazu jizdy. Ridi¢i mohou mit také strach z toho,
ze se kvili zdkazu jizdy nedostanou na traveni TDO domu. Tyto obavy se mohou projevit
nervozitou nebo spéchem, coz vede fidice k neopatrné (nebezpecné) jizdé. Ta muze

mit hlavné v dob¢€ zvySeného provozu katastrofalni nasledky.
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3 NAVRHY NA ZMENY ZAKAZU JiZzD S OHLEDEM
NA MINIMALIZACI JEJICH DOPADU

Tato kapitola se zabyva ndvrhy na zmény zakazu jizd s ohledem na minimalizaci dopadd,
které maji vliv na fidice, dopravce a v neposledni fad€ na celou spole¢nost. Zmény v zédkazu

jizdy se budou délit na Ctyfi Casti:

zména Casu zakazu jizdy

zruseni nékterych zékazl jizdy

moznost zaplaceni dojeti v dob¢ zakazu jizdy

moznost piejeti silnice (kde plati zakaz jizdy) napfic

3.1 Zména ¢asu zakazu jizdy

Prvni névrh se zabyva zménou Casu zdkazu jizdy. Zde jde pfedevSim o zménu pate¢niho
zakazu a pozménéni vikendového zakazu, aby se (alespon ¢aste¢né) shodoval s okolnimi
staty. Optimalni by bylo sjednotit zdkaz jizdy v celé EU. Neshody v zadkazech jizdy zplisobuji
fidi¢im a dopravctim dalsi problémy. Ridi¢i (také dopravci) musi zjistovat platnosti zakazu
jizdy v kazdém staté¢ zvlast. Pokud jde o pfepravu nakladu do statu, kam ten dany fidi¢
(dopravce) jede poprvé nebo po dlouhé dobé€, musi si zjistit kdy tam je zakaz jizdy. Tyto
informace maji n¢kteti fidi¢i z neovétenych zdrojii a potom se dostavaji do problémii.

Kdyby se ménil patecni zdkaz jizdy, bylo by pro dopravce vyhodnéjsi, aby se posunul
nebo zkratil tak, Ze by zacinal déle. Dopravci by potom méli vice Casu na dojeti na misto,
kam by potfebovali (napf.: na sidlo firmy nebo misto traveni TDO) a fidi¢i by se vyhnuli
nutnému stani i na nebezpecnych mistech z divodu nedostacujiciho poc¢tu parkovacich mist
pro nakladni automobily. Takto zménény patecni zdkaz jizdy by ovSem ztratil smysl
pro snizeni hustoty silni¢niho provozu v dobé&, kdy se lidé premist'uji na rekreace a podobné.
Pokud by se ale zkratil tak, Ze by zacinal stejné v 17 hodin, ale kon¢il jiz v 19 hodin 30 minut,
tak by smysl neztratil. V tuto dobu je jiz vétSina lidi na misté, kam odpoledne vyjizdéla
a hustota silni¢niho provozu jiz neni velka.

Dopravcim by to pomohlo tim, ze by jeSté po skonceni zadkazu hodné ftidi¢i stihlo

na denni vykon dojet do mista potieby. To by dopravciim snizilo néklady a fidi¢i by se dostali
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na vikend domt, kde by udélali TDO a v ptipad€ potfeby by mohli v pondé€li vyjet jiz brzy
rano a méli by nezkracenou TDO.

Sobotni zakaz je v CR pouze do 13 hodin, coZ je pro dopravce vyhodné, ale v odpolednich
hodinach jezdi hlavné ti, ktefi maji vyjimku a mohou jezdit i v zdkazu jizdy nebo
ti, co potiebuji nékam dojet a kvili zdkazu jizdy to nestihli. Protoze vétSina fidic¢h potiebuje
travit TDO, aby mohla vyjet v pondé€li. Proto by sobotni zdkaz mohl byt prodlouzen
(napft. jako v Némecku nebo na Slovensku) a nasledky by nebyly velké.

Podobné je tomu i u ned€lniho zdkazu. Ten by se také mohl prodlouzit (napf. jako
v Némecku nebo na Slovensku) bez velkych nasledk.

Vysledkem prvniho névrhu je, Ze by pateéni zakaz byl zkracen, tedy by byl od 1. 7.
do 31. 8. vdobé od 17 hodin do 19 hodin 30 minut. Sobotni a nedélni zdkazy by zlstaly
stejné. Ale méla by se feSit jeSt¢ dohoda s okolnimi (optimadlné¢ vSemi v EU) staty

na sjednoceni zdkazu, kde by mohlo dojit k jeho prodlouzeni (jak je uvedeno vyse).

3.2 ZruSeni nékterych zakazu jizdy

Zde se jedna o zruSeni patec¢niho zdkazu jizdy. To by sice v tuto dobu znamenalo
navySeni hustoty silniéniho provozu, ale neni to nepfijatelny narGst. To je vidét
napt. v Némecku nebo na Slovensku, kde v patek zakaz jizdy také nemaji. ZruSeni pate¢niho
zdkazu by dopravcim, ale také dalSim subjektim uSetfilo néklady a usnadnilo planovani.
Mezi zminéné subjekty patii hlavné firmy, které v dobé soucasného zékazu jizdy potiebuji
pfijimat nebo odesilat zboZi, material, apod.

Vysledkem druhého navrhu je zruSeni pate€niho zakazu jizdy uplné. Mohlo
by se tak ucinit napt. po vzoru jiz zminéného Némecka nebo Slovenska. Tato zména by také

byla krokem ke sjednoceni zikazu jizd mezi CR a okolnimi staty (optiméalné celé EU).

3.3 Moznost zaplaceni dojeti v dobé zakazu jizdy

Tento navrh je zaméfen na problém nastavajici fidi¢im, kteti kvili zédkazu jizdy
nestihnou dojet na misto potfeby a museji zustat kousek pted cilem. Jim by velice pomohlo
to, ze by si mohli zakoupit urcity ¢asovy usek (napi. 30 minut nebo 1 hodinu), béhem néhoz
by dojeli tam, kam pottebuji. KdyZ by nastala takova situace, dopravce by se rozhodl,

zda je pro n¢ho vyhodnéjsi zakoupit si moznost dojeti nebo jestli je vyhodnéjsi pockat, dokud
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zédkaz jizdy neskonc¢i. Dopravce by mél vice moznosti, jak si ¢asovy usek dokoupit. Prvni
moznost by byla pies elektronické mytné. Druhou moZnosti by bylo zakoupeni kuponu
v papirové podobég. Tietim typem zakoupeni by bylo zakoupeni prostfednictvim mobilniho

telefonu ptes kratkou textovou zpravu (SMS).

3.3.1 ReSeni pies elektronické mytné

vvvvvv

Prvni feSeni by bylo pro dopravce nejvyhodnéjsi, ale naopak nejslozitéjsi
pro vybudovani. Uvedeni tohoto feSeni do provozu by ovSem znamenalo zruSeni zékazu jizdy
a misto ného by se zménil sazebnik mytného. Ridi¢ silniéniho ndkladniho vozidla
by se nemusel zabyvat Zidnym nidkupem kuponii ani feSenim, jak dlouhy casovy tsek
by potieboval. Jen by si na elektronické palubni jednotce pro vybér mytného nastavil vyssi
sazbu. Nebo by mohl systém vybirat v dob¢ stavajiciho zdkazu jizdy vyssi sazbu automaticky,
jako je tomu napt. v patek od 15 hodin do 21 hodin, ¢imzZ by fidicim zamezil moznost jizdy
na nizkou sazbu i v dobé zékazu jizdy. U takového feSeni by se objevil problém jak vratit
penize tém, ktefi maji vyjimku na jizdu v zdkazu jizdy a museli zaplatit vys§i sazbu.
Ten by se mohl fesit ndslednym podanim Z&dosti o vraceni preplatku. Pfi realizaci by musely
jiz byt mytné brany na vSech silnicich, na kterych plati zdkaz jizdy. Pii zpisobu,
Ze by se vys§i sazba neodecitala automaticky, nybrz by ji nastavoval fidi¢, by se musely
vyrobit jiné palubni jednotky a pfestavit elektronicky systém tak, aby s novymi palubnimi
jednotkami spolupracoval. Nové palubni jednotky by bylo vhodné zmenSit, aby zabiraly
co nejméné mista ve vyhledu Fidice. Dale by bylo dobré, aby palubni jednotky
spolupracovaly s mytnym systémem ve vice statech. Ridi¢ by jich potom potieboval méng,
tudiZ by mu zakryvaly mensi Cast vyhledu z vozidla. Vzorem pro tyto zmény by mohl
byt systém, ktery se provozuje ve Francii a ve Spanélsku, kde ho také vyrabéla firma Kapsch
jako v CR. Pro fidi¢e by bylo dobré, aby palubni jednotka méla displej, kde by se mohl
kontrolovat stav kreditu. To jde dnes pouze pies internet a nizky stav signalizuje dvojité
pipnuti pfi projeti mytné brany. To fidi€lim zpiisobuje potiZze. Nebo aby byly dvé varianty
palubnich jednotek. Prvni varianta by méla displej a druhd by ho neméla. Varianta s displejem
by mé¢la pro dopravce vétsi pofizovaci cenu, ale pfinesla by jim vyhody. U varianty
bez displeje by to bylo naopak. Jesté by bylo vhodné posilit kontrolni organy, aby se fidi¢im
zamezila jizda se Spatné nastavenou sazbou mytného. Zmény na palubni jednotce by byly
prospésné u zpusobu nastaveni sazby fidicem, ale u zpusobu nastaveni sazby automaticky

také.
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Na obrazcich 2 a 3 je vidét jak palubni jednotky zabiraji misto fidi¢i ve vyhledu
z vozidla. Ridi¢ musi mit palubni jednotky pred sebou, aby dobie vidél a slysel signalizaci
pfi projeti mytné brany. Pokud by je mél u vrchu celniho skla pfed spolujezdcem
tak by mu ve vyhledu z vozidla tolik nevadily, ale kdyby fidi¢ nereagoval na signalizaci

nizkého kreditu nebo nezaregistrovani mytné brany, dostal by se do problémi.
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Obr. 2: Palubni jednotky zabirajici misto ve vyhledu z vozidla
Zdroj: Autodoprava Milan Fryda, Autodoprava Jaroslav Lambersky, autor
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Obr. 3: Velikost palubnich jednotek zabirajicich misto ve vyhledu z vozidla

Zdroj: Autodoprava Milan Fryda, Autodoprava Jaroslav Lambersky, autor

3.3.2 ReSeni papirovymi kupony

Druhé feSeni to by bylo naopak nejjednoduss$i na realizaci, ale dopravciim
by prineslo jisté problémy, ov§em podstatné mensi neZ je maji dnes. KdyZz by dopravce
(fidi¢) védel, ze do zacatku zakazu jizdy nestihne dojet tam, kam chce, koupil by si kupon
pro kategorii svého ndkladniho automobilu a na casovy usek jaky potiebuje. Kupony
by se prodavaly na stejnych mistech, jako se prodévaji dalni¢ni zndmky. Platnost kuponu
by se udavala na pilhodiny tak, Ze kaZdd nasledujici pilhodina by byla draZsi
neZ ta predesla. Pro dopravce by tedy dokupovani velkych ¢asovych tisekil nebylo vyhodné,
coz je z pohledu zdkazu jizdy zadouci. Pied koupenim kuponu, by tedy fidi¢ mél védeét, kolik
pulhodin bude potiebovat na dojeti. Kupon by se mohl poté i dokoupit, ale kviili cené€ by fidi¢
musel fict, kolik ptlhodin v zdkazu jizdy jiz jede. V ptipadé kontroly poveéfenymi organy,
by na sebe kupony musely navazovat. Problém by dopravci nastal v ptipad€, ze by si fidi¢
myslel, Ze pfed zacatkem zakazu uz nestihne dojet a koupil by si kupon. Pokud by potom
dojet stihl, tak by dopravce musel kupon zbytecné zaplatit. Pro tento zptsob feSeni by také
bylo vhodné posilit kontrolni organy, aby kontroly byly ¢asté a také aby z nich fidi¢i méli
respekt.
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3.3.3 ReSeni pomoci SMS zpravy

Tteti feSeni by bylo také vyhodné pro dopravce, ale pro realizaci by ovSem bylo také
nakladné. Kdyz by Fidi¢ vidé€l, Ze jiz nestihne dojet na misto potieby pred zacatkem
zakazu jizdy, tak by mobilnim telefonem poslal SMS zpravu, ve které by napsal: do které
kategorie patfi, na jak dlouho si chce zaplatit jizdu v zdkazu jizdy a registracni znacku (RZ)
svého vozidla. SMS zpravu by odeslal na centrdlu, ktera by mu do 5 minut odpovédéla.
V odpovédi by stalo, ze vozidlo s danou RZ mé zaplaceno na urcitou dobu a patii do urcité
kategorie. Pfi silni¢ni kontrole by si kontrolni organ ve svém informa¢nim systému nasel,
jestli md dany ndkladni automobil zaplaceno spravn€. Pro piipad potizi s informacnim
systétmem by slouzila zprava SMS, ktera fidi¢i pfisla jako odpovéd. Uvedeni zminéného
systétmu do provozu, by potfebovalo centrdlu, kterd by zpracovavala data ze zprav SMS
od fidi¢l. Tato centrdla by pro mozZnost kontroly musela byt napojena pomoci internetu

na informacni systém kontrolnich orgéni.

3.4 Moznost prejeti silnice (kde plati zakaz jizdy) napri¢

Dopravce by si také mohl zaplatit pouh¢ piejeti silnice (kde plati zékaz jizdy) napfic.
To by bylo vyhodné pro dopravce, ktefi navazeji material na malé stavby. Na takovéto stavby
dopravci nedostanou vyjimku na jizdu vzdkazu jizdy. A kdyZz napf. kamenolom
(nebo piskovna) pracuje a na stavbé se také pracuje, tak je potieba material navazet. Také
by to bylo vyhodné pro velké stavby, kde by pfed zdkazem jizdy nastal néjaky problém
(napf. pocasi) a bylo by potieba navazet material v dobé zékazu jizdy, ale jiz by se nestihla
vyjimka zafidit. Dnes to dopravci fesi jizdou po silnicich, kde zdkaz jizdy neplati. Ale pfitom
riskuji, protoze podle zakona nesmé;ji silnici, kde zédkaz jizdy plati ani piejet napfic. Ale tomu
se nékdy nevyhnou a tak museji riskovat. Aby se tato moznost nedala zneuzivat a neptesunul
se tim provoz nékladnich vozidel na silnice, kde zdkaz jizdy neplati, platilo by to pouze
pro stavebni ucely. Toto feSeni by se dalo realizovat pouze pomoci papirovych kupont.
Na kupon by se muselo uvést: datum a Cas platnosti, RZ, kategorie vozidla a trasa, kterou
se bude na kupon jezdit. Pfesto by bylo zddouci, aby stézejni navazeni probihalo v dobg,
kdy zékaz jizdy neni. Toho by se docililo pfipadnym zvySenim ceny za kupon (dle vysledk

zkuSebniho provozu).
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3.5 Hodnoceni jednotlivych druhii navrhi

Navrh zménit Cas zakazu jizdy vytvaii z vySe uvedenych ndvrhii nejmensi zmény.
Pro dopravce by mél také nejmensi, ale pfesto vyznamné vyhody. Realizace by ve srovnani
s ostatnimi ndvrhy byla jednoducha a nenakladna. Pro spole¢nost by ze zkraceni patecniho
zakazu také neplynuly problémy.

ZruSeni patecniho zakazu jizdy by pro dopravce bylo nejlepSi a pro spolecnost
piijatelné. Zaroven by to bylo (jak je uvedeno vyse) krokem ke sjednoceni doby platnosti
zékazli jizd mezi evropskymi staty, protoZze by se tim zakaz jizdy v CR alesponn ¢asteénd
ptiblizil zdkazu jizdy v Némecku a na Slovensku. Realizace by stejné jako v pfedchozim
navrhu nevyzadovala zadné dalsi informacni systémy, centraly, apod.

Moznost zaplaceni jizdy v zdkazu jizdy by pro dopravce byla zajimava na kratké
dojezdy (i€el navrhu). Pro mensi dopady na spolec¢nost, by se mohla stanovit maximalni
doba, kterd by byla mozna zaplatit napt. 1 hodina 30 minut nebo 2 hodiny. Toto by neplatilo
pro zaplaceni pouhé moZnosti piejeti silnice, na které zdkaz jizdy plati, napfic.
Tim by byl zachovan také smysl zdkazu jizdy, ktery spociva ve snizeni hustoty silni¢niho
provozu, snizeni hluku, sniZeni vibraci, atd. v ur¢ité dob&. ReSeni pomoci elektronického
mytného by proti dalsim feSenim mélo vyhodu pro dopravce (nejjednodussi pro fidice),
ale jeho realizacni naklady by byly velice vysoké. Hlavné vystavba mytnych bran na vSech
silnicich, kde jesté nejsou a plati tam zakaz jizdy. ReSeni pomoci papirovych kuponii by bylo
pro realizaci oproti pifedchozimu feSeni podstatné levnéjs$i. Pro fidice by pfineslo jisté
komplikace, ale ty by nebyly nijak zasadni. Refeni pomoci textové zpravy
SMS by pro dopravce bylo také vyhodné, ale realizace by ovSem byla nakladna. Oproti feSeni
pomoci mytnych bran je zde ta vyhoda pro spole¢nost, ze by se nemusely ,,vSude* stavét
mytné brany, které spolecnosti vadi ve vyhledu, ni¢i panorama apod.

Pro dopravce by na prvnim misté bylo zruseni pate¢niho zédkazu plné. Pro spolecnost
by problémy, které by to pfineslo, nebyly velké (jak je uvedeno vySe). To je vidét
napt. v Némecku nebo na Slovensku. Na druhém mist¢ by pro dopravce byla moznost
zakoupeni c¢asového useku jizdy v zékazu jizdy. A to pomoci papirovych kuponil
nebo prostifednictvim textovych zprav SMS. To by pro dopravce bylo vyhodné i s omezenim
maximalni mozné doby, kterd Ize dokoupit. Spolecnosti by také nevznikly zasadni problémy,
protoze by v dané dob¢ navic dojizd€li jen ti fidiCi, ktefi maji do cile jen kratky usek.

A dopravciim by se tim vyfesil (nebo ¢astecné vytesil) problém, ktery dnes maji.
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Kombinace navrhi by byla také prospéSna napi. zruSeni patecniho zakazu jizdy

v kombinaci s moznosti zakoupeni jizdy v zdkazu jizdy.

3.6 Navrh konstrukce ceny

Cena by vychéazela ze sazeb mytného. Ta by se pfepocetla na hodinovou sazbu.
Pro kupony na pouhé piejeti vozovky napfi¢ pro stavebni vozidla by se do pfepoctu pocitala
rychlost 30 km/h. Pro jizdu po silnici, kde zakaz jizdy plati, by se pocitala rychlost 60 km/h.
Vznikl by tim zaklad sazby, to by tedy byl tficetinasobek a Sedesatindsobek sazby mytného.
Ten by se upravil koeficienty pro den a pro hodinu. Navrhy koeficientli pro den jsou uvedeny

v tabulce 9. (7, 8)

Tab. 9: Koeficienty pro den

Pro prejeti silnice Pro jizdu po silnici
Den zakazu jizdy
se zakazem jizdy napric¢ se zakazem jizdy
Patek 0,1 1,3
Sobota 0,2 1,5
Ned¢le a statni svatek 0,3 2,0

Zdroj: autor

Po vyndsobeni koeficientem pro den, by se zaklad sazby jesté vynasobil koeficientem

pro hodinu. Koeficienty pro hodinu jsou uvedeny v tabulce 10.
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Tab. 10: Koeficient pro hodinu

Pocet hodin jizdy v zakazu Pro prejeti silnice Pro jizdu po silnici
jizdy se zakazem jizdy napric¢ se zakazem jizdy
0-0,5 1 1
0,5-1 1,05 1,05
1-1,5 1,1 1,1
1,5-2 1,15 1,2
2 avice 1,2 1,3

Zdroj: autor

Hodnoty koeficientii by se podle vysledki ve zkusebnim provozu mohly jesté¢ zménit.

Nyni jsou navrZeny tak, aby pro dopravce byly vyhodné jen na kratké dojezdy. (7, 8)

Pro tfeSeni pomoci elektronického mytného, kde by si tidi¢ nastavoval vysi sazby,

by nastavoval pouze sazbu niz§i (v pfipad¢, Ze se na n¢ho zékaz jizdy nevztahuje) nebo vyssi

(v ptipad¢, ze pro ného zdkaz jizdy plati). Ta vyssi by se v dany ¢as automaticky vynasobila

koeficientem pro hodinu. Pfi nastaveni sazby automaticky by to bylo stejné jako u vyssi

sazby.

V tabulce 11 je ukdzana vyse sazby pro jizdu v zdkazu jizd. Jde o jizdu v patek mimo

dalnici s navésovou soupravou, ktera ma pét naprav a plni emisni normu EURO II1.
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Tab. 11: Vysledna sazba za cas jizdy v zakazu jizd

Pro prejeti silnice se zakazem jizdy Pro jizdu po silnici se zakazem jizdy
napri¢ (pouzita rychlost 30 km/h) (pouzita rychlost 60 km/h)
= ®
£ £ £ 5
) S ) <
< sy = 7)) ] 5o =} 7}
2 2 G = = £ « 2 G = = £ ‘o
= s % |5 = S = = s % |5 = S = =
2 = S 3 |8 & |® = S 3 |8 & |=
= g E g= g 2 |8 _ |[§FE |&= &€ &2 |3 _
5 % ‘: 8 =) 8 =) ) \g ‘: 8 =) 8 =) CS
v S E ¥ & ¥ B P | 2 ¥ B ¥ & X
1. 3,50 0,1 1 5,25 3,50 1,3 1 136,50
2. 3,50 0,1 1,05 5,5125 3,50 1,3 1,05 143,325
3. 3,50 0,1 1,1 5,775 3,50 1,3 1,1 150,15
4. 3,50 0,1 1,15 6,0375 3,50 1,3 1,2 163,8
Kazda
3,50 0,1 1,2 6,30 3,50 1,3 1,3 177,45
dalsi

Zdroj: Autodoprava Milan Fryda, autor

Vysledna sazba tedy zéavisi na sazbé mytného, koeficientu pro den, koeficientu
pro hodinu, dob¢ na jakou se moznost jizdy v zakazu jizdy plati a na tom, jestli jde 0 moZnost
jizdy na silnicich a dalnicich, kde zakaz jizdy plati nebo pouze o moznost jejich ptejeti napfic.

Vysledna cena by se scitala tak, ze pokud by fidi¢ potieboval na dojezd napt. hodinu
apul, tak by secetl sazbu pro prvni, druhou a tfeti ptilhodinu (136,5 K¢ + 143,325 K¢&
+ 150,15 K¢ = 429,975 K¢ — 430 K¢).
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ZAVER

V prvni kapitole této bakaldiské prace je popsan zakon o provozu na pozemnich
komunikacich a 0 zménach nekterych zékont ¢. 361/2000 Sb., ve znéni pozdéjsich piedpisa,
ktery také nafizuje zékaz jizdy danym silni¢énim nékladnim vozidlim. Dale je v prvni kapitole
uveden rezim prace fidi€h danych vozidel, ten je vysvétlen i s dalS§imi souvisejicimi
povinnostmi fidi¢t a dopravcei.

Ve druhé kapitole jsou zakazy jizd v CR a v okolnich statech charakterizovany
1 se svymi dopady. Hlavni vlastnosti u nékterych zékazi jizd jsou uvedeny v tabulkach, které
jsou soucasti dané kapitoly. Dopady zakazl jizd jsou uvedeny a popsany na piikladné
piepravé. To z toho ditvodu, aby bylo zfetelné, jak spolu souviseji zdkaz jizdy a rezim prace
f1dich a také proto, aby hodnoty byly konkrétni.

Tteti kapitola se zabyva navrhy na zmény. Zde jsou uvedeny navrhy jakym zptsobem
zakaz jizdy zménit, ktery zdkaz jizdy zruSit a také navrhy na moZnosti dojeti v zakazu jizdy.
Tyto navrhy jsou vytvofeny tak, aby jejich uziti v praxi snizovalo vySe uvedené¢ dopady
zakaz jizd. Navrhy na mozZnost dojeti v zakazu jizdy by dopravciim mély odstranit problém,
ktery vznikd, kdyz vozidlo kvili zdkazu jizdy musi zistat stat kratce pred cilem.

Jednotlivé kapitoly této prace se veénuji Castem cili stanovenym v tvodu. Hlavni
pfinosy této prace jsou dva. Prvnim piinosem je popis dopadi zdkazii jizd a druhym
je navrhnuti zmén pro minimalizaci téchto dopadd. S tim ale souviseji dalSi pfinosy jako
vycisleni nakladi dopraved na stojici vozidlo, ukazka omezeni vyhledu fidi¢e z vozidla

palubnimi jednotkami pro vybér mytného a porovnani zakazi jizdy v CR a v okolnich statech.
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Priloha ¢. 1

Dohoda AETR (platna do 20. 9. 2010)

Dohoda AETR také urCuje pravidla pro bezpecCnostni piestdvky v fizeni, doby

odpocinku a doby fizeni fidict pracujicich v silni¢ni pfepravé zbozi a cestujicich. Hlavni ticel

Dohody AETR je udrzeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Pokud smluvni

strany nerozhodnou jinak, Dohoda AETR neplati na mezinarodni silni¢ni dopravu, ktera

je provadéna vozidly:

pro piepravu ndkladu s maximalni hmotnosti v€etné ptivésu do 3,5 tuny,

pro piepravu cestujicich, kterd jsou konstruovana a vybavena pro pfepravu nejvyse
osmi osob a fidice a jsou k tomu ucelu urcena,

pro piepravu cestujicich v linkové dopravé, jestlize délka linky neni delsi
nez 50 km,

s nejvyssi dovolenou rychlosti do 30 km/h,

ozbrojenych sil, civilni obrany, poZarnich sbort a sil odpovédnych za udrzovéani
vetejného potradku,

pouzivanymi udrzbou vodovodul a kanalizaci, ochranou pfed povodnémi, udrzbou
rozvodi plynu a elektfiny, idrZzbou silnic a odvozem odpadi,

pfepravujici poStovni zasilky,

telefonnich a telegrafnich sluzeb,

rozhlasového a televizniho vysilani,

pouzivanymi za mimofadnych okolnosti,

pouzivanymi pii zachrannych akcich,

prepravujicimi cirkus a lunapark,

pfi silni¢nich zkouskach pro ucely vyvoje piestavby, apod.,

kterd se pouzivaji pro neobchodni prepravu nakladu pro osobni uziti, pro svoz
mléka z hospodarstvi a zpétnou piepravu nadob na mléko, pro piepravu vyrobku
urcenych pro krmeni dobytka do hospodafstvi,

specializovanymi vozidly pouZzivanymi pro 1ékatské ucely,

havarijnimi.
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Kazda ze smluvnich stran této Dohody miize vyzadovat vyssi minimalni hodnoty nebo
niz$i maximalni hodnoty dob jizd, prestavek a odpocinku. Ale hodnoty dané v této Dohodé
nadale plati pro fidice v mezinarodni dopravé, ktefi fidi vozidla registrovanad v nesmluvnim
stait¢ nebo v jiném smluvnim staté. V této Dohod¢ jsou doby fizeni, odpocinku

a bezpecCnostnich piestavek definovany takto.

Doby Fizeni
Doba tizeni mezi dvéma DDO nebo mezi DDO a TDO nesmi byt delsi nez 9 hodin,
ale dvakrat za tyden se mize prodlouZzit na 10 hodin. Celkova doba fizeni za jeden tyden

nesmi presdhnout hodnotu 56 hodin a za dva tydny po sobé nasledujici nesmi piesdhnout

hodnotu 90 hodin.

Bezpecnostni prestavky

Pokud po 4,5 hodinach fizeni nenésleduje DDO nebo TDO musi mit fidi¢ prestavku
nejméné 45 minut. Tuto pfestavku lze nahradit nejméné patnactiminutovymi piestavkami,
které budou zatfazeny do doby fizeni nebo bezprostiedn¢ za ni. V prabehu téchto prestavek

nesmi fidi¢ délat zadnou préci.

Denni a tydenni doby odpo¢inku

Vramci kazdych 24 hodin musi mit fidic DDO nejmén¢ 11 hodin po sobé
nasledujicich. Tato doba smi byt zkracena, ale maximalnég tfikrat v tydnu na nejméné 9 hodin
po sobé¢ jdoucich s podminkou, ze zkraceni bude nahrazeno odpovidajici dobou odpocinku
pfed koncem nasledujiciho tydne. Ve dnech, kdy se DDO nezkracuje, mize byt Cerpana
ve dvou nebo tiech odd€lenych ¢astech v priabéhu 24 hodin. Jedna ze zminénych ¢asti musi
trvat alesponi 8 hodin po sob& nasledujicich a soucet ¢asti DDO musi mit nejméné¢ 12 hodin.
Pokud vozidlo tidi dva fidi¢i, kazdy musi mit DDO nejmén¢ 8 hodin po sob¢ nasledujicich
v ramci kazdych 30 hodin. Nejdéle po Sesti dennich dobach tizeni musi mit fidi¢c TDO.
Kazdy tyden musi mit fidi¢ TDO v trvani 45 hodin po sobé nasledujicich. TDO se miize
zkratit v mist€¢ obvyklého odstaveni vozidla na 36 hodin po sobé nasledujicich a mimo
toto misto na 24 hodin po sob& nasledujicich. Kazdé z téchto zkraceni musi byt vyrovnano

odpovidajici dobou odpocinku v celku do konce ttetiho tydne nésledujiciho po tomto tydnu.
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TDO, ktera zac¢ina v jednom tydnu a pokracuje do druhého tydne, se maze piipojit k jednomu
nebo druhému tydnu. Kazdéa doba odpocinku, ktera je ndhradou za zkraceni DDO nebo TDO
se musi piipojit k dalSimu odpocinku trvajicimu alespoit 8 hodin po sob¢ jdoucich a fidici
je zajidténa na jeho Zadost v mist& zaparkovani vozidla nebo jeho bydli§té. Ridi¢ miize travit
DDO v zaparkovaném vozidle, pouze pokud je vybaveno lehatkem. Kdyz fidi¢ doprovazi
vozidlo na trajektu nebo na Zeleznici miize byt DDO jednou pferuSena. Doba mezi Castmi
DDO musi byt co nejkratsi a nikdy nesmi pfesdhnout jednu hodinu pfed nalodénim
nebo po vylodéni, pti¢emz celni formality se pogitaji do doby nalodéni a vylodéni. Ridi¢ musi
mit k dispozici ltizko nebo lehatko, pfi traveni obou casti odpocinku. Kdyz se DDO d¢li
z tohoto divody, musi se prodlouzit o 2 hodiny. Pokud je to nutné k dojeti do vhodného mista
zastavky tak, aby byla zajiSténa bezpe¢nost osob, ndkladu a vozidla muze se fidi¢ odchylit
od natfizeni této Dohody. Muze se ale odchylit pouze v pfipad€, Ze neohrozi bezpecnost
silni¢éniho provozu. Pokud k odchyleni dojde, musi fidi¢ uvést druh a divod této odchylky

na zaznamovém listu kontrolniho zatizeni nebo to zapiSe do denniho pracovniho planu.

Povinnosti dopravcii a smluvnich stran této Dohody

Organizovat pfepravy se musi v silni¢ni doprave tak, aby fidi¢i mohli dodrzet vSechna
ustanoveni této Dohody. Dopravce musi také pravidelné kontrolovat doby fizeni,
bezpecnostnich piestavek, dob odpocinku a jiné prace. Pokud zjisti jakékoliv nedodrzeni
ustanoveni této Dohody, musi zabranit opakovani a ucinit napravu, napf.: zménit trasu
nebo pracovni dobu doty¢ného fidiCe. Je zakazdno odménovat fidice jakymkoli zplsobem
za ujetou vzdalenost nebo objem piepravené¢ho zbozi, pokud by tyto odmeény mohly fidice

svadét k poruSovani nafizeni této dohody a k ohroZovani bezpe¢nosti silni¢niho provozu.
Kazdd smluvni strana této Dohody piijme vsSechna opatfeni, aby bylo zajiSténo

dodrZovani této Dohody. Tyto opatieni zahrnuji napft.: silni¢ni kontroly, kontroly u dopravct

v provozovnach a kontroly vozidel, ktera podléhaji ustanovenim této dohody.
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Priloha ¢. 2

Tab.: Srovnani Dohody AETR (platné do 20. 9. 2010) a Narizeni ES ¢. 561/2006

Dohoda AETR

Narizeni ES ¢. 561/2006

Denni doba fizeni

Max. 9 hodin (2x v tydnu moZné zvySeni na 10 hodin)

mezi dvéma odpocinky

Tydenni doba fizeni

Max. 56 hodin
(10+10+9+9+9+9)

Max. 56 hodin

Tydenni pracovni doba

Nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb.

48 hodin, lze prodlouzit na max. 60 hodin,

pokud za 26 po sob¢ jdoucich tydnli nebude piekrocena

pramérnd pracovni doba 48 hodin.

Celkova doba fizeni ve dvou

po sob¢ jdoucich tydnech

Max. 90 hodin

Prestavka v fizeni

Nejpozdéji po 4,5 hodinach
fizeni nejméné 45 minut. Lze
rozdélit na useky trvajici

nejméné 15 minut

Nejpozdéji po 4,5 hodinach
fizeni nejméné 45 minut. Lze
rozdélit pouze na dva seky

prvni 15 minut a druhy

30 minut (nelze vyménit).

Bé&Zna denni doba odpocinku

Nejméné 11 hodin (v kuse) v pritbé¢hu 24 hodin od skonceni

predchozi doby odpocinku.

Rozdéleni bézné denni doby

odpocinku

Pti prodlouZeni na nejméné
12 hodin 1ze rozdélit
az do 3 useki, pricemz
jeden musi byt nejméné

8 souvislych hodin.

Pti prodlouZeni na nejméné
12 hodin lze rozdélit pouze
do 2 tseki, prvni nejméné
3 souvislé hodiny a druhy
nejméné 9 souvislych

hodin.

PteruSeni bézné denni doby

odpocinku na trajektu nebo

1x na lhodinu + dobu

nalodéni nebo vylodéni.

Nejvyse 2x jinymi
¢innostmi,

které nepresahuji dobu

zeleznici
trvani celkem 1 hodinu.
Mozné zkraceni Mozné zkraceni
Zkraceni denni doby
) max. 3x tydné€ aZ na 9 hodin. | max. 3x tydné az na 9 hodin.
odpocinku

ZKkraceni se musi nahradit.

Nemusi se nahrazovat.
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Dohoda AETR

Narizeni ES ¢. 561/2006

Denni doba odpocinku

(nejmén¢ dva fidici)

8 souvislych hodin za kazdé

¢asové obdobi 30 hodin.

9 souvislych hodin za kazdé
obdobi 30 hodin od skonceni
posledni doby odpocinku.

Bézna tydenni doba

Nejmén¢ 45 hodin vcetné jedné denni doby odpocinku

odpocinku
Nejméné 36 hodin (v miste
obvyklého odstaveni vozidla)
) ) ) Nejméné 24 hodin
Zkracena tydenni doba nebo nejméné 24 hodin
5 . s vyrovnanim do konce
odpocinku (mimo toto misto)

s vyrovnanim do konce

3 nasledujiciho tydne.

3 nasledujiciho tydne.

Zacatek tydenniho odpocinku

Po nejvyse 6 dennich dobéach

fizeni.

Nejpozdéji po uplynuti Sesti
24hodinovych casovych
useki od skoncent
ptedchoziho tydenniho

odpocinku

Presun ridi¢e do mista,

kde se ujme vozidla

Nelze vykazat
jako odpocinek. Pokud tidi
vozidlo nespadajici
do pilisobnosti tohoto
nafizeni, musi to vykazat

jako jinou praci

Zdroj: Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu — Pracovni rezim fidi¢ii v silni¢ni dopravé
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