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ANOTACE

Prace se zamétuje na analyzu dopravni obsluznosti a zjisténi pfepravnich potieb obyvatel na
Blanensku. Nasledné jsou na zékladé analyzy navrhnuty nové moznosti feSeni dopravni

obsluznosti. Prace se téz zabyva piinosy navrhnutych feSeni pro uzivatele a dopravce.
KLICOVA SLOVA

dopravni obsluznost; vefejna doprava; prokazatelnd ztrata; integrovany dopravni systém,;

linka; spoj

TITLE

Transport services of region
ANNOTATION

The work focuses on the analysis of transport services and identify transportation needs of the
population of region Blanensko. Subsequently, an analysis designed to address the possibility
of new transport services. The paper also deals with the benefits of proposed solutions for

users and carriers.

KEYWORDS

transport services; public transport; demonstrable loss; integrated transport system; line;

connection
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Uvod

Tématem této diplomové prace je dopravni obsluznost regionu. Dopravni obsluznost je
vefejna sluzba. Tato sluzba uspokojuje piepravni potieby obcanii na daném uzemi.
Nejcastéjsim divodem pouzivani autobusové nebo zelezni¢ni dopravy je cestovani do skol, na
urady, k 1ékaiim, za praci, za zabavou atd. Dopravni obsluznost je sluzba, ktera neni financné
sobéstacna. Proto jednotlivé kraje dopravni obsluznost u jednotlivych dopravcti objednavaji a

ptipadnou ztratu z této ¢innosti financuji.

Zajisténi prepravnich potfeb obyvatel je jednim ze zékladnich ukazateld zivotniho
standardu na daném uzemi. Je nutné vnimat problematiku dopravni obsluznosti ve vztahu ke
kazdému jednotlivému uzemi. Aby bylo mozno zajistit kvalitni dopravni obsluznost iizemi, je
tteba zjistit a porozumét potfebam obcani zde Zijicich. Spolecnost se neustale vyviji. Buduji
se nové spolecnosti, které nabizi vEtsi, ¢i mensi pocet pracovnich pfilezitosti, nékteré

spolecnosti krachuji apod. Nejen ztohoto divodu se neustdle méni 1 pfepravni potieby

obcant, ktefi kladou nové poZadavky na zajiSténi dopravni obsluznosti.

Blanensko se nachéazi v severni ¢asti Jihomoravského kraje. Sousedici na severu
s Pardubickym krajem, na zapadé€ s krajem Vyso€ina a na vychod€¢ s Olomouckym krajem.

Regionem neprochazi zadna dalnice, jen silnice 1. tfidy vedouci z Brna do Hradce Kralové.

Cilem prace je charakterizovat dopravni obsluznost na Blanensku. Podrobné¢ analyzovat
situaci v regionu, popsat prepravni potieby obyvatel a nasledné¢ analyzovat Groveit dopravni
obsluznosti v regionu. Po provedené analyze dale navrhnout nové moznosti feSeni dopravni
obsluznosti a zjistit, jaké budou mit pifinosy pro dopravce a uZzivatele. Cilem novych moznosti
feSeni je uSetfeni financnich prostiedkli objednatele dopravni obsluznosti (kraj) soucasné se

zachovanim stavajici trovné, popiipad¢ zlepSenim dopravni obsluznosti v regionu.
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1 Dopravni obsluznost a legislativa

Tato cast diplomové prace se vénuje vysvétleni vybranych zdkladnich pojmi
vztahuji.
Dopravni obsluznost je vefejna sluzba, kterd uspokojuje piepravni potieby obcand.
Nejcastéjsim diivodem pouziti autobusu a vlaku je cestovani do skol a za praci, k 1ékaiim, na
urady, za zabavou apod. Dopravni obsluznost je financovana dotacemi a trzbami, které plynou

Z piepravy.

1.1 Zakladni pojmy

Verejny zdjem

Vefejny zajem je celoskupinovy zajem. To znamend, Ze piesahuje zajem jednotlivce.
Podle zakona ¢.111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé vefejny zdjem v doprave je zdjem statu na
zajisténi zakladnich pfepravnich potteb obyvatel. O wuplatnéni vetfejného zajmu pii
zabezpecCovani dopravni obsluznosti rozhoduje pfisluSny orgén statni spravy nebo

samospravy.[3]

Zavazek verejné sluzby v dopravé

Zavazek vetrejné sluzby je zédvazek dopravce, ktery piijal ve vefejném zajmu, ale ktery
by jinak pro jeho ekonomickou nevyhodnost nepfijal, nebo by ho pfijal pouze z¢asti. Zavazek
vetejné sluzby vyplyvé ze zdkona o silnicni dopravé ve vetejné linkové doprave a ze zadkona o
drahach ve vefejné drazni osobni dopravé€, které definuji pravni institut zavazku vetejné
sluzby ve vefejném zdjmu za ucelem zajisténi dopravni obsluznosti izemi ve vetejné linkové

dopravé nebo vetejné drazni osobni dopravé. [2]

Dopravni obsluZnost
Dopravni obsluznost kraje 1ze definovat jako veskerou vefejnou osobni dopravu, ktera
pfispiva k trvale udrzitelnému rozvoji tohoto uzemniho obvodu. Tu ¢ast dopravni obsluznosti,

ktera je dotovana z vetfejnych rozpoctl definuji zakony:

e (. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave,
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[ ]
(@14

. 266/1994 Sb., o drahach,

[ ]
[@]3

. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v ptepravé cestujicich.

Do roku 2010 definovaly dopravni obsluznost zdkony ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni
dopravé a zakon €. 266/1994 Sb., o drahach. Tyto dva zakony d¢€lily dopravni obsluznost do
roku 2010 na zakladni a ostatni. Pravni uprava zajistovani dopravni obsluznosti a poskytovani
uhrady prokazatelné ztraty byla do téchto zakonl zapracovéana v souvislosti s nafizenimi Rady
(EHS) ¢. 1191/69 a €. 1107/70 a tato nafizeni jsou novou pravni upravou na urovni prava ES
rusena. Z tohoto diivodu se dana problematika vy¢lenila do jednoho zdkona ¢. 194/2010 Sb.,
o vefejnych sluzbach v ptepravé cestujicich, ktery pro osobni drdzni i silni¢ni dopravu
upravuje podminky zajistovani dopravni obsluznosti a s tim souvisejici podminky pro

vynakladani vetejnych prostiedki jednotné.

Zikladni dopravni obsluZnost

Zakladni dopravni obsluha uzemniho obvodu spociva v zajisténi pfimérené dopravy
z ditvodu vetejného z4jmu pro vSechny dny v tydnu, pfedevsim do skol, do ufadd, k soudim,
do zdravotnickych zatizeni poskytujicich zékladni zdravotni péci a do zaméstnani, vcetné
dopravy zpét. Jde o systém prispivajici k rozvoji izemnich entit, a to v trvale inosné mifte.
Rozsah podilu statu na jejim zajiSténi ve vefejném z4jmu se stanovi podle mistnich podminek

uzemniho obvodu a vySe rozpoctovych prostredkd, které jsou k dispozici.[1]

Ostatni dopravni obsluZnost

Lze definovat jako zajiSténi dopravnich potieb tzemniho obvodu obce nad zékladni
dopravni obsluznost izemniho obvodu kraje. Na zajiSténi ostatni dopravni obsluZnosti uzavira
obec s dopravcem smlouvu o zédvazku vetejné sluzby a hradi ze svého rozpoctu prokazatelnou

ztratu vzniklou dopravci plnénim zavazku vetejné sluzby. [2]

Linkova osobni doprava
Linkova osobni doprava je pieprava cestujicich v uréenych ¢asech na uréenych trasach
podle jizdniho fadu. Linkova osobni doprava je vefejnd, nebo zvlastni. Vefejna linkova

doprava je pristupna vSem, kdo spliuji obecné podminky prepravy. Zvlastni linkova doprava
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je jen pro urcitou skupinu cestujicich. Jako ptiklad zvlastni linkové dopravy muze byt doprava

zaméstnanct néjaké urcité firmy, doprava zakt urcité Skoly atd.

Linka
Linka je souhrn dopravnich spoji na trase dopravni cesty uréené vychozi a cilovou
zastavkou. Na trase jsou pravidelné, podle platné licence a schvaleného jizdniho tadu,

poskytovany piepravni sluzby.

Jizdni Fad

Jizdni ad je dokument, ktery udava, kdy a kam jedou spoje na dané lince a ptipadné
1 Casovy plan dané jizdy. Jizdnim fddem mulze byt kniha, list, tabule nebo vystup
v elektronické podobg. JR se dé&li na vefejné a sluzebni. Dalsi druhy jizdnich fadé: linkovy,

tratovy, souhrnny, zastavkovy, vozovy, elektronicky atd.

Spoj
Je jizda dopravniho prostiedku (vozidla nebo vlaku), kterd se pravidelné opakuje na
urcité trase a v uritém case a je uveden v jizdnim fadu. Spoj je pfifaditelny k jedné lince.

Miize vSak nastat situace, kdy spoj piejizdi mezi vice linkami.

Zastavka
Zastavka je misto na dopravni cesté, které je urCeno k zastavovani dopravnich

prostiedkll a pro nastup, vystup popiipad¢ prestup cestujicich z/do dopravniho prostredku.

Cestujici

Je fyzicka osoba, ktera cestuje jednim nebo postupné vice dopravnimi prostiedky.

Prokazatelna ztrata

Vzhledem k tomu, ze systém piepravovani osob vefejnou linkovou dopravou neni
samofinancovatelny, je provozovani této sluzby feSeno systémem smluv o zavazku vefejné
sluzby. Smlouvy na zajisténi zékladni dopravni obsluznosti uzaviraji s dopravci kraje a na
zajistovani ostatni dopravni obsluznosti uzaviraji smlouvy s dopravci obce. Prokazatelna
ztrata vznika dopravci v disledku plnéni smluv o zavazku vefejné sluzby a thrada této ztraty

je soucasti smluv.
-13 -



Prokazatelnou ztratu ve vefejné linkové dopravé tvoii rozdil mezi souctem
ekonomicky opravnénych nakladi vynalozenych dopravcem na plnéni zdvazki vefejné sluzby
a pfiméfeného zisku vztahujiciho se k témto nakladiim a mezi trzbami a vynosy dosazenymi

dopravcem pii plnéni zavazkil vetejné sluzby.[3]

Obrazek 1: Grafické znazornéni prokazatelné ztraty

Prim&feny

Zisk
Prokazatelna
ztrata

Ekonomicky

opravneng

naklady Trzby a
VNosy

MNaklady \ynosy

Zdroj: autor

Kalkulace ekonomicky opravnénych nakladl, trzeb a pfimétené¢ho zisku j klicovou
otazkou ekonomického vztahu mezi dopravnim Gfadem a provozovatelem dopravy. Vzhledem
k tomu, ze tvorba kalkulace neni od roku 1990 upravena zavaznym pravnim piedpisem
(typovy nebo oborovy kalkulaéni vzorec), stanovi provadéci vyhlaska (€.50/1998 Sb.) ve
vykazu nakladl a trzeb z piepravni ¢innosti ramcové ¢lenéni kalkula¢nich polozek. Tento
vykaz s néasledné doporu¢enym obsahem naplné jednotlivych polozek se pouzije pro tvorbu
a schvalovani predbéZzného odborného odhadu prokazatelné ztraty a vyuctovani prokazatelné
ztraty po skonceni smluvniho obdobi. Néklady z pfepravni ¢innosti dopravni organizace
celkem:

e pohonné hmoty (i pro vytapéni)

e pryzové obruce (protektory, duse, ventily)

e ostatni pfimy material (ndhradni dily, Cistici prostfedky, uniformy atd.)

e pifimé mzdy

e odpisy autobusti (hmotného investicniho majetku souvisejiciho s informacnim

systémem)
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e Jleasing (prondjem) dopravnich prostiedkii

e opravy a udrzovani autobust

e silnic¢ni dan

e pojisténi odpovédnosti za Skody zplisobené provozem vozidla

e cestovni vydaje

e odvody do fondid (pojistné za socialni pojisténi, prispévek na statni politiku
zaméstnanosti, pojistné na v§eobecné zdravotni pojisténi)

e jiné ostatni pfimé naklady (Skoleni, troky atd.)

e rezijni néklady (osobni, vécné a finanéni néklady, které nelze urcit v zdvislosti na

smluvnim objemu dopravnich nebo ptepravnich vykonti).[1]

Integrovany dopravni systém

Je zplsob zajisténi vefejné dopravy pomoci vice druhit dopravy (silni¢ni, zeleznicni
apod.), které vzajemné spolupracuji a vytvaii piehledny a jednoduchy systém linek. V tomto
systému jsou cestujici pfepravovani podle jednotnych piepravnich a tarifnich podminek.

(viz kapitola 2.6)

Poptavka po prepravnich sluzbach
Poptavka souvisi s mobilitou obyvatelstva. Mobilita souvisi s problematikou bydleni,
Skolstvi, zaméstnanosti atd. Jedna se tedy o zjisténi potieb zadkazniki.
Poptavka po pfepravnich sluzbach se déli na:
e plvodni — cestujici vyuzivad dopravu z vlastni vile (napf. poznavani novych
mist)
e odvozend — uzivatel je nucen cestovat (napt. do Skoly, do zaméstnani apod.)
Na ptepravnim trhu pfedstavuji poptavku pozadavky zédkazniku na prepravu. Nabidku
ptredstavuji jednotlivé jizdni fady dopravcii. Tudiz se vSe odviji od potieb zakaznika. Z tohoto
divodu by se mélo pro feSeni problematiky dopravni obsluznosti vychazet z prizkumu trhu

a poptavky zakaznik.
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1.2 Legislativa
Zakladni piedpisy v oblasti vefejné osobni dopravy jsou:
e zikon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave,
e zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
e zikon €. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v pteprave,
e vyhlaska ¢. 388/2000 Sb., o jizdnich fadech vefejné linkové osobni dopravy,
e vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni
dopravu,
e nafizeni vlady €. 493/2004 Sb. o prokazatelné ztrate.

Nékteré z téchto predpist rozebereme detailnéji nize.

1.2.1 Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé

Predmétem upravy zakona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravée je upravovani podminek
provozovani silniéni dopravy za ucelem podnikéani, kterd je urcend pro vlastni nebo cizi
potieby. Zakon upravuje 1 prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob spojené
s provozovanim silni¢ni dopravy a pravomoc organd statni spravy v tomto useku. Definuje
nekteré zakladni pojmy jako: silnicni doprava (pro vlastni a cizi potteby), linkova osobni
doprava, taxisluzba, dopravce, integrovand doprava, tarif atd. Dale urcuje povinnosti
tuzemského dopravce v silni¢ni dopravé. Nekteré z povinnosti jsou napf. pouZivat vozidla
evidované v Ceské republice a maji statni poznavaci znacku &eské republiky; povinnost, aby
fidi¢i dodrzovali ustanoveni pro doby fizeni, povinnych bezpe¢nostnich prestavek; povinnost,
a jiné. V kazdém vozidle by méli byt za provozu doklady o zadznamu o provozu vozidla,
o zédznamu o dobé fizeni a bezpecnostnich prestavek a doklad o nakladu a vztahu dopravce
k tomuto nékladu.

V tomto zékoné& jsou dale feSeny podminky pro provozovani silni¢ni dopravy pro cizi
potteby. Témito podminkami jsou finan¢ni zpusobilost, dobra povést, odbornd zplsobilost,
udéleni koncese a licence.

Zakon stanovuje prava a povinnosti provozovatele taxisluzby; piilezitostnou osobni
silni¢ni dopravu; ptepravu nebezpecénych véci v silni¢ni dopraveé, provozovani mezinarodni

silniéni dopravy a provozovani silniéni dopravy na uzemi Ceské republiky zahrani¢nimi
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provozovateli; statni spravu a statni odborny dozor v silni¢ni doprave; spole¢nd, prechodna
a zavereCna ustanoveni.

Co se tyce dopravni obsluznosti, stanovuje zadkon ¢. 111/1994 Sb. Zvlastni podminky
pro osobni dopravu (linkova osobni doprava), nélezitosti jizdniho fadu, povinnosti dopravce
ve vetejné linkové doprave, vztahy mezi cestujicim a dopraveem ve vetejné linkové doprave

a pfepravni fad.

» Linkova osobni doprava

Dopravce, ktery ma koncesi nebo povoleni k provozovani silni¢ni dopravy pro cizi
potteby a hodla provozovat linkovou osobni dopravu, muze zahajit jeji provoz pouze na
zaklad¢ licence k provozovani linkové osobni dopravy (dale jen "licence") udélené dopravnim
ufadem nebo Ministerstvem dopravy, jedna-li se o0 mezinarodni linkovou dopravu.[3]

K rozhodovani o udéleni licence je piislusny dopravni ufad, v jehoz izemnim obvodu
se bude nachazet vychozi zastdvka, s vyjimkou mezinarodni linkové osobni dopravy, kde je
k rozhodovani pfislusné Ministerstvo dopravy a spoji.[3]

Ve vefejném zajmu na uspokojovani prepravnich potieb miiZze dopravni Gfad nebo
Ministerstvo dopravy vazat ud€leni licence na souhlas dopravce s provozovanim jiné linky
nebo vedenim linky odli$né od Zadosti dopravce nebo na uzavieni smlouvy o zavazku vetejné
sluzby (§ 19). V tomto piipad¢ dopravni ufad nebo Ministerstvo dopravy ud€luje licenci ve

vetejném z4jmu na dobu jednoho roku podle vyhlaSené platnosti jizdniho fadu.[3]

Obrazek 2: Vyvoj dotaci do linkové autobusové dopravy a jejich prepravnich vykonu
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» Jizdni Fad

Dopravce ve vetejné linkové osobni dopravé predlozi jizdni ¥ad nebo jeho zménu ke
schvaleni dopravnimu tufadu, nebo jedna-li se o mezinarodni linkovou osobni dopravu,
Ministerstvu dopravy. Jedna-li se o spole¢ny jizdni fad vice dopravcii, musi na ném byt
uvedeno, které spoje kazdy z dopravcii zabezpecuje. Dopravni ufad, nebo jedna-li se
o mezinarodni linkovou osobni dopravu, Ministerstvo dopravy a spoju jizdni fad nebo jeho
zménu schvali, spliiuje-li nalezitosti stanovené provadécim piedpisem. PrislusSnym ke
schvdleni jizdniho fadu nebo jeho zmény je dopravni tfad pfislusny k rozhodovani o udéleni
licence.[3]

Schvaleny jizdni fad postoupi dopravni ufad Ministerstvu dopravy, které vede pro
potfeby vefejnosti celostatni informacni systém o jizdnich faddech. Ministerstvo dopravy
a spoji mtiZze vedenim tohoto systému povéfit pravnickou osobu.[3]

Zmény jizdnich tadi vefejné wvnitrostatni linkové dopravy lze provadét pouze
v terminech zvetfejnénych Ministerstvem dopravy v Obchodnim véstniku. Z davodu
vetejného zajmu, zasahu vys$§$i moci nebo nepldnované uzavirky miZe dopravni Ufad
rozhodnout o zméné jizdniho fadu vetejné vnitrostatni linkové dopravy i v dobé& jeho platnosti

k jinému terminu.[3]

» Povinnosti dopravce ve verejné linkové dopravé
K povinnostem dopravce ve vetejné linkové doprave patii:

e ke dni stanoveném v licenci zahdjit provoz na lince, a ten provozovat po celou dobu
platnosti licence,

e vydat a zvefejnit schvaleny jizdni fad i1 s jeho zménami, tarif a pfepravni podminky,

e na zaklad¢ jizdniho tadu, pfepravnich podminek a tarifu provozovat dopravu,

e jestlize jsou splnény piepravni podminky, tarif a nevyskytnou se okolnosti, které
dopravce nemuze odvratit nebo jim predejit, je povinen piepravit spojem uvedenym
v jizdnim fadu kazdého,

e zajistit ndhradni dopravu v piipadé, Ze neni mozné spoj dokoncit,

e vytvaret podminky pro piepravovani osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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» Prepravni iad
Ptepravni tad obsahuje, za jakych podminek se pifepravuji cestujici, zavazadla
a zvifata snimi pfepravovana. V piepravnim fadu je uvedeno napif. vznik a ukonceni
prepravni smlouvy mezi cestujicim a dopravcem; nalezitosti jizdniho dokladu; podminky pro
pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu, déti a détskych kocarkli; podminky piepravy
zvifat; podminky piepravy zavazadel a zplsob vraceni jizdného pokud se pieprava

neuskute¢ni.

1.2.2 Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach

Predmétem Upravy zékona €. 266/1994 Sb., o drahach je zapracovavani piisluSnych
ptedpisi  Evropskych spoleCenstvi. Upravuje podminky pro stavbu zelezni¢nich,
tramvajovych, trolejbusovych a lanovych drah. Upravuje podminky pro provozovani téchto
drah a podminky pro provozovani drdzni dopravy na téchto drahach. Déle upravuje vykon
statni spravy a statniho dozoru co se tyce drah. Definuje n¢které zakladni pojmy jako napi:
draha; provozuschopnost drahy; provozovani drahy; provozovani drazni dopravy, tarif. Dale
jsou v zakoné urcené kategorie drah, obvod drahy, ochrana dréhy, stavba drahy a stavba na
draze, styk drahy s cizim vedenim, kifiZeni drahy, stavebni fizeni a ochranné pasmo drahy.

Ttreti ¢ast zakona je zaméfena na regulace provozovani drahy, kterd fesi nélezitosti
ufedniho povoleni (vznik, zruSeni a zanik), povinnosti vlastnika drahy, prava a povinnosti
provozovatele drahy, povinnosti osob nachazejicich se na drdze a v obvodu drahy, osvédceni
o bezpecnosti provozovatele drahy, omezeni provozovani drahy.

Ctvrta Gast zakona se zabyva regulaci drazni dopravy, ktera fesi licence, pfid&lovani
kapacity dopravni cesty, osvéd¢eni dopravce, povinnosti dopravce, prepravni fad, omezeni
a zastaveni vetejné drazni dopravy, jizdni fad.

Cést pata se zabyva draznimi vozidly a uréenymi technickymi zatizenimi. Cést Sesté je
o provozni a technické propojenosti Evropského Zelezniéniho systému. Cast sedma se zabyva
spravnimi delikty. Cast osma je vénovana statni spravé a statnimu dozoru a ¢ast devata

spolecnym, piechodnym a zavére¢nym ustanovenim.

Provozovatel drahy je povinen:
a) provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro

provozovani drahy a tfedniho povoleni,
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b) vydat ke dni zahajeni provozovani drahy vnitini piedpis o provozovani drahy a o odborné
zpusobilosti a znalosti osob zajistujicich provozovani drdhy a zplsobu jejich ovétovani
vcetné systému pravidelného Skolenti,

¢) zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné€ zpiisobilé,

d) pro vetejnou drazni osobni dopravu zvetejnit jizdni fady a jejich zmeény,

e) oznalit nazvy stanice (zastdvky), které provozuje; provozovatel drahy celostatni
a regionalni je v tomto sméru vazan rozhodnutim drazniho spravniho Ufadu o nazvu stanice
(zastavky),

f) provozovat uréené technické zatfizeni jen s platnym prikazem zpisobilosti a v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

g) zajistit dopraveim pfistup ke sluzbdm poskytovanym provozovatelem dréhy zpisobem,
ktery vyluCuje zvyhodnéni nékterého z dopravcl. Rozsah sluzeb poskytovanych

provozovatelem drahy stanovi provadéci pravni piedpis.[4]

DraZzni doprava muze byt provozovana vefejné nebo nevefejné. Vetejnd drazni
doprava je doprava provozovand dopravcem k uspokojovani obecnych piepravnich potieb
podle pfedem vyhlaSenych piepravnich podminek, zvetejnéného jizdniho tadu a tarifu.
Nevetejna drazni doprava je doprava provozovand dopravcem k uspokojovani individualnich
ptepravnich potieb podle smluvnich podminek. Provozovat drazni dopravu na draze muze
pravnickd nebo fyzicka osoba, zapsana v obchodnim rejstiiku, na zaklad€ platné licence,
ptidélené kapacity dopravni cesty, jednd-li se o drdzni dopravu na dréze celostatni nebo
regiondlni, platného osvédceni dopravce, pokud tento zdkon nestanovi jinak, a uzaviené
smlouvy o provozovani drazni dopravy, neni-li provozovatel drahy a dopravce jedna osoba.

Licenci udéluje na zaklad¢ zadosti drazni spravni tiftad.[4]

Dopravce je povinen:
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na dréze,
b) vydat ke dni zahdjeni provozovani drazni dopravy vnitini predpis o odborné zptisobilosti
a znalosti osob zajistujicich provozovani drazni dopravy a zpiisob jejich ovéfovani, vcetné
systému pravidelného Skolenti,
¢) vydat ke dni zahdjeni provozovani drazni dopravy vnitini pfedpis o organizacnim zajisténi
udrzby draznich vozidel,
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d) pfi provozovani drazni dopravy pouzivat drazni vozidla a urCena technickd zafizeni
s platnym prikazem zpisobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti,

e) zajistit, aby drazni vozidla fidily osoby, které maji platny prikaz zptsobilosti k fizeni,

f) zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné¢ zptisobilé,

g) se fidit pii provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfii

organizovani drazni dopravy.[4]

Obrazek 3: Vyvoj dotaci do Zelezni¢ni osobni dopravy a jejich pfepravnich vykoni
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1.2.3 Zakon ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich

Pfredmétem upravy zékona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pieprave
cestujicich je postup statu, kraji a obci pifi zajiStovani dopravni obsluznosti vefejnymi
sluZbami v pfepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou
dopravou.

Zakon definuje dopravni obsluznost takto: Dopravni obsluznosti se rozumi
zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu ptfedev§im do Skol a Skolskych zatizeni,
k orgdniim veiejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zatizeni poskytujicich zakladni
zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, véetné dopravy

zpé&t, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji izemniho obvodu.[5]
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Dale se zakon zabyvé zajiSténim dopravni obsluznosti, postupem pii poskytovani
vetejnych sluzeb, mimofadnymi situacemi, kompenzaci, dohledem pfi uzavirani smlouvy,
prechodnymi, zmocnovacimi a zavéreCnymi ustanovenimi.

Druhé c¢ast zdkona pojednava o zmén¢ zakona o silni¢ni dopravée. Tieti ¢ast pojednava
o zméné zakona o drahach. Ctvrta ¢ast pojednava o zméné zakona o akciové spolednosti

Ceské drahy. Pata Gast pojednava o ucinnosti, ktera nabyva platnost dnem 1. Eervence 2010.

Dopravni obsluZnost statu, kraje a obce

Kraje a obce ve své samostatné pusobnosti stanovi rozsah dopravni obsluznosti
a zajistuji dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami v piepravé cestujicich vefejnou drazni
osobni dopravou a vetejnou linkovou dopravou a jejich propojenim.

Kraj zajiStuje dopravni obsluznost ve svém tzemnim obvodu a se souhlasem jiného
kraje v jeho uzemnim obvodu. Kraj mize zajistovat verejné sluzby v prepravé cestujicich
vetejnou drazni osobni dopravou a vetejnou linkovou dopravou v sousedicim tzemnim
obvodu jiného statu po predchozi dohod¢ s pfisluSnym orgédnem vetejné moci jiného statu,
pokud je to potieba pro zajisténi dopravni obsluznosti kraje.

Obec zajistuje dopravni obsluznost ve svém uzemnim obvodu nad ramec dopravni
obsluznosti izemi kraje. Obec mize zajistovat vefejné sluzby v piepravé cestujicich vetejnou
drazni osobni dopravou a vetejnou linkovou dopravou mimo sviij tzemni obvod, pokud je to
potfeba pro zajiStovani dopravni obsluznosti obce a se souhlasem kraje a obci, které maji
uzavienou smlouvu o vetejnych sluzbach v piepravé cestujicich a jejichZ tzemni obvod je
zajiStovanim sluzeb dotcen.

Za stat zajistuje dopravni obsluznost Ministerstvo dopravy. Ministerstvo dopravy po
dohodé s Ministerstvem financi ur¢i maximalni vys$i kompenzace a zptsob tohoto urceni na
dobu uc€innosti smluv o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich. Nedojde-li mezi
Ministerstvem dopravy a Ministerstvem financi k dohodé, ur¢i maximalni vysi kompenzace
na navrh Ministerstva dopravy vlada; navrh na rozhodnuti vlady poda Ministerstvo dopravy
vladé nejpozdéji do 30 dnt ode dne, kdy nedoslo k dohodé mezi obéma ministerstvy ani na
urovni ministrd. Do doby rozhodnuti vlady urci rozsah dopravni obsluZnosti Ministerstvo
dopravy podle rozsahu dopravni obsluznosti ur¢ené¢ v piedchozim rozpoctovém roce. Na
zéklad¢ urcené¢ maximalni vySe kompenzace Ministerstvo dopravy urci rozsah zajisStovani

dopravni obsluznosti.[5]
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Postup pri poskytovani verejnych sluzeb

Stat, kraje a obce mohou poskytovat vefejné sluzby v preprave cestujicich samy, nebo
uzaviraji smlouvy s dopravci pro =zajisténi dopravni obsluznosti. Dopravce musi mit
pridélenou kapacitu dopravni cesty, musi mit uzavienou smlouvu o provozovani drazni
dopravy s provozovatelem drahy, musi mit licenci a schvaleny jizdni f4d. Dopravce musi mit
dale zajisténa vozidla, personal a technické zazemi pro provozovani veifejnych sluzeb

v preprave cestujicich.

Kompenzace

Kompenzaci poskytuje objednatel ze svého rozpoctu v takovém rozsahu, ktery je
stanoven ve smlouvé. Jesté pred tim, nez se uzavie smlouva o vetejnych sluzbach v preprave
cestujicich, ptredlozi dopravce objednateli financni model. Finanéni model je model nékladi,
vynost a Cistého pfijmu, které plynou z poskytovani dopravnich sluzeb. Objednatel na
zaklad¢ tohoto finan¢niho modelu rozhodne, jestli kompenzace, kterou dopravce pozaduje,

neni nadmeérna.

Finané¢ni model

Finan¢ni model se sestavuje, aby objednatel dopravnich sluzeb mohl rozhodnout, zda
kompenzace, kterou pozaduje dopravce za poskytovani dopravnich sluzeb, neni nadmérna.

Finan¢ni model se sestavuje podle ptilohy €. 1 v pfipadé vefejnych sluzeb v piepraveé
cestujicich ve vefejné drazni dopravé a podle ptilohy ¢. 2 v pfipadé¢ verejnych sluzeb
v prepraveé cestujicich ve vefejné linkové dopravé, které jsou ve vyhlasce ¢. 296/2010 Sb.,
o postupech pro sestaveni finanéniho modelu a ur€eni maximalni vySe kompenzace.

Do nékladt se zahrnuji ndklady vynaloZené na dosaZeni, zajiSténi a udrZeni piijmu,
naklady na provozni zéalohu dopravnich prostfedkd, naklady na pfistavné, odstavné
a prejezdove jizdy, Skody nezplisobené dopravcem a nekryté pojistnym plné€nim aj.

Do vynost se zahrnuji trzby z jizdného, trzby za dalsi sluzby, které jsou predmétem

zavazku ze smlouvy, trzby z pfepravy zavazadel aj.
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Obrazek 4: Vychozi finanéni model (vefejna linkova doprava)

Pohonné hmoty a oleje I -
Primy materidl a energie 2
Opravy a Gdrzba vozidel 3
Cudpisy dlovhodobého majetkn 4
Pronajem a leasing vozidel 5
Madove ndiklady &
£ | Socidlni a zdravomi pajisténi 7
'-E Cestovmeé &
§ | Ubrada za pousiti infrastruktury 9
£ | silnicni dain 10
Elektronicke myto ]
Pojisténi (zikonné, havarijni) .
Ostatni pimé naklady 13
Orstatni sluzby 14
Provozni redic 15
Spravni rezic 16
Niklady cellkem (Fadek 1 2 16) 17
5 Trihy = jizdného 18
] \E‘ Orstatni tezby = prepravy 19
= Orstatnd vvnosy 20
Vynosy celkem (Fadek 18 az 20) 21
Hodnota provoenich aktiv** 22
Cisty piijem 23
Kompenzace (.17 - £.21 + £.23) 24
Datace na pofizeni o modernizact voazidel s
Jina dotace 26

Zdroj: Ptiloha €. 2 k vyhlasce ¢. 296/2010 Sb.

Dohled pfi uzavirani smlouvy

Dohled pfi uzavirani smlouvy o verejnych sluzbach v piepravé cestujicich vykonava
Utad pro ochranu hospodaiské soutéze. Utad dohliZi na to, jestli objednatel uzaviel smlouvu
v souladu s timto zakonem a na zakladé toho ukldda sankce a napravna opatieni a projednava
spravni delikty. Pokud objednatel nedodrzi postup uzavirani smlouvy dany timto zdkonem,
ufad ulozi népravné opatfeni, nebo zrusi nabidkové fizeni, nebo zru$i jednotlivy tkon

objednatele.
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2 Analyza soucasného stavu dopravni obsluZznosti na Blanensku

2.1 Geograficky a geologicky popis regionu

Blanensko lezi v severni ¢asti Jihomoravského kraje. Témét celé tzemi lezi na Morave,
pouze osadou Jobova Lhota, jeZ je mistni &asti obce Knézeves, zasahuje i do Cech. Jeho
sidlem a zaroven nejvétSim meéstem je mésto Blansko. Blansko se nachazi v jizni ¢asti
regionu. Od krajského mésta Brna je vzdaleno asi 30 km. Dal$imi vyznamnymi mésty regionu
jsou Boskovice a Letovice. Rozloha regionu je 863 km”. Stied regionu vypliji plosinaté

snizeniny, jinak pfevlada vrchovinny georeliéf.

Obrazek 5: Poloha Blanenska v ramci Jihomoravského kraje
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Zdroj: spravnimapa.topograf.cz

NejvySe polozenou obci regionu je BeneSov s nadmoiskou vySkou 673 metri,

nejvy§§im bodem s nadmotskou V}'lékou 727 metra jsou Skély na rozhrani okresu Blansko

vyskou 248 metrd. Pravé feka Svitava dominuje svou velikosti vodstvu okresu, tok feky
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uzemi okresu protind od severu k jihu. Ptiblizn€ 47 % vyméry okresu tvoii zemédélska ptida,
z nezemédélské plidy zaujimaji lesy plochu vice nez 37 tis. hektar(.[7]

-----

rozsahlé lesni plochy na tomto uzemi a plynofikace regionu.
V regionu je velké mnozstvi kulturnich pamatek a ptirodnich kras. Nejzajimavéjsi jsou
asi chranéna krajinna oblast Moravsky kras, Punkevni jeskyné a Sloupsko — Sostvské

jeskyné.

2.2 Charakteristika obyvatelstva

Administrativn¢ se okres Blansko ¢leni na 116 obci a dale pak na 174 ¢asti obci. Statut
mésta ma 8 obci — je to Adamov, Blansko, Boskovice, Kunstit, Letovice, Olesnice,
Réjec-Jestiebi a Velké Opatovice. Statut méstyse ma 9 obci — Cerna Hora, Doubravice nad
Svitavou, Jedovnice, Kninice u Boskovic, Kitiny, Lysice, Ostrov u Macochy, Sloup a

Svitavka.[7]

2.2.1 Pocet obyvatel
Podle Ceského statistického titadu mél region Blanensko 106 884 obyvatel na konci

roku 2010. Pocty obyvatel v jednotlivych méstech jsou uvedeny v nésledujici tabulce.
Z tabulky 1, kterd je uvedena niZe, je patrné, ze nejvétSi pocet obyvatel ma mésto

Blansko s 21 057 obyvatel. Druhé nejlidnatéjsi mésto jsou Boskovice s 10 917 obyvateli a na

ttetim misté Letovice s 6 940 obyvateli.
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Tabulka 1: Poc¢ty obyvatel mést a méstysii v regionu Blanensko

Nézev mésta Muzi Zeny | Celkem
Blansko 10163 | 10894| 21 057
Boskovice 5257 5660 10917
Letovice 3393 3547 6 940
Adamov 2320 2371 4 691
Kunstat 1343 1360 2703
Olesnice 861 871 1732
Rajec-Jestiebi 1 868 1 889 3757
Velké Opatovice 2 089 1982 4071

Nézev méstyse Muzi Zeny | Celkem
Cerné hora 907| 1037| 1944
Doubravice nad
Svitavou 655 632 1287
Jedovnice 1327 1375 2702
Kninice u
Boskovic 409 415 824
Kitiny 380 405 785
Lysice 977 971 1 948
Ostrov u Macochy 567 536 1103
Sloup 477 473 950
Svitavka 862 868 1730

Zdroj: autor, data z CSU

2.2.2 Vékova struktura obyvatel

Podle vékové struktury lze obyvatelstvo rozdélit do tfi skupin. Prvni skupina jsou
obyvatelé v pfedproduktivnim veéku (0-14 let). Do druhé skupiny patii obyvatele
v produktivnim v€ku (15-65 let). Tteti skupina jsou obyvatele v poproduktivnim veku
(65 a vice let).

Na Blanensku k 31 .12.2009 podle ¢eského statistického ufadu bylo v predproduktivnim
veéku celkem 15 254 obyvatel (cca 14 %). V produktivnim véku jich bylo 74 302 (cca 70 %)
a v poproduktivnim véku 16 983 (cca 16 %).
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Tabulka 2: Vékové sloZeni obyvatel v obcich k 31 .12.2009

Nézev mést Pocet obyvatel ve véku
azevmesta 014 T 15-65 | 65 a vice
Blansko 2729| 14 822 3506
Boskovice 1457 7667 1793
} 1009 4734 1197
Letovice
Adamov 638 3288 765
Kunstat 456 1 896 351
Olesnice 285 1182 265
Réjec-Jestiebi 340 2653 564
Velké Opatovice 95| 2893 >33
Nazev méstyse Muzi Zeny Celkem
Cernd hora 283 1280 381
Doubravice nad 161 927 199
Svitavou
) 388 1909 405
Jedovnice
Kninice u Boskovic 132 578 114
Ktiny 114 538 133
) 308 1371 269
Lysice
Ostrov u Macochy 145 736 202
147 671 132
Sloup
Svitdvka 270 1190 270

Zdroj: autor, data z CSU

Z tabulky 2 je na prvni pohled zfejmé, ze nejvétsi procento poctu obyvatel ve vSech
méstech pfipadd na skupinu v produktivnim veéku. Tato hodnota je v intervalu od 65 % do
72 %. Nejnizsi hodnota (cca 65,8 %) se vyskytuje u obce Cerna hora. Nejvyssi hodnota
(cca 72 %) pak u obce Doubravice nad Svitavou. Procento obyvatel v ptfedproduktivnim véku
se pohybuje v rozmezi 12 % az 17 %. Pficemz nejnizsi hodnota (12,5 %) se vyskytuje u obce
Doubravice nad Svitavou a nejvyssi hodnota (cca 16,9 %) u obce Kunstat. Procento obyvatel
(13 %) se vyskytuje u obce Kunstat a nejvyssi hodnota (cca 19,6 %) u obce Cerna hora. To
znamend, ze obec Kunstat méa nejvyssi podil obyvateli mladSich 14 let a nejnizsi podil

obyvateli starSich 65 let oproti ostatnim obcim.
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2.2.3 Vzdélanostni struktura

Podle vzdélani mizeme obyvatelstvo délit do skupin. Témito skupinami jsou bez

vzdélani, zakladni a neukoncené zakladni, vyuceni a stfedni odborné bez maturity, Gplné

sttedni s maturitou, vyssi odborné a nastavbové a vysokoskolské.

Tabulka 3: Obyvatelstvo 15leté a starSi podle vzdélani

Nejvyssi ukondené vzdslani | Muzi | % | Zeny | % Celkem
abs. %

bez vzdelani 145| 0.16 21| 025 366| 0,40
zikladni a neukoncené zékladni 6061| 6,75| 13989| 15,59 20050| 22.30
vyuc. a stedni odborne bez 22378(24.93| 15467| 17.23 37845 | 42,20
maturity

uplné stiedni s maturitou 9631 10,73 11826 13,18 21457 23,90
vy$$i odborné a nastavbové 1169( 1,30 1793 1,99 2962 3,30
vysokoskolské 3890| 433| 2541| 2.83 6431 7.20
nezjisténé vzdelani 346| 0,39 300|033 646| 0,70

Zdroj: autor, data s CSU SLDB 2001

Z hlediska vzdélani obyvatel prevladd vyuceni a stfedni odborné bez maturity

(42,2 %). Vysokoskolské vzdélani se vyskytuje u 7,2 % obyvatelstva a 0,4 % obyvatelstva je

bez vzdélani. Nejvyssi procento obyvatel s vysokoSkolskym vzdélanim je v obci Kitiny

cv v
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Tabulka 4: Podil obyvatel nad 15 let véku podle vzdélani

Nazev obce

Podily obyvatel nad 15 let v€ku podle vzdélani v %

bez zakladni v¢. vyuceni a sti. uplné stredni | vyssi odborné sokotkolské nezjisténé

vzdélani | neukonéeného | odborné bez mat. | s maturitou | a nastavbové | > vzdélani
Blansko 0,11 18,70 36,07 29,52 3,97 10,96 0,67
Boskovice 0,07 18,88 38,65 27,03 4,85 9,76 0,75
Letovice 0,22 20,69 42,84 24,64 3,92 7,02 0,69
Adamov 0,17 22,28 42,58 24,34 3,18 6,74 0,72
Kunstat 0,19 22,21 42,72 23,42 3,05 7,93 0,48
Olesnice 0,48 21,91 47,46 21,57 2,61 5,56 0,41
Réajec-Jestiebi 0,27 20,40 44,13 24,03 2,89 7,23 1,04
Velké
Opatovice 2,32 25,54 41,57 20,96 3,11 5,22 1,28
Cerna hora 0,56 26,32 37,77 22,85 3,28 8,61 0,62
Doubravice
nad Svitavou 0,20 21,10 47,30 23,90 2,30 5,10 0,10
Jedovnice 0,00 19,49 4231 25,26 3,62 8,40 0,93
Kninice u
Boskovic 0,00 22,80 43,61 23,73 2,62 6,63 0,62
Kitiny 0,15 18,89 40,55 24,88 3,23 12,29 0,00
Lysice 0,26 20,35 38,74 26,00 3,02 10,83 0,79
Ostrov u
Macochy 0,00 25,22 46,72 21,29 1,97 4,15 0,66
Sloup 0,13 20,82 43,63 24,54 2,79 7,56 0,53
Svitavka 0,22 22,05 46,33 21,97 3,24 5,12 1,08

Zdroj: autor, data z CSU SLDB 2001

2.2.4 Vyjizd’ka a dojizd’ka za praci a do Skol

Podle udajii ze sc¢itani obyvatel z roku 2001 bylo hlavnim centrem, do kterého se

nejvice dojizdelo do zaméstnani mésto Blansko. Pocet zaméstnanych osob byl 10 024 a z toho

5 839 za praci dojizdélo. K t€émto osobam nutno pticist 1 298 studentt, kteti dojizde€li do skol.

Druhé nejvétsi mésto s poftem dojizdéjicich za praci bylo mésto Boskovice. Pocet

zameéstnanych osob byl 5329 a z toho 4 246 dojizd¢€jicich. Do Boskovic do Skol dojizdélo
2 425 studentt.

Skoly

Nejvice kol na Blanensku se nachéazi ve méstech Blansko, Boskovice a Letovice.

Meésto Blansko ma ¢tyfi matetské skoly, ¢tyfi zékladni Skoly, dvé stfedni Skoly a jedno stfedni
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odborné ucilisté. Boskovice maji tfi matetské Skoly, dvé zakladni Skoly, Ctyfi stiedni skoly,

jedno stiedni odborné ucilisté a jako jediné z téchto mést vyssi odbornou skolu. Letovice maji

dv¢ mateiské Skoly, tii zakladni Skoly, dvé stiedni Skoly a jedno stfedni odborné uciliste.

Primysl

Primysl a firmy s nejvy$$imi poCty zaméstnancii jsou prevazné soustifedény v jiz

zminovanych meéstech. Seznam nckterych firem na Blanensku

zaméstnanct je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 5: Firmy pisobici na Blanensku

Nazev firmy Sidlo firmy

Agropodnik a.s Skalice nad Svitavou
ARGONA, a.s. Boskovice
BARVY A LAKY TELURIA, s.r.o. Letovice
COLORprofi, spol. s r.0. Boskovice
CKD Blansko Strojirny, a.s. Blansko
Metra Blansko, a.s. Blansko
CAD Blansko a.s. Blanko
APOS Blansko a. s. Blansko
ADAST Systems, a.s. Adamov
Letovické strojirny, s.r.o. Letovice
Novibra Boskovice, s.r.0. Boskovice
ITAB Shop Concept cz, a.s. Boskovice

Zdroj: autor

2.2.5 Nezaméstnanost

s vysokym poctem

Z nésledujici tabulky 5 je patrné, Ze nejnizSi mira nezaméstnanosti byla v roce 2008

a maximalni v roce 2010, kde dosahovala 10,2 %.

Tabulka 6: Mira nezaméstnanosti na Blanensku v jednotlivych letech

Rok 2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

Mira nezaméstnanosti (%) 8,4

8,4

7,0

6,0

5,5

9,9

10,2

Zdroj: autor, data z CSU
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Vyvoj nezaméstnanosti v regionu Blansko odpovidd vyvoji nezaméstnanosti v celé
ceské republice, jelikoz se na ni odrazi vliv celosvétové hospodaiské krize. Piedpoklad pro
dalsi obdobi od roku 2011 je, ze nezaméstnanost bude mit klesajici tendenci z ditvodu zvyseni

aktivity vyrobnich podniki v regionu.

2.3 Dopravni obory v ramci osobni dopravy

Osobni dopravu mizeme rizné délit podle dopravnich obori. Hlavni d€leni osobni
dopravy je na dvé zékladni skupiny. Témito skupinami jsou hromadnd doprava a individudlni
doprava. Na Blanensku v rdmci osobni dopravy jsou provozované dopravni obory: Zelezni¢ni
doprava, vefejna linkova autobusova doprava, individudlni automobilova doprava, méstska
hromadna doprava, taxisluzba, p&s$i doprava, cyklistickd doprava, motocyklistickd doprava,
staticka doprava.

Zelezni¢ni doprava je uréena pro hromadnou piepravu osob na kratké a dlouhé
vzdalenosti, uplatiuje se pfedevSim ve formé piiméstské a dalkové (vysokorychlostni)
dopravy.

Verejna linkova autobusova doprava slouZi pro pfepravu menSiho mnoZstvi osob na
kratké a stfedni vzdalenosti (pfedevSim piiméestska doprava) — pro dalkovou dopravu neni
vhodna.

Individudlni automobilova doprava méa vyznam piedev§im pro dopravu rekreacni,
kde neni vytvorena dostatecnd nabidka vefejné dopravy, vhodnd i v kombinaci s dopravou
vefejnou (systémy Park and Ride, Kiss and Ride); nezadouci je vyuzivani pouze osobnich
automobilll v doprave pravidelné a na dlouhé vzdélenosti.

Méstska hromadna doprava (MHD) pro hromadnou piepravu osob na uzemi
ohranicené sidelni jednotky. Tvofi ji jednotlivé dopravni subsystémy, které jsou v daném
misté provozovany. Jednd se o subsystémy tramvajové, autobusové, trolejbusové, lodni,
lanovkové, dale napt. metro a rizné druhy nekonven¢ni dopravy.

Taxisluzba slouzi jako doplnék knabidce vefejné dopravy, vhodnd na kratsi
vzdalenosti. Jedna se o dopravu nehromadnou. Je to individualni doprava na pfani zdkaznika.
K provozovani taxisluzby je nutna licence, kterou vydava obec, na jejimz Gzemi se sluzba
provozuje.

Pési doprava je vhodna na kratké vzdalenosti, snadno navazuje na dals§i dopravni obory
vefejné 1 neverejné.
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CyKklisticka doprava je vyznamny druh dopravy na kratké vzdalenosti, umoziuje
navaznost na jiné obory vetejné dopravy (systém Bike and Ride, CityBike)

Motocyklisticka doprava vhodné pro krat$i vzdalenosti, mensi zatézovani zivotniho
prostiedi nez doprava automobilova.

Statickou dopravou oznacujeme vyuzivani parkovist’ a odstavnych ploch pro dopravni

prosttedky.[9]

2.4 Vyznam verejné dopravy
Podle dokumentu strategie podpory dopravni obsluhy tizemi Ize uvést pét zakladnich

oblasti vyznamu vefejné dopravy. Témito oblastmi jsou:

1) Socialni hledisko

Obcan, ktery nemilze pouzivat individudlni automobilovou dopravu, se musi dostat do
Skoly a skolskych zafizeni, k 1ékafi, k uradim, k soudiim, do zamé&stnani za cenu, ktera bude
pro néj piijatelna.

2) Prostorové hledisko

Individualni automobilovd doprava je prostorov€é ndro¢nd, zajisténi tohoto prostoru,
vcetné dopravy v klidu, je ve méstech velmi obtizny ukol. Ve méstech konci Casto 1 cesty z
regionu.

3) Ekologické hledisko

Vefejna doprava jako celek produkuje vyrazné méné¢ mérnych emisi nez individudlni
automobilova doprava. Pro dobrou ekologickou bilanci na jednotlivych dopravnich sluzbach
ale potfebuje odpovidajici prepravni proudy.

4) Bezpecnost

Ve srovnéni s pouzitim individuélni automobilové dopravy zaznamenéava vetfejna doprava
na prepravené¢ho cestujictho vyrazné¢ méné nehod. Velkou roli zde hraje kolejova doprava
provozovana po zabezpecené dopravni ceste.

5) Vyvazenost regionalniho rozvoje

Kvalitni vefejnd doprava vyznamné pfispiva k rovhomérnému regionalnimu rozvoji, ma

vliv napf. na zamé&stnanost, zabranuje vysidlovani venkovskych oblasti.[11]

Pokud roste zivotni uroven, roste i poptdvka po prepravé, tudiz rostou i piepravni

vykony. Ptepravni vykony rostou jak v individudlni automobilové dopravé, tak i ve verejné
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hromadné dopravé. Vetejnd doprava ma pro spolec¢nost velky vyznam. Aby mohla fungovat
na soucasné urovni, potiebuje na své sluzby fadu kompenzaci a vefejnych intervenci.

Podle dokumentu strategie podpory dopravni obsluhy uzemi existuji tfi moznosti
vysvétleni, pro¢ je vefejna doprava vici individualni automobilové dopravé

nekonkurenceschopnd z cenového a kvalitativniho hlediska bez vefejné intervence:

1) Externi nédklady individualni automobilové dopravy, resp. saldo mezi jejimi externimi
naklady a vynosy, jsou tak vysoké, ze kdyby byla zatizena doprava vSemi néaklady,
stoupla by cena za piepravu individualni automobilovou dopravou natolik, Zze by
pomér mezi cenou a kvalitou byl s vefejnou dopravou srovnatelny. Externi naklady
jsou definované jako hodnotné statky, obchodovatelné mimo trhy, napf. odstraiiovani
nasledki dopravnich nehod, emise z dopravy a také ztraty UcCastnikii dopravy

z kongesci.

2) VySe vyrovnavacich plateb ukazuje na obecné nehospodarnosti v systému, které
mohou obecné spocivat u riznych subjekti, tedy ne nutné€ jen u dopravct. Pak je cena
vefejné dopravy z hlediska plné ceny dopravniho vykonu srovnatelnd v iméfe mezi
cenou a kvalitou a individudlni automobilovou dopravou, a redundantni suma
vefejnych kompenzaci je nehospodarnost systému vlastni. Napiiklad, piiméstské
jednotky v centru nemohou parkovat cely den jako osobni automobily, vraci se zpét
nevytizené. V fadé pfipadd je to i nehospodarnost zucastnénych podnikl. Ptestoze
vysi kompenzace v tomto piipadé nelze odlivodnit pouze prostou vysi objektivnich
externalit, ale je-li pouzivani vefejné dopravy obecnou prioritou, bylo by tfeba se
nejprve pokusit zefektivnit vnitini fungovani systému, tj. optimalizovat zplsob
dopravni obsluhy izemi vefejnou dopravou a zaroveil s tim upravovat vyrovnavaci
platby, resp. zajiStovat kvalitn€j$i obsluhu. Pfi tom je tfeba zohlednit souvisejici
faktory, jako napt. disledky dopravy v klidu jako protivahy vratnych jizd vozidel
vetejné dopravy. Vetejna doprava v souladu s postulatem rovnosti Sanci souc¢asné plni
nezanedbatelnou funkci jako obecny dopravni systém ptizpisobeny k preprave
1 minoritnich skupin zdkaznikii, napfiklad osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, a tato dodateCna kvalita nabidky obecné zvySuje nakladnost systému

vetejné dopravy, zejména v oblasti investic.
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3) Trh ukazuje, ze cile jsou pfili§ ambiciozni. Lidé vefejnou dopravu v této vysi

nepotiebuji a mohou se piepravit alternativné, pfiCemz takovy vyvoj je udrzitelny po

strance prostorové, regionadlniho rozvoje a souvisejicich dopadl, vcetné otazek

z oblasti socidlni, napf. nezaméstnanost, vyrovnanost regiondlniho rozvoje. V tomto

ptipad¢ by bylo na misté cile pfehodnotit, a to tehdy, pokud byly plné vycCerpany

ptedchozi moznosti.[11]

Rozhodovani cestujicich, ktery druh dopravy (dopravniho prosttedku) pro svoje

ey

premisténi vyuziji, je ovlivnéno ne€kolika parametry. Tyto parametry maji vyznamny vliv na

konkurenceschopnost vetejné dopravy proti individualni automobilové doprave.

Zakladnimi parametry, které ovliviiuji volbu dopravniho prostredku jsou:

Cestovni doba — sklada se z prostorové dostupnosti, casové dostupnosti a doby
jizdy. Prostorovéa dostupnost vyjadiuje pokryti izemi druhem dopravy, a to jako
dochazkovou vzdalenost do nejbliz§iho bodu, ve kterém lze vhodné uspokojit
vznikly piepravni pozadavek. Casova dostupnost vyjadiuje moznost vyuZiti
daného druhu dopravy v okamziku dosazeni bodu obsluhovaného vetejného
dopravou do doby pfijezdu vhodného spoje, tj. jedna se o inverzni parametr k dobé
¢ekani na nejblizsi vhodny spoj.

Cena pro uzivatele

Pohodli, kvalita vozového parku a rozsah dopliikovych sluZeb v dopravnich
prostiedcich

Bezpecnost ve vztahu k dopravnimu prostiedku

Spolehlivost - dopravni proces musi byt realizovan s vysokou mirou
pravdépodobnosti, Ze prob&hne podle zvetejnéného jizdniho fadu.

Piistupnost - vyuzitelnost verejné dopravy i cestujicimi s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, dochdzi k celkovému starnuti populace a tedy zvySovani
podilu téchto cestujicich. Soucasné tato skupina cestujicich obecné vice preferuje
pouziti vetejné dopravy.

Informovanost cestujicich - vefejna hromadna doprava musi byt uzivatelsky

ptatelskd, informace o moznostech a podminkach jejiho vyuziti musi byt lehce
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dostupné a nesmi byt vytvareny neodivodnéné dodateéné bariéry pro pouziti

vetejné hromadné dopravy cestujicimi.[11]

2.5 Dopravni infrastruktura

Dopravni infrastruktura je soubor dopravnich siti. Tyto sité¢ se skladaji ze siti
dopravnich cest, jejich vybaveni nejriiznéjSimi stavbami a dopravnich prostredki
pohybujicich se po téchto sitich. Dopravni infrastruktura ma rtizné vyznamy. Nejcastéji je
vSak chapéana ve vztahu k silnicim, leti§tim, drahdm a s tim spojenym technickym vybavenim.
Dopravni infrastrukturu délime na silni¢ni, zelezni¢ni, vodni a leteckou. Hustota a kvalita
dopravni infrastruktury ma vyznam pro dopravni obsluznost. Kvalita pozemnich komunikaci

ovliviiyje rychlost dopravy a naklady na dopravni obsluZznost.

2.5.1 Pozemni komunikace
Pozemni komunikace je dopravni cesta, kterd je ur€end k uziti silnicnimi vozidly, jinymi
vozidly a chodci. Do pojmu pozemni komunikace se zahrnuji i pevné stavby potiebné

k zajiSténi provozuschopnosti pozemni komunikace a bezpe¢nosti provozu na ni.

* Dalnice a silnice I. tfidy:

Dalnice je pozemni komunikace, kterd je urcena hlavné pro mezistatni dopravu.
Dalnice jsou budovany bez uroviiovych kiiZzeni a ma smérové oddélené jizdni pasy. Silnice I.
tfidy je urcena hlavné pro mezinarodni a dalkovou dopravu.

Na Blanensku v soucasné dobé€ neni zddna pozemni komunikace kategorie délnice.
Hlavni tahy, které regionem prochazi jsou silnice 1/43 (Brno — Sebranice — Letovice —
Svitavy) a silnice /19 (Kunstat — Sebranice). Délnice a silnice 1. t¥idy spravuje Reditelstvi

silnic a dalnic Ceské republiky (RSD).

= Silnice II. a III. tridy:

Silnice II. tfidy jsou urCeny pro dopravu mezi okresy. Silnice III. tfidy jsou urCeny
k propojeni obci a jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace.
Sit’ silnic II. t¥idy tvoii komunikace:

1) 1I/150 (Kunstat — Boskovice)

2) II/365 (Svojanov — Letovice)

3) 1I/367 (Letovice — Kienov)
-36 -



4) 11/374 (Jevitko — Sebetov — Boskovice — Réjec-Jestiebi — Blansko — Adamov — Brno)
5) II/376 (Kunstat — Drnovice — Lysice)

6) 11/379 (Liptvka — Blansko — Jedovnice)

Rozvoj a spréava silnic II. a III. tfidy spadd do kompetence kraji, na jejichz uzemi se

silnice nachazeji. V ptipadé blanenského regionu je to Jihomoravsky kraj.
* Mistni komunikace
Mistni komunikace slouzi pfedev§im mistni dopravé na tzemi obce. Rozvoj a spravu

mistnich komunikaci maji na starost jednotlivé obce.

Obrazek 6: Délka silnic na Blanensku

Délka silnic k 31.12.1994 6625 km.

Délka silnic v km na 100 km? (primér ¢R) 70,2 (63,0).
Délka silnicv km na 10 000 chyvatel (primeér éR} 61,2 (53,1).

Zdroj: www.uur.cz

Pozemni komunikace na Blanensku jsou ve velmi §patném stavu. Dokonce i rychlostni

silnice 1/43 spojujici Hradec Kralové a Brno, vedouci ptes region neodpovidé standardu.

2.5.2 Zeleznice

Na Blanensku je Zelezni¢ni sit’ tvofena asi 62 km Zelezni¢nich trati, jak je uvedeno na
obrazku 2. Tuto sit’ tvoii ¢ast Zelezniéni trasy 260 (Brno — Ceska Tiebova), ktera prochazi
mésty Adamov, Blansko, Letovice. Na tuto trat’ vjel prvni vlak 1. ledna 1849. Dalsi trat’, ktera
tvofi Zeleznicni sit’ na Blanensku je trat’ 262 prochdzejici obcemi Skalce nad Svitavou

a Boskovice.
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Obrizek 7: Zelezni¢ni sit’ na Blanensku

{/\

5“3"'3 Boskovice
nad Swvit.
:} Tlén-:-'-.r
Blansko
_= F

Zdl‘OjZ www.cd.cz

Obrazek 8: délka Zeleznic na Blanensku

Délka Zeleznic k 31.12.1994 61,6 km.

Délka Zeleznic v km na 100 km> (pramér CR) 6,5 (11,9).
Délka Zeleznicv km na 10 000 obyvatel (promér CR) | 5,7 (9,1).

Zdroj: www.uur.cz

Oproti pozemnim komunikacim Zelezni¢ni sit’ v regionu Blansko je na dobré rovni.

Vcetné zatizeni (néstupiste, nadrazi apod.).

2.6 Systém IDS JMK v regionu

VétSina poskytovanych prepravnich vykonil ve vefejné autobusové a Zelezni¢ni dopraveé
na Blanensku spada pod integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje. Integrovany
dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK) je dopravni systém, ve kterém je mozné
vSemi autobusovymi linkami zahrnutymi do tohoto systému, tak i osobnimi, spéSnymi
a vybranymi rychliky zahrnutymi do tohoto systému, cestovat na jednu jizdenku. Systém IDS
JKM vznika po etapach, kdy cilem bylo zavedeni tohoto systému po celém Uzemi
Jihomoravského kraje. Prvni etapa IDS JMK zahgjila provoz v roce 2004. V roce 2010 byla
zainteresovana posledni ¢ast Jihomoravského kraje na Znojemsku. V ramci zavadéni IDS
JMK doslo ke zméndm ve vedeni regiondlnich autobusovych linek a zavedeni jednotného
jizdného. VSechny provozované linky dostaly jednotné dvou nebo tfimistné oznaceni.

Vlakové linky maji oznaCeni zaCinajici pismenem S. Doslo ke sjednoceni piepravnich
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podminek na vsech linkdch IDS JMK. Uzemi IDS JMK je rozdéleno do tarifnich zén. Tyto
zo6ny jsou oCislovany tak, ze kazd4 zona ma své tiimistné ¢islo.

Dtivodem zavedeni IDS JMK bylo zptehlednéni vefejné dopravy cestujicim pomoci
jednotnych jizdnich fada a jednotného jizdného. Pomoci téchto dvou néstroji se mel udrzet,
popiipad¢ zvysit pocet cestujicich vefejnou dopravou a zamezit ptrechod k individualni

automobilové doprave.

Obrazek 9: Zakladni udaje o IDS JMK

Pocet linek v IDS MK 330
PoZet viakowych linek 25
Pocet tramvajovych linek v Brné (Cizla 1 az 13) 13
Pocet trolejbusowvych linek v Brné (&isla 20 az 40) 13
PoZet autobusowvych linek v Brné (&isla 40 do 100) 49
Pocet linek méstské dopravy v Adamowé 1
Pocet linek méstské dopravy v Blansku 7
Pocet linek méstskeé dopravy v Breclavi g
Pocet linek méstskeé dopravy v Hodoniné 4
Pocet linek méstské dopravy v Kyjowé 3
Pocet linek méstské dopravy v Mikulowvé 1
Pocet linek méstskeé dopravy ve VWyskove 4
Pocet linek méstskeé dopravy ve Znojmé 7
Poéet regionalnich autobusowych linek 194

Zdroj: www.idsjmk.cz

Koordinatorem systému IDS JMK je KORDIS JMK, spol. s.r.o. — koordinator
integrovan¢ho dopravniho systému Jihomoravského kraje. Organizaci zaloZzil v roce 2002
Jihomoravsky kraj spolecné se statutarnim méstem Brnem. Ve stejném roce zahgjila
spolecnost svoji ¢innost.

KORDIS JMK byl zaloZen za G¢elem vykonavani dvou hlavnich ¢innosti: koordinace
zakladni dopravni obsluznosti na uzemi Jihomoravského kraje a ptipravy, realizace
a provozovani integrovaného dopravniho systému postupné na celém uzemi Jihomoravského

kraje.

Spolecnost se zabyva témito ¢innostmi:
e je odpovédna za organizacni zajiSténi dopravni obsluznosti uzemi zapojen¢ho do IDS

(smlouvy, podklady pro licence)
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planuje a zajist'uje realizaci rozvoje IDS, fizeni a realizaci finan¢nich toka IDS,

trvale sleduje a vyhodnocuje vyvoj ptepravnich potieb, navrhuje jizdni ftady,
optimalizuje vedeni linek,

zavadi jednotny tarifni systém, jizdni doklady, odbavovaci systémy, piepravni
kontrolu, vytvafi a zajiSt'uje jednotné piepravni podminky,

vede trvalou informacni a propagacni kampan,

zajistuje smluvni dopravce, provadi jejich kontrolu,

spolupracuje na modernizaci a vyvoji vozového parku, vybaveni zastdvek
a prestupnich termindlt, zajist'uje ochranu dat poskytnutych dopravci,

ucastni se projednavani izemné planovacich dokumentaci v oblasti zajisténi dopravni

obsluznosti. [12]

Tarifni pravidla:

Tarif IDS JMK je zénovy a €asovy.

Vsechny jizdenky plati pouze v rozsahu zonové a asové platnosti, kterd je na nich
vyznacena, pripadné na omezeny pocet zastavek od zastavky ndstupni, pokud neni
platnost jizdniho dokladu omezena jinak.

Neptestupni jizdenka opraviiuje v rozsahu své platnosti k jedné jizd¢ v dopravnim
prostfedku na jedné lince a spoji zahrnutém do IDS JMK.

Piestupni jizdenka opraviiuje v rozsahu své platnosti k libovolnému poctu jizd
a prestupli v dopravnich prostfedcich na linkach a spojich zahrnutych do IDS JMK.
Cena jizdného je odvozena od poctu a druhu pouzitych tarifnich zon a ¢asové platnosti
jizdenky. Pouzitou tarifni zonou se rozumi i tarifni zona nebo zény, kterymi cestujici
pouze projizdi.

Nejmensi pocet tarifnich zén, pro které plati jednordzova jizdenka, jsou dvé
bezprostfedné na sebe navazujici tarifni zony — tj. zony, které spolu sousedi a spojuje

je linka IDS JMK.[12]
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Tabulka 7: Pfevodni tabulka k univerzalni jizdence

Zonova platnost Casova platnost Pocet platnych
tiskovych poli

2 zony 10 minut 2

2 zony 45 minut 3

3 zony 90 minut 4

4 zony 90 minut 5

b zdn 120 minut B

6 zon 120 minut 7

7 zdn 150 minut 8

8 zon 150 minut 9

9 zén 180 minut 10

10 zon 180 minut L

YWsachny zony 180 minut 12

Zdroj: www.idsjmk.cz

Obrazek 10: Logo IDS JMK Obrazek 11: Logo KORDIS JMK

IDS T IMK kordis

Zdroj: www.idsjmk.cz Zdroj: www.idsjmk.cz

2.6.1 Toky financi v IDS JMK

Tok trzeb je oddéleny od toku kompenzaci a probihd na zakladé Smlouvy
o podminkdch prepravy v IDS a zajisténi ¢innosti souvisejicich s fungovanim IDS JMK.
Kompenzace jsou hrazené z prostiedkti statu, kraje a obci. V IDS JMK existuji dva zékladni
druhy kompenzaci:
» kompenzace na uhradu prokazatelné ztraty a pfiméteného zisku;

* kompenzace ztraty z poskytovani Zakovského jizdného.

1. Popis toku trzeb v IDS JMK
a) Jednotlivi dopravci jsou povinni udaje o trzbach v IDS JMK (bez DPH i véetné
DPH) za pfislusny kalendaini mésic sdélit KORDIS do 7. pracovniho dne
nasledujiciho mésice a to timto zplisobem:
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b)

d)

e Vsichni dopravci zajistujici prodej jizdenek v elektronickych odbavovacich
zafizenich kazdy kalendaini mésic dodaji KORDIS v pisemné podobé (postou)
ptehledy o trzbach z jednorazovych jizdenek a o trzbach z piedplatnich
jizdenek s uvedenim souhrnné vyse trzeb za jednorazové a predplatni jizdenky
bez DPH i v¢etn¢ DPH.

e (D, as. za kazdy kalendaini mésic dodda KORDIS v elektronické podobé
datové soubory o prodeji jednorazovych jizdenek. CD, a.s. dale doda KORDIS
v elektronické podobé datové soubory o prodeji piedplatnich jizdenek. V
pisemné podob& CD, a.s. doda KORDIS sumaie za prodej jednorazovych
1 predplatnich jizdenek véetné DPH a bez DPH.

KORDIS do 5 pracovnich dnli od obdrzeni Gdaji o trzbach od vSech dopravct v

syst¢tmu IDS JMK provede vypocet podili vynosii jednotlivych dopravci za

uplynuly mésic. Do tohoto vypoctu budou zahrnuty &astky trzeb z prodanych dokladt

IDS JMK jiz bez DPH.

Vypocet bude zpracovan pro kazdou ekonomickou jednotku samostatné na zékladé

vykonu pftislusného dopravce v IDS JMK. Na zékladé pisemnych zictovacich

pokynii KORDIS bude provedeno finan¢ni vyrovnani dopravci v IDS JMK. V

pisemném zuctovacim pokynu pro dopravce, ktery ma platebni povinnost vici

KORDIS, stanovi KORDIS Ihttu jeho splatnosti, kterd ¢ini 8 kalendarnich dnti

ode dne jeho odeslani dopravci.

Na zaklad€ vypoctu podilli vynosti a pisemnych zi¢tovacich pokyntt KORDIS je

dopravce, kterému za ptisluSné obdobi vznikne zavazek viici ostatnim dopraveiim,

povinen zaslat danou ¢astku na ucet KORDIS zfizeny za timto ucelem ve lhité
splatnosti stanovené v pisemném zuctovacim pokynu od KORDIS. Povinnost
zaplatit se ma za splné€nou, pokud bude ptislusna castka pfipsana na bankovni ucet

KORDIS nejpozdé&ji v posledni den lhiity splatnosti.

KORDIS po obdrzeni dluznych castek od jednotlivych dopravct zasle do

6 kalendainich dnt od jejich obdrzeni tyto Castky tém dopravcim, kterym vznikla

dle pfepoctu vynosu pohledévka za ostatnimi dopravci. Povinnost zaplatit se ma za

splnénou, pokud bude pfislusnd Castka pfipsana na bankovni ucet dopravce ve

vyse uvedené lhute.[13]
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2.
a)

b)

d)

2.6.2

Popis toku kompenzaci v IDS JMK
Kompenzace na thradu prokazatelné ztraty a priméteného zisku a také kompenzace
ztraty z poskytovani zakovského jizdného jsou feSeny samostatnymi smlouvami mezi
dopravci a objednateli dopravy, pfipadné€ jinymi subjekty:
e Kompenzace do Zeleznicni dopravy jsou hrazené z prostredku statu a kraje.
e Kompenzace pro autobusové dopravce provozujici vetejnou linkovou dopravu
jsou hrazen¢ z prostiedki kraje a obci.
e Kompenzace do méstské hromadné dopravy v Blansku hradi mésto Blansko.
e Na spoje vetejné linkové dopravy zajistujici spojeni do mistnich méstskych
¢asti mésta Boskovice prispiva mésto Boskovice.
e Na spoje vetejné linkové dopravy zajistujici spojeni do mistnich méstskych
¢asti mésta Letovice ptfispiva mésto Letovice.
V IDS JMK dopravci poskytuji slevu na zadkovské jizdné jak u pfedplatnich jizdnich
dokladu, tak u ne¢kterych jednorazovych jizdnich dokladl v souladu s platnym Tarifem
IDS JMK. Z tohoto divodu vznika dopravci ztrata z poskytovani Zzakovského
jizdného.
Pokud ztrdta z poskytovani Zakovského jizdného neni zahrnuta do celkové
kompenzace poskytnuté objednatelem dopravy, je nutné vysi ztrdty z poskytovani
zakovskeého jizdného vykazovat zv1ast'.
Vysledek vypoctu podilu ztraty z poskytovani zdkovského jizdného zasila KORDIS
jednotlivym dopravcim jako soucast zuctovaciho pokynu za piisluSny kalendaini

mésic a také ho nahraje na Celostatni informacni systém o jizdnich fadech.[13]

Ekonomika systému IDS JMK

Pro ucely déleni vynost je rozdéleno izemi IDS JMK do ekonomickych jednotek. Toto

rozdéleni ma vyznam zejména z hlediska dé€leni vynosii a toku kompenzaci. Z divodu
rozdilného zplisobu dotovani dopravy je nutné odd€lit vynosy z mést s vlastni MHD (dotace
z méstskych rozpoctll) od vynost z regionalni dopravy (dotace od statu, kraji a obci). Mésta
s vlastni MHD v IDS JMK jsou: Adamov, Blansko, Brno, Bteclav, Hodonin, Kyjov, Mikulov,
Vyskov a Znojmo. Oblast piiméstské dopravy IDS JMK je rozd€lena do ekonomickych

jednotek tvofenych skupinami tarifnich zén. Uzemi jednotlivych ekonomickych jednotek
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vychézi z dopravniho feSeni a rozd¢leni izemi do tarifnich zon, neodpovida ptesné spravnimu

obvodu obci s rozsifenou plisobnosti.

Tabulka 8: Rozdéleni uzemi IDS JMK (Blanensko) podle ekonomickych jednotek

Elfonomické Tarifni zony
jednotka
Adamov 225
Blansko 235
Benesov 260
Boskovice 245, 255,262, 265
Brnénec 285,295
Bystre 287,297
Cerné hora 226, 236, 246
Jedovnice 230, 232, 240, 250, 745
Horni Stépanov 270
Kitiny 210, 215, 220
Kunstat 256, 266
Letovice 275,280, 286
Olesnice 267,277
Velké Opatovice 290

Zdroj: autor, data [13]

Dé¢leni vynost se skladd ze dvou fazi. Témito fazemi jsou déleni vynosi mezi

ekonomické jednotky a déléni vynost uvnitt ekonomické jednotky jednotlivym dopraveim.

1. Déleni vynosi mezi ekonomické jednotky
Zpusob rozdeleni vynost zavisi na konkrétnim druhu jizdniho dokladu.

e Priedplatni jizdenky jsou adresné, zakoupené na konkrétni tarifni zony, je tedy mozné
pfesné prifadit, do které ekonomické jednotky vynos patii.

e Jednorazové jizdenky zakoupené u fidiCe pfimo ze strojku na vydej jizdenek jsou
adresné, vydané na konkrétni relaci, nebo jsou vydané v konkrétni tarifni zoné,
v konkrétnim spoji konkrétni linky, je tedy moZzno velmi pfesné urcit, do které
ekonomické jednotky vynos patii. Nejedna se o doplitkovy prodej jizdenek u fidice
v MHD Brno.

e Jednorazové jizdenky zakoupené v piedprodeji jsou neadresné, oznacené v oznacovaci
jizdenek ve vozidle, piipadné na nastupisti CD. Existuje tedy pouze pichled o poétu
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prodanych jizdenek. Rozdé€leni vynosu do jednotlivych ekonomickych jednotek
probéhne na zaklad¢ prizkumu pouZzivani jednotlivych druht jizdnich dokladi IDS

JMK v ekonomickych jednotkéach.[13]

2. Déleni vynosi uvniti ekonomické jednotky jednotlivym dopravcim
Pro dé€leni vynost uvniti ekonomické jednotky jsou rozdé€leni dopravci vzhledem
k rozdilnym zptisobiim integrace do dvou skupin.

e Dopravci, jejichZ celé linky jsou soucasti IDS JMK a je tedy moZno cestovat pouze na
jizdenky IDS JMK (autobusovi dopravci a DPMB). U téchto dopravei je mozné
déleni vynosii dle vykont v dané ekonomické jednotce.

e Dopravci, ktefi nemaji integrovany celé trasy a ktefi vydavaji krom¢ jizdenek IDS
JMK 1 své vlastni jizdni doklady. Do této skupiny dopravcl, vyuZivajicich i své
vlastni jizdni doklady, spadaji Ceské drahy. Podil vynosti naleZici Zeleznici bude
stanoven na zaklad¢ prizkumu vyuzivani jizdnich dokladii IDS JMK ve vlacich

CD.[13]

Vymezené uzemi IDS JMK 1 navrh dopravniho feSeni je volen tak, aby v autobusové
dopravé byly integrovany celé linky, na kterych bude pouze tarif IDS JMK. Do této skupiny
by tedy neméli spadat autobusovi dopravci. V mistech, kde by bylo vhodné, aby nékteré
vybrané spoje linek IDS JMK pokracovaly mimo tzemi IDS JMK, budou cestujicim
zajizd€jicim mimo tzemi IDS JMK vydany dva jizdni doklady — jeden pro usek v IDS JMK
a druhy mimo usek IDS JMK. V piipadé, Ze vySe uvedeny zpiisob odbaveni cestujicich neni

vhodny, jsou cestujici na mezikrajskych linkdch odbaveni v kilometrickém tarifu dopravce.

3. Déleni ztraty z poskytovani Zakovského jizdného

V IDS JMK dopravci poskytuji zakovské jizdné jak u ptedplatnich jizdnich dokladi, tak u
nekterych jednordzovych jizdnich dokladd. Ke kazdému takovému prodanému jizdnimu
dokladu se pfifadi pfedem znama vySe ztraty, ktera je uvedena v Celostatnim informaénim
systému o jizdnich fadech. Celkovou ztratu vzniklou ze vSech zdkovskych jizdnich doklada
v IDS JMK KORDIS rozdé€li mezi jednotlivé dopravce stejnym principem jako vynosy

z jizdného. Tedy nejdiive se ztrata rozd€li do ekonomickych jednotek a nésledné se v kazdé
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ekonomické jednotce provede rozdéleni mezi vSechny dopravce, ktefi v dané ekonomické

jednotce realizuji prepravu cestujicich.

Obrazek 12: Princip déleni vynosi
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2.7 Dopravci v IDS JMK

Do systému IDS JMK je zaélenéno celkem 23 dopravcil. Zelezniéni dopravu zajist'uji
Ceské drahy, a. s. Dopravu na uzemi mésta Brna zajist'uje pfedev§im Dopravni podnik mésta
Brna. Dopravu na regionalnich autobusovych linkach zajistuje: ADOSA a.s.; BDS-BUS,
s.r.o.; BK BUS, s.r.o.; BORS Bteclav a.s.; Bfezanskd dopravni spole¢nost, s.r.o.; CAD
Blansko a.s.; CSAD Hodonin a.s.; CSAD Kyjov a.s.; CSAD Tisnov, spol. s r.0.; CSAD Usti
nad Orlici, a.s.; DOPAZ s.r.0.; Dopravni podnik mésta Brna, a.s.; FTL - First Transport Lines,
a.s.; [ICOM transport a.s.; Jarmila Brtnikova - Cestovni kancelai BTC; SEBUS s.r.o.; Tourbus,
a.s.; TRADO-BUS, s.r.o.; TREDOS, spol. s r.o.; VYDOS BUS a.s.; ZDAR, a.s.; Znojemska
dopravni spole¢nost - PSOTA, s.r.0.

2.7.1 Dopravci IDS JMK na Blanensku

Na Blanensku zajistuje vefejnou osobni linkovou autobusovou dopravu 7 dopravcti.
Témito dopravci jsou: Tourbus, a.s.; CAD Blansko a.s.; CSAD Tisnov, spol. s.r.o.; VYDOS
BUS a.s.; DOPAZ s.r.0.; FTL — First Transport Lines, a.s.; CSAD Usti nad Orlici, a.s.

Tourbus, a.s.

Tourbus, a.s. vznikl v roce 1993 jako dcefina spolecnost jednoho z prvnich
privatizovanych CSAD v CR. V nasledujicich letech spoleénost postupné ziskala rozhodujici
vliv v holdingovém uskupeni dopravnich a servisnich firem, které provozuji autobusovou

dopravu, brnénské autobusové nadrazi Zvonatka a opravarenskou ¢innost.

CAD Blansko a.s.

Akciova spole¢nost CSAD Blansko a.s. vznikla 1.1.1994. K datu 1.8.2003 dochazi ke
zméné nazvu spoleénosti na CAD Blansko a.s. V soucasné dob& ma spoleénost pies 200
zaméstnancl. Spolecnost provozuje sluzby v oblasti ndkladni dopravy, spedice a celni
deklarace a to nejen v misté sidla spolecnosti, ale 1 v Brn€ a Pelhfimové. V autobusové

dopravé provozuje linkovou osobni dopravu na Blanensku.

-47 -



CSAD Tisnov, spol. s.r.o.
Hlavni ¢innosti spolecnosti je osobni doprava, do niz patfi pfiméstska autobusova
doprava v ramci Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje. Tuto Cinnost

zajistuje firma autobusy znacek SOR a KAROSA.

VYDOS BUS a.s.

Spole¢nost VYDOS BUS a.s. vznikla rozdélenim spoleénosti CSAD Vyskov a.s.
a navazuje tak na vice nez Sedesatiletou tradici sluzeb této firmy v oblasti osobni dopravy
a dalSich c¢innosti, spojenych s touto dopravou. V roce 2009 probéhla flize spolecnosti

BODOS bus a.s. sloucenim se spole¢nosti VYDOS BUS a.s..

DOPAZ s.r.o.

Firma vznikla v roce 1992 jako FrantiSek Zunka - prodej paliv a v t¢ dobé méla tti
zameéstnance a vlastnila 3 vozidla a 1 naklada¢. Postupem cCasu se firma rozristala a v roce
1994 se transformovala na spolecnost DOPAZ s.r.o. V dneSni dobé ma firma pies 60
zamé&stnancl a vlastni na 50 rlznych vozidel. Firma provozuje autobusovou dopravu na

Blanensku, nékladni dopravu vnitrostatni 1 mezinarodni a kamionovou dopravu.

FTL — First Transport Lines, a.s
Vroce 1992 byla zaloZena akciova spoleénost CSAD Prostéjov. V roce 1993

spole¢nost zménila ndzev na FTL — First Transport Lines, a.s a pfijala nové logo.

CSAD Usti nad Orlici, a.s.
Tato spole¢nost je dcefinou spolecnosti firmy ICOM transport a.s., kterd vznikla ze
spole¢nosti CSAD Jihlava a.s. K dne$nimu dni dopravni uskupeni ICOM transport a.s. ¢ita

témer 1.400 vozovych jednotek s primérnym staiim 4 let a zaméstnava 2.000 zamestnanct.
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2.7.2 VySe prokazatelné ztraty a Zakovské dotace v zavazku verejné sluzby vyplacené

dopravci Jihomoravskym krajem v ramci Integrovaného dopravniho systému

Jihomoravského kraj

(&

V nasledujicich tabulkach jsou vycisleny vyplacené prokazatelné ztraty jednotlivym

dopravciim v letech 2008 az 2010. Tyto ztraty hradi v ramci Integrovaného dopravniho

systému Jihomoravského kraje Jihomoravsky kraj prostfednictvim firmy KORDIS JMK.

Tabulka 9: VySe prokazatelné ztraty vyplacené dopravci v letech 2007 a 2008

dopravce

zakovska dotace +

prokazatelna ztrata

2007

2008

Tourbus, a.s.

38420 075,74 K&

36 860 125,29 K&

CAD Blansko a.s.

21 788 163,35 K&

23 025 158,88 K&

CSAD Tinov, spol. s r.o.

37133 401,35 K¢

37037 161,67 K¢

VYDOS BUS a.s.

33318 755,68 K¢

47 086 446,73 K¢

BODOS bus a.s.

45 052 930,74 K&

55334 182,10 K&

DOPAZ s.r.0.

7536 662,54 K&

9 685 700,53 K¢&

FTL - First Transport Lines, a.s.

223 419,38 K&

562 637,01 K&

CSAD Usti nad Orlici, a.s.

228 249,92 K&

285 379,38 K¢

Zdroj: autor, podle

Tabulka 10: VySe prokazatelné ztraty vyplacené dopravci v letech 2007 a 2008

dopravce

zakovska dotace +

prokazatelna ztrata

2009

2010

Tourbus, a.s.

36 597 181,07 K&

33 505 066,93 K&

CAD Blansko a.s.

21729 162,23 K&

21 507 863,57 K&

CSAD Tignov, spol. s r.o.

35042 392,47 K¢

37 688 116,57 K¢

VYDOS BUS a.s.

108 970 612,71 K¢

105 469 720,89 K¢

DOPAZ s.r.0.

9 388 683,59 K¢

10 031 526,72 K&

FTL - First Transport Lines, a.s.

914 055,83 K&

892 952,45 K&

CSAD Usti nad Orlici, a.s.

282 415,31 K&

280 523,56 K¢

Zdroj: autor, podle

V zafi roku 2009

se spolecnost BODOS bus

a.s. spojila se spolecnosti

VYDOS BUS a.s. Tyto dvé spole¢nosti v letech 2007 a 2008 vykazovaly ze vSech dopravci

pusobicich na Blanensku nejvyssi ¢astku prokazatelné ztraty. Po spojeni spolecnosti tomu

v letech 2009 a 2010 nebylo jinak.

-49 -



2.8 Dopravni infrastruktura na vybranych trasach

2.8.1 Parametry silni¢ni sité v iseku Bohurov — Boskovice

V useku Bohunov — Letovice vede silnice II. tfidy ¢islo 365. Silnice na tomto useku
prochazi obcemi Horni Pofi¢i, Prostiedni Pofi¢i, Kietin a Vranova. Autobusy veiejné linkové
dopravy zajizdi do obce Lazinov vzdalené 2 km od obce Kietin. V useku Letovice —
Boskovice vedou tfi trasy, po kterych se zajistuje osobni linkova autobusova doprava.

Prvni trasa vede po silnici I. tfidy ¢islo 43, na kterou v obci Svitavka navazuje silnice
II. tfidy cislo 150 az do Boskovic. Silnice na tomto useku prochazi obcemi Svitavka
a Mladkov. Druha trasa vede po silnici III. tfidy cislo 37418 pres obec Michov az do
Boskovic, kterd prochazi obcemi Michov a Chrudichromy. Tteti trasa je ¢aste¢nou kombinaci
prvnich dvou. Spoje na této lince nezacinaji v obci Letovice, ale ve Velkych Opatovicich a na
trasu se napoji v ¢asti obce Letovice (Podoli) 5 km od Letovic.

Usek Bohutiov — Boskovice pies obec Michov méti 24 km. Usek prochazejici obci

Svitavka méri taktéz 24 km.

Obrazek 13: Mapa silnicni sité useku Bohuiiov - Boskovice
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2.8.2 Parametry Zeleznicni sité v useku Letovice — Boskovice
V tseku Letovice — Skalice nad Svitavou vede trat’ ¢islo 260, kterd je soucasti I.
zelezni¢niho koridoru. V tseku Skalice nad Svitavou — Boskovice vede trat’ ¢islo 262. Trat’

prochazi obcemi Svitavka a Skalice nad Svitavou. Usek méii 14 km.

Obriazek 14: Zelezniéni traté v tseku Letovice - Boskovice
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Zdroj: www.cd.cz

2.9 Soucasny rozsah dopravy na vybranych trasiach

Vétsina autobusovych i vlakovych linek vefejné osobni dopravy na vybranych trasadch
je zahrnuta do systému IDS JMK, a tudiZ pro né€ plati jednotné ptepravni podminky a jednotné
jizdné. V nasledujici tabulce jsou uvedeny jednotlivé obce, které lezi na vybranych trasach a
jejich struéna charakteristika. V tabulce je uvedeno, zda se v dané obci nachézi Skola, posta,

zdravotnické zatizeni nebo policie. Déle je v tabulce uvedeno, kolik méa ktera obec obyvatel.
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Tabulka 11: Charakteristiky obci leZicich na vybranych trasach

Nazev Pocet obyvatel | Skola | Posta |Zdravotnické zaiizeni | Policie
Bohunov 176 ne ne ne ne
Horni Pofici 255 ne ne ne ne
Prostiedni Pofici 267 ne ne ne ne
Kietin 502 ano ano ano ne
Lazinov 153 ne ne ne ne
Vranova 334 ne ne ne ne
Letovice 6940 ano ano ano ano
Michov 145 ne ne ne ne
Chrudichromy 204 ne ne ne ne
Boskovice 10917 ano ano ano ano
Svitavka 1730 ano ano ano ne
Skalice nad Svitavou 622 ano ano ne ne
Mladkov 296 ne ne ne ne

Zdroj: autor, data CSU

Spadovymi centry pro mensi obce jsou mésta Boskovice a Letovice, jelikoz v téchto

méstech je soustfedéna zdravotni péce, ufady, Skoly, obchody apod.

2.9.1 Verejna drazni osobni doprava — soucasny rozsah dopravy

Veftejnou zelezni¢ni osobni dopravu na trati 260 (Letovice — Skalice nad Svitavou) a na

trati 262 (Skalice nad Svitavou — Boskovice) zajistuje pouze jeden dopravce. Timto

dopravcem jsou Ceské drahy, a.s.

V useku Letovice — Skalice nad Svitavou je linka oznacena jako R2. V useku Skalice

nad Svitavou — Boskovice je linka oznacena jako S21.

Pfi cestovani zelezni¢ni dopravou na trase Letovice — Boskovice a zpét je nutné

prestupovat ve Stanici Skalice nad Svitavou. Pfimé spojeni na této trase neni. Proto pii

urcovani rozsahu dopravy jsou brany spoje, které na sebe maji ndvaznost mensi jak 20 minut.

Brany v tivahu jsou jak osobni vlaky, tak rychliky patfici do systému IDS JMK.
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Tabulka 12: Pocet spojii za den na trase Letovice — Boskovice a zpét (Zel. doprava)

Pocet spojui za den Pracovni dny |Sobota| Ned¢le
Letovice - Boskovice 22 15 14
Boskovice - Letovice 22 16 15
Zdroj: autor, jizdni.rady.cz

Z tabulky 12 je patrné, ze vice spoju na trase Letovice — Boskovice i zpét je
uskutec¢novano v pracovnich dnech stejn¢ jako u autobusové dopravy, které se budeme

vénovat dale.

Obrazek 15: Mapa linek IDS JMK na vybranych trasach
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Tuubni‘

2.9.2 Verejna osobni linkova autobusova doprava — sou¢asny rozsah dopravy

Osobni linkova autobusova doprava v useku Bohuniov — Boskovice je zahrnuta do
syst¢tmu IDS JMK. V useku Bohuiov — Letovice provozuji vefejnou linkovou dopravu
dopravci DOPAZ s.r.o. a CSAD Usti nad Orlici, a.s. Linka je oznalena &islem 274 (viz

obrazek 16). Na této trase provozuje dopravu také dopravce Zlatovanek spol. s.r.o. a, ktery
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ovSem do systému IDS JMK neni zaclenén a tudiz na lince plati tarif a smluvni pfepravni
podminky vyhldSené dopravcem. Mezi Letovicemi a Boskovicemi provozuji vefejnou
linkovou dopravu 2 dopravci. A to jiz zminény DOPAZ s.r.o. a VYDOS BUS a.s. Linka
vedouci pies obec Michov je oznacCena Cislem 254, linka vedouci pfes obec Svitavka je
oznacena ¢islem 255. Linka z Velkych Opatovic do Boskovic vedouci jak ptes obec Michov,
tak pies obec Svitavka je oznac¢na Cislem 253 (viz obrazek 16).

Z Letovic do Boskovic jezdi autobusy po tfech trasach (viz obrazek 16). Linky 254
a 255 méfi shodné¢ 12 km. V ivahu budou brany jen spoje bez ptestupu, jelikoz spojeni
s pfestupem je v porovnani se spojenim bez piestupu zanedbatelné a jejich délka trvani
a vedeni tras se vyrazné lisi. Linka 253 bude v uréovani rozsahu dopravy brana zvIast,
z ditvodu jiného mista nastupu cestujicich a jiné délce useku. Této lince budou podrobnéji

vénovany dalsi kapitoly.

Tabulka 13: Pocet spojii za den na vybranych trasach (autobusova doprava)

Pocet spoji za den Prz;t;vni Sobota | Nedéle Dopravce Linka
Bohurov - Letovice 15 4 5 DOPAZs.r.0. 274
Letovice - Bohutiov 16 4 5 DOPAZ s.r.0. 274
Letovice - Svitavka - Boskovice 14 4 4| VYDOSBUS a.s. 255
Boskovice - Svitavka - Letovice 14 4 4| VYDOSBUS a.s. 255
Letovice - Michov - Boskovice 15 3 3| VYDOSBUS a.s. 254
Boskovice - Michov - Letovice 15 3 3| VYDOSBUS a.s. 254
Letovice (Podoli) - Boskovice 0 0 DOPAZs.r.o. 253
Boskovice — Letovice (Podoli) 0 0 DOPAZs.r.0. 253

Zdroj: autor, data jizdni.rady.cz

Z tabulky 13 je patrné, Ze na trase Bohuniov — Letovice, jede v pracovni den 15 spoju.
Na zpatecni cesté jede jesté o jeden spoj vice. Tato trasa je obsluhovana linkou 274 a dopravu
na ni zajistuje firma DOPAZ s.r.o. Z Letovic do Boskovic i1 zpét pies obec Svitdvka jede
shodn¢ 14 spojli. Tato trasa je obsluhovana linkou 255 a dopravu na ni zajiStuje firma
VYDOSBUS a.s. Z Letovic do Boskovic 1 zpét pies obec Michov jede shodné 15 spoji. Tato
trasa je obsluhovana linkou 254 a dopravu na ni zajistuje firma VYDOSBUS a.s. Pocty spojt
o vikendech jsou az 4nasobné& niz§i nez v pracovni dny. Na ¢asti linky 253, vedouci z obce

Letovice (Podoli) do Boskovic jede denn€ 9 spojli tam i zpét.
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Obrazek 16: Vedeni linek 253, 254 a 255
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Na linkach 274 a 253 oznacené modrou barvou zajist'uje osobni linkovou autobusovou
dopravu DOPAZ s.r.o. Na linkadch 254 a 255 oznaené barvou Cervenou, zajistuje dopravu

VYDOSBUS a.s.

Obrazek 17: Pocet spoji v jednotlivych casovych obdobich dne (pracovni den)

na lince 274
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Zdroj: autor, data jizdni.rady.cz
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Obrazek 18: Pocet spoji v jednotlivych casovych obdobich dne (pracovni den)

na lince 274
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Z obrazkli 17 a 18 jsou vidét dopravni Spicky mezi patou a osmou hodinou ranni
a mezi jednou a Sestou hodinou odpoledni. Co se tyce trasy Bohunov — Letovice, je vyrazna
dopravni $picka v rannich hodinach a na zpate¢ni cesté je vyrazna dopravni $pi¢ka v hodinach
odpolednich. V¢tSina obyvatel cestuje za praci ve sméru do Letovic a dale do Boskovic

a odpoledne se vraci zpét.

Obrazek 19: Pocet spoji v jednotlivych casovych obdobich dne (pracovni den)

na linkach 254 a 255

Letovice - Boskovice

12 11
10
o=
.? 8
&
< 6 B Autobusova doprava
¥
s 4 B Zelezniéni doprava
2
0

3-5h 5-8h 8-13h 13-18h 18 - 24h

Zdroj: autor, data jizdni.rady.cz
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Obrazek 20: Pocet spoji v jednotlivych casovych obdobich dne (pracovni den)
na linkach 254 a 255
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Zdroj: autor, data jizdni.rady.cz

Z obrazkl 19 a 20 jsou vidét dopoledni 1 odpoledni dopravni Spicky, kde pocet spojit
autobusové dopravy pfevysSuje pocet spoju Zelezniéni dopravy. V ostatnich c¢asovych

intervalech dne jsou pocty spojii u obou doprav piiblizné na stejné Girovni.

Obrazek 21: Pocet spoju v jednotlivych casovych obdobich dne (pracovni den)

na lince 253
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3-5h 5-8h 8-13h 13-18h 18 - 24h

Zdroj: autor, podle jizdnirady.cz

-57 -



Obrazek 22: Pocet spoji v jednotlivych casovych obdobich dne (pracovni den)

na lince 253

Boskovice - Letovice (Podoli)

4,5
4
3,5
= 3
& 25
3z 2
< 1,5
1

T E
0

5-8h 8-13h 13- 18h 18 - 24h

Zdroj: autor, podle jizdnirady.cz

Na obrazcich 21 a 22 je také vidét dopravni Spicka mezi 13 a 18 hodinou.

2.9.3 Prepravni proudy cestujicich

Nejvyznamnéj$imi mésty regionu jsou Blansko, Boskovice a Letovice. Do téchto mést
sméfuje za praci, do Skol, na Gfady apod. velkd ¢ast obyvatel. Jak Boskovice, tak Letovice
jsou spadovymi oblastmi pro okolni obce. Piepravni proudy cestujicich jsou z tohoto diivodu
vEtsi v rannich hodinach, pokud se jedna o cesty do téchto mést. V odpolednich hodinach zase

jezdi vice cestujicich smérem z mést do obci.

V tabulkach 14 a 15 jsou uvedené primérné pocCty cestujicich v jednotlivych spojich na

lince Cislo 274 (Bohunov — Letovice).
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Tabulka 14: Priimérné pocty cestujicich

. Pramérmy
Spoj Trasa (:“as pocet
odjezdu cestujicich
274/2 4:15 20
274/6 5:15 2
274/8 6:15 40
274/10 3 7:15 60
274/16 8 915 10
274/18 — 10:40 4
274/20 = 12:45 32
274126 S | 1515 10
274/28 - 16:25 10
274/30 17:05 12
274/32 19:13 5
274/34 20:35 6
Celkovy
prumer 159,08

Zdroj: autor, interni material DOPAZ s.t.0.

Tabulka 15: Primérné pocty cestujicich

. Pramérny
Spoj Trasa (:“as pocet
odjezdu cestajicich
274/1 4:50 3
274/3 5:40 5
274/5 6:45 7
274/9 8:15 6
274/11 5 10:06 10
274/13 = 12:06 12
274/15 & 14:00 53
274/17 3 14:36 55
274/23 = 15:06 30
274/25 3 16:06 35
274/27 17:06 23
274/29 18:36 25
274/31 19:41 5
274/33 22:31 25
Celkovy
primeér 21,14

Zdroj: autor, interni materidl DOPAZ s.r.o.
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Z tabulek 14 a 15 je patrné, Ze nejvice obsazené spoje z Bohuniova do Letovic jsou
v rannich hodinach a z Letovic do Bohuiova v odpolednich hodinach. Tato skutecnost je dana
divodem cestovani z obci do mésta Letovice za praci, do Skol a zpét. Z tabulky 14 je na prvni
pohled vidét nevytizeny spoj &islo 18, ktery vyjizdi z Bohuiiova v dase 10:40. Re$enim by
bylo spoj zrusit, nebo ho presunout do jiného ¢asového intervalu a posilit tak dopravni

obsluznost napt. v odpoledni dopravni Spicce.

2.9.4 Dopravni prostiedky
Na autobusovych linkach 274 a 253 je zajiStovana dopravni obsluznost dopravcem
DOPAZ s.r.o. pomoci autobusti znacky SOR 9,5. Tyto autobusy maji kapacitu 43 mist

k sezeni.

Obrazek 23: Autobus SOR 9,5

e

Zdroj: DOPAZ s.r.0.

Na linkach 254 a 255 zajistuje dopravni obsluznost spolecnost VYDOS BUS a.s.
pomoci autobusii typu: Karosa C 735, C 736, C 934, C 936, C 955.
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Obrazek 24: Karosa C 954

Zdroj: VYDOS BUS a.s

2.10 Navaznost spoji na trase Bohuinov — Boskovice a zpét

Jelikoz na trase Bohunov - Boskovice neexistuje piimé spojeni, cestujici musi
pfestupovat ve mésté Letovice. Ke zkoumani ndvaznosti jednotlivych spojii pouZijeme stejna
pravidla jako u Zelezni¢ni dopravy v kapitole 2.9.1. A to ¢ekaci lhiitu maximalné 20 minut.
V nasledujici tabulce jsou uvedené c¢asové tudaje o piijezdech (do Letovic) vsech
autobusovych spojeni z Bohutiova. A vybrané ¢asové udaje o odjezdech autobust a vlaki (do

Boskovic), které na n€ navazuji.

Tabulka 16: Navaznost autobusi a vlaki v Letovicich (pracovni den)

Letovice prijezd
(autobus) ze 4:46 | 5:45| 6:30( 6:45| 6:45( 7:37| 9:46| 11:02( 13:07 | 15:10| 15:46| 16:47| 17:36 | 19:35| 21:06
sméru Bohuiov

Letovice odjezd

(autobus) smér 5:00| 5:45| 6:45( 7:00| 7:00 10:00 [ 11:05| 13:10| 15:30| 16:00 | 17:00 21:10
Boskovice
Letovice odjezd

(vlak) smér 4:59 | 5:59 6:59| 6:59 15:59 | 16:59

Boskovice

Zdroj: autor, data dle jizdni.rady.cz

Autobusova spojeni, kterd ptijizdi z Bohuniova do Letovic, a ¢as jejich piijezdu je
oznacen zlutou barvou, nemaji navazujici spojeni, které by umoznilo pokracovat déale do

Boskovic.
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Z tabulky 16 je patrné, Ze na 15 spoji z Bohuiiova, navazuje 12 autobusovych spojeni

a 6 vlakovych spojeni do Boskovic.

Tabulka 17: Navaznost autobusi a vlaki v Letovicich (pracovni den)

Letovice prijezd
(autobus) ze
sméru Boskovice

9:58

11:58

13:28

14:56

15:57

16:57

17:28

18:27

19:28

22:28

Letovice prijezd
(vlak) ze sméru
Boskovice

6:34

8:07

15:02

16:02

17:02

17:28

18:28

19:28

Letovice odjezd
(autobus) smér
Bohuiiov

4:54

5:44

6:49

8:19

10:10

10:50

12:10

14:40

15:10

15:50

16:10

17:10

17:40

18:40

19:45

22:35

Zdroj: autor, data dle jizdni.rady.cz

Autobusova spojeni, kterd odjizdi z Letovic do Bohutiova, a ¢as jejich odjezdu je

vvvvv

Z tabulky 17 je patrné, Ze na trase Boskovice — Bohuniov je 10 navazujicich spojeni

autobus — autobus a 8 navazujicich spojeni vlak — autobus.

Z tabulek 16 a 17 je vidét, Ze dopravni obsluznost na této trase je orientovana na

proudy cestujicich z Bohuiova do Boskovic v rannich hodinach do zaméstnani, Skol apod.

A v odpolednich hodinéach zpét ze zaméstnani a Skol do Bohuniova.

2.11 Zhodnoceni analyzy dopravni obsluZnosti na Blanensku

Z analyzy vyplyva, ze dopravni obsluznost Blanenska je na velice dobré urovni.

Dopravni obsluznost do mést Letovice a Boskovice je zajistovana velkym poctem spojii. A to

spojti autobusovych i vlakovych.

Analyza ukazuje, Ze cestujici, ktery se potfebuje dopravit z Letovic do Boskovic, ma za

pracovni den k dispozici celkem 51 spoji plus 9 spoji z Casti obce Letovice (Podoli).

Z 51 spojtu je 29 autobusovych a 22 vlakovych. Na zpatecni cesté se pocet spoji shoduje.

Pokud se cestujici pottebuje dopravit do Boskovic z obce Bohuiiov, nebo z obci lezicich

na trase Bohuiiov — Letovice, musi uskutecnit jeden ptestup pravé v Letovicich. AvsSak

1 s timto pfestupem ma k tomuto ucelu 12 spoji denné, u kterych je ¢ekaci doba v Letovicich

méné nez 20 minut. V Sesti piipadech si mize cestujici volit mezi autobusovou a zelezni¢ni

dopravou. Na zpatecni cesté je k dispozici 10 navazujicich spojeni.
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Z analyzy vyplyva, Ze Cast trasy linky 253 (Velké Opatovice — Boskovice) z obce
Letovice (Podoli) zajistuje dopravni obsluznost ve stejnych obcich jako linky 254 a 255.
Jelikoz linka 253 nezajizdi do zadné dalsi obce nebo vyznamného mista, nez linky 254 a 255,
posiluje tak oblast, ktera je jiz 29 spoji obsluhovana.

V useku Letovice — Boskovice a zpét je vice vyuzivana autobusova doprava z divodu
pohodli a komfortu. Autobusovd doprava nabizi moznost cestovani bez prestupu a za kratsi

%

cas.
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3 Nové moznosti FeSeni dopravni obsluznosti

Kvalitu dopravni obsluznosti ovliviiuje cela fada faktorti. Pfi vytvareni nabidky osobni

dopravy proti sob¢ stoji z4jmy jednotlivych subjekti:

1.

Dopravee — provozovatel dopravy ma zajem co nejvice maximalizovat svij zisk.
Proto napiiklad bez dotaci odmitd provozovat ztratové spoje v neatraktivnich
¢asovych polohach na jednotlivych usecich. Rovnéz zejména silni¢ni dopravci nemaji
vlastni snahu nasazovat ekologictéjsi, ale finanéné narocnéjSi dopravni
prostfedky. [15]

a nejvyhodnéj$i nabidky pfepravnich sluzeb bez ohledu na Zivotni prostiedi
a spole¢nost a na z4jmy dopravce. [15]

Spole¢nost/ Zivotni prostitedi — pro externi (nepiimo ovlivnéné) subjekty dopravniho
procesu by byla jeste¢ vyhovujici p&si a cyklisticka doprava, coZ ovSem stoji v ostrém

protikladu se zajmy zbyvajicich dvou subjektt. [15]

Mezi témito zajmy se musi najit kompromis, ktery nebude optimalni ani pro jednu stranu.

Obrazek 25: Vztah pirimych a neprimych subjekti u nabidky osobni dopravy

Kompromisni feseni

Dopravce

Spole¢nost Cestwici

Zdroj: [15]

Po analyze soucasného stavu dopravni obsluznosti, navrhuji nové moznosti feSeni na

vybranych trasach:

1) ZruSeni ¢asti linky 253

2) Zmeéna Casové polohy spojti

3) SniZeni poctu spoju na lince 274
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3.1 ZruSeni ¢asti linky 253

Zruseni nebo snizeni pocCtu spoji na lince je mozné provadét, pokud je dopravni
obsluznost zajisténa nadmérnym poctem spojti. Na Blanensku k tomuto piipadu dochazi
v useku Letovice (Podoli) — Boskovice na lince 253.

Linka 253 vede z Velkych Opatovic do Boskovic a napojuje se na linku 254
(viz obrazek 16). Od tohoto mista obsluhuje obce, které uz jsou dostatecné obslouzené
linkami 254 a 255. Pro cestujici z Velkych Opatovic to neni jediny zplsob jak se dopravit do

Boskovic. Mohou vyuzit autobusové i zelezni¢ni dopravy na jinych linkéach.

Navrh reSeni

Navrhuji zrusit ¢ast linky 253 v tiseku Letovice (Podoli) — Boskovice, kde dopravu
zajistuje DOPAZ s.r.o. Vtomto misté cestujici prestoupi na linku 254, provozovanou
spolecnosti VYDOS BUS a.s., smérem do Boskovic. Stejné opatfeni navrhuji pfi zpatecni

cesté. V obou smérech se jedna o pocet 9 spoji.

Obrazek 26: ¢ast linky 253 navrhnuta ke zruseni
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lpLetnwce ATEAES / éebetm

\ {"”"E'”',"_."'V's"y uaianyl Kninicall
&% — ,quskowc
%

N _
\ Sudu:e i
LS - e

H Wichov

N)

1 ]Swta N\
NS N -:-’f. 7
|II.:\ ey -Ir r
— ; -
vice) = ] 21 ._ Boskovice | Vek
il (A e == | =
‘._:, i e =

Zdroj: autor, mapy.cz

3.1.1 Prehled financovani jednotlivych linek firmy DOPAZ s.r.o. v letech 2008 — 2010
Firma DOPAZ s.r.o. zajiStuje dopravni obsluznost na Blanensku na jiz zminénych

linkdch 253, 254, 255 a na dalSich 8 linkach. Na lince 273 zajiStuje dopravu autobusem

s vyssi kapacitou, tudiz dostava dotaci od Jihomoravského kraje 28,40 Kc&/km. Na vSech
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ostatnich linkach pouzivé firma jiz zminéné autobusy SOR 9,5 s kapacitou 43 mist k sezeni,

na které dostava dotaci 26,23 K¢/km. Tyto informace spole¢né s trzbami na danych linkéach

jsou uvedeny v nasledujicich tabulkéch.

Tabulka 18: Vykaz PZ v IDS JMK v roce 2008

km ujeté na " . . ztrata/zisk
- . . cena prepr. naklady na trzby bez DPH | .
¢. linky s‘legsl:il:lem vykonu sjedn. useku | na sjedn. iseku ZJ MK n?,lssi:lllm
250,251,252, 255,
256,261,274, 277, 352949,50 26,23 9257865,34
290
273 57325,50 28,40 1628044,20
253 104774,60 26,23 2748237,76
Celkem 515049,60 13634147,30 3948446,83 | 179746,54 | -9505954,00
Zdroj: autor, data [16]
Tabulka 19: Vykaz PZ v IDS JMK v roce 2009
km ujeté na cena piepr naklady na trzby bez DPH ztrata/zisk
¢. linky s;etrlnanem vykonu sjedn. tseku na sjedn. 7J JMK na sjedn.
useku useku useku
250, 251, 252, 255,
256.261.274. 277 347614,20 26,23 9117920,46
290
273 57924,50 28,40 1645055,80
253 103629,20 26,23 2718193,92
Celkem 509167,90 13481170,18 4092486,61 | 203226,03 | -9185457,54
Zdroj: autor, data [16]
Tabulka 20: Vykaz PZ v IDS JMK v roce 2010
km ujeté na cena prepr naklady na trzby bez DPH ztrata/zisk
C. linky SJel?;l?lem vykonu sjedn. seku n:::’l ssile((llln. 7J JMK m:', ss;]::e((liln.
250,251,252, 253,
255, 225767 22691) 274, 384797,40 26,23 10093235.80
273 58131,80 28,40 1650943,12
253 104520,60 26,23 2741575,34
Celkem 547449,80 14485754,26 4454227,54 0,00 | -10031527,00

Zdroj: autor,data [16]

Jihomoravsky kraj od roku 2005 do roku 2010 poskytoval dopravei DOPAZ s.r.o.

dotaci jiz zminénych 26,23 K¢/km u autobusti s mensi kapacitou a 28,40 K¢&/km u autobust
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s vEtsi kapacitou v ramci IDS JMK. Zména nékterych vlivl, jako je napi. zvySeni ceny nafty,
tuto dotaci nijak neovlivni. Dopravce se s t€émito vlivy musi vyporadat sam.

Firma DOPAZ s.r.o. méla v roce 2008 celkové provozni néklady ve veiejné linkové
dopraveé 27,87 K¢/km. V roce 2009 cinila dotace 29,47 K¢/km. A v roce 2010 Cinila dotace
29,09 K¢&/km.

3.1.2 Ekonomicky dopad navrZeného reSeni

Pfi navrhovaném feSeni na dal$i roky budeme pocitat s pocty ujetych kilometru,
dotacemi na jeden kilometr a primérnymi trzbami z roku 2010.

Na lince 253 Jihomoravsky kraj poskytuje dotaci vy vysi 26,23 K¢/km. Trzby na této
lince byly 850 413,20 K¢. Néklady na této lince byly 2 741 575,34 K¢&. Ztrata z této linky
v roce 2010 ¢inila 1 891 162,14 K¢&.

Celkovy usek Velké Opatovice — Boskovice méfi 27 km. Cast ruseného tseku
(Letovice,Podoli — Boskovice) ma délku 12 km. Coz je asi 41 % z celkovych ujetych
kilometrd na lince 253. Ve vypoctu Gspory pocitdm se zruSenim 41 procent ze 104 520,60 km

yjetych na lince 253 v roce 2010. To znamend s poctem 42 854 km.

ReSeni

Linka 253: Velké Opatovice,,aut.st — Boskovice,,aut.st.

ZruSeni cCasti linky 253: Letovice,Podoli — Boskovice,,aut.st., délka 12 km,
Jede v pracovni dny.

Celkovy pocet km ujetych na Casti linky za rok: 42 854 km.

Primérné trzby na lince: 8,09 K¢/km

Dotace na 1 km: 26,23 — 8,09 = 18,14 K¢

Uspora za rok: 18,14 * 42 854 = 777 371,56 K<&.

Pokud by dos$lo k navrhované zméné, Jihomoravsky kraj by usetiil 777 371,56 K¢.
Tuto castku by mohl investovat do dopravni obsluznosti, nebo pouzit napi. k opravam

dopravnich komunikact, které jsou ve Spatném stavu.
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3.2 Zména ¢asové polohy spoju
Aby se mohla uskutec¢nit navrhovana zména. Tedy zruSeni Casti linky 253 popsané

v predchazejici kapitole. Musela by se zajistit navaznost autobusové dopravy v obci Letovice

(Podoli).

3.2.1 Soucasny stav navaznosti linky 254 na linku 253
U névaznosti je bran v tvahu stejny princip jako v celé praci. Tedy za navazujici spoje
se berou spoje, které na sebe navazuji s casovou prodlevou maximalné 20 minut. Soucasny

stav ndvaznosti na trase Velké Opatovice - Podoli - Boskovice je popsan v nasledujici tabulce.

Tabulka 21: Navaznost linky 254 na linku 253

Ptijezd do Podoli (253) 4:46| 6:06( 7:06| 11:36] 13:06| 14:36| 15:06| 15:36| 16:36

Odjezd z Podoli (254) 5:08] 6:08] 7:11 13:18| 15:08 | 15:08] 16:08| 17:08

Zdroj: autor, data jizdnirady.cz

V tabulce jsou barevné oznaceny Casy piijezdi autobusovych spojeni linky 253 do
Podoli a ¢asy odjezdi autobusovych spojeni linky 254 z Podoli, které na sebe nenavazuji.

Jak je vidét z tabulky €islo 21, sou€asny stav by umoziioval navaznost 5 spoji z 9.

3.2.2 Navrh feSeni
U spoje, ktery piijede v 11:36, nebude zajisténa navaznost. U ostatnich tfech spoji
navrhuji posunout ¢asy odjezdl autobusti z Letovic. Tim zajistit navaznost spoji v Podoli a to

v téchto ptipadech. (viz niZe)

1. Spoj 729254 20: Letovice,,aut.st — Letovice,Podoli (dale Boskovice), pfepravu
zajistuje VYDOS BUS a.s.
Odjezd 15:00 Letovice,,aut.st.
Ptijezd 15:08 Letovice,Podoli

Navrhuji spoji 729254 20: Letovice,,aut.st — Letovice,Podoli (dale Boskovice)
posunout ¢as odjezdu

Odjezd 14:42 Letovice,,aut.st.

Ptijezd 14:50 Letovice,Podoli
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2. Spoj 729254 22: Letovice,aut.st — Letovice,Podoli (dale Boskovice), piepravu
zajistuje VYDOS BUS a.s.

Odjezd 16:00 Letovice,,aut.st.
Ptijezd 16:08 Letovice,Podoli

Navrhuji spoji 729254 22: Letovice,,aut.st — Letovice,Podoli (ddle Boskovice)
posunout ¢as odjezdu

Odjezd 15:42 Letovice,,aut.st.

Ptijezd 15:50 Letovice,Podoli

3. Spoj 729254 30: Letovice,,aut.st — Letovice,Podoli (dale Boskovice), ptepravu
zajiStuje VYDOS BUS a.s.
Odjezd 17:00 Letovice,,aut.st.
Ptijezd 17:08 Letovice,Podoli

Navrhuji spoji 729254 30: Letovice,,aut.st — Letovice,Podoli (dale Boskovice)
posunout ¢as odjezdu

Odjezd 16:42 Letovice,,aut.st.

Ptijezd 16:50 Letovice,Podoli

Posunutim odjezdovych casti z Letovic, bude v Podoli zajisténa, aZ na jeden spoj,

navaznost do Boskovic.

3.2.3 Soucasny stav navaznosti linky 253 na linku 254

U navaznosti je bran v Givahu stejny princip jako v celé praci. Tedy za navazujici spoje
se berou spoje, které na sebe navazuji s asovou prodlevou maximalné 20 minut. Soucasny
stav navaznosti na trase Boskovice — Podoli — Velké Opatovice je popsan v nasledujici

tabulce.

Tabulka 22: Navaznost linky 253 na linku 254

Piijezd do Podoli (254) 5:41| 7:11| 10:51 13:21] 14:49| 15:49| 16:49] 18:21

Odjezd z Podoli (253) 5:07| 7:07| 10:27| 13:07| 13:57| 14:57| 15:57| 16:57| 18:27
Zdroj: autor, data jizdnirady.cz

-69 -



V tabulce jsou barevné oznaceny Casy piijezdl autobusovych spojeni linky 253 do

Podoli a ¢asy odjezdii autobusovych spojeni linky 254 z Podoli, které na sebe nenavazuji.

Tabulka 22 ukazuje, Ze soucasny stav by umozioval navaznost 4 spojt z 9.

3.2.4 Navrh feSeni

U spoje, ktery odjizdi v 13:07, ndvaznost nebude zajisténa. U Ctyt spoji navrhuji posunout

Casy odjezdi autobusti z Boskovic a tim zajistit ndvaznost spoji v Podoli a to v téchto

piipadech. (viz nize)

1.

Spoj 729254 1: Boskovice,,aut.st — Letovice,Podoli (dale Letovice), pfepravu zajistuje
VYDOS BUS as.

Odjezd 5:28 Boskovice,,aut.st.

Ptijezd 5:41 Letovice,Podoli

Navrhuji spoji 729254 1: Boskovice,,aut.st — Letovice,Podoli (dale Letovice) posunout
¢as odjezdu

Odjezd 4:52 Boskovice,,aut.st.

Piijezd 5:05 Letovice,Podoli

Spoj 729254 3: Boskovice,,aut.st — Letovice,Podoli (dale Letovice), ptepravu zajistuje
VYDOS BUS as.

Odjezd 6:58 Boskovice,,aut.st.

Ptijezd 7:11 Letovice,Podoli

Navrhuji spoji 729254 3: Boskovice,,aut.st — Letovice,Podoli (dale Letovice) posunout
¢as odjezdu

Odjezd 6:50 Boskovice,,aut.st.

Ptijezd 7:03 Letovice,Podoli

Spoj 729254 9: Boskovice,,aut.st — Letovice,Podoli (dale Letovice), pfepravu zajistuje
VYDOS BUS a.s.
Odjezd 10:38 Boskovice,,aut.st.
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Ptijezd 10:51 Letovice,Podoli

Navrhuji spoji 729254 9: Boskovice,,aut.st — Letovice,Podoli (dale Letovice) posunout
¢as odjezdu

Odjezd 10:13 Boskovice,,aut.st.

Ptijezd 10:26 Letovice,Podoli

4. Spoj 729254 11: Boskovice,aut.st — Letovice,Podoli (dale Letovice), pifepravu
zajistuje VYDOS BUS a.s.
Odjezd 13:08 Boskovice,,aut.st.
Ptijezd 13:21 Letovice,Podoli

Navrhuji spoji 729254 11: Boskovice,,aut.st — Letovice,Podoli (dale Letovice)
posunout ¢as odjezdu

Odjezd 13:28 Boskovice,,aut.st.

Ptijezd 13:41 Letovice,Podoli

Posunutim odjezdovych cCasii z Boskovic, bude v Podoli zajisténa, az na jeden spoj,

navaznost do Velkych Opatovic.

3.3 SniZeni poctu spoji na Lince 274
Jelikoz na trase Letovice — Bohunov jsou vSechny 4 ranni spoje nedostatecné obsazené,
navrhuji spoje 1 a 5 zrusit a u spojui 3 a 9 posunout ¢asy odjezdtli, aby nevznikla piili§ velka
casova propast.(viz tabulka 14)
1. Ptipad: Spoj 729274 1: Letovice,,aut.st. — Bohuilov, piepravu zajistuje DOPAZ s.r.o.
Odjezd 5:40 Letovice,,aut.st.
Ptijezd 5:14 Bohunov

Navrhuji spoj 729274 1 zrusit z divodu nedostatecné obsazenosti.

2. Ptipad: Spoj 729274 5: Letovice,,aut.st. — Bohunov, piepravu zajistuje DOPAZ s.r.o.
Odjezd 6:45 Letovice,,aut.st.
Ptijezd 7:09 Bohuiiov
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Navrhuji spoj 729274 5 zrusit z divodu nedostatecné obsazenosti.

3. Piipad: Spoj 729274 3: Letovice,,aut.st. — Bohunov, piepravu zajistuje DOPAZ s.r.o.

Odjezd
Ptijezd

5:40 Letovice,,aut.st.

6:13 Bohunov

Navrhuji spoji 729274 3: Letovice,,aut.st — Bohuniov posunout ¢as odjezdu

Odjezd
Ptijezd

5:15 Letovice,,aut.st.

5:44 Bohunov

4. Ptipad: Spoj 729274 9: Letovice,,aut.st. — Bohunov, pfepravu zajistuje DOPAZ s.r.o.

Odjezd
Ptijezd

8:15 Letovice,,aut.st.

8:48 Bohuriov

Navrhuji spoji 729274 9: Letovice,,aut.st — Bohuniov posunout ¢as odjezdu

Odjezd
Ptijezd

3.3.1

7:30 Letovice,,aut.st.

7:59 Bohunov

Ekonomicky dopad navrzeného feSeni

Navrhované feSeni je zruSeni spoji 1 a 5 vuseku Letovice,aut.st. — Bohunov

v pracovnich dnech na tseku v délce 16 km. Pfi vypoctu predpokladdm 251 pracovnich dni.

(365 dni v roce — 104 dni soboty a nedéle — 10 statnich svatkl)

Tabulka 23: Naklady na lince 274

km ujeté na cena piepr naklady na trzby bez DPH ztrata/zisk
C. linky sjednaném 2 Prepr. . Y na sjedn. 7ZJ JMK | nasjedn.
useku vykonu sjedn. dseku useku useku
274 121486,80 3186598,76
Celkem na vSech
linkach 547449,80 14485754,26 4454227,54 0,00 | -10031527,00

Zdroj: autor, data [16]
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ReSeni

Primérné trzby na lince: 8,09 K¢/km

Dotace na 1 km: 26,23 — 8,09 = 18,14 K¢
Uspora za den: (18,14 * 16) * 2 = 580,48 K¢&
Uspora za rok: 580,48 * 251 = 145 700,48 K¢&

Pti uskutecnéni navrhované zmény by Jihomoravsky kraj usettil 145 700,48 K¢.

3.4 Celkové uspory z navrhovanych reSeni

V ptipadé navrhovaného fesSeni zruSeni ¢asti linky 253 (Podoli — Boskovice a zpét) by
byla tuspora pro Jihomoravsky kraj 777 371,56 K¢.

V ptipad€ navrhovaného feSeni zruSeni spoji 1 a 3 na lince 274 ( Letovice — Bohuiov)
by byla tspora pro Jihomoravsky kraj 145 700,48 K¢.

Celkova uspora pro Jihomoravsky kraj by tedy byla 932 072,04 K¢.
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4 Prinosy navrZzenych opatieni z pohledu uzZivateli a dopravci

4.1 Prinosy z pohledu dopravci

Nové moznosti feSeni dopravni obsluznosti uvedené v této praci, se tykaji dvou
dopravci. Jednim z dopravell je DOPAZ s.r.0. a druhym VYDOSBUS a.s. Navrzené zmény
v feSeni dopravni obsluznosti maji ekonomicky dopad jen na firmu DOPAZ s.r.o. V ramci
zmén prijde firma o Cast provozovanych dopravnich vykond a tim o Cast trzeb z téchto
vykonil a ¢ast dotaci z Jihomoravského kraje. Spolecnost VYDOSBUS a.s. v ramci zmén jen
upravi ¢asy odjezdi nékterych autobusovych spoji, ale pocty dopravnich vykontl se neméni.

Na prvni pohled by opatieni na firmu DOPAZ s.r.o. mé¢lo negativni vliv. Piijde o ¢ast
svych pifepravnich vykonl a finan¢nich prostiedkii plynoucich z ptfepravy. Ale trzby
z pfepravnich vykonl firmy plus dotace od Jihomoravského kraje jsou niZ§i nez néaklady
firmy, a tudiZ je tato ¢innost pro ni ztratova. Presto firma DOPAZ s.r.o. tuto vefejnou
linkovou dopravu provozuje. Ztratovost je tfeba feSit usporami ve firmé¢ DOPAZ s.r.o.

Struény vykaz nakladu a trzeb firmy bude popsan v nasledujici tabulce.

Tabulka 24: Naklady a vynosy firmy DOPAZ s.r.o z vefejné linkové dopravy

. Veftejna linkovéa doprava
Polozka tis. K& | Ke/km
Provozni naklady celkem 17876,68 29,09
Trzby celkem 4972,74 8,09
Uhrada prok. ztraty | do trzeb celkem 11583,25 18,85
Uhrada ztraty za zakovské jizdné 0,00 0,00

Zdroj: autor, data [16]

Z tabulky 24 je patrné, Ze provozni ndklady na kilometr jsou vysSi nez tizby na
kilometr plus Gthrada prokazatelné ztraty. A to konkrétné o 2,15 K¢&/km.
Pokud by se uskute¢nily navrhovana feSeni dopravni obsluznosti feSené v kapitole 3,
celkové uspory by byly:
e ZruSeni Casti linky 253
- Uspora za rok: 29,09 K& * 42 854 km = 1 246 622,86 K¢&
- Z toho by Jihomoravsky kraj usettil jiz zminénych 777 371,56 K¢
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- Dopravce DOPAZ s.r.o. by usetfil: 2,15 K¢ * 42 854 km =92 136,1 K¢

e ZruSeni spoji 1 a 5 na lince 274
- Uspora za rok: 29,09 K¢& * 8 032 km = 233 650,88 K&
- Z toho by Jihomoravsky kraj usettil: 26,23 K¢ * 8 032 km =210 679,36 K¢
- Dopravce DOPAZ s.r.0. by usettil: 2,15 K¢ * 8 032 km = 17 268,80 K¢

Pti  uskuteCnéni  navrhovanych  feSeni by  DOPAZ S.I.0. usetfil

92 136,10 K¢ + 17 268,80 K¢ = 109 404,90 K¢.

Firma DOPAZ s.r.o. kompenzuje ztratovost z vefejné linkové dopravy jinymi
ziskovymi aktivitami, kterymi jsou: zdjezdova autobusova doprava, vnitrostatni
a mezindrodni ndkladni doprava a kamionova doprava, prodej a distribuce pevnych paliv

v regionu.

4.2 Prinosy z pohledu uzivateli

V dnesni uspéchané dob¢ je doba stravena na cesté kamkoli (napt. do zaméstndni,
Skoly, na ufad, k lékafi, na ndkup i za kulturou a odpocinkem) vnimana jako ztrata Casu.
Kazdy cestujici pouzivajici vefejnou linkovou dopravu proto pozaduje stale vyssi komfort.
Tento je zadan z hlediska uZivaného dopravniho prostfedku — moderni, Cisty, vytopeny
s velice pfijemnym fidicem. Dal§im pozadavkem je prostor, na kterém uZivatel musi cekat —
zastavka. Obce se stdle vice snazi zvySovat Urovenl zastavek, ale ne vSude je zastavka
zastfeSena, Cistd a bezpecna. Bohuzel mnohdy pravé zastavky autobusii a vlakl slouzi jako
mista schiizek riznych obc¢ant, ktefi ji vyuzivaji k popijeni nebo jako vetejné zachodky. Ne
vzdy jsou zastavky osvétleny a je velice nepfijemné na takového zastdvce ¢ekat na spoj.

Hlavnim pozadavkem je ovSem cetnost spoji kdekoliv a ptfimost spoji kamkoliv.

Podle mého ndzoru zde bude nejvétsi ,,kdmen trazu®, co se tyce pfinosu navrzenych opatieni
z pohledu uZivateld. Z pohledu uzivateli bude mit zruSeni ¢asti linky 253, z toho vyplivajici
zruSeni pfimého spoje a nutnost piestupu jisté negativni pfinos. Stejné tak v piipad¢é snizeni
spoju na lince 274. Snizi se na této lince komfort cestovani a prodlouzi se celkova doba cesty.

Ale teSeny usek mé dopravni obsluznost na vysoké urovni a vzhledem k tomu, ze vetejna
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linkova doprava je vzhledem k cenam jizdného velice ztratova, musi se mezi uzivateli
a zajiStovateli dopravni obsluznosti najit kompromisy.
Na strané vetejné linkové dopravy pozaduji uzivatelé co nejnizsi jizdné, ale na stran¢

druhé stje Castéji vyuzivaji osobni automobil, ktery ma jesté vyssi naklady na prepravu.

4.2.1 Porovnani nakladi na km veiejné dopravy a pouziti osobniho automobilu:
Pro ptiklad uvadim své vozidlo: osobni automobil Volswagen Golf 1.9 TDI

- Palivo: nafta

- Primérna spotieba dle technického prikazu: 5,5 litru/100 km

- Vypocet nakladi na 1 kilometr

Tabulka 25: Vypo¢et nakladii na 1 km

(1) Potizovaci cena auta 130 000 | k¢

(2) Odhad naklada na vétsi opravy béhem provozovani 30000 | k¢

(3) Planovany pocet let provozovani 8| let

(4) Hruby odhad prodejni ceny auta 10000 | k¢
HRUBE PORIZOVACI NAKLADY 18750 | k&/rok
(5) Primérny pocet rocn¢ ujetych kilometri 15000 | km/rok
(6) Spotieba paliva v litrech na 100 kilometrii 5,511/100km
(7) Cena litru paliva v korunach na litr 27,2 | kel
ROCNI NAKLADY NA PALIVO 22440 | k&/rok
(8) Dalni¢ni zndmka, STK, emise (primerné ro¢ni naklady) 1250 | ké/rok
(9) Odhad priimérnych ro¢nich nakladii na povinné ruceni 3000 | k¢/rok
(10) Havarijni pojiSténi 0 | k&/rok
(11) Primérné ro¢ni ndklady na vymeénu oleje, kapaliny chlazeni,

ostfikovani,... 800 | k¢/rok
(12) Primérné ro¢ni néklady na parkovani, myti, pneuservis, atp. 2500 | k¢/rok
(13) Primérné ro¢ni ndklady na servis 5000 | ké/rok
DALS{ ROCNI NAKLADY 12550 | k&/rok
CELKOVE ROCNi NAKLADY 53740 | KC/ROK
odhad naklada na kilometr 3,58 | k¢/km

Zdroj: autor, data méSec.cz
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Ptiklad cesty Bohunov - Letovice:
- Vzdélenost: 12 km
- Cena jizdenky vetejné osobni linkové dopravy v systému IDS JMK: 18,- K¢
- Naklady na 1 km pro uzivatele: 0,67 K¢

Vysledek
- Cena za 1 km osobnim automobilem: 3,58 K¢
- Cena za 1 km vefejnou dopravou: 0,67 K&
- Cena cesty osobnim automobilem: 12 * 3,58 = 42,96 K¢
- Cena cesty verejnou dopravou: 18 K¢

- Rozdil 24,96 K¢

Z prikladu vypliva, ze pokud se na useku Bohuniov — Letovice rozhodnu pouzit vetejnou
autobusovou dopravu misto mého osobniho automobilu, moje naklady budou zhruba

polovicni.

4.2.2 Vypocet nakladi na 1 kilometr dle platné legislativy
Pro ptehled pouZzijeme vozidlo se stejnou primérnou spottebou PHM
- Palivo: nafta

- Primérna spotteba dle technického pritkazu: 5,5 litru/100 km

Primérné ceny stanovené ministerstvem financi pro rok 2010 ¢ini:
e Motorova nafta: 27,20 K¢

e Amotizace 3,90 K¢ na 1 km jizdy

Ptiklad cesty Bohunov - Letovice:
- Vzdalenost: 12 km
- Cena jizdenky vetejné osobni linkové dopravy v systému IDS JMK: 18,- K¢
- Naklady na 1 km pro uzivatele: 0,67 K¢
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Vypocet

Pti spotfebé 5,5 litri nafty na 100 km c¢ini spotfeba na useku 12 km 0,67 litrd. Pfi

stanovené prumérné cen¢ 27,20 K¢ za 1 litr jsou naklady na pohonné hmoty na tomto tseku

17,95 K¢&. Dalsim doprovodnym ndkladem je amortizace ve vysi 3,90 K¢ na 1 kilometr, coz
na useku 12 km znamena 46,80 K¢.
Celkové naklady: 17,95 K¢ + 46,80 = 64,75 K&

Vysledek

Cena za 1 km osobnim automobilem: 5,39 K¢

Cena za 1 km vefejnou dopravou: 0,67 K¢

Cena cesty osobnim automobilem: 12 * 5,39 = 64,75 K¢&
Cena cesty vetejnou dopravou: 18 K¢

Rozdil 46,75 K¢

I ptesto, Ze naklady na pfepravu osobnim automobilem jsou vyssi, velky pocet lidi da

pfednost vys$§im ndkladim na pfepravu za kratSi Cas strdveny na cesté a hlavné v pohodli

svého vozu bez nutnosti dochazky na zastavku a cekéni na dopravni prostfedek vetejné

dopravy.
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Zavér

V diplomové praci jsou vysvétleny zakladni pojmy tykajici se dopravni obsluznosti.
Dale prace obsahuje vymezeni legislativy, ktera dopravni obsluznost upravuje. Prace obsahuje
struény popis Blanenského regionu, charakteristiku obyvatelstva, popis dopravnich oborii
vyuzivanych v regionu, analyzu soucasné¢ho stavu dopravni obsluznosti regionu, navrhy
novych moznosti feSeni dopravni obsluznosti a pfinosy navrzenych feSeni pro dopravce a

uzivatele.

V analyze soucasného stavu dopravni obsluznosti jsou popsani jednotlivy dopravci,
kteti zajiSt'uji dopravni obsluznost regionu v ramci systému IDS JMK a struény popis systému
samotného. Popis IDS JMK zahrnuje toky trzeb, kompenzaci a déleni vynosi. Analyza je
zaméfena na usek Bohunov — Letovice - Boskovice, na zjisténi soucasné trovné dopravni
obsluznosti na této trase a na nové moznosti feseni. Z analyzy vyplyva, Ze na trase Bohunov —
Letovice (linka 274) jsou nékteré autobusové spoje nedostatecné obsazené a na trase Letovice

— Boskovice (linky 253, 254 a 255) je pocet spoji predimenzovany.

Na zéklad¢ analyzy soucasné¢ho stavu dopravni obsluznosti bylo navrZzeno snizeni
poctu spoji na lince 274 z divodu nedostateného obsazeni a zruSeni Césti linky 253
z diivodu nadmérného poctu spojii mezi obcemi Letovice a Boskovice. Dale byl navrzen
posun casovych poloh jednotlivych spojii zajistujici jejich ndvaznost. I pfes tato omezeni

nedojde ke zhorSeni dopravni obsluznosti.

Vysledkem navrhnutych opatfeni by bylo uSetfeni finan¢nich prostiedka
Jihomoravského kraje ve vysi 932 072,04 K¢ a uSetfeni financnich prostiedkd firmy DOPAZ
s.r.o. ve vySi 109 404,90 K¢. Navrzend opatieni by s nejvétsi pravdépodobnosti vyvolaly
negativni ohlas uzivatell z diivodu snizovani poctu spoji a ruSeni ¢asti linky. MoZnym
nasledkem by mohlo byt snizeni poctu obyvatel cestujicich vefejnou dopravou a jejich
pfechod k IAD. Ale stav dopravni obsluZznosti by zlstal na stavajici urovni a pfinosy pro

dopravce by byly v jiz zminénych usporach finan¢nich prostredkd.
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Ptiloha ¢. 1 — Cenik jizdného integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje
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Ptiloha €. 2 — Vykaz nakladi a trzeb z prepravni ¢innosti firmy DOPAZ s.r.0. za rok 2010

Vertejna linkova doprava

Polozka Radek
tis. K¢ K¢/km
Pohonné hmoty, oleje 1 3541,00 5,76
PryZové obruce 2 162,16 0,26
Ostatni pfimy material, energie 3 1770,00 2,88
Piimé mzdy 4 344748 5,61
= Odpisy 5 3848,39 6,26
é’ Prondjem dopravnich prostredkti
‘éi (leasing) 6 134,69 0,22
4 Opravy a udrZzovani autobusti 7 1017,67 1,66
S [Silnicni dan 8 0,00 0,00
< Pojisténi (zakonné,havarijni) 9 271,00 0,44
w2 Cestovné 10 280,51 0,46
g £ = [0dvody do fondi 11 1172,14 1,91
O 2°Z [Jiné naklady 12 1331,24 2,17
Rezijni naklady 13 900,40 1,47
Provozni néklady celkem 14 17876,68 29,09
o celkem 15 497274 8,09
T(é trzby z pteprav 16 4962,67 8,08
= [jiné waby 17 10,08 0,02
5 2 Z [do trzeb celkem 18 11583,25 18,85
£ 8 § |odobci 19 0,00 0,00
= £ 2 |od krajii 20 11583,25 18,85
Uhrada ztraty za zakovské jizdné 20a 0,00 0,00
Dotace na obnovu autobust 21 0,00 0,00
Dotace do trzeb na obnovu autobust formou
leasingu 2la 0,00
Slevy poskytnuté dle Vyméru MF celkem (tis.K¢) 21b
Prepravni vykony (tis. oskm) 22 5697,34
Ujeté km (dle jizdniho fadu) 23 614,44
Ujeté km (tis.km) 24
(pristavné, odstavné piejezdové tis.km) 23,04
Primérné obsazeni (osoby) 25
Pocet autobusti 26 13




