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Uvod

Diplomova prace zpracovava tematikuiejeé hromadné dopravy na zadané téma
.Koordinace véejné hromadné dopravy ve vybranéndsi’. Vzhledem k prostudovanym
odbornym materidim, osobnim znalostem a zkuSenostem autora je diqanprace
zametena na problematiku Uzemggta Ostravy a jehoifmého okoli.

Cela prace je &novana problematice zejména z pohledistppu k zakaznikovi,
v tomto smyslu je v ramci dopravniho &pravniho procesu uvazovan zakaznik koncovy,
tedy cestujici, respektive potencialni cestujiaiacB vychazi ziedpokladu, Ze efektivita
systému je dana také spokojenosti cestujiciho @ gehotou piSt opst cestovat viejnou
hromadnou dopravou. Ktomu nedojde, nebude-li miimo jiné - dostatek kvalitnich
informaci a dobrou produktovou nabidku. Informaee® praci povazovana za hlavni element
rozhodovaciho procesu cestujiciho. Je tedy nutoominkou, aby jeji celkova hodnota byla
ve vztahu ke sleni maximalni na celém rozsahu portfolia vSechZedto informaci
0 prepravnim procesu, a spivala tedy nejen na podkladu strohéha@tuycasovych udd
Vv jizdnim fadu, ale nafiklad také v systematickém ozmaani linek, informacich
0 zpisobech odbaveri rozdilnych povinnostechipnastupu. Prace se rasinsnazi ukazat,
Ze v kvantitativni ani kvalitativni rovinnelze v pipad Ostravy, na rozdil od jinych &st,
uvazovat o viejné dopra¥ na Uzemi résta pouze a vyhradnjako o néstské hromadné
dopra¥ obsluhované jednim dopravcem se stereotypni ptodald nabidkou. Prvek
informace a vhodné koncepce, Hfad prestupnich vazeb, davaréSeni Siroké spektrum
koordinanich otazek a probléim Pro nalezené problémy a nedostatky se prace sab¥it
ieSeni, jak by bylo moznocélné prispét nejen k udrzeni, ale hla¥rk rozvoji poptavky

po veejné hromadné dopraw Ostraw.



1 Zhodnoceni sodasného stavu

Mésto Ostrava, jakoZzto centrum Moravskoslezskéhoekrdjsponuje rozvinutou
dopravni siti. Mstem probiha mezinarodni Zeleariikoridor, dalnice D1, v dosahuésta se
naléza také mezinarodni letiSteos Janacek Ostrava Airport. Dlouhodgiddnované, ale
dosud nenapkné, Zistavaji projekty o napojeni dsta na dopravu vodni, uvaZzované
splavrenimieky Odry. Dikazem jsou Uzemni rezervy v okoli dalnice a zeladho koridoru.

Mésto je véejnou dopravou dostupné fultkm systémem Zzelezfmi dopravy
mezinarodniho (Polsko, Slovensko, Rakousko), d#&kov vnitrostatniho i regionalniho
vyznamu. Dopiuje je sf autobusovych linek vnitrostatnich i mezindrodngcbelor@nim
i sezonnim provozem. Poslednim zdrojem je ketitprovozu je pravidelna vnitrostatni linka
Ostrava — Praha akolik linek mezinarodnich. Hlavni doménou leteckédrovozu je vSak

sezonni charterova doprava.

m BUS Mezindrodni

| BUS Meziregionalni

M BUS Regionalni
neintegrované

M BUS Regiondlni integrované

M Jen mésto (Dopravni
podnik)

m VLAK regionalni integr.

m VLAK meziregionalni integr.

66

Obrazek 1: Pety linek véejné hromadné dopravy na Ostravsku

Zdroj: (1), uprava autor
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1.1 Dopravni dostupnost m ésta hromadnou dopravou

Hromadna doprava na samotném Uzendsten Ostravy ma bohatou tradici s prvky
kvality a zn&né oblibenosti. Systém hromadné dopravy zde furgijoku 1884.

Souwasny trend provozu veiné hromadné dopravy véstt samotném se nese
ve znameni existence a rozvoje krajského integihvamopravniho systému, déhoz stale

pribyvaji dalsi regionalni linky autobusovych i Zelgnich dopravé a provozovatel.

1.1.1 Integrovana doprava na uzemi m ésta

V sowasné dob je na Uzemi wmsta licencovano 142 linekép doprava@ z celkem
deviti, ktéi se podileji na obsluznosti severomoravského negw ramci ,Integrovaného
dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIStivgdne Ostravsky dopravni
integrovany systém), jehoz jessto Ostrava nedilnou s&dsti. Tyto linky obsluhuji gstskou
aglomeraci s fiblizné 340 tisici obyvateli a téZ ji napojuji na okolrioe a nista, ktera jsou
historickymi partnery résta Ostravy v ramci zdroje aicitest mnoha pracujicich na Guzemi
mesta a tvéi tak specificky demograficky celek,fgsré neohranieny, kde z hlediska
obsluznosti mista je obtiza definovatelné, kde se z tohoto pohledu nalézahibe nésta.
Proto, na rozdil od jinyclteskych aglomeraci, nelze hditopouze o mistské hromadné
dopra¢ jako oddleném systému. Linkovéripnéstska autobusova doprava, hejkjsi typy
drah, & uz tramvajovyclti klasickych Zelezrinich, sedSi zn&né oblikt a mnozstvitiznych
vzajemrg provazanych systéima provozovatél je zde z historickych t/odi hluboce
zakderegne.

Prehled vSech integrovanych linek provozovanych namizmesta Ostravy ukazuje

tabulkacislo 1.
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285 910285 1 5 5 0 ojJo o 5 5 1 1 11
286 910286 1 16 16 |8 8|8 8 1 1 1 1
287 910287 1 10 9 3 3]3 3 1 1 11
288 910288 1 2 4 0 ojJo o 1 1 11
290 900290 1 3 3 0 0o0jJo o 1 1 1 1
291 ]900291 1 1 1 0 ojJo o 1 1 1 1
295 ]900295 1 3 3 2 2]0 o 1 1 1 1
375 ]910375 1 4 5 0 ojJo o 1 1 1 1
385 ]910385 1 2 3 0 1J0 o 1 1 11
386 ]910386 1 2 2 0 1J0 O 1 1 11
387 ]910387 1 8 10 §4 414 4 1 1 1 1
531 }870531 11 25 26 J18 18)18 18 1 1 1
532 ]870532 1 5 6 0 ojJo o 1 1 1
535 ]870535 1 3 3 0 0ojJo o 3 3 1 1 1
551 }870551 11 33 33 |18 17]18 17 1 1 1
552 ]870552 1 3 3 0 ojJo o 1 1 1
553 ]870553 1 6 6 2 212 2 1 1 1
554 ]870554 1 4 4 3 3]3 3 1 1 1
555 ]870555 11 23 23 19 1919 19 1 1 1
591 ]910591 1 20 20 9 9})7 7 1 1 1 1
592 910592 1 4 4 0 ojJo o 1 1 1 1
630 880630 1 3 4 0 0jJoOo O 1 1 1 1
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e Dopravce Pocet spoji celkem Pocet spoji nizkopodlaznich Provoz | Trasa JOdbaveni ODI]
3 P Pracovni dny] Sobota| Nedéle | Pracovni dny| Sobota] Nedéle ©
© E o B @ 2
= € loo s ¢ E 8§ S 8 T2 3% e
- g%gggggs L |s L]s L] s LSLSL8§8°§§3§=
£ ~ X T
—
671 J910671 1 11 11 |5 55 5 1 1 11
672 910672 1 7 7 3 313 3 1 1 11
673 910673' 1 3 3 5 515 5 1 1 11
673 900673 1 1 1 0 0jo0 O 1 1 11
674 910674 1 6 6 Jo ojJo o 1 1 11
675 J910675 1 1 1 ]0 ojJo o 1 1 11
676 J910676 1 6 5 J0 0jo O 1 1 11
677 910677 1 2 2 JO0O ofjo 0O 1 1 11
678 J910678) 1 5 7 0 0jo0 O 1 1 11
679 J910679 1 5 4 4 414 4 1 1 11
690 §910690 1 3 3 0 0jo0 O 1 1 11
s1 |321¢p 1 37 39 26 30)25 30] 11 7 8 518 511 1 1 1
s2 [270CD 1 24 22 |20 19)21 191 3 2 13 2913 211 1 1
R1 [321CD 1 12 9 8 7918 7 9 7 e A 1 1 1
v3 [270CD 1 18 20 |14 13)14 131 1 2 11 211 2]1 1 1
v6 [323CD 1 30 31 |25 2523 23] 2 1 ]Jo ojJo o1 1 1
Z5 915905} 1 0 0 0 o1 1 1 1 1
9103744910374 1 4 4 13 313 3 1 1 1

Zdroj: (1), uprava autor

Tabulka¢islo 1 byla sestavena k platnosti posledngémnR 2008/2009, kdy autor
zatal shroma#ovat podklady k této praci. V novénR J2009/2010 a 2010/2011 doslo
k nepatrnym Upravami@du jednotek spaj dale linky 690 a 33 byly slégeny do nové linky
333 dopravce Veolia. Jde téhvyhradré o drobné zrény v casovych polohach spojPrace
si neklade za cil mapovatigsné hodnoty, ale navrhnout Upravy fippdech zjevnych
dlouhodobych nedostatkTam, kde to je nutné, je zpracovani dle posledrie R vyslovns
uvedeno.

Prvni sloupec je ozganim linky dle véejnéhociselniku ODIS.

Druhy sloupec je oziani linky dle gidélené licence.

Treti sloupec vyznaije, ktery dopravce linku obsluhuje.

Ve ¢tvrtém a dalSich sloupcich je q® spoji, kterymi je linka obsluhovéana, a to pro:

e kazdy typ provozniho dne (pracovni dny, soboty gheed statem uznané svatky),

» kazdy sndr zvlag’ (S - sudy sir, L - lichy smer).

V dalSich sloupcich je obdobnymtmmbem uveden dil patet spofi, obsluhovanych
nizkopodlaznimi vozidly.

Sloupec "provoz" ozriaje, v jakém provoznim rezimu linka je. Jedna sbnky
s provozem dennim (od cca 4 hodin rdno do 22 hodifer), s provozem Sgkovym
(v provozu je omezené mnozstvi sp@ouze k pokryti Spkovych poteb mezi cca 4. - 7.
hodinou, 14. - 16. a 21. - 22. hodinou) a linkyo8mm provozem (mezi 22. a 4. hodinou),

linky s provozem dennim i gaim jsou v grafech uvazovany jako celodenni.
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DalSi sloupec ozraije, je-li linka obsluhovana&sinou spaj v celé trase¢i pouze
v dil¢i ¢asti. Posledni sloupe@Si problematiku tarifni, ne vSechny linky jsouemrovany
plné. Znamena to tedy rozdilny agob odbaveni, ktery cestujicim komplikujéelpled
0 moznostech tarifniho odbaveni. Linky jsou redy na ty, kde plati kratkodobé jizdenky
se samoobsluznym odbavenim, linky kde kratkodabsejiky plati, ale pouze za podminky
odbaventidicem a Uhradou jizdného v hotovosti. S timto soypasinnost nastupu vyhradn
piednimi dvémi, dale linky kde plati jizdenky dlouhodobé a knkde je jiny zfisob
odbaveni - peprava zdarma.

Pro sloupce "Dopravce", "Provoz", "Trasa" a "OdbdVeplati vyznam logického
operandu, kde "1" znamena ANO.

1.1.1.1 Provozni d éleni linek a spoj u

P&t doprav@, jmenovie Dopravni podnik Ostrava a.s., dale jen DPQeské
drahy a.s., dale je@D, TQM-holding s.r.o0., dale jen TQM, Veolia TranspMorava a.s.,
dale jen VEO, Cestovni a dopravni kanteRadovan Maxner, dale jen MAX @SAD
Karvina, a.s., dale je@S-K, se dli o 139 linek ze 142 licencovanychigemz rékteré linky
obsluhuji spoje vice dopra¥cPodily jednotlivych dopravicukazuje obrazek 2.

@ DPO
m VEO
OTQM
0 MAX
m CD

m CS-K

Obrazek 2: Peet linek VHD ODIS v Ostrayodle dopravi

Zdroj: (1), uprava autor

Béhem tydne je vypraveno celkem 68943 fpdjak ukazuje obrazek 3, qai spofi

o vikendu je oproti pracovnimu dni celkoptiblizné polovicni.
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8503
10000
8000 .
4736 4686 B Pracovni dny
6000 ] B Soboty
40001 U Nedéle
2000
O,

Obrazek 3: Peet vypravenych spijpehem tydne v jednom dnu dle typu provozniho dne
Zdroj: (1), uprava autor

Majoritnim dopravcem ve vSech hlediscich je Dopfayodnik Ostrava a.s.,
jak ukazuje obrazek 4, obradzek 5 a obrazek 6. Zeplohjednotlivych obvoil a obci vSak
nabyvaji na @lezitosti linky menSich dopravu¢c které pokryvaji netradini smerove
a kapacitni pdeby olgani, jak se ukazuje n&klad v provozu netradni linky 295

mezi HIwinem, Fakultni nemocnici v Porib ndkupni zénou Shopping Park.
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o Pocet v X m Pocet v So 0O Pocet v Ne

Obrazek 4: Peet spoji vypravenych v tydnuchem jednoho dne podle typu provozniho dne
a dopravce

Zdroj: (1), uprava autor
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20 242

@ Spoje DPO
B Spoje VEO
[J Spoje TQM
[J Spoje MAX
m Spoje CD

7472 = Spoje GS-K

Obrazek 5: Péet spoj: vypravenych v pracovni den podle dopravc

Zdroj: (1), uprava autor

148 2064
407\\ 1680

3859

60785
H Spoje DPO M Spoje VEO [ Spoje TQM
[1 Spoje MAX B Spoje CD B Spoje CS-K

Obrazek 6: Péet spoji vypravenych tydhcelkem dle dopravic

Zdroj: (1), uprava autor
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Z celkového pétu 139 linek je nejvice (68) v provozu pouze va&&pi(v provozu je
omezené mnozstvi sgopouze k pokryti Sgkovych poteb mezi cca 4.-7. hodinou, 14.-16.
a 21.-22. hodinou), 47 linek je v provoztilgizné od 4. hodiny ranni do 22. hodinydezni,
21 linek je celodennich (jsou obsluhovany denninmioinimi spoji) a 6 linek je pouze

nocnich. Graficky tyto p&ty zachycuje obrazek 7.

= Denni provoz

B Provoz jen ve
Spicku
O Celodenni provoz

0 Noéni

Obrézek 7: Peet linek dle rozsahu provozu

Zdroj: (1), uprava autor

1.1.1.2 Charakteristika dopravni sit &

Mezi vyznamna kritéria provozniho hodnoceni MHD fpattanoveni linkového
souinitele. Linkovy sodinitel udava podil sumy provoznich délek vSechKina sund jejich
provoznich délek. Vyjadje tedy miru southu linek. Linkovy sotinitel lze ukit
z nasledujiciho vzorce (17):

T linkovy souinitel [-]

|zj provozni délka j-té linky [km], kde j = 1,2...m

m paiet provozovanych linek na dopravni siti [-]

L provozni délka dopravni sifkm]
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Pro stanoveni linkového sdnitele jsou vyuzity pouze Udaje Dopravniho podniku
Ostrava, a s., platné k1. 1. 201Givbdem je, Ze se nepdila shromazdit pdebné Udaje
od vSech dopravczapojenych do integrovaného systému.

U ostatnich regionalnich doprav{sou navic ze statistickych hledisek problematicky
rozhodnutelné dva faktory. Prvni se tyk4 doptasatobusovych, kde v rdmci jedné linky
jede ¢astorada spaj po realg jiné trase. Je tedy problém stanovit, kdy je linksoukEhu.
Opany problém z tohoto hlediska je u linek Zelémich, kdy jednotlivé linky jsodislovany
jednak podle toho, po které trati jsou vedeny agédpodle typu provozu, ktery se tidgad
u spoji DPO podlgiislovani nepozna. Jedna sefildpd o spoje rychlikové, kde ve schématu
Zeleznénich linek tento faktor roli hraje, naopak u DP@uydakovéto spoje klasické linky.
Rozdil Ize ilustrovat naifkladu Zelezninich linek S1 a R10 (zastavkové a rychlikové spoje
na jedné trati) naproti tomu rychlikové a klasigfdje linky 45, které se od zakladni linky

liSi jen poznamkou,iestoze by se fakticky mohly povaZovat za linkg.dv

Tab. 2: Linkové salfinitele pro jednotlivé dopravni progdky a celou siDPO

Souet provoznich délek linek Provozni délka sjtLinkovy soinitel
Iz [km] L [km] T[]
Tramvaje 213,5 65,7 3,250
Trolejbusy 81,9 29,3 2,795
Autobusy 776,6 364,9 2,128
DPO celkem 1072,0 459,9 2,330

Zdroj: (8), (17), uprava autor

Z tabulky je zejmé, Ze linky DPO se vyzdtiaji relativre velkym soubhem a to jak
u zavislé, tak nezavislé trakce. Tento jev uifupg provozovat systém s minimalnim
pottebnym pétem pestumi. Celkovy linkovy sodinitel se oproti roku 2006 snizil z 2,529
na 2,330.

Pfi hodnoceni se vSak musi vzit v Gvahu, Zkteré linky jezdi jen v witém obdobi.
V ramci celého dne tedy dochazi k pomysinérekyyti linek. Navic, diky demografickému
a urbanizanimu usp#adani Ostravy, dochazi ¥kterych mistech ke vzniku tzv. hrdel a tim
padem k nutnosti trasovat linky jednak Hem a jednak v sodhu s rgkolika dalSimi.
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1.1.1.3 Tarifni systém

Vzhledem k tomu, Ze ne vSechny linky jsou integrovgalre, znamena, Ze pro linky
plati rozdilny zjisob odbaveni, ktery cestujicim komplikujielpled o moznostech tarifniho
odbaveni.
Linky jsou rozdéleny na ty, kde:
- plati kratkodobé jizdenky se samoobsluznym odbavenizdenkami
z predprodeje fipadreé dophkoveho prodeje #dice,

- kratkodobé jizdenky plati, ale pouze za podminkybavéni fidicem
a Uhradou jizdného v hotovosti (s tim souvisi poest nastupu vyhradn
piednimi dvémi),

- kratkodobé jizdenky dle tarifu ODIS neplatibec a je nutné odbaveni

dle tarifu dopravcedD, CS-K),

- plati jizdenky dlouhodobé&gdplatni jizdenky,

- je jiny zpisob odbaveni - ifgprava zdarma (linka Z5, jedna se de facto

0 Welovy spoj Farnosti Plesna siggou Fepravou).

Dalsi komplikaci u linek Piméstskych projizdjicich zony 1-4 (mssto Ostrava)
piedstavuje pro cestujiciho jedouciho z/do oblasgdiBn" - tedy mimo oblast samotného
meésta - moznost odbaveni kratkodobou jizdenkou di¢ut®©DIS, ale dle ceniku Region
(vyhodrejsSi ceny oproti cendm pouze véstt), navic u &hto linek je poskytovana
i na kratkodobé jizdenky sleva jako u jizdného chkmového vyréru Ministerstva dopravy
pro veejnou linkovou dopravu. émito jizdenkami je mozZnost odbaveni pouze u ®&poj
dopravce Veolia. Jizdenky vSak plati pouze u jebojisa nejsou festupni. P&y linek

na Uzemi résta Ostravy v zavislosti na odbaveni dle zakladdéheni zn4zaiuje obrazek 8.
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@ Kratkodobé

14 1 , ,
B Kratkodobé u

fidice
0 Pouze dlouhodobé
101
0 Zdarma

Obrazek 8: Péty linek dle tarifniho deni
Zdroj: (1), uprava autor

Pro cestujici mize byt slozitost tarifniho a odbavovaciho systérhavtast tizivym
problémem. RestoZe se na prvni pohled jevi integrovany systédondtny, z hlediska
odbavovani, a to zejméndi pouziti kratkodobych jizdenek, je tomiéepré opane. Jedinym
spoleénym rozhranim linek vSech doprdveii pohybu v ramci Uzemi #&sta Ostravy je
odbaveni na dlouhodob#asové jizdenky aifpadré téz 24 hodinové jizdenky. Vetgine
ostatnich fipadi ma kazda linka specifika z pohledu nutnosti prok@ni platnosti, moznosti
ziskani jizdniho dokladu (gipaZkou¢i bez), povinnosti nastupu deanymi dveémi pripadré
zcela neplatnosti jizdenek ODIS v dané relaci. Tgtaiminky jsou souhrgnzpracovany

v nasledujicich tabulkach.

Tab. 3: Uznavani a platnost jizdenek ODIS podleaalog

DPO Veolia TQM Maxner CD CS-K

Kratkodobé XXL 1 1 1 1
24hodinové mésto 1 1 1 1 1 1
Kratkodobé Region VYyj.*) 1 1

oL 1 1 1

S [XXL s pfirazkou 1

s [Region VYj.*) **) 1 1 X
Dlouhodobé predplatni 1 1 1 1 1 1
Vysvétlivky:

1 ano

vyj. vyjimka

*) linky nebo spoje provozované DPO na Gzemi Region jsou vedeny dle tarifu XXL
*¥) ve vozech linky €.5 je téZ instalovan prodejni automat jizdenek (bez pfirazky)
X dopravce neobsluhuje v této oblasti Zzadnou linku

Zdroj: (1), uprava autor
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Tab. 4: Platnost jizdenek ODIS podle Uzerssové platnosti

SIZ‘?::; _ é doba platnosti
58 .
g 29 S g
N 3| 5.3 5 E
Slol |2 25 |2|glel 28
Slelxlo] NF ISl918129
Kratkodobé XXL 1111 1 1
Kratkodobé XXL dopliikovy prodej 1111 1
Kratkodobé Region 111 1 111]1 1
24 hodinové mésto 1)1 1 X X| X[ X X
Dlouhodobé predplatni 111 1 1 X X X

Zdroj: (1), uprava autor

Obecr plati navic tyto zasady:

Linky do ¢isla 19 jsou vybaveny ozéavaii jizdenek a nastup je mozny vSemi tive

Linky 20-199 a 295 jsou vybaveny ozoaati jizdenek a n4stup je mozny vSemi tine
pouze v denni da(4-20), ve zbylém obdobi jertguinimi.

Linky 200 - 399 a 600 - 699 nejsou vybaveny @onai jizdenek a nastup je mozny jen
piednimi dvémi.

Na linkach 500-599 a 910374 plati v ramci ODIS gdouhodobé jizdenky a 24hodinové
jizdenky (krong linky 910374) a nastup je mozny jefednimi dveémi.

Linky Sx, Rx a Vx nejsou vybaveny ozftw&i jizdenek a nastup je mozny vSemi

dvermi, v ramci ODIS plati jen dlouhodobé jizdenky d@dinové jizdenky.

1.1.1.4 Dopl rujici sluzby

Vzhledem k tomu, Ze neni jednoduché udrzet zakégnii@jem o nabizené sluzby

hromadné dopravy, snazi se dopravci i objednataézetcim dal vyssi komfort fepravy.

S tim @imo souvisi pdeba nasazovat nizkopodlazni vozidla. Nejen, Zeugvy&mfort

piepravy zejména ip nastupovani, ale téZ pomahaji urychlit procesatbrcestujicich
na zastavkach. Z uvedenych gratyplyva, Ze Dopravni podnik Ostrava a.s. jectop
majoritnim provozovateleméthto vozidel, ale rozhodnne jedinym - viz obrazek 9
a obrazek 10. Radi dopravé z hlediska podil poitu nizkopodlaznich spibjna celkovém

podtu spoji vypravenych v pracovnich dnech nasledujici: 1. DD %), 2.CD (18,6 %),
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3. TQM (7,3 %), 4. Veolia (2%), poslednim je MAX %). UvaZzovany jsou vSak pouze spoje
s garantovanym nasazenim nizkopodlaznichispoj

Specifikum @i prepra¥ nizkopodlaznimi vozidly fedstavuje linka 271 dopravce
TQM, kde ma potencialni cestujici na invalidnim ikozmoZznost zakoupit si mistenku v €en
12 K¢ a linka 535 dopravce Veolia, kde maji cestuji@nmsezenou schopnosti pohybu
prednostni pravoigpravy.

1596

10 4 0 45 6

| —

Spoje Spoje Spoje Spoje Spoje Spoje
DPO VEO TOM MAX CD CS-K

Obrazek 9: Péet vypravenych nizkopodlaZznich spejpracovni den dle dopravc

Zdroj: (1), uprava autor
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DPO VEO TOM MAX CD CS-K

Obrazek 10: Péet vypravenych nizkopodlaznich gptyjdre celkem dle dopravic

Zdroj: (1), uprava autor

1.1.1.5 Poskytované informace

Béhem sestavovani této prace autor proved! téZz nawétklotazovani vybranych
informatnich kancelf a osob poskytujicich informace v oblastiejeé dopravy v Ostrav
Dotazy byly smifovany tazatelem cilgntak, aby bylo mozno odhadnout, jaké jsou znalosti
téchto poskytovatél. Zamerné byly Zadosti o informace rfeny tak, aby vybornou odpédi
byly spoje mé# cetnych linek a jinych dopraumez DPO (linky 32, 76, 295, 535).

Zde jsou vysledky:
* Meéstské informaéni centrum
0 pobaka centrum
Vyhledani spojeni prainlo pomoci klasického ti&hého knizniho jizdniho
fadu, nepodidlo se ziskat spravnou odp&a¥ (nenalezeni linky).
0 pobaka Svinov pednadrazi
Vyhledani spojeni praihlo pomoci elektronického vyhled&es odpoéd

byla sice spravna, ale ne idedalni (existovala mstifasow kratSi gepravy).
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* Predprodej dlouhodobych jizdenek DPO, pobéka Namésti Republiky
Pobaka t. ¢. vibec nedisponovala platnym jizdnibddem, lze informaci tedy
povazovat za zcela nedostateu

* Infoservis DPO
Na tomto pracovisti byli ochotni podat informacihrgdreé o spojich DPO. Odpeéd’
Ize povazovat jen za dostateu

* Infocentrum ODIS, sluzba SMSinfo a Callcentrum
Ani na tomto pracovisti nebylo tazateli poskytnigioojeni akceptujici integrované
linky, pro vyloweni omylu nebo nedogani byl obdobny dotaz poloZzen opako¥an

v raiznou dobu, festo se stejnym vysledkem.

Z vySe uvedeného lze tedy informovanost jednotlivyracovnik a instituci

povazovat spiSe zagmérnou.
1.2 Napojeni Ostravy na ostatni systémy hromadné do  pravy

Tato kapitola je ¥novana problematice propojeni ,vnitrégstskeho” systém vejné
hromadné dopravy s meziregionalnimi systémy. Jezatbzena také problematika droch

linek z divodu zjevnych vzajemnych vazeb s ostatnimi systémy.
1.2.1 Dostupnost Zelezni ¢€nich stanic a zastavek

Mésto Ostrava disponuje celkem jedenacti Zelgdmi stanicemi a zastavkami
s aktivnim osobnim provozem. V jehgsmém okoli s dopravnimi vazbami n&sto samotné
se nalézaji dalSi, Vratimov aébylov. VSechny jsou obsluhovany regionalnimi vlaky
zarazenymi do integrovaného dopravniho systému. Napoj@a dalSi systéemy igné

dopravy je pedmeétem rozboru v nasledujicich kapitolach.
1.2.1.1 Ostrava hl. n. a Ostrava-Svinov

Hlavni nadrazi a Svinov jsou stanice ibec nejvySSim pdem odbavenych
cestujicich v Ostrav Hlavni nadrazi disponuje napojenim natsamvajovou, trolejbusovou
i na rekteré autobusové regionalni linky. Svinov je hlamrgestupnim bodem s rozsahlym
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terminalem linek vSech typ krom¢ trolejbusové. Je uzlovym bodem pro regionalni
autobusové linky obsluhujici region Opavska.¢Qitanice jsou krognvlaka regionalnich
obsluhovany viaky vysSich kategorii i vilaky mezodriho vyznamu. Ret linek a rozsahlost
terminali umoziuje jen velmi ¢Zko odhadnout i{mé vazby mezi linkami a koordinovat
napiklad prestupni vazby (s jistou vyjimkou linekD) v denni doB. N&vaznosti v nini
doke jsou gednetem jiné kapitoly.

1.2.1.2 Ostrava st red a Ostrava-Stodolni

Jsou stanicemi slouzicimi k bezptesini obsluznosti centra aésta. Dochazkova
vzdalenost a jejich lokalizace na dopravni infralgiiie mésta neumoiuje vytvdit prestupni
vazby na jakeékoli dalsi linky wejné hromadné dopravy. Hlavnim zdrojemi aéstujicich je

zde uvazovano centrumgsta, takZze hlavni pozici zde zaujiméa doprag&i.p

1.2.1.3 Ostrava-Kun ¢cice

Jde o stanici nabizejicitgpravu Zelezgni dopravou zejména pro zastnance
hutniho komplexu Nova huktery se naléza v jeho dochazkové vzdalenosjiehd blizkosti
se naléza terminal tramvajové a autobusové domamgznosti cestovat dale. Stanice je také
vyznamgj$i prestupni stanici vlakna tratich 321 a 328D, které se zde protinajifipojné
spoje @imo od stanice do oblasti Kéio a Slezské Ostravy jsou zafisy linkou 82 DPO

ve Sptkovych obdobich pracovnich d@in

1.2.1.4 Ostrava-Bartovice

Dochazkova vzdalenost a lokalizace stanice na dopranfrastruktie mista
neumoduje vytvait prestupni vazby na jakékoli dalSi linky regné hromadné dopravy.
Hlavnim zdrojem cil cestujicich je zde uvaZovan zmmg hutni komplex v blizkosti

a mestskacast Ostrava Bartovice. Hlavni misto zde zaujimaalcgp@si.

1.2.1.5 Ostrava-Marianské Hory

Jde o zastavku nabizejidiepravu Zelezgni dopravou zejména pro zejména komplex

chemickych zavoid ktery se naléza v jeho dochazkové vzdalenostiler@ografického
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hlediska se jednad o neosidlenou izolovanou oblastvgznamnou kolonii bez &énské
vybavenosti. Hlavnim zdrojem gilcestujicich je zde uvaZzovan zr&ig tovarni komplex.
V jeji tésné blizkosti se naléza zastavka autobusové liekipwci ze zminého komplexu

do jadra Marianskych Hor.

1.2.1.6 Ostrava-T rebovice

Zeleznini zastavka, jejiz umisti na dopravni infrastrukia miésta neumoiuje
vytvorit prestupni vazby na jakékoli dalSi linkyiegné hromadné dopravy. Hlavnim zdrojem
cili cestujicich je zde uvaZzovana nevyznamna kolopigpadnou moznostigdi dochéazky
do pilehlé ¢asti Poruby. ¥tSi vyznam zaujima z hlediska turistického do adaiéd vyletni

oblastiteky Opavice a Turkova. Hlavni misto zde zaujiméaraleg @ESi.

1.2.1.7 Ostrava-Vitkovice

Zeleznini stanice, jejimz hlavnim spadovym Gzemim je addéast Ostravy Jihu.
Je obsluhovana pété linkou S1 Opava — Ostrava — Haxi — Cesky T3in. Na ostatni
hromadnou dopravu je stanice napojena rozsahlyminiétem tramvajovych linek a jedné
minibusové. Problémem je relativrvelka dochazkova vzdalenost k zastavkagkterych
smera, nagiklad snér Vitkovice a Dubina linky 3. Zarowenavzdory relativni blizkosti
velkych sidli§ Hrahivka, Dubina a Nové VySkovice je problémem spojemikterych
obdobich kombinace nutnosti minimélfednoho pestupu a az dvacetiminutového intervalu.
Nap‘iklad z blizkych Novych Vyskovic je nutnoigstoupit jednou, navic o vikendech
pii dvacetiminutovém intervalu. Z blizkého Zéhu neexistujeiiimé spojeni #bec a bylo by
nutno gestupovat vzdy, zdkterych konkrétnich lokalit i vicekrat. Proto je afrymi
cestujicimi uzivano spojeni na podstamdalerjSi Svinov i za cenu delSiho, alasgjsiho,
piimého a celodenniho spojeni. Navic navzdory velidateu konceptu je Zelezmii stanice
umiseéna mimo hlavni demografick&Zist oblasti, takZze je nutno vyldilt moznost pSi

dopravy do sidli&

1.2.1.8 Polanka nad Odrou

Zeleznini zastavka Polanka nad Odrou je obsluhovana vegionalnimi viaky

ve snéru Prerov a Bohumin, s poktavanim ve sriru Cadca.

28



Pripoje jsou do bezprastdniho okoli zaji$ny ve snéru Polanka a Stardé linkou
59 p@imo z prostoru Zelezémi zastavky. V kratké dochazkové vzdalenosti seéz#altéz
zastavka linky 46. Je odtud mozno cestovat v&siRolanka a Svinov.

Situaci gestupnich vazeb ukazuje tabulka 5 a tabulka 6.éNejljsou fipoje
realizovany o vikendech na stéapiijezdu vlaki. Naopak nejhorSi situace nastava gdvn
o vikendech u odjezdviaki, kde gijezd vSech spéjautobusd je identicky asem odjezdu
vlaku. V pracovnich dnech je situace nerozhodr#lipné polovina provazana je. (Zde je
za [¥ipoj povazovan i spoj s nutnosti okolo dvaceti migekani, jizda fes Svinov by byla
delSi.) Smdr z/na Polanku neni posuzovan jednak pro mozngstgochazky do oblasti Dolni
Polanky a navic pro moznasisgjSiho gestupu z/na linku 46.

Tab. 5: Navaznosti spbjinky 59 ze s@ru Staré Blé na odjezdy vlakv Polance n. O.

59 prij. vX 6:38 7:18 13:48 14:48 1548 17:18 18:47 22:43
14:18 15:18 16:18

59 pfij.v6a+ 6:43 843 10:43 12:43 14:43 16:43 18:43 20:43 22:39

Viakomezeni X X X X X

Viakodjezd  4:25 5.08 5:43 6:43 7:43 8:43 9:43 10:43 11:44 12:43 13:43 14:43 15:43 16:43 17:43 18:43 20:43 22:50

Zdroj: (1), uprava autor

Tab. 6: Navaznosti spbjinky 59 ve srru Stara Bla na pfijezdy vlak v Polance n. O.

Viak omezeni X X X 6 X X

Viak piijezd 458 5:28 6:08 6:34 7.08 7:53 8:13 9:08 10:13 1108 12:13 13:08 14:30 15:08 16:13 17:08 18:13 19:08 21.08

590d). v X 5:01 6:15 7:15 12:17 13:45 14:45 15:15 16:16 17:16 20:56
13:07 14:15

590d.v6a+ 453 6:15 7:16 9:16 11:16 13:16 15:16 17:16 19:16 20:56

Zdroj: (1), uprava autor
1.2.1.9 Vratimov

Zeleznkni stanice Vratimov je obsluhovana v3emi regiomaintlaky ve sngru
Ostrava hl. n. a Frenstat pod Radbogts pokrédovanim do ValaSského Mégii.

Pripoje jsou do bezprastdniho okoli zaji$hy ve sndrech Kurtice, Vratimov a Horni
Datyns linkami 21 a 25Repist a centrum Ostravy linkami 21 a 81, Hrabova a @strdih
linkou 41 @imo z prostoru Zelezéi stanice. V kratké dochazkové vzdalenosti sezadalé

samotny Vratimov.
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Hlavni spadovou oblasti pro vy¢ni gestupni vazby je Hrabova a Ostrava Jih
(pro svou relativni blizkost), avSak bez realné moski ESi dochdzky nebo alternativnich

moznosti pestupi. Fripojové vazby existuji a jsou zajgly spoji linky 41.

1.2.1.10 Déhylov

Zeleznini stanice Bhylov je obsluhovana vdemi regionalnimi vlaky ve éam
Ostrava-Svinov a Opava vychod.

Stanice je vzdalenaiplizn¢ 4 km od Hlgina. LeZi zarove na gimé spojnici Hlgina
a Ostravy Poruby, ktera v ramci Ostravyiftwyznamny samostatny demograficky celek.

Hlucin je doprava svazan s Opavou Zeleni trati s provozovanou taktovou osobni
dopravou. Tato ttaje vedena paraleins hlavni trati Ostrava — Opava a tofibfizné
vzdalenosti 4 km. AZ na drobné nevyznamné vyjimlgjsou ol tra& nikde dopravé
propojeny. Déle wsto disponuje také napojenim na Ostraadou autobusovych linek.
VétSina spaj je vedena sirem do centra fsta Ostravy a uka@ena v prostoru Sadu BoZeny
Némcoveé v Rivoze. Navzdory blizkosti je profipadnou cestu na hlavni nadrazi nutno,
s vyjimkou n@&niho provozu, cestovat $gstupem. RowE i z oblasti Svinova a Poruby,
respektive od vlak ze stanice Ostrava-Svinov cestovat oklikdespRivoz nebo piméji pies
Martinov, vzdy ale za cenu i vice nez jednobespupu.

O vyznamu napojeni Héina na Zelezini tra® spojujici Opavu a Ostravu &Wi
snahy, kdy byly #kolikrat a opakova# v riznych obdobich provozovany wbylové
soukromé autobusoveé spoje. Mezi takovéagt napiklad linka pana Kubiy zavedena jiz
roku 1926 nebo po &ité odmice optovreé zprovozrena roku 1934 Josefem MarSikem. (15)
Jedna se v podstab prvni autobusoveé linky na Ostravsku. Prvni ausolva linka v Ostrayv
vyjela v roce 1930. (16)

Ptimé spojeni Poruby, staniceliylov a Hiwtina dnes existuje a to dokonacgkalika,

v podstat paralelnimi, linkami. Provoz se vyzhge relativié vysokym pdétem spoij, ale
nehomogentirozloZzenych ngasoveé ose a s provozem zejména v obdobékEpdak vyplyva
z jizdniho fadu, pestoZze je zastdvka wbylové situovana v bezprastdni blizkosti té
Zeleznéni, jen minimalni pdet spofi poskytuje moznostipstupu.

Charakteristiku celkového provozu s navaznostmizujea nize uvedena tabulka.
Za [xipoj je ve vztahu k vlaku povazovan spoj, kteryizdij vice nez 5 minut pofipezdu
vlaku a ne pozgji nez za cca 20 minut. (Vychazi pedpokladu, Z&ekani se musi vyplatit,
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tedy dobacekani a jizdy nesmi byt deldi nefirpa @si chize.) Casy plati i pi opainém
smeru. V tabulce je uveden ke konkrétnimu viaku vZzdygh piipoji a nepipoji. U negfipoja
zn&i ¢islo v zavorce absolutni rozdil mezijpzdem a odjezdem v minutach. Kladny udaj
ukazuje rozdil k danym kritériim, zaporny o kolikzali.

Z tabulky vyplyva, Ze p&et autobusovych spbjje vysSSi nez piet viaki a zarove
vétSina nepipoju je ostrych, tedycasy odjezd a pijezdyr je identickych¢i se zcela
minimalnim odstupem (tj. s nulov@asovou navaznosti).

DalSim problémem je to, Ze 99 procent épjg vedeno vyhradnv pracovni dny,
zbyvajici viadu jednotek vighledu proto nejsou ani zohleahy. VyuZiti pro turismus tedy

neni mozné.

Analyza jizdniho ¥adu - ¢asoveé ztraty v Ehylové

Pro zastdvku Ehylov Zel. st. je zpracovana analyZasovych ztrat cestujiciho
za gredpokladu, Ze by se rozhodl cestovat ze zdrojessty vlakem sigstupem na autobus
do Hiwina a zpt a nedisponoval konkrétnim planem cesty, byl bly tedkdzan néekani.

Oproti klasické analyze jsou pro posouzeni zahrrapgje vSech linek z Poruby
do Hlwina, tedy 69 VEO, 270 TQM a 295 MAX.

Kritéria jsou nasledujici: (22)

- stredni¢asova ztrata cestujiciho,
- kvadratickd mira nepravidelnosti,

- odchylky od pamera kladné i zaporné.

Pro smer Déhylov — HIwin:
Odstupy: 40, 30, 10, 12, 36, 2, 30, 180, 44, 8638024, 16, 0, 50, 29, 11, 50, 90 minut

Pramérny odstup:
[(l1...ln) = l1...In) /I n=(40+ 30+ 10+ 12+ 36 + 2 + 30 + 180 ++486 + 50 + 30 + 24 +
16 + 0+ 50 +29 + 11 + 50 + 90) / 20 = 820 / 201=-minut

Strednic¢asova ztrata cestujicich:
Iz(I1...In) = ¢ l1...In) / 2n = (40 + 30 + 10 + 12 + 36 + 2 + 30 + 1804+486 + 50 + 30 + 24
+16 + 0+ 50 + 29 + 11 + 50 + 90) / 40 = 20,5 mynu
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Kvadraticka mira nepravidelnosti:
fq (I2...I) = 1> + ... + h? - (I1...In) %n = 64970 — 672400/21 = 32951

Odchylka od pkméru snErem nahoru:
fh (I1...In) = max {l...In} - (I1...In)/n = 180 — 41 = 139 minut

Odchylka od piméru snerem dofi:
fd (I2...In) = (lz...In)/n — min {l...In} = 41 — 2 = 39 minut

Pro snmer Déehylov — HIwin:
Odstupy: 39, 11, 27, 2, 40, 31, 29, 41, 91, 13923852, 19, 9, 51, 3, 36, 40, 141 minut

Primérny odstup:
[(l1...l) = l1...l)) /I n=(39+ 11 +27+2+40 + 31 + 29 + 41 +19139 + 38 + 21 + 52 +
19+9+51+3+36+40+141) /20 = 860 / 243-minut

Strednicasova ztrata cestujicich:
lz(I1...In) = & l1...ln) / 2n = (39 + 11 + 27 + 2 + 40 + 31 + 29 + 41 +9139 + 38 + 21 + 52
+19+9+51+3+36+40+141) / 40 = 21,5 mynut

Kvadraticka mira nepravidelnosti:
fq (I2...In) = > + ... + h?- (I1...In) %/n = 65478-739600 / 21 = 30259

Odchylka od pkméru snerem nahoru:
fh (I1...In) = max {li...In} - (I1...In)/n = 141 - 43 = 98 minut

Odchylka od piméru snerem dofi:
fd (I2...In) = (lz...In)/n — min {l...In} = 43 — 2 = 41 minut

Jak je dobke patrné, jedna se zpravidla o nahodilé, mnohdiksaksolitérni* spoje.
RozloZeni spdj nejevi nejmensi znamky jakékoli pravidelnostijiného systematického
uspdadani.
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Na zaklad poznatk o obsluznosti a dosaZzitelnostchto Zelezrinich zastavek bude
v nasledujich kapitolach této prace posouzena nstzzlepSeni a navrzeni Uprav tak, aby

doSlo k roz&eni nabidkového portfolia cestovani s vyuzitim zeitai dopravy.
1.2.2 Noéni doprava

Noc¢ni doprava v Ostravje provozovana na linkach vSech trakci. Systerkatisou
vedené linky a spoje DPO. Princip obsluznostisgov moznosti cestovat i za cenu za¢izd
Spoje jednotlivych nénich linek tak jsou vzajemndn prokladany a vzajendn tvori
v prestupnich bodech garantovan&ppjové vazby. Zakladni interval je Sedesat minut,
v nejzatizeyjSich smérech rozgileny na ticet minut. V rkterych gipadech je systém

navazan na vlakové spoje.

1.2.2.1 Obslouzena uzemi

VSechny spoje linek DPO jsou vedeny tak, aby olislpweo nej\tsi izemi i za cenu
zajizcek oproti @imé trase. Celkovy systém se jevi jako igokoncipovany. Spoje linek jsou
fazeny v pravidelnych intervalech nebo jsou spojé@jemaré proloZzeny tak, aby vznikl
hodinovy takt. Fkladem je jizni¢ast Slezské Ostravy dilghlé oblasti, kde sice je provoz
linek jen olgasny, vzajem& se vSak doplujici, nagiklad i s linkami jinych dopravc
(nag. Rychvald). Celé ®sto a spadové oblasti je prakticky pokryto souwis&ti n@ni
dopravy, ale je mozno naléztkteré oblasti, kam zajizdi jen minimum spogbo oblast neni

koncegné vibec zahrnuta.

1.2.2.2 Kritéria posuzovani

Pro posouzeni dostupnosti oblastémiodopravou byla autorem zvolena nize uvedena
kritéria:
- Zastavka néni dopravy se naléza s dochazkovou dobou ne wWwsSi
cca. 15 minut. (Stanoveni pomaoci izochron.)
- Obsluznost oblasti alespgednou za hodinu.
- Dostupnost od tzv. posledni deni rychlikové skupiny z hl. n. nebo

Svinova. (Zejména posledniderni vlak ze siru Praha.) (5)
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- Dostupnost na tzv. prvni ranni rychlikovou skupieejmeéna prvni ranni
vlak ve sné¢ru Praha.)

- Hledisko nediskriminéniho pgistupu k néni dopraé pro obyvatele
kazdého obvodu, respektive vyznamné spadové ablastly aby

obyvatel kazdého obvoduamocni dopravu k dispozici.

Za oblast je v tomto miStpovazovano myslenéist demograficky vyznamijsiho

celku.
Uvedenym kritériim nevyhaly tyto oblasti:
Plesna — bez ®ai dopravy,
Nova Béla  — bez noni dopravy,
Poruba — v oblasti sidl&t lokalit¢ Otakara JeremiaSe je dostupnost ,na hranici®,
Vratimov — bez dostupnosti dlgetiho kritéria,
Stara Bl&  — na&ni dopravou obslouzZzena jen minimem sp@jto jen v oblasti tzv. dolniho

konce,
Klimkovice — n@&nimi spoji obslouzeny, nesgmo druhé kritérium,
Krasné Pole — rimimi spoji obslouzeno, ale pouze minimaimimo vySe uvedeny

systém.

1.2.3 Letecka doprava

Ostrava disponuje let&nh v MoSno¥. V souvislosti s fungovanim fipehlé
pramyslové zony je letigt obsluhovano integrovanou linkou celotydeni letni sezoéa je
navic dend, krom& nedile, v provozu expresni linka spojujici lediSprimymi spoji
s Dubinou, nadrazim Svinov a Porubou. VzhledemnkutoZe leti&t je spiSe destinaci
charterovych sezénnich linek, je problematické pdgomoznosti Uprav jizdnichadi

navazné dopravy.
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2 Stanoveni cifi Gprav

Dopravni proces ma z hlediska ekonomicko-sfErekych hodnot zvlastni postaveni.
Tvori nejen hospodakeé vazby vyroby, ale téz slouzi uspokojovantgimspolénosti. Jedna
se o0 jedno z méla odtvi, kde prvek vyroby a spiaby produktu se v jistém smyslu didypji,
respektive vzajemnprolinaji.

K realizaci produktu je nutno vynalozitdaibé mnozstvi dopravni prace, tedy vykon.
Lze jej definovat jako dopravni praci vykonanoustanovenou jednotkdasu. Dopravni
produkt, respektive jeho realizace formou doprawdice, je stefy jako jiné ekonomické
veli¢iny, ovliviiovan stranou nabidky a poptavky. Poptavku dijg mnoho kritérii kvality
(mj. dostupnost zastaveketnost spaj, bezpénost, atd.), druhou stranu, tedy nabidku,
do zn&né miry ovliviuje efekt mobility.

Mobilitu by bylo mozné interpretovat jako miru dagealnosti dopravé piepravnich
sluzeb. Pr&¥ mobilita je ¢asto uéujicim prvkem nabidky. Jeji velikost, respektiveaieny
systém mobility wuje zakladni charakter obsluznosti Uzemi. Jejikapé dava moznost
cestovat. Nejedn& se tedyirmppo o dopravni praci konanou iy realné existujici poptavce
po preprav v disledku jinych faktok. Cilem dopravni pracefripvykonavani obsluznosti
meésta véejnou dopravou je tedy nejen uspokojit poptavkie 87 vytvdit moznosti
cestovani mj. zad@lem minimalizace individualni motorové dopravyji ¥gkonnost lze tedy
hodnotit nejen mo na zakla#l ukazatel prepravniho vykonu, ale téz némo, napiklad
ohodnocenim uitych celki mésta podle dostupnosti dopravprepravnich sluzeb.

Aby dopravni vykony nebyly ,znfany“, je nutné fi planovani obsluznosti &sta
nastolit paticné mezniky a podminky, za jakych bude prace reaiza. Jejich vhodnym
rozélenénim a dislednou aplikaci Ize docilit vySSiho vyuZivanitejaé dopravy vysSi
dostupnosti dopravy.

Rozhodovani potencialniho cestujiciho o vyuZitieyeé dopravy je mnohdy zavislé
nejen na faktu, ma-li moznost cestovat v dany okiamele také ma-li moznost cestovat
obecr. Casto zde nastava ekonomicko-politicky problém, &tspoje je obeenprijatelné
provozovat a které jiz nikoliv. Vdkterych oblastech Evropy, ndklad v Némecku, je model
vysokého stuph mobility, na rozdil odCeské republiky, chapan jakocith reprezentace

ekonomické vysgosti a cil, jak udrzovat wejné po¥domi o dostupnosti ¥ejné dopravy.
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Pro udrzenigi lépe zvySeni zdmu zédkaznika, je vhodné systéirejme dopravy
konfigurovat gehledr, s jasnymi pravidly a jednoduchou zapamatovatéinBsaw takovéto
principy jsou dnes aplikovany ve foénmtegrovanych dopravnich systém

Na internetovych strankach Koordinatora ODIS se \zé@vodnim textu seznamit
s charakteristikou ODIS. (6) Mimo jiné je zde, wsislosti s ODIS, uvedeno:

» Integrovany dopravni systém je obecnéa forma amgare dopravy zaloZzena na:

- jednotném tarifu,

- jednotnych pepravnich podminkéach,

- jednotném Hstupu ke koordinaci jizdnidladi a

- koordinované nabidce vice dopravro zajiSéni dopravni obsluZnosti

na daném uzemi.”

Cilem diplomové prace tedy je prozkoumat, zhodretitipadré navrhnout moznosti
doplréni, Upravyci zmény systému viejné dopravy v Ostravtak, aby doSlo k napéni
uvedenych podminek v maximalni moZné&emi

Jak plyne mj. i z prvni kapitoly této prace, v alisiosti Ostravy v@jnou hromadnou
dopravou je Dopravni podnik Ostrava, a.s. domiriamttopravcem, ne vSak jedinym.

Ostrava je ,protkana“ hustou siti provozovanych j&pmizkopodlazni vozy jsou
provozovany na&tsiné linek. Je vSak piétba udrZzovat a rozéivat problematiku dalSich mist
nutné spoluprace, aby systém byl pro cestujiciimgy a kladl co nejmenSi peby

znalosti k jeho plnému vyuzivani. Tyto oblasti jsomctleny do nasledujicich kapitol.

2.1 ZlepSeni dostupnosti mén & vyznamnych Zelezni €nich zastavek

Dostupnost menSich a memnyznamnych zastavek Zelezni dopravy je v skterych
piipadech opomijena a nedoé&era. Zpravidla jen velmi malé Upravy by snadno naplay

k vy§8imu uzivani mistnimi obyvateli.

2.1.1 Polanka nad Odrou

Zeleznkni zastavka Polanka nad Odrou se naléza nedalektivkg linky 46
a v bezprosedni blizkosti zastavky linky 59. Ve gm od zastavky do Polanky a @p&
dostupnost zajidlje linka 46. V op&ném snéru by vSak linka mohla byt vyuzivana obyvateli
Proskovic, Staré 8¢, Proskovic a Dubiny. Jizdid této linky je vSak sestaven tak, ZzedEm
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(vztazeno ke s#mu Prerov).

Zastavka by mohla byt vyuzita i jakdgstupni bod na nové linky v jinych 8rach,
které by mohly pokryt specifické geby, napiklad jako napojeni gmyslové zony
v NoSovicich pro dojizgici z wtSich vzdalenosti,cimz by se zkrétila fgkonavana

vzdalenost.
2.1.2 Ostrava-Zab reh

Méstsky obvod Ostrava-Jih protind Zelémiitra® Ostrava-Svinov -Cesky TSin,
avSak jedina Zelezini zastavka se naléza na jeho praktickém konci, mdze zna&né
odrazovat potencialni cestujici a znestwagt gestupy sotasnym zakaznikm.

M¢éstsky obvod Ostrava-Jih je z demografického hlediggraznym nejen z hlediska
Ostravy, ale téZ hlediskéeské republiky. Nejen, Ze jgasti Ostravy s nefSim patem
obyvatel, ale pokud by byl posuzovéan jako samoétatrsto, bylo by paté neftsi vCR. (34)

Z tohoto hlediska skyta tento obvod velky zakazpigotencial. Ten by # byt vyuzit

zdostupgnim Zeleznini dopravy.
2.1.3 Déhylov

Ostrava je pro Hkin velkym spadovym centrem. Zelesmii zastavka Bhylov se
naléza vdsném sousedstvi gsta HIwina a nedaleko ostravského obvodu Poruba. Jejich

propojeni s moznostirestug z/na Zelezrini dopravu by znamenalo velky kvalitativni skok.
2.2 Zajist éni no ¢ni dopravy na celém Uuzemi Ostravy

V Ostra¥ existuje funkni systém néni dopravy. Je vSak moZno nalézikalik
mensSich oblasti, které nedisponuji nabidkodnfah spoj. Cilem je navrZzeni odstrami

téchto dikich nedostatk tak, aby obyvatelé Zadného obvodu (resp. oblasépyli

znevyhodovani.
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2.3 ZlepSeni informovanosti pro ndhodného cestujici  ho

V Ostra¥ pusobi vice dopravic Navic v pétech spaj jednotlivych linek je zejma
velka disproporcionalita. V systému neexistuje Zgrjmé cleni linek z hlediska moznosti
spojeni, které by umoznilo ndhodnému zakaznikowpatepriblizné urcit pravddpodobnost
moznosti realizace zamySlené&epravy. Takovyto cestujici nema obvykle mozZnost se
na gepravu pedem pipravit nagiklad vyhledanim spojeni a zardvee potebuje rychle
rozhodnout i bez blizSich znalosti mistnich podiine

Cilem je navrhnout takova opani, aby nahodny cestujici mohl snadno ,podchytit*
uspokojivou realizovatelnostepravy.

v

2.4 RozSirfeni a uprava sit é linek

PrestoZze se vifpadt Ostravy jednd o systém propracovany, je mozZnéd{e
zkvalitnovat. V této kapitole budou zndmy Upravy jinde neuvedene.

Dale prace reflektujedkteré gipravované projekty Nista Ostravy a navrhne Upravy
verejné hromadné dopravy z technologického hlediska.

Navrzeny budou také dil Upravy s phlédnutim na demografické rozlozeni
obyvatelstva v ramci obvdada moznostmi cestovani do spadovych a vyznamnystindei

v blizkosti chto oblasti.
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3 Néavrh reSeni a vyhodnoceni

3.1 Dostupnost mén é vyznamnych zelezni énich zastavek

Navrhované Upravy vychazi #gupokladu, Ze i zastdvka, nevyznamna z hlediska
celku, mize byt pro mistni obyvateletlgzita a vyuzivana zaiedpokladu, Ze jsou spoje

S havazujici dopravou vzajegprovazany.

3.1.1 Polanka nad Odrou

Navaznost na linku 59 je mozno ve &m od Vitkovic feSit nepatrnowasovou
apravou spaj. Mirnym ¢asovym posunem by wtginy spofi doSlo ke vzniku fipojovych
vazeb a tim ke zvySeni nabidkového potencialu linkgdna se o 11 spojdenrs,
(resp. o vikendech 9 spiojflenr®) bez systematickychiipoji.

Nove linky

Zelezniéni zastavku Polanka nad Odrou ve spojitosti s héleg stanici Svinov
a jizdnimradem linek 910376 a 910377 by bylo mozZno vykodyuZit k vytvaeni nového
piepravniho ramene. S&sné spoje linek 910376, 910377 jsou vedeny v trase
Ostrava — Frydek-Mistekips Vitkovice a Ostravu Jih. (24)¢¥ina autobusovych linek
v smeru Frydek-Mistek je v sa@iasnosti trasovanargs zastavku Evoprodej. Pro obyvatele
centralnic¢asti Ostravy Jihu, VySkovic, Star&lB a Zalehu se tak ip zajmu o tuto relaci
objevuje pateba jizdy de facto v protisiru za @elem grestupu na tyto linky. Zastavky linek
910376 a 91037#Si tento problém velmi okrajsyjelikoz jsou sic&ast&né vedeny &mito
oblastmi, ale zarowezastavuji jen v oblastech, odkud je Frydek-Mislekazitelny i jinymi
kombinacemi. Navic zagstnanci pimyslové oblasti NoSovice jsou v podstéaké odkazani
na cestu sdkolika prestupy. Navic pmeé linky do NoSovic odjizgi tésre pred @ijezdem
rannich vlak od Opavy a Rerova a neumdillji tak vyuZzit &chto spoji piipadnym cestujicim
Z &chto oblasti. Retrasovanim linek 910376 a 910377 od Frydk&imme Novou Blou pres
terminal Dubina Interspar, StarowélBu a Polanku do Svinova by tak vznikla moZznost
prestupu od &hto vlaki. Tim by vznikla nabidka spbjpro tuto oblast, kterd se naléza
v blizkosti Frydku-Mistku, ale s velmi problematyth dopravnim spojenim. | nejblizsi
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zastavky na hlavnich trasach lineké&rrydek-Mistek jsou totiz Zthto oblasti dosazitelné

i za cenu Bkolika prestupl, coz fakticky limitr€ omezuje poptavku po takovéto nabidce,
zejména Kk rychlosti dosazitelnosti cile individudaktopravou. Prodlouzenim do NoSovic
by vzniklo gimé spojeni neptSich sidli§ a ptimyslové zony. Jednou z cilovych skupin by
mohlo byt také turistické napojeni oblasti Beskyd®&nosti navazného spojeni jak viaky, tak
dalSimi autobusovymi linkami do centralni oblastisByd.

3.1.2 Ostrava-Zab reh

Problematickd dostupnost stanice Vitkovice by byj@eSena vybudovanim noveé
Zeleznéni zastavky v prostoru Z&hu vodarny. Tato zastavka by bezpmdts pokryla
spadové oblasti Z#&bh, Vyskovice acasté&én¢ Jih, nepimo i Starou Blou a Proskovice.
Vyrazre lepSi dostupnost Zelezni zastavky by zrimé usnadnila fistup k pat&ni zeleznini
lince S1. Mistem je vedenckolik tramvajovych i autobusovych linek vyti&icich v této
oblasti hustou gi

3.1.3 Déhylov

Ve stanici dochazi ketiZovani vlaki linky S1 jedoucich z Opavy a od Ostravy. Této
situace Ize vyuzit a navrhnout moznoséstupnich vazeb na autobusové spoje veérism
Hlucin. Doslo by tim k provazani Hiina jednak s obcemi lezicimi na trati mezhlovem
a Opavou a tim kvytweni mozného noveho, dosud neexistujiciho spojefgedraak
k moZnosti propojit uzlovou stanici Ostrava-Svirotluwinem gimo a s vyhodnou kratkou
dobou patebnou na uskuteéni cesty. Cilovou skupinou zékaztiiby tak byli i cestujici
prijizdejici do Ostravy dalkovymi vliaky. Do jisté miry bint vznikla Uzkéa vazba Htina
na hlavni Zelezini tah a k moznému odl&ni autobusovych linek vedenych dv@zu
a k efektnimu nabidkovému potencialuiejeé dopravy pro oblast Hiinska. Vazby jsou
navrhovany pedevSim v denni déb v nainich hodinach disponuje Hiin naeni linkou
vedouci na hlavni nadrazi v Ostéav

Navrh jizdnihotadu a pestupnich vazeb vychazi ze Zjisit Ze sotasny pdet
autobusovych spojje vysSi nez piet vlaki, takze je moznygasovy posun neborgvedeni
vykon.

Navic blizka lokalizace stanice Him poskytuje moznost dalSi vazby do vyznamnych
lokalit regionu propojeniméthto dvou Zelezghni trati. Sodasny Zelezini jizdni rad je
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navic v sotasné dob koncipovan tak, Zze umaije vyhodr propojit novymi spoji ob trat
tak, Ze lze vytviit vzdjemné pipojové vazby. Situace je naziema v tabulce 8. Zejména
ve snéru od Opavy a Krawaje mozno vytvait prestupni doby deset minut v Hia¢

i Déhylove. V opa&ném sndru je situace meénprizniva, ale stale poskytuje tolerovatelnou
miru ¢ekani.

Pripadnou novou linku Ize provozovat samostatie je také mozno upravit S@sny
jizdnitad linek 69, 270 a 295 za cenu mnohdy mirnjadovych posuin Nékteré spoje jsou
navic vedeny prakticky duplicinjejich trasy se liSi jen miénv koncovém useku v Poréb
Upravou trasovani by bylo mozno linky sjednotit spdit tak ¢ast vykori. Princip spoiva
v pretrasovani linek 295 a 27G@gs Martinov. Odchyl& oproti sodasnému stavu, by byly
vedeny ze zastavky Plesna Zizkov navfespzastavky Martinov, Dilny DP, Josefa Skupy
a painaje Duhou dale po své trase. ZdKa prodluzuje trasu ¥adu rekolika minut.

Alternativre by bylo mozno navrhovanou linku provozovat fiklad jen ke kazdému
drunému vlaku, Ppadré koncepci upravit tak, Ze kazdy druhy spoj by nejel snéru
od Hiwina k vlaku, ale odd a op&ne¢, ¢imz by oblast sidligtPoruba ziskala moznost rychlé
a pimé vazby s@r Opava. Vzhledem ke skutwosti, Ze komplex disponuje dobrym
celodennim spojenim na stanice Svinov, se tato ostZjevi byt mé& vyhodna oproti

zakladni verzi.

Vyhodnoceni:

Navrh gedpoklada zavedeni autobusoveé linky, kterd spajtiHls oblasti Ostravy-
Poruby slodenim pivodnich linek a Upravou trasy. &b spoji je obdobny s{wvodnim
stavem, jsou vSak upraveriasové polohy tak, aby doSlo k vytfemi gipojovych vazeb
v Déhylove. Zarover je linka nepatré prodlouzena k nadrazi Hiin, ¢imZ vznikne vazba
mezi traémi Ostrava — Opava a Hlin - Opava. Jak je nazfeno v tabulce 8, vyrazn
stoupne podil autobusovych spomajicich pipoj z/na viaky. Celou situaci se Zn&¢nym

jizdnimifadem ukazuje tabulka 9.

Tab. 8: Znéna pa’tu spoj: a pripoji v Dehylow podle navrhu

Pavodné Navrh
Pocet vlakovych spoju celkem: 40 40
Pocet autobusovych spoji celkem: 44 35
- z toho autob. spojl s pfipojem celkem 15 35

Zdroj: Autor
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3.2 Noéni doprava

Tato kapitola uvadi navrhy na zlepSeni dostupnastimi, které dosud nedisponuji

noc¢ni dopravou nebo jsou obsluhovany v minimalnim abzs

3.2.1 Oblast Poruby a Plesné

Problém Plesné dasti Poruby v dosazitelnosti & dopravy by bylo mozno vgsit
pietrasovanim linky 43 ve sfru od Pustkovce ips Duhu, Otakara JeremiasSe, Opavskou,
Ludvika Podé&t Oty Synka a prodlouZenim daléep Zizkov do Plesné v trase denni linky
¢islo 51.

ProdlouZeni jizdni doby v ahrnné vySi dosahuje 18uin Vzhledem k satasné dob
casové rezervy na kotreeé Opavska (45 minut), neni problém v nutnostnitjizdni rad
a prestupni vazby v aktudplatném jizdnintadu.

Variantre Ize téZ navrhnout jen prodlouzeni linky 43 zecdssné konéné Opavska
o jednu zastavku, na novou keéneu Otakara JeremiaSe, s cilem zkratit dochazkovou
vzdalenost z tohoto konce sidiSEkonomicka narnost by byla minimalni, ale doslo by
ke zwtSeni velikosti obslouzeného Uzemi.

Jizdnitad po navrhované Upraje uveden v tabulce 10.

Tab. 10: Jizdn#fad linky 43 po Upra&

Svinov nadrazi 23-4:12 Plesna 23-3.05
Duha 23-4:29 Plesna Zizkov 23-3:13
Otakara Jeremiése |23-4:30 Karola Smidkeho |23-3:15
Opavska 23-4:32 Opavska 23-3:18
Karola Smidkeho |23-4:35 Otakara Jeremiése |23-3:20
Plesna Zizkov 23-4:38 Duha 23-3:21
Plesna 23-4:45 Svinov nadrazi 23-3:37

Zdroj: (2), uprava autor

Graficky je Uprava vedeni trasy linky zachycenaeni¥edenym obrazkemuatodni
vedeni trasy je znazamo zele, nova trasgéerveré. Pro znazorni dochazkoveé vzdalenosti

na zastavky je vyuzito izochrammsove dostupnosti. Pol@mizochron pedstavuje vzdalenost
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cca. 370 mefr, tedy fiblizng 5 minut @i chize. UvaZovana je rychlost ite 4,4 km.H.
17)

Obrazek 11: Vedeni linky 43 po Upgav

Zdroj: Autor + mapovy podklad (13)

Pivodni stav je zachycen miad Srafovanymi kruhy, dostupnost moxaazenych

zastavek (a oblasti) je zndzéna oranzowy.
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Vyhodnoceni:
Uprava spéiva v prodlouzeni nmi linky do dosud neobsluhovaného obvodu, navic
se mirrk rozsfi obslouzena oblasiasti sidlis¢ Pustkovec v oblasti zastavky O. JeremiaSe.

Upravou nevznika pé¢ba nasazeni dalSich voaproti sodasnému stavu.

3.2.2 Oblast Jihu, Proskovic, Staré B élé a Nové B élé

Oblast Vyskovic je obsluhovana &mami spoji linky 41 a také rmimi linkami
tramvajovymi. Péinaje zastavkou Zdbh Kotva jedou v sowhu az do koneé zastavky
VySkovice. Nabizi se tedy jednak moznost tramvagatitobusové spoje vzajeénprovazat
a také odbourat sogbh a vykony vyuzit k obsluznosti jinych Uzemi. Todeek navrhu
vytvorit prestupni uzel Kotva pro sinVyskovice (v arovni tramvajoveé zastavky na &agné
zastavce linek Veolia) a na zastavce Kino Luna gmgr do centra tak, jak je uzivan
pro pestupy ze satasnych obasnych nonich spoj linky 77. NejjednodusSi varianta
predpoklada odkloi linky 41 do konéné zastavky Klasterského ve Starych Vyskovicich.
Byla by tim obslouzena tat@st dnesSniho sidli&navic. Na celkovych vykonech by se&ma
neprojevila. V dalSim textu je tato varianta uvagoa jako varianta. 4.

Dalsi varianty pedpokladaji vyuziti linky 41 pro sjednoceni ¢ného provozu
ve zmirgné oblasti a provazani na dalStnblinky. Je tedy navrZzena systematicka obsluznost
tohoto Uzemi néni dopravou prodlouzenim stavajici linky 41.

Situace mozného vedeni trassnbdopravy v téta@asti Ostravy je znazokna na nize
uvedeném obréazku. Zobrazeni jeeyedeno do formy neorientovaného grafu G=[v, hg kd
jednotlivé vrcholyv vyznauji vyznamrjSi koncentraci osidleni a hrahymoZnosti realného
vedeni linky mezi jednotlivymi vrcholy, tauz v trase dennich spgiojnebo po jinych
komunikacich.

Na uvedeném grafu jsou zkoumany moznosti vederhintinky tak, aby byla
maximalizovana hodnota uzitku tim, Ze se dosadhstudbost co neptSiho Uzemi za cenu co
nejkratsi jizdy. Cilem je nalezeni takového soéisl podgrafu, ve kterém se nalezne sled.
Jak vyplyvad z uvedeného grafu, nebude mozno natéstu, tedy nalézt takovy sled,
ve kterém by se kaZdy vrchol objevoval nejvySe mdét. Zadny vrchol nesmiugtat

po optimalizaci izolovan.
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vl Zabeh/Kotva

Dubina
vi3

Staré Vyskovice Vyskovice V8

Stard Bela

Mitrovice

Polanka n.0.

V0 NoviBels

Proskovice N.B./Krmelinska

vio

Obrazek 12: Zn4zoemi oblasti urené k obsluznosti doimi spoji linky 41 grafem

Zdroj: Autor

Pro redukci grafu jsou stanoveny tyto priority aéaa:

1. Post&uje, aby vrchol byl stupgnjedna, tedy nemusi byt obslouzen z vice stran.

2. Vylouwgi se ty hrany, jejichZz druhy vrchol stupjedna je obslouzen linkami &oi
dopravy jiného nez posuzovaného systému.

3. Vylouci se ty hrany, jejichz druhy vrchol stupfedna se naléza v dochazkové
vzdalenosti opgného vrcholu.

4. Zdrojem y; je pro tyto pateby stanoven vrchohv,Zabieh/Kotva“.

5. Ustim v je pro tyto pateby stanoven vrchohy,Dubina®.

Tramvajové linky nelze ukaiit diive nebo vést po jiné trase. Hranu h (4s) tedy
ze zjevnych dvoda nelze eliminovat, fpusti-li se tedy redukce grafu o hranu b (s),
zarover hrana h (y, vis) se nebude dale uvazovat. Vyenim se zajisti také nemoznost
vzniku kruznice v grafu v dalSich krocich.

Vyse vycenym pravidhim také nevyhovuje, aide byt eliminovana, hrana hy(wy4).
Polanka je obsluhovana linkou 46 a spojeni Progkavolanky je i v denni déma arovni
doplkového spojeni.

Dale pravidim nevyhovuje a fize byt eliminovana hrana hifyvie). Konena

zastavka Krmelinska se naléza ¥miodoks tolerovatelné dochézkové vzdalenosti zastavek
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v centru Nové Blé a zajizdni sem, se i vzhledem kniz8i hustobsidleni, nejevi
VvV sowasnosti jako Eelné.

Na zaklad uvedenych skutmosti je mozno graf redukovat do nasledujici podoby

vl Zibieh/Kotva

*. Vyskovice
[ J

Staré Vyskovi
ar¢ VySkovice )

Stara Béla

Mitrovice

Polanka n.0.

vl V10 Novi Bl o

Proskovice N.B./Kmelinské

Obrazek 13: Graf oblasti po Upravedukci hran

Zdroj: Autor

Varianta 1

Prvni navrhovana variantagupoklada vedeni v trase gasnych dennich linek, tedy
po trase y, Vo, V3, V4, Vs, V6, V7, V1o, Vo, V13. Teoretickou vyhodou proskteré cestujici by bylo
nevytvd&eni dalSi odliSné trasy v oblasti a dobra obsluZpberniho konce* Staré &e.
Nevyhodou je, Ze se trasa zcela vyhyba oblasti N@#é. Prodlouzeni z Dubiny do Nové
Bélé by jednak generovalo prakticky proti&mé jizdy a problém, kde linku ukdib a jak
uzpisobit gipojové vazby na Dubin

Varianta 2

Varianta 2 pedstavuje idealnfeSeni o nejkratSi cést zarové obslouzeni vSech
vrcholi, s vyjimkou vrcholu y, (Mitrovice), jehoz obsluznost vyzadujefaaeni jedné hrany
dvakrat — tedy zajtPku, obdobg jako v gipac vrcholu w (Proskovice), kde je to vSak

jednoznéné ucelné. Tedy po traseivVvs, Vs, V4, Vs, Ve, V7, Vg, Vo, Vip, V11,V13. NeV)’/hOdOU
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varianty je vynechani z obsluznosti zastavek thdusbor, Chrobakova a Pirska. Prvi
jmenovana je nahradou obslouZzena zastavkou Stéea K®stel. Z dalSich dvou existuje

moznost pSi dochazky imo na zastavku tramvaji Dubina.
Varianta 3

Varianta 3 je shodnda s variantou 2, navic je domreajid’kou do Mitrovic (v grafu
teckovare). | delsi jizdni doba umozni vytiibprestupni vazby na kotweé Dubina Interspar.
VyslednéieSeni grafu ukazuje obrazek 14.

vl _ Zabeh/Kotva

Dubina
vi3

N .
*. Vyskovice
Ay

Staré Vyskovice ®

Stard Béla

Mitrovice

Polanka n.0.
V0 NovaBels

Proskovice NB./Kmelinska
Obrazek 14: Vysledn@Seni navrhu ninich spaj linky 41

Zdroj: Autor

Navrhovany jizdnitdd u vSech variant umtidje odbourat soulth s tramvajovymi
linkami do Vyskovic (v grafu¢arkovar) a obslouzit no¥ dalsi Uzemi. Navic mirnym
posunem satasnécasove polohy spajlinky 41 ve zbyvajicim Useku se pdiia docilit
moznosti pestupu na/z nmi linky tramvaji 18 nebo 19 itpjizdé od/do Hrabové, coz
VvV sowasnosti nebylo mozné.

Uprava jizdnihdadu linky 41, dle variant 1-3, sice vyZzaduje nasagalsich vozidel,

ale zarove odbourava 2 vozy ze sgasnych veejnych nénich spaoj linky 27 a 77.
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Varianta 4

Predpoklada pouze odkleni linky 41 na zast. Klasterského. Variantagéena vyse,

v ivodnim textu kapitoly. Toto odkléni neeSi problematiku celé oblasti, pouzeitégho

mirného roz&eni obslouZzeného Uzemi a ods#@rsoulthu s tramvajovou dopravou.

Navrhovany jizdnfad pro vSechny varianty, zaradve poukazanim na vazby &pmje

ukazuji nasledujici tabulkgislo 11 a 12. Samotny jizdrad je zkonstruovan ve dvou verzich

—AaB.

Tab. 11: Navrhovany jizdré&d na’nich spog linky 41 s navaznostmi &ipoji — verze A

Varianta 1 2 3 4
Linka
18 Dubina Interspar prj. 22-3:52 22-3.52 22-3:52
41 Dubina Interspar odj. 23409 23408 23402
41 Klasterského odj. I I I 23-4:22
7,41 |Kinoluna prij. 23-4:25 23425 23425 23-4:25
7,41 |Kino luna odj. 23427 23427 23427 23427
41 Hot. ddm Hiubina odj. 23435 23435 23435 23435
41 Poliklinika odj. 23436 23436 23436 23436
19 Hrabdvka kostel (od centra) prij. 23-4:22 23-422 23422 23422
41 Hrablvka kostel odj. 23-4:37 23437 23437 23-437
19 Hrabdvka kostel (do centra) odj. 23-353 23-353 23353 23353
41 Hrabova satek p fij. 23444 23444 23-444 23-444
41 Hrabova statek odj. 23431 23431 23431 23431
41 Hrabdvka kostel odj. 23439 23439 23439 23-439
41 Poliklinika prij. 23-4:40 23-4:40 23440 23-4:40
19 Poliklinika (smér centrum) odj. 23452 23452 23452 23452
41 Hot. ddm Hiubina prij. 23-4:41 23441 23441 23441
18 Hot. dom Hlubina (smér Dubina) odj. 23-4:47 23-4:47 23-447 23-4:47
7,41 |Kotva prij. 23-4:48 23-4:48 23-4:48 23-4:48
7,41 |Kotva odj. 23-4:49 23449 23449 23-4:49
41 Klé&sterského prij. | | | 23-4:53
41 Dubina Interspar p fij. 0505 0-5:06 0-5:12
18 Dubina Interspar odj. 0525 0-5:25 0-5:25

Vyhodou verze A jizdnih@#addu je dodrZzeni symetrie vS8ech navaznostieatppnich

vazeb v obou s#mech. U varianty 1 je turnusova pelba 2 autobusy. Nevyhodou spoj
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varianty 2 a 3 je turnusova peba fi autobuf. Snizeni by bylo mozno docilit tim,
Ze Mitrovice by byly obsluhovany jen jednosme, tedy by doslo ke zkréaceni jizdni doby a
tim rychlejSimu obratu a tedy i niZSi pete, navic by bylo mozno takto zajistit dostateu

¢asovou rezervu na zast. Dubina Interspar v&smmd tramvaje.

Tab. 12: Navrhovany jizdiad na’nich spaj linky 41 s navaznostmi &ipoji — verze B

Varianta 1 2 3 4
Linka
19 Dubina Interspar (od centra) pAj. 23-4.27 23-427 23-4.27
41 Dubina Interspar odi. 23335 23334 23328
41 Klasterského od;j. I I I 23-348
2,41 |Kino Luna pfij. 23-351 23-351 23351 23351
2,41 |Kino Luna odj. 23-353 23353 23353 23353
41 Hot. ddm Hiubina odj. 23400 23-400 23400 23400
41 Poliklinika odj. 23-4:01 23401 23401 23401
18 Hot. ddm Hlubina (od centra) pAj. 23-3:48 23-348 23-348 23-3.48
41 Hrabdvkakostel odj. 23402 23402 23402 23402
41 Hrabova satek p fij. 23410 23410 23-4110 23-4:10
41 Hrabova statek odi. 23431 23431 23431 23431
41 Hrabdvkakostel odj. 23439 23439 23439 23439
41 Poliklinika pfij. 23-4:40 23-4:40 23-440 23-4:40
19 Poliklinika (do centra) odj. 23452 23-452 23452 23452
41 Hot. ddm Hiubina prij. 23441 23-4:41 23441 23441
18 Hot. ddm Hlubina (smér centrum) odj. 23-4:48 23-4.48 23-4:48 23-4:48
18 Hot. dom Hiubina (smér Dubina) odj. 23-4:47 23-447 23-447 23-4:47
7,41 |Kotva prij. 23448 23-4:48 23-448 23-4:48
7,41 |Kotva odj. 23449 23-449 23449 23-4:49
41 Klasterského prij. I I I 23-453
41 Dubina Interspar p fij. 0505 0-5:.06 0-5:12
18 Dubina Interspar odj. 0525 0-5:25 0-5:25

Zdroj: Autor

Nevyhodou verze B jizdnihadadu je nedodrZzeni symetrie vSech navaznosti
a prestupnich vazeb v obou 8&rmach a nutnd Uprava jizdnihiédu i ve zbylém Useku
do Hrabové. VSechny navaznosti jsou zachovany wloith relacich, ovSem s tim, Ze jsou
odliSné pro kazdy sén (co se linek t§e). U vSech variant je turnusova fadia 2 vozy.

Snizeni turnusové p@by na 1 uz u varianty 4 by bylo mozno provést Upravou
kombinaci verze A a B jizdnihddu, avSak za cenu vySe na®&reou.

Graficky je uprava vedeni trasy linky zachycenaenidvedenym obrazkem.

Neznenéna ¢ast trasy je znazoéna mode a nova odkloina, respektive navazujici, trasa
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cervere. Trasy nénich tramvajovych spdjjsou provedeny zelén Prestupni uzly a mista

navaznosti jsodervere zakrouzkovana.

fa SRl | e alE

Obrazek 15: Plan vedeni linky 41 po Gpfav

Zdroj: Autor + mapovy podklad (13)

Pro vSechny varianty plati, Ze tytodmd spoje mohoutstat sodasti linky 41. Druhou

moznosti je jejich vyjmuti pro samostatnou linkposize nénim provozem.
Varianta 5

Pro nejednotnost a urbanistickou @&Enost Gzemi by vhodnym  kandidatem®
na obsluznost GUzemi v obé&cmalo vytizenych sirech a obzvlast v naini doke byl
semiadaptivni systém. Systém &pa v pokryti malé, ale redrti potencialg ocekavatelné
poptavky, kterou nelze zautomatizo¥agnorovat. (22)

Systém spgiva v nasazeni malokapacitniho vozidla, které spgjouZzi, jen pokud je
cestujicim ohlaSena poptavka ptepra. Systém je v é&kterych zahragnich provozech
segregovan na podsystémy, kdy je mozno jizdu absatjen podle pewndaného jizdniho

52



fadu, nebo po dané trase na zé&klptedchozi objednavky. Takovéto systémy se vyskytuji
nagiklad ve Vidni, Dra®anech a dale také veékterych mensSich dmeckych mistech.
(Uzivan je pojem Rufbus, Anruflinientaxi apod. patibho, jak je systém blize specifikovan.)

Tyto systémy jsowasto uzivany pravjako dophkové pro obsluznost néglad
rozlehlych sidli§ nebo odlehlychiasti mésta v nénich hodinach. \Ceské republice viak
tento systém nema v stasnosti legislativni oporu jako provoz dotovanéejreé linkovée
hromadné dopravy. To jeudod, Ze dosud nebylo mozno vyuzit vyhod tohoto &yst
pro podobné provozy u nas. Zkuseéhe podobny systém provozovan jako nelicencovana
turisticka linka v Orlickych horach. (28)

Uplatréni by takovyto systém mimo i obdobi mohl najit upladni i jako provozni
zaloha (napiklad ve forng poskytnuti garancefepravy v ohlasenychiipadech zaifplatek),

turistické sezénni spoje na ohlaseni, posila Ismaksazovanymi minibusy apod.

Vyhodnoceni:
Porovnani jednotlivych variant a shrnuti poskyuyedena tabulka 13.

Tab. 13: Vyhodnoceni navrtiprav n@ni dopravy v oblasti Proskovic

Varianta Obslouzena tuzemi
Staré VysSkovice Proskovice St !Bela o St !3ela " . NovaBéla Mitrovice
dolni konec horni konec
1 ANO ANO ANO ANO NE NE
2 ANO ANO ANO castecné ANO NE
3 ANO ANO ANO ANO ANO ANO
4 ANO NE NE NE NE NE
5 ANO ANO ANO ANO ANO ANO

Potfeba vozl v sou€asnosti: 3

Potfeba vozl v navrzich: 1 az 4, dle varianty

Varianta s nejvétSim obslouzenym Gzemim a minimalnimi zajizdkami (doporuc¢ena varianta): 2
Pocet vozu pro tuto variantu: 3

Celkem spoju v soucasnosti v hlavnim feSeném tUzemi: 7 - v riznych Usecich

Celkem spoju v doporuéeném navrhu v hlavnim feSeném Gzemi: 10 - v celé trase a celé oblasti

Varianta 4 je variantou minimalistickou, ktera problém feSi jen okrajové
Varianta 5 je variantou, pro jejiz realizaci by bylo nutno zavést dosud neuzivany systém

Zdroj: Autor
Vyhody i nevyhody jednotlivych variant jsou zmfty v textu, zvySeni pitu Spoji
predstavuje uiité navysSeni naklag mize ovSem zarowezvysit atraktivitu véejné dopravy

e

poctu vypravovanych vozidel.
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3.2.3 Klimkovice

Pro kvalitni a systémovou obsluznost také Klimkoviteré se nalézaji ¥sném
sousedstvi Polanky, je navrhovana Upravaispgici ve slodeni linek 46 a 53 v rimi doke.
Jednalo by se o vytveni jednosrrné obsluhované polookruzni linky. Spoje linky 46

Doba jizdy z Klimkovic do Svinova je obdobna jak&alanky. Jizdni doba z Polanky
do Klimkovic je 4 minuty, tedy stejna doba jako kdelpobytu &hto n@&nich spoj
v soutasnosti v PolanceCas odjezd respektive fHjezdi do Svinova by se tak nemil
atimto by takeé #staly zachovany ifpojové vazby ve Svinav Klimkovice by tak ziskaly
pravidelnou noéni dopravu a tim dobré navaznosti jak ésam do centra ®sta tak
na zeleznini dopravu. Vyhodou navrhované Upravy je rasi nabidky v oblasti
a zjednoduSeni organizaceznodopravy.

Ekonomicky efekt spiva mimo jiné v tom, Ze s@éasné dva péary gaich spoi linky
53 by bylo mozno zrusit v celé trase a celkové wkinky 46 by se zrnily nepatri.

Celkova jizdni doba je nepatriratsi, je tedy mozné timto igobem prodlouzit dobu
k prestuim ve Svino¢ mostech na tramvajové linky od/do centra. Véssné dob byla
doba 4, pipadré 6 minut, coZ je na mezi zvladnutelnosti. Upravac ve zétSeni této
doby na 7 minut nafpstup od tramvaji a na 9 minut na tramvaj. Timtdsppem dojde
k poskytnuti vysSiho komfortu profgstupujici a eliminaci mozného ujéd v disledku
zpozani.

Autor Upravy nefedpoklada poptavku ve €nu Polanka — Dolni Polanka, avSak byl-li
by dan takovyto pozadavek, bylo by mozné jizé@wi upravit tak, Zze kazdy druhy spoj by jel
protismerne, tedy koncepce by se neznila a doslo by k napémi i takovychto kritérii.

Jedinym problémem je otdzka tarifni, kdy cestugd?olanky by timto zjsobem
tranzitovali gres Klimkovice, a tim i fes zénu 18. Toto by bylteSitelné tarifni vyjimkou
pro cestujici s dlouhodobotasovou jizdenkou, stgjnjako u linky 5 pro Krasné Pole.

Na cestujici uzivajici kratkodobych jizdenek tat@za nema vliv.
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Tab. 14: Jizdnfad spoiji nacni dopravy linky 46

Svinov mosty 23-2.51
Jelinkova 23-2:56
Dolni Polanka 0-3:.02
Polanka 0-3:09
Klimkovice hibitov]| 0-3:14
Jelinkova 0-3:20
Svinov mosty 0-3:25
Zdroj: Autor
Vyhodnoceni:

Navrzena Uprava spiva ve sjednoceni tras @&sovych poloh jednotlivych spoj
a vytvaeni hodinového taktu. Nai spoje jsou vedeny v trasackzhych linek a nevznika

vySSi turnusova pteba vozidel. Celkoveé vykony v km i méklesnou.

3.2.4 Vratimov

Osobni vlak Os 3180, gipzdem 0.37 do Vratimova, tiio pripoj od veerni
rychlikové skupiny v Ostravhl. n. Nani spoj linky 21 odjizdi od stanice Vratimov v 0.31
Opozdnim odjezdu autobusu by doSlo k vyitgni gestupni vazby aiffmé dosaZitelnosti
jednak stedu obce Vratimov i dalSich Uzemi ve&mHorni Datys.

V opaném smndru existuje obdobny ffpad. Ranni spoj linky 21 svymiiezdem
ke stanici Vratimov v 3.54 neumitidje grestup na ranni vlak Os 3181 s odjezdem 3.41,
tvorici piipoj na ranni rychliky v Ostravhl. n. UspiSenim odjezdu autobusu z vychozi
zastavky by doslo k vytweni vyhodné festupni vazby.
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3.3 Informace o systému a jeho p Fehlednost

Hlavnim cilem je poskytnout cestujicimu maximunomfaci, které jej jednakiinéji

k vyuZziti va'ejné hromadné dopravy a také mu usnadni realizapravy.

3.3.1 Inovativni informa éni prvky

Inovativni inform&ni prvky jsou navrZzeny tak, aby umoznily cestujicise snadno

a rychle zorientovat, bez hlubSich znalosti jizdéck.

3.3.1.1 Souhrnny p fFehledovy jizdni rad

Souhrnny pehledovy jizdnitad (dale jen ,SPRY) je navrhovan jako zcela nova
forma poskytnuti z&kladnich informaci zakaznikovi¢etnosti jizdy spdi dané linky.
Zakladnim impulsem pro sestaveni byl problém nemsitrodhadu nejpoz{siho odjezdu
spoje bez blizSi znalosti jizdnilfadu. Tento problém souvisi se Zeaim linek s ohledem
na mistni gsobnost a dopravce, ale zcela bez odezvyil&Zdosti linky a frekvenci sp@j
Zakaznik i s fbliznou zékladni orientaci mistniho charakteru demoznost zakladnim
odhadem posoudit, ktera tragalinka je v dany okamzik vyhod§si s ohledem na vyse
zmirgny problém. Neni totiz iejmy vztah meziislem linky a jizdnimiadem. Vzhledem
k mnozstvi linek atiselnému rozgti neni totiz ukitelné, jestli napiklad linka 32 pojede
castji (drive) nez linka 535.

Déleni linek podle tohoto principu (na rozdil ogkterych menSich #st) a zakladni
seznam linek tuto informaci neposkytuje.

Autorem je pedpokladana situace, kdy cestujici jiz vstoupil gtocesu pepravy,
nebo o ni uvazuje. Nema moznost zjistit v dany akkmpiesny jizdnirad. Cestujici tedy
de factoieSi Ulohu o nejkratSi césha grafu, kde ohodnoceni hrategstavuje jednak jizdni
doba a jednak doba, po kterou bude muaskat na navazny spoj. Zna-li mistni situaci, nebo
ma-li k dispozici alespo plan si¢, je do utité miry schopen odhadnout dobu jizdy mezi
jednotlivymi uzly. Zde i zpracovani planhraje vyznamnou roli a je nutno dbat
na dostaténou aktuélnost, i@snost a celkovou vypovidaci hodnotu. (19) Probiéme
pro bszného cestujiciho je pré&wdhadnuti intervalu linkyResi tim svym zfisobem matici

piechodu. Prawpodobnosti jew by mohly byt vztazeny ketnosti spaj dané linky
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zacasovou jednotku a rozkkny dle ¢etnosti mezi teoretické moZznostiegtupu viiznych
uzlech. Bi konstrukci vztah se vSak narazi minimama problém, kdy sije zna&n¢ velka,
pii kazdé cestjsou dany jiné zdroje a usti a rozdilné subjektpovadavky cestujiciho, takze
obecny vypoetni algoritmus neni mozno nadefinovat. Navic jginakticky vypa@et by
pro jeho slozitost bylo nemozné rychle zvladnaiikpzdé cestradovym cestujicim.

Plan linek ¢i orientani schéma linek poskytuje pouze informaci o traisdyl
a pipadreé trakci. Je tedy navrzen jednoduchy systém, jaknbané urcit, za jak dlouho
nejpozd;ji linka pojede.

ReSeni problému je navrzeno ve dvou verzich. Pr¢ wdrianty je zakladnim
stavebnim prvkem iffazeni zékladnich intervallinkam. Tyto jsou pak vyhodnpouZzity
pro sestaveni jednoduchyclitepledovych jizdnichradi a vytvaeni schéma vedeni linek
obsahujici dodatkem i tuto informagiimz se razantnim #Zgobem zvySuje jejich uzitna
hodnota. Cestujici tak bude mit k dispozici podkadoordinaci planu své cesty jak pomoci
informaci o vedeni tras, tak zardve jizdnichtadech. UvaZované inforéai a propagéni
materialy tak mohou ziskat mnohem vysSi nejen ntisudg@vy nabo;.

Jako zakladni, pro dalSi zpracovani, byly stanougto kategoriecetnosti spdj (téz
s vyuzitim avodni pehledové tabulky):

e do 10 minut,

e 10 minut - 90 minut (po celych 10 minutach),

e bez provozu,

» tH a mér spoji denrg,

« jeden spoj ve Spce,

» dva spoje ve Spce,

» obgasny provoz (obvykle do 5 spojlenrg a mimo Spiku).

Jako dodatkové byly stanoveny téz kategorie
* nocni provoz,

» sobota dopoledne a n#d odpoledne.
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Varianta A

Ze statistického hlediska Ize jizdiid rozélit na i zakladni typy provozu linky a to:

» ve $pice pracovniho dne,
* beéhem pracovniho dne (mimo gku),
» soboty a netle (a svatky).

UvaZovany pehledovy jizdniad je tedy nutno sestavit pro tytotypy. Vysledkem je
sestaveniit tabulek, pomoci nichz zékaznici jednoduSe zjisk, nejdéle budou ffpadre
¢ekat v mist nastupu, festupu,éi kterou trasu je pravgodobrg |épe zvolit. Podstatou
varianty je pifazeni barevémto jednotlivym kategoriim. Z realizaiho hlediska bylo
vypusEno vyuziti dodatkovych kategorii.tbody jsou zmidny nize. Nevyhodou systému je
nutnost vyuzit barev, jejich omezené mnozstvi £adrin na snadnou rozliSitelnost a vyssi
prostorova namnost oproti variart B. Frekvence je pouze orietith, neznamena tedy, ze
na lince je vzdy periodicky jizditéd, ale odpovidafiblizné pramérnému intevalu dle pidu

spoji, zaokrouhleného na celé desetiminuty (vyjma prmifpadu).

Prifazeni barev je nasledujici:

0 do 10 minut sitle Zluta

0 10 minut oranzova

0 20 minut cervena

o 30 minut fialova

0 40 minut sutle zelena

o 50 minut neobsazeno (nevyskytuje se)
o 60 minut tyrkysova

o 70 minut bila

0 80 minut Seda

0 90 minut tmav Seda

0 bez provozu zelena vojenska
o tfi a mért spoji denrg modra

0 jeden spoj ve Spce cerna

0 dva spoje ve Spce modroSeda

0 obcasny provoz uzova
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Pro problém, jak podchytitizné intenzity provozu dhem dne, byly autorem
stanovenyii zakladni obdobi, tedy &f)a a sedlo pracovnich dra zvlag vikendové dny.
Pokud se i Bhem gchto obdobi vyskytly diference, byly za zaklad yzatervaly nejvice se
vyskytujici.

NiZe uvedeny obrazek 16 ukazujéad tabulky pro pracovni dny mimo &ku.

Je mozZno sestaviti tsamostatné tabulky nebo jedu s vice kategoriemi.

SOUHRNNY PREHLEDOVY JR ODIS 2009
plati v pracovni dny mimo Spi  €éku

c —
S S S S g S s
c c = £ = c 2
- - - - - N [
o) =
033 do 10 minut
10 minut
20 minut
068 270 672 30 minut
005 069 40 minut
070 60 minut
:|7O minut
008 80 minut

1spoj/Spi €ku
2spoje/Spi ¢ku
ob €asny provoz
nejede

3 améné spojt

679

286
287

S2
R1
V3
V6
051 082
052 094
053 096
054 097

027
028

029 [ 060 | 553
030 554
031 555
032 064 108 591

Obrazek 16: Souhrnnyehledovy jizdnfad - varianta A

Zdroj: Autor, na zaklag (1)
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Z diavodu pgehlednosti a snazSi realizace nebyly zohiagindodatkové kategorie
frekvenci.

Tohoto systému Ize téz vyhatlmyuzit g sesta¥ schéma linkového vedeni, kdy dle
obdobného kbie je linkdm mozno iffadit barvu, navic ji Ize #mit v zavislosti natastech
linky. Nasledujici piklad ukazuje viez schéma linkového vedeni &zmou intenzitou
provozu v fiznych¢astech linky.

Viesinska

Porub:
VOZOVN:i

Vystavisg

Obrazek 17: Viez schéma linkového vedeni dle zasadiSPvarianta A

Zdroj: Autor, na zaklag (1)
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Varianta B

Varianta B je obdobou varianty A. Podstatou tétagiavdy je p@ifazeni znak
jednotlivym kategoriim. Vysledkem je sestaveni tkpupomoci které zakaznici jednoduse
zjisti, jak nejdéle budou ffpadré ¢ekat v mist nastupu, festupu,c¢i kterou trasu je
pravdEpodobrg |épe zvolit. Vyhodou systému je moznost kombinox&dchna vyse zmdna
kritéria v ramci jedné tabulky. Frekvence spge pouze orientai, neznamena tedy,
Ze nalince je vzdy periodicky jizdiad, ale odpovidaiiplizné praméru zaokrouhlenému
na celé desetiminuty (vyjma prvnihtigadu), obdob¥jako v gredchozi variart

Prifazeni znak je nasleduijici:

0 do 10 minut
10 minut
20 minut
30 minut
40 minut
50 minut
60 minut
70 minut
80 minut
90 minut
bez provozu
tii @ mér spoji denrg
jeden spoj ve Spce

dva spoje ve Spce

_|
OUJZD x © ® N o o b~ W NP o

ob¢asny provoz
sobota dopoledne, n&d odpoledne *  (dodatkovy symbol)

O O O 0O O O O o o o o o o o o o

nocni provoz __ (podtrzentisla linky)

Pro problém, jak podchytitizné intenzity provozu dhem dne, byly autorem
stanovenyii zakladni obdobi, tedy Sf)a a sedlo pracovnich dra zvlag vikendové dny.
Pokud se i Bhem gchto obdobi vyskytly diference, byly za zaklad yzatervaly nejvice se
vyskytujici.
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Na obrazkuislo 18 je zpracovan tento typ SR.J

SOUHRNNY PREHLEDOVY JR ODIS 2009

E E E E E

S S S S S

< |3 < |® o | < |3 < |3

M EIHEE S EHEE M EIHE S EIHEE g J5|El=
=1 Fa =1 A =1 Fa ) = fA = Pl R
011121201 los3falclcl foesfcl x| x1 [oof 2] 2] X 592 [C| X| X
oozl 1221 fozafo[z2[31 [Joesl B[ x| x| Il x| x| X 630 [ X | T|X
03l 12121 losslele6|6l los7ls|clcl I23ilBlCclA 671 [C|C| A
0af 111121 foselz[ 2121 loesl 26l cl [zolA[cC| X 672 [clcC| T
0531613l fos7l 11212 losofzclcl Izl x| T[T 673 [ T| x| C
06l 1| x| x| fozsl 2221 [orof1lclcl 22l B c[x 674 [C| x| X
oo7fol 121 fosol 122 lorafx[TI 7l 273l 7 [ x| X 675 [ T| x| X
oosf 1121 foaof 12121 loz2l2clcl Izsile|c]cC 676 [ X| C| X
ool 112121 foaif 2133l losl Al x| Al Izs2l B x| X 677 [ T| x| X
ool 1| x| x1 [oa2l 2166l loal Al x| x1 283l B x| X 678 [ X| C| X
ot 1121 TomsI x| x| x| lorsl Al x| x1 Izssf x| c|x 679 [C|C| T
o2l 12121 foaal 112121 lorelc x| x1 Izl Al c]|cC 690 [ T| x| X
ol 1| x| x| fossfolz2l21 o7l 133l I8k A[cC| A S1 13|33
oraflc x| x1 foasl 133l loslx[T |70l IzsslA|x|X s2 [6|6]6
ool 121 foasfz( 2121 loole[s6]cl I[2oolA XX RL [clcl|c
osf X[ x| X1 [oaof 166l losofx[T| 70 [2otlT[X|X V3 16|66
ool X[ x| x1 fosol 212121 lostf 266l IOl x| T[T Ve 13|66
o2olBlcixl fosif3l6l6l loszlslcixl BBl A x| X 75 I X|X|T
212136l [os2l3[2[6l looafclci Tl IEesl A x[ x| fetoz7a[ A Cc[ A
022l 3661 fosal2[7[cl looels |6 xl Izsel 7| x[x
0232166l losal1lcla] loorls|c|xl I8l AlC| A
024 o | x| x| fossl 3|66 loosl 36|33l I3l 3|66
o5l c x| x1 fosel 12121 looof 1|21 x1 Is32l A x| X
o6l c| x| xl fos7lzx[8l loifztzl21 I3l x| T]X
2/l2]6l6l fosslil 212 [zl 12121 Is510 3|36
28l 2241 fosolecxl l3l22121 Iss2l x| 7| X
2ol 2124l foeol2lclcl fwaf 112l I3l x| clT
0303661 foe2lalx[Al [wosl 22121 Issal x| clB
03ifo| 241 fosa[A[ XAl lwoel 2121 Iss50 366
032lB|A[Al foeale[s[7l losfz[z[21 o166 C

Obrazek 18: Souhrnnyehledovy jizdnfad - varianta B

Zdroj: Autor, na zaklag (1)

U ciselného znaku se interval zjisti z tabulky prostygpmasobenim deseti (vyjma

prvni kategorie).
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Tohoto systému Ize téZ vyhatlmyuzit gi sesta¥ schéma linkového vedeni, kdy dle
obdobného kéie je ¢islo linky doplréno dalSimi znaky, navic je Ize émit v zavislosti
nacastech linky. Misto zlomu je znazeéno "uzlem". Nasledujici fiklad ukazuje viez

schéma linkového vedeni®&nou intenzitou provozu viznychéastech linky:

Viesinska
009%5XB

Porub:
VOZOVN:
080XTT

VystavisSg

009222 O08OXTT

Obrazek 19: ez schéma linkového vedeni dle zasadiSPvarianta B

Zdroj: Autor

U obou variant je navrzena pouze technologickanavidalSi zlepSeni e byt dano

zpracovanim designovymi a marketingovymi odborniky.

Vyhodnoceni:

Oba navrhy by réy prispét k atraktivie systému hromadné dopravy a ke zvySeni jeho
piehlednosti. Vypiuji dosud chyBjici mezeru v portfoliu informaich prviki. Obs verze
jsou navrzeny tak, aby na stéamydavatele i cestujiciho byly ekonomicky neridmé@ Je
uvazovano pirazeni &chto gehledovych B k bsznym propagénim materiaim, jako
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doplnsk b&Znych R vydavanych pro cestujici, sgst marketingovych kampani apod.
Realizovatelné jsou @bvarianty zarovié, s moznosti uplatmi v rozdilnych materiélech.

3.3.1.2 Dodatkove vizualni informa ¢éni prvky

Souhrnny pehledovy jizdnfad Ize @eln¢ vyuzit na dalSich mistech v systémiiepeé
dopravy k marketingayinformatni kampani. Tyto informani prvky by snadno poukézaly
na funkni celek véejné hromadné dopravy a mohlyepwdcit potencialniho zakaznika
a pispet k jeho pozitivnimu rozhodnuti o vyuziti systémiten by, i jejich pomoci, snaze

zkoordinoval sva rozhodnuti o uvazované &est

Na vozidlech

Systému zakladnihofghledu ocetnosti a intervalech spojby bylo mozno vyuzit
ve forme dophkovych tabulek na vozidlech (obdabjako sluzebni kurzové tabule).

V z&kladni verzi by byla ty@na barevnym polem znazajicim, kdy odjizdi pisti
spoj. Rozdlenim na vice poli by podaly informaci o intervdlata lince Bhem celého dne.
V piipact aplikace v elektronické forénby se propojenim s aktualnitcasem a jizdninkadem

mohla zobrazovat informace o intervalu naslednyjisv realnou dobu.

Stacionarni

Informaci o intervalech spbjby pro propagaci wejné dopravy bylo mozno zhodnotit
jednoduchym a srozumitelnym&enim. Je navrzena aplikace formou informativniaheh
na zastavkach pdatdch linek. Tabule umisha v blizkosti oznéniku by informovala
¢iselnym ddajem o intervalu ve 8kéch v patgnich smérech. Podbarveni by fipom
odpovidalo dive nazn&denému systému.

Pro cestujici, jiz zapojené ddgpravniho procesu, by infordr@m dophkem tabule
mohlo byt téZz s&leni o typu tarifni zony, ve které se ptamalézaji. Nafiklad formou
vngjSiho ohranieni, jehoz barva by odpovidala jiz uzivanému systémnformanich
materialech (zelena pro oblast regiorgtevmodra pro Ostravu apod.).

Alternativou tohoto navrhu je téZ segregace tolprtdu od této informativni tabule

a zakomponovaniifmo do zastavkovéeho ozfraku.
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Rozvrzeni umighi &chto prvki je nazn&eno v tabulceislo 15.

Tab. 15: Navrh Usekpro zavedeni novych stacionarnich infotimiah prvi:

Pocinaje zastavkou v tase linky (mj.) do zastavky smér interval
VySkovice 2 Namésti Republiky centrum do 10 min
Rodimcevova 11 Namésti Republiky  centrum 10 min
Dubina Interspar 1,10 Namésti Republiky centrum do 10 min
Viesinska 8,9 Namésti Republiky centrum do 10 min
Martinov 4 TFrebovicka centrum 10 min
Hlavni nadrazi 2,8 Stodolni centrum do 10 min
Sokola Tmy 102, 108 Ceskobratrska centrum do 10 min
Muglinov 108, 109 Jaklovecka centrum 20 min
Hefmanice 106 Jaklovecka centrum 20 min
Michélkovice 101, 104 Jaklovecka centrum do 10 min
Bohumin S2 - Ostrava 30 min
Opava vychod S1, R1, R10 - Ostrava 30 min
Opava Koméarov S1 Ostrava-Trebovice  Ostrava 60 min
Studénka V3 Polanka nad Odrou Ostrava 60 min
Frydek - Mistek R6 - Ostrava 30 min
Paskov R6 Ostrava-Kunci¢ky  Ostrava 30 min
Havirov S1 Ostrava-Kunéicky  Ostrava 30 min

Zdroj: Autor

Navrhované useky zahrnuji jednak Useky wsttnsamotném a jednak ve spadovych
oblastech. Trasou jsou ngmy hlavni linky, které nazoenpopisuji rozmisini. Danymi
dil¢imi Useky jsou v &terych gipadech vedeny dalsi linky.

65



3.3.2 Upravy poznamek

Souasné trendy ve vejné doprav jednoznané smeiuji  k jednoduchosti,
piehlednosti a jednoziiaosti. Jsou postaveny na progresiwrientovaném zakaznickém
piistupu s ohledem na nezé&mitelnost a pehlednost systému s jednozné& deklarovanymi
vazbami. Z&kaznik ma byt dujici prvek. Vzhledem k faktu o neustale se zvy3ujodno
informaci (a to i vnefinamim vyjadeni) a rovez casu, by mily byt podklady
pro potencialniho cestujiciho v maximalnifenigristupné a jednoduché, avsak tisadzem
na maximalni pravdivost se zamezenim moznosti negt&ného vykladu.

Tato ¢ast diplomové prace se tedy z#mje na diki ¢ast Uprav linkového vedeni
a samotnych jizdnichiadi pro veéejnost s ohledem na vySe zmiou informa&ni polohu
technologicko-pepravniho procesu ¥gné hromadné dopravy. Uvedené cile jsout@a@ny
nize uvedenymi kroky, které by spé&tgm pisobenim mohly usnadnit cestujicimtelpled
a uleltit tak rozhodovaci problematikdigeSeni uvazované jizdyiggnou dopravou.

Obecré nedilnou sotasti jizdnichradi VHD jsou poznamky blize specifikujici jizdni
fad konkrétniho spoje. Pro zZmeu cast cestujicich vSakig@dstavuji velkou komplikaci
pii orientaci. Jec¢astym jevem, Ze cestujici zvoli p&epoj (linku), u které je uv&do
minimum poznamek, které jakymkoliv igobem omezuji jizdu spoje. To jejide @i jeho
rozhodovani negativn ovlivnit natolik, Ze v extréemnim ifpad® se rozhodne wejnou
hromadnou dopravu nevyuZziiibec.

Pro poteby nasledujiciho textu je nutné v souvislosti adonkami definovat tyto
pojmy:

* poznamka negativni: omezuje jizdu spoje pouze ha #ast hlavni trasy linky nebo
omezuje obdobi provozu (v Ostease vyskytuje ve zcela ojedigch piipadech a to
zejmeéna u tzv. vlakovych linek),

* poznamka pozitivni: roz&ije jizdu spoje mimo hlavni trasudwe fornme zajizdni, nebo
prodlouzeni, oproti kmenové (hlavni) trase,

* poznamka dopkova: ugesiuje rozSfené moznosti fgpravy (napiklad nasazeni
nizkopodlazniho vozidladi moznost garantovanéhdgstupu; bezprogtdre jizdu spoje

neovliviiuje /v ndsledujicim textu nebude uvaZzovéanal.
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3.3.2.1 Omezeni po ¢tu poznamek

Tato kapitolateSi gipad, kdy poet spoji s negativni poznamkou jeétéinovy.
Cestujici casto preferuje spoj bez poznamkyjpadré takovy spoj, ktery ma poznamku
positivni. Je navrZzena Uprava linkového vedeni &g byl eliminovan vyskyt poznamek
v jizdnich radech, bez nutnosti zasahnout do trasy linky jalmwé. Spoje, které jsou
vV soutasnosti péetre v mensii, zistanou zachovany, avsak formou trasy dodatkovéuriila
trasa tak bude infornda¢ zkracena (z grafického pohledu budou v jizdritotlech zastavky
na jejich trase provedeny kurzivou s odsazenimjgao v Ostrav obvyklé) a poéet spoij
nalince tak bude v hodnotovém vyjédi opény. Prae tyto spoje pak budou dogny

poznamkou ,pokréuje na zast.: ......

V souvislosti s nize uvedenymi 2mami souvisi Uprava vizualniho stylu.

Uprava se dle vy3e uvedeného tyéchto linek:

Linka 23

Formalni zkraceni linky na zastavku Rychvald roticgsl Hranéniku), pokr&ovani
na Zablati jako dodatkova trasa.

V souasnosti je omezeno 27 ze 41 spojpracovni dny a 12 z 23 o vikendech.

Doplrnéni poznamek: ,Z - pokkalje na Zablati sed“, ostatni beze zn.

Linka 28

Z davodi slozitého trasovani a rozdilnych zagkdednotlivych spaj obsahuje kazdy
spoj minimalé jednu poznamku, navic s vyjimkou znalych mistrpomeri jiz neni jasné,
kterd je positivni a kterd negativni. Je navrZzesorazeni klasického jizdniltédu do podoby
JR integrovanych linek, tedy kdy tabulka obsahtgsové Udaje pro kazdy spoj na kazdé
zastavce souhrgnna celé trase. Byly by tak poznamky odsiran zcela, coz by

k polokruznimu systému obsluznosti s prokladanysdvanim uletilo orientaci.

67



Linka 35

Formalni zkraceni linky na zastavku Krmelinska ivebivky), pokratovani do Nové
Bélé jako dodatkova trasa.
V souwasnosti je omezeno 13 ze 20 spojpracovni dny a 13 z 19 o vikendech.

Doplréni poznamek: ,N - pokgalje do Nové BIé", ostatni beze zim.

Linka 38

Formalni zkraceni linky na zastavku Bartovice PodatiT (od Hraneéniku),
pokraiovani na Novou Htljako dodatkova trasa.
V souwtasnosti je omezeno 27 ze 41 spojpracovni dny a 12 z 23 o vikendech.

Doplréni poznamek: ,Z - pokkalje na Zablati sed“, ostatni beze zn.

Linka 39
Formélni zkraceni linky na zastavku Hrabova stafed Poruby), pokr&ovani

do Paskova jako dodatkova trasa.

Linka 45
Formalni zkraceni linky na zastavku Nov& tliavni brana (od Poruby), pokmvani
jako dodatkova trasa.

Linka 49

Formalni zkraceni linky na zastavku Sad BoZegynbbvé (od Poruby), poktavani
do Michalkovic jako dodatkova trasa.
V sowasnosti je omezena polovina spgjpracovni dny a vSechny o vikendech.

Doplréni poznamek: ,M - pokrauje do Michalkovic®, ostatni beze Zm

Linka 50
Formalni zkraceni linky na zastavku Mirové réth (od Oderske), pokavani
do Nové Elé jako dodatkova trasa.

Doplréni poznamek: ,N - pokkaije do Michalkovic*, ostatni beze zm
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Linka 56
Formalni zkraceni linky na zastavku EKiln aut.st. (od Poruby), pokiavani jako
dodatkova trasa.

V sowasnosti zde ukdena ¥tSina spaj.

Linka 63
Formalni zkraceni linky na zastavku Nov& éici (od Zalfehu), pokraovani jako

dodatkova trasa.

Linka 77
Formalni zkraceni linky na zastavku Klasterskéhal @akehu), pokraovani

do Proskovic jako dodatkova trasa.

3.3.2.2 Omezeni po ¢tu poznamek

Snizeni potu poznamek v ramci jednoho jizdnitadu jedné linky Ize docilit zémou

zpisobu jeho zpracovani. Tato Upravdgéena v ramci kapitoly 3.3.4.1.
3.3.2.3 Upravy vyznamu poznamek

U kazdé poznamky by na prvni pohle@¢lonbyt Zejme, zda se jedna o poznamku

negativnici positivni a neumaiovat cestujicimu v Zadnéniiipact vice moznych vyklail

Ptiklad navrhované Upravy:

sowasny stav po Uprav

P — Plynarny kafl na zastavce Plynarny

P — Nangsti Republiky dale Plynarny ze zastavky Nath Republiky pokréuje
na zastavku Plynarny

C — spoj linkye. 9 z \fesinské pokrauje po lincet. 9

R — pes ROMO jedeips zast. ROMO
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3.3.2.4 Sjednoceni poznadmek

DalSi metodou jak zjednodusit vyhledavani v jizdradu, je eliminovat duplicitni
symboly poznamek aizném obsahu. Tato mozZnost se vSak v ramci aplikatcaek rozsahlou
oblast, jakou Ostrava je, ukazala jako zcela igpdna. Suma poznamek totiz &ma
pievysSuje poet pouzitelnych symbal (nagiklad nékterd mald pismena jsou zéepmych
davodi pro moznou zasmitelnost do jizdnihdadu nevhodna - (i/l, p/P, g/9, 0/0, o/O apod.).

| za cenu nutné duplicity je moznékteré poznamky vyhodnsjednotit, nebo prav
naopak vzhledem k podobnosti ndzdiufyzické blizkosti zastavek naopak zamezit této
duplicité. Navrhované Upravy z tohoto pohledu vystihuje edgici tabulka.

Tab. 16: Sjednoceni poznamek

Linka| Poznamka | Poznamka Obsah
pfed zménou | po Upravé

5 A N Spoj pokracuje po lince €.9 na NH hl.brana

5 C H Spoj pokracuje po lince €.9 na Hrane¢nik

31 H N Konci na zast. NH hl.brana

34 X 0] Na zastavce zastavuje v dobé 7:00 - 21:00

34 H L Pokracéuje na zast. Hlavni nadrazi

37 S T Konéi na zast. Studentska

38 E B Zajizdi na zast. BASTRO

40 S T Kon¢i na zast. Studentska

41 H N Jede na zast. NH hl.brana

45 H N Konci na zast. NH hl.brana

56 H L Sad B. Némcové, dale pokracuje na zast. Hlavni nadrazi
57 H N Konci na zast. NH hl.brana

62 B N Konéi na zast. NH hl.brana

65 H N Konci na zast. NH hl.brana

104 M \Y Most Pionyrt, dale pokracuje na zast. Vozovna trolejbusu
104 H \% Hus(v sad, dale pokracuje na zast. Vozovna trolejbust
108 H \Y Husuv sad, dale pokracuje na zast. Vozovna trolejbusi
109 M \% Most Pionyru, dale pokra¢uje na zast. Vozovna trolejbusu

Zdroj: Autor
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3.3.3 Sluéovani linek

Tato ¢ast Uprav linkového vederieSi zejména problém v orientaci 0 nejblizSim
odjezdu spoje ip soukEhu linek do spokné cilové stanice. Ten nejznatghi nastava
v podstat ve dvou okamzZicich — v okrajovyafastech, kde je maléetnost spdj vice linek
a naopak vifpact intervalovych jizdnichtadi vzniklych proloZzenim spaj vice linek.
U cestujiciho tak tive snadno vzniknout dojem o maé@tnosti spaj nebo naopak
0 pozajSim nejblizSim odjezdu, nez jaky je realny. JeytedvrZzeno spojeni vice jizdnich
fadl do jednoho tak, Ze v Usecich, kde se linky dofté@easoulthu a dale se jiz nétl, je
pro cestujici viejnost uvadn jen jeden jizdnitad, gicemz linkové vedeni a orientace
zustavaji zachovany (v sdasnosti je na podobném principu provozovana linRkavanikla
spojenim spdj dvou dopravé linek 915032 a 910032). Je tak napincil usnadani
orientace. NiZe uvedeny vypis ozZoge navrhované (seky pro st@mi s uvedenim
slutovanych linek. Zarove neni poruSen pravni ramec v souvislosti sefgjir@vanim
jizdnichtadi (viz linkacislo 32).

Z hlediska ekonomického se tento krok jevi jakok&ai s ohledem na usporu
materialu pi vyrob¢ a téz usporu ip vyveSovani jizdnichiddi (minimalrg trikrat rocng).
Dojde k omezeni vylepu na 89 mistech. Tim dojdspdte 158 vylepovanych jizdniatada

na jeden vylep, coz &o¢ predstavuje usporu minimal@70 vylepovanych jizdnictada.

Prehled sldovanych Usek a linek:

« Fakultni nemocnice, Areal VSB, 17. listopadu /7 + 8 + 17/

* Poruba vozovna, Telekomunikd Skola, Febovicka, Zahradky /7 + 8 + 17/
« Dolni, Tylova, Most Mladeze, UMODb Jih, HD Hlubinb2/+17 +18/

» J. Kotase, A. Polednika, Dubina /1 + 3 + 10 + 17+ 18 + 19/

» Hrabivka kostel, Poliklinika /1 + 3+ 10 + 19/

* Svornosti /11 + 13/

* Sport Aréna, Karpatska, Obchodni centrum 12 +7]

e Zahieh vodarna, Kotva, Kino Luna, 29. dubna, Nove Vyst®/ 2 + 6 + 7/
e J. Trnky, Strma, VrSovg Naprstkova /102 + 108 + 111/

« HruSovské mosty, Zizkova /105 + 106/

e Z0OO, Na Najmanské, Na Janské, U Pumpy, U Lékar@y 4104/
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* Dolni Polanka, Hrarky /46 + 59/

* Horni Polanka, Polankaisd, U DluhoSe, Skotnice /46 + 59 + 76/

» Klimkovice hibitov, Viola, Tomaskova /53 + 64/

e Janov4a, EemySov, Svinov vysilg Jelinkova, Svinov né¥sti, Svinov Skola, Svinov
nadrazi /53 + 64 + 76/

» Celatrasa Chemické zavody osada — Dvouletky pky 24 + 42

« Oty Synka, L. Podest36 + 40 + 43 + 49/

» Celatrasa Nova skola - Horni Dagypro linky 21 + 25 + 80

» Cela trasa Hotel 8sky les — Proskovice pro linky 26 + 27

3.3.4 Uprava zp tisobu zpracovani jizdnich  Fada

Vzhledem k tomu, Zed&které linky maji znén¢ komplikovanou trasu, s mnozstvim
zajizaek specifickych pro kazdy spoj, je nutno pouzitiu poznamek. Vékterych gipadech
se vSak tento jev dostava do extrémnichtstdypickym gikladem je linka 28, kde et
poznamek je 11, ¢etne poznamek dogikovych 13. Problémem je zejména tvar trasy
piipominajici pismeno "R".

Takovyto jizdnitad, kde se u jednoho spoje vyskytudityii poznamky najednou, se
muze stat pro ménznalého cestujiciho obrazieceno az pasti.

Pro tyto gipady jsou navrZzenyitvariantyieseni.

3.3.4.1 Uprava ozna éeni linky

U takto slozi¢ trasovanych linek je navrZzena Uprava tak, Zenjalirozélena na it
"podlinky" a jednotlivé ¥tve jsou v tomto smyslu ozéeny dodatkovym pismenem,
nagiklad 28A, 28B, atd. Nelze se vSak vyhnoutipbt pouZiti rekteré poznamky, jelikoZz ne

vSechny spoje pojedou zcela v celé trase "podlinky”
3.3.4.2 Uprava rozd élenim linky

Slozi# trasované linky je mozno rodd na dw ¢i vice zcela nezavislych linek,
napgiklad 28 a 82, off se vSak nelze vyhnout geb: n¢které poznamky pouzit, jelikoz ne

vSechny spoje pojedou zcela v celé trase.
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3.3.4.3 Uprava grafického zpracovani jizdniho  Fadu

Uprava vychéazi z nahrazeni v gaanosti uzivaného grafického provedeni jizdnich
fadi DPO a.s. Navrzeny jsou évarianty. Ok vychazi z jiz pouzivanych jizdni¢hda, vzor
“lizdni ¥&d integrovanych linek", kdy celd tabulka obsahugezdy vSech spbjze vSech
zastavek.

Varianta 1 graficky odliSuje mozné trasy spoje uddanim zastavek posloupn
v odctlenych sloupcich, kdy nasledujici zastavky jsoucgtpropojeny grafickym voditkem
a spoj, ktery jedefps jinou zastavku, ma mistasového udaje symbol "<". Tato varianta je
sice grehledna, ale zabira ztr&& misto, coz se vzhledem képo spofi (pres 40 dend) jevi
jako zn&né nevyhodné.

Varianta 2 je graficky obdobna, ale vSechny zastgglou uspéadany poslouph
pod sebou tak, aby pokryly vSechny varianty trapov&ech spdj s vyuzitim symbolu "<".
PrestoZe je takovato Uprava r@nnar@néjSi na prostor (fiblizné dvojnasobny oproti
sowasnému systému), pdia se zruSit vSech jedenact poznamek, coz by joispélo
ke zlepSeni orientace zakazinik

NiZe uvedené Wgzy jizdnihorddu, gedstavuji ukazkyeSeni variantou 1 a 2 tak, aby
byly zobrazeny vSechny varianty linky.

Spoje jsou sestaveny tak, ZEegstavuji spoje stpodnimi poznamkami (postuph
BGi, CF, Ei, L, I, K, A, D, bez pozn., BHGi.
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28 Dopravni podnik Ostrava a.s.
Pod ébradova 494/2, 701 01 Ostrava-Mor.Ostrava tel 597 5 55-6 fax: 597 401 557
fastavka zastavka zastavka zastavka
UAN UAN UAN 1 7:30 9:20 12:50 22:00
Hrane¢nik Hrane¢nik Hrane¢nik 2| 4:06 4:21 4:40 7:40 9:30 13:00 22:10
Jestérka JeStérka Jestérka 2-17 4:15 4:30 4:50 7:50 9:40 13:10 22:20
Senov namésti  Senov namésti  Senov namésti 17| 4:18 4:33 4:54 9:44 13:14 22:23
Skrberi Skrberi Skrberi 17 4:20 4:35 9:46 13:16 22:26
Bartovice Pod Trati v v v 17, ( ( 4:52 7:14 ( ( (
U Plodiny v v v 17| ( ( 4:53 7:15 ( ( (
Vaclavek v v v 2-17| ( ( 4:54 7:16 ( ( 1525 (
Senov rozcesti v v v 17 < 4:56 7:18 ( ( 1527 |
Volenstvi Volenstvi v Volenstvi 17, 421 ( 4:57 7:20 9:48 13:18 15:29 22:27
U Blazka U Blazka v v 17| 4:22  ( 4:58 7:21 ( ( 22:28
U Slivy U Slivy v v 17| 4:24 5:00 7:23 4 { 22:30
v v Lapacka v 171 2| ( 436 ( ( ( ( (
v v U Pekérny v 7= ( 487 ( ( ( ( (
v v Rest. U Cepanikd v 17] S ( 4:39 ( ( ( ( (
v v Vaclavovice stred v 17| | « 442 « < ( ( (
v v v Senov rozcesti  17) £ | ¢ ( ( ( 9:50 ( (
v v v Véclavek 2-17| ( ( ( ( 9:52 ( (
Vaclavovice toéna Vaclavovice to¢na Vaclavovice to¢na 17| 4:25 4:44 5:01 7:24 ( 22:31
U Slivy v U Slivy 17| ( 445 4 4 ( {
U Blazka v U Blazka 17 ( 447 ( ( ( {
\Volenstvi v Volenstvi 17 ( 448 4 4 4 {
v Vaclavovice stifed v 17| 4:27 5:03 7:26 ( 22:33
v Rest. U Cepanikﬂ v 17| 4:30 ( 5:06 7:29 4 22:36
v Lapacka v 17, 431 ( 5:07 7:30 ( 22:37
Skrberi Skrberi Skrberi 17, 4:33 4:40 5:09 7:32 15:31 22:39
Senov namésti Senov namésti  Senov namésti 17| 4:35 4:42 5:11 7:34 15:33 22:41
JesStérka Jestérka Jestérka 2-17 4:39 4:46 5:15 7:39 15:37 22:45
Hranec¢nik Hrane¢nik Hrane¢nik 2| 4:47 4:54 5:23 7:49 15:45 22:51
\U'AN UAN UAN 1 4:57 5:04 5i88 15:55

Obrazek 20: Navrh zpracovank Jinky 28 - varianta 1

Zdroj: Autor
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(. )
28 Dopravni podnik Ostrava a.s.
Pod ébradova 494/2, 701 01 Ostrava-Mor.Ostrava tel 597 5 55-6 fax: 597 401 557

(zastavka z6na R
UAN 1 7:30 9:20 12:50 22:00
Hraneénik 2 4:06 4:21 4:40 7:40 9:30 13:00 22:10
Jestérka 2-17| 4:15 4:30 4:50 7:50 9:40 13:10 22:20
Senov namésti 17 4:18 4:33 4:54 9:44 13:14 22:23
Skrben 17 4:20 4:35 9:46 13:16 22:26
Bartovice Pod Trati 17| ( 4 4:52 7:14 4 4 4

U Plodiny 17 ( ( 4:53 7:15 ( ( (
Véclavek 2-17 ( ( 4:54 7:16 ( ( 15125 ¢
Senov rozcesti 17| ( { 4:56 7:18 { { 15:27
Volenstvi 17 421 ( 4:57 7:20 9:48 13:18 15:29 22:27
U Blazka 17| 4:22  ( 4:58 7:21 ( ( 22:28
U Slivy 17 4:24 5:00 7:23 ( { 22:30
Lapacka 171 2 ( 4:36 { ( { ( {
U Pekarny 17|12 | ( 437 4 ( ( ( (
Rest. U Cepanika 170 S| ¢ 439 ( ( ( ( (
Vaclavovice stfed 7| S| ¢ 442 ¢« ¢ ( ¢
Senov rozcesti 171 x| ¢ ( ( ( 9:50 ( (
Véclavek 2-17 ( ( ( ( 9:52 ( (
Véclavovice to¢na 17 4:25 4:44 5:01 7:24 ( 2231
U Slivy 17 ( 445 { { { (

U Blazka 17, (447 ( ( ( (
Volenstvi 17| ( 448 4 ( ( 4
Vaclavovice stied 17| 4:27 5:03 7:26 ( 22:33
Rest. U Cepanikd 17| 4:30 ( 5:06 7:29 ( 22:36
Lapacka 17| 4:31 | 5:07 7:30 ( 22:37
Skrberi 17 4:33 4:40 5:09 7:32 15:31 22:39
Senov namésti 17, 4:35 4:42 5:11 7:34 15:33 22:41
Jestérka 2-17 4:39 4:46 5:15 7:39 15:37 22:45
Hrane¢nik 2| 4:47 4:54 5:23 7:49 15:45 22:51

&JAN 1 4:57 5:04 5:33 15:55 ))

Obrazek 21: Navrh zpracovank Jinky 28 - varianta 2

Zdroj: Autor

3.4 Navaznosti na dalSi prost rFedky VHD

Tato kapitola je ¥novdna moZznym Upravam vzhledem kiippavovanym

urbanistickym projekim a téz Upravam zohladjicim demografické ukazatele.

3.4.1 RozSireni trolejbusové sit é a terminal Hrane ¢nik

Dlouhodolé je mezi priority ndsta z#azen zarr vystavby terminalu vejné
hromadné dopravy na Hrammdku s napojenim na trolejbusovou.sV souvislosti s moZnosti
ziskani dotaci ze Svycarskych fénda tuto akci (stav k prvnimétvrtleti roku 2011) je
uskuté&néni zangru realrgjsi.

Prace toto reflektuje a jejim cilem vtomto Bge posoudit a navrhnout zakladni
mozna uspiadani terminalu a zakladni technologické rysy jboisové linky spojujici

terminal a centrum #sta.
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e

potencialniho ohroZeni cestujiciho externimi vlitgpu Urowovych gechod: apod. Vyznam
termindlu by mdl byt podtrzen moznosti netypického architektonitk&eSeni spolu
s funkenosti poskytovanim sluzekietné moznosti komfortniho zazemi vipact ¢ekani.
Souwasny stav zakdni mnoha linek na&kolika riznych mistech v centru Ostravy
(v oblasti mostu MiloSe Sykory) je nevyhovujici. dobre jako sowasny stav uzlu
Hrane&nik. Toto misto ma charakter vyhradrprestupniho uzlu, zejména s ohledem
na minimalni hustotu osidleni. Ma vSak potenciat st dlezitym kapacitnim a zékaznicky
pratelskym terminalem.
V pripraw je projekt na jeho propojeni trolejbusovou tratdéice cca 2,5 kilometru se
zbylou siti a tim docileni stavu, Ze do centra bo&no vést vyhradnlinky elektrické

trakce a tim pispt k ekologizaci véejné hromadné dopravy.

3.4.1.1 Terminal

Technologicky navrh v této praci §itd s tim, Ze veSkeré autobusové linky budou
ukorgeny v Gstednim gestupnim terminalu, dale jen UPTH, a spojeni sreemtbude
zaji¥ovat linka provozovana trolejbusy.

Vhodnou lokalitou k umighi terminalu je navrZzena plochéilghajici ke Kizovatce
ulic TéSinské a Pe&teEni a sodasné tramvajové smige a tramvajovym tratim smKuncice
a centrum.

V dlouhodoljSim horizontu je mozno vyuzit Figehlou ,béiskou” viesku (t.€. viecka
skupiny AWT, a.s.) spojujicim mj. oblast Orlovéentrem Ostravy a jeho hlavnim nadrazim.
Tato vigka celou oblast Hragaiku kizi mimoudrowowve, tedy neni nutné ipdpokladat
omezeni vajSimi vlivy a pokr&ujici urbanizaci. Zavedenim osobni dopravy by bywno
dosahnout v minimalnim pi@bném ¢ase centrum Ostravy,éetné budovaného ,nového
centra Karolina“ a hlavniho nadrazi a propojit ta vyznamné vstupni uzlyasta.

Je tedy navrzeno zruSit v ramcista autobusoveé linky. 29, 30, 38, 78, 531 a 551,
ale zachovat linku 271 plnici specifickéepravni patby. Lokalizaci terminalu detns

navazujici sit Zeleznénich vlgek ukazuji nize uvedené obrazky.
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Obrazek 22: Lokalizace terminalu

Zdroj: (32), uprava autor

Obrazek 23: Fotomapa séasné situace uzlu Hracieik

Zdroj: (32)

Velikost plochy umo#uje navrhnouttadu mozného uspadani. Celkova plocha je
vétSi, nez sotasny uzel Hranmik a trolejbusové zastavky uzlu Né&sti Republiky
a autobusové zastavky Opavska dohromady. Porowmdikbsti vSech &hto uzh ukazuje

uvedena fotomontaz.
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Obrazek 24: Srovnavaci fotomontazudrane’nik, Nanasti republiky a Opavska

Zdroj: (32), uprava autor

Mozna zelezrini zastavka je navrzena diZeni s tramvajovou trati simcentrum,

s moznosti vystavby nejen spojovacich choilmit UPTH, ale téZ i tramvajovych zastavek.
(Priblizna mezistartini vzdalenost od Hrageiku by byla cca 250 méirtedy obdobé# jako
vzdalenost zastavek Elektra — Stodolni.) Tato séuya spolénd pro vSechny nize uvedené
moznosti a nebude dale zu&minovana.

VSechny zmidné navrhy poitaji rovréz s plnym zachovanim a s ugadanim
souwasné tramvajoveé snily.

Prvnim néavrhem je uspéddani sm§ek a zastdvek pro kazdy druh dopravy zlas
Pro trolejbusovou linku je fpdpokladana sndka s vjezdem z ulice é6inské pravym
odbaienim a svyjezdem ,ve smu“, zpét do ulice BSinské. (Ve schematické map
znazorgno vzdy zeled.) Smyka autobus je navrzena s vjezdem i vyjezdem ,veésuf,

z /do ulice P&ateni.

Toto uspdadani umotuje jednak fipadné zajimave architektonick&Seni a zejména
pro cestujiciho absoluwtnbezbariérové i@stupy s nulovym potencialnim ohrozenim jinou
dopravou pi prechazeni komunikaci umaamim prestupu hrana/hrana a ¥ipac zasteSeni
je moznost poskytnout velice fufikd zazemi.

Velkou nevyhodou z dopravniho hlediska je vznikiZuho bodu @ vyjezdu

do frekventované uliceébinské, navic v bezprastini blizkosti kizovatky.
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Paiet zastavek je dan podle sasného pé&tu, navrh neuvazuje £téeni pétu spoji.
Schematickou situaci ilustruje uvedend upravenakma(Zeleg trolejobusy, motke
autobusygerverg vystupni zastavky, Zl&tnastupni zastavky)

Obréazek 25: Navrh uspadani UPTH se samostatnymi skagmi

Zdroj: autor, na podkladech (32)

Uvedenou nevyhodu odstige druhy navrh. fdpokladd smiku spol€nou
pro trolejbusy i autobusy, ovSem secahw vystupnimi hranami. Pro trolejbusovou linku je
predpokladan vjezd z uliceé¥inské pravym odlienim a s vyjezdem ,ve smu“, do ulice
Patateni. Smyka autobus je navrZzena s vjezdem i vyjezdem ,ve ésui, z /do ulice
Patateini, v obou pipadech s moznosti odstavné plochy uvsmtyky.
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Obréazek 26: Navrh UPTH se sdruZenou &oy autobus a trolejbus

Zdroj: autor na podkladech (32)
3.4.1.2 Trolejbusova linka na UPTH

Navazna trolejbusova dopravaibe byt zavedena jako samostatna linka s &oim
v prostoru centra nebo Né&sti Republiky nebo alternatignjako prodlouzeni saasnych
spoji linky 108 korgicich na zast. Nam. J. Gagarina s prolozenim gp@antesti Republiky
v trase a intervalech dnesni linky 38. Obé jsowsdakto v provozuifiblizné po 20 minutach.

Minimalni patet spoj, jaké by bylo patba Ehem dne na zaklgéddneSniho stavu

(dle (3)) zavest, zkoumé& uvedena tabulka. ,Redukgi@aocet spoj fesi situaci, kdy dnes

(ve sneru Hrane€nik) odjizdi vice spdj najednou, v pracovni dny v rozestupu + 1 minuty,

o vikendech + 3 minuty a nabidka je kvantitativailrkor ekonomiky i kvality.

Tab. 17. Péty spoji v sowasnosti a stanoveni intervalu nové linky

Pracovni dny

hodina

pocet spoju

pocet spoji redukovany *)
Interval nové linky (min.) 6
Soboty a ned éle

hodina 0
pocet spoju 1
pocet spoju redukovany *) 1
Interval nové linky (min.) 60

Zdroj: (3), uprava autor

80




Vyhodnoceni:
Zakladni ginosy vystavby terminélu ukazujéghled v tabulce 18.

Tab. 18: Finosy vystavby terminalu Hrasrak

PUvodné Navrh var. 1 N&vrh var. 2
Nastupnich hran celkem*: 2 3 3
Vystupnich hran celkem*: 1 2 2
Nejdel3i vzdalenost mezi 2 zastavkami: 300 m 100 m +) 100 m +)
* mimo ob¢asnych u autob. garazi
+) neuvazuje piipadnou vliak. Zastavku
Vyhody zavedeni terminalu: Ukonéeni provozu autobusu pres centrum mésta.

Vytvoreni pfestupniho terminalu pro linky z Karviné

a okoli a jejich propojeni s ostatnimi linkami v oblasti centra Ostravy.
Vyhoda usporadéani terminélu dle varianty 1: Samostatné smy¢ky pro kazdy druh dopravy.
Vyhoda usporadani terminalu dle varianty 2: Jednotné umisténi zastavek.

Odstranéni kolizniho bodu z varianty 1.

Zdroj: Autor
Vystavba terminalu a napojeni trolejpusovou traf blo prinést vyrazné
zjednoduSeni a zkvalini systému festum a tim zvysSit atraktivitu systému kegné

hromadné dopravy.

3.4.2 Navaznost na ostatni VHD sm ér Frydek-Mistek

Ostrava i Frydek-Mistek jsou nejen z historickéthediska Uzce spjaty. Centra obou
mest jsou propojena Zelezmi trati s nabidkou periodické dopravy i linkovauta@busovou
dopravou. Problémem wipadt Ostravy je vSak napojeni na obvod Jih. Ten je kidje
Frydku vzdalen pouze cca 15 kilome# nejrychlejSi autobusové spoje maji jizdni dopad
20 minut. Velkou nevyhodou vsSak je, Ze veSkeré aw&st @imych linek se nalézaji
na rychlostni silnici R56 a tedy mimo hlavni oblastidleni. Jak jiz bylo na jiném mist
zmingno, tento obvod by byl z hlediska qto obyvatel patym nejtsim méstemCR. Tomu
by méla byt gizpusobena i nabidka.

Uvazi-li se vSak velikost a vyznam tohoto obvodwlemografického hlediska
(zmiréno v jiné pasazi této prace) spolu s faktickou Kagti Frydku-Mistku, mize byt
potreba vicenasobnéhargstupu sild demotivujici. Samotny obvod a jeho velikost dava

pravdEpodobr silny potencial k rozvoji linek z této oblasti &oydku-Mistku.
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Je navrzeno zavedeni autobusové linky z terminalbiria Interspar do Frydku AN
s €mito zastdvkami a vazbami:

Dubina Interspar

Dubina

A. Polednika (pestup z tram 17 — navaznost zesamPoruba)

Poliklinika (prestup z bus 48 z oblasti starého &y a pip. 41 z Vyskovic)

A dale v oblasti Frydku-Mistku.
Vznikla by timto nabidka rychlého spojeni bez velkydochazkovych vzdalenosti nebo

nutnosti vicenasobnychgstup na kratké vzdalenosti.

3.5 Ostatni tpravy a navrhy

V této kapitole jsou nazidany zaklady dalSich moznych Uprav.

3.5.1 Dopln éni linek ODIS

Doposud je na uzemidsta a v jeho&sném sousedstvi zaintegrovana do systému
ODIS jencast reals existujicich linek. Pro dalSi rozvoj byly posouyes$echny linky vedené
pies Ostravu. (Stav k platnosit 2008/2009.) V prvni fazi byly wpzeny linky mezinarodni,
dalkové, rychlikové a delové. Zbylé linky jsou posuzovany z hlediska tiebitelnosti
pro zakaznika a moznosti integrace podihito podminek:
* linka je v celé trase v s¢asnosti vedena v oblastech zapojenych do ODIS,
* spoje linky jsou vedeny v soasnosti dopravcem, jehoz jiné spoje jsou jiz
na Ostravsku v ramci ODIS v provozu.

Vysledna, niZze uvedena tabulka, zachycuje vyhodraystjeni do ODIS dl€cthto kritérii.
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Tab. 19: Zapojeni dalSich linek do ODIS

Cislo Spinena
linky Dopravce | Trasa z fo podminka
850820 VEO Ostrava |Krnov

860212 VEO Ostrava |Jablunkov

870213 VEO |Ostrava |Cesky T&3in

880610 VEO Ostrava |Novy Ji¢in

880641 VEO Ostrava |Kopfivnice

880664 VEO Ostrava |Frydlant nad Ostravici
910371 VEO Ostrava |Hukvaldy

910372 VEO Ostrava |Kopfivnice

910373 VEO Ostrava |Katefinice

910374 VEO Ostrava |Kozlovice 1+2
910376 VEO Ostrava |Frydek-Mistek
910377 VEO Ostrava |Frydek-Mistek
910378 VEO Ostrava |Stafic¢

910379 VEO Ostrava |[Mosnov
910382 VEO Ostrava |Stafic¢

910383 VEO Ostrava |Karovice
910384 VEO Ostrava |Stara Ves n. O.
860318| CsS-FM |Ostrava |Frydek-Mistek
860333| CS-FM |Ostrava |Frydek-Mistek
860317| CS-FM |Ostrava |Moravka
860322 CS-FM |Ostrava [Moravka
910125 VEO Ostrava |Krasna
910126 VEO Ostrava |Roznov pod RadhoStém 2
910127 VEO Ostrava |Velké Karlovice
910380 VEO Ostrava |Horni Beéva
910381 VEO Ostrava |Frenstat
870400 CS-H Ostrava |Havifov
870401| CS-H |Ostrava |Havifov
870403| CS-H |Ostrava |Havifov 1
870420| CS-H |Ostrava |Havifov

870429 CS-H Ostrava |Havifov

940096 CS-V Ostrava |Horni Beéva

940097 CS-V  |Ostrava |RoZznov pod RadhoStém

Zdroj: (24), uprava autor
3.5.2 Sjednoceni uzivani jizdnich doklad a

Vzhledem k roztistnosti tarifniho systéemu, jak je zmdimo v prvni kapitole, je
navrzena Uuprava tarifu. Je nutno zminit, Ze tatptiig€nost vyplyva z legislativnich
problémi, technickych probléfn sjednocovani nejednotného technického vybaveni
jednotlivych dopravitc a naréné ekonomické situacereSeni &chto problén.

Nabizi se vSak moznost, Ze naklady vynalozené ytapipadnych ztrat trzeb a zm
technického vybaveni budoufipejmensim vyrovnany ffnosem pro saiasné zakazniky

i potenciélni nové, kterym séasny systém nevyhovuje nebo neni vzhledem ke swéekai
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schopen vytviit dostaténé zajimavou nabidku, kterou by pro své cesty mokdieptovat
a vyuzit.

Navrhovana zrna spd¢iva v zamu vytvéeni jednotnych podminek zejména
pro kratkodobé jizdenky, dlouhodobéegplatni jizdenky jsou v podstajediné, obec#
platné, jizdenky v celém ODIS.

Kratkodobé jizdenky by tedydy byt uzivany zadhto podminek:

» platit jednotr’ v celé oblasti Ostrava XXL,

* byt v prodeji za jednotné ceny,

» platit u vSech dopravg

* byt omezeny jednotnyrasovym omezenim,

» platit za jednotnych podminek,

* jednotna pestupnost vSech drih

* pripustit existenci autonomnich tarifjednotlivych dopravi, ale pouze zaipdpokladu,
Ze cestujici bude mit moznost volby,

* nepipustit koexistenci jizdenek za tarif Ostrava, XX6LRegion v ramci jedné tarifni
oblasti [fi nemoznosti byt odbaven v zakladnim stavu za tkmifé oblasti,

* moZnost ozn&t si kratkodobou jizdenkwi(ji ziskat) @i pouZiti Zelezninich linek,

e odstranit pirdzku k jizdnému (v odlehlych mistech a wnbdol# mize nastat problém

S jejim ziskanim, za coZ by cestujici rébyt tarifné znevyhodovan.
3.5.3 Sjednoceni informovanosti
Aby dochazelo v co nejmensiimik pochybnostem, nejasnostem a zinyéenu tapani

zakaznika, ppadreé aby el moznost ziskat odpédi na kladené otazky nejen jednoZné

a vyhovuijici, ale téz spravné a uplné, je navragholik Gprav.
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3.5.3.1 Pro zdkazniky p fimo

Aby knizni jizdnitad (dale jen KR) nabyl vy3si informéni schopnosti, je navrzena

jeho uprava takto:

upravitiazeni linek - pat@imi linkami z hlediska spadové oblasti jsou Zei&zin
linky, proto by ngly byt uvadny na gednich mistech;
doplreni wtSich vyezi map linkového vedeni vitezZitejSich ¢astech obvoil
a obci s ohledem na slagi trasovani (HIgin, Ostrava centrum, Klimkovice);
doplnéni map pestupnich ufl a terminal do KR se zakreslenim jednotlivych
stanovi$ (zastavek) pro lepSi orientaci (z awbdu snazSi orientace
a dohledatelnosti jednotlivych stanavj@odle poznamek u spoj

0 Svinov mosty a Zelezéi stanice,
Nameésti Republiky,
Mirové nangsti
Marianské narsti,
Hlavni nadrazi,
Hlugin aut. st.,

Nadrazi Vitkovice,

O O O O O o o

Nova hu hlavni brana.

Déle se jako vyhodné zudodu gehlednosti jevi vytvieni souborné elektronické

verze obsahujici vSechny linky ODIS obsluhovanémiSdopravci. Internetovy systém

vyhledavani spojeni IDOS ¢které linky ,nezna“, nebo je neumi pouZivat zatove

s klasickymi spoji MHD. Navic by bylo moZzno vyhle@é doplnit novym modulem

a uskutenit vyhledavani do okolnich nebo blizkych zastaek, to bylo mozné najklad

v pavodni verzi obdobného vyhledaav Polsku www.rozklad.pkp.pl. Cestujicimu je zde

nabidnuta moznost cestovat do blizké zastavky, kafie existovat v dané obdobi

vyhodrgjSi spojeni.
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3.5.3.2 Pro zdkazniky zprost fedkovan é

Vhodnou formou, jak fildkat nové zakazniky, by mohlo byt ungisit informanich
paneli v mistech se silnou frekvenci individualni dopraygko jsou nakupni zony,
parkovist, parkovaci domy a ipstupni termindly hromadné dopravy &sv ubytovaci
zarizeni, aby obané néli moznost ziskat informace, které by o vlastili mevyhledavali

a meli moznost posoudit zastupitelnost individualni diogy verejnou dopravou.

3.5.3.3 Pro personal

Posledni oblasti, kde by mohlo dojit ke zlepSefdrinovanosti, jsou vSechny osoby,
které se dostavaji na profesni rozhrani zakaznizdo

V prvni fazi se jedna o osoby dopréygako jsouridici, ktefi by msli mit dostaténé
powdomi o festupnich vazbach na/z linky i ostatnich dopiiaak, aby v pipact potreby
byli schopni vhod# reagovat a zajistit minimalni Skody vzniklé nedanménim ¢i Spatnou
interpretaci dotazdti Zadosti.

Ve druhé fazi pracovnici provéici odbavovani, pracovnici éatskych informanich
center apod. Tito pracovnici byét byt pravidelrd proSkolovani nezavislym subjektem
(napiklad KODIS) a byli schopni fundovdnodpowdét na dotazy zakaznik o celé

produktov&adct vazané k hromadné ¥ggné doprav na Ostravsku.
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Zaver

Tématem diplomové prace byla ,Koordinacéejeé hromadné dopravy ve vybraném
meste”, se zangienim na problematiku Gzemiésta Ostravy aiffimého okoli.

V praci byla zhodnocena sgasna produktova nabidka a navrZzena jeji Uprava,
zejména z pohledu zlepSertigtupu k cestujicim.

Vzhledem k bohaté, vice nez stoleté historii syst@stravské v@jné dopravy neni
pochyb o jeho Zivotaschopnosti. Jéejme, Ze byl, je a bude rozvijen a optimalizovan
za (telem co nejutSi spokojenosti viech &strénych stran. Jednim z hlavnich hledisek
pii zpracovani diplomové prace byl rqupoklad, Ze jednim z faktorefektivity systému
verejné hromadné dopravy je spokojenost cestujiciliha ochota off cestovat viejnou
hromadnou dopravou.

Pro cestujiciho jetdezity dostatek kvalitnich informaci a dobra proshwé& nabidka.
Informace je v praci povazovadna za jeden z hlavrétdment rozhodovaciho procesu
cestujiciho. Je tedy nutnou podminkou, aby jejkael hodnota byla ve vztahu keskhi
maximalni.

Na rovirg zdkaznicky orientované pragesi problémy linkového vedeni a organizace
vefejné hromadné dopravy v Ostéavak, aby systém byl skuteé plnohodnotnym
integrovanym systémem, kde vychodisko je nalezewobledem na maximalizaci uzitku
vSech zdastrénych zajmovych skupin.

Navrzena opaéni jsou takova, aby nebyl poSkozen poskytovatéibsl, a také aby
neungrné nerostly naroky na znalosti a schopnosti uzivatgiepravnich sluzeb. Préace
obsahuje &kolik navrhi, jak zjednodusit a Zgemnit cestujicimu orientaci v systému pomaoci
jednoduchych informaich pramet na zastavkackii v jizdnichfadech. Zakladem je, aby
systém nebyl postaven na znalostech Gzké skupistyjéeich, kté danou sluzbu vyuZivaji
¢asto, coz by bylo ovSem z tohoto pohledu v rozponbecrk definovanymi zasadami
verejné hromadné dopravy.

Systém ostravské igné dopravy by svou slozitosti n&mdiskriminovat zadné
kategorie cestujicich. Naopak cilenymi infokmani kampasmi a mnoZstvim ttznorodych
nabidek by rdla byt véejnost motivovana nejen k samotnému uzivanéjmé dopravy, také
by mel byt kladen draz na moznosti vyuZziti kombinaci spogahrnujicich mé&hobvyklé
trasy ¢i linky, bez sankci zahrnujicich nididad odliSné zfisoby prokazani vlastnictvi

platného jizdniho dokladu nez u majoritniho dopeaselé aglomerace.
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Kromé vySe uvedenych faktby meélo linkové vedeni byt skud@é provazanym
systémem a jakékoliv odchylky, by alesipoa samotném Uzemi &sta, nély byt zcela
okrajovou zalezitosti, plynouci z obtiznych techgiah podminek realizace.

Na rovirge mikroskopického pohledu se diplomova prace v dé&sti wnuje mimo
jiné nagiklad analyze jizdnickadi z pohledu poznamek a navrhujeé&m linkového vedeni
tak, aby poznamky byly jednak minimalni zalezitostkvantitativniho pohledu a jednak
tvorily jednotny soubor, nejlépe pro ucelenou oblasteatujicimu usnadnily maximalni
jednoduchy pehled o dopravnim spojeni &igpely tak k obecné a systémové atraktivit
nabidky véejné hromadné dopravy a maximalizovaly spokojenasejnosti, coz mze
nasledg zpasobit i pozitivni ohlas az v tercialni $&

Pro nalezené problémy a nedostatky se prace sadtieSeni, jak by bylo mozno
acelne prispét nejen k udrzeni, ale hla#rk rozvoji poptavky po viejné hromadné doprav
v Ostra.

Ke zlepSeni systému by mohlyigpét i navrhy obsazené v kapitole 3 této diplomoveé
prace.

Navrzené Upravy jsou koncipovany tak, aby bylo nwodimsahnout efektiv#sino
zhodnoceni zavedeného systémiiejre@ hromadné dopravy v Ostéaa [rispét tak k jeho

rozvoiji.
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