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ANOTACE

Tato prace se zabyva zrychlenymi spojéstské hromadné dopravy v Hradci Kraloveé.
Po detailnim rozboru zrychlenych linekietné zhodnoceni ostatnich viivale i gilezitosti
ovliviujicich p@ty cestujicich, nésleduje osobni pozorovani nadthk Z &chto Gdaij

je v posledntasti prace navrzena Zma, ktera zohleatlje sogdasny stav.
KLi COVA SLOVA
meéstskad hromadna doprava, Hradec Kralové, zrychlpagesautobus, dopravni podnik

TITLE

Accelerated links of urban public transport in HradKralové

ANNOTATION

This work deals with accelerated links of the urlarblic transport system in Hradec
Kralové. Throw the deep analysis of these accaldrlibks included the review of the other
influences even the opportunity of the numbers rafvdllers, followed by monitoring

of the bus lanes. Based on these indications, wihidiades the proposal amendment which

accounts the improwing of the current state.
KEYWORDS

urban public transport, Hradec Kralove, accelerétéa, bus, carrier



L0 Y 5 PP 10
1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU ..ottt smmm ettt 11
11 Charakteristika gsta Hradce Kralové s ohledem na MHD ..........ccccooiiineenee. 11

1.1.1 Historie Hradce Krélové a vznik zrychlenyQIojf ............cceveeeiiiiiiieeeeenniiiiiiins 11
1.1.2 Velky amaly OKIURN .........oovuieeiee e e e 12
1.1.3 Mistni¢asti Hradce Kralové a hlavnigpravni proudy............ccccevvvvvvviinnnnn. 13
1.1.4 Cyklisticka doprava a dochdzkova vzdalenost.............cccccvvvvvviiiiiieneennennn. 14.
1.1.5 PreferenCe NA SSZ ..........oueiiiiiii ettt rnneee e e e e 15
1.1.6  ParkOVANT VE EBIE........oeeiiiiiiiiiiiiie ettt 16
1.1.7 Sodasny stav podnik univerzit a Skol v Hradci Kralove...........ccccccccceennn.. 17
I R S TS 1AV = 1 18
1.2 Dopravni podnik gsta Hradce Kralové, a.S.........cccccvvviiii e 18
1.2.1 Pdget a struktura vozoveho parku DPMHK.........coeeeeeiiiiiiiiiiiie, 18
1.2.2 CeNAZA JIZANG... ...ttt ettt e et e e e e e e e e e e e e e e e s sannr e e aaeaeaaaeeas 19
1.2.3  LINKY MHD oottt 19
1.3 Redpoklady zrychlenych SP0J.........coovvviiiiiiiiiiiiciee e 20
1.4 Z&kladni charakteristika vozidel a obsaditeizogchleného spoje........................ 21
15 ZIYCRNIENE SPOJE....uuiiiiiiiiiiiiiie et eeeeeee ettt e e e e e e e e e e e e s e s s s e annnnr e e e e e eaaaeaaeeas 22
2 NAVRHY VARIANT ZRYCHLENYCH SPOXJ .....ccocviviveeeeteeeeeeeee e 24
2.1 Jak OSIOVIt VBBJNOSLE? ... e e s 24.
2.2 Metodika postupu navrhu noveé linky nebo spoje............cccceeeeiiiiiiiiieeiennnee, 25.
2.2.1 Vyhodnoceni nasbiranyCh dat ...........ceeeeeeeeeeeeeeeeeieiiiiiciiiiiiiieeeeeeeeeeeens 26
2.2.2 Vypaet dat z tabulek zrychlenych linek...........cccouuiiiiiiiiiiiiiiis 26
2.3 LINKAC. LLR ..ottt bttt ettt e e e e e e e e e e e e e e e snnn e e e e 27
P2 T R S T s F= 1S )V - L 27

2.3.2 Néavrh



2.4 10 Lo G ] = RO RP RPN 29

P S RS T s F= 1S )R] - L 29
24,2 INAVIN oottt e e e e e n e e e e e e e e e a e 30
2.5 LINKAC. L7R ettt s s s e e e e e e e e e e e e e e eeeeessbennnneeseee 30
2.5. 1 SOUASNY SLAV ...ceeiiiiiiiiiiiiiiiiiiie et e e e e easssasse bbb eeeeeeaaaaaaeeaaaaaessssasnnnseees 30
S \F- 1Y/ o O UUUPPRRPRR 31
2.6 LINKAC. L8R ...ttt bttt ettt e e e e e e e e e e e e e e e snne e e e 32
P2 TN RS T s F= 1S ) VK] - L 32
P2 \F- 1Y/ o U UUPPRRPRR 33
2.7 LINKAC. 24R ...ttt e e e e e e e e e e e et e e et e et bbrnnnn—arrne 34
P2 0 R S T T s F= 1 )R] - L 34
27,2 INAVIN ottt e e e e e e e e e r e e e e e e e e e a s 35
2.8 LINKAC. 28R ... ittt ettt ettt e e et e e e e e e e e 35
2.8. 1 SOUASNY SLAV ...cceiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e e e e e e easssseseeabb b e e eeeeeeaaaaaaeeaaaaeeesssasnnneeees 35
P2 S I\ - Y/ o U EUPPURPRR 36
2.9 LINKAC. 27R ..ottt ettt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e 36
2.9.1  SOUASNY STAV ...cciieeeiiiiieeeeee s rrrrree s e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e enenn e 36
P2 \F- Y/ o O UEUPPRRPRR 38
3 ZHODNOCENI NAVRHI. ..ottt sess s 39
3.1 ZMENA NA HNCEE. LLR ..ttt e e e e e 39
3.2 ZmENana liNCE. L3R ......oiiiiiiiiiiiiie et 41
3.3 ZmENana liNCE. 24R ... 44
3.3.1  Sodasny interval 20 MINUL ..........eeiiiiiireee s e eeeeeesseeseeeeeeeeeeeeeeeeeeeeas 45
3.3.2 Prodlouzeny interval 30 MiNUL ..........cooiiiiiiiiiiiiieeee e 46
3.3.3  Zkraceny interval 15 MiNUL ..........ooiceeeeeeeeeeeicris e e e eeeeneeeeens 46
3.3.4 VylkEr a zhodnoceni INtervalu................iiiiccceeeeeeeiiiiiese e e e e e e e e e 46

3.4 LINKAC. 28R ...ttt e e e e e e e 47



3.5 Zhrnuti n&vrhu zrychlenYCh SPOJ .. ....uvviiiiiiic e 49

3.6 SWOT analyza zrychlenych SPoj...........cooevviiiiiiiiii e 49
ZAVER ..ottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt reeaens 51
SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDRO......ccoveueeieeeieeeeeeeeeeee e, 54
SEZNAM OBRAZKU ..ottt ettt an et eae e, 54
SEZNAM TABULEK ...ttt ettt ee et st eananss et n e 55

SEZNAM ZKRATEK

SEZNAM PRILOH oot e+ e et e e e et e e e e eee e e e eeeeeeereeaneneeseneeeeens 56



UvoD

Prvni zminka o rstské hromadné doprdyMHD) v Hradci Kralové pochazi z roku
1928, kdy spolénost FrantiSka Ulricha Autodrahyé&sta Hradce Krélové Zala zaji$ovat
pravidelny provoz ve gst. Od roku 1950 nese spolmst ndzev Dopravni podnik &sta
Hradce Kralové (DPmMHK). V letech 1950 1988 byla narodni spaleosti, 1989- 1997
statnim podnikem a od roku 1997 se stala akcioymlesosti, ve které figuruje #&sto
Hradec Kréalové jako jediny vlastnik.

DPmMHK musi kaZdorm¢ dodrzet podminky vyplyvajici ze smlouvy a ujet
~-hasmlouvany” réni dopravni vykon ve vySiips 6 300 tis. km. JelikoZ je provoz MHD
ztratovy, nésto musi vzniklou ztratu dotovat. V roce 2008ila ztrata DPmMHK 142 mil. K
DPmHK nabizi Sirokou nabidku linek; ae jedna o spoje Skolni nebo linky zrychlen&nio
¢i jen spoje posilové. A prévtyto linky a pravidelné zaji&hi dopravni obsluznosti v ramci
celého ndsta a blizkého okoli znamenaji navySeni ndkRBmHK u nevytiZzenych spij

V bakal&ské praci vyhodnotim s¢asny stav zrychlenych spgioye meést Hradec
Kralové a vypracuji nejvyhodiBi feSeni pro tyto spoje. lkgs nasmlouvany dopravni vykon
by se DPmMHK nem branit omezeni ditych spoji a nasazeni novych spoj linek,
¢imz by dale roz&il svoji nabidku. Hradec Krélové nabizi moznostvaje zrychlenych
spoj diky své dopravni infrastrukte a tzemnimu planu. Pokud DPmMHK vytivaabidku
sluzeb, jez zaujme obyvateleé¢sta, kt&i vyuZziji souhrn zrychlenych spij ve vysledku
by mohlo dojit k osloveni dalSi skupiny obyvatdkikby vyuZivali MHD a tim by se mohla
snizit doprava v klidu, ale i kongesce veést.
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1 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU

V této kapitole je charakterizovano ésto Hradec Kraloveé, cyklistickd doprava
a dochazkova vzdalenost, preference vozidel MHDkqeni ve mistt a sodasny stav
podniki, univerzit a Skol.

1.1 Charakteristika mésta Hradce Kralové s ohledem na MHD

Ze strategického planu rozvojeé¢sta do roku 2020 Ize ¥ist, Ze sodasna situace
MHD je hodnocena velice nadpnérné. Tento stav byl dosazen kladnyntigupem

minulych, ale i sotasnych zastupitélmesta.

1.1.1 Historie Hradce Kralové a vznik zrychlenych spoji

M¢ésto Hradec Kralové se rozklada v Kralovédvorskéikédia rozdil mezi nejvyssim
a nejnizsim misterini pouze 92 metr'. K 18. 2. 2011 zde trvale Zilo 95 50dbyvatel.

Vroce 1895 byl starostou dsta zvolen JUDr. FrantiSek Ulrich. éBem jeho
funkéniho obdobi byly zbourany hradbyésta, stavly se nové budovy a komunikace,
v té dole také vznikaji prvni regutai plany nésta.

Po prvni sétové valce se ®sto rychle rozistalo a bylo nutné zémit Gzemni
planovani v souladu s rychlym vyvojem urbanismugiR&ni plan ngsta, jenz vSe eSil
a inspirativnim je dodnes, byl plan od Josefadsa z let 1926- 1928. Plan byl na tehdejsi
dobu revoldni, protoZze zahrnoval vystavbu sdniho okruhu. DoSlo i k fimyslovému
rozvoji. Sta¥ly se nové strojirenské zavody, staré se foxaly, nafadu gisla vystavba
jak novych komunikaci, tak novyetvrti. (1)

V doké po roce 1948, vznikaly narodni podniky, jeifaly stovky, rkdy i tisice
zanestnand, ktefi se potebovali gepravit do prace. Ratkem devadesatych let 20. stoleti
zataly prvni linky zaji¥ovat pravidelna spojeni. Po ,sametové revoluci‘ladSreorganizaci
podniki, kdy se velké zavody postupsatavaly mensimi nebo tgizanikly.

Vznik zrychlenych spdj byl zagic¢inén poptavkou firem z okrajovychéasti
mésta. Prvni spoje vznikly roku 1980 a z&jigaly spojeni z hlavniho nadrazi €D,

leziciho v okrajovécasti Plotistich, a v ulici Br&t Stefari, nachazejici se swem

! http://www.hradeckralove.hu.cz/index-poloha.htm

2 http://aplikace.mvcr.cz/adresa/h/hrade/index.html
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na Trebechovice pod Orebem. Spoje jezdily vyki jen do firem, od toho se také odvijela
frekvence jizdy. Jelikoz byl provoz jedno&my, jezdil jeden spoj rano, abygpravil olany
do prace, a druhy odpoledne pro jejich zp@dit@repravu na Hlavni nadrazi v Hradci Kralove.
Jizdy tchto spoji byly financovany podniky, do kterych lidé dojéhgd pii rozSieni
na vicesminny provoz byl pozadan DPmHK o zafist dopravy i pro ostatni sy.

V souwasné dob nové zrychlené linky vznikaji fpdevsim na objednavku jinych
soukromych subjelit které se rozhodnou zajistit svym zZgmtman@m ¢i studentim rychlejsi

spojeni za Uplatu DPmHK.

1.1.2 Velky a maly okruh

Diky panu Gdaarovi, ktery navrhl tento velky silemi okruh, bylo umozZ&no
rovnonerné rozsiovani okolni zastavby, ktera neustale probiha. Mdllyicni okruh vede
pod nestskymi hradbami a t¥o stted nésta. Velky okruh résta je veden dvouproudovou
komunikaci v kazdém stru a umoduje plynulou jizdu dopravnim pragstkam MHD.

Umisgni obou okruli je uvedeno na obrazku 1.
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Obrazek 1: Velky a maly okruh vesi# Hradec Kralové
Zdroj: autor, mapa z http://maps.google.cz

Jiz drive byla dopravnimi experty navrZzena tzv. zelenaavina sutelnych
signaliz&nich za&izenich (SSZ) f jizd¢ z centra. Jede-li dopravni priedek z centra #sta
po velkém okruhu, je velmi pravpdodobné, Ze ,zachyti“ zelenou vinu a bez nutnosti

zastaveni projede cely usek, nez bude nucen zagiavwdbaiovani. Smirem do centra
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je vSak situace opgaa. Skupiny SSZ nejsou tzv. synchronizovany, agpnatisi vozidla MHD

na \&tsine kiizovatek zastavit.

1.1.3 Mistni ¢asti Hradce Kralové a hlavni prepravni proudy

s L

M¢ésto je rozdleno na 21 msstskych ¢asti, kde kazd&ast disponuje vilastni
samospravou. Ze sociodemografickych analyssten Ize vgist, Ze poet obyvatel mista
I jejich procentudlni zastoupeni v jednotlivy&histech mista se od roku 2005 do roku 2011
zmenil minimalné. Ztabulky 1 je nazognh vidét, Ze nejvice obyvatel se nachazi
na Moravském fedmesti, Prazském iednesti lezicim v blizkosti centra a na Slezském
Predmesti.

Tabulka 1Paocet obyvatel v jednotlivycfastech rista

. _ Paiet Podil na celkovém
Komise mistni N
samospravy obyvatel k p0ct9 obyvatel
1.1.2005 meésta v %

Biezhrad 908 1,0
Historicky sted nmésta 5211 55
Kukleny 2747 2,9
MalSova Lhota 626 0,7
Moravské Pednesti 25187 26,7
Novy Hradec Kralové 2822 3,0
Piletice 197 0,2
Placky 1107 1,2
Platice 650 0,7
Plotisg 1898 2,0
Prazské Rednesti 15032 15,9
Roudnttka 573 0,6
Rusek 348 0,4
Slatina 742 0,8
Slezské Rednisti 10407 11,0
Stred nésta 7472 7,9
Svinary 769 0,8
Svoborné Dvory 2164 2,3
Trebes 1874 2,0
VékoSe - Pouchov 4807 5,1
MalSovice 8733 9,3
Zdroj: (2)

Tabulka znazatuje procentualni zastoupeni obyvatel v jednotlivgdistech nista.
Na obrazku 2 jsou znazamy hlavni gepravni proudy cestujicich a centrumésta
je ozn&ené nazvem Hradec Kralové. Sipky a trojuhelnik anagi hlavni gepravni proudy
cestujicich (vychazejicich z g obyvatel jednotlivych¢asti nésta) sngiujici do centra,
ale i spojeni mezi nimi. N&p ze Slezského iBdmesti jde o proudy cestujicich mezi

Slezskym Rednestim a centrem, Slezskym iddméstim a Moravskym #dmgstim,
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Slezskym Pednestim a PrazskymiBdmestim. U ostatnich gstskychéasti jsou pepravni
proudy smétovany do centra a PraZzskéhoediresti, kde se nachazi terminal hromadné

dopravy(THD) a hlavni nadraZzi.

Obrazek 2: Mstskécasti a hlavni pepravni proudy v Hradci Kralové

Zdroj: autor, mapa www.hkcity.cz

1.1.4 Cyklisticka doprava a dochazkovéa vzdalenost

Hradec Kralové, rsto rovinatého razu je idealnim mistem pro cykdigiu dopravu.
Diky vysoké koncentraci cykligtsi vyslouzilo pezdivku malé Holandsko. &to nabizi
mnoZzstvi cyklostezek, které jsou @tihy od silnénich komunikaci. Jizda na kole vest
vychazi caso¥ naprosto totozh jako geeprava MHD s fictenim dochazky na zastavku
a ¢asové penaidtpro ¢ekani na spoj. Nevyhodou cyklistické dopravy vé&sgnjsou opravdu
casté kradeze jizdnich kolé¢Bem vikend prepravuji vozidla MHD cestujici s jizdnimi koly
a v pfibéhu letnich prazdnin je tato sluzba poskytovana &dédr. Preprava kol je zdarma,
pokud je v progedku MHD dostatek mista, alégainost ped jizdnim kolem dostane cestujici
s kazarkem. Tuto sluzbu vyuZzivaji cestujici velntidka.

Informace o dostupnosti a dochazkové vzdalenostaskavkam MHD lze najit

na oficialnich internetovych strankachésta, kde se nachazi mapa se zobrazenim zastavek

14



MHD a jejich dosaZeni z bydI&tv okruhu 300 metr nebo 15 minut aiee). V roce 2004
si mésto nechalo vypracovat podrobnou studii tykajicidestupnosti mistnich venych
prostranstvi a sluzeb v Hradci Kralové. Tato stusbetykala i dostupnosti zastavek MHD.
94,22 % obyvatel Zije v okruhu 300 m od zastavky M 99,28 % obyvatel bydli
od zastavky, kterd se nachazi éez 15 minut clize od jejich bydlidt. Pro srovnani studie
uvadi, Zze do 300 m od zastavky Zije v Mariborl@85byvatel, v Malmé6 95 % a v Barceton
dokonce 100 % obyvatel. (3)

1.1.5 Preference na SSZ

Ve mest existuji pouze dva Useky, které by zvyhodaly MHD. Prvni zmigny Gsek
s preferenci vyja@nou dopravnim zianim se nachazi na Dukelskid o délce 320 melr
v blizkosti hlavniho nadraziiiinou této zony je opravdu vysoky pohyb obyvatelizatiu
umiseni dvou obchodnich center, bank a Iékaren. Drulek && nachazi u hlavniho nadrazi
a pokr&uje smérem k THD. Do &chto z6n je zakazan vjezd ostatnim dopravnim jedkim
z divodu WtSi bezpeénosti obyvatel.

VesSkeré zminy v organizaci na SSZ obstarava Dopravni odboristratu nésta
spol&né s Policii. V minulosti do roku 1995 byvala jednbsalutni preference pro MHD
v ¢asti nesta Novy Hradec Kralové, kde byl umabn pomoci SSZ vjezd trolejblis
na velice frekventovanou ulici Holickou z ulice Bnské. V roce 2008 doSlo k rozsahlym
stavebnim Upravam na Goow tiidé véetne zastavek MHD a #&sto v Zadném ifpact
nezvyhodnilo provoz MHD. DoSlo k odgni zastdvek od jizdnich pnuhpozemni
komunikace a vybudovani o&tuka pro chodce. AvSak i na této staviméla vozidla MHD
na rozjezd SSZ se signalemugjst jeZz nedisponuje&asovym pedstinem oproti signalu gt
pro ostatni dopravu a&astnici provozu se rozji souwasre.

Na obrazku 3, ktery je rozlkny na d¥ ¢asti, je giloZzena situaci, kdy autobus MHD
obslouzil cestujici na zastdvce &&oova tida a je pipraveny k odjezdu. Na SSZ sviti
autobusu signal 8}, jehoz dob&ini kolem 60 sekund a zaray&SZ udlila signal ,volno*
pro ostatni fastniky provozu, ki@ tak mohou pokr#ovat v jizd. Na pravé strahobrazku
jsou ostatni €astnici zastaveni SSZ a autobus se rozjed€asau s dalSimi dastniky

provozu.
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Obrazek 3: Gd@arova tfida v Hradci Kralové

Zdroj: autor

1.1.6 Parkovani ve nesté

Integrovany systém parkovani zéjife soukroma spofeost. Mésto se zavazalo
piedat spolénosti do spravy na obdobi 30 let parkovaci mistalkovém rozsahu cca 7 700
parkovacich stani. Hlavnimidodem pro vznik systému bylo zji#ti, Ze v centru Hradce
Kralové chybi v sokasnosti okolo 3 000 parkovacich mist pro rezidanysty. Cilem rsta
tedy je zpoplatenim upravit chovanfidi¢a a hlavié omezit pget vozidel, kter4 do centra
vjizdegji i parkuji. Od roku 2008 nelze v centrué¢sta a jeho nejblizSim okoli bezplatn
parkovat, pouze uifpehlych nakupnich center nebo obytnych doifd)

Mésto nabizi 3 odstavné plochy, na kterych Ize béaplaaparkovat. Tyto plochy
se nachazeji u koupakstlosSna blizko silriniho okruhu a spojeni s centrentgta zajisti
ze zastavky Mstské koupaligttrolejbus¢. 7 v délce doby jizdy 5 minut, odstavné parkavist
u zimniho stadionu s dochazkovou vzdalenosti 40hanVelké narssti se zastavkou
Adalbertinum a posledni bezplatnd plocha Korunaalemth 100 m od hlavniho nédraZzi.
Z analyzy, provedené nezavislou agenturou se sidl@maze, se Wzem v oblasti parkovani
stalo n¥sto Hradec Kralové. Cena za parkovani v blizkostintta a dlezitych
administrativnich budov je vySSi oproti odlehlejSiastem nista. V pfiiméru fidi¢ zaplati
za hodinu parkovani 158 Tato suma neni v porovnani s ostatninssty Ceské republiky
vysokd, ale tatéastka nize geswdcit urcité procento populace k vyuziti MHD, nebcena
za parkovani se rovna cema fepravu hromadnou dopravou bez nutnosti platit po&on

hmoty a ztracetas hledanim volného parkovaciho mista.

3 http://www.hradeckralove.org
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1.1.7 Sowasny stav podniki, univerzit a Skol v Hradci Kralové

V souwasné dob existuje v Hradci Kralové pouzeckolik ekonomickych subjekt
S patem zangstnané veétSim neZ jeden tisic. Wriloze A prikladam mapu (navazujici
na Obrazek 2) podniks pd@&tem zandstnand vétSim nez 250 a déle oblastigpryslové zény

znazorrny hredou barvou), kde se vyskytuji skupiny menSich ploini

Prehled ekonomickych subjekt @ s 50 a vice zam éstnanci

Pocet zeméstnanai
093 B 1000-9999

Pocet subjekti

m 37

0 500-999

W 250-499

@ 200-249

W 100-199

O 50-99

Obrazek 4: Pehled vSech ekonomickych subjek60 a vice za#stnanci

Zdroj: autor, data z www.uur.cz

Na obrazku 4 je nazognvidét, Zze 8 podnilt ¢ithd vice nez tisic za¥stnand.
Pro zrychlené spoje Ize vychazetiegpokladu, Ze kazdy obyvateksta miZze vyuzit tento
spoj. Skuténost je takova, Ze nejisi poptavka po zrychlenych spojich je u podnik
jez maji vice nez 500 zastnand. Jelikoz ale neni podniks takovym pétem zandstnané
mnoho, je proto alternativnitieSenim umighi sidel mensSich podnikdo jedné oblasti, ktera
ve vysledku vytvéi skupinu cestujicich, jejiz pet miZze rovréz dosahnout tisice lidi.
V Hradci Kralové je velkd skupina ekonomickych skt nachézejici se v blizkosti velkého
silnicniho okruhu. Pohodlnou a dostateu kvalitni gepravu dodchto lokalit obstaraji é&¥née
linky MHD.

Ve mest se nachazi 3 univerzity: Univerzita Hradec Kraloveékaska
a Farmaceuticka fakulta Univerzity Karlovy a Fa&uwojenského zdravotnictvi Univerzity
obrany. VSechny tyto univerzity jsou velice debdostupné zakladnimi linkami MHD.
Situace u sednich odbornych 3Skol je obdobna s vyjimkdu &kol lezici v velkého
silni¢niho okruhu: Floristicka stdni Skola, Sedni Skola sluZzeb, obchodu a gastronomig (ob
dostupné linkok. 13) a Stedni odbornéa Skola ¥ejnospravni a socialni veégerach.

17



1.1.8 Festivalpark

Festivalpark je unikatni projekt vytieny pro hudebni, kulturni a sportovni akce.
Festivalpark lezi vietim rozptylu byvalého vojenského letistHradci Kralové na Pouchsy
kam zajizdji linky ¢. 15 ac. 25. Svou plochou kolem 33 hektafe idealni i k &m nejwtsim
spole&enskym akcim. Rmérny patet akci konanych za rok je vice nez 10, uskiug
se od k¥tna dofijna. Jde pedevsim o hudebni festivaly, motoristické akcetecl& show.
DPmMHK pravidelg zaji¥uje pepravu cestujicich mini@dnymi spoji, které spuji
charakteristiku zrychlenych spioj

DPmMHK vypravi kazdortné stovky mimdgadnych spdj, zaji¥ujicich dopravni
obsluznost pr&v do zmigného Festivalparku. Tyto spoje obstaravaji spopedevsim
z THD pes zastavku Adalbertinum nachazejici se wedst nésta a dale spoje z hest
obydlenych¢asti neésta. Organizato jednotlivych akci po dohads DPmHK nabizi spojeni
bez nutnosti zaplatit zatigpravu. V ostatnich ifpadech, kdy realizuje DPmHK spojeni
za Uplatu, se podnik podle mého nazoru velice srefimout Sirokou uejnost, aby vyuzila
praw tyto spoje, které maji charakteristiku zrychlengploj.

Do budoucna se pda s roz&enim letis¢ pro charterové lety s letadly Boeing 737
a typow podobnymi letadly. Hlavnim akciofém a vlastnikem letecké spatesti je nésto
Hradec Krélové. Pokud se projekt zrealizuje, DPmBY n¢l po vzoru ostatnich #st
navrhnout nové zrychlené linky s k@meu zastavkou Leti§t uzpisobené dab priletu

a odletu letadel.

1.2 Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s.

V této ¢asti je popsana strukturu vozového parku DPmHKacajizdné a jednotlive

linky MHD.

1.2.1 Poet a struktura vozového parku DPmHK

V roce 2010 il DPmHK k dispozici 133 dopravnich préstiki. Diky pravidelné
obnow vozového parku viastni DPmHK jeden z nejmladsidzovych park v Ceské
republice. Jiz od roku 1996 nakupuje pouze nizktgmd soupravy. V minulém roce
nakoupil ti nizkopodlazni kloubové autobusy za cenu 21 831 K¥) Podil nizkopodlaznich
autobus a trolejbud na celkové strukie vozového parkdini 84 %. V letech 2016 2013
dochazi k obnov trolejpusi vramci Regiondlniho opefisiho programu

NUTS Il Severovychod ziovodu spolufinancovani trolejblisz fondi Evropské unie.
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Celkova investice bude stat vice nez 330 milidorun, 120 milioi pokryje evropska

dotace. (5)

1.2.2 Cenazajizdné

Jizdné ve zrychlenych spojich je stejné jako v ka¥diném dopravnim pragtdku

MHD v Hradci Kralové. Cena jednosmmé zakladni jizdenkyini v sowasné dob 14 K¢.

Vyuzivanim nmgstské karty se cena jizdného snizi o&€B80% na 10K. Zavedeni réstske

karty se ukazalo jako spravné rozhodnuti, tiebeno¥ zvyhodiuje olfany nesta, ktei

pravidelrg cestuji MHD a nabizi jim moznost jizdy geptupem nebo na kratSi vzdalenost

za snizenou cenu. Ru zakladni jizdné stoji 3060K Fii vyuZivani MHD predevsim

pii pravidelné pepra¥ do zangstnani, ale i za jinymdaglem (nakup, cestovani za kulturou,

styk s véejnou spravou), iZe cestujici zaplatit za jednotlivou jizdu koler{& V roce 2010

pribyla linka ¢. 26R, ktera zajizdi do Il. pdsma, kde je cenaizdng zvySena o 4 K

na jednotlivou jizdu. DalSi informace o cenach tmdeznout na internetovych strankach

DPmHK.

1.2.3  Linky MHD

V roce 2011 je na Uzemidasta zavedeno:

19 autobusovych linek,

5 trolejbusovych linek,

4 na:ni linky,

7 rychlikovych linek,

6 Skolnich spdi,

1 turisticky hradecky vi&k,

1 linka T — smluvni pro jinou spaleost.

Tyto linky obstaravaji spojeni na Uzemésta a do doprawnpripojenych obci Vysoka

nad Labem, Rdmefice nad Labem, Lochenice, ¢3ery a Ele¢ nad Orlici, patci

do Il. tarifniho pasma. Wriloze Bpiikladam schéma MHD.

* http://www.dpmhk.cz/mhd/jizdne-v-mhd.htm
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Zrychlené spoje jezdi pravidélnkazdy pracovni den, ¢etné dni s omezenim
dopravy, kroms linek ¢. 24R ag&. 26R. Bhem statnich svétkse cestujici fepravuji jako
v nectli a zadny zrychleny spoj nevyjede. Kazdy rok sénimpaiet vypravenych spdj
Z davodu jiného pétu pracovnich dni a vzhledem k této situacijiedité splnit zavazekii
méstu s pidélenim dotace. Ztracené nenajeté kilometry je moin&it posilenim jinych
linek v dol& konani akci pod zastitoudsta.

NejvyznamijSi a nejetSi skupinou cestujicich, vyuZivajici zrychlené jepgsou
obyvatelé dojizgici za praci nebo naopak ze zmtmani zpt k bydlisti. Linka ¢. 26R
piepravuje studenty doi®tni odborné Skoly ve &terach.

Skolni linky v Hradci Kralové nesouci stejiéselné ozné&eni jako jejich kmenové
linky s pridanim pismene S zsslo linky jsou uteny gredevsim pro fepravu zak do kol
a jejich doprovodu. Linky obslouzigi8inou vybrané zastavky a délka Useku je velasto
zkracena. Skolni spoj nerovna se zrychleny spkily? jsou si svoji charakteristikou jizdy
podobné. Skolni linka je vymezena pro velmi specidkupinu cestujicich — Zaci do 15 let,
a to nejen zélvodu zajiséni wtSi bezpeénosti uvnit vozidla hem gepravy. Linkac. 26R
je ukena k peprag pouze pro studenty, nenese a®mm 26S, prav z vyde zmisného

davodu.

1.3 Predpoklady zrychlenych spoji®

Spoje v MHD Ize rozdit do ¢tyt kategorii:

» zastavkové (spoj obslouzi vSechny nacestné zastamkyi konénymi
zastavkami),

* pifimé (spoj obslouzi pouze kame zastavky bez zastaveni v nacestnych
zastavkach),

» zrychlené (spoj obslouzi pouze vybrané nacestngdas kde je nej#si
poptavka ze strany cestujicich mezi kimgani zastavkami),

* Ucelové (spoj je zaveden pouze preaityr okruh cestujicich, doprava studént
do skol). (6)

> Omezeni dopravy MHD plati v pracovni dny: od 141@18.2.2011, od 1.7. do 31.8.2011, od 27.12. do
30.12.2011, od 20.2. do 24.2.2012

6 zrychleny spoj = rychlikovy spoj
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Za &elem zabréni negativniho ovliveni jizdy zrychleného spojeigdchozim
zastavkovym spojem nesmi byt zrychleny spoj vypnatké/e nez gt minut po odjezdu spoje
zastavkového. Snahou je zvysit prggddobnost, Ze jizda zrychleného spoje nebude naause
jizdou spoje zastavkového. (6)

Dulezitym faktorem v dopray je cestovni rychlost, kter4 v solobsahuje i dobu
pobytu na zastavkach. Zrychlené spoje uingizrychlejSi spojeni nez ostatni linky, protoze
obsluhuji jen vybrané zastavky a trasovani lineknfo byt vedeno po nejrychlejSich
moznych komunikacich.Casové ztraty vznikaji fpdevdim na iZovatkach a kil
kongescim, pokud je spoj zawadv dopravnich Spkach. Tim, Ze na zastavkach dochazi
piedevSim Kk jednosénné vymené cestujicich, doba pobytu spoje na zastavcézem
byt i poloviéni oproti klasickym spdm, nebd dochazi pouze k nastupu cestujicich
na prvnich obsluhujicich zastavkach a na kogeh zastavkach dochazi k vystupu.

Zajiskni komfortu pro cestujici ve zrychlenych spojictdéwspgivat v garantované
pravidelnosti jizdy spoje, dodrzegasového harmonogramufimérené ces, bezpeénosti
a moznosti za jizdy set Tato kritéria musi byt &ejni pro kazdy dopravni podnik, protoze
pokud ,nepijede spoj a nefpravi cestujici do jejich prace”, cestujici nehugoskovat”
moznost optovného pozdniho fchodu. Dopravce ztrati nejen zakaznika a svojiegipv
ale ic¢ast trzeb. Zavedeni zrychlenych spop Usecich s malou intenzitou Wmy cestujicich
umozni nejen zkratit cestovni dobu, ale i ihap oblasti energetické nafoosti dopravy,

shizeni pétu vozidel nasazovanych dendo provozu a s tim snizit jeho naklady.

1.4 Zakladni charakteristika vozidel a obsaditelnost zychleného spoje

Vozidla obsluhujici zrychlené linky jsou nizkopad autobusy Irisbus Citybus 12M,
Karosa CityBus 12M a Irisbus Citelis 12M (12M), t&edisponuji itemi dvoukidlymi
skladacimi dvami pro vstup do vozu a pro linkd. 27R autobusy Irisbus Citybus 18M
a IVECO Citelis 18M (18M)Cisla 12M a 18M znamenaji délku autobusuéd@estujicich,
které mize grepravit autobus 12M je 99 osob (280 osob sedicich a az 69 osob stojicich).
Autobus 18M pepravi az 152 osob (40 44 osob sedicich a 112 osob stojicich). Tyto
hodnoty obsaditelnosti autohiugsou maximalni a pro cestujici velmi digpmné, nebd
si navzajem zasahuji do osobniho prostoru.

Z tohoto divodu budu vychazet ze stanovené optimalni hodndigaditelnosti

dopravniho progedku MHD z divodu zvySeni komfortu pro cestujici. Hodnotu stanmov
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s pihlédnutim na charakteristiku¢ahto linek na 35 cestujicich u autobusu 12M
a 50 cestujicich u autobusu 18M.

1.5 Zrychlené spoje

Od roku 2003 je v provozu pravidel® linek, které obstaravaji spojeniedevsim
s ptimyslovymi zonami, které se nachéazeji v okrajovyedstech mista na Slezském
Predmesti. V roce 2010 byla dne 6idzna byla no¥ zavedena sedma zrychlena link&6R,
kterd obslouzi pouzditzastavky. Linkas. 24R jezdici v pravidelném intervalucaad i korti
svoji trasu na THD, obslouzi népéi sidlis¢ ve méstt Moravské Pednesti a Novy Hradec
Kralové. Zrychlené linky netud hlavni paténi systém v MHD v Hradci Kralove, aleéig
by byt chapany jako aita skupina linek, ktera dokaze svoji charaktekati jizdy podobnou
automobilu zaujmout novou skupinu cestujicich, al®ddlit jiz stavajici zakazniky
a nabidnout jim tzv.ifdanou hodnotu za vyuzivani MHD.

Znxteni tzv. rychlikovych spéjje znazortino pismenem R hned Z&lem autobusu.
Toto zn&eni je provedeno na vSech elektronickych zobrahewigutobuse a cestujici bez
vétSich potizi poznd, jestlifiizdi praw jeho spoj. DPmHK je schopenrgpravit svymi
dopravnimi prosedky kazdého cestujiciho s omezenou schopnostibpolay orientace.
Nevidomy ¢loveék po stl@eni tla&itka specialni poiicky pri prijezdu vozidla vysle signal
a vrejSi reproduktor ve vozidle Zae hlasit nadzev linky a simdalSi cesty. DalSi moznosti
piedevSim pro vozZk&'e je moznost upravit vySku podlahy vozu k nastupgimoci
tzv. kneelingu- mirného naklo#&ni vozu.

Trasy zrychlenych linek byly navrhnuty tak, aby lolbZily nejvice obydlen&asti
meésta. Jak jiz bylo zmimo, na obrazku 1 jsou hlavnigpravni proudy cestujicich. Zrychlené
spoje obslouzi Slezské, Moravské a Prazskedmiesti. Jedina vyjimka je u linkg. 26R,
ktera zajizdi do dopra¥mripojené obce Skery.

Linka ¢. 11Rzajiguje spojeni ze zastavkyHD do konéné zastavky Parlament,

pies zastavky Hlavni nadrazi, Adalbertinum, Tesl#i&i, Terno, Ostravsk&as odjezdu
spoji je v 5:40 h a 6:40 h.

Linka ¢. 13R zajixuje spojeni ze zastavkglezské B — Cihelna do kormé

zastavky THD, pes zastavky Ferona, SkladiStni oblast, Vertex, Rowudostel, Pouchov

Sokolovna a Hlavni nadraXias odjezdu spoje je v 14:30 h.
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Linka ¢. 17Rzajiguje spojeni ze zastavkparlament do koreé zastavky THD,
pies zastavky Ostravska, Terno, Silnice, Tesla atlagdraziCas odjezdu spoje v 14:33 h.
Linka ¢. 18R zaji¥uje spojeni ze zastavkpodzanii do konéné zastavky

Parlament fes zastavky Hizda, Stefanikova, Bene$ova, Masarykova, MoravskdrRésti |,
Hotel Garni, Tesla, Silnice, Terno a Ostravskas odjezdu spbjv 5:28 h a 6:28 h.

Linka ¢. 24R jedna se o linku snikovou, kde je jeden Usek veden po stejné

trase od THD k zastavce Heyrovského a zhdat trasy tvi smyku. Zajif¥uje spojeni
z THD do konéné zastavky THD ijes zastavky Hlavni nadrazi, Obchodriimd Tesco,
Strelnice, H¥zda, Stefankova, Palachova, Pod Strani, FuturunaenHnadraZiCas odjezdu
spoje je v 14:24 h s 20 min intervalem az do odjgzasledniho spoje v 18:04 h.

Linka ¢. 26Rzajiguje spojeni ze zastaviiHD do konéné zastavky Stery fes
jedinou zastavku Hlavni nadragias odjezdu spoje je v 7:45 h.
Linka ¢. 27R zajiguje spojeni ze zastavky Pod Strani do Koeezastavky

Pouchov Sokolovnaips zastavky Palachova, BeneSova, Masarykova, Mara¥ednesti |,
Hotel Garni, Tesla, Slezsk&d@imesti — Cihelna, Ferona, Skladistni oblast, Vertesydhov
kostel a Pouchov Sokolovn@as odjezdu spbjje v 5:32 h a 6:32 h. (7)

V priloze Cje priloZzeno znézoréni zrychlenych linek z roku 2005.
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2 NAVRHY VARIANT ZRYCHLENYCH SPOJ U

V této kapitole jsou popsany jednotlivé zrychlemg&y a navrhnuta takovéeSeni,
ktera zvyhodni DPmHK, cestujici MHD nebo 8asny stav bude pro &bskupiny plré
dosta&ujici.

2.1 Jak oslovit varejnost?

Provozovani MHD je téust vzdy ztratove, proto i #sto Hradec Krélové jako
objednatel dopravy musi vzniklou ztratu uhraditmelajit takovaeSeni, aby vznikla ztrata
byla co nejpijatelngjSi. VySe dotace zavisi na aktualnim sloZeni zaésfiipmésta Hradce
Kralové, ktéi se s DPmMHK dohodnou na minimalnim dopravnim vykerugitém roce.
Povinnosti podniku je nasmlouvany vykon zajistit.

Osloveni, informace, komunikace gSemosti by mdla byt chapana jako jeden
z prednich bod dopravniho podniku. Kazdy jednotlivy cestujici tmg¢l citit pii prepra,
Ze si ho dopravni podnik vazi g&kdje za vyuziti pepravy MHD. Shrnout v bodech, jaka
kritéria pro DPmMHK to maiji byt, j&zké. Dale je popsana moznost osloveni cestujiai@E p
z davodu sledovani jejich trasy a nalezeni optimaliasi pro moznost rozvoje zrychlenych
linek. Davody, pra@ oslovit potencialni zakazniky veés® Hradec Kralove, ki@ vyuzivaji
jako hlavni dopravni prosdek automobil, jsou fpdevSim: ndist kongesce, dopravni
omezeni, cenova diskriminace, dopravni nehoilst, cen pohonnych hmot, dopad na Zivotni
prostedi, problémy s dopravou v klidu.

DPmMHK disponuje &kolika moznostmi, jak by mohl oslovit nové cestijic
bez nutnosti vynakladatéisi objemy peéz. Jsou to fedevSim vlastni internetové stranky,
vozy MHD, obrazovky ve vozidlech MHD. Ve spolupr&airestem jako vlastnikem DPmHK
jsou to internetové stranky&sta, néstské zpravodaje a dalSi moznosti, kteréstm nabizi.
Cela tato .kamp&l’ by m¢la byt zandtena na zji&ni zdroje a cile f@pravy,asové moznosti
odjezdu a Hjezdu spoje,cetnosti vyuziti. Pomoci jednotného formida ktery by byl
k dostani v tigineé i elektronické ford a obsahoval zde uvedené nalezitosti. Dale by pro
MHD nezohledoval paty obyvatel v jednotlivycitastech nista, ale pet cestujicich, ki@
vyuziji konkrétni zastavky k nastupu do vozidla MHD vystupu z #ho. DalSi body
ve formul&i by se nély tykat ceny za fepravu, rychlosti, moznosti navaznosti na jiné yink

MHD, synchronizaci s drazni dopravouiiméstskou a dalkovou autobusovou dopravou.

Mriviw s
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0 co nejétSi pokryti vS8ech skupin obyvatel, tedy &ch, ktégi nenav&ivuji internetovée
stranky, nétou denni tisk a néppravuji se MHD. Zagstnanci DPmHK by mohli roznaSet
vytisSttné formulde do jednotlivych fedem uEenych instituci, ve kterych by se nachazela
pienosna hlasovaci urna v barvach DPmHKfislgsnymi informacemi. Na obrazku 5

je priloZzen navrh penosné hlasovaci urny.

DOPRAVNi PODNIK
MESTA HRADCE KRALDV_E

Obrazek 5: Hlasovaci urna

Zdroj: autor, obrazek z www.adhesia.cz a z www.dbme

Po uplynuti wité doby by byla urna vyprazéna a dale fesunuta na jiné misto.
Pri zpracovani dat by bylo vhodnéifdit software, ktery by usnadnil praci a s jedngthni
daty by pracovnici DPmHK dokazali operativpracovat. Tato cesta tykajici se osloveni
novych cestujicich by #&a vést kéistu objemu fepravy MHD a je velice dobrym
vychodiskem pro vznik novych zrychlenych linek.

2.2 Metodika postupu navrhu noveé linky nebo spoje

Pfi navrhu noveé linky jsem vySel ze s@sného stavu. Linky MHD je nutno posuzovat
z hlediska kapacitniho, dopravni obsluznosti Uzard provozi ekonomickych hledisek.
U zrychlenych linek je p#¢éba detaild znat gepravni proudy cestujicich ve ést.
Pri zkoumani pepravnich proud byly osloveny desitky firem, od kterych byly Zagan
informace o z&tku a konci pracovni doby a dale informace, tykeli se dojizéhi
zaméstnand. Az na par vyjimek odpadi negiSly. Ztohoto divodu jsem vySel
z predpokladu, Ze pokud zastnanci sami nebo prdetnictvim svych zastupmeinformuiji

DPmHK, neni podnik schopny zjistit konkrétni a velpresnou poptavku z &itych
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meéstskych zon do konkrétnich vystupnich oblasti pbsluznosti zrychlenymi spoiji.
Pt navrhu, Upray nebo zhodnoceni zrychlenych spggem vySel pedevSim z dat, ktera byla

ziskana dlouhodobym sledovanim a konzultaci s adkyprz fad DPmMHK.

2.2.1 Vyhodnoceni nasbiranych dat

Data o potu cestujicich byla ziskana pozorovanim na zastivkBPmHK,
na kterych dochazelo k nastupu nebo vystupu cegthjia bylo #ejmé, Ze aktualni get
cestujicich je maximalni a nebude se zvySovat. gidelevSim o zastavky igtnice,
Adalbertinum a Hlavni nadrazi. ®kumem ve voze byla sbirana datatesmém pohybu
cestujicich. V tabulkach zrychlenych linek se naefidprazdné hiky, které znamenaji,
Ze byla provedena jenoraést jizdy spoje nebo doSlo pouze k pozorovani. @dkuika
obsahuje symbol x, znamena to, Ze se spoj nacledriehozi nebo na koteé zastavce
a nastup, vystup cestujicich nelze usknoite Pokud je hodnota znazeéma tuwné, jde
0 maximalni poet cestujicich v daném spoji. Sledovani zrychlenljiobk bylo provéadno
piedevsim v mésici b'eznu a dubnu roku 2011. Délky tras byly ziskany goimmapy

Z <http://maps.google.cz/> a z jizd osobnim autdlaoh

2.2.2 Vypocet dat z tabulek zrychlenych linek

Pri vypoctu dat byl pouzit vzorec pro fomérny paiet cestujicich (1), obsaditelnost
linky (2). Vztah pro vypoet dle (1):

P, =12 [osob] (1)

kde:

P, — primérny patet cestujicich zaokrouhleny na nejblizsi vyssi ¢éséo

[osob * paet spoj™],

C, — pocet cestujicich ve vozidle [osob],

P, — pocet sledovanych spjjpocet spof].
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Vztah pro vypdéet dle (2):

P
O = OP° 100 [%] )

ho

kde:
O, — obsaditelnost linky [%],

P,. — primérny patet cestujicich [osob],
O,, — optimalni hodnota obsaditelnosti autob(s2M — 35, 18M- 45) [osob],

100- koeficient gepatu na procenta.

2.3 Linka €. 11R

2.3.1 Sowasny stav

Linka ¢. 11R z&ina svoji trasu na THD a pokmgje na Hlavni nadrazi, kde nastoupi
nejvice cestujicich. Jako jedina zrychlenda linkfgzda k malému okruhu #sta na zastavku
Adalbertinum, ktera je dhem dne obsluhovana deseti linkami MHD. Polja na velky
okruh nesta a zajizdi do #stskécasti Slezske fednesti, do ulice Vita Nejedlého a Brat
Stefari, kde se nachéazi¢isi skupina ekonomickych subjéktLinka by néla prepravovat
cestuji, kt& prijedou do Hradce Kralové na THD a hlavni nadragpipobiany nesta Zijici
na Prazském fedmesti. Délka trasy linky r¥i 7,8 km acas gepravy mezi kongymi
zastavkami je 15 min. K soghu linky ¢. 11R nastavéd pouze s link@u 11, kterd odjizdi
ZTHD v 5:17 h, 5:26 h, 6:18 h a 6:26 h. Dohdjegzdu na zastavky &ené k vystupu
cestujicich mze byt pekazkou, protoZze cestujicim zbyvad mémez 10 minut,
aby se pemistili do svého za#stnani a zahajili svojiinnost. V tabulce 2, 3 je uveden nastup,

vystup a poet cestujicich ve vozidle.
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Tabulka 2:

Nastup, vystup aq® cestujicich na lincé& 11R v 5:40 h

kS =l =] = =l
= 2vk I < | I
S [Zastavka S|4 5| S 5| S
t=) - | \© — | @ - | \©
o >0 o >0 o >0 o
c .
5 |5:40[THD sl e6[lg| x| x[]28ls
© | 5:41|Hlavni nadrazi 13 105 |0 0] L [21] 16
'S [ 5:45] Adalbertinum 2] 1|5 1] o 2 [22] 17
@ |5:49|Tesla o] ol ®| 5| 4 g 17 13
O [5:52]silnice ol ofl &[4[ 3] @[ 19 10
S | 5:53| Terno 0| o] & 6] 6l [ 7 4
» |5:54] Ostravska 0 O % 1 48 0
g 5:55 | Parlament x| X ;‘ o o X X

Zdroj: autor

Pro ukazku vypéet piimérného pétu cestujicich a obsaditelnosti linky.

Vypocet pramérny paiet cestujicich dle (1)

P, = 22+17
2
P, =195020 [osob]

[osob]

N 1

kde: G- nejvySSi poet cestujicich v autobuse (v tabulce 2
znéazor@no twnym pismem)

Vypocet obsaditelnost linky dle (2)

0, =2%m00 [%]
35
0 =571 [%]

kde: B.— pramérny patet cestujicich na lincg 11 R v 5:40 h
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Tabulka 3: Nastup, vystup admi cestujicich na lincé 11R v 6:40 h

3 3= 3= 3=
= |7asta slel 3|5 |35
S |Zastavka <9 <9 < |8
<) PRI o= | o= |
o) >0 o >0 o >0 o
ﬁ 6:40| THD 2 | 3|5 [ x| x| -« 2]3
© | 6:41] Hlavni nadrazi 8 71 'G g q.¢28 10 10
'S [ 6:45] Adalbertinum 2| 1= 1] 1 2 [12] 10
@ | 6:49| Tesla ol 1} @ [ 2 2 21 9 9
© |6:52]Silnice 0| 0] © 3| 2 8 6| 7
& [6:53|Terno 0| of & 4] 4 = [ 2] 3
» |6:54 ]| Ostravska 0l O & 2 338 0
g 6:55 | Parlament X x| o o o X X

Zdroj: autor
Praimérny paiet cestujicich je 10 osob a obsaditelnost linkyatiage 28,6 %. Riy

osob nespiluji stanovené minimalni @ty cestujicich v autobuse.

2.3.2 Navrh

Vzhledem k nevytizenosti by d¢a byt linka ¢. 11R v 6:40 h zruSena. Dopad
na zruSeni spoje bude popsaiietitasti prace. U spoje link§. 11 bude upravetas odjezdu
z THD, aby cestujici mohli ipstoupit na zastavce Tesla na linkul8R, ktera od této
zastavky sréuje po stejné trase jako linkallR.

2.4 Linka ¢. 13R

2.4.1 Sowasny stav

Linka ¢. 13R slouzi fedevsim pro cestujici, Kiejsou zamistnani v nstské casti
Slezské Redmesti za Zelezrini trati v ulici Vazni, kter4 spojuje zastavky HeadKralové
Hlavni nadrazi a febechovice pod Orebem. Zajizdi i doéstske ¢asti Pouchov,
kde se nachaziistdni odborna Skola. Délka trasy linkyiin7,1 km acas gepravy mezi
koneginymi zastdvkami je 18 min. Z tabulky 4 vyplyva, lheka neni vytizena. vodem
muze byt soubh linek ¢. 12, ¢. 14 a¢. 13R. Linka¢. 12 odjizdi ze zastavky Vertex
v 14:16 h, 14:31 h, 14:44 h. Pokuge v obraceném stru linky ¢. 13R na Rednesti Cihelna
a dale jede do centraésta. Linkaé¢. 14 kopiruje stejnou trasu linky 13R aZ k zastavce

Pouchov SokolovnaCas odjezdu ze zastavky Slezskéedmisti — Cihelna je v 14:12 h,
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14:31 h a 14:47 h. Linky. 12 a¢. 14 vykonaji Bhem dne dalSi desitky spojeni meznito

Mriviw s

Tabulka 4: Nastup, vystup ad®t cestujicich na lincé 13R

- I EINEIEIE

3 |zastavka MR

°© o o o | ® | o

o o o 5| a|l &
O [14:30] Slezské P - Cihelna 1|oc|x|< 1
.2 |14:32| Ferona 112(o S 2
2 [14:33| Skladisini oblast 3 *fj, 0 ’§ 5
8 14:35| Vertex 0 8 0 g 5
o |14:37| Pouchov kostel 0l o O 2 5
% 14:38| Pouchov Sokolovna 1 *u;; 0 )g 9| 6| 6
«@ |14:47|Hlavni nadrazi 41 =] 6 a 71 4| 4
Z |14:48 THD x| =>4 x | x | x

Zdroj: autor
Praimérny paset cestujicich je 7 osob a obsaditelnost linky Hoga20,0 %. Tento fakt
muze byt zapi¢inén pozadavkem cestujicich nafiaeni jejich pateb v centru résta, a proto

ey

vyuziji linku ¢. 12 neba:. 14, kter& jim umozni vystoupitigde nez u hlavniho nadrazi.

2.4.2 Névrh

Vzhledem k tomu, Ze link& 13R je vyuZivana pouze z 20%, tato linka budévodu
nehospodarnosti jizd a sailfu ostatnich linek zruSena. Dne Geina 2010 byl zruSen spoj
v 22:10 h z dvodu nevyuziti kapacity autobusu, kdy¢po cestujicich byl okolo 4 osob.
Nowv¢ vytvorena linkaé. 13R bude v rannich hodinickepravovat studenty z THD do Skol
v méstskécasti Rusek a Pouchov. Autobusy buddevgaty z linky¢. 13, kde vzdy v 6:57 h,
7:29 h a 7:43 h jedou dva autobusy za sebou. Vledpich hodinach jsou to spoje v 13:21 h
a 14:04 h.

2.5 Linka €. 17R

2.5.1 Sowasny stav

Linka ¢. 17R obstarava spojeni zstské casti Slezské fednesti. Vpriloze A
je oblast znazosma hrédou elipsou. Je vyuZita cestujicimi, Kt@racuji gedevsim v ulici
Bratti Stefarii a Vita Nejedlého. Poté pokige po vigjsim okruhu mista na hlavni nadraZi.
Délka trasy linky mdfi 7 km acas gepravy mezi kongymi zastavkami je 15 min.
Z tabulky 5 vyplyva, Ze linka je vyuZita vice naikia ¢. 13R, ale i pes to nedosahuje
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optimalni obsaditelnosti. Na link&1 17R gejizdi spoj z linkye. 17, ktery ko#i svoji jizdu
na zastavce Parlament v 14:30 h. Ligka7 odjizdi ze zastavky Parlament v 14:12 h, 14:40
a 14:52 h, tak zde nedochéazi k stiub jizd. Na zastavce Tesla dochazi k sbubs linkou
¢. 5 v 14:44 h, kterd poktgje steji jako linkac. 17 k malému rstskému okruhu a projizdi
centrem mista az na THD.

Tabulka 5:Nastup, vystup a et cestujicich na lincé 17R

< — :! Sl ==
< . X X MR
o |Zastavka a 3 o |||
i) - - = - \© o
— o 5| _ |5 S5 a2 a
O | 14:33] Parlament ool 45 0
(@] . 7 (&) N—
=, | 14:35| Ostravska 2l=1 9 o 2
% 14:36| Terno 3 409) ol ' 5
8 14:37| Silnice llo ]| O g 6
o [14:39] Tesla 7| 2 [ o] of21]13]11]12
2 | 14:47| Hlavni nadrazi o 3] 9 :q") 4 3
8 [14:48/ THD x| 24|38 x| x
pd S o

Zdroj: autor
Praimérny patet cestujicich na lincé 17R je 15 osob a obsaditelnost linky dosahuje

40,7 %. Tyto hodnoty afp nesphuji podminku optimalniho vyuziti spoje.

2.5.2 Navrh

Linka ¢. 17R nabizi 6minutové zrychleni oproti linée 17 od zastavky Tesla
na THD a pidava spojeni mezi spoje linky 17. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o zmin
piejezd z linky¢. 17, spoj nebude zruSen.

Jednou z moznosti by bylo upravés odjezdu s ndvaznosti negtup na zastavce
Tesla na linkwe. 25, ktera swfuje do Podzai. Bylo by poteba zjistit skutenou poptavku
ze strany cestujicich na pozadavekasem odjezdu spoje u konkrétni zastavky, pokud
by mélo dochazet k festupu. Linka zde pini funkci dagdovou, protoZe fejizdi z jiné linky,

a @i uplném zruSeni této linky a nenahrazeni linkyéjibby vznikl problém. Musel

by se zrinit jizdnitad linek¢. 11 a¢. 17 i s ohledem na bezpestni pestavky praidice.
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2.6 Linka ¢. 18R

2.6.1 Sowasny stav

Linka ¢. 18R obstarava spojeni z hugisidlenécasti nésta Moravské redmesti
na konénou zastavku Parlament. Linka 18R od zastavky Tesla po zastavku Parlament
ma stejnou trasu jako linkd. 17R, ale v obraceném 8m. Je vyuZita okany nesta
dojiza&jicimi do ptimyslovych z6n na Slezskémig@mesti v ulici Brati Stefart a Vita
Nejedlého. Linkat. 18R spojujeiasti mésta, které neobslouzi Zadna jina linka bez nutnosti
piestupu. Linkaé. 25 ma podobné trasovani jako linkal18R, ale nabizi spojeni pouze
k zastavce Tesla, kdeémi sn®r jizdy a pokrauje do obydlenycltasti SlezskéhoiBdnesti.
Délka trasy linky¢. 18R nt&ti 7,8 km acas fepravy mezi konsymi zastavkami je 16 min.

V tabulkach 6 a 7 je uvedendmi cestujicich na lincg 18R.

Tabulka 6: Nastup, vystup ad®i cestujicich na lincé 18R v 5:28 h

E 212[3] [=]2]3] [3]E[3
= 4 SIS A I AL I
S |Zastavka 0| @ | g 0| ® | g G
T 58| ¢ 58| ¢ 5188
5:28| Podzanii 6| 9] 7 X| X| X 6| 9| 7
- 5:30 I:|vézda 15| 16| 13 - 0| 0| O 211 25| 20
O |5:31] Stefanikova 4151410 0] 0] O] 5] 233024
:L—_D‘ 5:32| BeneSova 101 9| 9 :L—_J, 2| 1] 1]1'G| 333832
% 5:34| Masarykova 6| 6] 8 % 0| 0] O 75‘ 394440
8 5:36| Moravske Pednestil | 3 | 2 | 2 8 1| 0] 2 8 41 46 | 40
o | 5:37| Hotel Garni 5|5] 651 0] 1] 0] ©|46|50]46
% 5:39| Tesla 0/o0] of=[1517)15| ©|31]33|31
& [5:41] silnice o[ ol oflZ[6] 6 5|8[2527]26
Z |5:42]Terno olo| o|]>]1516]15 101111
5:43| Ostravska 00| O 10/ 11|11 0/0| 0
5:44| Parlament X | X | X 00| O X | X | X

Zdroj: autor
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Tabulka 7: Nastup, vystup adeb cestujicich na lincé 18R v 6:28 h

IS Slgl= 2= Sla]=
= , o< o< o<
S [Zastavka S| |d Q|w|d Q| o | g
g RN #8|8 %8¢
6:28| Podzani 6| 7] 8 x| x| x 6| 7| 8
— |6:30] Hvézda 5/5/6] _fo0lo0o0 1112 14
L |6:31| Stefanikova 212|110 0] 0] O] § 314|15
:Czj, 6:32| BeneSova 1123 fi 3] 21 0 :;3 111418
2 |6:34| Masarykova al4lal2fo] 0] o0 S| 1318|22
8 6:36| Moravské Pednestil | 0| 0| 1 8 0l 0] 1 g 15 18| 22
o | 6:37| Hotel Garni 314|351 1] 3] ©|17/21|22
2 |6:39] Tesla 0] 0| 0]|3| 6] 8 8 ©| 111314
8 |6:41] Silnice ol of[o]|&f 1] 2] 2] B[ 1011]12
Z |6:42| Terno o/lolo|l>]|5] 6] 6 5/ 5 6
6:43| Ostravska 0|0 O 5| 5| 6 Ol O O
6:44| Parlament X | X | X 00| 0 X | x| X

Zdroj: autor

Pramérny paset cestujicich na linc& 18R v 5:28 h je 48 osob a obsaditelnost linky
dosahuje 135,2 %. V 6:28 h jeuprérny paiet cestujicich 20 osob a obsaditelnost linky
dosahuje 57,1 %. Hodnoty procent obsaditelnostiylisou v sodtu na velice dobré urovni.
Pfi porovnani spdj, spoj v 6:28 h je vyuzivan t&iho 80 % vice, nez spoj v 6:28 h.
Ztabulek 6 a 7 vyplyva, Zeast cestujicich vyuZiva linkd. 18R pouze kigpra¥ mezi
zastavkami, kde by & probihat nastup. Tito cestujici vyuZiji linku #vibdu grestupu
na jiné spoje MHD.

2.6.2 Navrh

Casovy harmonogramifezdu linky ¢. 18R k zastavkam, kde probiha hromadny
vystup cestujicich, je navrhnut optimalivétSina firem ma z&tek pracovni doby v 6:00 h
a linka dokaze zajistit dasny pijezd do dané oblasti a cestujicim zbyva dostateu
na esun a fipravu do zarstnani. B zpat&ni cest ze zamistnani musi cestujici vyuzit
vice nez jednu linku, protozetiply spoj DPmHK nenabizi. Zatek pracovni doby
je u wtsiny firem stejny, proto v rannich hodinach DPmH#Gze zajistit spojeni, které
je vyhodné jak pro dopravce, tak pro cestujici.dlo¥ konec pracovni doby v odpolednich
hodinach znesnadje nabidku zrychlenych sppj a proto spojeni neni nabizeno.
U linky ¢. 18R nedojde k Zadné zng jizdnihofadu ani navrhu novych spojeni.
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2.7 Linka ¢. 24R

2.7.1 Sowasny stav

Linka ¢. 24R jezdi v pravidelném intervalu 20 minut z THDdjezd prvniho spoje
z THD je v 14:24 h a posledni spoj odjizdi v 18:064 Denrg linku ¢. 24R obslouzi
12 spoji, na které je poeba nasadit dva autobusy. Linka je vyuzita Sirolstupinou
cestujicich, oproti skupéobtani na linkdch popsanych o kapitoly vySe. Svoji trastind
na THD, dale pokrauje na Hlavni nadrazi, do obchodni zény a odjiZdi$t obydlenécasti
mésta na Moravské iBdnesti. Linka vyuZije pro ¢ast trasy velky okruh #sta
a na kizovatce Heyrovského v blizkosti Fakultni nemocrtitadec Kralové odhid do ulice
Borovska, kde oft dojde k Uspte ¢asu, protoze silnice v ulici Borovska je charaktevana
jako rovny uUsek bez nutnosti zastaveni, pokud mparieba odbgit k zastavce H¥zda.
Nasled® linka obslouzi zastavky, které vedou k zastavcel Btrani. Tato zastavka
je ukena jako konéna zastavka pro linky. 23,¢. 24,¢. 27 a¢. 28. Od této zastavky stiuje
do ulice Brrenska k pedposledni zastavce Futurum, kde se nachazitdejebchodni
centrum v Kralovéhradeckém kraji a odjizdicopo velkém okruhu gsta v obraceném
sméru k Hlavnimu nédraZzi a THD, kde svoiji jizdu karDélka trasy linky niti 12,8 km atas
piepravy mezi konsymi zastavkami je 28 min. Linka nabizi zrychlenégravy o 9 min
oproti lince klasické. Souhy s linkami¢. 24 a¢. 28 jsou znazokmy ze zastavky #lnice
v tabulce 8. Zrychleny spoj by néhbyt vypraven tive, nez pt minut po odjezdu spoje
zastavkového. U linky. 24R dochazi k naruSeni jizdy v 15:09 h, 16:497¥49 h.

Tabulka 8: Odjezdy linek 24,¢. 28 ac. 24R ze zastavky/8nice

¢. 24R

29 49
09 29 49

hed. E. 24

(02 19 3442 59
(Gl 12 24 34 41 54
(1124344553 W19 30 41 58 09 29 49
10 23 34 46 g 19 30 57 09 29 49
(k11 28 45 09

hed. E. 28

08 30 36 54
07 20 3145 59

hed.

Zdroj: autor, data z www.dpmhk.cz

V priloze Djsou uvedeny nastupy, vystupy a celkovyeiocestujicich. Link&. 24R
musi byt @i posuzovani p&iu cestujicich rozflena na dva Useky. Prvni Usek vede
od THD do zastdvky Pod Strani a druhy Usek ze vagfod Strani na THD.
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Praimérny patet cestujicich na linc& 24R v prvnim Useku je 30 osob a obsaditelnogiylin
dosahuje 85,7 %. Na druhém Useku 10 osob a 28,5 %.

2.7.2 Navrh

V sowasné dob jezdi linka¢. 24R ve 20minutovém intervalu. Jednotlivé spgjkaji
na THD po pijezdu 12 minut na dalSi jizdu. 8ta kdyZ se vyrovnavaci hodnota
pro pokryti gipadného zpozehi pohybuje okolo 2= 3 minut. V prvni variargt by mglo dojit
k optimalizaci ¢asovych ztrat, kdy dojde k prodlouzeni intervalu 3ta minut. Poptavka
po gepra¥ je v rannich hodinach sij$i a probiha &sinou jednim sgrem, nez poptavka
v odpolednich hodinach, kde dochazirkgraw vSemi sndry. Proto gedevsim v ranni Sfie

budou zavedeny noveé spoje linky28R.

2.8 Linka ¢. 26R

2.8.1 Sowasny stav

Linka ¢. 26R byla zavedena n&dmi objednavatele, kterym je Obecitad Stzery.
Linka jezdila jiz dive avSak s jinym pojmenovanim (linka smluvni, &nk 16, ¢. 26).
V bieznu roku 2010 byla pojmenovana jako lintk&6R. Na lince jezdi dva autobusy 12M.
Polomer otaéeni autobusu 18M je natolik velky, Ze by se na kndezastavce neatib. DalSi
piekazkou je omezeny pet €chto autobu® musel by se vzit z link¢. 24 nebo¢. 28,
coz neni technicky mozné, a proto kloubovy autateisude nasazen. Starosta obcg Sy
projedna sieditelkou Skoly fipadné zmany v jizdnichiadech. V dob Skolnich prazdnin
a pokud 3kola vyhlasi volno, linka nejez@#stku za dva ranni autobusy si hradi Zaci sami
na zaklad faktury od obce, kterd v roce 20didila 74 983 K. Délka trasy linky nii 5,5 km
a cas pepravy mezi konmymi zastavkami je 10 min. V tabulce 9 jsou uved@uyty

cestujicich.
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Tabulka 9 Nastup, vystup a get cestujicich na lincé& 26R

e <

L I's Al =] © [Ta] «= 6 - |
ol o | Al o |4 d]l = ||
S| 5 p o=l 9 0| o
2 | § |Zastavka ||| 2|3 &| 53] 2
| T sl 2l Ol = 2] O] =] =
(&) o >Q | \3O O >Q 3 ()] >Q >
2 [7:45/THD 60/ 60| 2| x| x o 60| 60
2 = =1 3

cm6 7:46| Hlavni nadrazi 3640 » [ 0| 0] 8 |96/100
= | 7:55] s&zery Il.pasmo x| x| [ 96100 & [x [ x

Zdroj: autor
Praimérny patet cestujicich na linc& 26R je 49 osob a obsaditelnost linky dosahuje
140 %. Hodnoty v tabulce zndaoii pasty cestujicich pro linké. 26R, vypgitané hodnoty

v procentech jsou uvedeny pro jeden autobus.

2.8.2 Navrh

Na lince¢. 26R nebudou provédy Zadné zreny, protoZe linka je objednana n&pi

obce StZery, spoje jsou dostat® vytizené a DPmMHK dostane za spojeni zaplaceno.

2.9 Linka ¢. 27R

2.9.1 Sowasny stav

Linka ¢. 27R je podobna lincg 18R s tim rozdilem, Ze pet prepravenych cestujicich
je vysSi u spoje, ktery vyjizdi po Sesté haédifrepravuje pedevsim cestujici z #¥atskécasti
Moravské Pednesti, ktéi jsou zamistnani v néstskecasti Slezské #edmesti v ulici Vazni.

Z tabulek 10 a 11 vyplyva, Ze §Eina skupina cestujicich vyuziva zastavku Teslgskupu.
Kolem zastavky Tesla se nachazi skupina ekonomiickgobjekii. Spoje zajizdi
az do ndstskécasti Pouchov, kde vystoupi posledni cestujici. Bétksy linky ndti 8,1 km
a doba pepravy mezi konsmymi zastavkami je 22 min. Na této jediné zrychlénée jezdi
kloubovy autobus s délkou 18 megtkde je stanoveny et cestujicich vySSi oproti ostatnim

zrychlenym linkam.
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Tabulka 10:Nastup, vystup a @et cestujicich na lincé 27R v 6:32 h

3 S I EIEIE I EIEE
. P || o @ | 0|0 || o
5 [Zastavka NMEIE SR8 MEIE
S S5 |6 o|5 |0 S50
6:32 | Pod Strani 2120 21 X | x| X 211 20|21
6:33 | Palachova 8 8 § ( I )] 228 | 29
g 6:35 | BeneSova 8 8 ¢ % Q R 386 |35
‘G | 6:37 | Masarykova 8 115|510 0] Of & | 454740
'S | 6:39| Moravské Pednesti | | 2| 1] 4|=[ o] 2| of 2| 474644
g 6:40 | Hotel Garni 3] 2| 4 g 1 d ¢ g 49 48] 48
O | 6:43| Tesla 0| 0] O] & 1313|119 © |36|35|29
g— 6:46 | Slezské P. - Cihelna 0| 0] O % 6 8§ 4 % 3027 | 24
o | 6:48 | Ferona 0, O q % 121211 8 18|15 13
8 | 6:49 | Skiadistni oblast 0 g ¢ doo[8|la[s]6]s5
6:51 | Vertex 0O 0| O 4, 4| 3 4 2 7
6:53 | Pouchov kostel g a0 ( 4 1 P O |1 |0
6:54 | Pouchov Sokolovna X A 0o|j1]| 0 X | X | X

Zdroj: autor

Tabulka 11: Nastup, vystup adet cestujicich na lincé 27R v 5:32 h

E 979 [29] [3]2
, ) | < )| < ) | <
8 |Zastavka Q| S Q|
§=) = | 9 = | 9 = | o
o S o S o S o
5:32| Pod Strani g 1 X 8 7
5:33| Palachova 4 4 0 1211
£ |5:35|BeneSova 60 1 Q ( 1818
O [&) <
‘G |5:37| Masarykova 6| 65 g qo 2424
'S [5:39| Moravské Redmesti| | 1| 0| = [ 0] 0] 2| 2924
‘g)‘) 5:40| Hotel Garni 5/ 6 5 0o 0 *?, 30|30
O |5:43|Tesla 0l O] © 5| 6 8 2524
% 5:46| Slezské P. - Cihelna 0| O % 1011 o 15|13
:% 5:48| Ferona 00 o®| 7 4°8 8 7
Z |5:49] Skladistni oblast d 4 5 saf 3 »
5:51| Vertex 0| O 2] 1 1 1
5:53| Pouchov kostel g d @ | L D
5:54| Pouchov Sokolovna X 110 X | x

Zdroj: autor
Primérny paiet cestujicich na lincé 27R v 5:32 h je 30 osob a obsaditelnost linky
dosahuje 60 %. V 6:32 h jegpnérny paiet cestujicich 49 osob a obsaditelnost linky dogahu
96,6 %.
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2.9.2 Navrh

Pokud se cestujici rozhodnogepravit jinym spojem neZ spojem zrychlenym, musi
pii piepraw vyuzit nabidku dvou linek. Dobagpravy jim bude trvat vice nez 39 minGas
odjezdu prvniho spoje ze zastavky Pod Strani j@8 & a v ulici Vazni cestujici vystoupi
v 5:42 h. Rozdil $ volb¢ zrychlené linky¢ini nejmér 20 minut. Vys¥tleni, pr@& spojem
v 5:32 h jezdi tért o 40 % cestujicich mén mize byt zfisobeno pozdnimifjezdem
do ulice Vazni (zastavka Ferona), kdaSineé pramyslovych podnild zaind pracovni doba
v 6 h. Pokud se cestujictqvlékaji do pracovniho @¢du, Ize odhadovat, Ze na své pracavist
dochazi upla presré bezcasoveé rezervy. Ale toto jsou pouze spekulace, peoratim zadny
podrét na DPmHK o posunutifflezdu spoje nezazh Proto k Zzadné zémé na lince¢. 27R
nedojde i proto, Ze linka obstarava spojeniéstskych ¢asti, které nejsou spojené jinou

linkou acasova vyhodnost pro cestujici vyuzivajici zrychiehioku je naprosto vyjimaa.
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3 ZHODNOCENIi NAVRH U

V této kapitole jsou popsany a zhodnoceny jednéthiavrhy zrychlenych spij

Obsaditelnost zrychlenych linek ukazuje obrazek 6.

160 1

0 140%
140 135,2%

120 |
96,6%

100 85,7%

80 |

57,1% 57.1% 60%
60 |
40,7%
40 | 28,6% 28,5%
20%
" l [ ] l
O al T T T T

11R 11R 13R 17R 18R 18R 24Rz 24Rz 26R 27R 27R
540h 6:40h 14:30h 14:33h 528h 6:28h THD PodS. 745h 532h 6:32h

Obrézek 6: Pehled obsaditelnosti zrychlenych linek
Zdroj: autor

3.1 Zména nalinceé. 11R

ZruSeni spoje nac¢hteré z linek nize mit za néasledek velmi negativni odezvu
ze strany cestujicich. Pokud k takovému kroku dopdga by existovat ndhrada za zruSeny
spoj.Cas odjezdu spajje prizpisoben dob prijezdu viak, ale tato informace nebyla zj§ia
v autobusech DPmMHK a nelze potvrdit, Ze cestujicaedu dojizdji z jiné obce nebo Bsta
a ¢ekaji rekolik zbyteinych minut na linku. Na Hlavni nadrazi v Hradci kKr&é pijede

v kratkémcasovéem rozgti hned rkolik vlaku, které jsou uvedeny v tabulce 12.

Tabulka 12: Pijezdy vlaku na hlavni nadrazi se synchroniza&iylih 11R

Cas FhlieZdu \(/j|:18|l(L)J Ze stanice Cas (r:gezdu Sfiﬂ Ze stanice
5:19 5541 Htice v Podkrkonosi 6:23 6271 Jargm
5:17 R 980 Pardubice hl.n. 6:30 6200 Pardubice hl.n.
5:21 6203 Jaroai 6:34 5202 Tynigtnad Orlici
5:25 5211 Chlumec nad Cidlinou 6:25 5201 Chlumec nad Cidlingqu
5:27 5213 Chlumec nad Cidlinou 6:35 R 981 Liberec
5:35 5200 Tyni&t nad Orlici

Zdroj: autor, data z www.zelpage.cz

Pokud by doslo ke zruSeni linky 11R a zachovala by se g$asna situace na lince

¢. 11, ktera odjizdi z THD v 5:26 h, cestujici byastli 20 min ¢ekanim na dalSi spo;.
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DalSim divodem zachovani linky je zminy prejezd na linkw. 17 na zastavce Parlament,
kde svoiji jizdu zrychlena linka kon
Navrhnuty budou dvzmeny:
. u spoje linkye. 11 s pestupem na linkd. 18R na zastavce Tesla,

. zmeéna trasy linky¢. 11R a Uprava doby odjezdu.

Spoj linky¢. 11 v 5:26 h a 6:26 h gajici svoji jizdu na THD bude vypraven o0 2 min
diive, tedy v 5:24 h a 6:24 h. Tim dojde k minutovépiedjezdu linky¢. 18R na zastavce
Tesla, kde bude dochazet keptupu. Zrychlené linky maji od této zastavky sloadirasu.
Ridi¢i linky ¢. 18R budou informovéani, Zze musi na zastavce Tesfivat, dokud nejjede
linka ¢. 11, aby cestujici mohlifpstoupit. RovéZ disp€er DPmHK bude informovaidice,
nastane-li problém na lince 18R. Tatoéma i s jednim festupem Pnese 7 min zrychleni
ve spojeni s @imyslovou oblasti a dZe @inést na linku¢. 18R od zastavky Tesla nove
cestujici.

Posledni viak fijede na hlavni nadrazi v Hradci Kralové& pninut po fili a cestujici
vyuZziji tento ¢asovy Usek k i@stupu na zrychlenou linku. Doba odjezdu zrychléniy
se posune 0 1 minutu. Linka zajizdi na Riegrovo dsimkde se nachazi hlavni nadrazi.
V priloze Eje prilozeno schéma Riegrova nésti se zastavkami MHD. Vzhledent&tnosti
vyuzivani tohoto nagsti MHD i ulice S. K. Neumanna, kde se nachaziaést Obchodni
dim Tesco, dochézelo by k zdrZzeni zrychlené linkykusbped ni jede linka jind. Proto
na Riegro¥ nanesti linka¢. 11R zastavi na ozéwiku I, ktery slouzi jen pro mini@dnou
dopravu a pojede ulici HaSkovou aitt&ou. Poté zahio do ulice Resslovy, kde se napoji na
velky okruh nésta. Tato zrna ginese 2minutové zrychleni linky. Néklady na vybadven
oznaniku jsou odhadovany #&du stovek korun. Na obrazku 7 je znazaen pozmdnéna

trasa linky¢. 11Rc¢ervenou barvou. Modra barvéegstavuje trasu starou.
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Obrazek 7: Pozeména trasa linkye. 11R
Zdroj: autor, mapa z http://maps.google.cz

Tabulka 13: Novy jizdnfd linky¢. 11R

D

omezeni dopravy MH

39
39

pracovni den
05| 39
06 | 39

zastavky a jizdni dob
THD
Hlavni nadrazi
Tesla
Silnice
Terno
Ostravska
Parlament

Zdroj: autor
Celkow linka pinese zakaznikm DPmHK zrychleni o it minuty oproti lince
stavajici. Zastavka Adalbertinum nebude zrychlelmkou obsluhovana zidvodu zkraceni
casu jizdy i jeji nevyuzitelnosti ze strany cestigiic Nahrazena bude linkoa. 11
s navaznosti na linkd. 18R na zastavce Tesla. Délka trasy linky po Uptawde 7 km,
tj. 0 800 metih méreé na jeden spoj. Nelzetekavat, Ze se pomoci tohoto navrhnutégeni
zvysi pa@et cestujicich na lince. Ke zvySenic¢po cestujicich by musel DPmMHK pouzit

piedevsim marketingové metody a zjistit konkrétnitpeku nejen na linceé. 11 ac. 11R.

3.2 Zména na linceé. 13R
Stavajici linkac. 13R bude zruSena a nahrazena novou linkou. Gastuphou vyuZzit

linky ¢. 12 ac¢. 14, které je fepravi se zpozaim 2—- 5 min oproti lincec.13R na Hlavni

nadrazi.
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Nové trasa linky vychézi z linky. 13, kde poetnd skupina cestujicich pravidéln
nastupuje na spaleych zastavkach. Rty cestujicich na lince¢. 13 jsou uvedeny

v tabulce 14.

Tabulka 14: Peet cestujicich na lincé 13

<~ < — i <~ <~
— — — i — —
Zastavka NN RN RN
+— +— = (@] o o
S 3 P} o o o
—
2 i i BII 2|32
] Odjezd spoje z THP2 | & | ¥ |5 || 3
> -
% | TERMINAL HD
8 |HLAVNI NADRAZI 81
Yo Obchodni dm TESCO 45 48
8 | Central 47
O | Muzeum 106/ 61

Zdroj: autor

Poznenénd linkac. 13R zajisti rychlejSi a pohodf§i cestovani studeinrh i ostatnim
cestujicim. Linka projizdi gstskoucasti Pouchov, kde sidli i8tni Skola sluzeb, obchodu
a gastronomie a keéhv mestskécasti Rusek, kde se nachazie8ni floristicka Skola. Zgtky
vyucéovani jsou v 7:40 h a v 8:05 h. Konec vyuky ve 8kwvlRuseku je v 13:00 h nebo
13:50 h, konec vyuky u druhé Skoly je velice roadilSpoje v 6:57 h, 7:29 h a 7:43 h jsou
zaji¥ovany d¥ma autobusy 12M. Jeden autobus doma zastavce Pouchov Kostel, druhy
zajizdi do Ruseku. Zpatei spoje v 13:21 h a 14:04 h jsouébmbsluhovany déma
autobusy, kdy jeden z autoliug&ina na zastavce Rusecka. Kloubovy autobus 18M nelze
na linku nasadit zid’odu velkého polorru ot&eni a nedostatku mista na koné zastavce
Rusek Skola.

Trasa linky¢. 13 je vedenaips zastavky THD, Hlavni nadrazi, ObchodixindTesco,
Central, Muzeum, Aldis, Akademika Bedrny, Jabarného, Spiflovska, ekose — Slavie,
Pouchov Sokolovna, Pouchov kostel, U LuginlRusecka, Piletice, Rusek — Jednota,
Rusek Skola.

Nové navrhovana trasa linky. 13R povede i@s zastavky THD, Hlavni nadraZi,
Obchodni dm Tesco, Pouchov Sokolovna, Pouchov kostel a Riisal.

Na obrazku 8 je znazofma zngéna trasy, kde modra barva zndage linky ¢. 13
a ¢ervena barva novou linkd. 13R. Linka obslouZi cestujici na zastavce Obchalim
Tesco a pokraje Dukelskou iidou, nez fijede ke Kizovatce, na které odbb vlievo

do Resslovy ulice. Nyni uz trasa vede po velkénmulokrnmésta. Linka odb&i do ulice
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Buzulucké a Pouchovské, kde zastavi na zastavcehBwouSokolovna. Poté pokige
po stejné trase jako linka 13, bez nutnosti zajiztddo obce Piletice. Délka nové linky 13R

bude 8,5 km, to je 0 900 métmeért nez trasa linky. 13.

Pradméfice
nad Labem

RLgges

PlotiEte o
nied Labearn

I Kydiinov ; i

Placky

Wekaode

Slezské
Predmest

el

Predmésii

Obrazek 8: Nova trasa linkyy13R
Zdroj: autor, mapa z http://maps.google.cz

Linka ¢. 13R bude obsluhovana 6 spoji. Autobusy budi®yvzaty ze stavajici linky
¢ 13. Cas odjezdu spoje link¢. 13 bude v 6:57 h s koti@ou zastavkou Rusek 3kola
a Vv 7:43 h s konmou zastavkou Pouchov kostel. Spoje lidkyL3 v 6:57 h, 7:29 h a 7:43 h
budou pesunuty na novou linkg. 13R. V odpolednich hodinach budou zrychlené spoje
vyjizdét ze zastavky Rusek Skola v 13:10 h a 14:04 h. 8pky ¢. 13 v 13:08 h bude
piesunut na zrychleny sp6j 13R s odjezdem ze zastavky Rusek Skola v 13:2@kivodu

navaznosti na konec vyavani. V tabulce 15 je znaz@mnovy jizdnitad linky¢. 13R.
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Tabulka 15: Novy jizdnfd linky¢. 13R

zastavky a jizdni doba

THD

Hlavni nadrazi

Obchodni édm Tesco

Pouchov Sokolovna

Pouchov kostel

pdpracovni den

zastavky a jizdni dopa

flod

pracovni den

Rusek Skola

13

10

10 29P 29P 43

Pouchov kostel

14

04

Pouchov Sokolovna

15

Obchodni@im Tesco

16

Hlavni nadrazi

17

Rusek Skola THD 18

Poznamka: P - kaih na zastavce Pouchov kostel
Zdroj: autor

Lze aekavat, Ze nova linka. 13R bude velmi vyuzivana, protoZze odebere cestuji
lince ¢. 13, ktera pepravuje studenty do Skol. Zrychlend linka uspaproti lince klasické
8 minut jizdy a najede o 900 mitmére na jeden spoj oproti lincé. 13 s koné&nou
zastavkou Rusek Skola. DalSi usporou pro DPmHK pddelinka nezastavuje na kazdé
zastavce a naklady na palivo bylynklesnout. | proto byla linkad. 13R getrasovana od linky
béZzné z divodu vylEru pozemnich komunikaci, po kterych Ize jezdit piji. V odpolednich
hodinach jsowasy odjezdu upraveny konci Wavani. Pokud by byl pracovni den s omezeni
dopravy MHD, linky by v tyto dny nejezdily.

3.3 Zména na linceé. 24R

Jizda ve zrychleném spoji linko&t 24R je ze vSech zrychlenych linek nejvice
dynamicka, tzn. Zeidi¢i musi vyvijet znané sili, aby dodrzelcasovy harmonogram
piijezdu spoje, fedevSim fi cest zpatky na THD. Proto dojde k Upkatrasy. Nova trasa
byla vyzkouSena z jizd osobnim automobilem, aléhledem na jizdu autobusu MHD.
Slo predevdim o zrychlovani a brgd. Bude vedena @&p po velkém okruhu #sta,
ale obracenym sénem z centra. Stavajici trasa je vedena do cemfrepto dochazi kastému
zastaveni na SSZ. Délka trasy prvniho Useku z TBiPal Strani &t 6,8 km a druhy Usek
z Pod Strani z1 na THD po zmin¢ trasy 7,1 km, to je o 300 m vice neeg znEénou.
Naklady na provoz by nefly stoupnout, protoZe skupiny SSZ jsou synchrordamyw
a autobus neni nucen tafsto zastavitCervenou barvou je na obrazku 9 znazamznéna

trasy druhého Useku ze zastavky Pod Strani na THD.
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Obrazek 9: Nova trasa linky 24R
Zdroj: autor, mapa z http://maps.google.cz

Tato zngna umozni od zastavky Hotel Garni plynulejSi a muihhgSi jizdu
po velkém okruhu gsta. Na THD trvala jizda 6 min 28 sield zngnou trvala jizda 10 min,
ale s obsluznosti zastavky Hlavni nadrazi. Tatéaz&a je no¥ vynechana. Cestujici, kfe
piijedou na THD, mohou vyuzit jinou linku, ktera jgepravi na hlavni nadrazi zdarma nebo

dojit pESky vzdalenost 260 m.

3.3.1 Sowasny interval 20 minut

Sowasny stav nize vychazet i zjvodni trasy linky. Doba jizdy mezi kofreymi
zastavkami je 28 minut. Vzhledenoksluznosti linky déma autobusyidi¢i zbyva 12 minut
na bezpénostni pestavku.

Zamestnavatel je povinen zajistit, aby dobiaeni zamisthance MHD byla nejdéle
po 4 hodinachiizeni eruSena bezpaostni pestavkou v trvani nejmén30 minut,
nenasleduje-li neaptrzity odp@inek mezi déma sménami nebo negtrzity odp@inek
v tydnu. Tato pestavka mze byt rozdlena do #kolika prestavek v trvani nejmén
10 minut. (8)

V pracovni dny link&. 24R dena& najezdi 153,6 km.
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3.3.2 ProdlouZeny interval 30 minut

Duvod, pr@ zkrétit interval na 30 minut, je ten, Ze se gddaajit znenu trasu linky,
kterd uspti dobu grepravy na druhém Useku linky 24R.Ridi¢i by melo zbyvat 5 minut
v pripact zpozani spoje. Oproti fivodni variant je to nafist o 3 minuty. Tato kratka pauza
do odjezdu dalSiho spoje nepokryje benstni gestavku praidice, ale pokud doba jizdy
nepgekraii 4 hod, je podle zdkona vSe vigadku. Vedeni trasy linky by bylo zmeno
ze smykové na okruzni, které je znazeéno cervenou barvou na obrazku 10. Jedna se o Usek
ze zastavky Pod Strani na THD. Prvni odjezd spdjelR2 by byl v 14:24 h s 30minutovym

intervalem. Na lince by v pracovni den jezdilo 8jgpkteré by ujely vzdalenost 104,8 km.

3.3.3  Zkraceny interval 15 minut

Varianta zkraceného intervalu 15 minut by znamemaaySeni p&tu spofi na 16
denrg pii zachovantasové moznosti linky se stasnou a derinby linka najezdila 209,6 km.
Ctvrthodinovéa perioda by byla idedlni pro cestujici, ale je nusiouwdomit, Zze cilem
je dosahnout a zajistit optimalni obsaditelnostji&p®alSim divodem, pré se nezabyvat
zkracenym intervalem, je skdteost, Ze se snizi pet cestujicich na linkach 1,¢. 16,¢. 24
a ¢. 28. Obsaditelnost této linky sfiga predevsim v nesowhu s linkami¢. 24 a 28. V tom
nejlepSim pipadt by mela linka odjizat ze zastavky THD o minutuiide nez tyto linky.
Proto by @i zkraceni intervalu dochazelockstému soulhu jizd a myslim si, Ze pro DPmMHK

by to znamenalo pouze navysSeni nakladz zvySeni piu prepravenych cestujicich.

3.3.4 Vybér a zhodnoceni intervalu

Vyhodnost sotasného intervalu je vtom, Ze zajisti pravidelngclalené spojeni
s intervalem 20 minut a je ¥m zahrnuta i bezgeaostni gestavka praidice. Divod, pr@
byl vybran interval 30minutovy je ten, Ze linka gbsazena pouze z 85,7 %. Cilem
by mélo byt dosahnout minimalni obsaditelnosti linky 130z divodu, Ze linka slouzi pouze
jako dophkova a dopravni obsluznost je zabegma ostatnimi linkami MHD, které jezdi
nevytizené. Soudhy linek¢. 24R s linkow. 28 bude na THD v 16:53 h a 17:52 h, v ostatnich
piipadech k southu nedochazi. Linka deéimajezdi o 48,8 km mén Nenajeté kilometry
budou vyuzity na nové lincg 28R. Na provoz linky bude siajeden autobus oproti dna
ve stavajici variagt Cestujici na této lince jsou i ndhodni, t#ekaji na zastavce, a jakmile

prijizdi jejich linka, ktera je co nejblizetgpravi Kk jejich cili, nastoupi. Tato sktmest
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by nentla zagic¢init odliv cestujicich, naopak by &a ¢ast cestujicich ziskat, protoZasto
bude dochéazet kipdjeti zrychlené linkyied linkou klasickou.

Tabulka 16Novy jizdniFad linky¢. 24R

zastavky a jizdni dob
THD
Hlavni nadrazi
Obchodni dm T.
Strelnice
Hvézda
Stefanikova
Palachova
Pod Strani
Futurum
THD

Zdroj: autor

had pracovni den omelmgravy MHD
14 | 2454
15 | 2454
16 | 2454
17 | 2454

3.4 Linka €. 28R

Novéa linka ¢. 28R bude vychazet z linky. 24R. Divodem zavedeni této linky
je rozsteni nabidky zrychlenych linek v rannich hodinadhjeRd linky na Riegrovo naésti
bude gizpusoben odjezdu vildkze stanice Hlavni nadrazi. Nejvice laidjizdi v rozmezi
X:30 h - X:42 h av X:57 h — X:08 h, kde kxeplstavuje 4., 5., 6. a 7. hodinu pracovniho dne.
Proto f¥ijezd autobusu na zastavku Hlavni nadrazi bud® B:s 30minutovym intervalem.
Jizdnitad linky ¢. 28R je uveden v tabulce 17. Trasa linky bude podatrase nové linky
¢. 24R. Zngna trasy je znazoéna na obrazku 10.
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VUseku od THD na zastavku EBEkda bude linka vedena ulici PuSkinovou

a Gaarovou tidou. Smérem na THD bude linka zajiztina zastavku Hlavni nadrazi ulici
HaSkovou. Autobus zastavi na Riegramantsti na oznéniku J, ktery slouzi pro mintédnou
dopravu. Naklady na vybaveni ozné&u jsou viadu stovek korun. Umigti ozn&niku Ize
naleznout vpriloze E Oproti lince¢. 24R nebudou obslouzeny zastavky Obchodmh d

Tesco, Stlnice a Futurum, protoze sdepdpoklada, Ze tyto zastavky nebudou v rannich

hodinach vyuzivany.

Tabulka 17Novy jizdniFad linky¢. 28R

in| hod | pracovni den omezeni dopravy MHI
04| 56
Hlavni nadrazi 05| 2656
Hvézda 06 | 2656
Stefankova 07| 26
Palachova
Stefankova
Pod strani
Hlavni nadrazi
THD
Zdroj: autor

Nova linka pinese cestujicim z #stskécasti Moravské Redmesti rychlejSi spojeni

s THD a Hlavnim n&drazim. Tato 2na umozni rozéleni proudu cestujicich z linek 24
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a ¢. 28 tak jak je tomu v odpolednich hodinach naditc24R. Linka bude obsluhovana
6 spoji a v pracovni dny detinjede vzdalenost 80,4 km.

3.5 Shrnuti navrhu zrychlenych spoj

Linka ¢. 11R ginese cestujicim zrychleni o 3 minuty oprotivpdni variant. Spoj
linky ¢. 11 bude odjiz&t o 2 min dive, tedy v 5:26 h a 6:26 h, aby cestujici stitiigtoupit
na zastavce Tesla na linku 18R. To jim pinese 7minutové zrychleni. Linka 11R dena
uspdi 1,6 km oproti fvodni variant.

Stavaijici linkat. 13R bude z@vodu nevytizenosti zruSena. Nova linkdl 3R usnadni
piepravu studefim dvou stednich Skol. Autobusy 12M budotguzaty z linky¢. 13. Doba
jizdy zrychlené linky je oproti lince klasické o r@inut kratSi a linka bude obsluhovana
6 spoji. Ty v pracovni dny dedimajezdi o 3,6 km méroproti sodasnému stavu.

Pozménénd linka ¢. 24R bude derinobsluhovdna pouze 8 spoji, oprotivpdni
variang, kde jezdilo spdj 12. Nova varianta @@ta pouze sjednim autobusem
a prodlouzenim intervalu na 30 min. Tyto &m jsou provedenyipdevsim kuli soubshu
s ostatnimi linkami. Dopravni obsluZznost mezi Pkgds a Moravskym Redmestim, kterou
obstaravaji ostatni linky, je naprosto dosjeci. DPmHK dend uspdi oproti pivodni
variant 48,8 km a dalSi naklady spojené s provozem drubéhabusu.

Nova linka ¢. 28R by ngla v rannich hodinach zajistit zrychlené spojenizime
mestskymi ¢asti, které odpoledne obsluhuje linka 24R. Bude vypraveno 6 spigjkteré
v pracovni den ujedou vzdalenost 80,4 km.

Naklady DPmHK na jeden vozovy kilometr v roce 2088y 58,8 K& (9). V soutu

zmen zrychlené spoje najezdi v pracovni dny o 19,3vice oproti vodni variant.

3.6 SWOT analyza zrychlenych spai

SWOT analyza fedstavuje metodu pomoci niz je mozno identifikos@hé (S)
a slabé stranky (W), iffezitosti (O) a ohrozeni (T), ip hledani informaci vedoucich
k definovani strategickych @il Charakteristiky vychazeji z analyzy &®iho prostedi

podniku (ohrozZeni afflezitosti) a z analyzy vrihiho prostedi (silné a slabé stranky).
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S Casova vyhodnost oproti ostatnim linkam,
pcatetna s zrychlenych spdi,
vozovy park je pravidethobnovovan,
snaha DPmHK zlepSovat sluzby,
dodrZzovantasového harmonogramiijezdu a odjezil spoiji,
platbou z ¢ipove karty nizsi jizdné a ekonomicka vyhodndstsového

jizdného.

WSoub“:hy s ostatnimi linkami MHD,
nedostaténé obsazena dita spojeni,

chykgjici preference f@devsim na SSZ.

O Zlepsit komunikaci s w@jnosti a s ekonomickymi subjekty,
nizka snaha oslovit nové cestujici.

I Snizeni dotaci z rozptu mésta Hradce Kralove,
rast cen pohonnych hmot a zdrazeni jizdného — odlwugicich.
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ZAV ER

Cilem této prace bylo zanalyzovat gasny stav zrychlenych sgoy Hradci Kralové
a navrhnout zrny, které by byly ginosem pro DPmHK nebo cestujici.

V prvni kapitole prace bylo podrobnpopsano rsto Hradec Kralové se vsemi
dulezitymi aspekty tykajici se zrychlenych sjpafrychlené spoje maji slouzit jako dakbva
doprava pro cestujici, kiese rozhodli vyuzit nabidky DPmMHK a jako doprapndstedek
pro prepravu do zagstnani zvoli autobus MHD. &8ina linek pepravuje cestujici, kiejsou
zamestnani v ndstskécasti Slezské fedmesti.

V druhé kapitole prace byla zpracovana data o ¥eysich spojich, z kterych bylo
vychazeno p navrhu novych variant. Podroggim zkoumanim bylo zji8ho, Ze wkterée
linky jsou nedostatan¢ obsazené. Autobusy na zrychlené spoje jdeuzaty z ostatnich linek
MHD a zrusit linku znamena upravitg@evsim ostatni linky. Tim by muselo dojit k Ggrav
odjezdi a @ijezdi ostatnich linek, aby cestujici neztratiti preprav moznost vyuzit nabidky
sluzeb DPmHK. Druhym ne§tSim problémem pro DPmMHK je skitwst, Ze zagstnavatelé
piestali spolupracovat a &mné mista ¢asto newdi o moznosti kontaktovat DPmHK
za (elem prosby o posunutiipezdu spoje tive nebo jinych fipominek. Snaha ze strany
dopravce o nové cestujici je velmi nizka a protzeneiekdvat naist paitu prepravenych
cestujicich i v dsledku neustalého navySovani podilu individualnoraobilové dopravy,
velmi vyuzivané gsi a cyklistické dopravy.

V treti kapitole jsou navrhnuty zZmy zrychlenych spdj které ginesou navySeni
nékladi pro DPmMHK, protoZe spoje v pracovni dny najezdi9¢3 km vice. Toto navySeni
je zpisobeno pedevsim linkow. 28R. Vzhledem k velmiastym soubhim ostatnich linek
MHD i s linkami zrychlenymi a nevyhovujicimu tragmi subsystému trolejbusové dopravy
predevsim u lineke. 1 ac¢. 2 by mohlo dojit k Usge naklad u nevytizenych spoja tim

k pokryti ztraty u linek zrychlenych.
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Priloha A — Mapa podniki s patem zamgstnanai vétSim nez 250
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Priloha B — Orientaéni schéma MHD v Hradci Kralové

ORIENTACNi SCHEMA MESTSKE HROMADNE DOPRAVY V HRADCI KRALOVE
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Priloha C— Schéma zrychlenych linek MHD
ORIENTACNI SCHEMA MESTSKE HROMADNE DOPRAVY V HRADCI KRALOVE
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Priloha D — Nastup, vystup a pdet cestujicich na lincet. 24R
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Piriloha E— Schéma Riegrova narésti se zastavkami MHD

RIEGROVO NAMESTI
od 10.12.2008
i} HLAVNI NADRAZI
POSTA 2 smér Terminal HD

RIEGROVO —P
NAMESTI @//—\ Sladkovskehc

Slavky .
HLAVNI NADRAZI

N'EI.I manna

Hotel
AMBER
\m ~ CERNIGOV

smér Obchodni dum TESCO E ameér Kukleny, Bfezhrad, Svobodne D,
MHD I.¢.: 3, 12, 16, 16S. 53 ol MH[I' I.E.: 3, 12 1E 24 a 28 (zvu), 54

3 Ulrick SR Obchod, TESCO
MHD I.€.: 2,5,6,9,11,11R,15,17,52 IE MHD L.¢.: 1,7,10,13,24,24R, 28,51
SﬁmHéE)Jr%gmfgnﬂz?' ES%éEfrH}-' E Mimoradna doprava

smér Termindl hromadng dopravy smeér Terminal Aromadne dopravy
[: MHD I.¢.: 2,5,6,9,11,15,17,19,22 26,51 MHD I.C.: 1, 7, 10, 13, 24, 28, 52

I] Mimofadna doprava - Mimoradna doprava

Zdroj: Dopravni podnik rsta Hradec Kralove



