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ANOTACE

Bakalafska prace je zaméfena na velkokapacitni letiStni terminaly. Charakteristiku
jednotlivych vybranych terminalti. Vzajemné porovnani vzhledem ke kapacitnim moznostem

a predpokladaného rozvoje.
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TITLE
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ANNOTATION

Bachelor thesis is focused on high-density airport terminals. Characteristics of each selected
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KEYWORDS
airport terminal, Prague, Atlanta, London, Peking



Podékovani

Rada bych pod&kovala svému vedoucimu prace panu Ing. Davidu Sourkovi Ph.D., za jeho
spolupraci formou konzultaci k této bakalaiské praci. Dale patii mé podékovani rodin€, ktera

mé plné podporovala a méla se mnou trpélivost a pftiteli, ktery mi byl velkou oporou.



UVOD .. 9
1 ZAKLADN{ ROZDELENT{ LETIST A LETISTNICH TERMINALU.................. 10
11 Koncepce budov @ UMIStENT .......cceviiiiiiiiiiiicic e 10
1.2 Vertikalni USPOTAdANT ......ccveviiiiiiii e 12
1.3 UmiStENT SUDSYSTEMITUL...uvvviiiiiiiiiiie ittt 13
14 Faktory ovIivIIuJici KapacitU.......ccueiiiiiiiiiiiiiiie i 14
2 ROZBOR URCENYCH MEZINARODNICH TERMINALU .......ccoconurirnirinens 16
2.1 RUZYNE (PTaha, CR)...co.veivieiiceceesesee ettt en sttt 16
2.1.1  TerminAl 3 .ot e 16
2.1.2  TerMiNAl 1 ..ocooiiiiiiiiee e 18
2.1.3  TerMiNAL 2 ..ot 20
2.1.4  Aktudlni stav letiSt€ Praha RUZYNE...........cooovviiiiiiiiic e 22
2.2 Hartsfield — Jackson (Atlanta, USA) ... 23
2.2.1  HiStoricky VYVO] IEHISIE ..ooouviiiiiiiieiie e 23
2.2.2  Aktualni stav letisté¢ Hartsfield - JACKSON ........coovvviiiiiiiiiic e 24
2.3 Beijing Airport (PeKing, PRC) ... 25
2.3.1  HiStoricky VYVO] LIEHSTE ....ovvviiiiiiiiieiiieie s 25
2.3.2  Aktudlni stav letiSt€ Beijing AIrPOrt ........ccovvveiriiiiiiiiiiieiie e 26
24 Heathrow (Londyn, GB)........ccooiiiiiii e 27
2.4.1  HiStoricky VYVO] LIEHSTE ...oovviiiiiiiieiiec s 27
2.4.2  Vystavba letiStnich termindlill............ccccooviiiiiiiiiiii e 28
2.4.3  Aktudlni stav 1etiSt€ HEeathrow .........c.cocoiiiiiiiiiiiii e 29
3 SROVNANT JEDNOTLIVYCH LETIST A LETISTNICH TERMINALU ........31
3.1 Ptimé srovndni vybranych LetiSt ..o 31
3.2 Srovnani letiSt’ a letiStnich terminalti dle vybranych aspektl ..........ccocevieiennnnne 33
3.2.1  Dopravni obsluznost letisté a letiStnich termindlil ..............cooviiiiiiiiiiicin 33
3.2.2  Rozloha letisté a pfekonavané vzdalenosti od letiStnich termindld........................ 34
3.2.3  Vytizenost drahovEho SYStEMU.........cccveiiiiiiiieiiiiesee e 36
3.24  Celkovy pocet stojanek s nastupnimi mosty a koncepce budov ...........ccccovernrnene. 38
3.25  Vyhodnost oddéleni letiStnich terminald a procesu odbaveni............ccccevveriinnnnne 38
3.2.6  Naroc¢nost transferu na jednotlivych letiStich...........ccoovviiiiiiiiii 40



Seznam pouZité HEETAtUIY ........cccviiiiiiiiiiic e 43
SeZNAM ODTAZKIL ...ttt ne e 44
SezZNAM ADUIEK. ..o 45
SezNam PIILON.....coiiiii i 46



UvVoD

LetiStni termindl je vstupni/vystupni bod do/ze zemé&. Z tohoto divodu je nutné
jej vytvofit jako uréitou statni ,,vizitku“, ktera v cestujicim ponecha prvni/posledni dojem
z daného statu. Pfi planovani letiStnich terminalti se nahlizi, jak na architektonickou stranku,
tak pfedevSim na stranku funkéni, kterd je dilezitéjsi. Funkeéni stranka se skladé z ucelného
rozvrzeni prostoru, vyhotoveni organizovanych plani a zajiSténi kvalitnich informacnich
systémi. Pohyb cestujiciho by mél byt plynuly, bezpe¢ny a jednoduchy na orientaci. Letecky
termindl a celkové leteckd doprava je uzpiisobena pro vSechny druhy uzivatelll, véetné osob
s omezenou schopnosti pohybu. (1)

LetiStni termindl slouzi predevsim pro odbaveni cestujicich. S tim souvisi zaji$téni
sluzeb check-in, prepdzek cestovnich ¢i leteckych spolecnosti, pfepazky pro nadrozmérna

pobyt na letisti. Do této kategorie spadaji restauracni zafizeni v odletové hale, pfipadné

obchody s médnimi dopliiky, parfumérie a suvenyry v neveiejné Casti letiste.

Obr. 1 Ukazka letistniho termindlu

Zdroj: autor



1 ZAKLADNI ROZDELENI LETIST A LETISTNICH TERMINALU

LetiStni termindl je mozno rozdé¢lit z hlediska konstrukéniho (umisténi budov,
uspotadani proudu cestujicich), technického (vybaveni, odbaveni cestujicich) ¢i kapacitniho.

Tyto aspekty budou podrobnéji rozepsany v nasledujicich podkapitolach.
1.1  Koncepce budov a umisténi

Koncepce budov a umisténi terminala jsou zavislé na predpokladaném provozu letiste.
Pted zah4jenim planovani vystavby nového termindlu je nutné stanovit zakladni pozadavky,
které se od letiStniho termindlu ocekavaji. Mezi tyto pozadavky patii rozsah terminalu
(zda se bude jednat o jeden, ve kterém bude probihat veskery servis nebo vice propojenych
¢i samostatnych objektd - linearni, satelitni nebo prstovy systém) a zplsob odbaveni.
Je mozné zvolit odbavovaci systém centralizovany nebo decentralizovany v zavislosti
na prostorovych moznostech letiStniho terminalu.

Linearni systém (centralni systém) je nejjednodussi uspofadani. Vyuziva se pro velky
pocet cestujicich, ktefi cestuji bud’ v ramci statu, nebo schengenského prostoru, poptipadé
point to point (bez tranzitu, pouze z mista A do mista B). Na tomto leti$ti je velmi jednoduchy
odbavovaci systém. Vyhodou je kratka vzdalenost mezi dopravnim prostiedkem, kterym
cestujici pfijel na letisté a letadlem, kterym bude pokracovat do své cilové destinace. Nutnosti
je dobry informacni systém, ktery cestujiciho plynule navede k potfebnému stanovisti.

Satelitni koncept se sklada zhlavni odbavovaci budovy v kombinaci s malymi
ostrovnimi satelity pro nastup do letadel. Vyhodou je snadna orientace cestujicich a zaroven
prostor letistniho termindlu je vyuzit nejveétsi moznou mirou. Nevyhodou zustava zvysSena
koncentrace sluzeb a nutnost feSeni dopravy cestujicich k satelitim (nastupistim). Vyuzit
Ize kolejovou dopravu ¢i systém chodeb s pohyblivymi chodniky.

Prstové usporadani vychézi z centrdlni budovy, ke které jsou napojeny ,,prsty*. Prsty
umoziuji maximalni vyuziti stavajici infrastruktury pro zvétSeni poctu odbavenych letadel.
Nevyhodou je odbaveni cestujicich, jak v centralni odletové hale, tak v oblasti gatu. (1), (2)

Centralizovany systém odbaveni je jednoduché feSeni odbaveni pii minimalnich
nakladech. Kompletni odbaveni cestujicich se uskuteciiuje na jednom misté (v jedné budove).
Tim vznikd maximalni vyuZiti pfepaZek check-in a reklamaci zavazadel, které slouZzi
pro vSechny. Nevyhody tohoto systému jsou velké vzdalenosti, které musi cestujici piekonat
mezi odletovou halou a letadlem. Velké naroky jsou kladeny na informaéni systém, ktery

zajiStuje orientaci v neznamém prostredi.
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wevr

pro provozovatele. Odbaveni probiha oddélen¢ pro kazdy terminal a utvari samostatny celek
(obcas jen pro jednu leteckou spolecnost), ¢cimzZ vznikaji vyssi ndklady na zatfizeni a personal
letisté. Vyhodou jsou kratké vzdalenosti piemisténi cestujicich, check-in a reklamace

jsou pobliz kazdého néstupniho mostu. Decentralizovany systém se pouziva prevazné na

americkych letistich. (1), (2)

I-ﬁﬂn-- ,Illlllnll-ll , ﬂ

b) Linear concept and its variations

==y | & D
BE BB HE fjﬁg c®
i i )

c) Pier (finger) concept d) Satellite concept
E=
—————— H
*
J L]
Bumll A W4
e) Transporter (open apron) concept ) Hybrid concept

Figure 3-2. Passenger terminal apron concepts
Obr. 2 Znazorneni jednotlivych koncepci budov
Zdroj: (1)
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1.2 Vertikalni usporadani
Vertikalni uspotadani je dulezité z hlediska ptehlednosti, orientace a oddéleni prouda
cestujicich ¢i zavazadel. Rozd¢€leni urovni je nasledujici:
e jednourovnové usporadani,
e jedno a pil Grovilové uspotadani,
e dvouuroviiové uspotradani,
e tfiuroviové usporadani.
Jednouroviiové uspotradani
Veskery servis véetné odbaveni zavazadel je uskutectiovan v jedné linii. Cestujici,

kteti odlétavaji 1 ptilétavaji se potkavaji ve spole¢nych prostorech.

KOMUNIKACE | | PROSTOR ODLETGWA MASTUR | ODEAVOVACT
DOBAY. HALA GALERIE PLOCHA
‘ CRGAHD
JEDHA URCvER
++-——————— g ——————t————— >
L D - Y -

Obr. 3 Grafické znazornéni jednouroviiového usporadani

Zdroj: (1)

Jedno a ptil urovitové uspotradani
Uspotadani jeden a pul urovné je velmi obdobné jako zminéné jednouroviové

uspotadani. Odlet i pfilet cestujicich se odehrava v jedné linii s rozdilem odbaveni zavazadel.

Pro zavazadla je urCeno pul urovilové feSeni. Tato dvé uspofadani patii konstrukéné

k nejjednodussim. PouZivaji se prevazné€ pro vnitrostatni dopravu.

& o

JEDMA A PUOL UROWVHE — e e ] .
gt ———— e e .

@<l T s
@ - | ————— e e, |

1L IR TE XTI Trrp S

JEDNA A POL UROVNE R P i .

Obr. 4 Grafické znazornéni jeden a piil uroviiového usporadani

Zdroj: (1)

Dvoutirovitové uspotadani
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Dvouuroviiové usporadani je dulezité pro mezinarodni leti$tni terminaly, kde kapacita
ptesahuje 5 000 000 cestujicich/rok. Proudy cestujicich se oddé€luji jesté pred terminalem.

Oddg¢leni proudu cestujicich je soucasné jednim z pozadavka schengenského prostoru.

DVE UROYNE

o o e e il e e e e e ~
La]:n-- '"'""'""“'"'““D‘"'“._ ;ii‘-“—"—“'-'
- 1 oor e v i SR o

Obr. 5 Grafické znazornéni dvouuroviiového usporadani
Zdroj: (1)
Tiitroviiové usporadani
Zajistuje kromée oddéleni proudu cestujicich i proud zavazadel. (1), (2)

TR URovHE

< R - T B
@Yoo e
1-‘ % 4 1.1' ? q"‘ " * b‘

———— PROUD cESTUJCICH
sernen e PROUD ZAVAZADEL

Obr. 6 Grafickeé znazornéni triuroviiového usporadani

Zdroj: (1)
1.3 Umisténi subsystému

Subsystémy tvoii hlavni ¢ast kazdého letiStniho terminalu. Jedna-li se o terminal
mezinarodni nebo vnitrostatni, zajisténi zakladnich sluzeb je nezbytné v kazdém piipade.
Zakladnim kritériem pro umisténi sluZeb je urceni, ve které ¢asti terminalu se bude subsystém
nachdzet. Miize to byt bud’ na stran¢ Land side nebo na stran¢ Air side. Rozdil mezi témito
stranami je v oblasti uzivateli. Zatimco strana Land side je vefejné piistupnd, tak na druhé
stran¢ Air side se mohou pohybovat jen cestujici s platnou palubni vstupenkou a personal
letist€. Hranice téchto stran jsou vymezeny kontrolou palubnich vstupenek ¢i turnikety
u sluzebnich vchodi. (2)

Vyuzitelnost subsystému je z pohledu cestujiciho nésledujici:

Cestujici, pro které je letiStni terminal poc¢ate¢nim bodem cesty, se jako prvni pohybuji
v zoné Land side, kterd se sklada z odletové haly a komercnich prostorti. V odletové hale
jsou umistény prepazky check-in pro odbaveni cestujicich a jejich zavazadel, prepazky

cestovnich kancelafi, informacni prepazky a restaurace. Odletova hala je mistem s nejvetsi

13



koncentraci cestujicich a jejich doprovodi. Doba, kterou zde lidé stravi je kratkodobého
charakteru, ale velmi prostorové naro¢na. Z tohoto divodu je nezbytné, aby byl zajistén
kvalitni a piehledny systém informacnich panelll a ukazateli pro rychlou a bezchybnou
orientaci. Komercni prostory mohou byt vyuzity pro propojeni vice terminali, umisténi
socialnich zatizeni, kanceldii cestovnich ¢i leteckych spolecnosti a restauraci.

K oddé¢leni cestujicich a jejich doprovodi slouzi pasova kontrola. Pfi pasové kontrole
personal letist¢ kontroluje platnost cestovniho pasu ¢i obcanského priikkazu a palubni
vstupenku. Pokud je vSe platné, pak cestujici pokracuje k letadlu zonou Air side. Vyjimku
tvoii lety do schengenského prostoru, kde je pasova kontrola vynechdna a probihd pouze
kontrola palubnich dokladd.

Air side je nevefejnd ¢ast letiSté. V této zon€ je bezpecnostni kontrola, kterd muze
byt umisténa bud’ ptimo za pasovou kontrolou (popfipad€é kontrolou palubnich vstupenek)
nebo pied vstupem do odletové ¢ekarny - gate. V dobé, kdy cestujici vyckava na ¢as odletu
muze navstivit obchodni zonu ¢i obCerstvovaci zatizeni.

Cestujici, pro které je letiStni termindl cilovd nebo pfestupni destinace prochazi
zonami v opacném potadi. Air side s prostory pro zavazadlové karusely, slouzici k vyzvednuti
zapsanych zavazadel z podpalubniho prostoru letadla a tranzitni halu.

Pasovou Kkontrolou prochazeji pouze cestujici, ktefi priletéli ze zemi mimo
schengensky prostor.

Prostor Land side (vetfejna ¢ast) obsahuje ptiletovou halu, kde vyckavaji doprovody
cestujicich, informace, piijéovny automobild, taxi ¢i automaty na jizdenky MHD. (1), (2)
Ukazky usporadani piepazek check-in a informacniho panelu naleznete Vv pfiloze €. 1.

1.4  Faktory ovliviiujici kapacitu

LetiSt¢ musi mit neustalé rezervy pro rozvoj. Pokud neni dostate¢ny okolni prostor,
nachazi se letiSt¢ ve vrcholovych kapacitnich moZnostech, které jiz nemiize dale rozSifovat
a zvySovat. Nachazi se v takzvaném ,,mrtvém bod¢*, kde 1 pfes zvySujici se poptavku neni

realné soucasné zvySovat 1 nabidku. Pfi hodnoceni kapacitnich aspektl letist€¢ je hlavnim

kritériem Spickova hodina, kdy je vytizenost nejvetsi.
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Spi¢kova hodina se uréuje pro:

e pocet odbavovacich piepazek,

e pocet bezpecnostnich a pasovych piepazek pti odletu a priletu,

o velikost vefejné priletové a odletové haly,

e délku chodniku pied ptiletovou a odletovou halou,

e velikost tranzitni haly a odletovych ¢ekéaren,

o velikost ptiletové haly (zavazadlové karusely),

e Kkapacitu restauraci,

e kapacitu obchodni ¢asti. (1), (2)

Dale je tfeba vzit v tvahu druh planovaného provozu:

Hub and spoke — vétsi kapacitni naroc¢nost je kladena na tranzitni prostor, ktery pii tomto
druhu provozu vyuzivaji transferovi cestujici tvofici pfevaznou ¢ast cestujicich.
Point to point — kapacitni naro¢nost je vyvazena pro odletovou i pftiletovou halu. Pomér
odlétavajicich a pfilétavajicich cestujicich je obdobny, pocet transferovych cestujicich
je minimalni. (2)
Poslednim omezenim kapacity je umisténi letadel u stojanek s nastupnimi mosty. Tento faktor
je zavisly na zvoleném termindlu (viz kapitola 2.1 Koncepce budov a umisténi).
Nejvyhodnéjsi je organizace u prstovych nastupist, kde je maximalni vyuZiti plochy. DalSimi

moznostmi jsou podélna stani okolo budovy nebo ostrovni nastupiste. (1), (2)

a) hub and spoke b) point to point

G (ot ——{Cpamt)
€ =

(o Cspore ) B
T @

Obr. 7 Grafickeé znazornéni druhu provozu

Zdroj: autor
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2 ROZBOR URCENYCH MEZINARODNICH TERMINALU

2.1  Ruzyné (Praha, CR)

Letist¢ Praha Ruzyné je nejvétsi mezinarodni letisté v Ceské republice.
Provozovatelem je Letist¢ Praha a.s., akcionafem je Ministerstvo financi. Na letiSti plsobi
50 leteckych spolecnosti, které 1étaji do 134 destinaci v 51 zemich. Letis§t¢ Ruzyné
je zakladnou pro dopravce CSA, Travel Service a Wizz Air. Letisté se sklada z jizni a severni
¢asti. V jizni ¢asti je umistén Terminal 3, v severni ¢asti jsou Termindly 1 a 2. Civilni letecky
provoz je soustiedén do severni Casti letisté, kterou obhospodatuje draha 06/24 (popt. draha
13/31). Soucasny drahovy systém umoziiuje 46 pohybl/hodinu. Spojeni s centrem mésta

zajistuje MHD, Airport Express a smluvni taxisluzba. (3)
2.1.1 Terminal 3

Terminal 3 je v soucasné dobé vyuzivan pouze pro privatni lety. Postaven byl vSak
jako prvni a urCeny byl pro vefejné letectvi. Dne 29. bfezna 1929 Ministerstvo vetejnych
praci odsouhlasilo vykoupeni 108 ha pozemki pro vystavbu nového letisté za celkovou cenu
témet 14 000 000 K&. Ministerstvo ziidilo 1. bfezna 1931 oddé€leni pro vystavbu letiste, které
zajiStovalo veskeré prace spojené s vystavbou. Pro vyhotoveni navrhii, plant a vybudovani
nového letist¢ Praha byla vypsana vefejna soutéz probihajici ve dnech
15. ¢ervence -15. prosince 1931. Béhem soutéze bylo ptedlozeno 25 projekti. Odbavovaci
halu projektoval Ing. arch. A. Ben§ (*1894-11982). Zafatkem roku 1932 se ze statniho
rozpoctu uvolnily finan¢ni prostfedky, které €inily 110 000 000 K¢&. Vlastni vystavba zacala
dne 24. Cervence 1933 a dokonceni se datuje k 1. bfeznu 1937. Zakladni vystavba trvala
44 mésici, terénni Gpravy trvaly 11 mésict a piesunuto bylo 570 000 m® zeminy. Na vystavbd
se podilelo pfiblizné 350 pracovnikil, ktefi odpracovali 380 000 smén. Z celkovych 108 ha
zabrala 35 ha zastavéna Cast leti$té provoznimi objekty, komunikacemi a ostatnim zatfizenim.
V souctu stavebni ndklady cinily 82 000000 K& a vykoupeni pozemkd pfislo
na 17 500 000 K¢&. Z toho vyplyva, ze celkové naklady byly ve skutecnosti nizs$i nez byl
puvodni odhad. V dobé dokonceni patiilo Letist¢ Ruzyné k jedném z nejlepSich v Evropé.
Diikazem toho je i ocenéni jeho vystavby a koncepcniho feSeni zlatou medaili Mezinarodni
vystavy uméni a techniky v Pafizi u ptilezitosti svétové vystavy v roce 1937. Diplom obdrzel
vedouci stavebni spravy letisté Ing. K. Kancnyt. Po dokonceni stavby letisté nebyl k dispozici

jen letiStni termindl a odbavovaci plochy, ale také 5 travnatych pfistavacich smérti v rozmezi
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délek 800 az 1200 m, nadzemni nadrze pro skladovani pohonnych hmot (s celkovou
kapacitou 480 000 litrtr). Pritokova rychlost jedné hadice byla cca 200 litri/minutu. (4)

5. dubna 1937 v 09:00 h. piistalo na letisti prvni letadlo Ceskoslovenské letecké
spoleCnosti na vnitrostatni trati Piestany-Zlin-Brno-Praha, 2. letadlo v 10:00 h. bylo
z mezinarodni trati Viden-Praha-Drazd’any-Berlin. O novém letisti Ruzyné psal i anglicky
odborny casopis The Aeroplane, jako o nejmoderngjSim a provozné nejvyhodnéjsim
ve stiedni Evropé. V této dobé zde mély zakladnu dvé letecké spole¢nosti Ceskoslovenské
aerolinie (CSA) a Ceskoslovenské letecké spole¢nosti (CLS), které do konce roku 1938
odbavily 60 808 cestujicich a nalétaly 2 638 729 km.

LetiSt¢ se prubézné stile modernizovalo. Prvni modernizace drahového systému
probihala 15. ¢ervence 1937 — 22. prosince 1937 a naklady ¢inily 117 000 000 K¢.

V nasledujicim piehledu je stav jednotlivych RWY k roku 1945:

- RWY 04/22 celkova délka 1 800 m termin prodlouzeni 1944,

- RWY 08/26 celkova délka 1 300 m termin prodlouzeni 1941,

- RWY 13/31 celkova délka 1 000 m termin vystavby 1938,

- RWY 17/35 celkova délka 950 m termin vystavby 1938.

V letech 1947 - 1948 bylo nutno vybudovat provizorni odbavovaci budovu pro zahrani¢ni
lety. Posledni vyznamnou modernizaci byla roku 1984 rozsidhld rekonstrukce fasady

odbavovaci budovy z roku 1937. (4)
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Obr. 8 Vykony letecké dopravy v letech 1920 - 1946

Zdroj: (4)
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2.1.2 Terminal 1

Z divodu nedostate¢nych kapacitnich moznosti byl v roce 1961 schvalen projekt nové
vystavby, kterd obsahovala Cast nynéjSiho Termindlu 1. Vefejnd souté¢z méla rozmeéroveé
specifikum — 145000 m3 které se pozd&ji rozsifilo na 200 000 m® za odhadovanych
526 000 000 Kc¢s. Behem soutéze bylo odevzdano 150 navrht. Vystavba Terminalu 1 byla
dokoncena 6. listopadu 1972 (¢ast odbavovaci budovy jiz roku 1968). Cilem nové odbavovaci
budovy bylo slou¢eni vnitrostatniho i mezinadrodniho provozu v jedné budové pii celkovém
rozsiteni letisté o 421,3 ha. Tato plocha zahrnovala odbavovaci terminal, hasi¢ské a zachranné
sluzby, objekt ptipravy posddek. Nova budova obsahovala 2 podlazi o padorysnych
rozmérech 104x72 m. Ocelovou stiesni konstrukei podpiral jediny podptrny sloup o priiméru
37 cm. Vng$i obvod tvofily 8 m vysoké prosklené stény se samostatnou hlinikovou
konstrukei. (5)

Terminal 1 prosel fadou rekonstrukei, dispozi¢nich zmén a opétovného kapacitniho
navySovani. Prvni rekonstrukce a piistavba k Terminalu 1 byla 1. srpna 1989 - 3. listopadu
1991. Nasledoval projekt architekti M. Brixe a P. Franty v roce 1994, stavba zahajena
26. Cervna 1995 probihala v nékolika etapach:

1. etapa dokoncena 14. kvétna 1996 zahdjila provoz v prstu B, kde cestujici vyuzivali
6 cekaren, 3 pohyblivé teleskopické mosty a pro vzdalend stani letadel byly
k dispozici ¢ekarny s navazujici autobusovou dopravou.

2. etapa zruSila pivodni prst A a byl pfistavén novy, ktery obsahoval 8 teleskopickych
mostil. Sou¢asné probihala i stavba vlastniho terminalu, ktery z velké ¢asti zasahoval
do oblasti minulého prstu A pied jeho demolici. Do provozu byl terminal uveden
3. Cervna 1997.

3. etapa roku 1997 se uskutecnila rekonstrukce piivodniho odbavovaciho Termindlu 1
z roku 1968.

Kapacitné meéla budova odbavit 5 300 000 cestujicich/rok s moznosti rozsifeni
na 6 400 000 cestujicich/rok. Naklady na vystavbu dosahovaly 126 100000 USD.
V tabulce €. 1 je prehled navyseni kapacitnich aspektti mezi pivodni odbavovaci halou z roku

1968 a rozsitenou odbavovaci halou po rekonstrukci a modernizaci. (5)
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Tab. 1 Porovnani stavu letiste v roce 1968 a 1997

Vychozi stav Cilovy stav
1968 1997

Zastavéna plocha (m?) 24 782 73 000
Kapacita odbavenych cestujicich/rok 2 300 000 4 800 000
Kapacita odbavenych zavazadel ks/h. 900 1700
Odbavovaci pracovisté (ks) 16 42
Nastupni/vystupni teleskopické mosty 0 11
Pocet operacnich stani letadel 36 47
Pocet parkovacich mist 870 1808
Obchodni zéna (m?) 1382 6 320

Zdroj: (5)

Posledni Upravou v Terminalu 1 bylo prodlouzeni prstu B. Stavebni prace trvaly
1. biezna 2001 — 18. listopadu 2001 a dokoncovaci prace 19. listopadu 2001 — 19. dubna
2002. Od uvedeni do provozu 26. dubna 2002 prst nabizi délku 202,5 m a Sitku 32 m,
pohyblivy chodnik umoziiuje snadny pohyb v rédmci celého prstu, 5 prosklenych
nastupnich/vystupnich mosti, 1 zdvojeny most (B8 a B9) pro velkokapacitni letadla, 3 mosty
byly zachovany z pivodni vystavby. Naklady na modernizaci dosahly 680 000 000 K¢. (5)
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Obr. 9 Vykony letecké dopravy v letech 1947 - 1960
Zdroj: (5)
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2.1.3 Terminal 2

Termindl 2 je nejmodernéjSim a nejnovéjSim ze stavajicich termindlti. Dokumentace
vlivu na zivotni prostfedi k novému terminalu se zacala zpracovavat jiz v roce 2000. Stavebni
povoleni ud&lené 31. prosince 2002 zahéjilo stavebni ¢ast vystavby. Stavba podléhala Useku
pro rozvoj a vystavbu v &ele s Ing. D. Stahlavskym. Projekt zpracovali
Ing. arch. A. Nikodem, Ing. arch. Z. Volman, Ing. arch. T. Jane¢ek, Ing. arch. P. Stéch
a akad. arch. P. Mansfeld. Celkové naklady byly stanoveny na 10 000 000 000 K¢ a doba
vystavby na 26 meésici. Naklady zajiStovala prostfednictvim uvéru Evropska investi¢ni
banka. Pti vystavbé muselo byt zdemolovano nékolik budov (galerie C, objekt piipravy
posadek, jidelna pro zaméstnance, dilny, kancelafe CSA, trafostanice, objekt cargo CSA,
sklad kontejnerti, administrativni objekt CSA, vyménikové stanice, objekt DHL a chlazen).
Na misto toho vznikl Terminal 2, spojovaci objekt s Termindlem 1 a prst C. V Terminalu 2
jsou hlavni dominantou 4 kruhy znézornujici zemské kontinenty. Kruhy o primérech 2x16 m

a 2x8 m jsou zakomponovany do podlah. Autorem je P. Basl. (6)

Tab. 2 Prehled rozsahu V. vystavby

Technické FeSeni  Obestavény prostor Zastavéna plocha
Terminal 2 546 315 m* 28 690 m?
spojovaci objekt 219276 m® 16 455 m?
prst C 126 260 m® 8 050 m?
celkem 891 851 m® 53 195 m?

Zdroj: (6)
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Letist¢ Praha Ruzyné ziskalo fadu certifikatl a ocenéni:

2002 - Certifikat ISO 14001 (systém environmentalniho managementu)

2004 - Zaméstnavatel roku prazského regionu

2005 - 1. misto v mezinarodni soutézi World Airport Awards v sekci ,,Nejlepsi letiste
vychodni Evropy*

2006 - umisténi v TOP 10 firem soutéze Ceskych 100 nejlepsich

2006 - certifikat provozni bezpecnosti dle standardi Mezindrodni organizace pro civilni
letectvi ICAO

2006 - 1. misto v mezinarodni soutézi World Airport Awards v sekci ,,Nejlepsi letisté
Evropy*

2006 - Terminal 2 — dopravni stavba roku

2009 - 1. misto v mezinarodni soutézi World Airport Awards v sekci ,,Nejlepsi letisté

vychodni Evropy* (3)
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Obr. 10 Vykony letecké dopravy v letech 1999 - 2010
Zdroj: (6)
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2.1.4 Aktualni stav letiSté Praha Ruzyné

V soucasné dobé se letist¢ Praha sklada ze severni a jizni Casti. Jizni Cast je vyuzivana
pouze pro privatni lety a severni ¢ast, Terminal 1 a Terminal 2, pro veiejnost. Koncep¢ni
uspofadani civilni ¢asti letist€ je v obou terminalech prostfednictvim decentralizovaného
syst¢ému a naslednym propojenim hlavnich odbavovacich budov na prstové usporadani.
Oba terminaly umoznuji kvalitni odbaveni, pro transferové cestujici, prostfednictvim
transferovych piepazek piimo v nevefejné ¢asti letist€. Celd severni cast letisté
je konstruovana podle rozvojovych uvah do roku 2020. Po tomto roce se jiz nartst vykont
nepiedpoklada. Pokud letisté piresahne 19 000 000 cestujicich/rok bude nutno vystavét novy
terminal. Drahovy systém se sklada z hlavni a vedlejs$i drahy. Hlavni draha 06/24 a vedlejsi
drédha 13/31. Provoz na vedlej$i draze je omezen z divodu hluku. Aktudlni drahovy systém
je v priméru vyuzit na 80 %, ve $pickové hodiné dosahuje az 100 %. Dal$imu moznému
kapacitnimu rozvoji odbavovacich terminali zabranuje pravé nedostateény drahovy systém.
Vyhledem budoucnosti je paralelni draha 06R/24L o celkové délce 3 550 m ve vzdalenosti
1225 m od stavajici 06/24. Po vystavbé paralelni drahy bude na tad¢ prodlouZeni metra
linky A ze stanice Dejvicka az na letiste. (3), (6)

Schématické usporadani letisté Praha Ruzyné je uvedeno v piiloze ¢. 2.
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‘ Cargo zone
\ W e
Terminal 3 Auiaticka 5t. . ‘
Entrance

a——

Obr. 11 Planek letisté Praha Ruzyné
Zdroj: (3)
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2.2  Hartsfield-Jackson (Atlanta, USA)

Oficialni nazev letist¢ je The Hartsfield-Jackson Atlanta International Airport,
vlastnikem je mésto Atlanta. Hartsfield-Jackson je nejvice vytizené letisté z celého svéta.
Pocet odbavenych cestujicich dosahuje poctu 89 000 000 cestujicich za rok. Z letisté
je mozno navstivit 151 raznych destinaci v USA a vice nez 80 mezinarodnich destinaci

Vv 52 zemich. Nejvyznamnéj$im leteckym dopravcem je pro letisté Delta Airlines. (7)
2.2.1 Historicky vyvoj letisté

Pocatky atlantského leti$té sahaji do roku 1925, kdy si starosta Walter A. Sims
pronajal na dobu péti let pozemek o 287 akrech, kde ptivodné stala automobilova zavodni
draha. Smlouva o najmu byla podepsana dne 16. dubna 1925. Starosta se zavazal k rozvoji
a premén¢ zavodni drahy na pfistavaci dréhu a vystavbu terminalu.

Prvni komeréni let se uskuteénil 15. zafi 1926 na trase Tampa—Jacksonville—Atlanta.
V roce 1928 Eastern Airlines za¢ina s pravidelnou leteckou dopravou. Jiz roku 1930 patiilo
letisté¢ k nejfrekventovangj$im tiem letiStim na svété. V tomto roce letisté odbavilo
16 letd (prilet, odlet). Zajimavosti je, ze prvni kontrolni véZ byla oteviena az v roce 1939.
V pribéhu druhé svétové valky letiste¢ slouzilo jako vojenské a rozsifilo svou rozlohu
na dvojnasobek, tim kapacitné narostl i pocet pohybu letadel na 1 700 vzletd a pristani
za jeden den. Prvni odbavovaci terminal vyuzilo v roce 1948 1 000 000 cestujicich. O devét
let pozdé&ji byl terminal kapacitné nedostacujici a zacal byt pretézovan (2 000 000 cestujicich
za rok). Z toho duvodu bylo nezbytné rozsifit stavajici terminal. RozSifena budova byla
uvedena do provozu 3. kvétna 1961 a celkové néklady na rozsifeni €inily 21 000 000 USD.
Kapacita terminalu byla koncipovana na 6 000 000 cestujicich ro¢né. Jesté ten samy rok byla
kapacita opét prekrocena a terminalem proslo 9 500 000 cestujicich. Zcela novy letiStni
komplex slavnostné zah4jil svou ¢innost 1. zafi 1980. Vedenim projektu byl povéten starosta
Maynard Jackson. Terminal byl nejvétsim stavebnim projektem v té dobé za celkové naklady
500 000 000 USD. Pojmenovan byl po byvalém starostovi Atlanty Williamu Berry
Hartsfieldu a, vté dobé¢, souasném starostovi Maynardu Jacksonovi. Kapacita terminalu
pojmula 55000 000 cestujicich rocn¢ a celkova plocha ¢inila 230 000 m?. Po uvedeni
terminalu do provozu bylo nezbytné posilit i drahovy systém letisté. V roce 1994 byla
oteviena hala E, ktera je dodnes vyuzivana pro mezinarodni lety. Hala E je nejmoderné;jsi
halou na atlantském letiSti. V roce 1999 ziskalo letiS§té ocenéni za nejvytizenéjsi letiSté svéta
za 73 500 000 odbavenych cestujicich v roce 1998. Nasledujici rok letist¢ obhéjilo ocenéni
s celkovym poctem odbavenych cestujicich 78 000 000 za rok 1999. 27. kvétna 2006 byla
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slavnostné uvedena do provozu pata pfistavaci draha za celkové naklady 1 280 000 000 USD.
Nova draha zajistila zvySeni kapacity piiblizné 0 40 % (z 184 letl za hodinu na 237 letd).
V roce 2007 bylo uvolnéno 215000000 USD na modernizaci zavazadlového systému.

(7). (8)
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Obr. 12 Pocet odbavenych cestujicich v letech 2003-2010
Zdroj: (7)

2.2.2 Aktualni stav letisté Hartsfield-Jackson

Letisté disponuje hlavnim odbavovacim terminalem a halami T, A, B, C, D, E (celkem
186 letadlovych stojanek s nastupnimi mosty) a hlavnim odbavovacim terminalem.
Pro odbaveni cestujicich je ur¢en jeden odbavovaci termindal rozdélen na dvé Casti - sever a
jih, kde je vyuZito centralizované odbaveni cestujicich. Letist¢ disponuje stfedopolovym
uspotradanim hlavniho terminalu a hal. Schématicky zndzornéno v pfiloze €. 3.
Drahovy systém se sklada z péti drah:
e (09R/27L kategorie IlI,
e (09L/27R kategorie I,
e 08R/26L kategorie I,
o (8L/26R kategorie IlI,
e 10/28 kategorie II.
Dopravni obsluznost zajiStuje systém Marta, ktery zabezpeCuje autobusové a zZeleznicni
spojeni S centrem mésta. Propojeni mezi hlavnim terminalem a halami je vedeno pod trovni

terénu za pomoci kolejové dopravy. (7)
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Obr. 13 Pldnek letisté Atlanta
Zdroj: (9)
2.3 Beijing Airport (Peking, PRC)

Letisté¢ v Pekingu patii k modernéjsim letistim, ktera se v zavislosti na modernizaci
dostala na svétovou $pi¢ku v poctu odbavenych cestujicich. Letisté se nachazi ve vzdalenosti
29 km od centra Pekingu. Pisobi zde 70 leteckych spole¢nosti, které 1étaji do 208 destinaci.
(10)

2.3.1 Historicky vyvoj letisté

Pivodni letiste¢ bylo slavnostné otevieno dne 2. biezna 1958. V té dob¢ se letisté
skladalo pouze z jedné odbavovaci haly, ktera dnes poskytuje zazemi VIP cestujicim. Tento
maly termindl 1. ledna 1980 nahradil Terminal 1 o celkové plose 160 000m? Terminal 1
je vybaven 13 nastupnimi mosty. V poloviné 90 let bylo nezbytné nutné rozsitit kapacitu
termindlu. Z toho diivodu byl 1. listopadu 1999 otevien novy Termindl 2, ktery prevzal funkci
Terminalu 1. Pdvodni terminal byl uzavien a nasledovala jeho rekonstrukce. Dal$im
otevienym termindlem byl Terminal 3, ktery se postavil z divodu ofekavanych olympijskych
her. V roce 2008 byl Terminal 3 plné zprovoznén. Otevieni pfedchazel zkusebni provoz, ktery
zacal 29. tinora 2008 (terminal obsluhoval 7 leteckych spole¢nosti). PIn¢ funkénim se stal
26. biezna 2008, kdy zde ptibylo dalsich 20 leteckych spole¢nosti. Financovani bylo zajisténo
prostiednictvim Evropské investiéni banky a vér €inil 625000000 USD. Pfi vystavbé
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Terminalu 3 se soucasné uskutecnila vystavba nové vzletové a pristdvaci drahy, ktera zvysila
kapacitu 0 43 000 000 cestujicich za rok. Tteti draha byla dokoncena 29. fijna 2007. Terminal
3 byl navrzen architektem Fosterem a partnery. Celkova plocha 986 000 m? Uspofadani
terminalu je rozd€leno do sedmi podlazi, dvé podzemni, urcena jako parkovaci stani a pét
nadzemnich, kde je celkem 292 odbavovacich piepazek. Dva satelitni bloky Terminal 3 C
pro vnitrostatni lety, Terminal 3 E a 3 D pro mezindrodni lety. Stfecha termindlu je ¢ervena
s velkymi prosklenymi okny, ktera zaji§tuji denni svétlo. Cervena barva je pro &insky lid
barvou Stésti. Zavazadlovy systém umoziuje odbaveni 19 200 zavazadel za hodinu.
Zavazadla, z podpalubi letadla, by méla byt vyloZzena do 4,5 minut. Po dokonceni vystavby
Terminalu 3 a pfistavaci/vzletové drahy se propustnost letisté zvysila z 1 300 000 cestujicich

za rok 1978 na 65 370 000 cestujicich za rok 2009. (10)

75 000 000
70 000 000
65 000 000
60 000 000
55 000 000
50 000 000
45 000 000
40 000 000
35000 000
30 000 000

MnozZstvi cestujicich

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Rok

Obr. 14 Pocet odbavenych cestujicich v letech 2004 - 2010
Zdroj: (10)

2.3.2 Aktualni stav letiSté Beijing Airport

Pekingské letisté tvofi tfi termindly o celkové plose 1,113 km?, tii vzletové/ptistavaci
drahy a dvé tidici véze. PievaZznou casti zastavby je nejnovéjsi a nejmodernéjsi Terminal 3
rozdéleny do téi Casti. U tohoto terminalu byly pouzity nejnovéjsi technologie jako je
tifaroviové vertikalni usporadani. Odbavovaci systém je pouzit decentralizovany a vzajemné
propojeni terminalli je s vyuzitim kolejové dopravy. Spojeni s Pekingem je zajisténo rovnéz
kolejovou dopravou. Pekingské letisté je velmi rychle se rozvijejici letisté, u kterého lze
predpokladat, ze béhem nékolika let sesadi Atlantu z prvniho mista v po¢tu odbavenych
cestujicich. (10)

Schématické usporadani letiste¢ v Pekingu je uvedeno v piiloze ¢. 4.
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Map of Beijing Capital International Airport
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Zdroj: (11)
24  Heathrow (Londyn, GB)

Letisté se nachdzi v zapadni ¢asti Londyna. Provozovatelem je BAA (British Airports
Autority - Britska sprava letist’). Pusobi zde vice jak 90 leteckych spolecnosti, které 1étaji
do 180 riznych destinaci v 90 zemich svéta. Nejfrekventovangjsimi destinacemi jsou New
York, Dubai, Dublin, Amsterodam a Hong Kong. V roce 2006 letisté oslavilo vyroc¢i 60 let,
béhem kterych odbavilo pies 1400 000 000 cestujicich celkem na 14 000 000 letech.

V soucasné dobé¢ letisté v priméru odbavi 180 600 cestujicich za jeden den. (12)
2.4.1 Historicky vyvoj letisté

Zakladem pro dnesni letist€¢ Heathrow bylo soukromé letisté, které roku 1930 postavil
britsky inZenyr Richard Fairey. Na vystavbu soukromého letisté¢ bylo vykoupeno 15 akrh
pozemku za celkovou cenu 15 000 USD. Richard Fairey pouzival letisté k testovani letadel,
pro které mél jednu travnatou drahu a jednu provizorni budovu. Fairovo soukromé letisté bylo
v pribehu 2. svétové valky vyvlastnéno a spolecné snim i dal§i pozemky ve vesnici
Heath Row, podle které je dnesni letiSt¢ pojmenovano. V roce 1944 zacaly stavebni prace
obsahujici demolici stavajici vesnice, postaveni odbavovaci budovy a nového drdhového

systétmu do tvaru hvézdice. Nejdelsi drdha méla 2 743 m na délku a 91,44 m na Sitku.
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Odbavovaci budova byla velmi jednoduchého designu s motivy kvétin, ale vysoce komfortni.
Oficialné bylo letist€¢ pro civilni provoz otevieno 1. ledna 1946. Prvni let se uskutecnil
do Buenos Aires s letadlem Starlight. K zaparkovanym letadlim se cestujici pfibliZzovali
po dievénych lavkach, které cestujicim chranily obuv od blata z povrchu pfistavaci plochy.
(12), (13)

2.4.2 Vystavba letiStnich terminald

Londynské letisté se stavalo stile obliben¢jsim. Béhem prvniho roku v provozu
zde bylo odbaveno 63 000 cestujicich. V roce 1951 to bylo jiz 796 000 cestujicich. Skute¢nost
stale se zvySujiciho zdjmu cestujicich zpusobila nutnost nového letiStniho terminalu.
Projektovanim navrhu byl povéfen britsky architekt Frederick Gibberd, jehoz hlavni
dominantou byla 37,2 m vysoka kontrolni véz. Novy Terminal 2 byl otevien v roce 1955.
Jeho soucasna celkova plocha je 49 654 m?. V roce 1961 byl ptivodni terminal z roku 1946
uzavien a veskery provoz se presunul na novy Terminal 2, zvany Evropa. Dal$im dilezitym
krokem v tomto roce bylo otevieni Terminalu 3. Terminal 3, oznaCovan jako Oceanic,
je kapacitné uspofaddn pro 18 900 000 cestujicich/rok, ktefi jsou odbaveni na plose
98 962 m” Modernizace novych technologii, jako napiiklad samoodbavovaci piepdzky,
probéhla za celkové naklady 106 000 000 USD a znovuotevien byl terminal v roce 2007.
Nasledujici investici byla modernizace pasové kontroly a zavazadlové technologie
za 22000000 USD. Terminal 1 byl otevien roku 1968, modernizace stila pies
60 000 000 USD a plocha terminalu je 74 601 m? V této dob& (1968) bylo odbaveno
5000 000 cestujicich za rok. Zlomovym rokem byl 1970, kdy byl uveden do provozu
Concord. Stale nardstajici mnozstvi odbavenych cestujicich potfebovalo novy terminal.
Terminal 4 otevieli, v roce 1986, princ Charles a princezna Diana. Novy terminal zajist'oval
zakladnu pro 45 leteckych spole¢nosti, celkova plocha 105 481 m? z toho 6 000 m? zabiraly
prepazky check-in. Po 11 letech vroce 1997 se zacalo uvazovat o Terminalu 5. Plany
se naplnily a vroce 2008 byl Terminal 5 slavnostné otevien jako novy satelitni objekt
s35 letadlovymi  stojankami. Po  otevieni se celkova kapacita navysila
na 90 000 000 cestujicich/rok z pfedchozich 65 000 000 cestujicich/rok a zastaveéna plocha se
rozsifila o 353 020 m?. (12), (13)
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Obr. 16 Pocet cestujicich za rok 2009 v jednotlivych terminalech
Zdroj: (12)
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Obr. 17 Pocet odbavenych cestujicich v letech 2003 - 2010
Zdroj: (12)

2.4.3 Aktualni stav letisté Heathrow

V soudasné dob& letists disponuje celkovou plochou 10,62 km? na kterych
se nachazi 4 terminaly pro vefejnost (Terminal 1, Terminal 3, Terminal 4, Terminal 5), jeden
uzavieny terminal (Terminal 2) a dvé vzletové a pfistavaci drahy o rozmérech 3 902x45 m
a 3 658x45 m. U terminalt je 119 nastupnich mostd a 80 vzdalenych stani. Dopravni
obsluznost zajistuje autobusova a zelezni¢ni doprava, metro a taxi. Rekordnim rokem co do
poctu odbavenych cestujicich byl rok 2005 s poétem 67 690 000 cestujicich. NejvytizenéjSim
dnem byl 18. ¢ervenec 2010, kdy bylo odbaveno 232 000 cestujicich. (11), (12)

Schématické usporadani letisté Heathrow je uvedeno v ptiloze €. 5.
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3 SROVNANI JEDNOTLIVYCH LETIST A LETISTNICH TERMINALU
V této kapitole bude provedeno srovnani jednotlivych letist a jejich terminala

na zakladé¢ SWOT analyzy a vybranych aspektii.
3.1  P#imé srovnani vybranych letist’

Za pomoci SWOT analyzy provedeme analyzu vnitiniho a wvnéj$iho prostiedi
jednotlivych vybranych letist.
Tab. ¢. 3 Praha, Ruzyné

Analyzovana oblast: Praha, Ruzyné

Dopravni spojeni s centrem mésta. Poloha
letisté u méstské zastavby — hlukové limity.

Prilezitosti

Rozsiteni o paralelni drahu a navySeni poctu | Vystavba nového letisté¢ ve Vodochodech.

dalkovych linek.
Zdroj: autor

Letisté Praha Ruzyné je z uvedenych letist' vyznamové nejmensi a mezi jeho slabé
stranky je mozné zatadit nedostacujici dopravni spojeni s centrem mésta pomoci autobusové
dopravy a nevyhodnou polohu vzhledem k okolni zastavbé a hlavnimu méstu Praze.
Vzdalenost letisté¢ od centra Prahy je pfiblizné 12 km, zatimco ostatni letisté jsou vzdalena
nckolik desitek kilometri od centra mésta. Konkrétné Londyn Heathrow je vzdalen 28 km,
letisté Peking 29 km a Atlanta 15 km. Atlanta je vSak rozlohou a po¢tem obyvatel o polovinu
mensi nez Praha.

Letisté se nachazi piimo na okraji mésta v blizkosti husté obydlené zastavby a jeho
rozvoji proto brani nesouhlas obyvatel. Dalsi omezeni letisti vznika v nemoznosti pouzivani
drahy 13/31 pro béZzny provoz, jelikoz je pfimo ve sméru k obydlenym oblastem. Pravidelnym
provozem by doSlo k naruseni klidu obyvatel, a proto je pouZivani této drahy pro bézny
provoz omezeno. Moznym feSenim je vystavba nové paralelni dradhy, kterda posili rozvoj
letisté¢ a zabrani letim nad husté obydlenou oblasti. Vystavba paralelni drahy by navic
vyznamné navysila kapacitu letisté, kterd je jiz nyni ve Spickovych hodinach nedostacujici.

Dalsi moznou piileZitosti tohoto leti§té je navySovani poc¢tu dalkych linek a novych
doprvacti potom, co narodni aerolinie CSA v minulych letech zrusily veskeré dalkové linky,
které provozovaly

Reseni nekvalitni dopravni obsluznosti by v tomto piipadé bylo piimé kolejové

spojeni formou Zeleznice nebo metra. Obé moznosti jiz byly projednavany a byla k nim
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vypracovana veSkera dokumentace dokazujici svou opodstatnénost. Prekazkou v realizaci
je nedostatek financi hlavniho mésta Prahy.

Tab. ¢ 4 Atlanta, Hartsfield-Jackson

Analyzovana oblast: Atlanta, Hartsfield-Jackson
Silné strank Slabé strank

Usporadani terminalu, centralizovany Nizka konkurence mezi dopravci (ptes 90 %
systém, spojeni pro transferové cestujici a linek = 3 dopravci).

geograficka poloha.

PrileZitosti Hrozb

Zavedeni vétsiho poctu mezinarodnich
linek.

Zdroj: autor

Neoddélitelnost proudt cetujicich.

Letisté Atlanta Hartsfield-Jackson je velmi vhodné uspofadané letiSté. Slabou strankou
je pfevazna zavislost na jediném leteckém dopravci Delta Airlines, ktera zajistuje 59 % lett.
Tento majoritni podil je dan hustou siti domacich linek v USA a letadlovym parkem o poctu
744 letadel (k datu 11. bfezna 2011). V dasledku svého geografického umisténi v  USA
by letist¢ mohlo ziskat vice mezinarodnich dopravct a konkurovat ostatnim velkym letistim
v USA, ktera maji mnohem vétsi podil mezinarodnich cestujicich. Pfedev§im Kennedyho
letisti v New Yorku nebo letisti v Los Angeles.

Tab. ¢. 5 Peking

Analyzovana oblast: Peking
Silné stranky Slabé stranky

Modené vybaveny Terminal 3. Velka zastavénost plochy a obtizné
transfery.

Piilezitosti Hrozby
Rychly riist odbavenych cestujicich. Brzké vycerpani kapacitnich moZznosti.
Zdroj: autor

Peking je moderni a velmi rychle se rozvijejici leti$té, jehoZ vyznam neustéle roste.
V poslednich letech dosahuje nartist odbavenych cestujicich pfes 10 % ro¢né. Pro takto velky
narast byl 1 dimenzovan nejnovejsi Terminal 3, ktery je druhy nejvétsi na sveté. Predpoklad
pro Pekingské letiste je brzké dorovnani letisté v Atlanté, co do poctu odbavenych cestujicich.
Z divodu rozlohy Termindlu 3 a separovani proudl cestujicich je letisté¢ komplikované
pro transferové cestujici, kteti se slozit€¢ premistuji mezi druhym a tfetim terminadlem.

Komplikaci ¢astecné tfesi kyvadlova doprava mezi termindly.
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Tab. ¢. 6 London, Heathrow

Analyzovana oblast: London, Heathrow
Silné stranky (Strengths) Slabé stranky (Weaknesses)

Velky podil mezindrodnich cestujicich a Transfery cestujicich, mald moznost rozvoje
atraktivita metropole. letist€ a nedostateény pocet slot.
Piilezitosti (Opportunities) Hrozby (Threats)

Rozvoj drdhového systému. Nedostatecna kapacita letiste.

Zdroj: autor

Heathrow je letistd s nejvétsim poétem mezinarodnich lettl na svétd. Skala dopraved
je velice rozmanita diky vyznamu meésta Londyn. Téméi kazda vyznamna leteckd spolecnost
provozuje linku na leti§té Heathrow. O toto postaveni neddvno piisly CSA, které po vice
nez 50 letech zrusily svou linku do Londyna. Letisté¢ se sklada ze Ctyf samostatnych
termindlli, které umoziuji transfery pouze za pomoci autobusové dopravy. Dalsi slabou
strankou je nedostatek letiStnich slotii, které velmi omezuji pfichod novych dopravch
a zavadéni novych linek. Stavajici dopravci museji vyuzivat pouze piidélené sloty
bez moznosti volby casu pfiletu nebo odletu. Pfilezitosti a feSenim soucasné¢ho problému
je vystavba nové vzletové a piistdvaci drahy, kterd by zvysila kapacitu leti§t€¢ a umoznila

prichod dal§im dopravcim.

3.2 Srovnani letist’ a letiStnich terminald dle vybranych aspekti

Pro srovnani byly vybrany nésledujici aspekty:
e dopravni obsluznost letisté a letistnich terminald,
e rozloha letisté a piekonavané vzdalenosti od letistnich terminald,
e vytiZzenost drahového systému,
e celkovy pocet stojanek s nastupnimi mosty a koncepce budov,
e vyhodnost odd¢€leni letiStnich terminalt a procesu odbaventi,

e narocnost transferu na jednotlivych letistich.

3.2.1 Dopravni obsluZnost letiSté a letiStnich terminali

Ke kazdému letisti musi byt zajiSténa pozadovana dopravni obsluznost. Vzdy zalezi
predevSim na velikosti letist€¢ a poctu odbavenych cestujicich. Ke kazdému velkému letisti
s poctem odbavenych cestujicich presahujicim vice nez 10 milionu za rok, by meéla
byt vybudovana kolejova doprava napojena na centrum meésta. Z tohoto pohledu je dopravni

obsluznost odpovidajici na vSech porovnavanych letistich kromé letist¢ Ruzyné, na které
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prozatim nebyla kolejova doprava postavena. Silni¢ni doprava MHD a taxisluzba je v tomto
ptipadé¢ nedostacujici.

Krom¢ napojeni letist€¢ na centrum meésta je také potieba vybudovat vhodny dopravni
systém mezi letiStnimi terminaly, co se velkych letist’ tyCe. Tato potieba odpadad na letisti
v Atlanté, kde je systém odbaveni centralizovany a vSichni cestujici vyuzivaji pouze jeden
odbavovacimi prepazkami a nastupnimi mosty do letadel. LetiSté Atlanta se s timto
problémem vypotfadalo vybudovanim letiStni kolejové dopravy, kterd slouzi k dopravé
cestujicich mezi hlavnim terminalem a jednotlivymi letiStnimi halami. Ostatni letisté, ktera
maji decentralizovany systém odbaveni, musi obvykle zajistit naslednou dopravni obsluznost
mezi terminaly. V Londyné je k tomuto ucelu zavedena autobsova kyvadlova doprava a stejné
tak na letisti v Pekingu, kde je navic terminal 2 a 3 spojen kolejovou dopravou.

Zcela nevyznamnou roli ma tento aspekt na mensich letistich jako je Ruzyné, kde jsou

oba hlavni terminaly dostupné chtizi.

3.2.2 Rozloha letisté a pirekonavané vzdalenosti od leti§tnich terminala

U kazdého letisté je zvolen jiny systém uspotfadani letiStnich terminald a drahového
systétmu. Co ovSem vSechny leti§t€¢ spojuje, je potfeba obou zminénych segmentl. Kazdé
letiSt€é musi mit drahu a terminal. U velkokapacitnich letist’ se jedna o cely komplex terminalt
a drahového systému. V tabulce ¢. 7 je piehled obvodu letisté, plochy letisté a plochy
terminald. Obvod letiSt¢ a plochu letiSt€ u nejvytiZzenéjSich letist svéta lze povaZovat
za srovnatelnou z divodu ur¢itych délkovych standardu vzletovych a pfistavacich drah, které
tvoti patef celého letisté. Kde ovSem dochazi ke znaénym rozdilnostem je plocha samotnych
letiStnich terminalti. Atlanta, kterd ro¢n¢ odbavuje nejvice cestujicich ma druhy nejmensi
komplex letistnich terminalti po letisti v Praze. Jeden aspekt je zcela ziejmy a to, ze v Atlanté
je velka cast infrastruktury pro cestujici vedena pod urovni terénu, a proto neni zapoctena
do plochy terminalu. Druhym aspektem je optimalni uspotfadani terminalu, u kterého
je 1 pfii takto nizké zastavéné ploSe mozno odbavit nejvice cestujicich. Na letisti v Pekingu
je cast infrastruktury rovné€Zz vedena pod urovni terénu, ale i piesto je celkova plocha
Terminalu 3 rozprostiena na velkém Uzemi tohoto letisté. I kdyZ je terminal rozdélen do ti
¢asti, dochazi k omezeni pohybu letadel a prodlouzeni piekonavanych vzdalenosti mezi
vzletovymi/ptistavacimi drdhami a nastupnimi mosty. Londynské letist€ je naopak celé

nad terénem, coz vede K prodlouzeni pfekonavanych vzdalenosti letadly.
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Tab. 7 Prehled vyuzité plochy u jednotlivych letist

Obvod letisté Plocha letiSté Plocha terminala
Praha, Ruzyné 12,48 km 8,86 km? 0,112 km?
Atlanta 16,51 km 13,80 km? 0,539 km?
Peking 18,92 km 18,77 km? 1,113 km?
London, Heathrow 13,81 km 10,62 km? 0,632 km?

Zdroj: autor, podle (14)

Zastavéna plocha leti§tnimi termindly ma znacny vliv pravé na piekonavané
vzdalenosti mezi terminaly a vzletovymi/piistavacimi drahami. S rostouci vzdalenosti stoupaji
celkové provozni naklady a ¢as straveny pojizdénim na ploSe letisté. Z tabulky €. 8 je zfejmé,
ze Atlanta diky své zastavéné plose dosahla nejkratSich piekonavanych vzdalenosti. Nejkratsi
prekonanou vzdalenost ma o 120 m kratsi, nez druhé a tfeti nejfrekventovanéjsi letisté svéta.
Praha Ruzyné¢ md sice v porovnani s ostatnimi letiSti dlouhou nejkrat§i vzdalenost,
ale primémé a nejdelSi vzdalenost potvrdily vhodnost uspotfddani drédhového systému.
Naopak Vv Pekingu mize nastat situace, kde jedna (napf. domaci spole¢nost) bude
upfednostinovana oproti jiné, kterd bude muset piekondvat vzdalenost necelych deviti

kilometru.

Tab. 8 Vzddlenosti mezi terminaly a drdahovym systémem

Nejkratsi C e . Pramérna
» . Nejdelsi prekonana N . .
prekonana b prekonavana
, vzdalenost .
vzdalenost vzdalenost
Praha, Ruzyné 736 m 3760 m 2300 m
Atlanta 410 m 5880m 2360 m
Peking 530 m 8890 m 2670 m
London, Heathrow 530 m 5030 m 2800 m

Zdroj: autor, podle (14)

Udaje pouzité v tabulkach &. 7 a 8 byly zméfeny pomoci softwaru Google Earth Pro,
ktery umoznuje zméfit vytyCenou trasu. Pro znazornéni je pfilozen obrazek ¢. 19, kde

je znazornéna Cast letisté Praha Ruzyné a jeho nejkratsi prekonana vzdalenost.
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Obr. 19 Nejkratsi prekonand vzddlenost u letisté Praha Ruzyné
Zdroj: (14)

3.2.3 Vytizenost drahového systému

DalSim hodnocenym aspektem je vytiZzenost drahového systému, kterou je mozné
vypocitat jednoduchym podilem mezi celkovym poctem pohybli letadel a poctem
vyuzivanych vzletovych a pristavacich drah na daném letisti. Z tohoto podilu vyplyne ro¢ni
vytizenost kazdé drahy na daném letisti. Pro ureni denni vytizenosti je mozné vznikly podil
vydélit po¢tem dnl pouzivani drahy v roce. Pro zjednoduseni se v tabulce ¢. 10 pocita s tim,
7e kazdé draha je pouzivana 365 dni v roce a stejnym zatizenim. Jednim pohybem se rozumi
jedno pfistani a vzlet letadla. Pro vypocet jsou pouzity udaje z tabulky ¢. 9. Jak z tabulky
¢. 10 vyplyva, kazdé letist€ ma jinak vytizeny drahovy systém. Pokud nebudeme brat v potaz
nejmensi letist¢ Prahu, bylo naméfeno nejvyssi vytizeni u drahového systému na letisti
Heathrow a naopak nejniz$i na letiSti v Pekingu. Lze tedy odvodit, Ze drahovy systém
v Londyné je jiz kapacitné na hranici svych moznosti, jelikoz rozdil naméfeny mezi letisti
Peking a Heathrow ¢ini 43 %. Letisté Atlanta se nachazi v primérnych hodnotach jen diky
nejpocetnéj§imu drahovému systému. Toto letiSt€¢ je zdroven letisté s nejvetsim poctem

pohybii letadel na svéte.
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Tab. 9 Statistické udaje jednotlivych letist

Pocet odbavenych Pocet pohybu Pocet vyuzivanych

cestujicich letadel drah daného letisté
Praha 11 556 858 163 816 1
Atlanta 89 331 622 970 235 5
Peking 73948 114 488 505 3
Londyn 65 700 000 466 393 2

Zdroj: (3), (7), (10), (13)

Dalsi hodnotou, kterou je mozné vypocitat, je primérna obsaditelnost letadel. Tuto

hodnotu ziskame podilem celkového poctu odbavenych cestujicich a celkového poctu pohybii

letadel za jeden rok. Z hodnot vypocitanych v tabulce ¢. 10 vyplyva, Ze na letisti v Praze

a Atlanté pfevazuje pocet kratkych a stifedné dlouhych linek, jelikoz déalkova letadla maji

mnohem vyss$i kapacitu, nez letadla na krat$i vzdalenosti. Tuto skutecnost je mozné vidét

pravé u letist¢ Heathrow, kde je vétSina provozovanych letdi mezinarodnich na dalkovych

linkach. Letist¢ v Pekingu ma primérnou obsaditelnost jesté vyssi, ackoliv nema takovy podil

mezinarodnich linek jako leti§té Heathrow. Diivodem miZe byt fakt, ze v Cin& nasazuji

dopravci vysokokapacitni letadla i na nejvytizengjSich domacich linkach z dtivodu vysoké

poptavky. Stejné tak je mozné, Ze letadla sméfujici na/z letisté Peking jsou skutecné vice

vytiZzena.

Tab. 10 Vysledna tabulka

Priumérna Priumérny pocet pohybii na
obsazenost letadla jedné draze za den
Praha 71 449
Atlanta 92 532
Peking 151 446
Londyn 141 639

Zdroj: autor

Na zaklad¢ vypocta v tabulce ¢. 10 je ziejmé, ze letisté v Pekingu, Atlanté i Londyné

se velmi znacné lisi, ackoliv pocty odbavenych cestujicich dosahuji podobnych hodnot.

Z vyse uvedeného tedy vyplyva dalsi aspekt a to povaha leti, kterou je zapotiebi brat v potaz

pfi projektovani letiStnich terminalt a drahového systému.
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3.2.4 Celkovy pocet stojanek s nastupnimi mosty a koncepce budov

Dulezitym parametrem kazdého letisté¢ je pocet stojanek s nastupnimi mosty, které
slouzi k pfimému nastupu/vystupu cestujicich do/z letadla. Cim vice je uspofadani terminalti
Clenité, tim vice stojanek s nastupnimi mosty je mozné vybudovat. Pokud jsou nastupni mosty
napojeny na jeden termindl, musi byt takovy terminal mnohem vétsi, nez kdyby byl ¢lenény
na vice casti. Nazornym piikladem je letist¢ v Atlant¢ a Pekingu. Atlanta se svoji
stiedopdlovou koncepci disponuje malou zastavénou plochu, na které se nachazi jednotlivé
oddélené haly a hlavni terminal, kdezto v Pekingu bylo zvoleno linearni upoifadani stojanek
letadel s dominantnim ucelenym komplexem Terminalu 3, ktery zabira vyrazné vice plochy
a nabizi méné¢ stojanek pro letadla. Letisté Heathrow je naopak kombinaci nékolika koncepci,
predevsim prstového a linearniho uspotadani. Z tabulky ¢. 11 vyplyva, ze nejvyssiho poctu
stojanek pii obdobné nebo mensi zastavéné ploSe 1ze dosahnout stitedopolovym upotfadanim,
které je na letisti v Atlanté.

Tab. 11 Prehled poctu letadlovych stojanek s nastupnim mostem

Pocet letadlovych stojanek
S nastupnim mostem

Praha, Ruzyné 30
Atlanta 186
Peking 117
London, Heathrow 119

Zdroj: (3), (8), (10), (12)
3.2.5 Vyhodnost oddéleni letiStnich terminali a procesu odbaveni

Jednim ze zékladnich rozdéleni termindlt je jejich vyuZiti pro wvnitrostatni

a mezindrodni lety. Obecné je tedy mozné vybudovat zvlast termindl pro cestujici
na vnitrostatnich a mezinarodnich linkach a nebo jeden velky spole¢ny terminal. Zvlastnim
pfipadem odd¢leni je separace termindlu pro jednoho dopravce. Oddéleni termindlii nemusi
byt vyhodné pro vSechna letiste, jelikoz se odviji od nésledujicich faktort:

e celkovy pocet odbavenych cestujicich,

e podil cestujicich na vnitrostatnich a mezinarodnich linkach,

e pocet transferovych cestujicich,

e celkovy pocet obyvatel daného statu,

e rozloha daného statu.
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Z uvedenych faktord je zfejmé, ze by nemélo vyznam budovat oddéleny terminal
na kterémkoliv letisti v Ceské republice, zatimco v rozlehlych statech jako jsou USA nebo
Cina je tento systém opodstatnény. Pocet obyvatel a rozloha statil jsou v uvedenych piipadech
neporovnatelné. Piestoze mtize byt systtm vyhodny pro letisté, kterd maji velky podil
vnitrostatnich linek, existuje mnoho velkych letist, na kterych byl zvolen zcela odlisny
systém. Nejvetsim takovym letistém je praveé Jacksonovo letisté v Atlanté s jednim hlavnim
terminalem spole¢nym pro mezinarodni i vnitrostatni lety a centralizovanym odbavovacim
systémem, ve kterém probiha odbaveni a bezpec¢nostni kontrola v§ech cestujicich na jednom
misté, ktefi se nasledné presunuji za pomoci kolejové dopravy do jednotlivych
hal k ptislusnym stojankam na odlet. Vyhodou tohoto rozlozeni je, ze cestujici, ktefi ptileti
ze tieti zemé se mohou vyrazné jednoduseji pfesunout k odletu na vnitrostatni lince, aniz
by museli opoustét prostor letisté (nevetejnou ¢ast Air side). Dal§imi vyhodami je piehledny
systém pfileti a odletli a usporadani letist€¢ pro vefejnost, jelikoz cestujici nemusi hledat
pfislusny terminal pro svij odlet, nybrz se pohodIné¢ dopravi do hlavniho terminalu,
ze kterého potom pokracuji do pfislusné haly. Nevyhodou je vysoké koncentrace cestujicich
na jednom misté, v ptipade€ velkych letist’.

Zcela neoddéleny systém je na letiSti Heathrow v Londyné, kde jsou v soucasné dobé
vyuZzivany 4 termindly bez ohledu na to, zda-li se jedna o vnitrostatni ¢i mezinarodni lety.

V disledku oddéleni termindld pro vnitrostitni a mezinarodni lety dochazi
K decentralizaci odbavovaciho systému a k potfebé ziizeni dopravniho systému mezi
terminaly. Tim se navySuji finan¢ni naklady pfi vystavbé letiste.

Centralizovany systém a jeden hlavni terminal spole¢ny pro mezinarodni a vnitrostatni
linky je tedy moZné oznacit jako vyhodnéj$im feSenim z pohledu cestujiciho 1 provozovatele
letiSte.

Existuji také piipady, kdy je nezbytné, aby byly termindly i odbavovaci proces
oddé€leny. Naptiklad vSechny staty, které jsou vazany Schengenskou dohodou by mély mit
odd€lené terminaly pro cestujici sméfujici do nebo z schengenského prostoru tak, jako
je tomu na ruzyiském letisti v Praze, jelikoz Ceska republika je ¢lenem Schengenské dohody.
Neni tedy vzdy mozné zvolit variantu centralizovaného odbaveni a spole¢ného terminalu,
nybrz se musi piihlizet k nadnarodnim a politickym aspektim. V ptipadé Ceské republiky
je povinnost odd¢lit proudy cestujicich zakotvena ptfimo v leteckém zakong¢.

V tabulce ¢. 12 je pomér cestujicich na vnitrostatnich a mezinarodnich linkach pro rok
2010. Z tabulky jasné vyplyva, Ze n¢ktera letiSté maji pfevazny vyznam pro vnitrostatni linky

a néktera naopak pro mezinarodni linky. Velké staty jako jsou Cina nebo USA maji p¥irozend
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velky podil cestujicich na vnitrostatnich linkdch. Naopak mensi staty jako Anglie nebo Ceska
republika vyuzivaji sva letisté predevsim jako hrani¢ni ptechod.

Tab. 12 Cestujici na vnitrostatnich a mezindrodnich letech

Vnitrostatni cestujici Mezinarodni cestujici
Praha, Ruzyné 150 239 11 406 619
Atlanta 79 061 501 8832195
Peking 57 383 736 16 564 378
London, Heathrow 4 800 000 60 900 000

Zdroj: (3), (7), (10), (13)

Typickou vlastnosti velkych letist’ jsou oddélené terminaly pouze pro jednu leteckou
spole¢nost. Vzdy se jedna o dopravce, ktery ma na takovém letisti vytvorenou zakladnu nebo
velky pocet provozovanych linek. Na letisti Heathrow méa takové postaveni domaci spolecnost
British Airways, ktera odbavuje své lety z Termindlu 5. Letisté¢ Atlanta ma pouze jeden hlavni
termindl, ale n¢kolik hal. Delta Airlines, kterd ma na tomto letiSti nejvétsi podil ze vSech let
a domaci zédkladnu, ma proto vyhrazeny dvé haly ze Sesti. Pouze letisté v Pekingu nema zadny
terminal, ktery by slouzil vyhradné jednomu domacimu dopravci.

Vlastni termindl v barvach jednoho dopravce piinasi fadu vyhod, jak cestujicim,
tak dopravci. Cestujici se mohou na letisti 1épe orientovat a predev§im snadnéji piestupovat,
pokud vyuziji transferu v ramci linek jednoho dopravce. Dopravce naopak muize centralizovat
své¢ informacni a provozni systtmy pouze do jednoho terminalu, aniz by byl obklopen
konkurenci. Terminaly pro jednu Ileteckou spolenost se prevazné vyskutuji
u decentralizovaného systému odbaveni v oddéleném terminalu. Fungujici vyjimkou
je naptiklad letisté Atlanta, kde je centralizovany systém odbaveni s vy¢lenénim dvou hal

pro jednoho dopravce Delta Airlines.
3.2.6 Narocnost transferu na jednotlivych letistich

Rozdéleni terminalti plisobi velmi zasadné na transferové cestujici, ktefi na letisti
jen piesedaji do jiného letadla a pokracuji ve své cesté. Na menSich letiStich, mezi které
je mozno zatadit 1 ruzynské letisté je tento problém témér vyteSen, jelikoZz oba terminaly,
které se vtomto pifipadé pouzivaji pro pravidelné linky jsou propojeny a neni prekazkou
se premistit zjednoho do druhého b&hem par minut pési chlizi. U vétsich letist,
kde jsou od sebe jednotlivé terminaly vzdaleny 1 n€kolik kilometri, by uz ale nebylo efektivni
piechéazet z jednoho do druhého, protoze by zde nartstala Casova a fyzickd zatéz cestujicich.
Nejlepsi moznosti je, pokud si cestujici zvoli cestu a vybere takovou aerolinku, aby lety
navazovaly v ramci jednoho terminalu. Takova moznost bohuzel neplati pro vSechny cestujici
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a uz vibec ne pro vSechny termindly. Kazdé¢ takové letiSt€¢ proto ma svij systém
pro piemistovani transferovych cestujicich mezi terminaly. Na letisti v Pekingu je mezi
terminaly 2 a 3 vybudovana vefejna kolejova doprava, kterd zaroven spojuje terminaly
s centrem mésta. Dale je mozné vyuzit autobusovou kyvadlovou dopravu, kterd spojuje
vSechny terminaly. Cestujici tak musi ¢astecné opustit aredl letist¢ a premistit se vlakem nebo
autobusem do jiného termindlu. Na londynském letisti Heathrow je k tomuto ucelu zfizena
autobusova kyvadlova doprava, ktera slouzi transferovym cestujicim k premistovani se mezi
terminaly. NejpohodIn€jsi systém ovSem nabizi letist¢ Atlanta, kde je pouze jeden hlavni
termindl a odletové haly, které jsou spojeny letistni kolejovou dopravou. Cestujici tak vibec
neopousti prostor letisté, nybrz se pouze piemisti do jiné haly k odletu. Pro transferové
cestujici je tedy nejpohodIngjsi centralizovany systém odbaveni, u kterého nejsou terminaly

odd¢leny.
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ZAVER

V této praci byla analyzovana letiSté, kterd patii mezi nejvyznamnéjsi a nejveEtsi
na svych kontinentech z pohledu poctu odbavenych cestujicich a letist¢ Praha Ruzyné¢, které
je nejvyznamngjsi pro Ceskou republiku. Kazdé letisté ovsem disponuje odlisnym
uspofadanim letiStnich terminalt. Je to déno pfedevSim geografickym umisténim letiSt
a jejich historickym vyvojem. Pokud bychom ale méli zvolit, u kterého z nich je uspotadani
terminalu nejlepsi, bylo by jim jednoznacné usporadani terminalu v Atlanté. Na tomto letisti
je mozné konkrétn¢ vysvétlit, pro¢ je ktery systém usporadani nejlepsi. Jako zaklad
je umisténi vSech stojanek doprostfed letisté mezi drahovy systém. Jen tak je mozné
dosahnout optimalni vzdalenosti z jakékoliv stojanky na vzletovou a piistavaci drahu.
Lineéarni sefazeni stojanek letadel u kazdé haly propojené podzemnim dopravnim systémem
pfindsi tomuto letiSti Usporu mista, co se tyCe zastavéné plochy. I diky tomu soucasna
dostupna kapacita na tomto letisti prekracuje sto milionl cestujicich ro¢né. Piesunuti proudi
cestujicich mezi jednotlivymi halami ¢i termindly pod povrch zemé se tak jevi jako nejlepsi
feSeni. Proto je na tomto letiSti jeden hlavni termindl a k nému haly obklopené jednotlivymi
stojankami pro letadla. Odbaveni cestujicich a bezpecnostni prohlidka probihaji
centralizované na jednom misté v hlavnim terminalu. Do hlavniho terminalu je také zapojen
dopravni systém napojeny na centrum meésta. Neni tedy nutné ziizovat navazny dopravni
systém z ostatnich mist na letisti, jako je tomu v Pekingu ¢i v Londyné, kde jsou terminaly
navic propojeny autobusovou ¢i Zelezni¢ni dopravou. Diky své geografické poloze v USA
je Atlanta velmi vyznamny piestupni uzel. Velky komfort tu proto maji 1 cestujici, ktefi
pfestupuji na jiny let, jelikoZ se pfemistuji jen mezi jednotlivymi halami, aniz by museli
opoustét budovu letisté a hledat piislusny autobusovy spoj. Uroviiové oddéleni piileti
a odletl je jiz samoziejmosti. Letist¢ v Atlanté je tedy nejen nejvétsim, ale také velmi
povedenym letiStém.

Na zéklad¢ zjisténych udaju u jednotlivych terminali, je nyni mozno Sestavit
optimalni letiStni termindl. Tento termindl by se mél z konstrukéniho hlediska skladat
z jednoho hlavniho odbavovaciho terminalu s vice jednotlivymi halami pro vhodné vyuziti
stojanek s nastupnimi mosty. Jednotlivé haly by byly propojeny kolejovou dopravou pod nebo
nad Grovni terénu z diivodu uvolnéni infrastruktury pro letadla pii pojizdéni. Hlavni terminal
a haly by bylo vhodné umistit do stiedu drahového systému. Co se tyka usporadani
odbavovaciho procesu v terminalu, pak je nejvhodnéjsi centralizované odbaveni. U drahového
systému je nutné zohlednit pocet pohybi letadel, aby byl pocet drah dostateény. Napojeni na

centrum meésta Ize nejefektivnéji zajistit kolejovou dopravou. Moznosti je Zeleznice ¢i metro.
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Priloha ¢. 1: Ukazky usporadani prepazek check-in a informacniho panelu

- ‘0,-;-#“’-“‘-&‘-"--

-
T L1 L \men peVA Q‘l(‘.

-.o--.----.

e
e i

- -?a;mlmm g

el .
sof
; : - T
"!l'
5 - £
T |
& — T EONG ¥ PSRN Ieformaticns bor Iformete ve .

Zdroj: autor



Ptiloha €. 2: Schématické uspotadani letist¢ Praha Ruzyné
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Ptiloha ¢. 3: Schématické uspofadani letisté Atlanta Hartsfield-Jackson
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apt boundary lights for runway lights.
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