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ANOTACE

Prace je vénovdna moznostem rozvoje rekreacni dopravy na labské vodni cesté. Definuje
specifické potteby ¢asti jejich uzivateld, posadek malych plavidel. Navrhuje zmény,
podporujici dalsi rozvoj, platné pro celou vodni cestu a konkrétni Upravy infrastruktury
v jejim useku.

KLICOVA SLOVA

rekreacni doprava, vodni cesta, malé plavidlo, infrastruktura

TITLE

Recreational opportunities for the development of transport in the Elbe Waterway

ANNOTATION

The work is devoted to the development of recreational traffic on the Elbe waterway. Defines
the specific needs of its users, crews of small vessels. Proposed changes to supporting further
development-wide waterway, and specific modifications in the infrastructure sector.

KEYWORDS

receational traffic, waterway, small wessel, infrastructure
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Uvod

Rekrea¢ni plavba, diive Castéji oznacovana jako sportovni, patii u nas k nejstarSim
volnoCasovym aktivitam. Jiz od 70. let 19. stoleti provozovaly sportovni spolky plavby,
nejprve na veslicich, padlovych ¢lunech, tam kde k tomu byly podminky i plachetnicich.
Od prelomu 20. a 30. let 20. stoleti se datuje rozvoj vodniho motorismu. Dalo by se tvrdit,
ze rozvoj rekreacni plavby byl rovnocenny rozvoji obchodni plavby, naptiklad prvosjezd
Labe v tiseku od M¢lnika pod Stfekov na kénoi se uskutecnil jiz roku 1884, tedy v dob¢
vrcholnych vykont fetézové remorkaze. Presto vzdy byla a dosud je rekreacni plavba
vnimana jako okrajova, ne-li pfimo rusiva vzhledem k obchodni plavbé. Tento piistup,
ktery dosud pretrvava, nerespektuje skutecny stav véci, kdy je obchodni plavba v trvalém
utlumu a jiz dvacet let klesaji jak pfepravni vykony, tak pocty provozovanych plavidel.
Naopak rekreacni plavba zaziva nebyvaly rozmach. Jen néartst poctu rekreacnich plavidel
podléhajici registraci je takovy, Ze ke konci roku 2009 byl pomér poétu v CR
registrovanych rekreacnich plavidel k obchodnim vice nez 10:1. Z téchto davodu, které
povazuji za velmi aktudlni a zajimavé, jsem se rozhodl zpracovat bakalarskou praci na
téma moznosti rozvoje rekreacni dopravy na labské vodni cesté

Cilem mé prace je zjisténi redlnych moznosti rozvoje rekreacni plavby.

Dil¢im cilem je poznani stavajicich podminek, jak legislativnich, tak dostupné
infrastruktury. Déle pojmenovanim potieb posadek rekreanich lodi z hlediska
objektivniho, daného technickymi vlastnostmi pouzitych plavidel, 1 z hlediska
subjektivniho, daného navyky uzivatelti vodnich cest.

Dal$im dil¢im cilem této Casti je zjiSténi vyuziti jednotlivych useki vodni cesty
a nalezeni jejich klicovych useki.

Tretim dil¢im cilem je, na zdklad¢ zjiSténych skutecnosti, stanoveni moznosti dal§iho

rozvoje v obecné rovin€ a konkrétnich navrhii zlepSeni na dil¢im useku labské vodni cesty.
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1 Legislativa
Zakladni pravni normou v oblasti vnitrozemské vodni dopravy je zakon Cdislo

144/19958b., o vnitrozemské plavbé, v platném znéni. Na tento zdkon navazuji provadéci
vyhlasky Ministerstva dopravy:

e 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech, spolecné
havarii a dopravé nebezpecnych véci, v platném znéni

e 223/1995 Sb., o zplsobilosti plavidel k provozu na vnitrozemskych vodnich
cestach, v platném znéni

e 224/1995 Sb., o zpusobilosti osob k vedeni a obsluze plavidel, v platném
znéni

e 344/1991 Sb., kterou se vydava Rad plavebni bezpetnosti na
vnitrozemskych vodnich cestich Ceské a Slovenské Federativni Republiky,
v platném znéni (dale jen RPB)

e 241/2002 Sb., o stanoveni vodnich nadrzi a vodnich tokl, na kterych je
zakazana plavba plavidel se spalovacimi motory, a o rozsahu a podminkach uzivani
povrchovych vod k plavbé, v platném znéni

e 84/2000 Sb., o zpusobilosti osob k provozovani vnitrozemské vodni
dopravy pro cizi potfeby, v platném znéni

Dal8i obecné zavazné pravni normy vydava Statni plavebni sprava (déale jen SPS).
Opatieni trvalého charakteru vydava formou plavebni vyhlasky, zde uvadim dvé se
vztahem k tématu:

e Plavebni vyhlaska ¢.2/2003 Statni plavebni spravy, o upravé cl. 9.04
a ¢l. 9.07 Radu plavebni bezpe&nosti

e Plavebni vyhlaska ¢.1/2006 Statni plavebni spravy, o proplavovani
plavebnimi komorami na labsko-vltavské vodni cesté

Déle SPS vydava sdéleni, ktera jsou upozornénim na legislativni zmény a jejich
praktickym vykladem. Pfikladem mtize byt Sdéleni Statni plavebni spravy ¢. 34/2008,
o zménach ve zptisobilosti osob k vedeni a obsluze plavidel v souvislosti s novelou
vyhlasky Ministerstva dopravy CR ¢&. 224/1995 Sb.

Informace uzivatelim vodnich cest o kratkodobych zménach parametri vodnich cest,

omezeni jejich vyuzivani apod. vydava SPS formou Ozndmeni Statni plavebni spravy.
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1.1 Vodni cesta
Celd labskd vodni cesta, véetn¢ casti Zernoseckého jezera, je ve smyslu zikona

¢. 144/1995Sb., ve znéni zdkona ¢. 227/2009 Sb. vyuzivana dopravné vyznamna sledovana
vodni cesta. Vyhlaska ¢. 222/1995 Sb., pak dale zarazuje tuto vodni cestu do IV. tfidy
podle evropské klasifikace vodnich cest, coz je zajimavé, nebot’ technicky tato vodni cesta
v useku Stiekov — Mélnik spliiuje podminky kategorie IVa, a v odborné literatuie je i tak
klasifikovana (zdroj [1.] dokonce Va). Ostatni vodni plochy zminéné v praci jsou ucelové
vodni cesty. VyhlaSka ¢. 241/2002 Sb., nejen taxativné vyjmenovava useky tokii a vodni
plochy na kterych je plavba plavidel se spalovacim motorem zakazana, ale stanovuje
i podminky plavby v kluzu' a vodni lyZovani. Na celé prib&zng splavné labské vodni cesté
je touto vyhlaskou plavba se spalovacim motorem a plavba v kluzu povolena.

Zakon €. 144/1995Sb., v § 6 - § 8 definuje pojem pfistav, vefejny pfistav jejich ziizeni
a zdkladni prava a povinnosti jejich provozovatele 1 uzivatele. Vyhlaska ¢. 222/1995 Sb.,
v § 10 - § 27 upravuje provoz a Cinnosti vykondvané ve vetejnych piistavech a v § 28
taxativné vyjmenovava vefejné pfistavy na sledovanych vodnich cestdch. Podminky
souhlasu se zfizenim a provozovanim pfistavu urcuje sdéleni Statni plavebni spravy:
»ZI1zovani a provozovani ptistavu (ptistaviste, prekladisté).

1.2 Plavidla

Pojem malé plavidla je legislativou definovan podle riznych znakl. Zékon
¢. 144/1995Sb., jej definuje v §9 maximalni délkou, nasobkem hlavnich rozmért,
obsaditelnosti a uréenim. RPB je v &l. 1.01 definuje shodné se zdkonem, vyjma omezeni
stanoveného ndsobkem hlavnich rozmért. Vyhlaska ¢. 223/1995 Sb., v § 2 rozdéluje mala
plavidla podle zpiisobu pohonu. Zakon 114/1995Sb., v § 10 upravuje technické podminky
pro provoz plavidel a povinnost vlastnikii piihlasit plavidlo do evidence plavebniho ufadu,
z této povinnosti jsou vyjmuta mald plavidla podle § 14, odst. 5, pism. a). Evidenci
v plavebnim rejstiiku nepodléha malé plavidlo o celkové hmotnosti vcetné povoleného
zatizeni do 1000 kg nebo s vlastnim strojnim pohonem o vykonu do 4 kW nebo s celkovou
plochou plachet do 12 m® (dale jen ,,vybrané malé plavidlo). RPB v tomto ohledu

v ¢l. 2.02 stanovi povinné oznaceni plavidla podléhajiciho evidenci a nepodléhajiciho

' Kluz (klouzani) je stav, kdy plavidlo s vhodnym tvarem trupu je vlivem své rychlosti vytlatovano
hydrodynamickym vztlakem tak, az se dotyka hladiny pouze malou Casti télesa a snizeny odpor vodniho
prostiedi dovoluje dosahovat vysokych rychlosti. Klouzani je ovsem i ekonomicky naro¢né, nebot pro to,
aby bylo dosazeno rezimu klouzani je tfeba poméru instalovaného vykonu ku hmotnosti plavidla nejméné
1 kW/20 kg. Klouzani rozd€lujeme na dokonalé¢ klouzani (kluz), toho dosahuji kluzaky, kiidlaté lod¢
a nékteré sportovni ¢luny a dobré klouzani (polokluz), toho dosahuji daycruisery, vétSina kajutovych ¢lunt
a nékteré tfidové plachetnice (napt. Optimist, Fireball).
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evidenci. Vyhlédska ¢. 223/1995 Sb., v § 3 stanovuje pozadavky na bezpecnost jednotlivych
druhti plavidel, evidovanych ineevidovanych, které jsou dale rozpracovany v ptilohach
vyhlaSky, pro mala plavidla je stanovi ptiloha €. 2. V pfiloze €. 1, kapitole 20 se s novelou
(vyhlaska 388/2009 Sb.) objevuje pojem ,rekreacni plavidlo®, vyhlaSka tak reaguje na
skute¢nost, ze plavidlo uréené k rekreaci nemusi byt nutné¢ malé a dale, Ze nékteré staty EU
klasifikuji v rezimu odpovidajicim nasemu malému plavidlu plavidla vétSich rozméra.

1.3 Zpusobilost k vedeni malych plavidel

Zakon €. 144/1995Sb., v § 25, odst. 1 stanovi, Ze plavidlo ur¢ené provadécim predpisem
je opravnén vést vudce plavidla s platnym prikazem zpusobilosti. Vyhlaska 224/1995 Sb.,
tuto problematiku dale rozpracovava. V § 4 stanovuje plavidla, kterd je mozno vést na
vodnich cestach bez priikazu zpusobilosti. Jedna se vyhradné o malé plavidla, predev§im
plavidla nepodléhajici evidenci a novelou (vyhlaska ¢.333/2008 Sb.) v odst. 4, pism. b,
smi osoba starSi 18 let vést: ,,malé plavidlo s vlastnim strojnim pohonem schopné pouze
vytlacné plavby a maximalni rychlosti 12 km/hod., schvalené plavebni spravou pro provoz
v pujcovné¢ malych plavidel zapisem v lodnim osvédceni plavidla a provozované na
usecich vodni cesty zapsanych v lodnim osvédéeni plavidla 6), jestlize je sezndmena
s technikou vedeni tohoto plavidla a v rozsahu potfebném pro jeho vedeni téz s pravidly
plavebniho provozu®. Lze fici, Ze tato novela se stala impulsem pro rozvoj charterovych
sluzeb, které se do t¢ doby zamétovaly na zahrani¢ni destinace. Ostatni mald plavidla
podléhajici evidenci lze vést pouze s pritkazem zpisobilosti, § 10 stanovi kategorie
pritkazl a kritéria pro jeho ziskéani.

1.4 Provoz na vodni cesté

Zakon ¢. 144/1995Sb., upravuje provoz na vodni cest¢ povSechné¢ v § 22, §23.
Zasadnim dokumentem upravujici provoz je RPB. Mala plavidla jsou v ném zpro§téna
nékterych povinnosti, napf. pfi signalizaci, ale zaroven jsou na kanalizované trati
postaveny do kategorie druhofadych Gcastnikdi plavebniho provozu. RPB v &l. 6.28,
odst. 3, stanovi: ,,Mal4 plavidla nemohou pozadovat, aby byla proplavena zvIast. Smé;ji
vplouvat do plavebni komory az po pokynu obsluhy plavebni komory.“ Daéle stanovi
v €l. 9.20, odst. 10: ,,Mala plavidla se proplavuji, pokud nemohou pouzit zvlastnich pro né
urcenych zatfizeni, jen ve skupinach (nejmén¢ 5 plavidel) nebo spole¢né s jinymi plavidly
nebo v urcitych provoznich hodinach, pokud jsou pro tento ucel stanoveny.” Statni
plavebni spravou vydana Plavebni vyhlaska 1/2006 v ¢l. 4 toto ustanoveni RPB ponékud

zmékcuje: ,,Malé plavidla lze ve smyslu tohoto ustanoveni proplavit v mensi skuping, nebo
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samostatné neni-li predpoklad, Zze do jedné hodiny pfipluje dalsi plavidlo, které by mohlo
byt proplaveno soucasné.*

Tato ustanoveni nepostradala smysl pii hustém provozu obchodnich lodi, dnes se stava
brzdou rozvoje individualni plavby a v ¢astech labské vodni cesty, kde projede i mén¢€ nez
jedno obchodni plavidlo za den jedin¢ skutec¢nost, ze zaméstnanci spravce vodniho toku
obsluhujici plavebni zafizeni na dodrzovéani téchto ustanoveni nelpi, rekreac¢ni plavbu

viubec umoziuje.
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2 VSeobecny popis

Labe je jednou z nejvétsich fek a vodnich cest Evropy. Prameni v KrkonoSich na severu
Cech, protéka Némeckem a usti do Severniho mofe. Prameni v nadmoiské vysce
1387 m.n.m v raseliniS$ti na Labské louce, v t€sném sousedstvi statni hranice s Polskem.
V Jaroméfi se udoli feky vyrazné rozsifuje a az po soutok s Ohifi u Litomé&fic se obecné
nazyva Polabim. Od Jarométe do Pardubic sleduje tok feky Labe obecné jizni smér.
V Pardubicich se feka staci k zapadu a timto smérem pokracuje az do Kolina, kde opét
méni smér k severozapadu. Timto smérem pak sméfuje az k Usti nad Labem. Siré a irodné
Polabi uzavira soutok Labe s Ohii proti Litoméficim. Od Lovosic Labe vstupuje do
hlubokého kanonu, zvaného Ceska brana (Porta Bohemica), jeZ prochazi napti¢ Ceskym
sttedohofim. Timto uzkym a sevienym udolim pak pokracuje az ke statni hranici
s Némeckem u Hienska vikm 726.60, jeZ je i nejnize polozenym bodem Cech
(115 m.n.m.). Uzemi Ceské republiky Labe opousti hlubokou rokli tvofenou Labskymi
piskovci.

Pribézna plavba je v soucasnosti mozna od Pielouce, tkm 949,200. Z hlediska vodni
cesty se tok Labe na nasem uzemi tradicné dé€li na Stiedni, téz Malé, Labe, od Jaroméie po
Me¢lnik a Dolni Labe od Mélnika k statni hranici. Hranici téchto usek®, donedavna
s vlastnim stani¢enim, je usti Vltavy v M¢lniku dnes tkm 837,380. Toto rozdéleni
vystihuje nejen technické aspekty vodni cesty, ale 1 samotny charakter feky.

2.1 Stiedni Labe

Stiedni Labe je po vétSinu roku maélo vodnata feka tekouci rovinatym pirevazné
agrarnim krajem. I centra vyznamnych mést a obci podél feky jsou umisténa ve veEtsi
vzdalenosti od biehil. Reka tak prochazi pfedméstskou zastavbou nebo primyslovymi
a rekreacnimi zoénami téchto mést. Vyjimkou jsou prakticky jen Hradec Kralové, Nymburk
a Pod¢brady.

Splavnéni tohoto useku o délce 112 km bylo s nékolika ptestdvkami provedeno
postupné v letech 1911 — 2007. Pivodné siln€¢ meandrujiciho toku byl ¢astecné naptimen
a kanalizovan nizkymi plavebnimi stupni. Plavebni trat’ tvoii 15 pohyblivych jezl jejichz
vzduti se pohybuje mezi 1,2 — 3,8 m, kazdy s jednou plavebni komorou s uzitnymi rozméry
12 x 85 x 2,1 m. Délky zdrzi s vyjimkou VD Celakovice nepfesahuji 7 km. Na stfednim
Labi tak je celorocné zajisSténa plavebni hloubka 2,10 metr a Sifka plavebni drahy

miniméln¢ 50 metrQ pifi $ifi feky okolo 80 m. Plavebni ptestavky z divodu nizkych
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vodnich stavii se nevyskytuji, ptestavky z divodu vysokych vodnich stavii, oprav nebo
zamrazy jsou prumérné 20 az 50 dni v roce.

Nad VD Prelouc se jest¢ nachazi odd€lena ptiblizné 30 km dlouhd vodni cesta stejnych
parametri jako piedchozi, se dvéma stupni Srnojedy a Pardubice, jejiz napojeni na
pribézné splavnou sit’ neuvazené zablokovali v roce 2007, jiz v prib&hu stavebnich praci,
ekologicti aktivisté.

Pro turistickou plavbu je stfedni Labe spiSe fadni, okoli feky mé ptirodni charakter.
Reka je vétsinou vedena v zarostlych a Gasteéné zédhozem opevnénych biezich, takze
vyhled z nizkého plavidla do krajiny je minimalni. Ani vlastni vodni tok neklade zadné
potieba pii proplavovani plavebnimi komorami. Vodni cesta miize byt vychodistém
k turisticky zajimavym stavebnim a pfirodnim pamatkdm, které nabizi i oblast Polabi.
Kuptikladu historické centrum Kolina, Staré Boleslavi nebo naopak polesi Kersko nejsou
vzdusnou Carou vzdaleny od feky vice nez 1,5 km.

Problémem se stavd nalezeni vhodného mista k zastaveni 1 samotné ptistavani. Prosté
pristani u biehu je spojeno jednak s nebezpecim poskozeni plavidla o opevnéni bieht pii
samotném manévru nebo pozdéji pii stani vlivem sani a nasledného vlnobiti zpisobenych
proplutim jiného plavidla relativng uzkym vodnim tokem. Ceskym specifikem je pak velka
pravdépodobnost vykradeni odstavené¢ho osamélého plavidla. Téz rybafi obsazuji hojné
biehy tak, Ze znemoziuji jiz ptiblizeni ke biehu a plavbu vlibec povazuji za ruseni vykonu
svych prav. Nedostatek ptistavist, predevsim ochrannych pfistavi, je tradi¢nim problémem
labsko-vitavské vodni cesty. Stiedni Labe je na tom v mnozstvi ochrannych pfistavi 1épe
nez ostatni useky. Jednd se o tzv. utulky lodi, byvald plavebni komora s dolni rejdou
zruSen¢ho stupné¢ Hadik a dolni rejda plavebni komory Podébrady. Ptistavy, byvala ptistav
cukrovaru v Kostelci nad Labem a vefejné pfistavy Nymburk a Tynec nad Labem. Pfti
bliz§im pohledu jiz vycet tak optimisticky neni. VSechny tyto pfistavy jsou mimo
vyvazovacich prvkli bez jakéhokoli dalSiho vybaveni. Krom¢ Nymburského pfistavu,
obnoveného v roce 2006, maji bichy zarostlé nalety, které ztézuji pfistdvani, vyvazovani
(Casto viibec nalezeni vyvazovacich prvki) 1 vystup z lod€. Alternativni moznost stani
poskytuji Stérkovisté spojend s fekou a n€ktera stara fi¢ni ramena. Do Stérkovisté Borek je
vSak zakdzano vpluti sportovnich plavidel a vyjma Stérkovisté Sandberk u Kolina,
o kterém bude tfeC¢ dale, neni v ostatnich zadné vybaveni, také zde nejsou zaruceny

plavebni hloubky. Totéz plati i o odstavenych ficnich ramenech. VSechna pfistaviste
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a pristavni zatizeni (opét s vyjimkou Sandberka) jsou vybudovéna pro velka plavidla a pro
mald plavidla tak ¢asto nepouzitelna.

2.2 Dolni Labe

Dolni Labe je od soutoku s Vltavou mohutnd, vodnatd feka. Od M¢lnika pokracuje
Polabim az k soutoku s Ohii proti Litoméficim, a¢ jiz od Mélnika je pravy bieh lemovéan
kopcovitou krajinou Ralské pahorkatiny. Teprve od Lovosic se Labe noii do hlubokého
kationu, jeZ prochazi napii¢ Ceskym stiedohofim. V Usti nad Labem fi¢ni udoli ponékud
rozevird, aby se za Dé&Cinem opét sevielo a pomérné Uzkym, sevienym udolim pak
pokracuje az ke statni hranici u Hienska. V otevienych ¢astech udoli se nachazi cetné
prumyslové podniky, zatimco v sraznych, sevienych castech je zachovan piirodni
charakter krajiny. Kromé¢ Ohfe, ¢astecné splavné v délce 2,5 km do Terezina, feka piibira
jiz jen tfi vyznamné piitoky: Bilinu, Plou¢nici a Kamenici, v§echny jsou nesplavné.

Centra mést a obci se nachazeji poblize biehil, nebot’ jiz odeddvna zde plavba a s ni
spojeny obchod patiily k ekonomickému zakladu kraje. Upravy feky pro plavbu zde maji
historickou tradici nejméné od 14. stoleti.

Plavebni trat’ v délce 68 km je kanalizovana a tvofi ji 6 plavebnich stupiiti se vzdutim
2,2-2,6m, resp.7,8 m vybudované v letech 1907 - 1936. Kazdy stupeii je vybaven dvéma
plavebnimi komorami malou s rozméry 11 x 85 x 3,1 m, resp. 2 x 13 x 85 x 3 m (Stfekov)
a velkou s rozméry 24 x 200 x 3,1 m (Dolni Betkovice, Lovosice) resp. 24 x 150 x 3,1 m
(Stéti, Roudnice n/L. Ceské Kopisty), resp. 24 x 170 x 3,7 m (Stiekov). Délka zdrzi se
pohybuje mezi 8 — 19 km. Stupné Dolni Betkovice az Lovosice prosly celkovou
rekonstrukei v letech 1970 — 1972 jez, 1970 — 1977 malé komory a 1999 — 2004 velké
komory. V soucasnosti je tedy tento usek moderni vodni cestou [Va tiidy. Na tuto trat’
navazuje 42 km regulované feky od VD Stiekov po statni hranici. Regulacni prace zde
probéhly v letech 1875 -1887 a od té doby jsou tu provadény jen nejnutnéjsi udrzovaci
prace. Tento usek se vyznacujici se silnym proudem, plavebni drdhou Sirokou 40 — 100m
s ¢etnymi uzinami a plavebnimi hloubkami okolo 2 m, v suchych obdobich i méné nez 1 m
podvazuje nejen nakladni, ale i rekreacni plavbu. Pro pfistdvani a stani plné plati to co je
popsano v kapitole Stfeni Labe zde jeSté ztizeno proudem. Na celém Dolnim Labi se
nachazeji pouze dva ochranné piistavy: Mélnik a D&Cin Rozbélesy, pro malé plavidla v§ak
prakticky nepouzitelné, Rozbelezsky ptistav je navic bez jakékoli infrastruktury. Pro mala
plavidla tak zbyva pouze Zernosecké jezero v tkm 783,880 na kterém se nachazi i jediny

komer¢ni piistav malych plavidel Marina Labe.
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3 Plavidla

Pro posouzeni potieb na vybaveni vodni cesty je mozno plavidla pro rekreacni plavbu
rozdélit do dvou skupin: na mala plavidla individualni rekreacni plavby, to i ndjemni
a pfevazn¢ velka plavidla hromadné dopravy. Jelikoz je Labskd vodni cesta pro velka
plavidla pomérné kvalitné vybavena a ekonomicky efekt okruznich vyhlidkovych plaveb je
pro SirSi okoli zanedbatelny, budu se dale zabyvat dosud nedocenénou plavbou
individualni.

3.1 Mala plavidla

Nasledujici tfi kapitoly jsou vénovany vSeobecnému popisu hlavnich znakl rekrea¢nich
plavidel. Vzhledem ke kolisdni vyznamii pojma rekreacni, sportovni a malé plavidlo
v odborné literatufe i legislativé, které je zcela mimo ramec této prace, budu dale
pfedpokladat rovnost téchto pojmu. Jelikoz rozdéleni plavidel podle zplsobu pohonu,
zavedené vyhlaskou ¢. 223/1995 Sb., je 1 vSeobecné pouzivané, i nasledujici kapitoly

respektuji to déleni.
3.1.1 Mala plavidla bez vlastniho strojniho pohonu a bez plachet

V naSich podminkach se jedna o pramice a ¢luny pohénéné vesly. Tato plavidla jsou
vétSinou uzivana na mistni plavbu na kratké vzdalenosti. K pribézné plavbe, témér
vyhradné poproudni, jsou pouzivany kanoe nebo moiské kajaky, piipadné¢ nafukovaci
Cluny riiznych konstrukei. Obéma sméry pluli, v minulosti ¢asto, dnes jen ziidka Némci na
cestovnich veslicich. Spole¢nou potfebou posadek takovych lodi je ve vzdalenostech 15 -
25 km vhodné tabofisté vybavené alespon zakladnim hygienickym vybavenim nebo
moznost ubytovani, bieh vhodny k vytazeni a ulozeni lodi. Pro nastupovani a vystupovani
z lodi neni tfeba zvlastnich tiprav a pokud plavidlo nelze proplavit, 1ze jej ptes fi¢ni stupen

pienést.
3.1.2 Mala plavidla s vlastnim strojnim pohonem

Tato skupina je nejobsahlejsi, zahrnuje rychlé oteviené motorové Cluny, kajutové
motorové lod¢.

Motorové Cluny tvoii mensi ¢ast této skupiny. Sportovni otevieny ¢lun slouzi predevsim
pro vyjizd’ky pii pé€kném pocasi. Ma pomérné vykonny ptivésny nebo zabudovany motor
a tak dosahuje dosti vysokych rychlosti. Turisticky otevieny ¢lun ma byt i tak velky, aby se
v ném mohlo i pfespat a proto je pro n¢j vhodnéjsi ptivésny motor. Musi mit 1 vyjimatelna

sedadla, vpfedu kratkou palubu, pod kterou se uskladni zasoby a co nejvétsi kokpit.
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Motorové ¢luny se na prvni pohled vyznacuji tim, Ze jejich trup je otevieny nebo jen z¢asti
zakryt palubou [2.]. Ochranu posadky pted povétrnosti je obvykle jen jednoduché platéna
sttiSka napnutd v piipadé potieby na sklddacim ramu, vpfedu uchycena na vétrny Stit.
Oteviené Cluny se vyrabé&ji v délkach 3 — 6 m, kratsi vétSinou v kombinovaném provedeni
pevné dno a nafukovaci boky, od 4,5 m vétSinou s pevnym trupem, Sitka téchto ¢lund
nepiekracuje 2 m.

Pfechodovym typem mezi sportovnimi otevienymi ¢luny a ¢luny kajutovymi jsou ¢luny
typu ,,daycruiser. Vyznacuji se tim, ze jejich uzaviena kajuta je pfimo v trupu Clunu,
nemaji tedy vyraznou nastavbu. Podstatnou ¢ast trupu zaujimé otevieny kokpit, kajuta
slouzi u malych lodi jen pro ptespani posadky u vétSich Clunt je zafizena pohodlnéji.
Cluny jsou pohanény jednim nebo dvéma vestavénymi motory s ,,Z* ndhonem’. B&Zn&
jsou schopné plout v kluzu nebo polokluzu rychlosti okolo 40 km/h. Primyslové vyrabéné

modely jsou 7 — 10 m dlouh¢ 2,4 — 3 m §iroké, s ponorem 0,7 — 0,9 m.

obr. 1: Daycruiser typ na silni¢nim piivésu

zdroj: [3.]

? ,Z*“ nahon, asto téz ,Z noha“, je zafizeni spojujici vyhody spalovaciho motoru pevné vestavéného
v plavidle a pfivésného motoru. Vykonny (a tedy tézky) spalovaci motor je uloZen v plavidle a na né&j je
pripojena, v soucasnosti vyhradn¢ primyslové vyrabéna, jednotka skladajici se (od motoru) ze spojky,
kloubového htidele, vratné skiiné (fesené stejné jako u pfivésnych motoril, stfidavym piesouvanim dvou
ozubenych kol na svislé hnaci htideli), dvou pravothlych pfevodu (odtud ndzev Z) a propeleru. UloZeni
ndhonu umoziiuje horizontalni pohyb, kterym se uskutecniuje fizeni plavidla i1 vertikalni pohyb,
tzv. trimovani, ten jednak v pracovni poloze dovoluje zachovat optimalni polohu propeleru pifi podélném
naklonu plavidla, jednak vyklopeni az cca 50° usnadiiujici manipulace s plavidlem. Nevyhodou tohoto
zafizeni je, Ze pfi jeho poruse nebo poruse motoru se plavidlo stava prakticky netiditelné.
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Tento typ Clunii neni pro nase feky ptili§ vhodny, piesto tvoii vétSinu v soucasnosti
u nds proddvanych sportovnich lodi. U motorovych ¢lunti a stfednich typt daycruisert je
bézna pieprava k riznym vodnim plocham na silni¢nim ptivésu.

Kajutovy Clun je stale nejobsahlejsi skupinou plavidel s vlastnim strojnim pohonem,
zarovenl vSak 1 nejnesourodé€j$i. Zahrnuje plavidla stavénd individudlné, primyslové
1 prestavby historickych pracovnich lodi, plavidla od délky 5,5 — 6 m az do 15 — 20 m,
plavidla schopnd pouze vytlacné plavby, ale i plavby v polokluzu. Nejmensi kajutové
Cluny jsou pohanény piivésnym motorem, od stfedni velikosti je pravidlem vestavény,
pfevazn¢ jeden spalovaci motor.

Kajutovy €lun se vyznacuje tim, Ze jeho kajuta resp. obytny prostor lezi z¢asti v trupu
a zCasti v nastavbé vycCnivajici nad urovenn paluby. Obytny prostor na vétSich ¢lunech,
piiblizné od délky 7m, byva rozdelen na vice kajut bud’ v téze nastavbé nebo ve dvou
nastavbach rozdélenych kokpitem. Vybaveni pak zahrnuje kuchynsky kout i zachod, takze
je posadka minimaln¢ zavisla na vybavenosti sluzeb na biehu [2.]. Do této kategorie
spadaji 1 ¢luny pujcoven. Jejich charakteristickym znakem je robusni konstrukce, znacny
ponor a nastaveni jejich pohonné jednotky tak, aby dosahovaly rychlosti maximalné

12 km/h ve vytlatném rezimu plavby.
3.1.3 Mala plavidla s plachtou

Plachetnice se nejcastéji deli na oteviené a kajutové, nebo na plachetnice s pomocnym
motorem a bez n¢j. Oteviené, bez pomocného motoru jsou nejcastéji sportovni plachetnice,
které¢ se mezi sebou dale déli podle sportovnich tiid. Tyto plachetnice slouzi k sportovni
¢innosti na relativné malych vymezenych plochach vodni cesty a pro tuto praci nemaji
zadny vyznam.

Kajutové plachetnice se naopak k turistické plavbé pouzivaji Casto, nekteré dokonce
bez takelaze®. Plati pro n& prakticky totéZ co pro kajutové ¢luny. Pluji zésadnd ve
vytlacném rezimu a jejich rychlost neptesahuje 14 km/h.

Z hlediska ponoru je =zajimavé rozdé€leni plachetnic na kylové, ploutvokylové
a ploutvové. Kylové plachetnice se vyznacuji pevnou plochou, kylem, pod dnem plavidla,
tento kyl je v dolni c¢asti jest¢ doplnén zatézi. Takovato plachetnice sice unese znacnou
zatez plachet, ale pevny ponor 1,1 m (u velkych namotnich plachetnic az 2 m) je pro fi¢ni

vodni cestu zcela nevhodny. Také manipulace s takovou lodi je obtizna a pro jeji ulozeni

3 Takelazi se rozumi oplachténi lodi. Zahrnuje st&Zng, rahnovi, plachty, pevné a pohyblivé lanovi.
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na suchu nebo transport je nezbytné pouziti specialni podptrné konstrukce. Ptesto je tento
typ u nas velmi obliben a rozsifen.

Ploutvokylovéa plachetnice ma pevny kyl mensich rozmért ze kterého se vysouva nebo
vyklapi pohybliva ploutev. Tato konstrukce si ponechava nevyhody kylovych plachetnic

a kromé specialnich zavodnich lodi neni pfili$ rozsifena.

obr. 2: NejrozSiienéjsi amatérsky stavéna ploutvova plachetnice typu ,,Sasanka“
zdroj [4.]

Ttetim typem je ploutvova plachetnice. Tato nema zadny pevny kyl, v ploutvové skiini
uvnitf lodniho télesa je upevnéna pohybliva, vysuvna nebo vykyvna ploutev. Jejich velkou
vyhodou je maly ponor pii zatazené ploutvi 0,3 — 0,4 m, a diky hladkému dnu i1 snadna
manipulace a uklddani na suchu. Tyto plachetnice nejsou tak cetné jako kylové, presto
tvoti vétsinu mezi lodémi pij¢oven a lodémi pouzivanych k turistické plavbe.

3.2 Struktura plavidel

Jaka je struktura vySe uvedenych typt malych plavidel? Reprezentativnim modelem
muze byt nasledujici tabulka (tab. 1), ptehled plavidel ¢lent jednoho prazského klubu
vodnich motoristl sestaveny k zacatku sezony 2010. Vyskytuji se zde plavidla vSech vyse

uvedenych typl v provedeni amatérské stavby 1 priimysloveé vyrabéné.
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tab. 1: Piehled plavidel

poradi | oznaceni |jméno délka L (m) | Sitka B (m) | ponor T (m) |typ
1 103104 Bubi 5,60 1,90 0,25

2 103781 8,90 2,60 0,90 mk
3 106435 5,00 1,80 0,35 mk
4 107725 5,87 2,39 0,48 mo
5 0 7,15 2,27 0,55 mk
6 0 9,20 2,40 0,80 mk
7 101611 4,62 1,63 0,55 mo
8 100658 Falcon 8,65 2,65 1,00 mk
9 104158 8,00 2,00 0,50 mk
10 101004 Gray 8,05 2,45 0,70 mk
11 101002 Slavka 8,00 2,40 0,90 mk
12 104947 10,20 3,10 0,60 mk
13 101498 4,27 1,82 0,80 mo
14 105544 Pluto 4,20 1,56 0,52 mo
15 101503 4,20 1,50 0,40 mo
16 105945 5,45 2,15 1,10/0,30 pk
17 100748 Achab 10,58 2,63 0,90 mk
18 101752 Edison 10,68 2,60 1,10 mk
19 101502 Bora 9,50 2,41 0,55 mk
20 105603 Hippocampus | 12,50 3,20 0,90 mk
21 106949 5,30 2,20 0,45 mk
22 108274 Hrebeny 8,00 2,48 0,30 mo
23 X Alf 5,60 2,45 1,20/0,35 pk
24 200953 Vecernice 7,26 2,58 0,80 mk
25 P2-00798 | Tora 13,00 2,60 0,90 mk
26 0 8,50 2,40 1,20 mk
27 103352 Charlie 8,63 2,44 0,89 mk
28 101500 Salay 9,30 2,41 0,83 mk
29 104773 Magali 11,56 3,70 0,95 mk
30 106309 7,97 2,85 0,55 mk
31 X Elsa 3,00 1,20 0,15 mo
32 101499 Viking 9,00 2,65 0,60 mk

Zdroj: autor
Kde: mk......motorova lod’ kajutova

mo......motorova lod’ oteviena

pk.......plachetnice kajutova
Jiz na prvni pohled miizeme konstatovat prevahu kajutovych lodi, ackoli se nejedna, jak uz
bylo feceno vyse, o skupinu se shodnymi technicko provoznimi daty. Pod polozkou 3 je
zde nejmensi lod’ jez je mozno jeSté nazyvat kajutovou. Jednd se vlastné ptivodné
o otevieny motorovy ¢lun s ptivésnym motorem, na kterém byla v pritbéhu let vybudovana
prosklena uzaviena kabina, kde je umisténo fizeni a dvé lizka. Pivodni otevieny prostor
Clunu je takto zmenSen pouze na maly kokpit slouzici k nastupu do lod¢ a piistupu

k ptivésnému motoru. Pod polozkou 1 je jiz skutecné kajutova lod’ s ptivésnym motorem.
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Je jiz takto navrzena a v jeji kajuté je jiz misto pro lizka, kuchynsky kout a chemicky
zachod. Pod polozkou 11 se nachdzi lod, kterd je prvni a nejstarSi (rok stavby 1940)
kajutovou lodi moderni koncepce u nas. Dalsi lod¢ stavéné v prubéhu doby prakticky
kopiruji tento vzor jak koncep¢né, tak rozméry. Rozméry predevSim novostavby do roku
1976, dokud byla mozna plavba na vltavské piehrady. Jakmile se omezeni rozméri dané
zdvihadlem VD Orlik (8,5 x 2,6 m) stalo diky zdkazu plavby motorovych lodi na
vitavskych nadrzich bezpfedmétnym, velikost lodi rostla az k délce 15 m, do roku 1991
maximalni velikosti malého plavidla, (polozky 12, 29). Vybaveni lodi zahrnuje ltizka
v jedné nebo nckolika kajutach, kuchyiisky kout a zachod. Sprchy jsou u téchto lodi
umistény ponékud improvizované na zadi na koupacim platu. Do neddvné doby byla tato
kategorie lodi doménou amatérskych staveb a ptestaveb. Teprve od poloviny 90. let se
rozviji obchod s hromadn¢ vyrabénymi kajutovymi lodémi. Dvé takové lod¢€ jsou v tabulce
v poloZce 27 a 30. polozka 27 je zde zaroven jediny daycruiser.

Oteviené ¢luny v uvedeném vzorku tvofi menSinu. Jak jiz bylo feceno vySe, poskytuji
minimalni pohodli, zato jsou rychlé, coz je ovSem na kanalizované vodni cest¢ vyhoda
velmi relativni. Pod polozkou 4 a 7 jsou moderni priimyslové vyrabéné ¢luny, prvni z nich
je Clun konstruovany k vyjizdkdm na mofi. M4 vestavény motor a pohon ,,Z* ndhonem,
pluje v plném kluzu a dosahuje rychlosti az 40 km/h, ovSem za cenu zna¢né spotieby
pohonnych hmot. Kokpit je uspofadan stejné jako v osobnim automobilu a podobné,
sklopenim opéradel piednich sedacek je v ném mozno piespat. Druhy z nich, je zastupcem
pracovnich lodi, u kterych se ptedpoklada plavba i za zhorSeného pocasi. Kokpit tohoto
Clunu je castecné zakryt pevnou stfechou na kterou navazuje odnimatelnd plachta.
Uspotéadani tak umoziuje ziidit pod palubou ptidé a pevnou stfechou pevné lizko, takze
pro jednu osobu tento ¢lun poskytuje pohodli srovnatelné s nejmensimi kajutovymi lodémi.
Clun je uréen pro pouziti pt¥ivésného motoru, v kluzu dosahuje rychlosti az 25 km/h.
V polozce 14 a 15 jsou dosud velmi bézné Cluny typu ,,Sport”, primyslové vyrdbéné
v CSSR a amatérsky hojné kopirované v 60. — 70. letech. Cluny jsou uréeny pro pouZiti
privésného motoru a podle jeho vykonu dosahuji plného kluzu. Velmi spartanské prespani
je mozné po odsunuti sedacek na podlaze kokpitu. Polozka 31, Elsa, je mala jola opatiena
piivésnym motorem. V této lodi jiz neni moZzZno piespat, neni schopna plavby v kluzu a jeji

maximalni rychlost nepfesahuje 10 km/h.
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Dvé kajutové plachetnice (polozka 16, 23) jsou menSich rozméri, takZze maji pouze
lizka v jediné kajuté, prostor na vafeni je upraven v otevieném kokpitu. Lod¢ jsou

vybaveny pfivésnym motorem a s nim dosahuji maximalni rychlosti 12 km/h.

3.3 Plavidla pujcoven
Nasledujici tabulka ukazuje strukturu plavidel nabizenych pajCovnami, tak jak jsou

jejich technicka data zvetejnéna na jejich internetovych strankach.

tab. 2: Piehled plavidel piijcoven

délka L |sitka B
poradi pujcovna jméno (m) (m) ponor T (m) |typ
1 SP Praha s.r.o Tarpon 42 13,1 43 1 mk
2 SP Praha s.r.o Tarpon 37 11,5 4 1 mk
3 SP Praha s.r.o Christina 8 2,8 0,75 mk
4 SP Praha s.r.o Natalia 8 2,8 0,75 mk
5 SP Praha s.r.o Regina 8 2,8 0,75 mk
6 SP Praha s.r.o Erik 8,5 2.9 0,85 mk
7 SP Praha s.r.o Patricia Sjans 7,5 2,8 0,85 mk
8 SP Praha s.r.o Nicol 7,5 2,7 0,85 mk
9 SP Praha s.r.o Sealine 6 2,2 0,7 mk
10 SP Praha s.r.o Elisabeth 7 2,05 0,75 mk
11 Pobytové lod¢ o.s. Inter 700 7 2,1 neuvedeno mk
12 Pobytové lodé o.s. Romantika 8,25 2,5 neuvedeno katk
13 Pobytové lod€ o.s. Kajman 9 3,1 neuvedeno katk
14 Storm-multihull River Boat 26 |85 2,5 0,4 mk

zdroj: autor
Kde: mk......motorova lod’ kajutova

katk....kajutovy katamaran

Pij¢ovna SP Praha vlastni pomérné jednotnou flotilu tvofenou jednak starSimi,
puvodem holandskymi, kanalovymi lodémi (polozky 6 — 8, 10). Jedna se o prumyslové
vyrabéné robustni ocelové charterové lod¢, novéjSimi lodémi typu Viking 800 (polozka 3 —
5) anovinkou letosni sezony, lodémi Tarpon. VSechny tyto lod¢€ jsou ureny pro plavbu na
plavebnich kanédlech a ptfedevSim proto je jejich pohonné zafizeni nastaveno tak,
aby dosahovaly na klidné vod¢ rychlosti do 12 km/h, zde také neni na zavadu jejich zna¢ny
ponor. Oboji se muize stat na labsko-vltavské vodni cesté pro zacate¢nika zdrojem
nepiijemnych piekvapeni. Lod¢ jsou v zavislosti na velikosti vybaveny jednou az tfemi
kajutami, kuchyiiskym koutem, zachodem a vetsi 1 sprchovym koutem. Vyjimkou je lod’
»Sealine®, k jejimuz vedeni tfeba prikazu zptsobilosti k vedeni malého plavidla, a ktera je

zatizena skromnéji nez piedchozi.
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Spolecnost Pobytové lodé disponuje tiemi plavidly, pro vedeni vSech neni tfeba prikazu
zpusobilosti. Inter 700 je primyslové vyrabéna kajutova lod’ s jednou kajutou, vybavena
privésnym motorem. Dv¢ dalsi jsou katamarany vlastni konstrukce, jedna se vlastné o plné
vybavené hausboty. Pohon tvoii piivésny motor, plavebni vlastnosti téchto plavidel nejsou
prilis dobré a jejich rychlost nepiekracuje 9 az 10 km/h. Navic oproti minulym letiim,
v sezon¢ 2011 ptjcuje spolecnost dve plavidla (polozka 11, 12) na Slapské nadrzi.

Lod’ posledni popisované piij¢ovny ma jednu kajutu s prostorem pro spani, kuchynskym
koutem a hygienickou kabinou, kde je umistén zachod a sprcha. K vedeni této lodi je tfeba

prikaz zptsobilosti viidce malého plavidla.

obr. 3: Interier kajuty lodi River Boat 26

zdroj [5.]
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4 Infrastruktura
Infrastrukturu lze funk¢né rozdé€lit na nasledujici oblasti: plavebni komory a cekaci

stani, pfistavy, ochranné pfistavy a utulky lodi, tankovaci a dal§i pomocnd technicka
zafizeni, ostatni sluzby. Zaroven ji lze rozd¢€lit na pfimé soucasti vodni cesty v majetku
statu, které tvoii plavebni komory, ¢ekaci stani a utulky lodi a dal$i soucasti vodni cesty
jako jsou pfistavy, tankovaci zafizeni, dal$i zafizeni slouZzici poskytovéani technickych
1 ostatnich sluzeb jejichz ztizovani a provozovani je otevieno soukromému podnikani.

4.1 Piimé soucasti vodni cesty

Jak jiz bylo feCeno diive, cilevédomy rozvoj labské vodni cesty od roku 1821 umoznil
rust plavidel od tehdejsi nosnosti 200 — 400 t k soucasné¢ 1200 — 1400 t. Vodni cesta je
pfedevsim dimenzovana pro tato plavidla. Rozdil mezi velikosti obchodnich a sportovnich
plavidel je zde mnohem vétsi nez na zapadoevropskych, pro turistickou plavbu
vyuzivanych vodnich cestach, naptiklad na francouzskych kandlech. Tento nepomér
velikosti ¢asto neumoznuje spoleéné vyuzivani jednotlivych prvka infrastruktury, tieba
proto, ze z paluby sportovniho plavidla nelze dosdhnout na vyvazovaci prvky a nuti

k budovani soucasti ur¢enych vyhradné pro mald plavidla.
4.1.1 Plavebni komory

Rad plavebni bezpeénosti v Cl. 6.28, odst. 7, pism. b, stanovuje: ,,po dobu plnéni nebo
vypousténi plavebni komory az do povoleni k vypluti musi byt plavidla uvazéna a Gprava
uvazl musi byt provadéna tak, aby plavidla nenardzela do zdi, vrat a ochrannych zafizeni
plavebni komory nebo do jinych plavidel nebo plovoucich téles”. Rozmisténi
vyvazovacich prvka je ve vétSin¢ plavebnich komor na labské vodni cesté¢ provedeno
s ohledem na potfeby obchodnich plavidel. Pfedev§im pfi vzdyméni, kdy je vlivem
proudéni vody napousténé do plavebni komory mnohem slozitéj$i zabranit
nekontrolovanému pohybu plavidla, nastava Casto situace, kdy nizs§i vyvazovaci prvek je
jiz zanoten a posadka sportovniho plavidla stojici 0,0 — 0,5 m nad hladinou, na vyssi
vyvazovaci prvek jest¢ nedosdhne. Viidei malych plavidel to fesi, k nelibosti pracovnikti
spravee vodniho toku, vyvazovanim k Zebfikiim, které jsou v plavebnich komorach
umistény. Tento nedostatek je postupné odstranovan pii rekonstrukcich plavebnich komor
dosazovanim novych prefabrikovanych vyvazovacich prvkl. Jedna se vSak o zalezitost

velice dlouhodobou, zavislou na technickém stavu jednotlivych plavebnich komor, tedy

potiebé jejich rekonstrukce a zdrojich financnich prostredkd.
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4.1.2 Cekaci stani

Podobna situace je i u ¢ekacich stani. I tato jsou vSude zfizena pro obchodni plavidla,
zatimco pro sportovni plavidla jen u nékterych plavebnich komor. Ackoli pravé sportovni

plavidla travi diky jiz zminéné platné legislativé nejvice Casu ¢ekanim na proplaveni.

obr. 4: PK Hradist’ko po rekonstrukci

zdroj [6.]

4.2 Pristavy a pristavisté

Stavajici pfistavist¢ maji dvoji charakter. Jednak se jedna o klubova zatizeni nebo
o komer¢ni projekty. Klubova pfistaviste je dale mozno rozdélit na uzaviena, tedy takova,
ktera poskytuji sluzby pouze svym c¢lentim, stani cizich lodim neni dovoleno s vyjimkou
recipro¢ni vymény sluzeb mezi ¢leny jednotlivych svazti (CSVM, CSJ, CSVL), tato
pristavisté nemaji pro tuto praci vyznam a proto jejich vycet zde neuvadim. Druhym typem
klubového pfistavisté¢ je takové, kde jsou primarné uspokojovany potieby Cclenil
a poskytovani sluzeb je dopliikovou cinnosti, pouze do naplnéni kapacity pristaviste.
Poskytovani sluzeb je dale omezeno dal§imi podminkami. Casto technickymi, naptiklad
omezeni délky plavidel, nebo organiza¢nimi, mnohdy je mozno vyuzit pfistavisté pouze
tehdy, je-li pfitomen ¢len vedeni klubu nebo spravce pfistavisté. O rozvoj sluzeb v téchto
klubech neni zajem. Takova je v soucasnosti vétSina. Na mapce obr. 6 jsou vyznaceny

olivové zelenou Sipkou. Jediny sportovni klub, TJ Sandberk, a¢ nemé vlastni samostatny
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oddil vodniho motorismu nebo jachtingu cilen¢ v této oblasti podnika na mapce obr. 6:

Umisteéni pristavist na labské vodni ceste je vyznacen hnédou Sipkou, jedno pfistaviste je v

majetku statu a jedno v majetku obce (oranzové Sipky), obé ovSem slouzi pouze k stani

plavidel a neposkytuji zadné sluzby. Podobné jako piistavni miistek v Kolin¢ — Osecku,

ktery je zatim drobnym torzem velkory

i
L
!

obr. 5: Piistavi§té v Litoméricich, stav po ziizeni

sého projektu Marina Kolin.

3§t

zdroj [7.]
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Zbyvajicich tii pfistavisteé jsou komeréni, kazdé vSak poskytuje zcela jiny rozsah sluzeb.

Mezinarodni vetejny pfistav Pistany je zaroven jediny vefejny pfistav jmenovany v § 28,

odst. 11, vyhlasky 222/1995Sb, v platném znéni, ur¢eny pro malé plavidla.

tab. 3: umisténi a popis pristaviste

fkm | lokalita provozovatel umisténi sluzby omezeni
769,30 | okraj Ustinad |KVM Ercé Brna |ieka pitné voda, WC, sprchy, |Po dohodé do
Labem el. ptipojka vycerpani kapacity
783,88 | Zernosecké Mezinarodni byvalé uplné Pro lodé do délky 15 m
jezero, Pistany |vefejny pristav stérkovisté bez omezeni
Pistany, s.r.o.
786,14 | Lovosice, KVM Deli sportovni | neuvedeno Po dohodé¢ do
pobliz centra Lovosice piistav vycerpani kapacity,
pro lodé do délky 10 m
792,20 | Litoméfice, RVC Mlynské zadné stani pro 16 lodi do
pobliz centra rameno délky 9 m
792,70 | LitoméTice, TJ Slavoj feka pitnd voda, WC, sprchy, |Po dohodé do
pobliz centra Litoméfice el. ptipojka vycCerpani kapacity
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Labem, mimo
mésto

karavany s.r.0.

lodé, WC, sprchy, septik
pro pienosné WC

ftkm | lokalita provozovatel umisténi sluzby omezeni
810,28 | Roudnice, YCR - Jachting |feka, zaliv |pitna voda, el. pfipojka |Po dohodé do
pobliz mostu, |Roudnice nad vycerpani kapacity
naproti centru | Labem
834,38 | Mélnik, vjezd |Pujcovna plavidel |piistav neuvedeno pro 6 lodi do délky
do pristavu Meélnik 10 m
895,95 | Nymburk méstsky trad feka zadné pro 4 lod¢ do délky
Nymburk 10 m
910,20 | Kolin, Ose¢ek |Obcanské feka zadné pro osobni lodé a
sdruzeni prilezitostné stani
Sportovni piistav malych plavidel, pobyt
Kolin omezen do 12 h
923,52 | Kolin, TJ Sandberk byvalé pitna voda, el. ptipojka, |stani pro 10 lodi
Sandberk, Stérkovisté |sprcha, WC; ubytovani;
mimo meésto obcerstveni; dilna pro
drobné opravy
932,30 | Tynec nad Marina — lodé a  |feka obcerstveni, skluz pro stdni pro omezeny

pocet lodi

zdroj: autor

Z tabulky je patrno, Ze vétSinou se rozsah sluzeb omezuje na moznost ptistani, odbér

pitné vody a pfipojeni na vefejnou elektrickou sit. Dilezité technické sluzby, tankovani

pohonnych hmot a odbér kalové vody nabizi pouze jediny subjekt, Mezinarodni vefejny

pristav Pistany. Marina — lod¢ a karavany v Tynci nad Labem pak alespoii misto pro

vyprazdnéni pienosnych WC. V ostatnich pfistavistich jsou tyto ¢innosti v ptipadé potieby

vykonavéany improvizovan¢. Nebo jsou provadény na fece. Tankovani plnénim kanystra

u Cerpacich stanic umisténych na pozemnich komunikacich dosazitelnych pési chtzi od

bfehu a naslednym prelévani pohonnych hmot z kanystru do nadrze plavidla. Je jasné, Ze

takové improvizace pii manipulaci s pohonnymi hmotami a s odpadnimi vodami nejsou

bezpecné ani ekologické.
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obr. 6: Umisténi pristavist’ na labské vodni cesté
zdroj: autor, mapovy podklad ,,Kde plout motorovym plavidlem* SPS Praha

Legenda:

— Klubovy pfistav. =~ e > Projekt
—> Komer¢ni piistav

—>  Pfistavisté bez vybaveni

—

Komer¢ni piistav v majetku klubu

Jedna sluzba neni v tabulce uvedena, ackoli se v nékterych oblastech bohuzel jedna

o rozhodujici faktor zda je mozno lod odstavit a opustit, s vyjimkou litoméfického,
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nymburského a kolinského pftistavisté se ve vSech ptipadech jednd o uzaviené oplocené
aredly.

Pojem piistav uvedeny v tabulce je nutno chapat relativné. Zadny ze sportovnich
pristavii na Labi neni ochranny a nejpozdéji pii prichodu pétileté velké vody (Qs) dochazi
k preliti délicich hrdzi. Vyhoda tak spociva ptredevSim v ochrané stojicich plavidel pfed
vlnobitim zplUsobenym vétrem nebo prijezdem plavidel, toto castecné plati i pro
Stérkoviste.

Z tabulky (tab. 3) a mapky (obr. 6) je dale patrné nerovnomérné rozlozeni piistavist’ pro
mala plavidla. Na regulovaném useku neni zaddné, vSechny se nachazeji na kanalizované
asti. I v Usti nad Labem je piistavi§té situovano na stiekovské zdrZi v okrajové &asti
mésta v obci Brnd. V oblasti Lovosic a Litoméfic se naopak nalézaji pohromadé hned Ctyfi.
To je zcela pochopitelné, protoze blizké Zernosecké jezero je piirozenou rekreaéni oblasti
pro okolni primyslové aglomerace a zaroveii i Casty cil lodi z VItavy. Déle proti proudu se
nachazeji pouze dv¢ pfistavisté, klubové v Roudnici a komeréni v M¢lniku. Jejich
vzajemna vzdalenost 27 km a 3 plavebni komory a 25 km a 2 plavebni komory, odpovida;ji
pohodIné denni etapé.

Na malém Labi je situace mnohem méné uspokojivd. Zde na bezmala 95 km Zadné
piistavisté neni. Az na samém konci splavné trati se nachazeji ptistavisté¢ Sandberk a Tynec
nad Labem. Na mapce jsou teCkované vyznacena vyprojektovana piistavisté, Marina
Kolin v Kolin¢ u Kmochova ostrova (soucasné stanovisté¢ piistavniho mustku) a Marina
Bil¢ bfehy na Hofinském kanale. Oba tyto projekty by v piipad¢ realizace byly piinosem

z hlediska zlepSeni a rozsiteni nabidky sluzeb, ovSem u jiz existujicich pfistavist.
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S Stanoveni vyhledavanych sluzeb
Pro stanoveni skutecnych potieb byl piedlozen celkem 21 respondentiim z fad Clena

Ceského svazu vodniho motorismu piedloZen dotaznik. Tento dotaznik obsahuje celkem
9 otazek ve dvou okruzich. V prvnim okruhu byla zjistovéana Cetnost vyuziti labské vodni

cesty, ve druhém dostupnost a vyuziti sluzeb na ni.

S jakou lodi jezdite?

kajutova jina; 0

plachetnice; 4 otevfeny ¢lun;

kajutova

motorova lod; 15

obr. 7: pomér typu respondenty pouZivanych lodi
zdroj: autor

Prvni otdzka zjist'uje vSeobecné Cetnost typl pouzivanych lodi. Ve vétsiné ptipadi je to
kajutova motorova lod’.

Druhd, tfeti a Ctvrta otdzka smeétfovala ke zjiSténi Cetnosti vyuziti labské vodni cesty,
piipadné jejich tusekd. Osloveni respondenti byli zamérné vybréni v vltavské oblasti.
Nejcastéjsi odpovédi ,jednou za sezonu™ a ,méné nez jednou mesiéne* ovliviuji
pfedevsim dva aspekty: ¢asovad ndrocnost dosazeni Labe z povltavskych lokalit a tradi¢ni

orientace prazské rekreacni plavby na oblast Horni Vlitavy.
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Jezdite na Labe?

Labe

vyuZivam . Jved,rjo?
pouze jako vibec; 1 mésicné a
dopravni Castéji; 0
cestu k méneé nez
mofi; 1 jednou

mésicné; 6

jednou za
sezonu; 13

obr. 8: vyuZiti labské vodni cesty
zdroj: autor

Otazka: ,,Které casti Labe davate prednost?*; zjiStovala oblibenost a tim také Cetnost
vyuziti isekl vodni cesty. Zde respondenti nejcastéji odpovidali, ze nerozliSuji. Preference

Malého Labe nebo Dolniho Labe je prakticky stejna.

Jakeé casti Labe davate prednost?

Malé Labe; 3

Dolni Labe; 2

obr. 9: oblibenost usekii labské vodni cesty
zdroj: autor

Ve Ctvrté otazce méli respondenti odpovédét na otazku, zda nékteré lokality navstévuji
pravidelné, 11 respondentli odpovédélo kladné, nékteti uvedli i vice lokalit. Cilem otazky
bylo ovéfit odpovédi na predchozi otdzku o vyuziti jednotlivych usekd vodni cesty
a zjisténi cilovych lokalit. V nasledujici tabulce (tab. 4) je souhrn jmenovanych lokalit
sefazenych vzestupné podle kilometrické polohy. Také ukazuje mirn¢ vétSi preferenci

Dolniho Labe pfed Malym Labem, to ma zase vétsi diferenciaci cilovych lokalit.
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tab. 4: jmenované lokality

lokalita pocet uvedeni usek

Zernoseky 8 Dolni Labe
Dolni Betkovice 1 Dolni Labe
usti Cidliny 3 Malé Labe
Kolin 1 Malé Labe
Sandberk 1 Malé Labe
Veletov 1 Malé Labe
Chvaletice 1 Malé Labe

zdroj: autor

Pata az osma otazka zjiStuje pozadavky na vybaveni a sluzby na labské vodni cesté
a pravdépodobnost jejich vyuziti respondenty. Otazka Cislo pét, zde méli respondenti
ohodnotit pétibodovou skalou, od nejlepsi — 1, po nejhors$i — 5, misto pro delsi stani
plavidla. Vysledky, jak je ukazuje nasledujici tabulka primérnych znamek (tab. 5), nejsou
piili§ jednoznaéné. Zadna znavrzenych alternativ neni jednoznaéné preferovana ani

jednozna¢né odmitnuta.

tab. 5: ohodnoceni moZnosti stani plavidla

Pro stani (napiiklad pies noc) si vyberete?

lokalita znamka
vhodny bieh 2,571
plovouci pfistavisté (pfistavni mustek) 3,714
vyvazovaci zafizeni pro velka plavidla 4,238
sportovni pfistav 3,286
vefejny piistav 4,333

zdroj: autor

Rozborem jednotlivych odpovédi 1ze vysledovat uritou zavislost, ze respondent ktery
si zvoli stani u volného bifehu nebude vyuzivat sportovni piistav a naopak.

Naopak otazka Ccislo Sest, kterd zjiStovala efektivnost zfizovani piistavist pro
kratkodobé stani u center obci, zcela jednoznacné ukazuje opravnénost jejich zfizovani.
Vyjma jednoho, vSichni dotdzani odpovédéli, Zze se u takového zafizeni zastavi a navstivi
obec. Sedma otazka zjiStovala jaké sluzby respondenti na vodni cesté nejvice postradaji.
Z nabizenych odpovédi bylo mozno oznacit i vice moznosti, vysledky ukazuje nasledujici

graf (obr. 10).
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Jaké vybaveni a sluzby na Labi postradate?
Cerpaci stanice
16 PHM
14 ]
12 Cekaci stani u PK
10 ]
pitna voda, el proud WC, sprchy
8 : —
6 moznost vytaZeni pohostinské a
4 lodé ubytovaci sluibyjsou
— — dostatecné
2
0 1
obr. 10: sluZby a vybaveni vodni cesty
zdroj: autor

Otazka cislo osm zjiStovala nazor respondentii, na jakém tuseku Labe jsou sluzby

dostupngjsi. Graf (obr. 11) ukazuje, Ze se respondenti rozdélili na dvé téméf stejné

skupiny. Jedna se domniva, ze sluzby jsou dostupnéjsi na Dolnim Labi, druhd skupina se

domniva, ze dostupnost sluzeb je na celé vodni cesté piiblizné€ stejna.

Ktera ¢ast Labe je podle vaseho nazoru na tom po strance
vybaveni a sluzeb lépe?

Malé Labe; 1

je to stejné;
10 Dolni Labe; 10

obr. 11: dostupnost sluZeb podile usekii
zdroj: autor

Posledni devatéa otazka mapovala spokojenost respondentl se sluzbami spravce vodniho

toku pifi proplavovani. Naésledujici graf (obr. 12) ukazuje pomér spokojenych

a nespokojenych respondentti, mirn¢ ptevazuji nespokojeni.
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Jste spokojen s proplavovanim?

jsem spokojen;

nejsem
spokojen; 13

obr. 12: pomér spokojenosti s proplavovinim
zdroj: autor

Druhd polovina otazky zjistovala divody nespokojenosti. Nabizené tfi moznosti
nespokojenosti, tak jak je oznacilo vyse uvedenych 13 respondentt ukazuje graf (obr. 13).

Neékteti vyuzili moznosti a oznacili vice odpovédi.

Pro¢ nejste spokojen s proplavovanim?

neochotna
obsluha; 4

dlouhé ¢ekyni na
proplaveni; 10

kratké provozni
doby plavebnich
komor; 7

obr. 13: divody nespokojenosti
zdroj: autor

Zhodnocenim ziskanych informaci je mozno konstatovat nésledujici. Oslovena skupina
neni rozhodujicim uZzivatelem labské vodni cesty, uziji ji pouze né€kolikrat do roka.
Vybaveni sluzbami sice dotazani postradaji, ale neni vibec jisté, zda by je vyuzivali.
Naptiklad ve sportovnim pfistavu by se zastavili kvili nékterym sluzbam, ale rozhodné se
v ném nezastavi pres noc. U pristavist pro kratkodobé stani deklaruji sviij zajem, ale opét

neni jisté skute¢né vyuziti. Svou roli zde hraji dlouholeté osobni zvyky, obava z ruseni
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soukromi i vysSi cestovni rychlost plavidel, kterd dovoluje pfekonévat v dennich etapach
znacné vzdalenosti. Dale se ukazuje mirné vétsi vyuziti Dolniho Labe oproti Malému.
Mnohem zajimav¢j$i se tak jevi klienti charterovych spolecnosti. U nich se da
predpokladat, Ze budou k sluzbam nabizenym na vodni cesté piistupovat bez predsudkii
konkurence tyto spolecnosti nesdéluji zadné vetejné piistupné hospodaiské tidaje. Diky
neoficialn¢ ziskanym Gstnim informacim o jedné z nich, se dd uvazovat v sezoné az
o dvaceti uskute¢nénych plavbach mési¢ng, s cilem v Brandyse nad Labem, Celédkovicich
nebo Velkych Zernosekach, které zalinaji akondi na Vltavé. O mensim poétu
jednosmérnych plaveb po Labi a kratkych vikendovych plavbach. Tyto, byt kusé, udaje
dovoluji predpoklad, ze se jedna o dominantni uzivatele vodni cesty a ziizovani sluzeb ma

smysl 1 pfedpoklad ekonomického uspéchu.
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6 Stanoveni useku
Jak jiz bylo feCeno vySe, labskou vodni cestu je mozno s trochou nadsazky

charakterizovat jako tepnu, kterd je v prvni ¢tvrtiné své délky kamenitou polni cestou na
kterou navazuje moderni déalnice a v posledni tfetin€ je solidni silnici prvni tiidy. Pravé
vrtoSivost regulované¢ho useku feky omezuje jeji vyuziti v turisticky hodnotné krajiné.
Jelikoz zlepSeni stavu tohoto useku je v nedohlednu, je tieba se smifit s tim, Ze 1 pro
turistickou plavbu vyuzivana ¢ast vodni cesty je od ostatnich evropskych vodnich cest
odd¢lena a z toho diivodu na ni pfevazuji doméci uzivatelé. Déle je skutec¢nosti, ze vétSina
rekreacnich plavidel, umisténych trvale na vod¢, je doma v piistavech na Vltave. Zde jsou
1 zékladny jmenovanych ptjcoven lodi. Vyznamnym bodem vodnich cest je Mélnik lezici
na soutoku Vltavy a Labe. Rozhodujicimi a pfirozené¢ rekreacni plavbou
nejfrekventovanéjSimi tseky labské vodni cesty jsou od Roudnice nad Labem po M¢lnik
na Dolnim Labi a od Mélnika po Brandys nad Labem, resp. Celakovice na Malém Labi.
To ostatné potvrzuji vysledky dotaznikového Setieni v kapitole 5. Dale se tedy zamétim na
tisek od Roudnice nad Labem po Celakovice, ptiblizné tkm 810 — 872.

6.1 Modelové rekreacni plavidlo

Pro dalsi posouzeni skutecnych potfeb a cestovnich ¢asti jsem stanovil modelové
rekreac¢ni plavidlo, které je zobecnénim nejcastéjSich vlastnosti rekreacnich plavidel
pouzivanych na labsko-vltavské vodni cesté. Vychézel jsem pfi tom z udaju tabulek tab. 1
a tab. 2, s ohledem na pfedchozi kapitolu s diirazem na vlastnosti charterovych plavidel.
Modelové rekreacni plavidlo je motorova kajutova lod’ s hlavnimi rozméry L = 8 m, B =
2,6 m, T = 0,8 m, s cestovni rychlosti V. = 9,6 km/h a obsaditelnosti 6 osob. Lod’ je
vybavena prostorem na spani, kuchyiskym koutem a zachodem. Nebude-li vyslovné
feceno jinak, je od tohoto mista pod pojmem rekreani lod mysleno toto modelové

plavidlo.

6.2 Modelové casové hodnoty
Pro stanoveni porovnatelnych c¢asovych hodnot v proménlivych podminkach vodni

dopravy jsem stanovil nasledujici, zjednodusujici, modelové Casové hodnoty:

1. Doba proplaveni. V nasSich podminkach se jedna o nejproménlivéjsi Casovou
hodnotu, ktera v sobé zahrnuje mnohé neptedvidatelné skutecnosti. Napt. okamzita
hustota lodniho provozu, pocet proplavovanych lodi v jedné plavebni komote,
rozdilnou rychlost plnéni a prazdnéni plavebnich komor apod. proto jsem pro dalsi

praci stanovil modelovou ¢asovou hodnotu zdrzeni pii proplaveni, bez ohledu na
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smér, 20 minut na jeden plavebni stupeni. Tato hodnota zahrnuje: ¢ekani do 5 min,
vpluti a vypluti z plavebni komory véetné vyvazani, vlastni proplaveni.

2. Doba plavby. Doba plavby mezi dvéma body je proménliva vlivem rychlosti
vodniho toku a vlivem vétru, vlivem okamzitych vlastnosti plavidla, méni se i pii
riznych vodnich stavech. Z tohoto diivodu je dale zavedena modelova hodnota
doby plavby, ktera se sklada ze vzdalenosti, definovanou stani¢enim vodniho toku,

a rychlosti modelového rekreacniho plavidla, ta je dana, po proudu souctem

V.i® V. » Proti proudu rozdilem |7 -]/ . Rychlost toku je stanovena jako

prumérna hodnota pfi primérném rocnim prutoku v tsecich: Dolni Labe = 4 km/h,
Malé Labe = 1,6 km/h, Dolni Vltava = 2,5 km/h, Hofinsky lateralni kanal = 0 km/h.
Se zanedbanim plavebné obtiznych mistnich usekd, kde rychlost toku dosahuje
bézné az dvojnédsobku téchto hodnot.
6.3 Zkoumany usek vodni cesty
Zvoleny tsek vodni cesty 1ze rozdélit na dva témét stejné dlouhé useky, s navazujicim
obdobnym tusekem vltavské vodni cesty. Tyto tuseky, na Dolnim Labi a na Vltavé
ohranicené existujicimi sportovnimi pfistavy jsou jinak zcela bez vybaveni pro rekreacni
plavbu, na Malém Labi chybi v této vzdalenosti i vhodny cilovy pfistav. Nejbliz§im

sportovnim pfistavem a na Malém Labi prakticky jedinym je Sandberk v tkm 923,52.

2.2/4.42 3.41/4.37 1/1.27
O-O—+<H—O0HKHHHO<HHO-O
AN
2,5/3,1

©

Legenda:

1 ... Kralupy nad Vltavou

2 .. Mélnik

3 ... Roudnice nad Labem

4 .. Brandys nad Labem

5 .. Celakovice

6 ... Kolin

7 ... Velké Zernoseky

2,2/4,42 ... ptiblizny Cas potiebny k plavbé po/proti proudu

.. plavebni stupen

obr. 14: zkoumané a navazujici useky labsko-vitavské vodni cesty
zdroj: autor
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Celou situaci zjednodusené, formou grafu ukazuje obr. 14. Z né&j je patrné, ze s ohledem
na razné rozdily mezi dobou plavby po a proti proudu je vhodné jmenované useky

posuzovat oddélené a zaroven vynika klicové postaveni Mélnika.

41



7 ZvySeni atraktivity plavby

Tato kapitola si klade za cil naznacit moznosti, které piiblizi podminky uzivani vodni
cesty jinym dopravnim cestam za vynaloZeni pomérné malych nakladi. Vesmés se jedna
o odstranéni reliktl minulosti. To Ze stale pfezivaji je disledek setrvacnosti mysleni pfi
spravé a provozovani vodnich cest u nas.

7.1 Uprava legislativy

Je jedno feSeni z mnoziny navrhii ,které nic nestoji®. Atraktivitu rekrea¢ni plavby by
nepochybné zvysila uprava RPB ¢l. 6.28, odst.3 a navazujicich ustanoveni RPB
a plavebnich vyhléasek, popsanych v kapitole 1.4, tak aby byla mal4 (rekreacni) plavidla
postavena pii uzivani vodni cesty na roven ostatnim plavidlim. Zmizelo by tak posledni
diskriminujici omezeni uzivani malych plavidel. Skute¢nost, Ze samostatné plujici malé
plavidlo nema narok na proplaveni mé totiz rozhodujici vliv na planovani plavby
a vylucuje pouziti vodni dopravy tam, kde plavba neni sama o sob¢ cilem, ale prostfedkem
k dosazeni urc¢itého mista v urcity ¢as. Dnes totiz posadka pii planovani cesty nevi zda
usek se dvéma zdymadly projede za 2 nebo 5 hodin. To, ze je tato skute¢nost vnimana
uzivateli rekreacnich plavidel zvlaste citlivé dokazuje i vysledek dotaznikového Setfeni
v kapitole 1. Zde, v devaté otazce 10 z 13 nespokojenych respondentli uvedlo jako divod

nespokojenosti dlouha ¢ekani na proplaveni (obr. 13).
7.2 Plavebni odstavky

Dal8im anachronismem 19. stoleti je plavebni odstavka. Kazdoro¢né, v druhé puli zafi,
vyhlasuje spravce vodniho toku zastaveni plavby z diivodu udrzby plavebnich zafizeni,
tzv. odstavku. Tato odstavky jsou pozustatkem technologickych postupt hradlovych
a prvnich mechanickych jezii, kdy se pfed pfichodem zimy jez vyhrazoval a sklapél
aznovu stav€él a hradil az na jafe po prichodu velkych vod. V té dobé se plulo tzv.
~rekou®, pies vyhrazeny jez, urenym plavebnim polem a v této dob¢é také probihala
udrzba plavebnich komor. Modernizace jezii dovoluje udrzovat vzdutou hladinu po cely
rok. Plavebni odstavky vSak na Vltavé a Malém Labi zlstaly. Rekreacni plavba tak
ptichazi (podle pocasi) o posledni tyden az mésic na konci sezony. V pldnu odstavek na
rok 2011 je pfijemnou novinkou koordinace termina odstavek mezi podniky Povodi Vitavy
a Povodi Labe, minimalizuje se tak doba nepriijezdnosti vodni cesty. Soucasné je u Povodi
Labe znatelny trend zkracovani odstdvek. Pro rekreacni plavbu by jiz bylo piinosem

u tydennich odstavek jejich zkraceni na pracovni tyden, u delSich, organizovat prace tak,
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aby byl mozny vikendovy provoz. Cilovym stavem by mélo byt uplné zruSeni plavebnich

odstavek.
7.3 Provozni doby plavebnich komor

Hned druhym divodem nespokojenosti s proplavovanim, jak je oznacili respondenti
v dotazniku uvedeném v kapitole 5, je kratkd provozni doba plavebnich komor. Jejich
provozni doba je stanovena Plavebni vyhlaskou ¢&. 1/2006 Statni plavebni spravy,
o proplavovani plavebnimi komorami na labsko-vitavské vodni cesté. Diky historickym
souvislostem je dnes na kazdém useku vodni cesty stanovena jina provozni doba
plavebnich komor. Na Dolnim Labi je situace celkem uspokojiva, provozni doby jsou zde
dvoji, pro zimni a letni obdobi. V sezoné, konkrétné od 1. 5. — do 30. 9. je provozni doba
od 6:00 do 20:00 h. Na Malém Labi je vSak stanovena celoro¢ni provozni doba od 6:00 do
18:00 h. Praveé od kvétna do poloviny srpna se tato doba jevi jako zbytecné kratka. Vhodné
by byla tGprava provoznich dob ve shod¢ s podminkami na Dolnim Labi. Je zfejmé, ze
tento krok je spojen pro spravce vodniho toku s narGstem mzdovych nakladd. Je tedy
nutné, aby 1 on byl zapojen do systému rozvoje rekreacni plavby a tyto naklady se mu
kompenzovaly. Ackoli zjevné nebude rekreacni plavba jedinym uzivatelem, ktery bude

t&zit z rozSifeni sluzeb.
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8 Upravy infrastruktury

Ve shod¢ s kapitolou 1 jsou moznosti Uprav infrastruktury statni a smiSené zkoumany
oddé€len¢ s dirazem na smiSenou, tedy piedev§im budovani pfistavist’ sportovni plavby.
Je tomu tak nejen proto, ze tato infrastruktura v n€kterych tisecich vodni cesty zcela chybi,
a tak jakékoli zlepSeni je nejen vyraznym krokem vpted, ale také proto, Ze 1ze v této oblasti

ocekavat s vetsi jistotou n¢jakou Cinnost.
8.1 Statni infrastruktura

O statni infrastruktufe plati to, co jiz bylo napsano v kapitole 4.1. Investorem vSech
rekonstrukei je RVC z fondu SFDI. P¥idél finanénich prostiedkt pro rozvoj vodnich cest je
omezeny. V letech 2003 — 2008 probéhla rekonstrukce nékterych plavebnich komor na
Malém Labi [6.] a dale viceméné pokusné ziizeni pristavist¢ rekreacnich plavidel
v Litomeéticich [7.]. To jsou jediné investice na labské vodni cest¢ o nichz se da fici,
ze jsou zaméefené na rekreacni plavbu. VSechny ostatni ozndmené investicni zaméry se
zaméiuji na rozvoj komeréni plavby a v nékterych ptipadech, jako je vypusténi plavebni
komory pro sportovni plavidla ve prospéch druhého rybochodu v projektu stupné DéECin,
jdou i proti zajmim rekreacni plavby. V soucasné dobé se v oblasti rekreacni plavby
pozornost RVC zaméfuje na dokonéeni splavnéni Vitavy do Ceskych Budgjovic,
takze od n¢j ani spravce vodniho toku Povodi Labe nelze cekat nic vic nez podporu pfi
schvalovacich fizenich.

8.2 Pristavy, piistavisté a jejich vybaveni

Vyhledédvaci studie definuje podle vybaveni a rozsahu tfi kategorie sportovnich
pristavist: 1. sportovni pfistavy, II. pfistavisté, III. kotvisté. Tuto kategorizaci, ktera
koresponduje 1 s mnou zjisténymi skuteCnostmi soucasného stavu, sumarizovanymi v tab.
3, jsem v této praci pievzal a je uvedena v ptiloze 2. S ohledem na rozsah prace proto dale
vybaveni pozemni ¢asti pfistavniho mista pouze obecné nazna¢im s odkazem na kategorii
pristavisté a zamétfim se na jeho piistavni zafizeni.

Pozadavky na pfistavni zafizeni je mozno rozd¢lit do tii vzajemné propojenych okruha.
Uzitné vlastnosti — pofizovaci cena — naroky na udrzbu.

Uzitné vlastnosti z hlediska uzivatele vodni cesty piedstavuje predevsim pohodIné
pfistavani a vyvazovani za riznych stavl hladiny. Z hlediska provozovatele jednoduchost
konstrukce, vyjadiena cenou a trvanlivost, vyjadiena nizkymi naroky na udrzbu. Schopnost

snaSet bez zasahi a ztraty uzitnych vlastnosti vykyvy teplot (I1éto — zima) a kolisani hladin,
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prichod velkych vod. Konstrukce pfistavacich zafizeni musi byt tedy jednoducha,
zajiStovat bezpecné pristavani a vstup na plavidlo pifi béZzném kolisani hladiny. Konstrukce
by méla byt zaroven levna a trvanliva s minimalnimi naroky na udrzbu. Schopna ptrekonat
bez demontaze vzestup hladiny odpovidajici v misté¢ alespont urovni hladiny pii Qzo
a zaroven vydrzet pii téchto stavech zvySenou zatéZz vlivem proudu a zachyceného splavi.
V naSich podminkdch, pravé pro znacné kolisdni hladiny, jsou vhodnd plovouci mola
a plovouci lavky, tzv. ,,jezky*. Ty lze pouzit v kombinaci s plovoucim molem 1 pfipevnéné
k pevné hréazi ptistavu. Naopak pevné lavky a vyvazovani mezi pevny ¢i plovouci mustek
a boji nebo na mooringova lana jsou zcela nevhodné.

Délka jednoho pevného dilu plovouciho mola nesmi ptekrocit 20 m, jelikoz by pak ve
smyslu vyhlasky ¢. 223 konstrukci schvaloval a pravidelny technicky dozor vykonaval
Cesky lodni a primyslovy registr, s.r.0., coZ by provoz zafizeni zna¢né prodrazilo.
V soucasnosti je na trhu nékolik systémli modulovych piistavist. Vesmés se jedna
o systémy sklddané z jednotnych plastovych dili. Kazdy dil je samonosnou, samostatn¢
plovouci jednotkou. Tyto konstrukce jsou konstruovany pro zna¢nou zatéz pii provozu
v moiskych pobteznich podminkach, ale stfidanim teplot, pfedev§im promrzanim ztraceji
tyto konstrukce pevnost. A jelikoz jsou horni plochy dili zaroven pochozi dojde pak
snadno k poruseni celistvosti jiZ pomérn¢ malym zatizenim.

V ptiloze 2 jsou uvedeny moznosti modulového feseni piistavisté s prvky: lavka, molo
a ,,jezek*. Nejmensi jednotkou pro kotvisté je lavka a jedno molo, to umoziuje vyvazani
jedné rekreacni lodi v podélném sméru (rovnobézné s bfehem) nebo dvou rekreacnich lodi

ptficné. Dosazenim dvou jezki lze ziskat misto pro ¢tyfi rekreacni lodé.
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9 Vybér lokality

Vybér lokality a navrzenou vybavenost je nutno chipat jako minimalni, zakladni,
navazujici na jiz existujici infrastrukturu. Zakladnim pozadavkem je snadné a bezpecné
uzivani nezkusenymi posadkami rekreacnich plavidel. Z tohoto pozadavku vyplyva nutnost
maximalniho odd¢€leni pristdvacich mist rekreacnich plavidel od pfistavacich mist
a obratiSt’ obchodnich a osobnich plavidel. Pfistavaci mista rekreacnich plavidel neni také
mozno zfizovat na mistech plavebné obtiznych, jako jsou mista se silnym proudem,
poblize jezi apod. Také je vhodné, aby celkovou situaci ptistavaciho mista byla stojici
rekreacni plavidla alespont castecné chranéna pied vinobitim zplsobenym vétrem
a plujicimi plavidly. Zaroven by samo piistavaci misto mélo byt svym umisténim chranéno
pired pfimymi ucinky velkych vod nebo jeho pozemni ¢ast musi umozinovat stazeni
a zajisténi plovoucich zafizeni.

Ze se jedna o tézko splnitelné podminky doklada i poznatek Vyhledavaci studie. ,,Ze
zésad platnych pro stavebni zasahy do zaplavovych tzemi plynou i hlavni zasady
protipovodiiové ochrany pfistavnich zafizeni. Z podstaty véci plyne, Ze piistavni zafizeni
(pevna 1 plovouci zafizeni pfistavu — pevna vyvazovaci zafizeni jako pacholata, vazaci
kruhy, dalby a tak dale, plovouci zafizeni jako plovouci mola, ,jezky“, vazaci boje
a podobn¢) musi byt umistovana v lokalitach, kde je dostatecnéa plavebni hloubka, coz na
Labi je obvykle v blizkosti plavebni drahy s umisténim terestrickych prvki piistavu
v blizkosti bfehové hrany koryta. To vSak znamend, ze zafizeni je vzdy v neexponovangjsi
casti aktivni zony a za povodnovych stavll je setrvani téchto zafizeni a zakotvenych
plavidel v dan¢ lokalité nezadouci* [8.].

Jistou moZznosti je umisténi pristavist’ do prostort Stérkovist’, odstavenych fi¢nich ramen
a za koncentracni hrazky. Cenou je ovSem nutnost prohrabky dna pro zajisténi minimalni
hloubky 1 m v pfistavisti a plavebni draze k nému.

V dalSich kapitolach jsou popsany vytipované lokality a jejich vhodna nebo mozna
infrastruktura. Pfistavi§té by pii splnéni vySe uvedenych pozadavki mély byt rozlozeny
pokud mozno rovnomérné podél vodni cesty. S pfistavisti komplexné¢ vybavenymi
v mistech pfedpokladanych cili dennich etap a mezilehlymi pfistavisti jejichz vybaveni
muze byt i velmi jednoduché. Pozemni ¢ast vSech téchto piistavist’ by méla mit pfipojeni
na pozemni komunikaci a zaroven se nachazet v dochazkové vzdalenosti od center obci
nebo turisticky vyznamnych mist. Pro jeji ziizeni musi byt v misté k dispozici vhodny, pro

ucel dostatecné rozlehly pozemek s pfehlednymi vlastnickymi vztahy.
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10 Cilova pristaviSté

Cilovym pfistavistém je myslena vyzna¢na lokalita na vodni cesté, ohraniCujici jeji
usek. Je to misto, kterého je maximalné mozné dosahnout pii asové omezené plavbé nebo
misto, které¢ pii pribéznych plavbach umoziuje vhodné rozdéleni dennich etap. Cilova
pfistavisté by méla poskytovat maximalni rozsah sluzeb, to znamend, ze by zde mélo
existovat alesponn jedno pristavisté I. nebo II. kategorie. V cilovém stavu by takovéto
pristavisté mélo byt ochrannym pfistavem. Tyto lokality jsou na obr. 14 oznaceny jako

vrcholy grafu.
10.1Mélnik

Skute¢né dulezitou kiizovatkou vodni cesty je bezesporu Mélnik. Proto se zde zastavme
trochu déle. Soucasné pristavisté je v aredlu mélnického ptistavu, piesnéji v jeho vjezdové
casti v ikm 834,40. Toto umisténi je nevhodné hned z n¢kolika divodi. Piistavisté se
nachazi v primyslové ¢asti mistni ¢asti Mlazice, je vzdaleno téméf 4 km od centra, v jeho
blizkosti se nenachazi témét zadnd vybavenost a pro cestu do centra je nutno pouzit
frekventovanou Ceskolipskou ulici. Jeho vodni &ast je pfimo souéasti viezdu do vefejného
ptistavu, tudiz je zde zvySené riziko kolize s plavidly obchodni plavby. Planovana Mariny
Bil¢é biehy neni v tomto sméru zdsadnim pfinosem, nebot’ svym umisténim v obci Hofin je
od centra Mélnika vzdalena jen o malo blize nez soucasné pfistavisté, piiblizné¢ 3 km.
Projekt mariny slibuje pln¢€ vybaveny sportovni pfistav s technickym i socidlnim zdzemim.
Od labské vodni cesty je vSak oddé€len plavebnim stupném Hoftin s provozni dobou 6 — 17
hodin. Navic se na hotfinském plavebnim kanale pravidelné¢ kona podzimni, minimalné
mésicni plavebni odstavka spojena s jeho vypusSténim. Také pti prichodu velkych vod
bude marina pfi zastaveni plavby plavebnim stupném Hoiin od labské vodni cesty
odd¢lena, nicméné muze v této dob¢ slouzit jako utulek lodi. Z vyse uvedenych divodii
je vhodné zfizeni pfistavisté na fece pobliZ centra mésta. Pfistavi§t¢ nemusi byt nutné
vybaveno technickym zazemim. Tyto potfeby je mozné uspokojit pravé v maring.
Diilezitéjsi je dochazkova vzdalenost do centra mésta a pro rekreacni lod¢ plujici pribézné
po Labi odpadd nutnost dvojiho proplavovani na Hofinsky kanal a zpét. Pro umisténi
pfistavisté se nabizi dv¢é lokality. V dokumentu ,,Vyhledavaci studie infrastruktury
rekreacni plavby na fece Labi na tizemi Stiedoceského kraje* (dale jen Vyhledavaci studie)
je navrzeno takové pfistavisté¢ jako plovouci, pro 10 plavidel v tkm 836,75, situované
na levém biehu pobliz starému mostu. Tato lokalita mé& nesporné¢ vyhodu v kratké

dochazkové vzdalenosti od centra a v nizkych nakladech na zfizeni. Nevyhodou je tzké
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pobfezni pasmo, cca 20 m, které neumoziluje dalSi rozvoj pristavisté, dalsi piekazkou
ziizeni je skuteCnost, Ze plochu mé dlouhodobé pronajatu spolecnost Viking Technical,
GmbH a v celé délce je dnes zakazano pristdvat. Provozni nevyhodou je skutecnost, Ze se
pristavisté nachéazi v proudu. To ptedstavuje, zvlasté pro zacatecniky, znacné nebezpeci pii
pfistavacich manévrech. Také stojici plavidla nejsou nijak chranéna. Vhodnéjsi
alternativou je umisténi na opacném, pravém biehu v tkm 836,90, kde Gpravou rozrusené
koncentracni tin¢é by vzniklo sportovni piistavisté II. Kategorie odd€lené, byt jen do
prutoku Qs, ochranou hrazi. Dochazkova vzdalenost do centra je oproti levobifezni varianté
delsi o ptiblizn¢ 600 m. Na biehu je prostor pro piipadny dal§i rozvoj. V bazénu
koncentra¢ni tlin€ je prostor pro plovouci pfistavni zafizeni tvofené ze tfi modull s jezky
pro 8 rekreacnich lodi. Spojenim s nasledujici tiini vznikne prostor az pro 18 rekreacnich
lodi. Je zde prostor i pro sjezd na spousténi plavidel. Nevyhodou je skutenost, ze pobiezni
pozemky jsou v soukromém majetku. Celkovéa situace lokality Mélnik je zobrazena
v ptiloze 3.
10.2Roudnice nad Labem

Roudnice nad Labem se nachazi na hranici pétidenniho vyletu z Kralup nad Vltavou
a pfiblizné na poloviné cesty mezi Litoméficemi (Velkymi Zernoseky) a Mélnikem.
Rekreacni lod ma v prvnim pfipadé za sebou 4,7 hodin plavby po proudu, ackoli se
zastdvkami muze plavba trvat i dva dny. Ve druhém piipadé¢ mé rekreacni lod’ za sebou
4 hodiny plavby proti proudu. V obou piipadech je pro plavbu do M¢lnika tieba 4,42 h.
Z tohoto vyplyva, ze z technickych sluzeb zde bude potfeba pouze zdroj pitné vody,
eventualné elektricka piipojka a plné€ postaci zatizeni II kategorie, piistaviste.

Pro umisténi pfistavisté se zde nabizeji dvé mista. Na levém biehu, v tkm 810,10,
pristav YCR - Jachting Roudnice nad Labem. Tato lokalita mé& vyhodu v tom, ze se jedna
o zaliv oddé¢leny od feky vybaveny plovoucim pfistavnim zatfizenim. Je zde i pfipojka
elektrické energie a pitné vody a socidlni zafizeni. Diky praxi, Ze kajutové plachetnice
kotvi v domovskych piistavech pfevazné na zacatku a konci sezony a pfes sezonu
dlouhodob¢ kotvi na piehradnich jezerech, 1ze vyuzit stavajici ptistavni zatizeni. Rozloha
zalivu vSak neni velka a poskytuje prostor pro kotveni maximaln¢ 15 lodi. Nevyhodou
je také dlouhd dochazkové vzdalenost do mésta, priblizné 1,5 km.

Pokud by YCR - Jachting Roudnice nad Labem, majitel pozemku nemél zijem
o poskytovani téchto sluzeb lze zfidit plovouci pfistavisté na pravém biehu ve stejné

kilometrické poloze. Toto umisténi ma vSak pouze dvé vyhody. Kratkou vzdalenost do
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centra mésta a skuteCnost, Ze lezi na stditnim pozemku obhospodafovaném podnikem
Povodi Labe, s.o. Pfistavi§t¢ je umisténo na fece, vyvazana plavidla tak nejsou nijak
chranéna. Vhledem k blizkosti vjezdu do horniho kandlu plavebnich komor je mozné
pouze podélné stani rekreacnich lodi. Navrhované plovouci molo sloZzené ze dvou modula
s celkovou délkou 19,3 m, umoziuje stani 2 — 4 rekreacnich lodi. Pfipojku elektrické
energie a pitné vody lze realizovat instalaci na plovoucim mole. Pro socialni zafizeni vSak
jiz neni misto. Mozné¢ vSak napiiklad je uZivatelim pfistavist€ smluvné zpiistupnit tato
zafizeni na blizkém nadrazi SZDC.

Optimalni se jevi kombinace obou pfistavist, kdy by levobtezni pfistavisté YCR -
Jachting Roudnice nad Labem slouzilo pro nocovani a vicedenni stani plavidel, zatimco
pravobiezni by bylo urCeno ke kratkodobému stani rekreacnich lodi. V blizkosti,
v plavebnim kanale, se také nachdzi misto pro spousténi lodi. Z hlediska povodnové
ochrany jsou obé& lokality rovnocenné. Pravobiezni pfistavisSté se i pii vzestupu hladiny
nachazi mimo aktivni zénu, ktera prochédzi objektem jezu, Caste¢né chranéno dispozici
plavebniho kanalu. Levobtezni lokalita se nachazi v rozlivové zon¢€ a se vzestupem hladiny
se k ni aktivni zéna toku tésné ptiblizuje. Nicméné pevné objekty odolaly povodni v roce
2002. Pro ochranu plavidel tato pfistavisté pouzit nelze. Celkova situace lokality
je v ptiloze 4.

10.3Brandys nad Labem — Stara Boleslay

Tato lokalita je potencidlnim cilem denni etapy protiproudni plavby. Piimo v centru
mezi obéma meésty v podjezi na spodni Spici ostrova se nachdzi klubova lodénice, nicméné
tento klub dlouhodobé nema zajem na kotveni neclend a poskytovani sluzeb. Proto nelze
s timto prostorem pocitat.

Vyhledavaci studie navrhuje vybudovani sportovniho pfistavu v lokalit¢ Stérkovisté
Borek. Odbocujicim z labské vodni cesty v tkm 862,68. Tato lokalizace mad nesporné
vyhody. Piistavisté je s vyjimkou kratké vjezdové casti oddéleno od ostatni plavby,
je vzdaleno asi 1 km od centra Staré Boleslavi, v misté je mozné koupani a jiz zde existuji
ubytovaci a pohostinské sluzby. Takto umistény piistav se nachdzi v rozlivovém uzemi,
mimo aktivni zénu toku a mohl by byt 1 ochranny. Problematicky je ale vztah
provozovatele Stérkovisté k rekreacni plavbé. Ten po nckolika plavebnich nehodach zacal
systematicky rekreaéni plavidla ze vSech prostor Stérkovisté vykazovat a své snahy zavrsil

vroce 2004 osazenim plavebniho znaku A 13 ,Zakaz plavby vSech sportovnich
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arekreacnich plavidel“ ve vjezdu do Stérkovisté. Hledani argumentt, které by jej
presveédcily zménit stanovisko je mimo rozsah této prace.

Alternativou téchto lokalit je usti Mlynského ramene v tkm 864,20. Jedna se o rameno
s minimalnim pritokem na jeho levém biehu je rozsahly pozemek ve spravé podniku
Povodi Labe, s.0. umoziujici umisténi a rozvoj pozemni €asti piistavu. Misto je vzdaleno
asi 800 m od centra Brandysa nad Labem a 1,5 km od centra Staré Boleslavi. Nevyhodou
lokality je nutny zna¢ny objem zemnich praci pfi zfizovani, predevsim prohrabka dna
a upravy biehové linie, a skuteCnost, ze pfistav nemuze byt ochranny. Pfistavni zafizeni
je mozno provést jako plovouci nebo pro usporu mista jako kombinaci pevné nabtezni zdi
a plovoucich ,,jezkii*“. Lokalizace vSech navrhovanych variant je v ptiloze 5

10.4Celdkovice

Celakovice se jiz nachazeji na hranici, kterou je mozné dosahnout pii pohodlné tydenni
plavbé se pocatkem a cilem v Kralupech nad Vltavou. Pfi pribézné plavbé se nachdzi
pfiblizn€ uprostfed mezi Mélnikem a Kolinem. V této lokalit¢ se nabizeji dv€é moZznosti
feSeni, které jsou realizovatelné spolené 1 samostatné.

Prvni, ,,vét$i* moZznosti je vybudovani sportovniho pfistavu v nékterém z odstavenych
Stérkovist, které zacinaji v tkm 869,80 arozkladaji se soubézné stokem Labe mezi
Laznémi Touseti a Celakovicemi. Pro plavbu nejvyhodné&jsi je propojeni téchto $térkovist
a Labe plavebnim koridorem s napojenim do Labe v ikm 869.55. Tak by bylo mozno
v lokalité¢ ,,Malviny* nebo ,,Mezi Mosty* vybudovat ochranny sportovni pfistav zcela
mimo tok feky, vzdaleny asi 1,5 km od centra mésta. Vodni i pozemni Casti piistavu
se nachazi na soukromych pozemcich. Nevyhodou feSeni je zna¢ny objem zemnich praci.
Rozsahem nutnych praci i moznym piinosem je lokalita ,,Grado* uvedena ve Vyhledavaci
studii. Jeji nevyhodou je vétsi vzdalenost od centra.

Druhou ,,mensi* variantou je zfizeni pfistavist¢ v tkm 871,80. Toto umisténi nema
mnoho vyhod., prakticky jedinou je vzdalenost od centra, asi 800 m. Uzk4 pozemni &ast
je ve spravé podniku Povodi Labe, s.o., neumoziuje vSak umisténi prakticky Zadného
zdzemi. Tento handicap je mozné feSit smluvnim zpiistupnénim socidlnich zafizeni
sousednich sportovist’. Pristavni zafizeni je navrZzeno plovouci, s ohledem na §ifi vodniho
toku pro podélné stani rekreacnich lodi. Navrhované plovouci molo slozené ze dvou
modult s celkovou délkou 19,3 m, umoznuje stani 2 — 4 rekreacnich lodi. Lokalizace vSech

navrhovanych variant je v ptiloze 6.
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11 Mezilehla pristavisté
Tato pfistavist€¢ nemaji rozhodujici vyznam pro rozdéleni plavby na denni etapy,

od cilovych lokalit mohou byt vzdéalena jen nékolik kilometrd. Umozinuji vSak kratka
zastaveni pobliz obci nebo turisticky zajimavych mist. Také mohou byt pro nckteré
uzivatele vodni cesty alternativou cilovych lokalit. Vybaveny mohou byt velice jednoduse,
jako pristavisté III. kategorie. V ptiloze 7 je ve fotomap¢ vyznaceno umisténi nasledujicich
tii lokalit

11.1Libéchov

Pii protiproudni plavbé dosédhne rekreacni lod’ této lokality za 3,7h od vypluti
z Roudnice nad Labem. To je dobra doba na zastavku. Pro poproudni plavbu toto misto
nema zasadni vyznam. Vodni ¢ast umisténim za odd€lovaci hrazku tsti Libéchovky vSak
predstavuje dobré chranéné pftistavisté. Vzdalenost do centra obce Libéchov je vétsi,
asi 1,5 km. Pozemni &ast ma problematické vlastnické vztahy. Uzky pobiezni pas je ve
spravé Povodi Labe, s. 0., na n¢j navazuji rizné velké parcely v soukromém 1 statnim
vlastnictvi. Ptistup ke biehu je po polni cesté. Vyhledavaci studie navrhuje ziizeni pevného
mola s kapacitou 10 plavidel. S ohledem na mistni podminky navrhuji skromnégj$i variantu,
ziizeni plovouciho pfistavisté v tkm 829,20, pro 4 rekreacni lod€ tvofené jednim modulem

plovouciho mola a dvéma jezky.
11.2Dolni Beikovice

Vyhledéavaci studie také navrhuje ziizeni vyvazisté pro 10 plavidel v tkm 831,30, v obci
Dolni Betkovice. Tato lokalita, vzdalend jen 6 km od M¢lnika, nema pro pribéznou plavbu
zésadni vyznam, je vSak moznym alternativnim cilem vikendovych plaveb. Jedna se
o misto i v soucasnosti pomérné oblibené, jednou uvedeno v dotazniku. Jeho celkova
dispozice skute¢né neumoziiuje maximalné zfidit vice nez vyvazisté. Pozemni ¢ast je tizka
a bezprostfedné navazuje na zahrady domua v obci. Neumoziiuje tak zadny rozvoj. Vodni
Cast je oteviend a stojici vyvazana plavidla tak nejsou nijak chrdnéna. Navrzené vybaveni
se sklada ze dvou modulti plovouciho mola, které umoziuje stani 2 — 4 rekreacnich lodi.
Pfi vy$Sim zajmu o tuto lokalitu je mozno dosazenim Ctyf ,,jezkd*“ zvysit kapacitu
na 7 lodi.

11.30biistvi

Podobnou lokalitou je 1 Obfistvi. Od M¢lnika pfiblizné stejné¢ vzdaleno jako Dolni

Betkovice, taktéz neni dulezitou lokalitou, ale spiSe alternativnim cilem. Je zde proto
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mozné ziidit piistavisté III. kategorie. Celkova dispozice mista nedovoluje dodrzeni zasady
nezfizovat pfistavist¢ v mistech plavebné obtiznych. Obé& dale popsané alternativy
se nachazi v nadjezi jezu Obiistvi, koruna jezu je vzdalena 550, resp. 600 m. Vyhledavaci
studie navrhuje umisténi pfistavisté pro 5 plavidel v tkm 844,05. Alternativni je umisténi
ve vjezdu starého piekladisté s vjezdem v tkm 844,10, kde jsou plavidla alespon ¢aste¢né
chranéna d¢lici zdi. V obou variantach je dochdzkovéa vzdalenost do centra obce 200 m,
pozemni cast lezi na staitnim pozemku obhospodafovaném podnikem Povodi Labe, s. o.,

navrzené¢ zakladni vybaveni se sklddd ze dvou moduli plovouciho mola.
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Zavér

V tvodu byl stanoven nasledujici cil: zjisténi redlnych moznosti rozvoje rekreacni
plavby.

Dil¢imi cili bylo:

e poznani stavajicich podminek, jak legislativnich, tak dostupné
infrastruktury, pojmenovanim potieb posadek rekreacnich plavidel;

e 7jiSténi vyuziti jednotlivych usekti vodni cesty a nalezeni klicovych usek;

e na ziklad¢ zjiSténych skutecnosti, stanoveni moznosti dal$iho rozvoje
v obecné rovin¢ a konkrétnich navrht zlepsSeni na dil¢im tseku labské vodni cesty.

Prvniho dil¢iho cile bylo dosazeno analyzou zjiSténych fakti s nasledujicim
konstatovanim:

Legislativni ramec je nevyvazeny vlivem akceptaci nékterych norem EU. V oblasti
technické zptsobilosti plavidel klade na rekreacni plavidla naroky srovnatelné s ostatnimi
plavidly. V oblasti zptsobilosti osob k vedeni rekreacnich plavidel je neorganicky
implementovana moznost vedeni stanovenych plavidel ptjcoven osobami bez pritkazu
zpusobilosti k vedeni plavidla. Soucasné je vSak mozno tuto implementaci chapat jako
pozitivni a rozvojovou. Oblast organizace plavebniho provozu nedoznala jiz nckolik
desitek let zmén a je tak patrnd zastaralost nékterych ustanoveni.

Infrastruktura, kde byla posuzovéna zvlast plavebni zafizeni a zvlaSt piistaviste
a dostupnost sluzeb, byla shleddna nedostatecnou a v nékterych ohledech nevyhovujici pro
bezpecnou rekreacni plavbu.

Plavebni zafizeni jsou vesmés dimenzovana pro plavidla komer¢ni plavby a nékteré
jejich prvky se mohou stat pro nezkusené posaddky zdrojem ohrozeni. Tyto skutecnosti jsou
dostatecné znamy, Upravy plavebnich zafizeni vSak postupuji pomalu a nesystematicky.
Také jejich provozni hodiny pfedstavuji limitujici faktor rozvoje.

Ani u pfistavist’ neni v souCasnosti situace idedlni. Na labské vodni cesté jich neni
mnoho, jsou rozloZzeny nesymetricky v nékolika lokalitach, takze nckteré useky tato
zatizeni zcela postradaji. VéEtSina pfistavist’ je klubového charakteru s omezenym
poskytovanim sluzeb. Nové budované komercni projekty vznikaji Ziveln€, bez navaznosti
na stavajici infrastrukturu, s vyjimkou jednoho s velmi omezenymi sluzbami nebo uplné

bez nich. Labska vodni cesta zcela postrada ochranné pfistavy pro rekreacni plavidla.
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Pro ziskani informaci o potiebach posadek rekreacnich plavidel jsem vychazel
z posouzeni technickych dat vzorku soukromych a charterovych plavidel. Dotaznikovym
Setfenim mezi ¢leny CSVM jsem zjistoval potieby uZivatel vodni cesty.

Potvrdilo se dominantni postaveni kajutovych ¢lunti mezi pouzivanymi rekrea¢nimi
lodémi. Naopak se ukazalo, ze osloveni respondenti nejsou dominantnimi uzivateli labské
vodni cesty, ackoli zde n€které sluzby postradaji neni z jejich strany jisté ani vyuZzivani
téchto sluzeb. Dotaznikové Setieni déale ukazalo pfetrvavajici nespokojenost
s proplavovanim na vodnich cestach, coZ mé pfimou vazbu na nedostatky v legislativnim
ramci plavby. Rozbor dalSich ziskanych informaci naznacil, Ze dominantnimi uzivateli
vodni cesty jsou klienti charterovych spolecnosti a majitelé rekreacnich lodi
neorganizovani ve sportovnich organizacich. Nov¢ budovana infrastruktura by tak meéla
byt orientovéana na jejich potieby a pozadavky.

Podatilo se splnit i druhy dil¢i cil, kdyz byl na zékladé¢ dotaznikového Setfeni
identifikovan kli¢ovy usek, resp. useky, jejichz moznosti rozvoje jsem déle zkoumal.

Tteti dilci cil se podatilo naplnit jen caste¢né.

Nalezenim soucasnych piekazek rekreacni plavby bylo mozno v obecné roviné
navrhnout postupy dal§iho rozvoje zatraktivnéni uzivani vodni cesty, které jsou platné pro
celou sit’ vodnich cest CR.

Pti hledani konkrétnich feSeni rozvoje stanoveného Useku se ukazala skutecnost, Ze se
vlastné jedna, a ma-li byt GspéSny, musi jednat o liniovy projekt. Navic liniovy projekt
zahrnujici nejméné celou labskou vodni cestu, kde musi byt stanovena zakladni, minimalni
kostra infrastruktury a zpiisob jejiho dalSiho zahustovani. Tento postup, natolik odlisny od
dneSni zivelnosti, vyzaduje koordindtora s dostate€nou autoritou, respektovaného
zuCastnénymi subjekty. Teprve na této trovni muze probéhnout opravdu reprezentativni
pruzkum trhu umoznujici stanoveni odpovidajicich cili. Tento postup také dovoli
zuCastnénym subjektim efektivni Cerpani finan¢nich prostfedkti z evropskych fondd,
Evropského fondu regionalniho rozvoje a pfedev§im Fondu soudrznosti a zapojeni do
rozvojovych projektd, napt. ,,Blue Band* nebo ,,LABEL*.

Z téchto diivodl rozsah prace neumoznuje vic nez naznaceni nékolika dil¢ich feSeni.
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PRILOHY






Ptiloha ¢. 1 Dotaznik pouzity pro zjisténi vyhledavanych sluzeb na vodni cesté

Dotaznik

1. S jakou lodi jezdite?
a) otevieny ¢lun
b) kajutova motorova lod’
c) kajutova plachetnice

d) jina (napiste prosim s JAKOU) ....cccoeviiriieiiieiieeieee et

2. Jezdite na Labe?
a) jednou mésicné a Casteji
b) méné nez jednou mesicné
¢) jednou za sezonu
d) Labe vyuzivam pouze jako dopravni cestu k mofti (jinym vodnim cestdm)

e) vibec (uved'te prosim diivod) .......ccccciieeiiieiiiieeecee e

3. Které ¢asti Labe davate prednost?
a) Malé Labe
b) Dolni Labe
¢) nerozliSuji
4. Navstévujete nékteré lokality pravidelng?

a) ano (uved’te Prosim MIST0) .....ccceecvuieeiiieeiiee et eeee et e et e e aeeereeesneeesaee e
b) ne

5. Pro stani (naptiklad ptes noc) si radéji vyberete? (ohodnotte od 1 - 5)
a) Vhodny bieh
b) plovouci pfistavisté (pfistavni mistek)
c) vyvazovaci zafizeni pro velka plavidla (dalby)
d) sportovni pfistav

e) vefejny pristav



Ptiloha ¢. 1 Dotaznik pouzity pro zjisténi vyhledavanych sluzeb na vodni cesté

6. Bude-li poblize centra mésta ziizeno vetejné piistavisté pro mald plavidla, je to pro
tebe pobidky zastavit a navstivit toto mésto?
a) ano

b) ne

7. Jaké vybaveni a sluzby na Labi postradate? (oznacte i vice moznosti)
a) Cekaci stani u plavebnich komor
b) cerpaci stanice PHM
c¢) technické sluzby (pitna voda, el. proud)
d) moznost vytazeni lod¢
e) socialni zatizeni (WC, sprchy)
f) pohostinské (v€etné ubytovacich)

g) dostupné sluzby jsou dostatec¢né

8. ktera ¢ast Labe je podle vaSeho ndzoru na tom po strance vybaveni a sluzeb lépe?
a) Malé Labe
b) Dolni Labe

c) je to stejné

9. Proplavovani
a) s proplavovanim jsem spokojen
b) s proplavovanim nejsem spokojen ( oznacte i vice moznosti)
e dlouha ¢ekani na proplaveni, 15 min a vice
e kratké provozni doby plavebnich komor

e neochotna obsluha



Ptiloha ¢. 2 Zakladni kategorizace ptistaviSt na vodni cesté a ptistavni zatizeni

Kategorie pristavist

I. Kategorie - Pristavy

Nejvyssi kategorie pristavaciho mista. Vyvazovaci a kotevni zafizeni s elektrickymi
pripojkami. Kompletni servis pro posadky lodi. Restaura¢ni a ubytovaci isocialni zafizeni
a bezbariérovy piistup. Misto pro spousténi plavidel na vodu, technické zazemi. Cerpaci
stanice pohonnych hmot, od¢erpani nadnich a odpadnich vod. Jedna se o zafizeni s nevétsi
kapacitou a rozsahem poskytovanych sluzeb, v€etné ubytovaci €asti a s vybavenim pro
volny ¢as. Pro nejnaro¢néjsi domaci i zahrani¢ni klientelu.

II. Kategorie — Pristavisté

Misto s vyvazovacimi prvky a molem, moznosti vyvazani 1 kotveni, mistem pro piknik,
zdrojem pitné vody, WC, obcerstvenim do vzdalenosti 300 m. Pro majitele rekreacnich
lodi v misté i pro nenaro¢né vodni turisty.

I11. Kategorie — VyvaziSte, GvaziSté

Ptistavaci misto s vyvazovacimi prvky a molem, moznosti vyvazani.

zdroj: [8.]



Ptiloha €. 2 Zakladni kategorizace pfistaviSt na vodni cesté a ptistavni zatfizeni

Pristavni zarizeni
Pti posuzovani prostorovych moznosti navrhovanych lokalit bylo uvazovano s rozméry

modelového rekreaniho plavidla definovaného v kapitole 6.1a plovoucim modulovym

systémem pfistavnich mol.

Py
T

ER

B8
i

| E[ H H

SIRKY PROSTORU MEZI MOLY JSOU V MODULU 120cm, S PRICTENIM ROZDILU 150m ROZDILU SIRKY MOLA VUCI MODULU, TEDY:
1,35m /2,55m / 3,75m / 4,95m / 6,15m / 7,35m / atd...

SESTAVA MOL - JEDNOSTRANNA VARIANTA/E A OBOUSTRANNA VARIANTA / H - SCHEMA MODULU

Obrazek 1: uvaZovany modulovy systém plovoucich mol
zdroj: propagacni letak vyrobce

PRISTAVNI MOLA PRO REKREACENI PLAVIDLA
Vyrobniprogram /2011

MODUL: Prihradovy modulovy konstrukéni systém se sklada ze dvou typt mol - hlavniho o
rozmérech 9,65x2,05m - a boéniho o rozmérech 7,25x1,05m. Spojovaci modul o rozteci 1,2m
umozhuje sporadani jednotlivych prvkd podle poZadavki na velikost vyvazovanych plavidel, pfi
zmené funkce, nebo rozsiteni sestavy dopinénim dalSich kusd. U vétsich sestav je tak mozné
ekonomické vyuziti délky mol a pfipadné rozvrhnout pofizovaci investici dle moZnosti.
BEZUDRZBOVA KONCEPCE: Celkova koncepce materialti je navrzena pro minimaini naroky na
udrZbu. Ocelova konstrukce je zarové zinkovana, spojovaci Cepy nerezové. Plastové plovaky jsou
vypénény, takZe je zaru€eno zachovani plovatelnosti i pfi jejich prorazeni a ochrana proti
deformacim pfi mrazech. Pochozi rost je navrzen z dfevoplastovych rostt zn. Grenadeck, které jsou
esteticky rovnocenné s drevénymi, maji vSak prakticky nulové naroky na idrZbu a i pfi namoceni
vykazuji vysSibezpecnost.

PROGRAM: Vyrobni program pocita s 2 variantami usporadani mol, jednostrannou (do ,E?), a
dvoustrannou (do ,H").(viz. vizualizace)

DOPLNKY: Pro mariny doporucujeme vybaveni hlavnich mol sloupky s rozvody el. proudu (4x
zasuvka 230V) a privodem pitné vody pro dopliiovani zasob lodi a udrzbu. Dale doporuéujeme
dovybaveni mol gumovym ochrannym pasem cca 20-30cm nad hladinou pro zvySeni bezpecnosti
pristavani mensich plavidel.Na vyzadani také vyrabime pohyblivé kotvici prvky pro uchyceni napf. k
dalbédm, nebo pristupové lavky.Veskeré dopliky jsou ve stejnych materidlech pro vizualni
jednotnost.

Obrazek 2: technické nidaie zvoleného svstému nlovoucich mol
zdroj: propagacni letak vyrobce

Tento systém umoznuje variabilitu feSeni piistavnich zafizeni, toho jsem pfi néavrzich
vyuzil a jako zakladni navrhované feSeni uvadim dvojici moduld. Toto uspotadani
umoziuje stani 2 — 4 plavidel. Pfi zvySeném zajmu o stani lze pfidanim 3 ,jezka* zvysit

kapacitu na 6 plavidel.



Ptiloha €. 2 Zakladni kategorizace pfistavist na vodni cesté a ptistavni zatizeni

Ptistavni zafizeni mohou byt ke biechu vyvazana ocelovymi lany nebo fetézy jako je tomu
na obrazku 4. Toto uspofdddni neni vhodné pro lokality s velkym rozdilem hladin, pfi
pruchodu velkych vod vétSinou vyzaduje stazeni z mista a zajiSténi. Vyhodou je
jednoduchost provedeni, mozné je vyuziti jiz existujicich vyvazovacich prvki. Druhou
moznosti je pohyblivé pfipevnéni piistavnich zafizeni k pilotim. Pfi splnéni podminky
dostate¢né¢ pevnosti konstrukce a jsou-li piloty dostatecné vysoké, odoldva takové
pristavisté s minimalnimi zasahy (odpojeni pfistupové lavky, piipadné piivodu energii)
1 prichodu extrémnich velkych vod. Tento zplsob upevnéni je vhodny pro navrhované

pravobiezni pfistavi§té v Roudnici nad Labem.

1930

Obrazek 3: dva moduly
zdroj: autor

Na obrazku 3 je toto jednoduché uspofadani a na nésledujici obrazku je ptiklad stani

u plovouciho mola obdobné konstrukce.

Obrazek 4: plovouci molo v Davli
zdroj: autor



Ptiloha €. 2 Zakladni kategorizace pfistaviSt na vodni cesté a ptistavni zatfizeni

V lokalité¢ Brandys nad Labem je pro usporu mista navrzeno fesit ptistavni zafizeni formou
»jezki“ upevnénych k pevné pristavni zdi. Toto feSeni je pro posddky méné komfortni,
jelikoz pochozi lavka mola neni vlivem kolisani hladiny nikdy v roviné. Také pfi
vyvazovani lod€ je nutno pocitat stim, ze se neustdle méni vzdjemna poloha plavidla
amola i vzdalenost plavidla od pfistavni zdi. Na nasledujicich obrazcich je ptiklad tohoto

feSeni v rozestavéném sportovnim pristavu Ceské Vrbné a v Podolském piistavu.

Obrazek 15: variantni FeSeni lavky s kloubem, v pozadi pevna lavka
zdroj: autor



Ptiloha €. 3 M¢lnik, celkova situace existujicich a navrhovanych piistavist’

1 -
3

2

4

5

mapovy podklad zdroj: [21.]
Legenda:

1 existujici pfistavisteé v prostoru mélnického pfistavu v mistni ¢asti Mlazice, obrazek 1
2 byvalé prekladisté pisku, pevné vyvazovaci zafizeni, obrazek 2
3 Vyhledavaci studii navrhované pfistavisté v prostoru byvalé ¢asti mélnického ptistavu, obrazky 3, 4
4 navrhované umisténi piistaviste II. kategorie v prostoru koncentrac¢nich hrazek, obrazek 5, 6
5 projekt Mariny Bilé bfehy na Hofinském lateralnim kanale, obrazek 6

Obrazek 1:existujici pristavisté v prostoru mélnického
pFistavu

zdroj: [12.]



Ptiloha €. 3 M¢lnik, celkova situace existujicich a navrhovanych piistavist’

Obrazek 2: vyvazisté, v soucasnosti vyuZivané i rekreacnimi plavidly, pohled po proudu
zdroj: autor

./L’

Obrazek 3: prostor pristavisté rekreacnich plavidel navrieny Vyhledavaci studii
zdroj: autor



Ptiloha €. 3 M¢lnik, celkova situace existujicich a navrhovanych piistavist’

o POZEMEK
OUKROMY POZEN.
PI?ISTAVANI ZAKAZANO |

M
PRIVAT EIGENTU
ANLEGEN VERBOTEN

y’ VIKING TECHNICAL GmbH

mobil: 777 205 121

Obrazek 4: zdakazové tabule zde umisténé, vievo text orientovany na ieku, vpravo na bieh
zdroj: autor

Obrazek 5: navrhované umisténi pristavisté I1. Kategorie

zdroj: autor



Ptiloha €. 3 M¢lnik, celkova situace existujicich a navrhovanych piistavist’

Obrazek 6: pohled na tento prostor z levého biehu
zdroj: autor

Obrazek 7: projekt Mariny Bilé Biehy
zdroj: [14.]



Ptiloha ¢. 4 Roudnice nad Labem, celkova situace existujicich a navrhovanych piistavist’

navrhované pristavisté
existujici lodénice YCR - Jachting
Roudnice nad Labem

=

ey
Obrazek 1:

. \
vjezd do piistavu YCR - Jachting Roudnice nad Labem
zdroj [22]






Ptiloha ¢. 5 Brandys nad Labem — Stara Boleslav, celkova situace existujicich a navrhovanych
pristavist’

1
2 3
Legenda:
1 Vyhledavaci studii navrhovany pfistav rekreaénich lodi v prostoru §térkovisté Borek, obrazek 1
2 navrhovany pfistav rekreacnich lodi v Mlynském rameni, obrazek 2, 3
3 existujici klubova lodénice, obrazek 4

Obrazek 1: pohled na navrhovanou lokalitu v Stérkovisti Borek od jihovychodu
zdroj: autor



Ptiloha ¢. 5 Brandys nad Labem — Stara Boleslav, celkova situace existujicich a navrhovanych
pfistavist

A2

Obrazek 2: soucasny stav vyusténi Mlynského ramena
zdroj: autor

r wr

Obrazek 3: sportovni lodénice na dolni Cdsti ostrova

zdroj: autor



Ptiloha ¢. 6 Celakovice — Lazn¢ TousSen, celkova situace navrhovanych pfistavist

Legenda:

1

2
3
4
5
6

Vyhledavaci studii navrhované piistavisté Lazné Tousen, obrazek 1

navrhované vyusténi plavebniho koridoru v misté¢ odvodnovaci strouhy §térkovist’, obrazek 1
alternativni umisténi pfistavu v lokalité ,,Malviny*

alternativni umisténi ptistavu v lokalité ,,Mezi Mosty*

navrhované pfistavisté v tkm 871,80

Vyhledavaci studii navrhovany pfistav v lokalité ,,Grado*

Obrazek 1: vyusténi odvodiiovaci strouhy, v pozadi prostor pristavisté
navrZeného Vyhledavaci studii

zdroj:autor



Ptiloha ¢. 6 Celakovice — Lazn¢ TousSen, celkova situace navrhovanych pfistavist

Obrazek 2: pohled na prostor navrhovaného piistavu na jezeie ,,Mezi Mosty"
zdroj:autor

Obrazek 3: prostor navrhovaného piistavisté v ikm 871,80

zdroj: autor



Ptiloha ¢. 7 Mezilehla pfistaviste, celkova situace navrhovanych pfistavist

1
Mapovy podklad zdroj: [21.]
2
Legenda:
1 navrhované pfistavisté I1I. kategorie Libéchov
2 navrhované pfistavisté I11I. kategorie Dolni Betkovice
3 ptistavisté I11. kategorie v Obfistvi navrhované Vyhledavaci studii
4 alternativni umisténi navrhovaného ptistavisté II1. kategorie v Obfistvi

Mapoy podklad zdroj: 21.]



