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Anotace

Tato bakalarska prace analyzuje soucasny stav vozového praku osobni dopravy
CD, a.s. z hlediska staii a kvality vozi. Jsou zde uvedeny moznosti obnovy vozového parku
nakupem novych vozli a modernizaci vozi stavajicich. Stru¢né¢ je uvedeno finan¢ni
zhodnoceni jednotlivych druht obnovy a v zdvéru je ndvrh mozného postupu obnovy

vozového parku.
Klic¢ova slova

obnova vozového parku, soucasny stav vozového parku, nakup novych vozi,

modernizace stavajiciho vozového parku

Title
Renewal of passanger transport car fleet of Czech Railways
Abstract

This bachelor thesis analyses the current state of the passenger transport railway
fleetterms of age and quality of cars. Work introduces options for fleet renewal: purchasing
new cars and upgrading of existing cars. Work also briefly calculate the financial evaluation

of individual recovery options and in the end proposes concrete fleet renewal scheme.
Keywords

fleet renewal, the currenct state of fleet, new car purchases, modernizing the existing
fleet



Obsah

11

1.2

2.1

2.2

2.3

231
2.3.2
2.3.3
2.3.4
2.3.5
2.3.6
2.4

24.1
24.2
243
244

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
351

LR RO 9
Analyza sou¢asného stavu vozového parku osobni dopravy CD, aus. ................... 11
Porovnani s 0Statnimi dOPraVC.......veiiuveeiiiiiiiiiie et 15
Predpokladany vyvoj zelezni€ni dOPravy .........cccocvveiiiiiiiiieiiiie e 16
Navrh variant obnovy vozového parku ..............cccocooiiiiii 17
Uvazovana skladba vozovEho parkul ...........coooviiiiiiiii e 17
MOZNOSET ODNOVY ...t 19
NAKUP NOVYCh VOZIACL ... 21
P07adavky N8 NOVE VOZY.......ooiiiiiiiiiiiiic s 21
PHNOSY NOVYCH VOZUL ..o 22
Ucelené netrakéni jednotky pro dalkovou dopravu s fidicim vozem...............oeeveeeee. 24
Ucelené trakeni jednotky pro dalkovou dopravu .........ocevvvvvviiiieiiiiiiiiiiiiee e 26
Vozy pro dalKOVOU dOPTaVUL........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 27
Ucelena trakcéni jednotka pro regionalni dopravu ........ccvvvvvvviiieeiiiiiiiiiiiiieee e 29
Modernizace stavajicich vozidel ... 31
Pozadavky na MmOdeIrniZaci .........uuvviiiiiiiiiiiiiiiiiiice e 32
Vozy vhodné K MmOderniZaci ..........eeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie it 33
PHINOSY MOAEIMIZACE. .....ciiiiiiie it ettt 33
Navrhované MOAEINIZACE. ........ccoiiuiiiieiiiiiie et 34

Modernizace vozil do 3 mil KC ......oooiiiiiiiiiiiii e 45
Modernizace vozll 3 - 15 Mil K€ ...oooriiiiiiiiiii e 46
Modernizace vozli nad 15 mil KC.....oooouiiiiiiiiiiiiii e 47
NAKUP NOVYCh VOZIACL ....coiiiiiiiiiiiii e 48
FINANCOVANT ......eiiiiiiiiie e et e e 49

VIASINT ZATOJE ..ottt 49



3.5.2 Uvéry od nadnarodnich finan¢nich ustavii typu EIB (Evropskéa investi¢ni banka)/

BUFOTIMAL. ... 49
3.5.3 LBASING ..ttt 50
3.5.4  EmiSe dIUROPIST ....eeeiuiiiiiiiieii i 50
3.5.5  INVESTICHT AOTACE. .. .ueiiiiiiiiieeiiiiii ettt ettt ettt ettt e e st e e e s et b e e e s anbb e e e s anbaeeee e 50
ZLAVEY ...ttt e e b e e e bb e e e nnreeas 51
POUZita TItEratUra..........c.ooiiiiiiiiii e 54
SeZNAM ODTAZKIU .....cooonviiiiiiiiiii et 55
SeZNAM TADUIEK ... 56

SBZNAIM ZKEATEK ... e ettt et et e e e et e e e e e e e e e e rearenes 56



Uvod

V této bakalarské praci jsem se rozhodl zpracovat mozné navrhy na obnovu vozového
parku Ceskych drah, a.s. dale jen CD. Obnova vozového parku osobni dopravy by méla
spoCivat v nakupu novych vozi, piipadné ucelenych jednotek a zaroven v rekonstrukci,

modernizaci nebo humanizaci vozu soucasnych.

Vlakem cestuji témét denné, a proto vim, jakymi vozy CD disponuji. Drtiva vétsina
vozu je starSich 30-ti let a jsou v Zalostném stavu. Kultura cestovani zde rozhodné neodpovida
21. stoleti. Na druhou stranu CD maji i vozy nové. Téch ale neni mnoho a proto vidét je nebo
se snimi svézt je méné pravdépodobné nez ze pojedeme vozem starym, jelikoz vétSinu
rychlikll a vnitrostatnich spoju tvoii praveé vozy staré. Nové vozy miizeme potkat zpravidla na
mezinarodnich spojich. V soucasnosti to vypada dokonce tak, ze b&ézné¢ na spojich vyssi
kategorie potkame staré, neklimatizované vozy s oddily pro osm cestujicich a sedackami

potazenymi neprodySnou kozenkou.

O néco lépe je na tom regionalni doprava, alespon co se StredoCeského kraje tyce. Zde
jsou nasazovany moderni klimatizované, patrové jednotky fady 471 z produkce Skoda
Transportation. V mnoha krajich vsak jezdi n¢kdy az 40 let staré jednotky (fady 451, 460 a
560), kter¢ jiz zdaleka neodpovidaji dneSnim standardiim a svoji koncepci jsou pro regiondlni
dopravu jiz nevhodné. Také slozeni parku motorovych vozu a ptivésnych vozi je
charakterizovan jako prestarly s nizkou provozni spolehlivosti a nedostatkem vykonnych
motorovych vozl pro piepravu na stfedni a dlouhé vzdalenosti. Pocetné je nejvice zastoupena
fada 810, kterd je vSak svou zastaralou koncepci vyuzitelnd pro mistni ptepravy (do 30 km).
Za vyhovujici je tak v soucasné dobé mozno povazovat v piipadé motorovych jednotek,
nezbytnych pro nabidku sluzeb srovnatelnych se silni¢ni a zelezni¢ni konkurenci, motorové
jednotky slozené z motorovych vozi fady 842, 843 + motorové privésné vozy 043 + fidici
vozy 943. Déale modernizované vozy 954 + ptivésné vozy 054 + tidici vozy 954. Ty jsou

doplnény modernizovanymi motorovymi jednotkami fady 814.

Z predchozich odstavcil je vidét, Ze souasny stav je vazny a pokud si CD cht&ji udrzet
soucasné desetileté smlouvy s kraji na dopravni obsluznost, prestiz, zdkazniky a dobré jméno,
je potieba obnovy vozového parku aby se zlepsil nejen komfort pro cestujici, ale zaroven i

bezpecnost, kultura cestovani a rychlost. Vyraznym nedostatkem tak je nedostatek vhodného




vozidlového parku, ktery by pokryl pozadavky na osobni dopravu. V soucasné dobé je mozné
pozorovat, Ze se opravdu CD snaZi o n&jaky posun kuptedu, ktery je podpofen napf. zménou

svych barev do jednotnych korporatnich barev. Chté&ji tim vytvofit novou image znacky.

Cilem této bakalaiské prace bude snaha navrhnout dalsi vyvoj obnovy vozového parku

a vyhodnoceni moznych variant obnovy.
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1.  Analyza soucasného stavu vozového parku osobni dopravy CD, a.s.

V tvodu se budu zabyvat analyzou vozového parku CD, jeho stafim a strukturou (viz.
Tabulka 1). Z pichledu jasné vyplyva znaéna zastaralost vozidel v majetku CD, nebot
pramérny veék motorovych vozi je 26 let, elektrickych jednotek 27 let a elektrickych
lokomotiv dokonce 28 let. O néco Iépe jsou na tom pouze motorové lokomotivy s 25,5 roky a
osobni vozy s 25 lety (bez pripojnych vozi, které maji praimérny vék 23 let). Problémem je
ovSem nejen technicka a fyzicka zastaralost, ale snad jesté vétsi zastaralost moralni. Naptiklad
vozy dodavané zaCatkem 90 let sice jiz mély moderni podvozky GP 200 pro maximalni
rychlost az 160 km/h (konstruované jsou vSak az na 200 km/h), ale jejich interiéry znacné
zaostavaji za trovni béznou v zapadni Evropé a bohuZzel byly moraln¢ zastaralé¢ uz v dobg,
kdy byly tyto vozy nové. Jedna se zejména o vozy s osmi misty v kupé a kozenkovymi
sedackami. Mezi typické predstavitele této moralni zastaralosti patii naptiklad fada Bdmtee,

ktera byla dodavana v letech 1989 - 1991. [6]

Tabulka 1 — Sta¥i a struktura vozidel osobni dopravy

Pres 30 20 az 30 10 az 20 . , do 10
Modernizované

let let let let
Vozy klasicke 953 719 589 212 62
stavby
Ptipojné vozy 199 651 0 79 43
Elektrické jednotky 79 0 2 0 34
Motorové vozy 144 453 68 72 0

Zdroj: zelpage.cz

V poslednich 15 letech probiha masivni modernizace Zelezniéni infrastruktury v Ceské
republice. Rychlost obnovy vozidel tomuto vyvoji ale neodpovidd. Vlaky na modernich
koridorech tak nevyuzivaji veSkeré moznosti modernizovanych trati. V prabéhu deseti let
budou ptibyvat dalsi traté pro rychlost 160 kmv/h ale i 200 km/h. Jiz dnes je proto jisté, ze
v piiStich letech pro udrzeni konkurenceschopnosti a obstani ve vybérovych fizenich bude

nutné disponovat odpovidajicim vozovym parkem pro rychlost alesponn 160 km/h. [1]
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V soucasné dobé disponuji Ceské drahy 2 199 osobnimi vozy, 906 piipojnymi vozy a

40 tidicimi vozy. Tento vozovy park lze roz¢lenit nasledovné:

1. osobni vozy klasické stavby (1. tiidy, 2. tfidy, sluzebni, lehatkové, lizkové,
restauracni) lze rozdélit podle nasledujicich hledisek:

e hledisko moznosti provozovani v rezimu RIC (mezinarodni provoz)

° 724 vozli vrezimu RIC - 33 % z celkového poctu 2 199 vozil z toho
255 vozi s rychlosti 160 km/h a vyssi
1475 voz( Vrezimu vnitrostatni provoz - 67 % z celkového poctu
2 199 vozi z toho 224 vozu s rychlosti 160 km/h
e hledisko kvality vozii

° 142 vozi nejvyssi kvality - s rychlosti 160 km/h a vyssi, které jsou
vybaveny klimatizaci a uzavienym systémem WC - 6 % z celkového

poctu 2 199 vozi

°® 1658 vozi stiedni kvality - 76 % z celkového poétu 2 199 vozii

S témito vozy stredni kvality je nasledujici zamér:

184 vozi modernizovat pro moznost piesunuti do skupiny vozi

nejvyssi kvality (11 % z celkového poctu 1 658 vozl),

udrzeni standartu pro pifepravu cestujicich (31 % z celkového poctu
1 658 vozil),

966 zbyvajicich vozi provozovat do vyCerpani jejich zivotnosti (58 %
Z celkového poctu 1 658 vozh).

399 vozli za mezi zivotnosti urenych k postupné likvidaci — 18 %

Z celkového poctu 2 199 vozu
Stav specidlnich vozidel:

CD disponuji 47 jidelnimi vozy riizné kvality:

° 16 vozl z kategorie nejvyssi kvality (6 vozii ve vyrobg), klimatizace,

10 vozu pro rychlost 200 km/h, 6 vozi pro rychlost 160 km/h,
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° 21 vozii z kategorie stfedni kvality moZnych modernizovat pro presun

do nejvyssi kategorie,

° 10 vozi stfedni kvality nevhodnych k modernizaci.

CD disponuji 63 lazkovymi vozy rtizné kvality:

° 21 vozi z kategorie nejvyssi kvality, klimatizace, 12 vozii pro rychlost

200 km/h, 9 vozi pro rychlost 160 km/h,

18 vozu z kategorie sttedni kvality bez zdméru dalSich modernizaci,

CD disponuji 52 lehatkovymi vozy riizné kvality:

° 39 vozi z kategorie stfedni kvality bez zdméru dal§ich modernizaci,

° 13 vozi z kategorie stfedni kvality v sou¢asné dobé& neprovozovanych a

bez zaméru dalsich modernizaci. [1]

osobni vozy ptipojné:
Pfipojné vozy dvounapravové — tzn. 010 — 014 — 557 ks

e Vzhledem k probihajicim dodavkam tfady 814 se sniZzuje turnusova potieba
piipojnych vozt fady 010 k motorovym vozim fad 810-811. Momentalni
vyhled na pottebu vozi této kategorie se pohybuje cca kolem 100 vozi. U téch

bude nutné provedeni revitalizace interiéru.
Ptipojné vozy Ctyinapravoveé — dle nasledujiciho slozeni:

°  vozy fady 020 (Btx 761)-022(Btx 764) - 56 + 1 ks - neperspektivni
fada, zaméer odstaveni z provozu

vozy fady 021,029(Btx 763, Bdtx 766) - 63 + 5 ks - postupny Gtlum a
odstaveni z provozu

vozy fady 042(Btfaw 752) - 4 ks-atypicka fada vozidel,

vozy fady 043(Btn 753) - 32 ks-perspektivni fada vozidel

vozy fady 050(Bmx) - 38 ks - postupny Gtlum a odstaveni z provozu
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vozy fady 053(Btn 755) - 68 ks, 66 ks plan modernizace na vozy fady
054(Bdtn)
°  vozy fady 054(Bdtn 756) - 31 ks perspektivni fada vozidel
°  vozy fady 056(Bdt 754) - 2 ks - perspektivni fada vozidel
e U ctyrnapravovych pripojnych vozl jsou perspektivni tfi fady vozi - 043,
054.2 a 056. Tyto vozy spliuji pozadavky na kulturu cestovani a svou

maximalni rychlosti vyhovuji provozu na tratich SZDC. [1]

. Ridici vozy:

V soucasné dobé CD disponuji témito fadami fidicich vozi:

° 912-1ks

° 914 -120ks
° 943 -11ks
® 954 —28ks
° 971-60ks

Ridici vozy spliiuji v soudasnosti kladené pozadavky na vozidla. [1]

Obrazek 1 - Vékova struktura vozového parku v %

m0-10 let

m11-20 let
21- 30 let

mnad 30 let

Zdroj: interni materialy CD
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1.1 Porovnani s ostatnimi dopravci

Podivame-li s do zahranici, tak za uplynula 1éta (od r. 1995) se vSechny sousedni
zeleznice (ale i MAV, CFR, HZ) postupné vybavily rozsiahlym parkem novych nebo
modernizovanych osobnich vozil. Tento trend u nich nadile pokra¢uje a CD jiz hrozivym
zptsobem zaostavaji. CD jsou poslednim narodnim dopravcem, ktery do mezinarodnich i
vnitrostatnich vlakt kategorii EC, IC, Ex tadi neklimatizované vozy (jiné lepsi v dostate¢ném
poctu nejsou), vozy, jejichz systém otevienych WC neodpovida zdkladnim soucasnym
hygienickym poZzadavkim, vozy, jesté se Spalikovymi brzdami, které maji na tratich
s rychlosti 160 km/h problémy s dosaZzenim potiebného brzdiciho ucinku a ve skute¢nosti ani
touto rychlosti vlaky z téchto vozl sloZzené nejezdi! Nekteré Zeleznice jiz takova vozidla
nejsou ochotny akceptovat (napt. DB, MAV), jiné jiz slovné upozornily, Ze v nejbliz§i dob&

piestanou (napi. OBB) a u ostatnich je to jen otazka kratkého ¢asu, kdy udini totéz. [1]

Abych objasnil stav vozti CD, porovnam ho s dopravci sousednich statdl - stadi
porovnat pocty vozidel schopnych vozby vyssi kategorie EC, IC, Ex vlakl, vybavenych
klimatizaci, uzavienym syst¢émem WC, s elektropneumatickou brzdou, tlakotésnou skiini a

moznosti pfemosténim zachranné brzdy, u nékterych dopravci elektromagnetickou brzdou.

[1]

e PKP — vroce 2006 dokonéily rozsahly moderniza¢ni program, je k dispozici cca 250
klimatizovanych sedadlovych vozi 1. a 2. vozové tiidy, vSechny soupravy vlaka EC,
IC na siti PKP jsou sloZeny jen z klimatizovanych vozi;

e« MAV - kdispozici cca 150 klimatizovanych sedadlovych vozi, viechny soupravy
vlakii EC, IC na siti MAV jsou slozeny z klimatizovanych vozi;

e ZSSK - od roku 1997 do konce roku 2008 dodano cca 150 klimatizovanych
sedadlovych vozl, v letech 2009-2010 budou dodavky pokracovat dal§imi cca 60
vozy. Viechny vlaky EC, IC, Ex na siti ZSR fazené z vozii ZSSK a ostatnich dopravcii
kromé CD jsou jen z klimatizovanych vozi;

o OBB —poéty klimatizovanych sedadlovych vozi jsou v fadu stovek, v letech 2008-
2013 bude dodano 67 novych sedmivozovych souprav RailJet.;

e DB- pocty klimatizovanych sedadlovych vozii jsou vifadu stovek, nadéle ale
nebudou potfizovany nové, jelikoz DB chce pofizovat a kazdoro¢né pofizuje ,.jen*

ucelené soupravy jednotek ICE. [1]
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Obrazek 2 - Priimérné sta¥i vozového parku v letech, rok 2008

35 -

Zdroj: Interni materialy CD

1.2 Predpokladany vyvoj Zelezni¢ni dopravy

Velky narast zajmu by mély v budoucnu zazit pifedevSim déalkové spoje, a to nejen
diky vyhoddm Zzelezni¢ni dopravy na stfedni a dlouhé vzdalenosti, ale 1 diky zrychleni
dopravy na koridorovych tratich mezi velkymi mésty. U mezinarodnich spoju je tfeba brat v
potaz také projekty ostatnich Zelezni¢nich sprav, jako je naptiklad ndkup vratnych souprav
Railjet, které nakupuji OBB a budou je provozovat s lokomotivami Taurus. DB zase rozviji
provoz vlaki ICE 3 a ICE-T. Dalsi oblasti ve které se ocekava prudky nartst zdjmu o
zelezni¢ni dopravu je piiméstskd doprava ve velkych aglomeracich, kde diky vzniku
satelitnich mést a problémim s pietizenou silni¢ni siti mize tento druh dopravy vyuzit své
vyhody. Zde se piepokladd nahrada klasickych souprav v podobé modernich elektrickych a
motorovych jednotek. [6]

Tento celoevropsky trend lehkych jednotek je patrny zejména v regiondlni doprave.
Odstranuje se s tim velmi neekonomicky provoz klasickych souprav sloZzenych z 2-3 osobnich
vozl tazenych vykonnou a tézkou lokomotivou. Dalsi problém je v cilovych stanicich s
dlouhymi obraty a nutnosti objizdéni takovych souprav hnacim vozidlem, nehled¢ na potiebu

dodate¢ného personalu a infrastruktury. [6]
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2. Navrh variant obnovy vozového parku

2.1 Uvazovana skladba vozového parku

Uvazovana skladba vozového parku by méla vypadat asi nasledovné. Elektrické a
motorové jednotky pro regionalni dopravu by mély byt nizkopodlazni, s velkym zrychlenim a
vysokym brzdnym ucinkem, aby mohly efektivné zkracovat jizdni doby vlakd s velkou
intenzitou zastavek. Jednotky by mély byt modularni s umisténim jednotlivych zafizeni v
kontejnerech, aby se pii udrzbé a opravach mohlo vadné zatizeni v kontejneru nahradit jinym,
nebo vadné zafizeni opravit bez nutnosti odstaveni celé soupravy. Mezi dalsi pozadavky patii
také vybaveni automatickymi sptahly, které umozni pruzné reagovat na zmeénu poptavky po
piepravni kapacité v sedle a naopak v dopravni Spicce. Navic tento systém umoziuje vést tzv.
ktidlové vlaky, u kterych cast trasy jede né€kolik jednotek spojenych a po jejich rozpojeni

miuZze mit kazda jinou cilovou stanici. [6]

S koncepci elektrickych a motorovych jednotek se pocitd pro vSechny segmenty
regionalni osobni dopravy. Tedy nejen pro spoje projizdéjici velkymi aglomeracemi jako je
Praha, Brno nebo Ostrava, ale i pro oblasti s fadou stfedn¢ velkych sidel a venkovské oblasti
mimo velka mésta. Pro regiondlni dopravu se pocita s dvou- az Ctyfvozovymi
nizkopodlaznimi jednopatrovymi jednotkami, které budou v elektrickém provedeni vybaveny
nejen pro Ceské napajeci systémy, ale 1 pro systém pouzivany v Némecku a Rakousku. Do
velkych aglomeraci se pocitd s jednotkami dvoupatrovymi. Soucasti pland na obnovu
vozového parku je nejen ndkup novych jednotek, ale i modernizace soucasného vozového
parku. Dobrym ptikladem je v soucasnosti probihajici dodavka jednotek 814, kterd ma byt
dokoncena v roce v letoSnim, ptfi¢emz tyto jednotky maji obsluhovat pfedev§im regiondlni

traté. Predpokladana Zivotnost modernizovanych jednotek fady 814 je 15 - 20 let. [6]

Dalsi plany na modernizace se tykaji osobnich vozi. Pro velmi efektivni rekonstrukei
bych zvazoval vozy vybavené podvozky GP 200, které byly dodany na pielomu 80. a 90. let.
Pro jejich efektivni provoz se pocita také s dodavkami odpovidajicich fidicich vozi, které
budou pouzivany nejen u vybranych regiondlnich vlakd, ale také u vlaka dalkové dopravy.
Naptiklad na vozebnim rameni Praha - Usti nad Labem - Cheb, na némz museji na tsteckém
hlavnim nadrazi projizdét avrati. Ridici vozy by mohly vzniknout rekonstrukci nékterych

vozu s podvozky GP 200. [6]
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Pro klasické soupravy se poéita jednak s modernizovanymi lokomotivami Skoda druhé
generace, které maji mit vykon zvySeny na 3,5 az 3,8 MW a rychlost na 160 km/h, ale také s
novymi lokomotivami fady 380. Tyto lokomotivy maji planovany vykon 6,4 MW a rychlost
200 km/h. V soucasné dobé¢ je objednano 20 téchto lokomotiv, ale do budoucna bude nutné

nakoupit dal$i nové, podobn¢ vykonné lokomotivy. [6]

Pro n€které expresni by bylo tieba pofidit nové tiisystémové jednotky s kapacitou 300-
350 cestujicich a rychlosti do 200 km/h. U téchto jednotek bych neuvazoval s naklapécim
systémem podvozku, ktery je velmi drahy a dle mého nazoru pro CR zbyteény. [6]

Pozadavky z pohledu cestujiciho

. Maximalni mozna ¢ast vozidel v nizkopodlaznim provedenti;

. klimatizace prostoru pro cestujici (i pro osadku vlaku);

. pohodlné sedadla;

. velka okna tak, aby mél vyhled i stojici cestujici;

° nizka uroven hluku;

. pohodIné cestovani 1 na ne zcela pohodInych tratich;

. zasuvky 230V;

. audiovizualni informacni systém;

. uroviiovy nastup a bezbariérovy piistup pro handicapované cestujici;

. prostor pro piepravy imobilnich cestujicich na voziku integrovany do prostoru pro
cestujici, prostor pro piepravu jizdnich kol, kocarkl, ptipadné v zimnim obdobi

namisto jizdnich kol pro prepravu lyzi, san¢k apod.;

. odbavovaci samoobsluzny systém prodeje a ozna¢ovani jizdenek;

o zesilovac signalu pro mobilni telefon;

J poptavkové otevirani dvefi;

J moZznost prihledu mezisténou mezi prostorem pro cestujici a kabinou strojvidce.
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Tabulka 2 - Porovnani stavii vozii

Soucasny, primérny stav

Pozadovany stav

Motorovy viiz + ptipojny viz

Motorova jednotka

Standardni vyska podlahy

V regionalni dopravé nizkopodlazni

Manualni zavirani dvefi

Centralni zavirani dvefi

Bez klimatizace

S klimatizaci

Bez audiovizudlniho inf. systému

S audiovizudlnim inf. systémem

Klasické WC

Vakuové WC

Kozenkové sedacky

Polstrované sedacky

Rychlost 80-160 km/h

Rychlost 140 km/h (v dalkové dopraveé 160
km/h) a vyssi

V regionalni dopravé neprichodnost

soupravy

PIn¢ prichozi

V regionalni dopravé bez 1. tiidy

S 1. tfidou

Neumoziuje ptistup cestujicim na voziku

Bezbariérovy pfistup cestujicim na voziku

Neni schvalen pro provoz na tzemi

sousednich statt

Schvalen pro provoz na tzemi sousednich

statu

Bez zasuvek

Zasuvky 230V

2.2  Moznosti obnovy

Zdroj: Védeckotechnicky sbornik CD ¢&. 24/2007

Zakladnimi Ukoly razantni obnovy vozidel je odvratit moZnou masivni vozidlovou

expanzi sousednich dopravcii, resp. ocekévanou vnitini konkurenci soukromych dopravcii a

soucasné splnit dopravni, ptepravni, technické a bezpecnostni poZadavky poZadované na

dnesni kolejova vozidla, a to vSe v kratkém casovém tuseku. I jinak feceno, to co by museli

CD ptisti 1éta platit za provoz zahrani¢nich vozidel nebo vyklidit pozice vnitini konkurenci, je




lepsi investovat do vlastnich vozidel stim, Ze budou CD pIné konkurenceschopné.
V neposledni fad¢ se nesmi zapomenout na pozadavky cestujicich, jelikoz jejich predstavy o
komfortnim cestovani nejsou limitovany pouze cenou za piepravu, nabidkou konkurencnich
dopravnich prosttedkti dopravci ¢i individudlni automobilové dopravy, ale i tim, co vidi
vramci zelezniéni dopravy za hranicemi (DB, OBB, SBB, SNCF, atd.). Pied kazdou
modernizaci, piip. nakupem vozidel by mélo byt rovnéz peclivé zvazovano i hledisko dopada

na provozni naklady, pozadavky na udrzbu a opravy. [1]

Nasledujici stranky obsahuji informace k pofizeni novych vozli a humanizaci,
modernizaci nebo rekonstrukei stavajicich vozi. Nékteré uvedené projekty jiz v soucasnosti
probihaji a jednotlivych projektd nelze vyloucit zmény. Nékteré projekty se neuskutecni a
naopak v ramci jinych projektt se uskute¢ni nakup nebo modernizace vice vozi a nékteré

vozy jsou mym vlastnim navrhem. [1]

Zasadou je nasazovani novych vozil na nejvyssi kategorii vlakti IC, EC v atraktivnich
relacich. Uvolnéné vozy z linek, na které¢ budou zakoupeny nové vozy, ,,propadnou
V nasazeni na linky, na nichz soucasn¢ nasazované vozy neodpovidaji potfebnym standardim
kvality (rychlost, technicka vybavenost, komfort). Pro ostatni zbylé linky bude za ucelem
zvySeni standardu kvality potfeba nasazované vozy modernizovat. V zavislosti na potiebnych
kapacitach spoji a postupu dodavek novych a modernizovanych vozii budou nejstarsi vozy

s vysokymi naklady na Gdrzbu seSrotovany. [1]

Strategie obnovy vozidlového parku musi vychadzet z cilovych kvalitativnich a
kvantitativnich pozadavkii pro jednotlivé linky. Pofadi obnovy je nutno dodrzet
V posloupnosti ndkup novych vozidel — propad uvolnénych vozidel na dal§i linky —
modernizace zbytku vozidel na zbylych linkach. V ptipadé opa¢ného postupu hrozi, Ze po
pouhé masivni modernizaci nemusi po jejim dokonceni zbyt dostate¢né mnozstvi finan¢nich

prostiedkl na pottebny smysluplny pocet novych vozidel. [1]
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Obrazek 3 - Kvalita vozového parku v %

m vysoka
kvalita

m stfedni
kvalita

k
postupnému
vyfazeni

Zdroj: interni materialy CD
2.3 Nakup novych vozidel

2.3.1 Pozadavky na nové vozy

e vysoka kultura cestovani a s tim souvisejici vnitini vybaveni vSech vozi;

e plna klimatizace;

e uzavieny systém WC;

e tlakotésnost vozu;

e pohodlné sedaky pro 2. vozovou ttidu v uspofadani v kupé 6 mist k sezeni,
velkoprostorové uspoiadani 2+2;

e pohodlné sedaky pro 1. vozovou tfidu Vv uspofadani 2+1 (velkoprostorovy
oddil), v kupé 6 mist k sezeni;

e Vv business class 4 mista k sezeni v jednom oddilu

e clektropneumatickd a magnetickd brzda, ptemosténa zachranna brzda,

e 18-ti zilovy kabel;

e predsuvné dvete, Celni dvete;

e vnitini audiovizualni informacni systém;

e vnéjsi elektronicky informacni systém,;

e elektronicky rezervaéni systém;

e misto pro kola;

e zasuvky 230V ve vSech vozovych tiidach;

e centralni diagnostika jednotlivych komponentt;
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pozadavky na minimalizaci a optimalizaci potfebné tdrzby, provozni naklady,
prodlouzeni intervalti mezi periodickymi opravami,

maximalni rychlost 200-230 km/h pro mezinarodni dopravu;

maximalni rychlost 140-180 km/h pro vnitrostatni dopravu;

centralni zdroj energie; [1]

Regionalni doprava

motorova nizkopodlazni jednotka pro neelektrifikované traté s rychlosti
alesponl 120 km/h 2-4 vozy;
Vicesystémova, nizkopodlazni, patrova jednotka, rychlost alespont 140 km/h, 3

vozy;

Rychlikova doprava

Motorova jednotka pro neelektrifikované traté, rychlost alesponn 140 km/h, 2-
4 vozy;
Jednopatrova nizkopodlazni jedno ¢i vicesystémova jednotka, rychlost

160 km/h, 3-5 vozi;

Vlaky vyssi kvality

Jednopatrova vicesystémova jednotka, rychlost 200 km/h, 5-10 vozi;
Jednopatrova jednotka s nezavislou trakci, rychlost 200 km/h, 5-10 vozi;

Jednopatrova vicesystémova jednotka s naklapénim, rychlost 200-230 km/h, 7-

10 vozi;

2.3.2 Prinosy novych vozii

vnéjs$i konkurenceschopnost, srovnani salda osobnich voz vic¢i dopraveim
podilejicim se na vedeni vlaku(i);

vnitini konkurenceschopnost (bliZici se soutéze na zajisténi dalkové dopravy);
Splnéni kvalitativnich parametrt vlakti EC, IC, Ex;

vylepSeni dopravné-technickych parametri — maximalni vyuZiti rychlostnich
parametri modernizované infrastruktury kdekoliv v trase vlaku (maximalni
rychlost 160 km/h v CR, 200 - 230 knvh v zahrani¢i);

splnéni novych bezpecnostnich pozadavki pro jizdu v tunelech do 5km a

dlouhych mostech a naspech (instalace pfemosténi zachranné brzdy);
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e technologické sjednoceni jednotlivych tfad vozidel — napt. uzavieny systém
WC (na fekalni kolej pijde cela souprava, nikoliv tieba jen jeden viz ze
soupravy), tzn. efektivnéj$i manipulace se soupravami, obsazeni koleji;

e odpada nutnost vyrabéni vnéjSiho smérového znaceni, zkraceni piipravnych a
odstupnych dob u vlakového personalu pfed vypravenim a po dojezdu vlaku;

[1]

U souprav pro vnitrostitni a regionalni dopravu, by se méla vyzadovat
nizkopodlaznost a to nejen kvili invalidnim cestujicim, poptipadé cestujicim s kocarky ¢i
koly, ale také v zajmu rychlej$i vymény cestujicich a zkraceni pobyti ve stanicich. Odvozeny
mohou byt z jednotek, jako napfiklad Siemens Desiro Classic pro nezavislou trakci, nebo
Desiro ML ¢&i Stadler RS1, poptipadé piipravované jednopodlazni jednotky ze Skody
Transportation, pro trakci elektrickou. Na rozdil od regionalnich variant, dalkové verze
nepotiebuji tak rozsahlé nastupni prostory, jejichz pocet mize byt redukovan. Naptiklad
pouze jedny dvouk#idlé dvete na kazdé stran¢ vozu misto dvou. Takto ziskany prostor lze
potom vyuzit pro piepravu sedicich cestujicich, invalidnich cestujicich, nebo jej 1ze vyuzit pro
piepravu jizdnich kol apod. Interiér by mél byt monitorovan kamerovym systémem kvitili
prevenci kriminality. Samoziejmosti pro delsi cesty by mély byt naptiklad zasuvky 230 V ve
vSech vozovych ttidach, Wi-fi pro pfipojeni k internetu alespon v 1. tiidé ¢&i zesilovace
vlakového obcerstveni, at’ jiz formou bistrooddilu, pojizdného ¢i pevného minibaru, nebo
automatem na rizné pokrmy ¢i napoje. Plnohodnotny jidelni viiz zde totiz podle
nejnovejSich trendl nenajde uplatnéni a cestujici ocetuji spise rychlé a levné zahndni hladu a

Zizng. [8]

Jednotky pro dalkovou a mezinirodni dopravu uz nemuseji byt nizkopodlazni, protoze
Unich neni doba vymény cestujicich tak kritickd. SpiSe je upfednostnén jednouroviiovy
pohodIny priichod celou jednotkou. Jidelni viiz, nebo bistro vliz, by mél byt samoziejmosti,
stejn¢ jako moznost pfipojeni k internetu pomoci Wi—fi, které by také umoZnilo pfiistup
k vlakovému intranetu se zakladnimi udaji o vlaku (rychlost, poloha, zpozdéni, zabéry
z kamery v kabin¢ strojvedouciho) a moznosti tisku dokumentti na palubni tiskarné, jak to

maji v planu CD v ramci projektu TrainData pro jednotky 680 Pendolino. Kromé prvni a
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druhé tiidy by mély také nabidnout "vyssi prvni tfidu", jak ji zname ze zahranic¢i pod nazvy

Business ¢i Premium. [8]

Dal$i moznou volbou jsou jednotky s naklapénim. Jsou vhodné vsude tam, kde umozni
dale zkratit jizdni doby na trasach s velkym mnozstvim obloukt. Nutno podotknout, Ze jiz od
prvopocatki ceskych tranzitnich koridort se pocitalo s levnéjsi cestou modernizaci trati, které
nebudou tolik narovnavany pomoci ptelozek, a jizdni doby tak budou patfi¢né zkracovany
pravé pomoci naklapécich jednotek fady 680 Pendolino, kterych mély Ceské drahy nakoupit
ptivodné 10, ale po tpadku firmy CKD nakoupily pouze 7 kusti od firmy FIAT Ferrovia. [8]

Obrazek 4 - Jednotka iady 680

Zdroj: Interni materialy CD

Na ceskych tratich je ale pro vétsi Gsporu Casu pii pouziti naklapécich jednotek
limitem soucasnd maximalni rychlost 160 km/h. Na spousté obloukii, kde by naklapéci
jednotky mohly jet vyrazné rychleji nez klasické soupravy, totiz neziidka narazi na tento,

prozatim nepickonatelny limit. [8]

2.3.3 Ucelené netrakéni jednotky pro dalkovou dopravu s fidicim vozem

CD chybi v nejvys§im piepravnim segmentu dostateéné mnozstvi kvalitnich souprav.
Tyto soupravy mohou byt tvofeny lokomotivami a klasickymi vozy. Jinym feSenim jsou
ucelené soupravy v podobé¢ elektrickych motorovych jednotek nebo v podobé netrakénich
jednotek (souprava vozi s fidicim vozem). Vyhodou ucelenych soupravy je zjednoduseni
prace ve vratnych stanicich. Neni potfeba, aby lokomotiva objizdéla soupravu. S ohledem na
cenu elektrickych jednotek a optimalni vyuziti lokomotiv fady 380 se nabizi jako vhodné

feSeni pouziti netrakcnich jednotek s fidicim vozem podobné koncepce jako Viaggio Comfort.
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Jejich kapacita odpovidd béznym pirepravnim potiebam. Piipadné posileni ve Spickach (patek,
nedéle) je mozné provést zdvojenim souprav, nebo pfipojenim piislusného poctu vozl
obdobné jako se dg&je ve Svycarsku u jednotek IC 2000. V piipadé piijeti konceptu
netrak¢nich jednotek bude potieba zakoupit dalsi sérii lokomotiv fady 380. [1]

Mozné nasazeni jednotek by mohlo byt Berlin - Praha - Breclav - Viden / Bratislava —
Budapest’ a Praha — Ostrava — Zilina / Var$ava. Sou¢asné pouzivané vozy fady Ampz, Bmz,
Bpee, Bee a Bmee v téchto relacich by byly pfesunuty na vlaky kategorie IC a Ex, popft. R.

[1]

Obrazek 5 - Business tfida

Obrazek 6 - Economy tiida

Zdroj: Interni materialy CD
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Siemens Viaggio (Railjet)

Jednd netrakéni jednotku s fidicim vozem. Jednotka je pIné bezbariérova, vcéetné
Sirokych mezivozovych piechodii a prostornym WC s vakuovym systémem a upravenym pro

cestujici na voziku. Kapacita sedmivozové soupravy je zhruba 410 mist k sezeni.

Obrizek 7 - Souprava Railjet (OBB)

Zdroj: Interni materialy CD
2.3.4 Ucelené trakcni jednotky pro dalkovou dopravu

Trakéni jednotka by mohla opét doplnit kvalitni soupravy do nevyssiho segmentu. Od
jednotky s fidicim vozem se lisi tim, Ze je V soupravé zafazeno i hnaci vozidlo a cela jednotka
je nedélitelna. Tato jednotka se potom mize sklddat z jednoho nebo vice hnacich vozidel,
vlozenych vozl a vozu fidiciho. Jednotka je tedy obousmérna a v piipadé potieby je mozné

jednotky zdvojit. Mozné nasazeni téchto jednotek by mohlo byt na vlacich IC, EC, Ex.
Skoda Vagénka jednopodlazni jednotka

V soucasnosti je ve fazi vysoké rozpracovanosti u Skoda Vagénka projekt moderni
jednopodlazni elektrické jednotky v dvoj az étyfdilném provedeni. Jednotky budou moci byt
jak v jedno- tak dvousystémovém provedeni pro oba v ¢esku pouzivané napajeci systémy.
Podvozky jsou klasické, coZ znamena4, Ze jednotka neni celd nizkopodlazni a cestujici musi pfi
prichodu piekonavat dvoje schody. Kazdy viz v soupravé vSak bude mit jeden podvozek
hnaci, takze 1ze instalovat vétsi vykon do jednotky. Maximalni rychlost jednotky je 160 km/h
a je pln¢ klimatizovana. Pfedpokladana kapacita jednotky je 160 — 320 cestujicich. [5]
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Obrizek 8 — Studie jednopodlazni jednotky Skoda

Zdroj: zelpage.cz

Skoda Vagénka dvoupodlazni jednotka

Jednotka vznikld mutaci fady 471. Je urcena pro dopravu vnitrostatnich rychliki. Co
se tyce zmén oproti 471, tak novy vlak bude predev§im dvousystémovy, Sestivozovy, bude
mit jidelni Cast a sluzebni mistnost. Jednotka bude mit dva motorové vozy, kazdy na jednom
konci. Tzn. nebude mit fidici viiz jako jednotka 471. Dals$i z mnoha zmén je zména pievodu

na rychlost 160 km/h.

2.3.5 Vozy pro dalkovou dopravu

Nékup novych vozii je tieba realizovat, jelikoz CD chybi dostateéni mnozstvi vozii do
nejvysSiho segmentu. Tyto vozy by pak byly nasazovany na vlaky IC, EC, Ex a ve

vnitrostatni doprave. [1]
Vozy fady Amz/Ampz

Jedna se o pln€ klimatizovany viz 1. tfidy s vysokym komfortem a tlakotésnym
provedenim skifiné. Viz je vybaven determalnimi skly a uzavienym systémem WC.
Maximalni rychlost je 200 km/h a kapacita vozu ¢ini 58 cestujicich. Interiér je
velkoprostorovy se sedackami v uspofadani 2+1. Veskeré dvetfe vozu jsou ovladany tlacitky a
dvete do interiéru jsou plné¢ automatické, ovladané svételnym Cidlem. Vozy jsou vybaveny

zasuvkami na 230V.
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Vozy fady Bmz/Bmpz

Viz 2. tfidy. VétSina parametri shodnd s vozy tfady Amz/Ampz. Viz je plné
klimatizovany S tlakotésnym provedenim skiiné. Viz mulize byt feSen jako oddilovy nebo
velkoprostorovy. Pii oddilovém feSeni je kapacita 11 oddil, kazdy oddil s Sesti sedackami.

Vozy jsou vybaveny zdsuvkami na 230V

Obrazek 9 - Interiér vozu Ampz

Zdroj: Interni materialy CD

Obrazek 10 - Interiér vozu Bmz

Zdroj: vagonweb.cz
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2.3.6 Ucelena trakéni jednotka pro regionalni dopravu

CD chybi regionalni dopravé dostatek modernich jednotek pro regionalni dopravu.
Moznym feSenim jsou jednopodlazni motorové jednotky. Vyhodou takovéto jednotky je opét
obousmérnost. Jednotky lze opét rychle a snadno v piipadé potteby zdvojit. Jako velkou
vyhodu Ize u ucelenych jednotek vyzdvihnout rovnomérnéjsi rozlozeni hmotnosti a hnaci sily

po celé soupraveé
Pars Nova

Motorova jednotka spolecnosti Pars Nova pro regionalni dopravu by méla byt
vyrabéna v licenci s firmou Siemens. Tato jednotka by méla vychazek konstrukéné z ve
stovkach kusti provéfené jednotky Siemens Desiro. Jednotka by méla byt z 60-ti %

nizkopodlaZni a klimatizovana, s rychlosti 120 km/h a kapacitou 240 cestujicich.

Obriazek 11 — Studie jednotky Pars Nova

SUMPERK

Zdroj: zelpage.cz

Siemens Desiro ML

Jedna se o nizkopodlazni elektrickou jednotku s elektrickou vyzbroji na stiese, tedy s
plnym vyuZzitim ptadorysné plochy pro cestujici, bez obsazeni vnitinich prostor schodisti a
strojovnami. Vysoka akcelerace, maximalni rychlost 160 km/h. Kapacita 176 resp. 276 mist k
sedéni, viceucelovy prostor pro prepravu invalidi na voziku, koc¢arki, jizdnich kol nebo lyZi,
bezbariérové WC s uzavienym okruhem nebo vzduchové vypruZeni jsou dalSimi vyhodami

tohoto vozidla. Interiér vozidla lze variantn¢ zpracovat. [9]
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Obrazek 12 — Siemens Desiro ML

Zdroj: zelpage.cz

Stadler Regio Shuttle RS1

Stadler Regio Shuttle RS1 je jednodilny motorovy viiz nezavislé trakce s 65%
podilem nizké podlahy. Byl navrzeny firmou ADtranz a v berlinské lokomotivce se vyrabi od
roku 1996. Ma uzavieny systém WC, klimatizaci, 70 mist k sezeni a jeho maximalni rychlost
dosahuje 120 km/h. Vozy lze v ptipadé potieby fadit za sebe a to az do poctu péti vozu.
V tomto piipad¢ ale chybi ¢elni prachody. [7]

Obrazek 13 — Stadler RS1
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Elektricka jednotka rady 471

Zakladni sestava elektrické jednotky je tifivozova, slozena z elektrického vozu tady
471, vlozené¢ho vozu tfady 071 a ftidiciho vozu fady 971 nebo douvozova (bez vlozeného
vozu). Vstupy déli kazdy viiz na tii ¢asti, nejvétsi jsou velkoprostorové oddily ve stfedni ¢asti
vozu nad sebou. Na celech elektrického a tidictho vozu jsou stanovisté strojvedouciho.

Ostatni ¢ela jsou pruchozi do dalsiho vozu soupravy.

Rychly vystup a néstup cestujicich umoznuji na kazdé stran€ vozu dvoje dvoukiidlové
piedsuvné dvete, s Uroviiovymi vstupy z nastupist. Komfortni cestovani zajistuji pohodlna
sedadla a klimatizace vSech oddilii pro cestujici a kabiny strojvedouciho. Horni oddil v
elektrickém voze je 1. tfidy. Systém WC je vakuovy. Pfedni nastupni prostory elektrického a
fidictho vozu jsou vybaveny ploSinami pro nastup télesné¢ postizenych cestujicich na

voziécich. Témto cestujicim je prostorové uzpusobeno WC a prilehly oddil. [10]

Obrazek 14 - Elektricka jednotka 471

Zdroj: novinky.cz

2.4  Modernizace stavajicich vozidel

Modernizaci stavajicich vozidel vysledny pocet vozil nenaroste, coz vSak nemusi byt
(az na docasné vypadky v pocatcich) na Skodu. V nejblizsi dobé€ se totiz predpoklada nakup
desitek jednotek pro regionalni dopravu, které postupné nahradi klasické soupravy a ty tak

mohou po modernizaci ptejit na dalkové relace. [8]

V kazdém ptipad€ itento struény vycet osobnich typli na nejpravdépodobnéjsi

rekonstrukci znamend — a to ve své nejpesimisti¢téjSi verzi — prfirGstek vice nez tii set
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predpoklada celkem 430 exemplait a k tomu 40 jiz objednanych vozi 961 a ARmpee. [8]

Na druhou stranu je vSak tfeba dodat, ze vSechny uvedené piedstavy zlstavaji
pouhymi opravami letitych vozidel a téméf zadny nebude moci byt za rozumnou cenu
ptestavén na rychlost vyssi nez 160 km/h v souladu s ¢eskymi normami. V soucasnosti toto
neni problém u souprav mificich do Némecka; v ne pfili§ vzdalené budoucnosti se vsak

s rychlostmi v tomto pasmu poéita také na siti SZDC. [8]

Ackoliv Ceské drahy vlastni nékolik tisic osobnich vagoni klasické stavby, zdaleka ne
vSechny se hodi k rekonstrukci — at’ uz pro své staii a pokrocilé opotiebeni, nebo vinou
zékladnich technickych parametrii, kdy u velice zastaralych vozii stoupa cena piipadné
rekonstrukce az do hodnot odpovidajicich potfizeni vozu nového. Nejprve je tedy tieba
definovat, co vlibec od rekonstrukce ocekdvat, a podle toho vybrat vhodné adepty z fad

stavajicich vozidel CD. [8]

2.4.1 Pozadavky na modernizaci

e podvozky, véetné¢ brzd, schopné provozu rychlosti alesponn 160 km/h
(ve vyjimeénych ptipadech mén¢)

e tichy a klidny chod, v€etné¢ minimalniho hluku od brzd

e piedsuvné nastupni dvete s blokovanim za jizdy

e automatické prechodové dvefe mezi vozy

e klimatizovany interiér

e determalni skla s ochranou proti slunci

e WOC s uzavienym odpadnim systémem

e maximalné¢ 6 mist v oddile, popiipadé u velkoprostorovych vozl uspotadani
2+2 pro 2. a 2+1 pro 1. tfidu

e audiovizualni informaéni systém, propojeny s GPS pro piesné urceni polohy
(ptipadné vcetné elektronického zobrazeni rezervace mist)

e vzdalena diagnostika stavu vozu ptes GSM

e zasuvky 230 V

e dostatecny prostor pro manipulaci a odlozeni zavazadel

e vybrané vozy s prostorem pro cestujici na voziku, rodi¢e s détmi, kocarky,

kola...
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e palubni opakovac signalu mobilnich siti eventualni ptiprava pro distribuci Wi—

fi signalu pro pfipojeni k internetu ¢i palubnimu intranetu vlakového spoje [8]

2.4.2 Vozy vhodné k modernizaci

Z vyse uvedeného a ze zkuSenosti s minulymi rekonstrukcemi vychazi stru¢ny seznam
vozovych fad vhodnych pro rekonstrukci. Ztejmymi kandidaty na jasné "ne" jsou témeét
vSechny vozy fady A, B, AB, BDs... z vagonky v Bautzenu a v Gyoru. Pokud bychom tyto,
vétsinou pres 30 let staré, fady chtéli modernizovat sodpovidajicim efektem, zbylo by
z ptivodni konstrukce v podstaté jen inventarni ¢islo. Ceské drahy se proto, zcela spravng,
rozhodly tyto pamatniky socialistické éry jen tzv. humanizovat, tedy za minimalni penize
pouze opravit jejich interiér do dustojné obyvatelné podoby a nic vic. Tuto iniciativu lze

nx

chépat jako snahu nabidnout alesponi "Cisté" cestovani do doby, nez bude dostatek kvalitnich

vozu pro dalkovou dopravu [8]

Kromé vyse zminénych oprav vozi CD jiz v nedavné dobé zrealizovaly, realizuji,
nebo vyhlasily vybérova fizeni na realizaci nékolika rizn€ rozsahlych rekonstrukci. Pfedloni
to bylo naptiklad 40 zéstupcti jiz jednou zmodernizovanych fad Aee/Apee/Bee/Bpee, plnicich
zékladni predpoklady podle naseho seznamu a doplnénych o dalsi dalezité prvky, naptiklad
klimatizaci a uzavieny syst¢ém WC. Vozy 2. tiidy se ale nedockaly ¢im dal popularnéjsich
elektrickych zasuvek ¢i vizuadlniho informacniho systému. V soucasné dobé probiha
rekonstrukce vsech Sesti vozit BRm/BRcm na bistrovozy ARmpee, které nas seznam spliuji

beze zbytku a lze je brat jako ukazkovy piiklad smyslupIné investice. [8]

Do tietice je pravé vyhlaseno vybérové fizeni na modernizaci 66 piipojnych vagonu
Btn"° na Bdtn"®. Nékolik t&chto vozil jiz bylo rekonstruovano, oviem ani zdaleka v takovém
rozsahu, jako vySe uvedené bistrovozy, a tak zistaly dle naseho seznamu n¢kde na ptli cesty.
Je vSak tfeba dodat, Ze naptiklad jejich maximalni rychlost 120 km/h neni nijak na zavadu,
protoze jsou uréeny do motorovych souprav s fadami 854, 843 a 842, které vysSich rychlosti

ani nedosahuji, nemluvé o infrastruktuie, po niz jezdi. [8]

2.4.3 Prinosy modernizace

e vn&j$i konkurenceschopnost, srovnani salda kolejovych vozidel vici
dopravciim podilejicim se na vedeni vlaku(l);

e vnitini konkurenceschopnost (blizici se soutéze na zajisténi dalkové dopravy);
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e splnéni kvalitativnich komer¢nich parametrt vlaki EC, IC, Ex;

e vylepSeni dopravné-technickych parametri — maximalni vyuziti rychlostnich
parametrit modernizované infrastruktury kdekoliv v trase vlaku (maximalni
rychlost 160 km/h);

e splnéni novych bezpecnostnich pozadavkl pro jizdu v tunelech do 5km a
dlouhych mostech a naspech (instalace pfemosténi zachranné brzdy);

e technologické sjednoceni jednotlivych fad vozidel — napf. uzavieny systém
WC (na fekélni kolej ptjde celda souprava, nikoliv tieba jen jeden viz ze
soupravy), tzn. efektivnéj$i manipulace se soupravami, obsazeni koleji;

e odpada nutnost vyrabéni vnéjSiho smérového znaceni, zkraceni pfipravnych a
odstupnych dob u vlakového personalu pfed vypravenim a po dojezdu vlaku;

e u vozi bufetovych / ksezeni spojeni ,dvou rami“ v jeden (vyrazné
zefektivnéni prostoru pifi zajiStovani gastronomie ve vlaku, novymi
technologiemi umozni realizovat sluzbu dle poZadavk( dneSni doby, m.j.
odstrani problémi s hygienickymi ptfedpisy, naopak rozsifeni prostoru pro
piepravu osob v komfortnim prostiedi 1. vozové tiidy);

e u fidicich vozl snizeni turnusové potfeby hnacich vozidel, strojvedoucich a
zaméstnancli posunu odstranénim manipulace v nacestnych uvratovych nebo
koncovych ZST — nutno dislokovat vzdy celkové potiebny pocet vozi, nikoliv

jedno ¢i dvé vozidla na ukazku. [1]

2.4.4 Navrhované modernizace

MOVO Beer’”*/ZOS Ceské Velenice Bee?’?

U téchto 64 prestavénych vozl z devadesatych let by se nejednalo o Zadnou radikalni
rekonstrukci. Modernizace by se dala piirovnat spiSe k humanizaci. Vozy by tedy byly
opraveny, byla by pfetésnéna okna a interiér by kromé vyménénych podlah a WC bunék
obdrZel také nové alounéni sedadel. Zde by se spise jednalo o rychlé a levné zvySeni kultury,
nez by byl k dispozici dostatek vhodnych nové zrekonstruovanych vozi. Tyto vozy totiz
nejsou vybaveny podvozky GP 200 a nemaji ani kotoucové brzdy. Jejich maximalni rychlost
proto je 140 km/h. Diky instalovanému centralnimu zdroji energie by se také dalo uvazovat

0 instalaci zasuvek 230V. Vozy by byly vhodné tadit na kategorie R. [8]
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Obrazek 15 - Interiér vozu Beer

Zdroj: zeleznice.e-metro.cz

MOVO Aee/Apee/Bee/Bpee

CD ma téchto vozil 99. 40 téchto vozii uz bylo jednou modernizovano v letech 1996 -
1998. Zbyvajicich 59 exemplaii by mélo byt rekonstruovano na stejnou Ci spiSe vysSi
uroven. Kromé opravy skiin€ a ptipadné vymény oken by mél byt dosazen vakuovy systém
WC. Do vozu by byla instalovana klimatizace (nékteré ji ziskaly jiz mimo standardni
modernizaci), soucasti by méla byt také obnova interiéru s novym calounénim sedacek,
vyménou podlah a dosazenim zasuvek 230 V do vozi 2. ttidy. Do vozu by byl instalovan
audiovizualni systém, véetné elektronického zobrazeni rezervace mist. Soucasti rekonstrukce
by mély byt i dal$i, béZnému cestujicimu neviditelné véci, jako pfemosténi zachranné brzdy ¢i

dosazeni 18Zilového UIC kabelu. [8]
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Obrazek 16 - Interiér modernizovaného vozu Bpee

Zdroj: zeleznice.e-metro.cz

Waggonbau Bautzen Bmee

Celkem 41 vozi, dodanych CSD v letech 1986 - 1987 slouzi v soucasnosti stabilné na
vlacich vyssi kvality, ale v nékterych obdobich i na regionalnich spojich na jihu Cech. Jiz
Z vyroby jsou feSeny pomérné moderné. Maji vozové skiiné profilu UIC Z2, centralni zdroj
energie, predsuvné nastupni dvefe a podvozky GP 200 s kotoucovou brzdou v konfiguraci
s teleskopickymi tlumici primarniho vypruzeni pro rychlost 160 km/h. Pivodné byla jejich
podsérie 2. tfidy doddna s osmi misty k sezeni v kazdém oddilu, zatimco vozy 1. tfidy
ptivodni fady Amee vstoupily do provozu s 66 sedadly v 11 oddilech. V pribéhu 90. let byly
dodatecné¢ vSechny vozy tohoto typu, zejména kvlli nizké rozte¢i mezi sedackami,
pfeznaCeny na fadu Bmee, zatimco u 2. tfidy byl snizen pocet mist v oddilu na Sest. Na
Slovensku bylo 74 kust tohoto typu rekonstruovano v letech 2007 - 2009 na fadu Bmeer, kde

vSak nékolik exemplaiti doc¢asné slouzi opét jako vagony 1. tfidy fady Ameer. [8]

Rekonstrukce vozii Bmee by zahrnovala opravu vozové skiin€, dosazeni
elektromagnetickych brzd, nového centralniho zdroje energie, klimatizace a automatickych
pfedsuvnych dvefi. DalSim krokem by byly nové buitky WC s uzavienym systémem,
determalni skla, obloZeni interiéru vcetné podlah a zasuvky 230 V. Stejné jako bistrovozy
ARpmee, ivozy Bmee by mohly byt piestavény na velkoprostorové, coz by, v souladu

s aktualnim trendem, alesponi ¢astecné zaplnilo mezeru v podobé chybe¢jicich vozii Bmpz pro
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elitni vykony CD (ty vlastni pouze 41 kusd fady Bmz s oddilovym uspofadanim a

velkoprostorové vozy pro 200 km/h zcela jim chybéji). [8]

Pravé zvySeni maximalni rychlosti téchto vozii na 200 km/h by nemél byt zadny
problém, nebot s touto rychlosti se pocitalo jiz pii nékdejsi vyrobé a podvozky jsou
ptipraveny ipro dosazeni magnetické brzdy. V Cesku oviem normy u vozii pro rychlost
200 km/h vyzaduji tlakotésnou skiii, zatimco naptiklad v Némecku se tato vlastnost vyzaduje
az u prekroceni hranice 200 km/h. Nicméné vzhledem k neexistenci jakéhokoli tratového
tiseku SZDC, vhodného pro rychlost nad 160 km/h, viak toto omezeni nemusi byt na zavadu,
stejné jako napiiklad u vozi WLABmz, které rovndZ nejsou v CR schvaleny pro rychlost
vy$§i nez 160 km/h, kdeZto v zahrani¢i dvoustovkou bez problémi jezdi. Re$enim do
budoucna by mohla byt uprava tuzemskych norem, které¢ jsou mozna az zbyteCné piisné a

vyzaduji mnohdy to, co se jinde nevyzaduje. [8]

Obrazek 17 - Interiér vozu Bmee

Zdroj: vagonweb.cz

Waggonbau Bautzen BDbmsee/BDbmrsee

Celkem 65 sluzebnich vozi obrysu UIC-Z2, technicky sptiznénych s Bmee, bylo
vyrobenych pro CSD v letech 1987 — 1988. Rekonstrukce by proto byla obdobna. Vozy jsou
Jiz z vyroby vybaveny modernimi podvozky GP200, centralni zdroj energie a pfedsuvnymi
dvefmi. Rekonstrukce by tedy zahrnovala opravu skiin€, dosazeni elektromagnetickych brzd,
nového centrdlniho zdroje energie, klimatizace a novych ptedsuvnych automatickych dvefi.

Hlavni rozdily by souvisely s uréenim pro dopravu imobilnich cestujicich a rodict s détmi.
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Soucasti by byla plosina pro nakladdani invalidnich voziki ¢i kocarki, prostornd buiika WC s
vakuovym systémem a s pirebalovacim pultem. Viz by mél velky oddil se sklopnymi
sedackami pro vozickare, vybaveny zasuvkami 230 V s vlastnimi vykonnymi ménic¢i pro
dobijeni elektrickych invalidnich vozikt. Zasuvky na 230 by byly po celém voze. Rodicim
s détmi by poslouzily dva dvojoddily uspotadané s ohledem na déti kdy by na podlaze lezel
"herni" koberec a oddily by byly zdvojené také proto, aby rodi¢e mensich ratolesti mohli vzit

kocarek dovnitf. [8]

Moznou alternativou by byla pifestavba na vozy fidici: pokud by jich nebylo tfeba
vSech 65, dostala by fidici pult jen ¢ast stavajici fady. Pak ovSem vyvstava otazka, zdali je
vhodné fakticky jednu kompletni fadu modernizaci rozdé€lit na dvé rizné. Navic by nastavaly
drobné komplikace u vlakil s bistrovozy ARmpee, kdy by se imobilni cestujici nedostali
ptimo do jidelni casti, nebo by se 1. tfida stala nutné prichozi (jak zndme z fidicich vozl
ABfbrdtn) pro cestujici z druhé ¢asti vlaku. To by se vSak dalo vyfesit obsluhou piimo
v oddilech, které¢ by mohly byt vybaveny funkci pro pfivolani vlakové obsluhy. Stejné jako

U vozi Bmee by se nabizela moznost zvysit maximalni rychlost az na 200 km/h. [8]

Posledni, ziejmé vSak nepravdépodobnou variantou by byla pfestavba Casti vozi na
uspofadani bez sluzebniho a zavazadlového oddilu, které by tak doplnily flotilu
rekonstruovanych voziit Bmee. Touto cestou by vsak Ceské drahy piisly o &ast vozil pro
cestujici se snizenou pohyblivosti v dobé, kdy se naopak snazi maximalizovat pocet spoju

S touto sluzbou, byt’ maji vhodnych vozi kriticky malo. [8]

Ukazku mozného sméru modernizace sluzebnich vozl pfedstavuje nova slovenska

fada Bdghmeer. [8]
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Obrazek 18 - Interiér vozu Bdghmeer (ZSSK)

Zdroj: zelpage.cz

Waggonbau Bautzen Bdmtee

Celkem 226 vozi typu, dodanych CSD v letech 1989 — 1990 slouzi v dne$ni dobé
nejcastéji na osobnich vlacich pro regiondlni dopravu. Vozy jsou jiz z vyroby feSeny vcelku
moderné. Maji vozové skiin€ profilu UIC Z2, centrdlni zdroj energie, pfedsuvné nastupni
dvete a podvozky GP200 s kotou¢ovou brzdou v konfiguraci s teleskopickymi tlumici

primarniho vypruzeni pro rychlost 160 km/h.

Viiz ma netradicné¢ feSeny interiér, jelikoz viiz byl v minulosti koncipovan pro
vojenské ucely tak, aby v piipadné potteby bylo mozné viiz upravit na sanitni vozy. Pro tyto
ucely se s vozy jiz nepocita a proto dvete, které jsou nyni uprostied vozu, by se pfemistily na
konce vozu. Zde by bylo umisténo WC s uzavienym systémem. Nejvétsi rekonstrukce by se
potom tykala pfevazné interiéru. Ten by byl feSen jako velkoprostorovy s pocty sedadel
Vv zavislosti na tom, zda by se jednalo o viz 1. tfidy nebo o viiz 2. tfidy. Interiér by byl nové
obloZen a dostal by novou podlahu. Byla by dosazena netermalni skla bez moznosti otevirani
a samoziejmosti by byla klimatizace a zasuvky na 230V bez ohledu na to, jednalo by se o viiz
1. nebo 2. ttidy. Do vozi by byl dosazen vykonné&jsi centralni zdroj energie a novy
audiovizudlni informacni systém pro cestujici, ktery by zobrazoval aktudlni rychlost, pfisti

stanici a cilovou stanici.

Dalsi varianta Gpravy interiéru by se dala uvaZovat se zachovanim piivodniho umisténi
dveti. Viiz by byl feSen jako velkoprostorovy. Byl by zaslepen jeden par dvefi na kazdé strané

vozu. V jedné casti by byl oddil prvni tfidy. Uprostied vozu by bylo prostorné WC
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uzptisobené cestujicim na vozi¢ku a v mensi ¢asti vozu by byl oddil pro cestujici na vozicku
S ptislusnym vybavenim, jako napiiklad moznosti dobijeni elektrickych vozikli. Viz by byl
vybaven i ploSinou pro vozickaire. Moznou variantou se zachovanim jednoho paru dveri

V ptvodnim umisténi by mohla byt i piestavba na fidici viiz s oddilem 1. ttidy.

Vozy jsou vybaveny podvozky GP 200 a jak jsem jiz zmifoval, Ize tyto podvozky
upravit rychlost 200 km/h, takze i u téchto vozi by se tato uprava provedla. Takto upravené

vozy lze pak provozovat na vlacich vyssi kvality.

Tyto vozy by nasly uplatnéni i v regiondlni dopravé pro jejich Siroké dvoukiidlé
nastupni dvete. V tomto piipad¢ by rekonstrukce spocivala hlavné v interiéru. Ten by ztstal
velkoprostorovy, byly by dosazeny nové sedacky, nové oblozeni interiéru, nova podlaha,
prostorné WC s uzavienym systémem a zvedaci plosina pro cestujici na voziku. Uprava

podvozku by pro vyuziti v regionalni dopravé nebyla potiebna.

Obrazek 19 - Interiér vozu Bdmtee

Zdroj: vagony.cz

Waggonbau Bautzen WRm

CSD vroce 1978 obdrzely celkem osmnact jidelnich vozil tohoto typu jako viibec
prvni vozy délky 26,4 m, u nichZ byla v 90. letech maximalni provozni rychlost zvySena na
160 km/h az do roku 2010, kdy je ztechnickych divodi vracena na vyrobni hodnotu
140 km/h. Tyto vozy by mohly byt dale rekonstruovany do identické podoby s fadou
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ARmpee, diky ¢emuz by Ceské drahy vlastnily 24 klimatizovanych bistrovozi s prvni tiidou

pro rychlost 160 km/h. [8]

Obrazek 20 - Interiér vozu Wrm

Zdroj: vagonweb.cz

Vagoénka Studénka Bdt/Btee’®/Bp

Vozy pro regionalni dopravu s podvozky GP 200 a kotoucovymi brzdami (avsak na
rozdil od Bmee/BDbmsee bez tlumict primarniho vypruzeni) byly CSD dodavané v letech
1986 — 1991 z Vagénky Studénka, dle dostupnych zdrojii v poétu 298 kusti. Ceské drahy jiz
zadaly zakazku na prestavbu 34 z nich na fidici vozy tady 961; dale by ovSsem mohlo
vzniknout dal$ich 16 "fidicaki" a zbyvajicich 248 by bylo pfestavéno v obdobném rozsahu na
vlozené dily ucelenych souprav typu PUSH-PULL v cele sfidicim vozem, navic plné
klimatizovanych a s novym interiérem. Soucésti by bylo jak WC s uzavienym systémem, tak
moznost piipojeni k siti 230 V. Na druhou stranu, fidici vozy 961 maji mit dle CD maximélni
rychlost pouze 140 knmv/h misto pivodné uvazovanych 160 km/h, které by jiz dnes mély byt

standardem. [8]

Ceské drahy by podobnou masovou rekonstrukci ziskaly poméré& rychle a lacino
50 ucelenych rychlikovych souprav s fidicim vozem a variabilnim poctem vozl. S postupnym
nahrazovanim klasickych souprav novymi ucelenymi jednotkami v ptiméstské dopravé by
tedy takto rekonstruované vozy mohly na vnitrostatnich rychlicich postupné nahradit znacnou
¢ast doZzivajicich vozi B (a jejich derivatli). V budoucnu by také mohly byt doplnény zcela
novymi ucelenymi rychlikovymi jednotkami. Cast z 248 vozu klasické stavby by navic mohla

byt realizovana v provedeni s 1. tfidou — at’ uz zcela, nebo naptl s ttidou druhou. Stejné tak by
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je vSak uprava pouze 34 kusu fidicich vozi fady 961 a ke kazdému z nich 4 vozy klasické

stavby, celkem tedy 136 vozi. [8]

Obrazek 21 - Interiér vozu Bdt

Zdroj: vagonweb.cz

Motorova jednotka 814

Motorova jednotka 814 vznikd komplexni modernizaci motorového vozu fady 810
a ptipojného vozu fady 010 na soupravu spojenou plochymi prichozimi cely. Z pivodnich
vozl jsou prevzaty skiin€ a podvozky. Vozy maji prodlouzeny ram a nové laminatové celo.
V obou vozech jsou zruSena pivodni WC a je dosazen novy vakuovy systém WC, ktery je
v fidicim voze a je upraven i pro cestujici na vozicku. Ridici viiz ma vprostfed snizenou
podlahu pro usnadnéni nastupu a vystupu cestujicim s koc¢arky a invalidnim cestujicim. Tento
snizeny prostor je uzpusoben i k pfepravé jizdnich kol. Interiér obou vozli méa nové podlahy,
sedacky a oblozeni interiéru. Do jednotky jsou dosazena polospoustéci determdlni skla.
Jednotka je vybavena audiovizudlnim informacnim systémem. Stanovisté strojvedouciho je
klimatizovano. Motorové jednotky jsou dodavany v dvouvozovém provedeni pod oznacenim

814.0 nebo v tzivozovém provedeni pod oznacenim 814.2.

Bohuzel diky pivodnimu rdmu, ktery neni podvozkovy je v téchto jednotkach stédle
velky hluk pii pfejezdu vyhybek, nebo pii prijezdu obloukem a stejné tak se do interiéru

prenasi velky hluk od brzd, které jsou Spalikové.
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Obrazek 22 - Interiér motorové jednotky 814

Zdroj: parostroj.cz

Ridici viiz 954

Ridici viiz fady 954 vznika komplexni modernizaci ptivodniho jiz nevyuZivaného
postovniho vozu fady Postw. Z ptivodniho vozu fady Postw ziistava zachovan upraveny ram,
sttecha a podvozky. Pivodni bocnice jsou nahrazeny novymi, celo se stanovistém
strojvedouciho je vyrobeno nové a to do podoby fady 854, zadni celo je prachozi. Na jednom
konci vozu je ndstupni prostor s piedsuvnymi vstupnimi dvefmi a sklopnym schiidkem pro
pohodIny nastup ze sypanych nastupist. Prichod do dal§itho vozu je umoznén dvoukiidlymi
posuvnymi elektropneumatickymi dveimi, za nimiz je klasicky pfechodovy mustek kryty

navalky. [3]
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Obrazek 23 - Interiér Fidiciho vozu 954

Zdroj: Pars

Uvnitf vozu je vybudovan kompletné novy interiér s velkoprostorovym oddilem prvni
a druhé tfidy, s prostorem pro prepravu invalidnich vozikl, se zavazadlovym prostorem
urcenym k pfepravé jizdnich kol a objemnych zavazadel as klimatizovanym stanovistém
strojvedouciho. Nové jsou dosazeny calounéné sedacky, nové pfi€né zavazadlové police
a protiskluzova podlaha. Viz je vybaven dvéma zdvihacimi ploSinami pro cestujici se
snizenou pohyblivosti a bezbariérovou buitkou WC s vakuovym systémem. Je dosazen také
moderni audiovizualni informaéni systém s vnitinimi a vné&j§imi optickymi panely. Ridici viiz
fady 954 zcela odpovida soucasnym pozadavkiim na moderni pfepravu cestujicich a jejich

zavazadel. [3]

Tyto vozy slouzi k tizeni motorového vozu fady 854 a doplnéni ptipojnych vozi Bdtn.
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3. Zhodnoceni finanénich naroki jednotlivych variant obnovy vozového

parku

3.1 Modernizace vozu do 3 mil K¢

Tato kategorie predstavuje zejména uUpravy

spocivajici v novém

calounéni a opravé sedaki, vyméné podlahové krytiny, obnoveé povrchovych Gprav vnitiniho

vybaveni v¢etné obloZeni, opravy oken, Upravy interiéru a vybaveni WC, vytvoieni prostoru

pro pfepravu spoluzavazadel, zejména jizdnich kol (tento rozsah obecné nazvan ,revitalizace

interiéru®), V ptipadé€ potteby lze v tomto rozsahu provést instalaci nového centralniho zdroje

energie, upravu dvefi, vodniho hospodaistvi. [1]

Tabulka 3 — Vozy pro modernizaci do 3 mil K¢

Fada vozu pocet ks cilové nasazeni
A, AB, B, BDs 239 Ex, R
Bdt, Bp 260 R, Sp, Os
Bmt(ee)o 30 Sp, Os
Bdmtee 200 Sp, Os
BDtax 782-012 100 Os

Obrazek 24 - Interiér vozu A

Zdroj: Interni materialy CD
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Obrazek 25 - Interiér vozu A po revitalizaci

Zdroj: interni materialy CD
ProtoZe u téchto modernizaci pfevazuji prace charakteru oprav, je na tyto akce nutné
ziskat predchozi souhlas dozor¢i rady o zadani téchto zakazek pro rok 2010 z neinvesti¢nich
prostiedkii. Z celkového poctu 78 vozidel se predpokladd, ze u 36 vozidel probéhne
revitalizace interiéru v ramci periodickych oprav. Proto se bude jednat o zadani zakazky

V poctu 42 vozidel ve finan¢nim objemu cca 57 mil. K¢. [1]

3.2 Modernizace vozu 3 - 15 mil K¢

Tato kategorie pfedstavuje navic instalaci nového vykonnéjSiho centralniho zdroje
energie, instalaci klimatizace, upravu vodniho hospodaistvi s instalaci uzavieného systému
WC, upravy brzdy (u vozi Apee, Aee, Bpee a Bee elektropneumaticka brzda, pfemosténi
zachranné brzdy), instalace informaénich systémil vcetné rezervacniho systému, instalace

18-ti zilého kabelu UIC, instalace zasuvek pro PC i do vozi 2. tfidy. [1]

Tabulka 4 - Vozy pro modernizaci 3 - 15 mil Ké

rada vozu pocet ks cilové nasazeni poznamky
Apee, f:é Bpee a 58 Ex, R jiz modernizovano 41 vozii

navazné na jiZ probihajici
Btn755 na Bdtn756 78 R, Sp, Os modernizace, alternativni
B feSeni predstavku pro
pfepravu kol

Zdroj: Interni materialy CD
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Obrazek 26 — Interiér vozu Bdtn

Zdroj: interni materialy CD

Obrazek 27 — interiér vozu Bdtn po modernizaci

Zdroj: interni materialy CD

3.3 Modernizace vozii nad 15 mil K¢
Tato kategorie pfedstavuje uplnou modernizaci vozidel, jejiz rozsah zahrnuje navic
napf. Upravu pojezdu, vyménu &asti skiiné vozidla, nové uspofadani interiéru, nové

usporadani sedadel, vybava vozu prvky spliiujicich nejnovéjsi platnou legislativu a normy. [1]
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Tabulka 5 — Vozy pro modernizaci nad 15 mil K¢&

rada vozu pocet ks cilové nasazeni poznamky
WRm*?, WRm*?, s .
WRMeet™ na fadu 21 EC, IC, Ex mod. prochézi jiZ 6 vozii fad
BRmM™", BRcm
ARmpee(z)
Bmee na Bdmpee 40 Ex, R
navaznost na modernizaci
BDbmseeigi, vozu Bmee, multifunkéni
BDbmsee™", vuz (pieprava zasilek, oddil
BDbmrsee**’ na fadu 65 EC, IC, Ex pro V(lle)lkcf)vy doprovod, oddil
Bbdmpsee pro osoby se snizenou
pohyblivosti, pteprava kol)
Bdt na 961 34 R, Sp, Os fidici vz
fidici viiz, vozy Postmw
Postmw na 954 22 R, Sp, Os nejsou v majeﬂ,{u C I.)’, pocet
rekonstrukci zavisi na
ziskaném poctu vozl
814 Os

Obrazek 28 - Interiér rekonstruovaného vozu fady ARmpee

Zdroj: Interni materialy CD

ucelenych jednotek. OvSem zde je tieba piihlédnout k Zivotnosti novych vozidel, ndklady na

udrzby a opravy a technickou vyspélost novych vozi. U novych jednotek je nutno vzit

v uvahu téZ niz8i hmotnost jednotky a lepsi rozloZeni hmotnosti, coZ ma za nésledek nizsi

néklady na opravu a drzbu dopravni cesty a niz§i ndklady na pohonné hmoty nebo

elektrickou energii.
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Tabulka 6 — Orientaéni ceny novych vozidel

Fada vozu cilové nasazeni cena za ks
Siemens Desiro ML R, Sp, Os 80 000 000 K¢
Stadler RS1 R, Sp, Os 65 000 000 K¢
Skoda 471 Os, Sp 220 000 000 K¢
Alstom Pendolino SC, IC,EC 500 000 000 K¢
Amz, Bmz IC, EC 43 000 000 K¢&

Zdroj: Autor

3.5 Financovani

Soucasti konceptu je 1 analyza finan¢ni naro¢nosti a moznosti ziskavani patficnych
finan¢nich prostfedkti. Hrubym odhadem na zaklad¢é znamych kontraktl a cen v zahranici lze
fici, Ze do modernizace vozidlového parku bude do roku 2020 tieba investovat celkem
95 miliard K¢. Kromé zdroju z vlastni podnikatelské Cinnosti Ize také vyuzit statni programy
na obnovu vozidlového parku, z nichz se v soucasnosti financuji dodavky jednotek 814 a 471.
Dalsi moznosti je financovani prostiednictvim organizace Eurofima, jejichz &lenem jsou i CD.
Poslednim zdrojem financi mize byt i komer¢ni leasing a finan¢ni zdroje z Regionalnich
opera¢nich programti Evropské unie, z kterych by CD mohly ziskat az 5,5 miliard K&. Pro
tento ucel se jiz pripravuji projekty a jedna se s kraji o moznostech Cerpani téchto zdroji. V
sousednim Polsku se pomoci téchto programi EU podaiilo zmodernizovat nékolik desitek
starych elektrickych jednotek a osobnich vozil. Ceské drahy by oviem tyto prostiedky mély

vyuzit pfedev§im pro nakup novych regionalnich jednotek. [6]

3.5.1 Vlastni zdroje

Finan¢ni strategie spoleCnosti pocitd s pouzitim veSkerych dostupnych vlastnich
zdroji do investic, primarné¢ do obnovy kolejovych vozidel. Navic v dob& uzavirdni
dlouhodobych smluv se Ceské drahy zavazaly pouzit veskeré zdroje generované z odpisii do
investic na pofizeni kolejovych vozidel. Tento investi¢ni pfislib je v n€kterych smlouvach i

piimo zakomponovan. [2]

3.5.2 Uvéry od nadnarodnich finanénich tistavi typu EIB (Evropska investi¢ni banka)/

Eurofima

Optimalni zdroj z hlediska nakladii na financovani a potencidlu objemu transakci.
V soucasné dobé probihaji jednani s EIB ohledné spolufinancovani investic pod Regionalnim
operacnim programem. Pfi souhlasném stanovisku Ministerstva dopravy a Ministerstva

financi se jako nejvyhodnéjsi zdroj financovani jevi obnovené Cerpani uvértt od Eurofima,
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které by mohlo poskytnout potiebné zdroje zejména v investicich do dalkové dopravy.

Financovani Eurofima lze vyuzit pouze na investice do novych kolejovych vozidel. [2]

3.5.3 Leasing

Tato forma financovani by méla byt vyuzivana zejména na modernizace stavajiciho
vozového parku. Vyuziti ptipada v uvahu zejména na profinancovani vétSich moderniza¢nich

projektd v segmentu dalkové dopravy. [2]

3.5.4 Emise dluhopisi

Kapitalové trhy piedstavuji pro CD velkou piileZitost ziskat dostateény objem
sttednédobych a dlouhodobych zdroji za vyhodnych podminek. CD podnikaji postupné kroky
k tomu, aby se uchytily na domacich a potencialn¢ zahrani¢nich kapitalovych trzich jako

spolehlivy emitent dluhopist. [2]

3.5.5 Investi¢ni dotace

CD by se nadale mély snazit ziskat prostiedky z dostupnych dota¢nich fondt, zejména

zdroju Ministerstva dopravy a Evropské unie. [2]
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Zavér

V této bakalaiské praci jsem zcela uréité nevycerpal veskeré moznosti obnovy
vozového parku Ceskych drah, a.s. Nabidka novych vozi pro osobni dopravu je velmi §iroka
a pro to jsem zde uvedl jen nékolik typt, jako prezentaci uréitych moznosti. U modernizaci je
tomu obdobng, s tim rozdilem, ze se nejedna o nabidku vozl, ale rozsah modernizace a ja

jsem zde uvedl pouze ty, které by dle mého nazoru byly vhodné a ucelné.

Obnova vozového parku CD by méla spodivat nejen samotnou modernizaci,
rekonstrukci nebo humanizaci, ale méla by byt zcela jisté realizovana 1 ndkupem novych
vozu. Tim by se mohli postupné vyfazovat piesluhujici vozy B a zacala by se zvySovat kvalita
V celém vozovém parku. Nové vozy by mély byt nakoupeny hlavné do dalkové dopravy, aby
splnily pozadavky kladené na vlaky vysSi kategorie a pozadavky zahrani¢nich Zelezni¢nich
spole¢nosti. Takové vozy pak maji tlakotésnou skiin a mohou jet rychlosti vyssi jak
160 km/h. To by bylo vyuzito hlavné na zeleznicich sousednich statii jako je naptiklad
Némecko nebo Rakousko. Stavajici vozy, nahrazené vozy novymi by byly dle potieby
presunuty na vlaky kategorie IC, EX, R, podle typu vozu. Vozy s podvozky GP 200 bych
modernizoval v patii¢ném rozsahu dle pfedchozich navrhti a umistil na kategorii EC nebo Ex.
CD by tim ziskaly na vnitrostatni vlaky vyssi kategorie kvalitni vozy schopné jizdy rychlosti
160 km/h, vybavené klimatizaci a vakuovym syst¢émem WC a splilujici pozadavky na vlaky
vys$i kategorie a kulturu cestovani. Vozy, které podvozky GP 200 vybaveny nejsou, bych
rozdé¢lil dle typu a stafi vozu a podle toho je humanizoval v patiicném rozsahu dle navrhi
uvedenych v této bakalaiské praci. Vozy, které by byly nahrazeny na IC a Ex vozy
modernizovanymi a s podvozky GP 200 by byly také opraveny dle potfeby a pfesunuty na
kategorii R. Timto zptisobem, by na konci tohoto fetézce, byly vyfazeny piestarlé a naprosto
nevyhovujici vozy typu B, A, AB v poctu rovnajicimu se po¢tu novych vozi. Z tohoto vyctu
je zfejmé, ze pokud by CD nenakupovaly nové vozy, ale operovaly s vozy stavajicimi, bylo
by tieba investic i do vozu A, AB, B, které jsou dle mého nazoru naprosto nerentabilni a
zbyteéné. Tyto vozy bych humanizoval pouze pti periodickych opravach a vic bych se na tyto
vozy nesoustiedil. Jako smysluplné rekonstrukce je i fidici viiz 954. Tyto vozy bych pouZzival
na tratich s maximalni rychlosti 140 km/h. Spojenim tohoto vozu a motorového vozu,
ptipadné vlozenim piipojného vozu, CD ziskaji ucelené vlaky se sluinym standardem pro

cestujici.
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V regionalni dopravé uz je situace o né€co narocnéjsi. Zde se VsouCasné dobé
vyskytuji vozidla, u nichz jiz z hlediska jejich technického stavu, fyzické a moralni
zastaralosti nelze predpokladat dlouhodobéjsiho vyuziti na kryti pozadavkll pro regionalni
dopravu. Provozni komplikace a ¢asové ztraty v obratovych stanicich zptisobuje nedostatek
modernich jednotek a fidicich vozi pro ptiméstskou dopravu. Casové ztraty zpasobuje rovnéz
nedostatek nizkopodlaznich vozl, diky kterym by se urychlil vystup a nastup cestujicich a
zaroven by byl umoznén pfistup cestujicim na voziku, s jizdnimi koly nebo kocarky. Zde
bych se proto soustfedil na nakup adekvatnich novych vozi doplnénych o vozy fidici,
V lepSim ptipad€ na nakup ucelenych jednotek a motorovych vozl Pro ptiméstskou dopravu
bych pokracoval v ndkupu jednotek 471, které splituji veskeré pozadavky na bezpeCnost a
kulturu cestovani a pro jejich vysokou kapacitu se daji vyuzit ve velkych aglomeracich.
Zaroven jsou na naSich tratich né€kolik let v provozu, takze by nemél byt problém s jejich
nasazenim. Na neelektrifikovanych tratich bych jako mozné teSeni vidél nakup jednotek
obdobnych jako je Siemens Desiro nebo Stadler Regio Shuttle RS1. Zaroven bych pokracoval
Vv rekonstrukcich motorovych vozii 810 na vozy fady 814. Avsak tyto vozy bych nasazoval
pro jejich konstrukéni zastaralost na méné vytizené traté nebo na traté s dobou jizdy
maximalné 60 - 90 minut. Dal§im divodem pro nasazovani na tyto traté, je komfort jednotky,
kterd nenabizi dostatek vnitfniho prostoru a do interiéru je pienaSen nadmérny hluk od
Spalikovych brzd a je zde absence klimatizace. Smysluplnou rekonstrukci pro regiondlni
dopravu jsou vozy Bdmtee. Vozy jsou vybaveny podvozky GP 200 a Sirokymi dvoukiidlymi
dveimi. Vozy maji standardni vysku podlahy, takze je tfeba je vybavit zvedaci ploSinou pro
cestujici na voziku a doplnit je o fidici viiz, ktery by mohl vzniknout rekonstrukci jednoho
vozu Bdmtee. Jako jednotky pro humanizaci a jejich zachovani do doby, nez bude dostatek
novych, bych vidél jednotky 451. Ty i pro jejich velmi vysoké stafi nabizi nizkopodlaznost a

centrdlni zavirani dveti. Dlouhodobé bych vSak s témito jednotkami nepocital.

Strategie obnovy vozového parku by méla vychazet z cilovych kvalitativnich a
kvantitativnich pozadavku pro jednotlivé linky. Potadi obnovy je tieba dodrzet v posloupnosti
nakup novych vozidel - propad uvolnénych vozidel na dal§i linky - modernizace zbytku
vozidel na zbylych linkach. V piipadé opac¢ného postupu hrozi, Zze po pouhé masivni
modernizaci nemusi po jejim dokonceni zbyt dostatecné mnozstvi finanénich prostiedkll na

pottebny smyslupIny pocet novych vozidel. [1]
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Cilem obnovy vozového parku je pfidanda hodnota pro zékaznika v podobé
kvalitngjsiho, rychlejSiho a pohodIného cestovani, mensi energetickd naroc¢nost, nizsi naklady
na opravu a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury a vozl a v neposledni fad€ snizeni ekologické

naro¢nosti.

V konecném zéavéru je tieba zdiraznit, ze tato bakalarska prace je pouze subjektivnim
nastinénim piipadnych variant, kterymi se mohou pfi modernizaci vozového parku CD ubirat.
V této bakalarskeé praci jsem se snazil prezentovat pokud mozno realné moznosti modernizace

a obnovy vozového parku.
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Seznam zkratek

CFR Caiile Ferate Romane
CD Ceské drahy, a.s.

CR Ceska republika

DB Deutsche Bahn

EC Euro city

Ex Expres

HZ Hrvatske Zeljeznice
IC Inter city

ICI; Inter city express

MAV Magyar Allamvasutak
OBB Osterreichische Bundesbahnen

R Rychlik

RIC Rail Infrastructure Information

SBB Schweizerische Bundesbahnen

SC Super city

SNCF Société Nationale des Chemins de fer frangais
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

uiIC International Union of Railways

ZSSK Zelezni¢na spolénost’ Slovensko

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky

Pisemné oznacovani voza CD

Velka pismena:

vaz prvni tiidy

viz druhé ttidy

viiz tieti tfidy, dnes pouze na historickych vozech

zavazadlovy viiz

patrovy viiz (pouze v kombinaci, napt. DA, DB)

postovni viiz

postovni viiz

postovni viiz

viiz s restaura¢nim nebo barovym oddilem (vzdy v kombinaci, napt. AR, BR)

U’:Ug'UTlUUOUJ:D
[%2]

specialni / spolecensky / salonni viiz

Salon salonni viiz

SR spole€ensky viiz

WG spolecensky viz

WL lizkovy viz (vzdy v kombinaci, napi. WLA, WLB, WLAB)
WR jidelni viiz
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http://www.vagonweb.cz/seznamy/START/

WSP luxusni viiz (Pullmann)

Z

viiz pro zvlastni ucely

Mala pismena:

N><<C""UJ_"OO:>3X'_'3@—'\8Q_OCTQJ

dvounapravovy viz

viiz vybaveny pro télesné postizené osoby

viz se sedackami upravitelnymi jako mista k lezeni (lehatka)

viiz s prostorem pro jizdni kola

viiz se zasobovanim energii z napajeciho vedeni (centralni zdroj energie)
fidici vz

viiz s alternativnim oddilem pro zaméstnance obsluhy vlaku

viz vybaveny pro télesné postizené osoby

nerozpojitelna jednotka

individualni vytapéni kamny

vz delsi nez 24,5 m

viz pro motorovou trakci, bez prubézného kabelu elektrického topeni
dvoupodlazni viiz (nepouziva se u fad DD, MDD)

velkoprostorovy viiz se stiedovou ulickou (pro dadlkovou dopravu)
zvlastni vybava nebo zvlastni uspotadani interiéru

postranni chodba v zavazadlovém voze nebo ve voze se zavazadlovym oddilem
velkoprostorovy viiz se sttedovou ulickou (pro regiondlni dopravu)
uzkorozchodny viiz

vz s prostorem pro jizdni kola

viz lehké stavby pro motorové vlaky

viz se zasobovanim energii z napajeciho vedeni (centralni zdroj energie)

Cislice uvedené v hornim indexu

Vyznam prvni cislice:

~N o o b WO DN - O

historické vozy

vozy 1. tfidy

vozy 2. tfidy

vozy 1. a 2. tfidy

osobni vozy se sluzebnim nebo zavazadlovym oddilem
dvoundpravové nebo Uzkorozchodné vozy

vozy pro vojenské ucely

ptipojné vozy k motorovym vozim
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8 specialni vozy (lizkové, jidelni, salonni,...)
9 zavazadlové nebo postovni vozy

Vyznam druhé a treti cislice:

00-49 vozy pro mezistatni provoz RIC
50-89 vozy pro vnitrostatni provoz
90-99 patrové, uzkorozchodné nebo zvlastni vozy

Ciselné oznacdovani vozidel CD
Vyznam prvni cislice:

Elektrickd lokomotiva na stejnosmérny proud
Elektrickéa lokomotiva pro stfidavy proud
Lokomotiva dvou ¢i vice systémova

Elektricka jednotka nebo viiz na stejnosméerny proud
Elektrickd jednotka nebo viiz na stidavy proud
Elektrickd jednotka nebo viiz dvou ¢i vice systémova
Motorova lokomotiva

Motorovy viiz

Ridici viiz

O ©O© 00 N O Ol WDN P

Vlozeny nemotorovy viiz
Vyznam druhé a treti cislice:

Druha a tteti Cislice tvofi tzv. konstruk¢ni skupinu. Pfesné nijak nevypovidéa o charakteristice

vozidla.
Vyznam ctvrté az Sesté cCislice:

Ctvrtd az Sestd Cislice reprezentuje evidencni Cislo. Kazda lokomotiva tak je diky svému

znaceni jedine¢na.
Vyznam sedmeé cislice:

Sedma ¢islice je kontrolni. Slouzi pro ovéteni spravnosti opsani ¢isla do pocitace.
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