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ANOTACE

Prace se zabyva problematikou bezpe¢nosti systému silni¢ni dopravy. Hodnoti dopravni
politiku EU a piijatou legislativu, analyzuje vyvoj bezpecnosti silni¢ni dopravy a specifikuje
faktory s ni souvisejici. Obsahem posledni kapitoly jsou konkrétni navrhy opatfeni smétujici

ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho dopravniho systému.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Application of the transport policy in relation to improving road safety

ANNOTATION

The master thesis deals with the safety of road/traffic system. It evaluates the EU's transport
policy and adopted legislation, and analyzes the development and factors and technical
aspects which are connected with road safety. The last chapter contains the specific proposals

for measures aiming to the improvement of road safety system.
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UvVOD

Dosazeni vysoké tirovné bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich patii mezi
jednu z nejvyznamnéjSich priorit vSech vyspélych statti svéta. Problematika bezpe¢nosti je
feSena na globalni (rezoluce Organizace spojenych narodt), mezindrodni (smérnice Evropské
unie), narodni (zakony Ceské republiky) i regionalni a lokalni (infrastruktura krajii a obci)
urovni. Zéakladnim pilifem bezpeéného a jednotného dopravniho prosttedi ve statech EU
je vytvoreni harmonizovaného pravniho ramce upravujiciho oblast silni¢niho provozu.

Nutnost zvySovani bezpecnosti na silnicich je nezpochybnitelna, vezmeme-li v tvahu,
ze dle tdaja OSN a Svétové zdravotnické organizace (WHO) jsou nehody jednou
Z nejcastéjSich pficin umrti mladych do 25 let. Lidi, do kterych spolecnost investovala
nemalé prostfedky pti vzdélavani, a ktefi jsou na zacatku produktivniho Zivota. Lidi,
ktefi by za par let nejspise zalozili rodinu a mohli by dale piispét k rozvoji celosvétové
ekonomiky. Ztraty vzniklé l€¢enim zranéni z dopravnich nehod vyZaduji nemalé statni vydaje,
které by jinak mohly byt vyuzity ke zvySeni celkového blahobytu obyvatel.

Cilem této prace je nalezeni a specifikace faktorti ovlivitujicich bezpecnost silni¢niho

provozu a nasledné navrzeni jednotlivych opatieni zvySujicich bezpecnost silni¢ni dopravy.



1 Rozbor dopravni politiky a legislativnich aspektii souvisejicich
s bezpeénosti silni¢niho provozu
Postupnou integraci stati evropského kontinentu do EU dochazi k harmonizaci zakont

Clenskych stati. Harmonizované zdkony tykajici se oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu
pokryvaji uzkou ¢ast problematiky bezpe€nosti silni¢éniho provozu. Navazuji na otazky
politické, které souviseji s volnym pohybem osob, zbozi a kapitalu v ramci EU.

VéEtsi cast rozhodnuti o pravni upravé bezpeCnosti provozu na pozemnich
komunikacich ponechavd EU na urovni jednotlivych narodnich vlad. EU se snazi vytvofit
pravni ramec, ktery respektuje jak piipustnou mobilitu obyvatelstva, tak vytvafeni vysokého
standardu pro bezpec¢nost silni¢niho provozu (a ekologi¢nosti). Mezi tii zakladni aspekty
problematiky bezpecnosti silni¢niho provozu, kterych se dopravni politika tyka, patfi:

e lidsky faktor,
e infrastruktura,

e dopravni prosttedek.

Obrazek €. 1: Tri zakladni aspekty bezpecnosti silni¢niho provozu
s N

BEZPECNOST

¢lovék infrastruktura vozidlo
A
Zdroj: autor

1.1 Instituce

Bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich se zabyvaji vSechny vyspélé
evropské zemé a nckteré mezindrodni organizace. Pradvni uprava bezpecnosti silni¢niho
provozu v CR vychazela &aste¢nd z mezinarodnich imluv OSN (napf. rezoluce OSN
A/RES/58/9 o globalni krizi v bezpecnosti silniéniho provozu z 19. listopadu 2003).
Podpisem smluv o piistoupeni CR k EU (podepsany 16. dubna 2003, platnost od 1. kvétna
2004) dostala Ceska republika za povinnost harmonizovat své pravni piedpisy tak, aby byly
vsouladu s pravem EU. Legislativni aparat tvofici zdkony provozu na pozemnich
komunikacich je nucen v pravnich upravach zohlednit jak znéni mezinarodnich tmluv OSN,

tak obsah nafizeni a smérnic EU.
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1.1.1 Organy a instituce v EU
Na evropské urovni se problematikou bezpecnosti provozu na pozemnich

komunikacich zabyva né€kolik instituci a iniciativ. Problematika bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich je feSena i v jednom ze zakladnich dokumentt EU (Maastrichtska
smlouva) a je soucasti evropské dopravni politiky ¢lenskych statt EU. Bezpecnost provozu

na pozemnich komunikacich spada do I. pilite Evropské unie — Evropska spole¢enstvi.

Obrazek €. 2: Maastrichtsky chram — tfi pilife EU

ELIR .
Zdroj: eur-lex.europa.eu
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Evropska komise
Evropska komise je tviircem Evropskych akénich programut pro bezpec¢nost silni¢niho
provozu. Akéni programy stanovily nékteré hlavni oblasti ¢innosti:
e podpora ucastnikl silni¢niho provozu v odpovédném chovani,
e zajisténi vEtsi bezpecnosti vozidel prostiednictvim podpory
technického pokroku,
e zlepSovani silni¢ni infrastruktury pomoci informacnich technologii.
Podepsani Evropské charty bezpec¢nosti silni¢niho provozu zcastnénymi subjekty je
navrzeno ve 3. Evropském akénim program bezpecnosti silni¢niho provozu.
K dalsim ¢innostem Evropské komise ke vztahu k bezpe€nosti provozu patfi:
e shromazd'ovani a analyza idaji o Urazech zptisobenych pii nehodach,

e vyzkum zaméfeny na hledani optimalnich feSeni bezpecnosti.

Evropsky parlament
Evropsky parlament svoji cCinnosti podporuje celoevropskou kampan za vyssi
bezpecnost silni¢niho provozu a vétsi sjednoceni systémt dopravniho znaceni. Ve mnoha
svych usnesenich zdlraznil vyznam bezpecnosti silnicniho provozu. Evropsky parlament
podporuje zavadéni novych technologii, jakymi jsou napiiklad:
e pokrocilé omezovaci systémy,
e elektronické systémy omezeni rychlosti,
e zamky zapalovani s detektorem alkoholu,
e signalizace nezapnutych bezpecnostnich past,
e vybaveni novych vozidel automatickym systémem nouzového volani. [1]
Evropsky parlament podporuje navrhy Evropské komise a soudasné prispiva
mnozstvim pozméiovacich navrhti — naptiklad pfi projedndvani smérnice o bezpecnosti
tunelll prosadil pozménovaci ndvrhy tykajici se nouzovych vychodd, osvétleni nebo

unikovych cest.

Evropska rada pro bezpecnost dopravy

Evropska rada pro bezpe¢nost dopravy ,,European Transport Safety Council” (ETSC)
se sidlem v Bruselu svoji ¢innosti pokryva vSechny obory dopravy (silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni
a leteckou), aktivné se podili na pfipravé navrha legislativy Evropskych spolecenstvi. Jejim
hlavnim cilem je prosazovat politickd opatfeni smétujici k vyssi bezpecnosti dopravy. ETSC
se snazi identifikovat a propagovat efektivni opatfeni na zvySeni bezpe€nosti silni¢niho

provozu, ktera jsou podloZzend mezinarodnim vyzkumem a GspéSnym fungovanim v praxi.
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ETSC sdruzuje ptes 40 mezinarodnich a narodnich organizaci z celé Evropy. Clenem

organizace je i ¢eské Centrum dopravniho vyzkumu (CDV). [2]

Evropska charta bezpecnosti provozu

Evropské charta bezpec¢nosti provozu je iniciativou Evropské komise a je soucasti
3. Evropského akéniho programu pro bezpecnost silni¢niho provozu. Jejim cilem je
prostiednictvim individualniho zapojeni jednotlivych vlad, sdruzeni a mistnich samosprav
napomoci Usili ve zvySovani urovné bezpecnosti silnicniho provozu. Hlavnim cilem bylo
do roku 2010 snizit podet Umrti na silnicich na polovinu v porovnani s rokem 2002. CR
patii mezi signatatre charty, a proto byl stejny cil zanesen do Narodni strategie bezpe¢nosti

silni¢niho provozu 2004-2010. Bohuzel do roku 2010 nedoslo k jeho naplnéni.

Tabulka ¢&. 1: Plnéni Evropské charty bezpeénosti (2002-2010)

Usmrceni Cil
Rok v CR Strategie
2002 1314 1314
2003 1319 1232
2004 1215 1150
2005 1127 1068
2006 956 986
2007 1123 903
2008 992 821
2009 832 739
2010 753 657
Zdroj: PCR

Obrizek ¢. 3: Vyvoj poétu usmrcenych v porovnani s cilem Strategie (2002-2010)

1400
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1.1.2 Organy a instituce v CR
Ve vétsin¢ stati EU koordinuje bezpeCnost provozu na pozemnich komunikacich

organ statni spravy (ministerstvo dopravy), pfipadné poradni organ ministra dopravy nebo
vlady. Dale se na poli bezpe€nosti silnicni dopravy angazuji rizné nevladni organizace
a obCanska sdruzeni — jejich nejcastéjSim spoleénym cilem je prevence v oblasti nehod
V silni¢nim provozu.
Mezi zminéné organizace muzeme tadit napft.:

e Autoklub Ceské republiky,

e Ustfedni automotoklub CR,

e Ceské sdruzeni obéti dopravnich nehod,

e rizné cyklistické iniciativy a organizace.

Ministerstvo vnitra
Ministerstvo vnitra (MV) je organem statni spravy pro vnitini véci. V jeho
kompetencich je mimo jiné dohled nad vefejnym potfadkem a bezpecnosti ve vymezeném

rozsahu (v¢etné dohledu na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu).

Ministerstvo dopravy
Jednim z partneri MV je v oblasti bezpeénosti silni¢niho provozu Ministerstvo

dopravy (MD). Jeho soucasti je BESIP.

BESIP

BESIP je integralni soucasti Ministerstva dopravy, odboru komunikace s vefejnosti.
Provadi preventivni Cinnost v oblasti bezpe¢nosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich v souladu se zakonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

Soustied’uje se na preventivni aktivity v oblasti plisobeni na lidského Cinitele formou:

e dopravni vychovy,
e celostatnich kampani,
e rozSifovanim informaci o osvéd¢enych postupech v této oblasti. [3]

Oddéleni BESIP tzce spolupracuje s ostatnimi Ustfednimi orgdny statni spravy
plsobicimi v oblasti prevence dopravnich nehod a prostiednictvim svych regionalnich
pracovnik zajiSt'uje preventivni aktivity v regionech, méstech a obcich.

Na zaklad€ Statutu Rady vlady pro bezpe€nost silnicniho provozu zajistuje oddéleni

BESIP ¢innost sekretariatu Rady.
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Rada vlady Ceské republiky pro bezpeénost silni¢niho provozu

Rada vlady Ceské republiky pro bezpe¢nost silniéniho provozu byla ziizena
usnesenim vlady ¢. 833 ze dne 1. zarfi 2004. Rada je stalym poradnim organem vlady
a vrcholnym koordina¢nim organem v oblasti bezpec€nosti silni¢niho provozu. Predsedou
Rady je ministr dopravy, mistopiedsedou je I. nam&stek ministra vnitra. Na ¢innosti se podili
I naméstek policejniho prezidenta.

Ukolem Rady je:

e byt poradnim organem vlady,

e napomahat realizaci kol vlady,

e zastfeSovat a koordinovat ¢innost zacastnénych orgént a subjektt,

¢ informovat vladu o vyvoji situace v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu,

e byt mistem setkdni a vymény potiebnych informaci mezi zastupci subjekt
a organd, které se bezpecnosti silni¢éniho provozu zabyvaji.

XIlI. zasedani Rady vlady Ceské republiky pro bezpednost silniéniho provozu
probéhlo dne 20. 12. 2010.

Na programu XlII. zasedani bylo mimo jiné projedndni téma nové ptipravované
Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020 v navaznosti na
4. akéni plan bezpe¢nosti provozu EU. [4]

Policie CR

Policie CR (PCR) zastava dileZitou roli v oblasti dohledu na bezpeénost a plynulost
silni¢niho provozu. Mezi zakladni sluzby dopravni policie patii (mimo jiné):

e dohled na silni¢ni provoz — fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
kontrola dodrzovani pravidel silni¢niho provozu a povinnosti jeho tcastnikd,
e dopravné bezpecnostni akce — preventivni intenzivni dohled
nad silni¢nim provozem,
e Setfeni dopravnich nehod — zjisténi, projednani a dokumentace trestnych ¢inli
a prestupkti spachanych v souvislosti s porusenim Zakona o silni¢nim provozu,
e dopravné inZenyrsky usek — posuzovani uziti dopravnich znacek
a feSenti sité pozemnich komunikaci. [5]
Centrum dopravniho vyzkumu
CDV je vefejnou vyzkumnou instituci a dopravni védecko-vyzkumnou organizaci

spadajici do piisobnosti Ministerstva dopravy. Zakladnim ucelem organizace je vyzkumna

a vyvojova ¢innost s celostatni ptisobnosti pro vSechny obory dopravy.
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Mezi dal$i ¢innosti CDV patii shromazd’ovani dat a aktualnich informaci pro pribézné
naplnovani webové aplikace narodni Observatore bezpecnosti silni¢niho provozu — ta slouzi
odbornikim a Siroké vefejnosti. Vznik narodni Observatoie je inspirovan Evropskou

observatofi bezpecnosti silni¢niho provozu (European Road Safety Observatory).

Muzeum Policie CR

Muzeum Policie CR se (mimo jiné) dlouhodobé vénuje dopravni vychové. V ramci
Muzea bylo zifizeno Centrum dopravni prevence (CDP), jehoZ cilem je vytvofit zakladnu
pro ziskavani a dalsi rozSifovani informaci o osvédcenych postupech prevence dopravnich
nehod, provadét dopravni vychovu formou blizkou cilovym skupindm — CDP nabizi své
prostory k pofadani seminaiti a Skoleni k problematice dopravni prevence.

CDP se piihlasilo k Evropské charté bezpecnosti silni¢niho provozu. Mistopiedsedou
Evropské komise zodpovédnym za dopravu a tymem Evropské charty bezpecnosti silni¢niho
provozu bylo CDP zatazeno mezi 35 nejlepSich projektti prezentovanych v ramci charty.
Za svoji ¢innost obdrzelo Centrum dopravni prevence v roce 2007 cenu ,,Excellence in Road

Safety Award*. [6]

1.2 Dopravni politika EU

Zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu je jednim z hlavnich cili dopravni politiky
EU. K opatienim na urovni EU patfi mimo jiné:

e nafizeni a smérnice o bezpecnostné-technickém vybaveni vozidel,
e 0 bezpecnosti silni¢ni infrastruktury,
e 0 pfepraveé nebezpecnych veci.

Pravnim zakladem je ¢lanek 91 Lisabonské smlouvy — Smlouvy o fungovani Evropské
unie, kde je uvedeno, ze Evropsky parlament stanovi fadnym legislativnim postupem opatieni
ke zlepSeni bezpeénosti dopravy. [7]

Cilem dopravni politiky je zvysit bezpecnost na silnicich, a tak ptispét Kk trvale
udrZitelné mobilité v radmci obyvatelstva EU. Zakladnim dokumentem dopravni politiky EU
je Bila kniha Evropské komise z roku 2001.

Dopravni systém patii mezi kli¢ové systémy fungovani trhu EU, bez kterého by nebyl
volny pohyb osob a zbozi mozny. Velkou zatéZi pro dopravni systémy EU je trvaly rist
dopravy. Dlsledkem pfetizeni je zahlceni dopravnich cest dopravnimi prostfedky, coz vede ke
snizeni hospodaiské Uc¢innosti, ke zvySeni spotieby paliva a znecisténi Zivotniho prostiedi.

To je divodem vytvareni spole¢nych pravidel pro dopravni politiku v zemich EU.
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Zaklady spoleéné dopravni politiky jsou obsazeny v Rimskych smlouvéch, které mimo
jiné zavadeéji:
e spole¢nd pravidla mezinarodni dopravy,
e zakaz diskriminace jednotlivych dopravnich odvétvi,
e volny pfistup k poskytovani dopravnich sluzeb pro vSechny ¢lenské staty. [8]
Dopravni sektor predstavuje piiblizné 7 % hrubého doméaciho produktu EU, vytvari

5 % vsech pracovnich mist v zemich EU a pohlcuje az 40 % vetejnych investic. [8]

1.2.1 Vysledky dopravni politiky EU
V ¢Cervnu 2003 zvetejnila Komise Evropsky akéni program pro bezpecnost silni¢niho

provozu 2003-2010. Akéni program potvrdil cil formulovany v roce 2001 v Bilé knize
0 dopravé — snizit pocet osob usmrcenych na silnici v EU do roku 2010 na polovinu.
Ak¢ni program stanovil soubor opatfeni v riznych oblastech. Usiloval napf. o:

e lepsi chovani ucastnikt silnicniho provozu prostfednictvim neustalych akci
pro boj proti nebezpe¢nému chovani pii jizdé, posilenych kontrol
a harmonizace sankci i $ifeni spravné praxe;

e bezpecnostné-technicka vylepSeni vozidel, mimo jiné prostiednictvim
povinného pouzivani bezpecnostnich past v dalkovych autobusech,
sjednoceni détskych zadrznych systémi, lepSi ochrany vozidel pfi narazu
a pouzivani modernich komunika¢nich a informacnich technologii pii vyvoji
fidicich a informacnich systému a automatického tisnového volani pii nehodéch;

e bezpecnostné-technicka zlepSeni silni¢ni infrastruktury. [1]

Uspésnost schvaleni Evropského akéniho programu doklada nasledujici zjisténi:

e v letech 1994-2000 se pocet mrtvych snizoval jen o 2 % ro¢né, ackoli pocet
nehod mirné vzrustal — zde je vidét postupné technologické zlepSovani
bezpecnosti vozi,

e v letech 20012005 se pocet mrtvych snizoval 0 4-5 % roéné a i pocet nehod
se snizoval zhruba o 4 %, coz naznacuje Gspech proaktivniho planu,
ktery byl schvalen ve vét$iné zemi. [9]

V unoru 2006 zvefejnila Komise sdéleni o tomto akénim programu. Z néj vyplyva,
7e navzdory poklesu poctu osob usmrcenych na silnici musi EU vynalozit dal$i zna¢né usili,
aby doséhla hlavniho cile ak¢niho programu. Bohuzel ani v rdmci EU se nepodatilo Evropsky

akéni program vcas splnit.
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Obrazek ¢&. 4: Porovnani po¢tu usmrcenych v EU s cilem akéniho planu (1990-2010)
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Zdroj: ec.europa.eu/transport/road_safety

Hodnoty vyvoje poctu usmrcenych jednotlivych stati EU od roku 1991 jsou uvedeny

v piiloze ¢. 1. Hodnoty vyvoje poctu usmrcenych od doby platnosti Evropského akéniho

programu (2001) jsou uvedeny v piiloze ¢. 2. Pro porovnani tmrtnosti v ramci EU je v pfiloze

¢. 3 uveden 1 pomér poctu usmrcenych v silnicnim provozu na pocet obyvatel dané zem¢.

eSafety

Komise podporuje vyvoj a zavadéni modernich bezpecnostnich systémt zalozenych

na novych informacnich a komunika¢nich technologiich. Z tohoto divodu byla v dubnu 2002

zalozena iniciativa eSafety vychazejici ze spoluprace vetejného a soukromého sektoru mezi

zainteresovanymi stranami (Komise, Clenské staty, provozovatelé infrastruktury, vyrobci

vozidel a telekomunika¢ni pramysl).

Obrazek ¢. 5: eSafety — logo

Safety

Zdroj: ec.europa.eu

Iniciativa eSafety ma za cil rozSifeni novych bezpecnostnich a ekologickych

technologii zalozenych na vyhodéach vypocetni techniky a telekomunikaci.

Mezi podporované moderni bezpecnostni systémy pro vozidla spada napf-.:

proti-kolizni vystrazné systémy,

automatické usmérnéni rychlosti,

automatické tisnové volani v pripadé nehody,

zafizeni k udrzeni vozidla ve spravném jizdnim pruhu,
cestovni informace a dopravni informace v redlném case.
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Pomoci modernich technologii propagovanych iniciativou eSafety ma dojit k redukci

negativnich efekti dopravy s hlavnimi ukoly:

zvysSeni bezpec€nosti silni¢ni dopravy,
omezeni spotieby energii,

snizeni emisi CO».

Smérnice EU

Harmonizace ptedpisii o technickém stavu vozidel se tyka predevsim téchto oblasti:

technické prohlidky motorovych vozidel (smérnice 77/143/EHS ze dne

29. prosince 1976 v poslednim znéni);

povinné pouzivani bezpecnostnich past ve vozidlech s hmotnosti do 3,5 tuny
(smérnice 91/671/EHS ze dne 16. prosince 1991) — smérnice byla pozménéna
smérnici 2003/20/ES ze dne 8. dubna 2003, ktera stanovi zajisténi déti
Vhodnymi détskymi zadrznymi systémy;

povinna montaz omezovaci rychlosti u motorovych vozidel s hmotnosti

nad 3,5 tuny prostfednictvim smérnice 92/6/EHS ze dne 10. unora 1992.
Smérnici 2000/30/ES ze dne 6. ¢ervna 2000 byla zavedena moznost silnic¢nich
technickych kontrol uzitkovych vozidel. Smérnice 2002/85/ES ze dne

5. listopadu 2002 rozsifuje povinnost pouzivat omezovace rychlosti

na vsechna vozidla s hmotnosti nad 3,5 tuny;

smérnice 2003/102/ES ze dne 17. listopadu 2003 o ochrané chodct a ostatnich
nechranénych ucastnikii silni¢niho provozu pied stietem a v piipad¢ stietu

S motorovym vozidlem stanovi pro nova vozidla od roku 2005 méné nebezpecné
piedni casti. Smérnice 2005/66/ES ze dne 26. fijna 2005 o pouziti systémi
¢elni ochrany na motorovych vozidlech se zamétuje na lepsi ochranu ucastnikii
silniéniho provozu v ptipad¢ stietu s motorovym vozidlem, které je vybaveno
pevnym ochrannym rdmem;

na zaklad€ smérnice 2003/97/ES ze dne 10. listopadu 2003 musi byt vSechna
nakladni vozidla registrovana v EU od 1. ledna 2007 vybavena dodate¢nymi
zpétnymi zrcatky nebo zatizenimi pro odstranéni mrtvého thlu.

Smérnice 2007/38/ES ze dne 11. ¢ervence 2007 stanovi dovybaveni zrcatky

také u mnoha tézkych nakladnich vozidel jiz registrovanych ve Spolecenstvi. [1]
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Bezpecnosti ptepravy nebezpecnych véci se tykaji nasledujici dokumenty:

e smérnice 94/55/ES ze dne 21. listopadu 1994 rozsitila pravidla pro mezindrodni
ptepravu stanovena Evropskou dohodou o mezinarodni silni¢ni ptepraveé
nebezpecnych véci (ADR) na vnitrostatni piepravu. Smérnice 95/50/ES
ze dne 6. fijna 1995 upravuje jednotné postupy kontroly.

Smérnice 95/50/ES o jednotnych postupech kontroly pfi silni¢ni pieprave
nebezpecnych véci byla pozménéna smérnici 2001/26/ES ze dne 7. kvétna 2001;

e smérnice Rady 96/35/ES ze dne 3. ervna 1996 o jmenovani a odborné
zpusobilosti bezpe¢nostnich poradct pro prepravu nebezpeénych véci po silnici,
zeleznici a vnitrozemskych vodnich cestach dava za povinnost kazdému
dotcenému podnik jmenovat jednoho nebo vice bezpe¢nostnich poradci,
ktefi musi byt schopni prokéazat odpovidajici odbornou zptisobilost a dohlizet
na dodrzovani pravidel. [1]

V oblasti bezpecnosti silni¢ni infrastruktury byla vydana:

e smérnice 2004/54/ES ze dne 29. dubna 2004 stanovila minimalni bezpe€nostni
pozadavky na tunely transevropské silni¢ni sité. Tato norma se vztahuje
na organizacni, technické a provozni aspekty tuneld. Cilem smérnice je,
aby vSechny tunely del$i nez 500 metrt, at’ jsou jiz v provozu, ve vystavbé
nebo ve fazi projektu, podléhaly novym, harmonizovanym piedpisum. [1]

V piiloze €. 4 jsou uvedeny zakladni dokumenty Evropského spolecenstvi (ES),
které se tykaji oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Pfiloha uvadi
piedpisy ES a jejich odpovidajici predpis v CR.

Dalsimi dokumenty jsou zejména:

e Ak¢ni program zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu na 1éta 1997-2001,

e Akeni program Evropské komise pro dopravu na léta 1998-2004,

e Evropsky akéni program pro zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu 2003,

e Evropsky akéni program pro bezpec¢nost silni¢niho provozu
na obdobi 20112020,

e Bila kniha Evropska dopravni politika pro rok 2010.
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Evropska databaze nehodovosti
Komise zfidila Evropskou databazi silni¢ni nehodovosti ,,Community database on
Accidents on the Roads in Europe®. Existence databaze usnadiuje Siteni informaci o vyvoji
bezpe¢nosti provozu, vytvaii podklady pro navrhovand feSeni a umoziiuje srovnavaci
zkoumani okolnosti, pfi kterych dochdzi k nehodam.
Databaze ma umoznit zejména:
e identifikaci a stanoveni rozsahu nejvaznéjsich
problémil bezpec€nosti silni¢niho provozu,
e lepsi vyuziti existujicich nehodovych databazi,
e vyhodnoceni efektivity provedenych opatieni,
e vyménu zkuSenosti mezi jednotlivymi zemémi,
e stanoveni spolecné metodologie provadéni analyz,
e vybér prioritnich aktivit spole¢nych pro vSechny zemé,
e stanoveni spole¢ného cilového rozsahu a zptsobu sbéru dat

o silni¢ni nehodovosti, zavadéného postupné jednotlivymi zemémi. [10]

1.2.2 Dopady dopravni politiky EU na CR
Dopravni politika patii spolu s obchodni, zemédélskou a ménovou politikou mezi

spole¢né politiky EU. A¢ EU usiluje o jednotnou dopravni infrastrukturu, mnohé aspekty
dopravni politiky spadaji do kompetence vlad jednotlivych statt.

Bila kniha Evropské komise — ,Evropska dopravni politika pro rok 2010: cas
rozhodnout* stanovuje pro obdobi do roku 2010 ¢tyfi zékladni cile sméfovani dopravni
politiky EU:

e zlepSovani dopravni infrastruktury,

e zlepSovani postaveni uzivatele dopravnich sluzeb,

e posilovani vyznamu EU v odvétvi dopravy v globalnim méfitku,

e zména poméru mezi vyuzivanim jednotlivych druht dopravy ve snaze
zmirnit dopady dopravniho odvétvi na Zivotni prostiedi. [8]

Mezi dal$imi cili miZzeme najit naptiklad pravé zvySeni bezpecnosti jednotlivych
druht dopravy (sniZeni poctu dopravnich nehod v silni¢ni dopravé do roku 2010 o polovinu),
ochrana prav cestujicich, realizace projektu satelitni navigace Galileo a rozvoj transevropské

dopravni sité.
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Pii budovani a modernizaci dopravni infrastruktury CR jsou vyuzivany zdroje z EU.
Prosttedky cerpané z EU se tykaji hlavné vystavby a modernizace sit¢ TEN-T. Finan¢ni
podpora z fondit EU pro sektor dopravy je pro obdobi 2007—2013 realizovana prostiednictvim
Operacniho programu Doprava (OPD).

Obrazek ¢. 6: Operacni program Doprava — logo
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Financovani OPD je zajisténo ze dvou fondi EU:

Zdroj: OPD

e Evropského fondu pro regionalni rozvoj,
e Fondu soudrznosti.

Ridicim organem pro OPD je MD. OPD je nejvétsi operaéni program v Ceské
republice — pfipada na n&j 5,774 mld. EUR, tj. zhruba 22 % ze vsech prostiedkd pro CR
z fondd EU pro obdobi 2007-2013. [11]

OPD realizuje dopravni aspekty hlavnich strategickych cili Narodniho rozvojového
planu a zamétuje se na sledovani priorit evropského a nadregionalniho vyznamu.

Specifickymi cili OPD jsou:

e zlepSovani kvality dopravy a ochrany Zivotniho prostiedi,

e vystavba a modernizace sit¢ TEN-T a siti na ni navazujicich,

e vystavba a modernizace regionalnich siti Zelezni¢ni dopravy,

e vystavba a rozvoj dalni¢ni sité a sité silnic I. tfidy mimo TEN-T,

e vystavba a modernizace dilezitych dopravnich spojeni na uzemi hl. m. Prahy.
[11]

Podpora EU prostiednictvim OPD navazuje na podporu z obdobi 2004-2006, kdy byla
pro sektor dopravy poskytovana podpora z fondit EU prostfednictvim Fondu soudrznosti
20042006 a Opera¢niho programu Infrastruktura (OPI) 2004-2006.

Jednou z priorit OPI byla ,,Modernizace a rozvoj dopravni infrastruktury celostatniho
vyznamu®, nicméné projekty z n€j financované musely byt dokon¢eny do konce roku 2008.
Ridicim organem OPI bylo Ministerstvo Zivotniho prostfedi, MD bylo zprostiedkujicim
subjektem pro projekty z oblasti dopravy. [12]
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1.2.3 Aktualni smérnice EU
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES o fizeni bezpecnosti silni¢ni

infrastruktury byla Evropskou komisi schvalena v fijnu 2008.

Cilem smérnice je:

e modernizace standardll v oblasti fizeni bezpe€nosti silni¢ni infrastruktury,
e stanoveni hlavnich smért a osvédcenych postupti
pro vSechny faze projektovani silni¢nich staveb.

Uvedena smérnice ma piispét ke snizeni poctu usmrcenych a ranénych na evropskych
silnicich diky zavedeni systému fizeni bezpecnosti silniéni infrastruktury zaméfujici se
na Ctyti nasledujici metody:

e hodnoceni dopadli bezpecnosti silni¢niho provozu, které ma napomoci
pii strategickém rozhodovani pii vybéru vhodné varianty nové budovanych
silni¢nich staveb, ptipadné hlavnich provoznich zménach na silnicich stavajicich
pomoci hodnoceni bezpecnostnich dopadii na ovlivnénou silni¢ni sit’;

e bezpecnostni audity maji zarucit nezavislou kontrolu a doporuceni
pro zvysSeni bezpecnosti projektti novych silnic a rekonstrukei stavajicich
z pohledu jejich budoucich uzivateli;

e bezpecnostni inspekce se maji stat soucasti pravidelné udrzby silnic a maji
umoznit identifikaci a rizikovych lokalit a navrhnout zptsoby jejich odstranéni;

e management bezpecnosti silnic se ma zaméfit na napravna opatfeni na mistech
s vysokym poc¢tem nehod tak, aby se tento po¢et do budoucna snizoval. [13]

Uvedené postupy jsou v nékterych ¢lenskych statech uplatiovany v riizném rozsahu.
Pomoci smérnice ma dojit k rozsifeni uvedenych postupi na celém tzemi EU. Smérnice
2008/96/ES o ftizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury ma povinnou platnost pro silnice,
které jsou soucasti transevropské silniéni sit¢ (TEN-T). Nicméné c¢lenské staty mohou
smérnici uplatiovat i na vnitrostatni silni¢ni infrastrukturu, ktera neni soucasti TEN-T.
Povinnosti vSech ¢lenskych statt EU bylo uvést své pravni piedpisy do souladu se smérnici
do 19. prosince 2010.

Dopad zavedeni smérnice na bezpecnost silnicniho provozu v jejim povinném rozsahu

je obsahem kapitoly 4.3.2
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1.3 Dopravni politika Ceské republiky na léta 2005-2013

Dopravni politika je materidlem stanovujici narodni strategické a koncepcni cile
v oblasti dopravy a dopravnich siti a sehrava vyznamnou roli pro tvorbu prava CR. Pavodni
dopravni politika schvalena v roce 1998 usnesenim vlady ¢. 413/1998 definovala strategii pro
uvedené oblasti pred vstupem CR do EU.

Jednim z hlavnich divodii pro zpracovani a schvéleni nové dopravni politiky bylo
vydani Bilé knihy EU ,Evropskd dopravni politika pro rok 2010: cas rozhodnout®.
Po projednani dopravni politiky se vSemi resorty, profesnimi a zaméstnavatelskymi svazy
i s vefejnosti doSlo dne 13. ¢ervence 2005 usnesenim vlady ¢. 882 ke schvaleni Dopravni
politiky Ceské republiky pro 1éta 20052013 (dale jen Dopravni politika).

Nynéjsi Dopravni politika je tak vytvofena v kontextu mezinarodnich zavazku, které
vyplyvaji z ¢lenstvi CR v OSN, Organizaci pro hospodaiskou spolupraci a rozvoj (OECD)
a EU, jeji obsah vsak respektuje specifické podminky a potiebam CR. Schvalenim dokumentu
byly vytvofeny zakladni ptedpoklady pro Cerpani prosttedkt z fondt EU v programovacim
obdobi 2007-2013.

Dopravni politika deklaruje, co stat a jeho exekutiva v oblasti dopravy ucinit:

e muze (finan¢ni aspekty),
e musi (mezinarodni vazby, smlouvy),
e chce (bezpe€nost, udrzitelny rozvoj, ekonomika, ekologie, vetejné zdravi). [14]

Cilem Dopravni politiky je sjednotit podminky na dopravnim trhu a wvytvofit
podminky zajisténi kvalitni dopravy v ramci udrzitelného rozvoje. Hlavnimi prioritami,
na které navazuji specifické cile a konkrétni realizac¢ni opatfeni, Dopravni politiky je zajisténi:

e kvalitni dopravni infrastruktury umoznujici hospodaisky rist,
e rovnych podminek v ptistupu na dopravni trh,

e podpory rozvoje dopravy Vv regionech,

e financovani v sektoru dopravy,

e stability dopravniho sektoru. [14]

Z hlediska problematiky zvySovani bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich
definuje Dopravni politika v kapitole 4.4.1 , Bezpecnost silni¢ni dopravy* mnozstvi opatienti,
které rozd€luje do dvou oblasti:

e lidského ¢initele,

e technické bezpecnosti silnic.
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Navrhovana opatieni Dopravni politiky v oblasti lidského Cinitele:

e cilena propagace pouzivani vetejné dopravy osob a soustavné informovani
ucastniki silni¢niho provozu o stalém riziku silni¢ni dopravy pomoci
stavajicich a budovanych informacnich systémi vefejné spravy;

e zvysit uroven vychovy fidic¢ti v autoskolach;

e zvysit sankce za fizeni vozidla pod vlivem alkoholu a drog;

e zvysit pocet kontrol a zefektivnit vymahatelnost pokut;

e dusledné vyzadovat a kontrolovat dodrzovani zakonem stanovené doby fizeni,
doby odpocinku a bezpe¢nostnich piestavek ridicil;

e Vytvofit novy pravni ramec pro zajisténi dodrZzovani pravidel
silni¢niho provozu, v€etné bodoveého systému a zajistit vyssi
vynutitelnost prava v ptipadé nerespektovani pravidel silni¢niho provozu;

e zvysit ochranu vice zranitelnych tcastniki provozu (cyklist a chodcit),
organizovat vefejné kampané zaméfené na bezpecnost na piechodech;

e duraznéji kontrolovat pouzivani détskych zadrznych systémi
a zakaz drzet pfi fizeni vozidla v ruce telefonni ptistroj
nebo jiné hovorové zafizeni za ucelem telefonovani;

e Vv€novat vysokou pozornost vzdélani, prevenci a osvété v oblasti
bezpecnosti dopravy. [14]

Opatieni Dopravni politiky v oblasti technické bezpecnosti silnic:

¢ identifikovat a nasledn¢ upravovat nehodové lokality a pruzné realizovat
opatteni s nizkymi naklady (v€asné odstranovani vzrostlé vegetace z vyhledu,
opravy vytluka atd.);

e v zavislosti na intenzité provozu od sebe navzajem odd€lovat pési, cyklistickou
a motorovou dopravu (cyklistické stezky, fyzicky oddé€lené chodniky);

e realizovat Upravy prechodi pro chodce;

e osvétleni vefejnych komunikaci budovat tak, aby nedochazelo k nebezpecnému
osliovani tidiclh zejména pti piijezdu z neosvetlenych usekd, nefesit osliiovani
jen od mobilnich, ale i od stacionarnich zdroji osvétleni;

e urychlit vystavbu obchvatl obci podle potadi dilezitosti,

e piednostné upravovat kiiZovatky s vysokou nehodovosti;

e provadét méteni stavu povrchu vozovky (drsnost, trhliny), provadét opravy

vozovek silnic a dalnic, aby byl zabezpecen jejich dobry stavebni stav;
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e realizovat prutahy obcemi podle platnych zasad a opatfeni pro dopravni
zklidnéni na pozemnich komunikacich, realizovat opatieni pro zménu zptisobu
jizdy na vjezdu do obci, zklidiiovat dopravu v obcich a realizovat bezpecnostni
prvky na infrastruktuie v obydlenych oblastech;

e odstraiiovat troviiové zelezni¢ni ptejezdy na silnicich I. t¥idy
a hlavnich Zelezni¢nich tratich, disledné zajistovat bezpecny rozhled
na stavajicich piejezdech;

e zkvalitnit systém zimni udrzby, véetné instalace varovnych systému
na mistech ¢astého vyskytu naledi;

e zajistit vhodné uZiti dopravniho znaceni (proménné dopravni znacky,
obnova vodorovného dopravniho znacéeni);

e v ramci uzemné planovaciho procesu a naslednych tprav pozemnich komunikaci
vytvaiet mista k odpocinku fidi¢t a vykonu statniho odborného dozoru
a kontrolni ¢innosti v doprave;

e vytvofit pravni ramec pro zavedeni bezpec¢nostnich auditii na nové budovanych
I stavajicich pozemnich komunikacich;

e vyuzit moznosti druzicovych navigac¢nich systémii pro lokalizaci
nehodovych mist a upozornéni fidica;

e Odstranovat nepovolena reklamni zafizeni u dalnic a rychlostnich silnic
a snazit se o minimalizaci poctu reklamnich zafizeni u nich;

e zavést automaticky systém pro odhalovani a postihovani ptrestupkt
proti bezpecnosti silni¢niho provozu. [14]

Material Dopravni politiky ve své pfilohové druhé ¢asti ,,Soubor indikatort Dopravni
politiky* uvadi nasledujici sledované indikatory vnitini bezpecnost dopravy:

e vyvoj nehodovosti (pocet usmrcenych, zranénych s apalickym syndromem
(tj. s nevratnym poskozenim mozkové kiiry), té€Zce zranénych, hmotné skody)

— limit: snizeni poc¢tu usmrcenych do roku 2013 nejméné o 50 %,
— trend: rychly pokles,
e pocet nehod s nebezpecnym zbozim
— limit: sniZeni ndklad®i na odstranéni nasledkt nehod s nebezpec¢nym zbozim
do roku 2013 0 50 %,
— trend: pokles. [14]
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1.4 Superstrategie
Ministerstvo dopravy 19. ledna 2011 schvalilo material ,,Strategie dopravy jako

nevyhnutelna soucast rozvoje Ceské republiky do roku 2025“ (dale jen ,,Superstrategie®).
Superstrategie je koncepénim dokumentem, jenz fe$i komplexni problematiku rozvoje
dopravniho sektoru, material je nyni v mezirezortnim pfipominkovém fizeni. Superstrategie
poskytuje realny obraz soucasného stavu dopravni infrastruktury a popisuje realné moznosti
jejiho rozvoje s ohledem na piedpokladané finanéni ramce do roku 2025.

Superstrategie fesi také posileni finan¢nich prostfedkti na opravy a tdrzbu soucasné
sit€ silnic, kde se pfedpoklada v roce 2012 navySeni rozpoctu oproti souc¢asnému stavu o vice
nez 100 % na zamyslenych 9 mld. K¢. [14]

Dokument nasledujici zékladni priority k feSeni ve spolupraci s vladou:

e uprava legislativy pro urychleni a zlevnéni ptipravy a prubehu vystavby,

e hledani novych forem financovani dopravnich staveb s konkrétnim feSenim
projektt PPP,

e opatieni na zvySeni ptijmi ze silni¢ni infrastruktury se soubéZnym snizenim
poplatkil za pouziti Zeleznicni dopravni cesty pro nakladni dopravu,

e zajisténi efektivniho vyuziti finan¢nich zdroji v disledku projektovych tuspor
a prisn¢€jSiho dohledu béhem vystavby. [14]

Dulezitou ulohu Superstrategie je bezpecnost silni¢ni dopravy, ktera bude zohlednéna
v ramci BESIP a v dokumentu Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu. Z hlediska
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich existuje ve Superstrategii snaha o redukci
poctu nehod. Cilem je snizovani poétu mrtvych a zranénych na silni¢ni siti na co nejmensi
mnozstvi. Indikatorem plnéni této Casti Superstrategie je uveden tabulce ¢. 2 — limitni pocet

usmrcenych v provozu na pozemnich komunikacich.

Tabulka ¢&. 2: Indikator plnéni bezpeénosti provozu dle Superstrategie

Rok 2015 2020 2025

Cil do 600 do 500 do 450
Zdroj: Superstrategie

V ramci bezpec€nosti silniéni infrastruktury se klade diiraz na:

e odstranéni konkrétnich bezpe¢nostnich zadvad na dopravni siti,

vystavba obchvatll obci, zlepSeni soucasnych pritahd,

zvySovani bezpe€nosti na zelezni¢nich piejezdech,
e omezovani vlivu lidského Cinitele na bezpecnost,

e zvyseni ucinnosti stanic technické kontroly. [15]
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Nastroji, kterymi chce Superstrategie dosahnout snizeni po¢tu imrti na silnicich jsou:
e prizplsobeni opatfeni v Zakon€ o provozu na pozemnich komunikacich,
e odstraiovani nebezpecnych prekazek z blizkosti pozemnich komunikaci,
e zajisténi dohledu nad stanicemi technické kontroly,
e aplikace bezpecnostnich prvki do vozidel,
e pravidelnd analyza pfi¢in nehodovosti,
e aktualizace Narodni strategie BESIP,

e intenzivni bezpe¢nostni kampang. [15]

1.5 Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu
Piivodni ,,Narodni strategie bezpecnosti provozu na 1éta 2004—2010* byla schvalena

usnesenim vlady ¢. 394 ze dne 28. dubna 2004. Hlavnim cilem bylo do roku 2010 snizeni
poctu usmrcenych v silnicnim provozu na 50 % trovné roku 2002.

Usnesenim vlady ¢&. 1584 ze dne 16. prosince 2008 byla schvalena ,Revize
a aktualizace Strategie na obdobi 2008-2010 (2012)%, kterou zpracovalo MD — BESIP
ve spolupraci se zastupci krajii a resortii, véetné nestatnich neziskovych organizaci. Plnéni
bylo nové dano za ukol krajskym tfadim a obcim s rozsifenou pusobnosti. Platnost revize
se predpoklada do doby, nez dojde k vytvofeni a schvaleni nové strategie.

»Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011-2020* (dale jen
Strategie 2020) vychazi z materialu EU “Towards a European road safety area: policy
orientations on road safety 2011-2020“ (Smérem k evropskému prostoru bezpe¢nosti
silnicniho provozu: sméry politiky v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011—
2020), ktery byl schvalen Radou EU 2. prosince 2010. Hlavnim cilem evropského dokumentu
je do roku 2020 snizit po¢et usmrcenych na silnicich EU na 50 % stavu v roce 2010.

V materidlu je uvedeno 7 zékladnich priorit, kterymi chce cile dosahnout:

e bezpecnéjsi vozidla,

e bezpecnéjsi silnicni infrastruktura,

e zesileni prosazovani pravidel silni¢niho provozu,

e podpora pouzivani modernich technologii za ucelem
zvySeni bezpe¢nosti silni¢niho provozu,

e zlepSeni vzdélavani a vycvik Gc€astnikill silni¢niho provozu,

e zlepSeni zachranné sluzby a sluzby nésledné péce o zranéné,

e ochrana zranitelnych ucastnikt silni¢niho provozu. [16]
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Stav zpracovani Strategie 2020 je nasledujici:
e analyza (dokonceno 06/2010),
e strategie (dokonceno 09/2010),
e ak¢ni program (draft dokoncen 11/2010),
e financovani (draft dokoncen 11/2010). [17]

Zavaznost pripravovaného materialu si vyzadala predbéznou oponenturou odbornych
utvari MD a MV. Vsechna dotCena ministerstva byla oslovena, aby jmenovala odborné
zastupce do pracovni skupiny k oponentufe celého materialu. Poté bude Strategie 2020
predlozena do vnitrorezortniho fizeni a mezirezortniho fizeni (pfedpoklad 04/2011) tak, aby
mohla byt ve stanoveném terminu (06/2011) pedloZena ke schvaleni do vlady CR. [17]

Strategickym cilem CR Strategie 2020 je do roku 2020 snizit nasledky nehod
V silniénim provozu na uroven vyspélych zemi EU. Dosazeni priméru urovné bezpecnosti
silni¢niho provozu ¢lenskych zemi EU (indikatorem je pocet usmrcenych na 1 mil. obyvatel)
bude pro CR znamenat sniZzeni poétu smrtelné zranénych do roku 2020 o vice nez 50 %.

Strategie 2020 si dava za dil¢i cil stanoveni napravnych opatieni pro vytvoreni:

e bezpecného chovani ucastniki,
e bezpecné pozemni komunikace,
e bezpetnych dopravnich prostiedk.

Ak¢ni program Strategie 2020 navrhuje ve tiech zakladnich kapitolach (komunikace,
vozidlo, ucastnik) 98 napravnych opatieni, stanovuje zodpovédné subjekty (statni organy,
krajské organy, profesni organizace, neziskové organizace) a terminy plnéni. Prozatim
nejkriti¢téj$im mistem zistava dokonceni finan¢niho planu, protoZze bez zajisténi financovani

nebude mozno Strategii 2020 realizovat. [17]

1.6 Trestni zakonik z pohledu bezpecnosti silnicniho provozu
Porusenim pravidel silni¢niho provozu muize dojit jak ke spachani piestupku, tak

ke spachani trestného ¢inu. Dnem 1. ledna 2010 nabyl G¢innosti novy trestni zakonik (zakon
¢. 40/2009 Sb., ve znéni pozd&jSich piedpist), ktery piinesl fadu zmén v oblasti postihu
trestnych ¢int, véetné trestnych ¢inli spachanych Vv silni¢nim provozu.

Zmény, které novy trestni zakonik zaved|, se nijak nedotkly bodovych postihd v ramci
bodového systému. Postihy za prestupky proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich (§ 22 zdkona o ptestupcich) se téZ nezménily. Novy trestni zdkonik neobsahuje

trestny €in fizeni motorového vozidla bez fidi¢ského opravnéni.
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Uvedené jednani je od 1.ledna 2010 ptestupkem, ktery je sankcionovan pokutou
ve vysi 25 000 az 50 000 K¢ a zékazem ¢innosti od 1 roku do 2 let. Nerespektovani zakazu
¢innosti je mafenim vykonu tfedniho rozhodnuti. V trestnim zakoniku byla skutkova podstata
mafeni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani (§ 337) rozSifena, takze se nove vztahuje
nejenom na vykon ¢innosti zakazané aktem organu vefejné moci, ale i na tizeni vozidla po
odnéti fidi¢ského opravnéni (pro zdravotni ¢i odbornou nezpisobilost). [18]

Stary trestni zakonik pfisné¢ji postihoval i ptipady, kdy se pachatel v minulosti dopustil
prestupku pod vlivem alkoholu, coz novy trestni zdkonik necini a postihuje jen recidivu
V oblasti trestnych ¢inti; tzv. prestupkova recidiva proto od 1. ledna 2010 spadd do rezimu
trestného ¢inu podle odstavce 1 s mirnéjsi trestni sazbou. [18]

Pfiloha ¢. 5 porovnava postihy za jednotlivé trestné ¢iny v novém trestnim zakoniku
(platnost od 1. ledna 2010) s pfedchozim trestnim zakonem z roku 1961, ktery s fadou novel
platil az do konce roku 2009.

1.7 Svétovd konference o bezpecnosti silni¢niho provozu
Prvni svétova konference o bezpec€nosti silnicniho provozu v Moskvé probéhla ve

dnech 19. az 20. listopadu 2009. Konference si kladla za cil koordinovat mezinarodni tusili
za snizeni dopravni nehodovosti a formulovat hlavni sméry, tikoly a cile v této oblasti.

Na ptipravé a pribé¢hu konference se podilela OSN, Svétova zdravotnicka organizace
(WHO), Svétova banka, Mezinarodni automobilova federace (FIA) a dal$i mezinarodni
organizace. Aktivni Gdast pfijali mj. ministfi dopravy USA, Velké Britanie, Svédska, Francie,
Norska &i Svycarska. Hostitelem byla vlada Ruské federace a sam rusky prezident Medvédév,
ktery na konferenci i osobné vystoupil. Celkem se na konferenci seslo na 70 ministrti ze 150
zemi svéta, pocet delegatt prevysil 1 400. [19]

CR byla reprezentovana zastupci MD, PCR a prezidentem Ustfedniho automotoklubu
CR, ktery se ji zacastnil jako &len delegace FIA. Svoji ucasti na konferenci vyjadtila CR
souhlas s nutnosti napliiovani cild pro zlepSeni bezpe¢nosti silni¢niho provozu a ochotu
spolupracovat na téchto aktivitach se zahraniénimi partnery. CR spolupracuje s evropskymi
a celosvétovymi asociacemi, pfeddva vlastni zkuSenosti a zaroven se inspiruje zejména
od britskych, francouzskych a holandskych partnert. [20]

Béhem jednani zaznéla fada podnétnych naméti, které vychazely ze zkuSenosti vlad

a organizaci plsobicich oblasti bezpe¢nosti provozu v zahrani¢i.
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Mezi tyto ndméty patii (mimo jiné):
e usilovani o dosazeni stavu, ze vétSina populace nebude tolerovat porusovani
predpist a zasad bezpecného provozu — naptiklad cestou medidlniho ptisobeni,
e koordinace sbéru statistickych udaji jako jednoho z hlavnich vychodisek
pro piijeti odpovidajicich opatteni,
e nutnost mezinarodni spoluprace,
e dosazeni internacionalni vymahatelnost prava
(v€etné pfeshrani¢ni vymahani pokut za pfestupky),
e zapojeni dalSich ministerstev do feSeni problematiky. [19]

V tadé€ vystoupeni zaznélo konstatovani, ze jednou z cest, jak snizit celosvétovy ro¢ni
pocet mrtvych v silnicnim provozu, je zména postoje ze strany politickych elit jednotlivych
statti. Opravnénost tohoto konstatovani doklada situace v Mad’arsku, kde se za posledni dva
roky, kdy politickd reprezentace aktivné ptistupovala k hledani a prosazovani cest zlepSeni,
pocet dopravnich nehod s tragickymi nasledky snizil o 36 %. [19]

Vystupem svétové konference je spolecnd ministerskd deklarace ,,Moskevska
deklarace®. Dokument se zminuje napf. o finanéni naro¢nosti nakladi vynalozenych
v disledku vzniku dopravnich nehod.

Jsme si vedomi, ze vedle obrovského utrpeni zpuisobeného usmrcenim pri dopravnich
nehodach a pri zranéni obéti a jejich rodin, presahuji rocni ndklady na dopravni urazy
V nizko a stiedné prijmovych statech 65 miliard dolarii, cimz jsou prekroceny celkové financni
prostredky, které tyto zemé dostavaji z rozvojové pomoci, a tato suma predstavuje 1-1,5 %
HDP, a tak oviiviuje udrzitelny rozvoj téchto zemi. [21]

Deklarace taktéz uvadi, ze bez aplikovani vhodnych opatfeni bude tento problém
narustat.

Jsme presvédceni, ze bez vhodné akce se tento problém v budoucnu jen zhorsi a podle
predpokladu se do roku 2020 umrti z dopravnich nehod stanou jednou z hlavnich pricin
usmrceni, predevsim v nizko a stiedné prijmovych zemich. [21]

Deklarace potvrzuje uspéSnost zavadéni opatieni v zemich s vysokymi piijmy.

Jsme si védomi toho, Ze v poslednich tFiceti letech mnoho vysoko prijmovych zemi
dosahlo vyznamného snizeni poctu usmrcenych a zranénych na silnicich, a to diky neustalému
zapojeni do programii prevence zranéni, které jsou velmi dobre cileny a pracuji s pritkaznymi

daty. [21]
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Hlavni pfi¢iny nehod v silni¢ni dopravé (¢loveék, vozidlo, infrastruktura) jsou deklaraci
taktéz zminény.

Zduraziiujeme, Ze priciny umrti a zraneni v disledku dopravnich nehod a jejich
nasledky jsou vSeobecné znamé a je mozné jim predchazet. Tyto priciny v sobé zahrnuji
prekroceni povolené rychlosti, alkohol za volantem, nepouziti bezpecnostnich pasu, détskych
zadrznych systemii, prileb a dalsiho ochranného vybaveni, pouzivani zastaralych vozidel,
ktera nejsou udrzovana a nejsou vybavena dostatecnymi bezpecnostnimi prvky, dale
nevyhovujici technicky stav dopravni infrastruktury, zejména pak infrastruktura, kterd
nechrani chodce. Dale jsou to Spatné a nebezpecné systémy verejné dopravy, nizkda nebo
nedostatecnd vymahatelnost prava v ramci dopravni legislativy, nizka politicka vnimavost
problému a neodpovidajici zdravotni péce a rehabilitace. [21]

Deklarace dale potvrzuje dosazené vysledky bezpec€nosti silni¢ni dopravy diky
mistnim opatfenim. Mezinarodni spolupraci uvadi jako podminku zlepSeni celkové
bezpecnosti.

Uvédomujeme si, ze celkové vysledky byly dosazeny diky narodnim a mistnim
opatienim, a ze uspésné aktivity na zlepSeni celkové bezpecnosti silnicniho provozu vyzaduji

silnou politickou viili, zavazky a zdroje na vsech urovnich: narodni, regiondlni a svétové. [21]

32



2 Analyza vyvoje bezpecnosti dopravy

Dopravni nehodu definuje ustanoveni § 47 zakona ¢.361/2000 Sb., o silniénim
provozu.

Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napviklad havarie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde
K usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v primé souvislosti s provozem
vozidla v pohybu. [22]

Prvni historicky doloZenou dopravni nehodou (i podle sou¢asné definice) silni¢niho
motorového prostfedku je povazovana nehoda z roku 1771 v Patizi, pii které doslo k narazu
Ctyitunového parniho traktoru pana Nicolase Josepha Cugnota do kamenné zdi. [23]

Uplynulo vice nez 120 let, nez doslo k prvni smrtelné¢ automobilové nehodé¢, ktera se
stala v Grove Hill, Harrow on the Hill (dnesni severozapadni ¢ast Londyna) 25. tnora 1899.
Ridi¢em vozidla Daimler o vykonu 6HP byl 31lety inzenyr Edwin Sewell, ktery v disledku
poskozeni zadniho kola narazil vozidlem do zdi. Edwin Sewell zemiel okamzité. Jeho
spolujezdec, Major Richer, byl pii nehod¢ vymrstén z vozidla a zemiel na nasledky tézkych
zranéni o 3 dny pozdéji v nemocnici. [24]

Na misté prvni smrtelné nehody byla k 70. vyroé¢i (25. tinora 1969) této udalosti

umisténa starostou mésta pamétni deska.

Obrazek €. 7: Pamétni deska prvni smrtelné silni¢ni nehod

Zdroj: www.urban75.org

2.1 Vyvoj pohledu na bezpecnost silni¢niho provozu
Pohled na bezpetnost dopravy prosel od roku 1950 do soucasnosti Ctyimi

vyznamnymi fazemi vyvoje, které se SnaZily riznymi metodami zvysit bezpecnost silni¢niho
provozu. Postupné dochazi k piesunu od problematiky snizovani po¢tu nehod k problematice

prevence zranéni a k ¢aste¢nému presunu odpovédnosti z uzivatele na navrhovatele systému.
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Obrizek ¢. 8: Prechod od redukce nehod k prevenci zranéni

problematika nehod

uzivatel S N navrhovatel
systému N systému

N

N

problematika zranéni

Zdroj: ec.europa.eu/transport/road_safety a autor

2.1.1 Zaméreni se na ridice
V 50. a 60. letech 20. stoleti bylo fizeni bezpecnosti rozptylené a nekoordinované.

Nedostate¢né finanéné zajisténé instituce zavadély bezpecnostni opatieni jednotlivé, bez
ohledu na cely dopravni systém. [25]

Politika tehdejsi bezpe¢nosti silni¢niho provozu kladla zna¢ny diraz na tidi¢e vozidla,
kterému stanovila legislativni pravidla a sankce, v dusledku kterych byla o¢ekavana zména
fidiCova chovani. Celostatni média pravidla a sankce informa¢né Sifila a propagovala.
Tehdejsi hlavnim argument znél, ze chyba fidi¢e je nejcastéjsi pii¢inou vzniku dopravni
nehody, a proto se co nejucinnéjsiho feSeni dosahne prostfednictvim vzdélavani, tréninku
a vychovani ucastnika silni¢niho provozu. [25]

Uvaleni hlavniho bfemena viny na vlastni obét’ (princip ,,vinéni obéti) bylo

v v

piislusné statni organy — navrhovatele infrastruktury.

2.1.2 Systémové zasahy
Diivéjsi pristup ,,vinit ob&ét™ byl v 70. a 80. letech 20. stoleti nahrazen strategii, ktera

uznala potiebu systémového ptistup k dané problematice.
Hlavni diiraz byl kladen na efektivni pohlceni kinetické energie pifi narazu do
ptekdzky. Postupnd deformace vozidla pii srdzce méla zajistit nizsi sily plisobici na lidské
Politika bezpecnosti dopravy se tak rozsifila od dirazu na tidi¢e (prevenci nehod) na
nehodovou ochranu (stavebni tGprava vozovek a vozidel) a na ponehodové udrzeni zivota.
Rozsiteni systémového pristupu a vzijemnd interakce téchto faktorli pozitivné ovlivnila

vysledky poctu zranéni z dopravnich nehod. [25]
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Dr. William Haddon, americky epidemiolog, vyvinul systematicky ramec pro prevenci
zranéni na zakladé modelu, ktery zahrnoval tii zakladni faktory a casové faze. [25]
Tti faktory:
e uzivatel,
e prostiedek,
e okoli (fyzické a sociologické).
Tt faze:
e pied udalosti,
e piiudalosti,
e po udalosti.

Obecna nevyplnéna Haddonova matice vypada takto:

Tabulka €. 3: Obecna Haddonova matice
Okoli
Uzivatel Prostiedek
fyzické socialni
Pi‘ed udalosti dil¢i faktory dil¢i faktory dil¢i faktory dil¢i faktory
Pii udalosti dil¢i faktory dil¢i faktory dil¢i faktory dil¢i faktory
Po udalosti diléi faktory diléi faktory diléi faktory dil¢i faktory

Zdroj: autor
Pokud Haddonovu matici vyplnime z hlediska dil¢ich faktor pisobici pfi nehodové

udalosti (uzivatelem je tidi¢, prostfedkem je vozidlo a udélosti je nehoda), mize matice

vypadat nasledovng:

Tabulka €. 4: Nehodova Haddonova matice
<. ey . Okoli
Ridi¢ Vozidlo
fyzické socialni
Pi'ed nehodou alkohol, nevykonné brzdy, | dést’, snih, Spatné | omezeni rychlosti,
prevence vysoka rychlost, nefunk¢ni trasovani vydavani
nehody Spatny zrak svétlomety komunikace fidi¢skych prikaza
Pii nehodé nepouziti Spatn€ navrzeny | prekazky v okoli neuzakonéni
prevence bezpecnostnich | airbag, skla bez komunikace, povinnosti pouziti
zranéni pasi ochranné folie absence svodidel | détskych sedacek
Po nehodé L Spatné navrzeni omala reakce
L vysoka citlivost, patne flavize PO . podpora trauma
udrzeni palivové nadrze, zachranného -
o alkohol o ., . center, rehabilitace
Zivota hotlavé materialy systému

Zdroj: autor

Zména pristupu v bezpec€nosti silnicnitho provozu nicméné zistala na udrovni

systémového zasahu, pro dalsi vyvoj bylo tfeba zainteresovani a propojeni dotcenych
instituct.
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2.1.3 Institucionalni vedeni
V 90. letech dochazi v mnoha statech svéta k vytvofeni ak¢nich plani bezpecnosti

silni¢ni dopravy véetné nadefinovani cilovych hodnot indikatorti v oblasti bezpecnosti
silniénitho provozu. K dosazeni zadanych cili postupné dochazelo k pfijimani opatieni
zalozenych na sledovani a vyhodnocovani jednotlivych ukazateli.

Prubéznym sledovanim poctu nehod a registrovanych vozidel se napiiklad zjistilo, ze
rostouci motorizace nemusi nutné¢ vést ke zvySeni imrtnosti na silnicich. Pomoci vhodného
investovani do zlepSeni kvality silni¢éniho dopravniho systému bylo moZno pocet nehod
snizovat. Napiiklad v Britanii doslo v letech 1972-1999 ke snizeni tmrtnost V silni¢ni
dopravé na polovinu i pies zdvojnasobeni poctu motorovych vozidel. [25]

Vétsi efektivita kliCovych institucionalnich fidicich funkci zajistila lepsi financovani
bezpeéné dopravni infrastruktury — to se pozitivné promitlo pii dosahovani pozadovanych
vysledki. Tato faze polozila zaklad pro dnesni osvédéené a uplatiované postupy zvysSovani

bezpecnosti, které Ize nalézt v mnoha rozvinutych statech.

2.1.4 Sdilena odpovédnost
V pozdnich devadesatych letech 20. stoleti vydaly dvé uspésné zemé (z hlediska

bezpecnosti silniéniho provozu) narodni strategie, které znovu definovaly ambiciozni cile
bezpecnosti na silnicich:

e Nizozemi ,,Udrzitelna bezpecnost® (1997),

e Svédsko ,,Vize nula“ (1995). [25]

Strategie si stanovily za cil maximalizovat bezpe¢nost silni¢ni dopravy. DosaZeni cile
si v8ak bude vyzadovat ptehodnoceni soucasnych zasahii a institucionalnich mechanismu.
Strategie se znovu zaméfuji na silni¢ni infrastrukturu, konstrukci vozidel a souvisejicich
dochazi k pievodu ¢asti odpovédnosti na provozovatele infrastruktury.

Zakladnim konceptem obou vizi je zména systému silnicniho provozu tak, aby novy
system v co nejvetsi mire odstranil prostor pro moznost vzniku lidské chyby a v pripade
chybovani co nejvice omezil fyzické poskozeni, které vznika pri dopravnich nehoddch. [26,
s. 8]

V soucasnosti nejrozsifenéjsim nazorem je, ze zodpovédnost za bezpecnost silni¢niho
provozu je sdilena a vice sektorova. Z hlediska poZadovanych vysledkt je dopravni politika
bezpecnosti silnicniho provozu stale vice ambiciozni. Udrzeni trovné bezpecnosti silni¢éniho

provozu vyzaduje systém fizeni zaloZzeny na u¢inném institucionalnim vedeni. [25]
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Dosazeni zamezeni umrti a vzniku vaznych zranéni zptsobenych silni¢ni dopravou Si
bude vyzadovat pokracujici uplatiovani osvédéenych postupi a cilené programy ve spojeni

S novymi feSenimi, kterd je jeste tieba nalézt a GispéSné uplatnit.

2.2 Priklady pFijatych opatieni

Postupné zmény v pristupu k problematice bezpec¢nosti silni¢éniho provozu dokladaji
postupné piijata opatieni tiech stati — Svédska, Nizozemi a Velké Britanie. Prehled piijatych
opatieni je uveden v ptiloze ¢. 6.

S postupujicim casem dochazi v jednotlivych statech k uzdkonéni povinnosti, které
diive byly pouze dobrovolné (pouzivani ptileb, bezpecnostnich past, denni sviceni). Zptisnuji
se rychlostni limity vozidel, limity obsahu alkoholu v téle a podminky udéleni tidi¢skych
opravnéni. Z hlediska dopravni infrastruktury se na mnoha mistech zavadi zony se snizenou
rychlosti, objevuji se prvky dopravniho zklidiiovani a ve vét§im poctu se instaluji automatické

meéftice rychlosti.

2.3 Srovndvaci ukazatele bezpecCnosti
Mezindrodni srovndni jsou limitovana na praci s poctem usmrcenych V silni¢ni

dopravé. Pocty zranénych nelze pouzit v mezinarodnim srovnani kvuli rozdilim jednotlivych
stati v kvalifikaci a zpisobu evidovani zranénych osob. Tento fakt vSak neopraviuje
k zanedbani nehod, pfi kterych nedochazi k usmrceni osob. [27]
Obvykle se ve srovnavacich statistikach pouzivaji dva zakladni ukazatele bezpecnosti:
e umrtnost,

e risk.

Umrtnost

Umrtnost se vypoéita jako pocet Gimrti v silni¢nim provozu za uréity as (zpravidla
rok) vydélenym poctem obyvatel daného statu nebo oblasti v miliénech. Ptikladem je piiloha
¢. 3 —umrtnost v silni¢nim provozu v zemich EU. Né&kdy je ukazatel oznacovan jako mortalita
V silniénim provozu. Indikator udava, do jaké miry dopravni nehody ovliviiuji bezpe¢nost lidi.

Tento ukazatel je Casto pouzivan ve zdravotnictvi, kde umoziuje srovnat rizné piiciny
umrti a stanovit priority k jejich potlacovani. [27]

Risk

Risk v silniénim provozu je méfitkem kvality fungovani systému silni¢ni dopravy.
Pocet obéti ¢i zranénych silnicnim provozem je v tomto ukazateli délen nejcastéji objemem

dopravy (dopravni vykon).
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Dopravni vykon je vyjadien obvykle v jednotkach:
e vozokilometra,
e osobokilometra.

Potfeba pifesného méfeni a analyzy risku dopravnim systému si vyzaduje rozdéleni

dopravnich vykontl na nasledujici kategorie:
e Tqcastniky silni¢niho provozu,
e typy komunikaci,
e vekove skupiny.

Ziskani takovych udajii je ovSem prakticky velmi obtiZné a v mnoha zemich se ¢asto
ani neprovadi. To je divodem, pro¢ byly v minulosti vyvinuty nahradni métitka, ktera byla
aplikovana v mezinarodnim srovnani. V mnoha zemich jsou udaje o dopravnich vykonech
k dispozici pouze pro motorizované ucastniky silni¢niho provozu. Pokud ani ta nejsou
k dispozici, je mozno pouzit daj o poctu registrovanych vozidel. [27]

V zemich, kde jsou nejCastéji pouzitym dopravnim prostfedkem motorova vozidla,
nema uvedené zjednoduseni vyznamny Vliv na piesnost ve vyjadieni velikosti risku, nicméné
castecné nepresné vysledky lze pii pouziti zjednoduSeni ocekavat v zemich s vysokym
podilem jinych typt dopravy (napi. Nizozemi, kde 21,4 % obéti dopravy tvoii cyklisté).

Tabulka ¢&. 5: Pocet usmrcenych v Nizozemi dle typu dopravniho prostifedku (2009)

Typ , . ,
dopravniho OSObm. Kolo | Motocykl | Moped Nakladn_l Chodci | Jiné | celkem
y automobil automobil
prostiedku
Absolutni 288 138 68 47 28 63 | 12 | 643
pocet
Relativni
N 44.8 21,4 10,6 7.3 43 9,8 1,8 100,0
pomér

Zdroj: ec.europa.eu/transport/road_safety a autor

2.4 Statistické piehledy nehodovosti

Studium vyvoje bezpe€nosti v silniéni dopravé je zaloZeno na vyuzivani sluzeb
narodnich 1 mezinarodni databazi nehodovosti. Jejich zakladni obsah je poskytovan vetejnosti
zpravidla zdarma, ale pfistup ke kompletnim datim maji pouze registrovani uZzivatelé.
Databaze mnohdy obsahuji i vyvojové trendy a porovndni s uréitym obdobim, statem c¢i

skupinou stata.
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2.4.1 Narodni prehledy nehodovosti
Na trovni CR existuje zakladni databaze nehodovosti spravovana PCR, ktera eviduje

viechny nehody registrované PCR na zékladé piislusnych zdkontl. Vybrané souhrnné tdaje
jsou pravidelné mési¢né publikovany na internetovych strankach PCR ve statistikich
nehodovosti a v ro¢ence ,,Pfehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR*.
Urcité udaje o usmrcenych a zranénych osobach v silni¢ni dopravé jsou uvedeny
V registrech Ministerstva zdravotnictvi. Né&které vybrané tGdaje rovnéz publikuje Ustav
zdravotnickych informaci a statistiky (UZIS) — zemieli a hospitalizovani. [28]
Zakladni sledované ukazatele dopravni nehodovosti:
e pocet nehod celkem,
e pocet tézce zranénych,
e pocet nehod s osobnimi nasledky (usmrceni nebo zranéni),
e pocet lehce zranénych (rozdeleni mezi tézkym a lehkym zranénim
je dano posouzenim lékate podle vaznosti zranéni),
e pocet usmrcenych do 1 dne po nehod¢ (24 hod.)
— pro udely statistiky CR,
e pocet usmrcenych do 30 dnti po nehodé

— pro uc¢ely mezinarodniho srovnani. [29]

2.4.2 Mezinarodni databaze nehodovosti
Mezinarodni srovnani maji zdsadni vyznam pro vytvareni t€innych narodnich politiky
bezpecnosti silnicniho provozu jednotlivych statti. Mezinarodni srovnani poskytuje:
e zakladni porovnatelny obraz narodni situace v nehodovosti,
e jednoznacnou informaci o postaveni mezi ostatnimi zemeémi,
e porovnatelnou informaci o dosazeném vyvoji, pokroku
a jeho tempu s ohledem na dalsi zemé,
e lepsi identifikaci slabych mist v systému bezpecnosti a pfesn¢js$i nasmérovani
aktivit do oblasti s nejvyssi o¢ekdvanou ucinnosti,
e rozdily v arovni bezpec¢nosti G€astnikli provozu a rtiznych typti komunikaci,
¢ indikaci naléhavosti smérovani finan¢niho zajisténi zavadénych opatieni,
e poskytuji Sirokou Skélu ovéfenych opatieni k moZznému uplatnéni v konkrétnich

podminkach v jinych zemich. [30]
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Data uvadéna v databazich mohou byt ve dvou formach:
1. agregovana:
obsahuji jen vysledna cisla idajii o nehodovosti
(pocet nehod, pocet usmrcenych, zranénych), které cleni
dle pohlavi, véku, typu vozidla a typu komunikace,
2. disagregovana:
vychazi z detailnich udaji o jednotlivych nehodach
evidovanych na narodni urovni jednotlivych statu.
Jedny z nejpouzivanéjSich databazi nehodovosti obsahujici evropska data:
e _International Road Traffic and Accident Database” (IRTAD),
e _ Community database on Accidents on the Roads in Europe” (CARE).
Dal$i méné vyznamné databidze nehodovosti na vladni urovni vytvati OSN a EU
(Eurostat). V USA existuje disagregovana databaze nehodovosti ,,Fatality Analysis Reporting
System®, ktera je vetejné pristupna. Kromé téchto zdroji existuji urcité piehledy dat tykajici

se dopravni nehodovosti i u dal§ich mezinarodnich organizaci (napt. WHO). [28]

IRTAD

Mezinarodni databdzi nehodovosti IRTAD zalozila roku 1988 OECD na zakladé
svého vyzkumného programu silni¢ni dopravy jako poskytovatele srovnavani agregovanych
dat 0 nehodovosti. Databaze obsahuje a prubézné sbira souhrnna narodni data jednotlivych
statti 0 nehodach a obétech v silni¢nim provozu. [31]

Databaze obsahuje udaje ze zemi OECD z Evropy, Ameriky, Asie a Australie
a postupné téz z dalSich zemi, které spliuji standardy na sbirand data. Vyhodou databaze je
jeji rychla aktualizace. Vybrané souhrnné tdaje jsou vefejné pristupné na webovych
strankach, vétsina je vSak k dispozici pouze pro ¢leny pracovniky a ¢leny IRTAD. [28]

V soucasnosti IRTAD piedstavuje:

e databazi mezinarodné srovnatelnych agregovanych nehodovych dat a dalsi
bezpecnostni indikatory z 31 zemi — vétSinou nejvyspélejsich zemi Evropy,
severni Ameriky, Asie a Oceanie v ¢asovych fadach od roku 1970;

e International Traffic Safety Data and Analysis Group” (Skupinu dat
bezpecnosti provozu a analyzy) sloZenou z expertll a statistikil z vyzkumnych
ustavill, narodnich organizaci pro spravu silnic, mezinarodnich organizaci,
vysokych $kol, automobilovych sdruzeni, atd. Hlavnim tkolem je pfispivat

k mezinarodni spolupraci na datech silni¢ni nehodovosti a jejich analyze. [30]
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Pracovni skupina IRTAD se béhem roku schazi na 2 pravidelnych zasedanich.
Priblizné kazdé 3 roky potada IRTAD konferenci, na které se prezentuji poznatky z oblasti
bezpecnosti silni¢ni dopravy, sbéru, zpracovani, vyhodnocovani a analyzy dat.

Dosud se konaly 4 konference IRTAD — treti 27.—28. prosince 2006 v Brn¢ a posledni
(¢tvrtd) 16.—17. fijna 2009 v Soulu.

CARE

CARE je nejvétsi evropskou databazi nehodovosti, obsahujici neagregovand data.
Byla zfizena rozhodnutim Rady 93/704/EC dne 30. listopadu 1993, zahrnuje data
0 nehodovosti ¢lenskych zemi EU. Od kvétna 2004 se jeji soucasti staly noveé Clenské staty
EU véetné CR. Navazné pak od ledna 2007 piistoupilo Norsko a Svycarsko. [32]

Provoz databaze je financovan prostiedky EU. CARE obsahuje disagregovanou
databazi nehod v silni¢énim provozu zahrnujici veSkeré informace o kazdé nehodé¢ v podobé
evidované na ndrodni urovni. Pro dosazeni vzdjemné porovnatelnosti jsou ndrodni data
prevadéna piepoctovymi koeficienty. [30]

Prostfednictvim zaznamt jednotlivych nehod v jednotné struktufe EU jsou mozné
vybéry dat souc¢asné podle mnoha kritérii. Vetejné pristupné jsou zakladni vybéry dat, piistup

k celé databazi je umoznén pouze vybranym cleniim pracovni skupiny.

2.5 Vyvoj bezpecnosti dopravy v EU

Uspésnost evropské dopravni politiky v oblasti bezpecnosti doklada vyvoj poctu
nehod, zranénych a usmrcenych v silni¢ni dopravé za poslednich n€kolik let. Dlouhodoby rist
motorizace (pocet vozidel na 1 000 obyvatel) ve statech EU negativné piisobi na vyvoj po¢tu
nehod v dopravé. Vice vozidel na silni¢ni siti zpusobuje (za jinak stejnych podminek) vice

nebezpecnych situaci, které mohou vyustit v dopravni nehodu.

Obrazek ¢. 9: Motorizace v EU27 (1991-2009)
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Ve skutecnosti byl vyvoj po¢tu nehod (a poctu zranénych) ve stejném sledovaném
obdobi (1991-2010) zpocatku konstantni. Az od roku 2001, kdy byla vydana Bild kniha
Evropské komise: ,,Evropska dopravni politika pro rok 2010, byl zaznamenan vyrazngjsi
pokles zminénych indikatord. ZvySeni bezpe€nosti silni¢ni dopravy ve statech EU Iépe
ilustruje ukazatel po¢tu usmrcenych v silniénim provozu. I pfes zvysujici se pocet vozidel na

silnicich (a zprvu konstantni pocet nehod), vykazuje indikator poétu usmrcenych trvaly

pokles.

Obrazek ¢. 10: Vyvoj poétu usmrcenych, nehod a zranénych v EU (1991-2009)
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Klesajici trend miize byt vysvétlen zlepSenim tehdejSich a zavedeni novych opatieni
pusobicich na bezpec¢nost uzivatele silni¢ni dopravy v okamziku:
e pied nehodou — prevence nehody:
restriktivni legislativni apravy, zvyseny dohled nad silni¢nim provozem,
omezovani rychlosti, vznik obytnych zon a zklidnénych ulic, atd.,
e piinehod¢ — prevence zranéni:
lepsi konstrukce automobill, osobnich ochrannych prostiedkd, zlepSeni
bezpecnosti silnicni sité, uzakonéni pouzivani bezpecnostnich past, atd.,
e po nehod¢ — udrZeni zivota:
zlepSeni rychlosti reakce 1¢katské zdchranné sluzby, existence sité
traumacenter, vzdélavani vetejnosti v kurzech prvni pomoci, atd.
Prosazovani spole¢né dopravni politiky EU vedlo ke snizeni po¢tu usmrcenych na
evropskych silnicich primérné o 36 %. Procentudlni sniZzeni poctu usmrcenych v dopravé
v jednotlivych statech EU za obdobi 2001/2009 zobrazuje obrazek ¢. 11 (data vychazi
z prilohy ¢. 2).
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Obrazek &. 11: Celkové procentualni sniZeni po¢tu usmrcenych v dopravé (2001/2009)
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V roce 2009 dosahly cile vytyceného v Evropské charté bezpecnosti provozu (snizit

pocet usmrcenych Vv silni¢nim provozu o vice nez 50 % do roku 2010) ctyti staty: LotySsko

(snizeni o 54 %), Spanélsko (53 %), Estonsko (50 %) a Portugalsko (50 %).

CR dosahla za stejné obdobi snizeni poétu usmrcenych o podprimérnych 32 %. EU se

jako celku nepodafilo v roce 2009 naplnit vytyceny cil.

2.5.1 Vyvoj amrtnosti v silni¢nim provozu EU

Nejaktudln€jsi celkovou mapu umrtnosti obyvatel EU v silni¢nim provozu poskytuje
databaze CARE k roku 2008 (mapa je ptilohou ¢. 7). Databaze nabizi i mapu z roku 2009,
nicméné ta stale neni kompletni. Sefazenim evropskych zemi dle Umrtnosti v silni¢nim

provozu ziskame nazorny zebii¢ek bezpecnosti silni¢ni dopravy v roce 2008.

Obrizek & 12: Umrtnost v silni¢nim provozu v EU (2008)
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Pro snazsi orientaci sdruzime jednotlivé ¢lenské staty EU do ¢tyi skupin, které jsou
charakteristické podobnou mirou Gmrtnosti v silni¢ni dopravé. Od ostatnich statli se zemé
sdruzené ve skupiné odlisuji skokovym naristem amrtnosti:

I. nizké riziko: zelena barva pro hodnoty umrtnosti 37-54,
(Malta, Nizozemi, Velka Britanie, Svédsko a Némecko),
Il. pramérné riziko: modra barva pro hodnoty tmrtnosti 55-90
(Irsko, Finsko, Francie, ..., Rakousko, Portugalsko a Belgie),
I11. zvySené riziko: oranzova barva pro hodnoty tmrtnosti 91-122
(Estonsko, Mad’arsko, Slovensko, Kypr, Cesko a Slovinsko),
IV. vysoké riziko:  Cervend barva pro hodnoty umrtnosti 123-148
(Litva, Polsko, Rumunsko, Bulharsko, Lotyssko a Recko).

Jednotlivé skupiny zemi si miizeme pro piehlednost zobrazit v navrzeném barevném
provedeni. Vyvoje poctu umrti v silni¢ni dopravé jednotlivych stati v ramci skupiny jsou
uvedeny v piiloze ¢. 8.

Obriazek ¢. 13: Rozdéleni zemi EU do skupin podle bezpe¢nosti provozu (2008)
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Zdroj: CARE a autor

Navrzené rozdeleni doklada, Ze staty se zvySenym (III.) a vysokym rizikem (IV.) jsou
pfevazné postkomunistické zemé ptifazované k byvalému vychodnimu bloku, kde po rozpadu
Sovétského svazu doSlo ke skokovému narGstu intenzity osobni dopravy (mimo jiné

v disledku dovozu ojetych vozidel ze zdpadu).
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Naopak staty s nizkym (I.) a primérnym (II.) rizikem patii bez jediné vyjimky mezi
ekonomicky rozvinuté zemé zapadni a severni Evropy, kde si obyvatelstvo mohlo dovolit
nakupovat nova, bezpe¢na vozidla a provozovat je na adekvatné se rozvijejici infrastrukture.

Za zminku stoji uvést, ze zatim posledni ptijati ¢leni EU (Bulharsko a Rumunsko),
jsou zahrnuty Vv nejrizikovéjsi (IV.) skupin€. Oproti tomu zemé piijaté do EU do roku 1995
jsou témeft bez vyjimky zarazeni v 1. a II. skuping.

Pro moznost porovnani vyvoje poc¢tu usmrcenych na silnicich v rdmci jednotlivych
skupin jsou pivodni data statti pfevedena na bazicky index (s bazi v roce 1991). Indexy jsou
dale v ramci kazdé skupiny secteny a nasledné vydéleny poctem statii ve skupiné. Urcitou
vyjimkou je skupina I., kde pfi vypoctu nebyl zahrnut stat Malta. Diivodem jsou pftili§ nizka
a takika konstantni vstupni data, ktera (pii pouziti vySe uvedeného vypoctu) pii malych
absolutnich zménach zpisobuji veliké zmény v indexech.

Hodnoty jednotlivych indexd jsou uvedeny v piiloze ¢. 9. Takto upravena data jsou

pievedena do grafické podoby — obrazku ¢. 14.

Obrazek ¢. 14: Vyvoj bazického indexu poctu Gmrti na silnicich (1991-2009)
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Zdroj: CARE a autor
Z obrazku je patrny témét totoZny vyvoj sledovaného ukazatele pro 1. a II. skupinu.
Trend obou skupin je klesajici a takika bez meziro¢nich naristt indexu — Kk tém dochazi

u skupiny I. pouze v roce 1999 a ve skupin¢ II. v roce 2007.
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Skupiny I11. a IV. ve svém vyvoji zaostavaly (to plati hlavné pro skupinu III.) za 1.
a II. skupinou. Vyvoj sledovaného indikatoru pro III. a I'V. skupinu sice neni tak vzajemné
podobny, jako tu je u piedchazejici dvojice, nicméné i zde se da najit uréitd podobnost.

Ve vyvoji ukazatele obou skupin casto dochazi k mezirocnim nartstim poctu
usmrcenych, mnohdy v podobnych datech. Pro Ill. skupinu jsou to roky 1992, 1994, 1997,
2002, 2004 a 2007. Ve IV. skupiné¢ dochazi k meziro¢nim naristim v letech 1994, 1997,
1998, 2004, 2006 a 2007.

Ekonomicky rozvoj a integrace jednotlivych zemi do EU ma tedy nezanedbatelny vliv

na bezpecnost silni€niho provozu.
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3 Specifikace faktori ovliviiujicich bezpecnost dopravy a jejich
vlivu na silni¢ni provoz
Dopravni nehoda je dusledkem selhdani jednoho nebo vice ze tfi vzdjemné se

ovliviiyjicich prvkl bezpec€nosti silnicniho provozu:
e chovani uzivatele,
e bezpecnost vozidla,
e Dbezpecnost komunikace a jejiho okoli.

Zvlasté dulezité jsou vzajemné interakce téchto prvkt — nehodovych faktort.
Nehodovym faktorem se rozumi:

Jjakykoliv prvek dopravniho a provozniho systému (1j. tykajici se cesty a jejiho okoli,
vozidel, organizace dopravy nebo provozu, uzivatelé cesty, nebo interakci mezi nimi),
0 kterém se zjistilo, zZe se podilel na priibéhu nehody tak, ze k nehodé by nebylo doslo, kdyby
byl tento prvek byl jiny nebo by absentoval. [33, S. 5]

3.1 Piehled vinikii a zavinéni nehod

K nalezeni pfi€in vysokého poctu nehod (usmrcenych) mizeme pouzit kazdoro¢ni
statistiky vyddvané PCR. V materialech ,Informace o nehodovosti na komunikacich Ceské
republiky* jsou k dispozici rozli¢na data tvofici mnohé tabulky pouzité pro specifikaci faktora
ovliviiujicich bezpecnost dopravy.

Tabulka ¢. 6 zachycuje vyvoj a piehled vinikti nehod a po¢tu usmrcenych V silni¢nim
provozu CR za 1éta 2004 az 2010.

Tabulka ¢&. 6: Piehled viniki a zavinéni nehod (2004-2010)

Rok 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Vinik, zavinéni nehody Potet F"oEeif Potet F"oEeif Potet F"oEeif Potet F"oEeif Potet F"oEeif Potet F"oEeif Poiet F"oEeif
nehod umrti nehod umrti nehod umrti nehod umrti nehod umrti nehod umrti nehod umrti
Riditem motor.vozidla 180 402 1104|184 467 1015| 174 152 855| 167 633 9492| 147 338 913| 67 222 755| 67455 675
Riditem nemotor. vozidla 2 BB3 45 2796 51 2 484 43 2419 65 2097 39 1988 39 1851 40|
z toho d&tmi . . . . . . . . 279 - 241 - 201 -
Chodcem 1911 49 1639 51 1507 44 1576 41 1477 37 1304 32 1243 27
z toho détmi - - - . - - - - 512 3 454 = 486 3
Jinym Ggastnikem 233 - 24| - 25| - 244| - 213| - 116 - 110 -
Zavadou komunikace 603 - 599 - 935 - 468 - 327 - 307 - 448 -
Technickou zdvadou vozidla 1298 1| 1388 il 1271 1| 1091 7 887 - 454 5 480 4
Lesni, domdci zvefi 484 - 7501 - 6697 — 8501 5| 7499 2| sore| - 3523 1
liné zavinéni 720 16 623 9 660 13 804 13 539 1 348 1 412 3]
Celkem 196 534 1215|199 262 1127| 187 965 956( 182 736 1123| 160 376 9592| 74815 832| 75522 753

Zdroj: PCR

Interpretaci tabulky dojdeme k zavéru, ze fidi¢i motorovych vozidel zpusobili v roce
2010 89,3 % poctu nehod a 89,6 % poctu tmrti pii nehodach. Zranitelnost nechranénych
vinikli nehod (fidi¢d nemotorovych vozidel a chodct) doklada to, ze vroce 2010 ftidi¢i
nemotorovych vozidel zpusobili 2,5 % nehod a 5,3 % usmrceni a chodci zpusobili 1,6 %

nehod a 3,6 % usmrceni.
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Rapidni pokles poc¢tu nehod 0 46,9 % Vv roce 2009 (v porovnani S rokem ptredchozim)
je zpusoben novelou (zakon ¢.274/2008 Sbh.) zakona ¢.361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni (zédkon o silnicnim provozu).
Novela upravila penézni limit, pii kterém je nutno k nehodé zavolat PCR. Puvodni limit
(50 000 K¢) byl novelou navysen na 100 000 K¢. Zminéna zména méla za nasledek snizeni
poétu nehod evidovanych PCR, nikterak viak neovlivnila pocet tmrti v silniéni dopravé.
Obecny nartst ukazatele zdvaznosti nehody je téz v dusledku zminéné legislativni upravy.

Vyvoj a Casové porovnavani indikatoru poc¢tu nehod vzniklych v silni¢cnim provozu
je oproti indikatoru po¢tu usmrcenych tieba brat v souvislosti s platnou legislativou, ktera

ovliviiuje pocet evidovanych nehod.

3.2 UZivatel dopravniho systému
Ridi¢i motorovych a nemotorovych vozidel spolu s chodci v roce 2010 zavinili 93,4 %

nehod a 98,5 % usmrceni v silniéni dopravé. Tak vysoké Cislo ilustruje dulezitost lidského

faktoru v problematice bezpec¢nosti silni¢ni dopravy.

3.2.1 Chodci

Chodci patifi k nejzranitelnéjSim tucastnikim silnicniho provozu, jejich ochrana
spo¢ivd v oddéleni péSi a motorizované dopravy prostiednictvim vyvySenych chodniki.
Nicméné 1 tak je chodec nucen pii své cest¢ na mnoha mistech piekracovat vozovku nebo
se pohybovat podél ni. K bezpecnému piekroceni komunikace se buduji prechody pro chodce
(méné¢ casto pak nadchody a podchody).

Chodci v roce 2010 zavinili celkem 1 243 nehod s nasledujicim rozdélenim:

e muzi 466 nehod 37,5 %,
e Zeny 257 nehod 20,7 %,
o déti 461 nehod 37,1 %,

e skupiny chodci 59 nehod 4,7 %. [34]

Celkem pii nehodach zavinénych chodci zahynulo 27 osob, z kterych bylo 16,2 % pod
vlivem alkoholu. Pocet chodcu, ktefi zahynuli na ptechodu bez ohledu na vinika nehody, se
za posledni pét let ustalil na hodnotach mezi 30 a 34. [34]

Ac vroce 2010 zahynulo 151 chodct, tak statistika udava, Ze z divodu neumoznéni
bezpecného piejiti vozovky po vyznaceném piechodu zahynulo 23 chodcti. To znamena,
7e k vétsing tmrti chodcti dojde mimo znaleny pfechod pro chodce. Reseni problematiky

bezpec¢nosti chodcll by se tak mélo zamétit na zlepSeni jejich situace i mimo ptrechody.
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3.2.2 Ridi¢i motorovych vozidel
Styl fizeni vozidla zavisi nejen na vzdélani, pozornosti, paméti a dovednostech fidice,

ale z ¢asti zavisi i na jeho osobnosti (temperamentu a charakteru).

Psychologické vyzkumy ukdzaly, Ze Fidici, kteri neméli nehodu po dlouhé obdobi, byli
uroven dusevni vyspélosti a hodnotnéjsi zajmy nez ridici, kteri méli vétsi pocet nehod. [35,
s. 147]

Piehled skupin riznych typa fidi¢t a jejich jednani je uveden v tabulce ¢. 7.

Tabulka ¢&. 7: Skupiny osobnosti zji§ténych mezi Fidi¢i a jednani Fidi¢a kazdé skupiny

Skupiny Jednani Fidica pii Fizeni vozidla
1. Dobie prizpusobeni; jsou vyvedeni z miry vétSinou nemaji nehodu ani nezptsobuji
jen ziidka a rychle se vzpamatuji poruseni predpisu.

2. Maji duSevni problémy, jsou vsak spoleCensky | VétSinou nemaji nehodu ani nezplisobuji
odpovédni a ovladaji se poruseni predpisa.

3. Maji duSevni problémy, spolecensky
odpovédni, byvaji vSak vyvedeni z miry
po dlouha ¢asova obdobi

v urcitych obdobich (tydnti a mésici) budou
mit nehody a dopravni pfestupky.

4. Spolecensky odpovédni, maji dusevni maji vysoky pocet nehod a dopravnich
problémy a sklon k ustaviénému rozrusovani piestupkd.

5. Mayji stalou tendenci k nespolecenskému stali narusitelé dopravnich predpist,
a asocidlnimu chovani ktefi mohou mit velkou nehodovost.

6. Razné chovani neptedvidané; jedndni a fizeni se mize
(epileptici, diabetici, dusevné defektni atd.) pohybovat mezi velmi Spatnym a velmi dobrym.

Zdroj: Psychologie v dopravé

Jednotlivec mlize byt béhem svého vyvoje zatazen do riznych skupin. Ti, ktefi maji
casto nehodu, mohou byt charakterizovani jako osoby nemajici respekt k autoritim. Osoby
Spatné spoleCensky piizpisobivé a docasné nebo trvale emo¢né nestalé. [35]

Rozdéleni tidich do skupin umoziuje volit vhodny postup vychovy (nebo népravy)
problematického fidi¢e. Clovéka je viak obtizné jasné zatadit do uréené kategorie protoze
vytvofeni jakychkoliv kategorii vice ¢i méné zjednodusSuje komplexni osobnostni strukturu,

ktera je pro kazdého fidice jedinecna.
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Pokus o interakcni typologii 7idicii, ktery vychazi z pozorovani vidici pri jizde,
registrace preferované rychlosti, castosti predjizdeni v poméru k nechani se predjet,
signalizovani, ¢asnosti uziti zpétného zrcatka aj., byl ucinén v Anglii S. W. Quenaultem. [35,
s. 149]

Tabulka ¢&. 8: Interakéni typologie Fidica

Skupina Fidi¢i Charakteristika

bez nezvyklych manévra a vyskytu skoronehod, dobra schopnost
1. Bezpecni predvidat, dobré uvédomeni si sdélovanych informaci, ptedjizdéni
dvakrat vice nez sami ptredjizdi, ¢asté pouzivani zpétnych zrcatek.

vyskyt nezvyklych manévrt a skoronehod ve spojitosti s predjizdénim

2. Nerozvazni L “rosc .
a mijenim, ¢asté pouzivani zpétnych zrcatek.

vyskyt nezvyklych manévra a skoronehod (hlavné ve spojitosti

s piedjizdénim), fidké pouzivani zpétnych zrcatek, piedjizdéji étyfikrat
vice, nez jsou predjizdéni, neptedvidané a netrpélivé jednani.

vyskyt nezvyklych manévri a skoronehod (hlavné ve spojitosti s mijenim),
fidké pouzivani zpétnych zrcatek, piedjizdéni pétkrat vice nez sami
predjizdi, netrpélivi, netecni, ustalené postupy bez ohledu na situaci.

Zdroj: Psychologie v dopravé

3. S omezenou
pozornosti aktivni

4. S omezenou
pozornosti pasivni

Socialné psychologicky vyzkum uvadi dva typy norem, které ovliviiuji chovani fidice:
e formalni (pravni) normy,
e neformalni (socialné psychologické) normy. [35]

Formalni normou jsou mysleny pravné dané predpisy (napi. omezeni rychlosti, zédkazy
piedjizdéni, aj.). Neformalni norma je nepsand. Jejim piikladem miize byt ostatnimi fidici
tolerované malé prekracovani povolené rychlosti nebo jizda pomalym vozidlem po zpevnéné
krajnici umoziujici jeho predjeti ostatnimi.

Kombinace dodrzovani norem definuje Ctyi'i druhy chovéani:

1. chovani odliSujici se od formalni normy, ale dodrzujici neformalni normu,

2. chovani shodné s formalni normou, ale odlisujici se od neformalni normy,

3. chovani odliSujici od obou norem,

4. chovani v souladu s normou formalni i neformalni. [35]

Mensi nehodovost se zjistila u Fidici, jejichz rychlost jizdy byla blizka stiedni hodnoté
(ktera miize byt vzata jako socidlné psychologickda norma) ve srovnani s temi, kteri jezdili
rychleji nebo pomaleji. Konflikty mezi ucastniky provozu vznikaly, kdyz se riizni ucastnici
chovali podle odlisnych formalnich a neformalnich norem v urcité situaci. Schopnost ridice
predvidat spravné chovani jiného ridice se znacné omezuje, jestlize se jiny ridi¢ chova podle

odlisné normy. [35, s. 144]
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Faktorem plsobici na bezpecnost silnicniho provozu je tedy nejen vzdélani
a schopnosti, ale i chovani a typologie osobnosti fidi¢l. NebezpeCim proto neni pouze
prekroceni povolené rychlosti (poruseni formélni normy), ale odliSeni se od proudu ostatnich
jedoucich vozidel naptiklad pfili§ pomalou jizdou (poruseni neformalni normy). Jaké jsou

hlavni pti¢iny nehod fidi¢i motorovych vozidel, uvadi tabulka ¢. 9.

vvvvvvvv

Rok 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Hlavni pfi¢ina nehody Pofet | Pofet | Pofet | Pofet | Pofet | Pofet | Pofet | Pofet | Pofet | Pofet | Pofet | Pofet | Pofet | Pofet
fidite mot. voz. nehod | umrti | nehod | dmrti | nehod | dmrti | nehod | dmrti | nehod | dmrti | nehod | dmrti | nehod | amirti
MNepriméiena rychlost 29 890 461| 31066 481 25892 420| 25019 492| 23187 432| 15348 368| 14633 279
MNespravné predjiidéni 4224 Ja4| 4274 71| 3732 35| 3421 67| 2975 69| 1654 31| 1543 37
Neddni prednosti 32225 191| 33152 142( 31376 107 32179 121| 28625 137 12241 104( 12060 114
Nespravny IpﬁSDb jizdy |114 063 378[115975 321|113 152 293|107 014 312 92551 275| 37977 252 39219 245
Celkem 180402 1104|184467| 1015174152 855(167 633 002|147 338 913| 67220 755| 67455 B75|
Zdroj: PCR

A¢ je vyvoj poctu nehod a umrti takika ve vSech kategoriich klesajici, je mozno
z tabulky zjistit nejrizikovéj$i pti¢iny nehod. Na celkovém pocétu nehod v roce 2010 se
Lhepiimeéfena rychlost podili 21,7 %, na Gmrti 41,3 %. Podobny pomér se da nalézt
Vv kategorii ,,nespravné predjizdéni®, kde se na poctu nehod podili 2,3 % a na umrti 5,5 %.

Naopak ,nespravny zpusob jizdy“ (napt. nedodrzeni bezpetné vzdalenosti mezi
vozidly, nevénovani se fizeni, Spatné ptejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého, Spatné
otaceni nebo couvani, ...) se podili na vzniku 58,1 % nehod, ale zpusobi pouze 36,3 % umrti.

,Nedani pfednosti“ je procentudlné vyrovnanéjsi — zptusobuje 17,9 % nehod a 16,9 %
umrti.

Duvodem téchto poméra jsou rychlosti, pii kterych k nehodam dochazi. Nasledky
nehod jsou vaznéjsi, dojde-li k nim v disledku pfili§ vysoké rychlosti nebo nespravného

piedjizdéni, nez pii nespravném zpusobu jizdy.

3.2.3 Neprimérena rychlost
Nepiimétena rychlost zvySuje jak riziko nehody (piipadné zranéni a usmrceni)
posadky vozidla, tak i nechranénych tucastnik silni¢niho provozu (chodci, cyklist,
motocyklistn).
Z hlediska bezpec¢nosti dopravy neni otazkou pouze vyse rychlostniho omezeni, ale téz
ptizpusobeni rychlosti vnéjSim podminkdm:
e rychlosti ostatnich (pomalej$ich) ucastnikd,
e Spatné viditelnosti,
e stavu povrchu vozovky,

e hustoté dopravy atd. [36]
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Z riznych studii tykajicich se rychlosti jizdy vyplyva nasledujici zjisténi:

priumerny narust rychlosti o 1 km/h znamend o 3 % vyssi riziko nehody s ndsledkem
zranéni. V pripadé vaznych nehod je tento ndriist jeste vyssi: zvySeni rychlosti o 1 km/h
znamena o 5 % vyssi riziko vazného nebo smrtelného zranéni. [36]

Vyvoj nasledki nepfiméfené rychlosti na silnicich v CR doklada podet nehod a Gmrti

zpusobenych nepfiméienou rychlosti v porovnani s celkovym poctem (tabulka ¢. 10).

Tabulka ¢&. 10: Vyvej po¢tu nehod a amrti v diisledku nepfiméfeni rychlosti (2003-2010)

Nepfiméfena| Poéet Podil nehod na Pocet Podil amrti na
rychlost (rok) | nehod | celkovém poétu | dmrti | celkovém poétu
2003 27 499 14,0 496 37.6
2004 29 890 15,2 461 37,9
2005 31 06b 15,6 481 42,7
2006 25892 13,8 420 43,9
2007 25019 13,7 492 43,8
2008 23 187 14,5 432 43,5
2009 15 348 20,5 368 442
2010 14633 19,4 279 37,1

Zdroj: PCR a autor
Zobrazenim udaji do grafické podoby ziskame piehledné grafy vyvoje sledované¢ho
indikatoru. V grafech se opét ukazuje dusledek zmény zédkona 0 provozu na pozemnich

komunikacich.

Obrazek ¢. 15: Vyvoj nasledki v disledku nepiiméi‘ené rychlosti (2003-2010)
o

35000 550 5
45
r 500
30 000 \ Fa¥ /.——' “,
40
=1
- 450 —
\7\/ \ ’g \
T 25000 5 g
= 400 £ 2
S .
= 2 La0
8 G
r 350 o
£ 20000 £ 8,
300 %
15 000 —_—
- 250 15
10 000 T T T T T T T 200 10 T T T T T T T 1
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Pofet nehod — ==——pofet Omrti Podilnehod na celkovem potty e Podil poftu Umrti na celkovém pottu

Zdroj: PCR a autor

Na prvni pohled klesaci pocet nehod a timrti v disledku nepfiméfené rychlosti dava
faleSny dojem zlepSovani situace, ale vyvoj poméru ukazuje dokonce vzristajici trend, ktery
az Vv poslednich dvou letech zacal klesat.

Pokles poctu nehod v dasledku nepiimétené rychlosti mezi roky 2008 a 2009 je
zptisoben celkovym poklesem nehod evidovanych PCR. Pfi takovych nehodach bohuzel &asto
dochazi k velkym hmotnym Skoddm a zranénim (ptipadné timrtim), proto dochazi k nartstu

jejich podilu na celkovém poctu.
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Z ptedchazejicich statistickych tdaji mizeme tvrdit, Ze rychlost jizdy je dulezitym
faktorem urcujicim pocet usmrcenych osob V piipadé nehody v silni¢nim dopravnim systému.
Vysoka rychlost vozidla je ¢aste¢né ospravedlnitelna tehdy, je-li umoznéna stavem vozovky
a dopravni situaci. Rychlost ovS§em musi byt snizena okamzité, jakmile se dopravni situace

stane mén¢ predvidatelnou.

3.2.4 Riziko v zavislosti na véku
Ve statistikich nehodovosti vydavanych PCR jsou uvedeny tabulky rozdéleni po&tu

usmrcenych v zavislosti na jejich véku. Uvedené informace jsou bohuzel malo informacéné
hodnotné, protoze neobsahuji data o poctu fidi¢t ¢i poc¢tu obyvatel v dané veékové kategorii.
Je-li nejpocetndjsi vékova kategorie ve vékové pyramidé (demografickém rozdéleni) CR 20

vvvvv

kategorii 25-34 let (piipadné 35-44 let).

Obrazek €. 16: Vékova pyramida, rozdéleni usmrceni v silni¢ni dopravé dle véku (2010)
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Zdroj: CSU, PCR a autor

Data umoziujici pfepocitat zjiSt€ény pocet umrti na pocet obyvatel dané vekové
kategorie jsou ziskana z kazdoro¢niho dokumentu vydavaného Ceskym statistickym ufadem
(CSU) obsahujicim informace o vékovém sloZeni obyvatelstva CR.

Postup vypoétu (vypoctové tabulky jsou ptilohou ¢. 10):

1. z v&kového slozeni obyvatelstva byly zjistény uhrny obyvatel CR pozadovanych

vekovych kategorii pro kazdy rok (od roku 2003 v¢etné);
2. ze statistik nehodovosti PCR byly ziskany informace o usmrcenych v dopravé dle

vékové kategorie pro kazdy rok (bohuzel ne vSechny idaje se podaftilo ziskat);
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3. hodnota poctu umrti dané vékové kategorie byla vydélena poctem obyvatel stejné
vékove kategorie a vynadsobena milidnem, tim byla zjisténa hodnota umrtnosti;
4. sestaveni tabulky a vytvofeni obrazku &. 17 — Umrtnost V silni¢ni dopravé;
5. pro zachovani stejné sitky jednotlivych skupin (10 let) byl bod ¢islo 3 opakovan
se sdruzenim prvnich tfi skupin do jedné (15 az 24) — vytvoteni obrazku ¢. 18.
Vystupem uvedeného vypoctu jsou dva grafy (obrazek ¢. 17 a 18) vyvoje umrtnosti

v silni¢ni dopravé pro jednotlivé vékové kategorie pro roky 2003 az 2010.

Obrazek & 17: Umrtnost v silniéni dopravé dle véku, 8 skupin (2003-2010)
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A¢ je celkova tendence umrtnosti klesajici, jsou v grafu vidét veliké rozdily mezi
jednotlivymi skupinami v ramci stejného roku. Nejvice se od ostatnich 1iSi vékova kategorie
skupinou je vékova kategorie 55-64 let. Dvé po sob¢ jdouci skupiny (18-20 a 21-24 let) jsou
vibec nejrizikovej§imi skupinami z hlediska umrtnosti v silniénim provozu, jejich hodnoty
umrtnosti vysoce prekracuji zjisténé hodnoty vsech ostatnich skupin.

Psychologicka charakteristika mladych fidi¢t ve vztahu k fizeni motorovych vozidel:

e impulsivnost, kratka casova perspektiva, nekriti¢nost k vlastnim schopnostem;
e sebestfednost, niz§i odpoveédnost za sva rozhodnuti a jednani, netolerance;

e niz$i schopnost vnimani rizika, vyhledavani nebezpeci a dobrodruzstvi,

e hledani svého mista ve spolec¢nosti, soutézivost, piedvadéni se, kompenzace

neuspechu jinou aktivitou, vliv party, obava z netispéchu, posmechu;
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e generacni vzdor viici autoritdm, konvencim, omezovani, prikazim a zakaziim;
e podléhani nevhodnym vzorim chovani, propagovanému zivotnimu stylu. [37]
Nasledujici graf vznikl seskupenim pivodné tii prvnich skupin do jedné tak, aby byla

A

zachovana jednotna Sitka (10 let) pro kazdou vékovou kategorii (mimo skupiny nad 64 let).

Obrazek & 18: Umrtnost v silniéni dopravé dle véku, 6 skupin (2003-2010)
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Zdroj: CSU, PCR a autor

Zde vychazi jako nejnebezpecnéjsi vékova kategorie 15 az 24 let. Nicméné jeji
odliSeni od ostatnich neni az tak vyrazné. Druhou nebezpe¢nou skupinou je kategorie 25 az 34
let. V materialech CSU je k nalezeni graf (ihrnii zemielych podle véku za roky 1994 az 2006,

ktery téz doklada vysokou imrtnost mladeze na silnicich.

Obrazek €. 19: Zemieli pii dopravnich nehodach podle vé€ku v ihrnu (1994-2006)
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Celkové uhrny zemftelych pti dopravnich nehodach za 1éta 1994 az 2006 prudce rostou
od dosazeni v€ku 15 let, kdy je mozno se uchdzet o fidi¢sky prikaz na maly motocykl.
Nejvetsi uhrn zemielych je ve véku 18 az 24 rokd. V tomto véku je vétSina mladeze Cerstvym
drzitelem fidi¢ského opravnéni na automobil.

Pti¢iny dopravnich nehod mladych fidicu:

e opojeni z rychlé jizdy bez ohledu na nésledky;
e podcenéni nebo neptiznani oslabené télesné a dusevni kondice;
e problém alkoholu a jinych omamnych latek;
e mal4 fidi¢sk4 a zivotni zkuSenost v predvidani
a toleranci chovani ostatnich ti¢astnikd provozu. [37]

Ac¢ se umrtnost ve vSech v€kovych kategoriich postupné snizuje, je veék ucastnika

silniénitho dopravniho systému velmi dualezitym faktorem ovliviiujici bezpe¢nost. Riziko

usmrceni prudce nartista od dosazeni véku 15 let a od 24 let dochazi k pozvolnému poklesu.

3.2.5 Rizeni pod vlivem alkoholu a jinych omamnych litek
Poziti omamné latky se projevuje rtznymi psychomotorickymi a senzorickymi

zménami schopnosti Clovéka, coz se projevuje na jeho schopnosti bezpecné fidit silni¢ni
vozidlo a spravné reagovat na dopravni situaci. VIiv alkoholu na fidice silni¢niho vozidla se
1isi v zavislosti na hlading alkoholu v krvi.

Zorné pole tidice se pifi1 zvySujici se hladin¢ alkoholu v krvi zmenSuje (efekt
Htunelového vidéni®). Ve srovnani se stiizlivym fidi¢em, vnima fidi¢ se 1,8 %o alkoholu v krvi
necelou tietinu prostoru. I kdyz opily fidi¢ jede pomalu, jeho zmensené zorné pole je zdrojem

potencidlnich konfliktt a dopravnich nehod. [38]

Tabulka &. 11: Utinky koncentrace alkoholu na lidsky organismus

Koncentrace = Ucinek

Narudeni zrakového vnimani, koncentrace, optického postiehu, zormného pole
a zorného Ghlu, zrakové paméti, emodni hladiny, prostorového vnimanl, hloubkové-
ho a noéniho vidéni, sebekontroly a rozpozndvani zelené a cervené barvy. Zména
| Intenzity, rozdéleni a vybérovost pozornosti. - -
Lehka podnapilost - ¢lovék obvykle nejevi zndmky poziti alkoholu, presto hladina
do 0,5 %o alkoholu v krvi ptisobi na psychické procesy, klesa koncentrace pozornosti
a vykonnost.
Lehka aZ stiedni opilost - Clovek se stdva subjektivné 2ivéjdim, pohotovéjiim, od-
vaznéjdim, optimisti¢téjiim, bez zndmek tzkosti a opatrnosti. Opticky postieh je otu-
pen, pozornost omezena, vnimani zkresleno. Ztraci pocit odpovédnosti a vzristaji
pohnutky k riskovéni, agresivité a bezohlednosti.
Stiedni opilost - nekoordinované pohyby, pieryvana mluva, impulzivni reakce,
hluénost, sklon k nasilnému chovani.
Tézka opilost — Zlovék neudrZf stabilitu, vrdvora, usind, nékdy se nachdazi v komatoz-
nim stadiu.

nad 0,2 %o

0,6-1,5 %0

1,6- 2'3 %0

nad 2,3 %o

Zdroj: BESIP
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Mezi hlavni faktory majici vliv na odbouravani alkoholu patfi:

o vyska,
e pohlavi,
e hmotnost,

e rychlost piijmu alkoholu. [38]

Ac je poziti alkoholu a jinych navykovych latek pied a pfi fizeni silni¢niho vozidla
zakony naprosto zakazano, je alkohol stale nejvice pouzivanou drogou na silnicich.

Zéakon ¢. 200/1990 Sh. o prestupcich definuje prestupek v § 22.

(1) Prestupku se dopusti ten, kdo v provozu na pozemnich komunikacich

b) 7idi vozidlo nebo jede na zvireti bezprostredné po poziti alkoholického napoje nebo
po uziti jiné navykové latky nebo v takové dobé po poziti alkoholického napoje nebo po uziti
jiné navykove latky, po kterou je jesté pod jejich viivem,

¢) 7idi vozidlo nebo jede na zvireti ve stavu vylucujicim zpusobilost, ktery si privodil
pozitim alkoholického ndapoje nebo uzitim jiné navykové latky. [39]

Na osobu pod vlivem navykové latky se od 1. ledna 2010 vztahuje § 274 ohrozeni pod
vlivem navykové latky uvedené v zakoné ¢. 40/2009 Sb. (trestni zakonik).

(1) Kdo vykonava ve stavu vylucujicim zpiisobilost, ktery si privodil vlivem navykové
latky, zaméstnani nebo jinou cinnost, pri kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi nebo
zpusobit znacnou Skodu na majetku, bude potrestan odnétim svobody az na jeden rok,
penézitym trestem nebo zdkazem cinnosti.

(2) Odnétim svobody na Sest mésicu az tri léta, penéZitym trestem nebo zdkazem
¢innosti bude pachatel potrestan,

a) zpuisobi-li cinem uvedenym v odstavci 1 havarii, dopravni nebo jinou nehodu,
Jjinému ublizeni na zdravi nebo vetsi skodu na cizim majetku nebo jiny zavazny nasledek,

b) spacha-li takovy ¢in pri vykonu zaméstnani nebo jiné cinnosti, pri kterych je vliv
navykové latky zvlast nebezpecny, zejména ridi-li hromadny dopravni prostiedek, nebo

C) byl-li za takovy cin v poslednich dvou letech odsouzen nebo z vykonu trestu odnéti
svobody uloZeného za takovy c¢in propusten. [40]

Za tento trestny €in hrozi trest odnéti svobody az na jeden rok, penéZzity trest nebo
zédkaz Cinnosti. Vyssi trestni sazba (6 mésici az 3 roky) nebo zakaz cCinnosti hrozi
recidivistiim, fidi¢iim hromadnych dopravnich prostiedkii a vinikéim dopravni nehody. Rizeni
pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek je v bodovém systému sankcionovano

V rozpéti 3 az 7 bodd.
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Charakteristika pfi¢in a prubéhu dopravnich nehod pod vlivem alkoholu:

nedani prednosti v jizd¢,;

vysoka a nepfiméetena rychlost;

nerespektovani dopravniho znacéeni a svételné signalizace;

riskantni zpasob jizdy, nebezpecné predjizdéni, nepfimétené manévrovani;

opozdéna reakce na zmény v dopravnim prostiedi a na prekazky v provozu. [41]

Dopravni nehody zptsobené pod vlivem alkoholu jsou dlouhodobym problémem,

ktery se v soucasné dobé nedafti tispésné fesit. Vyvoj indikatori je uveden v tabulce ¢. 12.

Tabulka €. 12: Vyvoej poétu nehod a umrti v disledku poZiti alkoholu (2003-2010)

Alkohol Pocet Podil nehod na Polet Podil imrti na
(rok) nehod | celkovém poétu| umrti | celkovém poctu
2003 9076 4,6 111 84
2004 8445 4,3 59 4,9
2005 8192 4,1 59 5,2
2006 6 807 3.6 42 4.4
2007 7 466 4,1 36 3,2
2008 7252 4,5 80 8.1
2009 5725 1.7 123 14,8
2010 5015 0,0 102 13,5

Zdroj: PCR a autor

Grafické znazornéni vyvoje sledovanych ukazateli ilustruje strmy vzestup poctu

i podilu amrti na silnicich v dsledku poziti alkoholu. Neptiznivy trend je doloZen vyvojem

poctu nehod a timrti a jejich poméru na celkovém poctu. Alarmujici je strmy nartst vétSiny

ukazatelti mezi 1éty 2007 a 2009.

Obrazek ¢. 20: Vyvoj nasledki v disledku poZiti alkoholu (200
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Faktor poziti alkoholu se v roce 2010 podilel 13,5 % na poctu usmrcenych Vv silnicni

dopravé (v roce 2007 to bylo 3,2 %). Do budoucna je zde velky prostor pro vychovné

a restriktivni ptisobeni na fidice s cilem dosazeni ptiznivych hodnot z roku 2007.
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3.3 Dopravni prostiedek

Na bezpecnost silni¢niho dopravniho prostifedku se podili nasledujici faktory:
e typ vozidla,
e stafi vozidla,
e vybaveni vozidla:

o aktivni bezpe¢nost — prvky predchazejici nehodam (napt. antiblokovaci
brzdovy systém, stabiliza¢ni systémy fizeni, thumice pérovani, vykon
motoru, osvétleni vozidla, vyhled, odhlu¢néni vozidla, ...),

o pasivni bezpecnost — prvky zmirfiujici nasledky nehody (napt. bezpecnostni
pasy, airbagy, deformacni zony karoserie, zamky dveti, pouzit¢ materidly
interiéru, opérky hlavy, vhodné vyplné oken, pouziti ptileb, ...),

e technicky stav vozidla.
Dle statistiky nehodovosti PCR se technické zavady na vozidle v roce 2010 podilely
na vzniku 480 nehod (0,6 % zcelkového poctu), na 4 usmrcenych osobach (0,5 %
z celkového poctu) a zpusobila zranéni 117 0sob (0,5 % z celkového poctu).

vvvvvvvv

PFicina technické zavady vozidla Ps;z;:zi:r{:i!
Nespravné uloZeni a zajisténi nakladu 100/ —
Jind technicka zdvada* o4 /-
Defekt pneumatiky s nahlym Gnikem vzduchu 79/1
Upadnuti kola 78/ —
Zavada provoznich brzd 37/2
Prasknutim zdvésu kola 12/1

* napf. otevieni pfedni kapoty, upadnuti vyfuku, rozbiti ¢elniho skla, otevieni bo¢nice

Zdroj: PCR a autor

Nejrizikovéjsi technickou zavadou dopravniho prostfedku jsou poruchy souvisejici
s jeho podvozkem a brzdovym systémem.
Faktor technického stavu vozidla se na celkovém poctu nehod a usmrceni V silni¢ni

dopravé CR podili zhruba ptil procentem.

3.3.1 Typ dopravniho prostiedku

Riziko umrti pti dopravni nehod€ silné zdvisi na typu silnicniho dopravniho
prostiedku. K matematickému vyjadieni miry rizika se pouziva indikator ,,zavaznost nehody
podle typu dopravniho prostiedku‘. Ukazatel se vypocita jako celkovy pocet tmrti na 1 000

dopravnich nehod daného typu vozidla.
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Statistiky nehodovosti PCR uvadgji v roce 2010 hodnoty nehodovosti pro devét typti
vozidel. Bohuzel ve starSich dokumentech jsou zavaznosti nehod uvadéné pro mensi pocet

typt vozidel. Ze vsech ziskanych dat je sestavena tabulka ¢. 14.

Tabulka €. 14: Zavaznosti nehody dle typu vozidla (2003-2010

Druh vozidla 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Moped . . . . . . . 20,2
Maly motocykl 16,5 9,7 25,3 12,0 13,3 15,2 13,0 26,3
Motocykl 41,2 32,7 33,2 41,3 38,7 38,0 38,0 47,5
Osobni automohil 6,9 6,5 5,7 5,1 6,3 6,9 | 13,0 | 11,6
Nakladni automohil 4,5 5,4 4,5 3,9 5,1 4,2 | 11,0 8,8
Autobus 23,1 9,1 4,7 7,0 4,3 4,0 14,0 5,2
Traktor 10,8 6,3 6,2 2,6 9,6 9,3 18,0 17,7
Tramvaj . . . . . . . 18,6
Jizdni kolo 220 | 160 | 184 | 184 | 28,1 | 196 | 20,0 | 22,4

Chodci 310 | 26,1 | 31,1 | 29,2 . .| 25,0 | 21,7

Zdroj: PCR a autor
Zavaznost nehod chodcti je v porovnani s dvoustopymi vozidly vétsi, protoze chodci

v

nejsou nijak chranéni. Prvky pasivni ochrany chodcl neexistuji a aktivni ochrana (napt. odév
s reflexnimi prvky) neni rozsifena. V porovnani s nehodami jednostopych vozidel je niz$i
zavaznost U chodci dusledkem riznych rychlosti jednostopych prostfedkt (moped a jizdni
kolo maji s chodci srovnatelnou zavaznost nehod, u motocykli je zavaznost dvojnasobna).
Vyvoj zavaznosti jednotlivych typa 1épe ilustruje obrazek ¢. 21, kde bylo v ramci

piehlednosti vybrano pouze sedm typt vozidel, pro které byly kazdy rok hodnoty k dispozici.

Obrazek €. 21: Vyvoj zavaznosti nehody dle typu vozidla (2003-2010)
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Zdroj: PCR a autor
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Rzné hodnoty zavaznosti nehody jsou dasledkem vzajemné se odliSujici konstrukce
jednotlivych typa vozidel a jejich prvki aktivni i pasivni bezpeCnosti. Pfi fizeni lehkého,
jednostopého vozidla bez karosérie a s minimem bezpe¢nostnich prvkd (motocykl, moped,
jizdni kolo) je tidi¢ v ptipad¢ nehody chranén méné, nez je tomu tak ve vozidle tézkém,
dvoustopém (ndkladni automobil, autobus). Zavaznost nehody lehkého, dvoustopého vozidla
s deformacni karosérii a dal$imi prvky bezpecnosti (napf. osobni automobil) proto lezi mezi
predchozimi typy vozidel.

Stalym problémem ziistava zavaznost nehod motocykli a malych motocykld, kde byl
vroce 2010 zaznamenan narust zavaznosti o 25 % u motocyklu a o 102,3% u malého
motocyKlu v porovnani s pfedchazejicim rokem.

To, ze v letech 2009 a 2010 byly v porovnani s ptedchazejicimi roky zaznamenany
vetsi hodnoty zdvaznosti nehod takika u vSech sledovanych kategorii, je opét v disledku
zmény legislativy — ipravou v povinnosti hlaseni nehod PCR.

Vliv faktoru volby typu pouzitého vozidla na bezpeCnost uzivatele dopravy je
Vv ptipad¢ nehody nasledujici:

® nejvyssi bezpecnosti uzivatel dosdhne pti pouziti autobust a ndkladnich vozidel,

v w7

e nejnizsi bezpecnosti U motocykl, malych motocykli a jizdnich kol.

3.3.2 Stari dopravniho prostiedku
Z hlediska bezpecnosti se vozidla rizného stati odliSuji konstrukci, bezpeénostni

vybavou a technickym stavem. V dusledku reakci vyrobci na pfijatd vladni nafizeni jsou
novejsi vozidla povinné vybavovana stale vice prvky pasivni a aktivni bezpecnosti. Na osobni
vozy jsou kladené zvysujici se naroky z hlediska vysledkii narazovych testl, které maji vliv
na prodej konkrétniho modelu — tak jsou vyrobci nuceni bezpecnost vozi dale zlepSovat.

Statistika PCR ¢&leni po&et nehod a timrti dle roku vyroby pro osobni automobily.

Tabulka ¢&. 15: Clenéni nehod a imrti dle roku vyroby osobnich automobili (2010)

Rok vyroby Pocet I?oceii Zavaznost
nehod umrti
2010 1489 11 7,4
2005-2009 14 018 104 7,4
2000-2004 10 386 83 8,5
1995-1999 11450 185 16,2
1990-1994 3940 81 20,6
1985-1989 1101 15 13,6
1980-1984 136 4 29,4
Do 1980 110 — X
Nezjisténo 317 8 25,2

Zdroj: PCR
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Z tabulky je mozné vyc¢ist zavaznosti nehod, ale k porovnani jejich vlivu na pocet
nehod aumrti je nutné tato Cisla vztahnout k poctu registrovanych osobnich automobilil
daného stafi.

Obrazek €. 22: Struktura parku osobnich automobili v CR (2010)
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Ziskan¢ udaje od SdruZzeni automobilového pramyslu (SAP) obsahuji jiné déleni staii
vozidel, nez je uvadéno v nehodovych statistikich PCR. Udaje viak lze pieskupit, a diky
tomu Ize nasledné vytvorit sdruzenou tabulku ¢. 16, ze které uz je patrné, v jakém poméru se

osobni automobily rizného stéii podili na poctu nehod a tmrti.

Tabulka ¢. 16: SdruZena tabulka dle roku vyroby osobnich automobili (2010)

Rok vyroby Reglsttovany Pomér [%] Pocet Pomér [%] Ifocet' Pomér [%]| Zavainost
pocet nehod umrti
20052010 800779 17,8 15 507 36,4 115 23,6 7,4
2000-2004 996 815 22,2 10 386 24,4 88 18,0 8,5
1995-1999 1372700 30,5 11 450 26,9 185 37,9 16,2
Do 1994 1325939 29,5 5287 12,4 100 20,5 18,9
Celkem 4496 232 100 42 630 100 488 100

Zdroj: PCR, SAP a autor

Ze sdruzené tabulky vyplyva, Ze vozidla star$i vice nez deset let, a¢ tvoti 60 % vSech
registrovanych osobnich automobilt, se podili na 39,3 % nehod a 58,4 % umrti. Star$i vozidla
tedy havaruji méné €asto nez vozidla nova (pomér registrovan¢ho poctu neodpovidd poméru
neodpovida poméru poctu umrti).

To ostatné doklada i zminény vypocet zavaznosti, kdy vozidla starsi deseti let dosahuji
o fad horsich cisel nez vozidla nova. Neodpovidajici poméry poctu vozidel vyrobenych do
roku 1994 a po¢tu nehod mtizou byt zpisobeny i vlivem vyse penézniho limitu pti ohlagovani

nehody PCR. Totéz analogicky plati pro vozidla nova.
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Stari vozidla (osobniho automobilu) je tedy vyraznym faktorem ovliviujici
bezpec¢nost. Na uzivatele dopravniho prostfedku ptisobi ndsledovné:
e vzristajici stafi vozidla snizuje v ptipad¢é nehody bezpecnost osob (a naopak),

e vzristajici stafi vozidla sniZzuje pravdépodobnost vzniku zaregistrované nehody

(a naopak).

3.3.3 Vykon motoru dopravniho prostiedku
Jednim z prvka aktivni bezpe€nosti dopravniho prosttedku je vykon motoru. Vhodné

zvoleny typ a vykon pohonného agregatu umoznuje udrzeni rychlosti vozidla s dopravnim
proudem a vyvinuti dostatecného zrychleni pfi vjezdu do kiizovatky ¢i bezpeénému piedjeti
pomalého vozidla.

Vysoky vykon mtize fidice na druhé stran¢ svadét k rychlé a riskantni jizd€. Se silnym
motorem mize Fidi¢ Castéji piedjizdét a vystavovat se tak riziku nehody. Na vykon motoru ma
(mimo jiné) vliv objemu valct, kdy se zvétSovanim objemu valcti dochazi k ristu vykonu
motoru.

Pocet nehod osobnich automobill rozdélenych dle objemové ttidy jsou sledovanym
ukazatelem ve statistikaich PCR, bohuZel bez uvedeni poétu registrovanych vozidel s dané
objemov¢ tfidy. Chybéjici informaci disponuji stranky SAP.

Obrazek ¢. 23: Poméry poctu osobnich automobili dle objemu motoru (2010)
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Zdroj: SAP

1400-1599 cm3
16,33%

Slozenim informaci ziskanych ze statistik PCR a SAP podet registrovanych vozidel

dle objemové tfidy, pocty nehod, umrti, zadvaznosti a jednotlivych poméri je ziskdna sdruZzena
tabulka ¢. 17.
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Tabulka &. 17: SdruZena tabulka dle objemové tiidy osobnich automobili (2010)

C:E:uemnva Reglstr::lvanv Pomaeér [%] Pocet Pomér [%] F:GCEE Pomeér [%]| Zavaznost
trida pocet nehod umrti
Do 1,01 255 386 5,7 994 2,3 7 1,4 7,0
1,0-1,391 1942 372 432 14 166 33,0 190 38,2 13,4
1,4-1,99 | 1967 551 43,8 17 727 413 214 43,1 12,1
2,0-3,01 285 960 6,4 9 369 21,8 80 16,1 8,5
Nad 3,0 | 44 962 1,0 684 1,6 6 1,2 8,3
Celkem 4496 232 100 42 940 100 497 100

Zdroj: PCR, SAP a autor

Nizkou zévaZnost maloobjemovych osobnich automobilt (do 1,0 1) lez vysvétlit nizsi

dosahovanou rychlosti nevykonnych motord. Nizkd zavaznost u objemu valct od 2,0 1 vyse je

v v

Vzajemné porovnani pomért prehlednéji znazorni prevedeni tabulky do grafického zobrazeni.

Obrazek ¢. 24: Pomér nehod a umrti dle objemové tiidy osobnich automobili (2010)
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Zdroj: PCR, SAP a autor

V ramci tii objemovych t¥id (1,0-1,39 I; 1,4-1,99 | a nad 3 1) jsou poméry
registrovanych vozidel a imrti vyrovnané. Ur¢ita nerovnost se nachazi ve tfidé do 1,0 1 (5,7 %
vozidel se podili na 1,2 % umrti) a 2,0-3,0 | (6,4 % vozidel zpusobi 16,1 % wmrti).
Nevykonna vozidla ziejmé nedosahuji vysokych rychlosti, a diky tomu se nedostavaji do
rizikovych situaci (napf. Casté predjizdéni).

Ridi¢i vozidel s motory o objemu 2 az 3 litry pravdépodobné jezdi rychleji, navic se
¢asto jedna o konstrukéné podobna vozidla mensich objemovych tiid (pouze se zvySenym
objemem motoru). Automobily s motory o velkém objemu (nad 3 I) jsou na vysoké rychlosti

konstrukéné uzptisobeny lépe.
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Statistiky PCR uvadi hodnoty nehod a umrti dle objemové tiidy nehod i pro
motocykly (tabulka ¢. 18). Rozd¢€leni poctu registrovanych motocykli danych objemovych
tfid vSak neni dohledatelné, a proto je mozné analyzovat pouze ukazatel zavaznosti nehody.

Zvysujici se objem motoru motocyklu zvySuje zavaznost jeho nehody. Zavaznost
ttidami.

Tabulka &, 18: Clenéni nehod dle objemové tiidy motocyklii (2010)

Motocykly — Pocet Pocet ..
. P . . | Zavaznost
objemova tfida nehod amrti
Do0,11 250 5 20,0
0,1-0,45 | 132 5 37,9
0,460,851 493 25 50,7
0,861,251 325 22 67,7
Nad 1,26 | 90 5 55,6
Zdroj: PCR

Zvétseni objemu valct vozidla tedy nesnizuje zavaznost dopravni nehody, coz je
Caste¢né v rozporu s tvrzenim, ze vykon motoru je prvkem aktivni bezpe¢nosti vozidla. Faktor
vykonu motoru pusobi na bezpe¢nost uzivatele takto:

e se zvySenim objemu motoru osobniho automobilu ¢i motocyklu se zvySuje

zavaznost dopravni nehody.

3.4 Infrastruktura
Zavada komunikace je jako jedna z pii¢in dopravni nehody vedena ve statistikach

PCR. Vyvoj nehod zavinénych od roku 2003 do soucasnosti jsou obsahem tabulky ¢&. 19.

Tabulka ¢. 19: Nehody vzniklé v disledku zavady komunikace (2003-2010)

Rok 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Potet nehod | 487 603 599 935 468 327 307 448
Zdroj: PCR

Zminéna pricina se podili na 0,33 % vsech nehod, usmrceni nevzniklo za sledované
obdobi zadné. Zavadou komunikace jsou mySleny rizné poruchy v jejim povrchu, které
zpusobuji poskozeni podvozkl vozidel, piipadné¢ nehody v disledku snahy fidice se néhlé
neoznacené zavad¢é vyhnout.

Zéavada infrastruktury se sice téméf nepodili na zavinéni nehody, nicméné
infrastruktura jako takova muZze ovliviiovat vznik dopravnich nehod a jejich nasledkd.
Z tabulky druhti nehod mtizeme vypocitat zavaznost nehody v dusledku srazky s pevnou
prekazkou (tabulka ¢. 20).
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Tabulka ¢&. 20: Druhy nehody (2010)

Druh nehody (2010) Pocet nehod | Pomér[%] | PoCetumrti | Pomér[%] |Zavainost
Srazka s jedoucim vozidlem 30 564 40,5 321 42,6 10,5
SraZzka s vozidlem zaparkovanym 13 351 17,7 13 1,7 1,0
Srazka s pevnou prekaZkou 16 894 22,4 187 24,8 11,1
Srazka s chodcem 3481 4,6 143 19,0 41,1
Srazka s lesni zvéri 3219 4,3 1 0,1 0,3
Srazka s domacim zvifetem 327 0,4 — — X
Srazka s vlakem 240 0,3 34 45 141,7
Srazka s tramvaji 663 0,9 — — X
Havarie* 4 856 6,4 47 6,2 9,7
liny druh nehody 1927 2,6 7 0,9 3,6

* druh dopravni nehody, pfi které nedojde ke stfetu s jinym ucastnikem silniéniho provozu ani s jinou prekazkou

Zdroj: PCR a autor
Srazky s pevnou piekazkou patii z hlediska zavaznosti mezi nejrizikovéjsi druh
nehody, vy$$i zavaznost je u srazky vozidla s vlakem a chodcem (kde je vysokému riziku
umrti vystaven pravé chodec). Obdobnou zavaznost ma srdzka s jinym jedoucim vozidlem.
Mezi pevné prekazky mliZzeme tadit:
¢ sloupy nesouci dopravni znaceni, zafizeni,
e sloupy vefejného osvétleni,

e reklamni poutace,

e svodidla,
e patniky,
e stromy,

e rizné stavby (budovy, opérné zdi).

3.4.1 Vliv kategorie silni¢ni komunikace
Vliv Kkategorii silnicnich komunikaci na bezpec¢nosti silni¢ni dopravy vychazi

z odlisnosti jednotlivych kategorii z hlediska:
e stavebni oddéleni protismérnych jizdnich past,
e hustoty a slozenim provozu,
e Sitky bezpecnostnich zon,
e navrhovych rychlosti,
e okolim komunikace,
e poctu kiizovatek,
e poctu pruhd,

e trasovani.
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Silni¢ni komunikace jsou roz¢lenény dle § 2 zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich

komunikacich.

(2) Pozemni komunikace se déli na tyto kategorie:

a) dalnice,

b) silnice,

¢) mistni komunikace,

d) ucelova komunikace. [42]

Rozdé&lent silnic do tfid uvadi § 5 stejného zakona.

(2) Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto trid:

a) silnice 1. tridy, ktera je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,

b) silnice II. tridy, ktera je urcena pro dopravu mezi okresy,

c) silnice Ill. tridy, ktera je urcena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojent

na ostatni pozemni komunikace. [42]

Rozdé€leni silni¢nich komunikaci véetné jejich délek je obsahem tabulky ¢. 21.

Tabulka ¢. 21: Infrastruktura silni¢ni dopravy v km (2000-2009)

2000 2005 2006 2007 2008 2009

Délka silnic a ddlnic celkem 55409,7| 55509,8] 55585,2| 55595,1| 55653,6| 55718,5
z toho evropskd silnicni sit typu E 2596,1| 26009 25986 25946 26042 26031
Dilnice v provozu 500,6 564,4 633,3 656,6 690,5 728,7
Rychlostni komunikace? 2995 3223 330,9 354,0 359,7 370,1
Silnice 54909,1| 54945,5| 54951,9] 54938,6| 54963,1] 549898
v tom silnice L. tfidy 6 031,1 6 153,8 6174,1 61914 62097 61984

silnice I1. tFidy 14687,6| 146676 14659,8| 14642,8| 14592,3| 146227

silnice III. tFidy 341904 34124,1| 34 118,0| 34 104,3| 34 161,1| 34 1687
Mistni komunikace 72300,0] 729270] 74919,0] 74919,0] 7491901 749190

1) Délka rychlostmich komunikaci je obsaZena v délce silnic I. tFidy

Zdroj: Rocenka dopravy 2009

Statistiky PCR eviduji nehody a poéty Gmrti dle z &asti odlisnych kategorii silni¢nich

komunikaci (tabulka €. 22), nez jsou uvedeny v Rocence dopravy 2009.

Tabulka ¢. 22: Nehody a usmrceni dle druhu komunikace (2009-2010)

2009 2010
Druh komunikace Pocet Pocet . Polet Pocet -
nehod dmrti Zavainost nehod Gmrti Zavainost
Dalnice 2008 24 12,0 2528 25 9,9
Silnice I.tFidy 13120 325 24,8 12 260 286 23,3
Silnice Il.tFidy 11449 199 17,4 10665 177 16,6
Silnice lIl.tridy 9884 150 15,2 9019 132 14,6
Komunikace sledovana 12651 62 4,9 14182 47 3,3
Mistni komunikace 22 492 59 2,6 23397 82 3,5
Ucelova komunikace 3211 13 4,0 3471 4 1,2

Zdroj: PCR a autor
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Zavaznosti nehod na vSech kategoriich komunikaci za posledni rok klesly, stejné tak
zustalo zachovéno jejich potadi. Zvlastnosti jsou mistni komunikace, kde doslo ke zvyseni
zavaznosti a posunu pied komunikace sledované. Komunikace sledované jsou vybrané mistni
komunikace ve sledovanych méstech (Praha, Brno, Ostrava a Plzenl) — po piesunuti poctu
nehod a amrti z této kategorie do kategorie mistnich komunikaci dojdeme k zavéru, Ze se
U nich zavaznost nehod mezi lety 2009 a 2010 nezménila.

Leps$i vzajemnou moznost porovnani udaji ziskdme vhodnym Sloucenim ziskanych

informaci pro stejny rok, vypoctem pomeéru a jejich grafickym znazornénim do obrazku ¢. 25.

Obrazek ¢. 25: Sdruzeny graf poméru délky komunikaci, nehod a amrti (2009)
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Zdroj: Roc¢enka dopravy 2009, PCR a autor

Z grafu jsou patrné rozdily v pomérech ve vSech sledovanych ukazatelich, které
dokladaji piisobeni faktoru kategorie komunikace na bezpecnost dopravy.

e Se zvysujici se navrhovou rychlosti komunikace dochazi k ristu zavaznosti

e (Oddéleni protismérnych jizdnich pési snizuje zdvaznost nehod (dalnice mayji
zavaznost nehody pti vétSich ndvrhovych rychlostech nizsi nez silnice III. tfidy).

e Megstsky provoz se podili na vysokém procentu nehod (na mistnich
komunikacich vznikne 49 % nehod) pravdépodobné v disledku
vysoké hustoty dopravy a velkému mnozstvi kiizovatek.

e Vysokou hustotu provozu pii vysokych rychlostech vozidel doklada
nerovnomérnost ukazatel na dalnicich (0,6 % délky, 2,8 % nehod, 2,9 % umrti)
a silnicich I. t¥idy (4,7 % délky, 18,3 % nehod, 39,7 % umrti).
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3.4.2 Intravilan / extravilan
Silni¢ni infrastruktura se déli z hlediska jeji lokalizace k okolni zastavbé na dvé

skupiny:
e intravilan — silniéni komunikace v obci,
e extravilan — silniéni komunikace mimo obec.
Ob¢ skupiny jsou ve statistikich PCR evidovany a jejich vyvoj, véetné vyvoje
procenta umrti v extravilanu je obsahem obrazku ¢. 26.

Obrazek ¢. 26: Vyvoj poétu amrti extravilanu / intravilanu (2001-2010)
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Zdroj: PCR a autor

Vyvoj poctu usmrcenych je za sledované obdobi klesajici, Se zietelnou vyjimkou
v roce 2007, kdy doslo ke zvetejnéni nedostatkti bodového systému zavedeného piedchazejici
rok.

V disledku nekolika tehdejSich afér, kdy dochazelo k porusovani systému samotnymi
politiky a nedostate¢ného poctu policistd na silnicich, se prestali ¥idi¢i bat restrikci, a tak
nehodovost prudce vzrostla. Pocet usmrcenych tehdy dosahl 17,5% meziro¢niho nartstu
(v extravilanu dokonce 25,6%).

Faktor extravilanu se dlouhodobé podili na primérné 63,1 % vzniklych usmrcenich

Vv silni¢ni doprave.
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3.4.3 Zelezni¢ni piejezdy

Zelezniéni piejezd je definovan v § 2 zékona &. 361/2000 Sb. o silniénim provozu:

bb) zeleznicni prejezd je misto, kde se uroviiové krizi pozemni komunikace se Zeleznici,
popripade s jinou drahou lezici na samostatném télese, a oznacené prislusnou dopravni
znackou, mistem uroviiového krizeni pozemni komunikace se Zelezmici, pop¥ipadé s jinou
drahou lezici na samostatném télese, a oznacené prislusnou dopravni znackou. [22]

Pro nehody na drahach se pouziva pojem mimofadna udalost (MU), ktery je definovan
Vv § 49 zékona €. 266/1994 Sb. o drahach.

(1) Mimorddnou udalosti v drazni dopravé je zavazna nehoda, nehoda nebo ohroZeni
Vdrazni doprave, ktera ohrozuje nebo narusuje bezpecnost, pravidelnost a plynulost
provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb a zarizeni nebo
ohroZuje Zivotni prostiedi. [43]

Vyvoj poétu mimoiadnych udalosti, nehod a Gumrti na Zelezni¢nich piejezdech dle
statistiky Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) znazorfiuje obrazek ¢&. 27.

Obrazek ¢. 27: Nehodovost na Zelezni¢nich pi‘ejezdech (2004—2010)
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Zdroj: SZDC

Trend vSech ukazatel je mirné klesajici s nariistem za posledni rok, ke kterému doslo
i pfes vysoky poet zrusenych piejezdi ve spravé SZDC.

SZDC tizce spolupracuje s Ministerstvem dopravy CR a Drdznim uiadem CR pri
stanovovani jasnych pravidel pro ruseni malo vyuzZivanych prejezdii nebo evidentné
nevyuzivanych prejezdii V ramci dnes platné legislativy. Od roku 2008 do konce roku 2010 se
podarilo zrusit 211 prejezdii, jen za rok 2010 to bylo 115 prejezdi. K 31. 12. 2010 méla tedy
SZDC ve spravé 8 161 prejezdii, z nichz je 4 453 zabezpeceno zdkladnim zpiisobem,
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tedy vystraznym kiizem a3 708 je zabezpeceno prejezdovym zabezpecovacim zarizenim
riizného typu a technické urovné. Za rok 2010 se podarilo zvysit stupen zabezpeceni u 54
prejezdii. [44]

Obrazek & 28: Poéty zruSenych piejezdii ve spravé SZDC (2004—-2010)
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Zelezniéni piejezdy se dle typu zabezpedeni déli na:

e 7zelezni¢ni piejezd zabezpeceny vystraznymi kiizi — VK,

e 7elezniCni prejezd vybaveny piejezdovym zabezpecovacim zatizenim
(vystrazné kiize, svételna signalizace doplnéna zdvorami) — PZZ,

e 7elezniCni pfejezd vybaveny pirejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym
(vystrazné kitize a svételna signalizace bez zavor) — PZS,

e 7elezniCni prejezd vybaveny prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
mechanickym (vystrazné kiize, zavory bez svételné signalizace) — PZM.

AC se srazka s vlakem v roce 2010 podilela na celkové 0,3 % vzniklych nehod, tak
podil na poétu usmrcenych je mnohem vyssi (4,5 %). Z hlediska dopravni bezpecnosti je
srazka s vlakem charakteristicka nejvyssi zavaznosti nehod, fadové vyssi nez pti jakémkoliv
jiném druhu nehody (141,7 Gmrti na 1 000 nehod v roce 2010).

Detailnéjsi rozdéleni poctu MU, zranéni a umrti dle typu zabezpeceni picjezdu je
uvedeno Vv tabulce €. 23. Data o poctu piejezdi dle jednotlivych druhti zabezpeceni jsou

ziskana ze strdnek www.prejezdy.eu.

Tabulka ¢. 23: Pocet pitejezdi,, MU, umrti a nehod dle zabezpeceni pirejezdu (2010)

Typ pfejezdu Poéet piejezdi Poéet MU Poéet umrti | Poéet zranéni
VK 4453 107 8 29
PZZ 2182 18 7 4
PZ5 1065 108 25 69
PZM 422 - - -

Zdroj: SZDC, www.prejezdy.eu
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Na Zeleznici se nachazi jesté kategorie ,,PZZ ostatni* (jednodratové, otocné, posuvné

zavory) o celkovém poctu 39 piejezdd, protoze se pro né¢ nevede nehodova statistika a na

celkovém poctu piejezdu se podili 0,5 %, jsou v dalSich vypoctech zanedbany. Piepocitanim

udaji na vzajemné porovnatelné poméry je ziskan nazorny obrazek ¢. 29.

Obrazek ¢. 29: Pomér prejezdi, MU, zranéni a umrti dle zabezpeceni piejezdu (2010)
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AC¢ se na piejezdech zabezpeCenych vystraznymi kiizi a na piejezdech zabezpecenych

svételnou signalizaci bez zavor stane podobny pocet MU (45,9 % resp. 46,4 %) 1iSi se znacné

Vv poméru poétu usmrceni. A¢ piejezdy zabezpecené vystraznymi kiizi tvoti zhruba polovinu

podtu piejezdii na Zeleznicich v CR (54,8 %), podili se 20 % na poétu usmrcenych.

Podil faktoru druhu zabezpeceni piejezdu na bezpe¢nosti ucastnika silni¢niho

provozu:

r v

nejvyssi zavaznost MU je u piejezdil vybavenych

zabezpecovacim zatfizenim svételnym se zdvorami,

vysoké riziko vzniku zranéni je na piejezdech vybavenych

zabezpeCovacim zatizenim svételnym bez zavor,

nejniz§i zavaznost MU je u piejezdl zabezpecenych pouze vystraznymi kiizi,
nejniz$i riziko vzniku MU, zranéni a usmrceni je na piejezdech zabezpecenych

zafizenim mechanickym (vystrazné kiize, zavory bez svételné signalizace).
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4 Navrh moZnych opatieni pro zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu a rizikové faktory jejich uplatnéni
Vseobecnym cilovym stavem z hlediska bezpec¢nosti provozu je dosazeni silni¢niho

dopravniho systému tvofeného ,bezpeénymi fidi¢i jedoucimi v ,bezpecnych vozidlech*
na ,,bezpecné infrastrukture®.

Aplikovana opatieni bezpecnosti silni¢ni dopravy vychazi z okolnosti, které zptisobuji
nehody nebo nehodové situace a odrazi zjisténé faktory z predchozi kapitoly. Mensiho poétu
nehod v silni¢ni dopravé mtize byt dosazeno pomoci vhodné vzajemné kombinace a integrace
nasledujicich prvku:

e bezpecnéjSiho chovani uzivateli dopravniho systému:
chovani, zdravotni stav, vék, zru¢nost, zkuSenost, atd.,

e bezpec¢néjsich dopravnich prosttedki:
koncepce, technické vybaveni, technicky stav, chovani
v meznich situacich, vysledky v narazovych testech atd.,

e bezpecnéjsi dopravni infrastruktury:
technicky stav komunikace, hustota provozu, ¢lenitost terénu,
instalace svodidel, odstranéni piekazek v okoli, smérové rozdélenti,
segregace chodcu a cyklistt atd.

V ramci diplomové prace jsou navrzend opatifeni rozdélena do tii skupin dle prvku,
kterého se tykaji. Jednotliva opatfeni jsou oznacena pismenem a poradovym cislem:

v v

e bezpecnéjsiho chovani uzivateli dopravniho systému: navrzena opatieni ,,U*,

v v

e bezpec¢néjsich dopravnich prostredki: navrzena opatteni ,,V*,

o 24

e bezpecnéjsi dopravni infrastruktury: navrzena opattent ,,[*.

4.1 Opatieni z hlediska chovani ucastnika

V ptedchazejicich kapitolach byly chyby na strané uzivatele dopravniho systému
(tidice) identifikovany jako nejcastéj$i ptiCina vzniku dopravnich nehod. Dale navrzena
opatieni z hlediska ucastnika se proto zamétuji na zjisténé faktory s cilem zvysit bezpecnost

silni¢ni dopravy.

4.1.1 Alkohol za volantem
Rizeni pod vlivem alkoholu mélo za posledni roky za nasledek ztritu pies 300

lidskych Zivotii. Z hlediska vyvoje tohoto poctu a snahy o sjednoceni dopravnich ptredpist

s ostatnimi staty EU neni mozné doporucit zavedeni jiné tolerance alkoholu nez nulové.
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Soucasné je vSak nutno nadale respektovat G¢inky nékterych 1é¢iv na hladinu alkoholu v krvi
a zohlediiovat chybovost pienosnych dechovych méficich piistrojii, které pouziva PCR
ke zjisténi hladiny alkoholu v Krvi.

Piikladem probihajictho opatfeni v CR zabyvajiciho se problematikou alkoholu za
volantem je ,,Domluvme se!“. Kampan je zaméfena na mladé fidice a proti jizdé¢ pod vlivem
alkoholu. Na kampani se kazdoro¢né (od roku 2006) podili Iniciativa zodpovédnych pivovari
Ceského svazu pivovari a sladoven.

Zékladnim sloganem propagovanym i frontmany mnohych kapel je ,,Pokud jedete

za zabavou autem, domluvte se, kdo bude fidit a nebude pit alkohol®.

Nazev opatieni
Ul: Povinné kurzy pro ftidi¢e porusSujici pravidla provozu pod vlivem alkoholu

a jinych latek negativné ovlivitujicich fizeni vozidla.

Popis opatieni

Program podava ucastnikim informace o problematice alkoholu pfi tizeni vozidla
(préavni, statisticka hlediska, fyzické uc¢inky alkoholu, dopady na okoli). Cilova skupina se
zaméfuje na takové tidice, kteti opakované fidili pod vlivem alkoholu, zpusobili v disledku
alkoholu nehodu nebo jim byl uloZen zakaz tizeni vozidla (opét v dusledku poziti alkoholu
piifizeni). Uastnik vstupuje do programu co nejdiive po vazném poruseni predpist
v disledku alkoholu. Absolvovani kurzu je povinnosti nutnou pro navraceni odebraného
fidi¢ského opravnéni.

V programu jsou ucastnici motivovani k nalezeni vlastniho feSeni problému. Kurz
ucastniky seznamuje se vztahem mezi poruSenim piedpisti, osobnimi postoji a vzniklymi
nasledky s cilem najit napravu. Vysokou kvalitu vedeni a obsahu kurzi zajist'uji
psychologové (vedouci kurzll) s nalezitym vycvikem a socialnimi dovednostmi.

Program obsahuje 14 lekci s dobou trvani jedné az dvou hodin. Obsahem lekci jsou
napt. platné predpisy a jejich zmény tykajici se poziti alkoholu za volantem, odliSnosti
V tolerancich alkoholu v riznych evropskych zemich, ptisobeni alkoholu na lidské télo,
pasobeni jinych omamnych latek na fizeni vozidla, vyvoj poétu nehod a poctu umrti
v disledku alkoholu, nasledky zavinéni nehody, hledani vlastniho feseni, diskuze s odborniky
— piibeéhy z praxe, diskuze s ostatnimi ¢leny skupiny. Jednotlivych lekci se ucastni mala
skupinka Gcastniki (nejvyse 10 lidi). Program celkem trva 4 az 8 tydnu, sklada se ze 7 setkani
(oddélenych intervalem nejméné dvou dnil) S obsahem 2 lekci (s pilhodinovou pauzou) a z 1

hodiny zavérecného osobniho pohovoru s psychologem.
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Bezpecnostni prinosy

Piinosy zavedeni obdobného opatteni byly pozorovany v Rakousku (kde je povinna
Gicast v programu) a Svycarsku (volitelnd ucast v programu). Podobné programy probihaji
také v Belgii a Nizozemi. Obdobné vysledky lze ocekavat iV piipadé zavedeni uvedeného
opatieni v CR.

Rakousko: Béhem casového obdobi 2,5 rokit mélo recidivu 30,6 % Fidicii jedoucich
pod viivem alkoholu, kteri se neucastnili zdokonalovaciho Fidicského kurzu, v porovnani
s 15,8 % tech, kteri se kurzu ucastnili. [26, s. 44]

Svycarsko: V mnoha studiich se uvadi, Ze mira recidivy za obdobi dvou az péti roki,
béhem kterého se provadelo pozorovani, je u Fidicii jedoucich pod viivem alkoholu, kteri
se ucastnili rehabilitacniho programu snizZena priblizné o 50 % v porovnani s ridici jedoucimi

pod viivem alkoholu bez takové ucasti. [26, s. 44]

Finan¢ni hledisko

Vyse ucastnického poplatku je stanovena jako polovina ceny nutné k ziskani
fidi¢ského opravnéni skupiny B, tj. cca 4 000 K¢. S opakovanou ucasti se cena kurzu pro
ucastnika zvedd o 1000 K¢&. Ziskané piijmy pokryvaji vynalozené naklady programu,
nicméné program jako takovy nesmi fungovat na ziskovém principu. Aby zpoplatnéni ucasti
v programu nevyfadilo socialné slabsi, je takovym ucastnikim poskytnuta urcita finan¢ni
podpora. Ucastnicky poplatek za absolvovani obdobného programu V Rakousku ¢&inni

525 EUR (630 EUR za opakovani) a ve Svycarsku 350 EUR. [26]

Odpovédna instituce

Zastitou nad programem ma MD oddéleni BESIP, které jmenuje psychology (vedouci
kurzit). Zajistuje podklady nutné k vedeni kurzli a ve spolupréci s mistni samospravou hleda
vhodna mista k pofadani kurzii. BESIP organizuje téZ odborné vzdélavani vedoucich kurzl
a absolvovani vhodného terapeutického vycviku psychologi. PCR a daldi organizace
zabyvajici se problematikou alkoholu za volantem poskytuji programu dalsi podklady nutné

k jeho ¢innosti.

Rizikové faktory

Utinky programu na celkovy poéet dopravnich nehod a usmrceni v diisledku alkoholu
nemizou byt velké, protoze se program dotyka pouze tidicd jiz potrestanych za poruseni
predpisi, ve kterych figuruje alkohol. Kurzy pro fidice trestané za jizdu pod vlivem alkoholu
proto musi byt povaZzovan pouze za dopln€k k dal§im preventivnim opatfenim ovliviiujici

chovani ucastnika silni¢niho provozu (napt. kampang, policejni kontroly).

75



4.1.2 Miadi ucastnici silni¢niho provozu
V Evropé je umrti v disledku dopravni nehody ve vékové skupiné do 29 let druhou

nejcastéj$i pri¢inou smrti. Vékova skupina 15-19 let je ohrozena Umrtim v dasledku
dopravnich nehod ¢tyfnasobné oproti imrti v disledku nasili, pétinasobné oproti utonuti
a tfinactinasobné oproti umrti v disledku pada. [45]

Opatieni z hlediska omezeni fidi¢ského opravnéni pro zac¢inajici fidice:

e 16 statd EU (59 % z celkového poc¢tu EU 27) v soucasné dobé ma uzakonénu
urcitou formu omezeni zaéinajicich fidic,

o 11 statd EU (41 % z celkového poctu EU 27) v soucasné dobé ma uzakonénu
urcitou formu omezeni zacinajicich fidict pokud se tyka nejvyssi dovolené
hladiny alkoholu, a to v rozmezi od 0,0 promile az po 0,3 promile,

o 7 stath EU (26 % z celkového poctu EU 27) uplatiiuje uréitou formu omezeni
nejvyssi dovolené rychlosti u za¢inajicich fidicd,

e 12 stati EU (44 % z celkového poctu EU 27) uplatiiuje systém ,,fizeni
s doprovodem* jako moznost ziskani fidi¢ského opravnéni. [45]

V tfad¢ evropskych zemi fidi¢i ziskavaji ,,zaCateCnické* fidicské opravnéni vétSinou
v délce 2 let od absolvovani fidi¢skych testd. Po tuto dobu se na né vztahuji zpfisnéna
pravidla silni¢niho provozu, kterd maji za cil naucit nezkuSené¢ho fidice respektovat pravo
na silnicich. Piehled konkrétnich omezeni pro zacinajici fidi¢e v radmci jednotlivych stata EU
je obsahem pfilohy ¢. 11.

Zacinajicim fidiCem zpusobené dopravni prestupky nebo zavinéna dopravni nehoda
oddaluje ziskani plnohodnotného fidi¢ského opravnéni, a tim motivuje fidice k bezpec¢né jizdé
a dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.

V podminkach CR se vékovou skupinou Fidi¢t do 25 let (a nejéastéjsimi ptic¢inami
jejich nehod) zabyva kampani oddéleni BESIP MD ,Nemyslis, zaplati§!* a multimedialni
preventivni projekt ,,The Action” (organizovany od roku 2004).

Projekt zprostfedkovava studentim stfednich $kol emotivni zazitek realnych dopadu
dopravni nehody. Obsahem projektu nejsou nabourana vozidla, ale pravdivé ptib&hy hasicu,
zachranafi, policistl a samotnych obé&ti dopravnich nehod. Hlavnim tématem je trvala
invalidita a mnohdy i smrt mladych lidi, ktefi pfecenili své schopnosti nebo se chovali

nezodpovédné.
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Niazev opatieni
U2: Ridi¢ské prikazy na zkousku pro Fidi¢e zaGateéniky.
Popis opatieni
S cilem snizeni rizika nehody a usmrceni mladych a nezkusenych tidi¢a je navrzeno
opatfeni, které omezuje drzitele fidi¢ského prikazu po dobu 2 let od ziskani fidi¢ského
opravnéni na libovolnou skupinu.
Omezeni je mozné prodlouzit o dalsi 2 roky v ptipadé:
e zjiSténi fizeni pod vlivem alkoholu (a jinych omamnych latek),
e Vv piipad¢ zavinéni dopravni nehody se zranénim jiného ti¢astnika,
e piresdhnuti maxima 6 trestnych bodu za 2 roky.
Dle zavaznosti zptisobenych prestupki mtize byt statnimi organy vyzadovano nové
splnéni teoretické a praktické zkousky.
Nasledujici omezeni plati po dobu 2 let pro vSechny skupiny fidi¢ského opravnéni:
e povinné oznaceni vozidla znackou "Oznaceni vozidla tizeného tidic¢em
zacateénikem" (specialni ozna¢eni znackou €. O 3),
e nejvyssi povolena rychlost 110 km/h na délnicich,

e nejvyssi povolena rychlost 80 km/h mimo obec,

e zdikaz jizdy s ptivésem.

Bezpecnostni prinosy
Zavedeni navrZzeného opatieni bude mit za nasledek snizeni celkového poctu nehod
ausmrceni mladych a nezkuSenych fidi¢li. Opatienim se CR pfifadi k vétSing stati EU,

kde obdobné opatieni jiz plati.

Finan¢ni hledisko

Zavedeni opatifeni omezujici zacinajici fidice si vyzaduje urcité financni prostiedky
nutné na upravu registru fidi¢t. Databazové systémy PCR evidujici porusovani piedpist
je mozno upravit tak, aby automaticky zohlednovaly délku uplynulou od ziskani ¥idi¢ského
opravnéni.

Pozadované specialni oznaéeni vozidla fizeného fidi¢em zacate¢nikem znackou ¢. O 3
(obrazek ¢. 30) stoji v soucasné dobé zhruba 20 K¢&. Znacka mize byt bezplatné vydavana
autoSkolou po Gspésném absolvovani fidi¢skych zkouSek nebo Ufadem statni spravy pfi

vyzvednuti udéleného fidi¢ského opravnéni.
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Obrazek €. 30: Oznadeni vozidla Fizeného Fidicem zacateénikem

Zdroj: www.dopravni-znaceni.eu

Odpovédna instituce

Zavedeni systému fidi¢skych prikazii na zkousku si vyzadd zménu soucasné
legislativy. Navrhnuti potiebné pravni upravy mize iniciovat MD. K legislativnimu navrhu se
vyjadiuje Ministerstvo spravedlnosti a PCR, kterA ma na starosti dodrzovani ptijatych
predpisii. Kampan souvisejici se zavadénim systému muaze do svych aktivit zahrnout oddé¢leni
BESIP.

Rizikové faktory

Na néekteré fidice zacateCniky muzou zvySené naroky piisobit jako silny stresovy
faktor ovlivijici fizeni vozidla, v jehoz dusledku miize dojit ke vzniku nehodové situace
a ptipadné k dopravni nehod&. Pii zavadéni opatfeni je tfeba udélat analyzu soucasné¢ho
a pozadovaného stavu EU v této oblasti, aby pfijaté zmény nemusely byt za n€kolik let opct

upravovany.

Nazev opatieni

'66

U3: Kampan ,,0zvi se

Popis opatieni

Cilovou skupinou kampané ,,0zvi se!* jsou mladi lidé ve véku 15 az 20 let, ktefi
cestuji v automobilech jako spolucestujici. Tito lidé jsou ohrozeni zvlasté 0 pate¢nich
a vikendovych nocich, kdy hromadné cestuji na tane¢ni zabavy, nebo se z nich vraci domul.

Kampan motivuje spolucestujici k tomu, aby se nebaly ozvat, jede-li fidi¢ nebezpecné
(napf. jede pfili§ rychle ¢i je pod vlivem alkoholu nebo jinych omamnych latek). Informace

jsou kampani §iteny pti navstévach skol, na vyvésnich tabulich a reklamnich poutacich.
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Moznost urCité spoluprace je S provozovateli podnikll sdruzujicich mladé lidi (napf.
diskotéky). Informace obsazené v kampani je mozné §ifit t€z pomoci reklamnich spoti
a filmi. Ucelem je podpora mladych lidi k negativnimu postoji k nebezpeénému fizeni
vozidla a apelace na ty fidice, kteti se chovaji ke svému okoli (Casto i svym kamaradiim)
nebezpecné. Dil¢im cilem kampané je odstranéni prvku zabavy z jizdy vysokou rychlosti ¢i
jizdy pod vlivem alkoholu a jinych omamnych latek. Kampan pomoci skute¢nych piib&ht
zduraznuje dusledky takového jednani. Zde existuje i moznost spoluprace s viniky a s obét'mi

takovych nehod.

Bezpecnostni prinosy

Dolozené pfinosy v bezpeénosti mladych spolucestujicich v CR lze oéekavat na
podobné urovni, jakych dosahla obdobna kampan v Norsku:

Vyhodnoceni prvnich tri roku ukazuje, Ze pocet usmrcenych nebo zranénych
spolujezdcii ve vékové skupiné 16—19 let se v prvaim roce snizil o 27 %, ve druhém roce
0 31 % a ve tretim roce o 36 %. Nebyl zaznamenan viiv na pocet usmrcenych nebo zranénych

mladych ridici. [26, s. 32]

Finan¢ni hledisko

Financni naro¢nost kampané je zavisld na rozsahu a je obdobna s ostatnimi
probéhlymi projekty oddéleni BESIP. Prob&hla kampan v Norsku doklada poméry naklada
Kk vynosim:

Pomeér nakladu k vynosiim se pohyboval od 1,9 (pokud se zapocitaji naklady na vyvoj
a pokud se vezme v uvahu spodni hranice intervalu spolehlivosti pro ucinek na bezpecnost)

do 16,8 (pokud se vylouci naklady na vyvoj a vezme se nejlepsi odhad ucinku). [26, s. 32]

Odpovédna instituce
Kampan miize zastitovat oddéleni BESIP ve spolupraci s Ministerstvem Skolstvi
mladeze a t&lovychovy a krajskymi ufady. PCR preventivné piisobi na kampani uréenych

rizikovych mistech.

Rizikové faktory

Kampan musi vhodné ovlivnit v§echny ucastniky. ProtoZe pokud jeden spolucestujici
protestuje proti zptisobu jizdy, miizou ho mit ostatni (kampani neosloveni) za zbabélce a tim
jeho namitku bagatelizovat. Kampani osloveny ¢lovék v obklopeni svych kamaradt si pak

radé¢ji viibec stéZovat nebude.
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4.2 Opatieni 7 hlediska dopravniho prostiedku

Do vyvoje bezpe¢nosti vozidel investuji vyrobei veliké ¢astky penéz. Vozidla jsou
vybavena mnozstvim prvka pasivni i aktivni bezpe€nosti, jako jsou napiiklad airbagy,
vyztuhy, zafizeni pro kontrolu brzdéni a stability vozidla. Automobil je pfi vyvoji podroben
sérii testd, musi spliovat mnozstvi technickych a bezpecnostnich podminek dle legislativy
EU. Vyrobci pfi konstrukei vozidla zohlediuji ziskani co nejvétsitho poctu ,hvézdicek*
Vv riznych narazovych zkouskach.

K nezavislému hodnoceni bezpecnosti automobilli slouzi evropsky systémem
Euro NCAP (zalozeny vroce 1997). Bariérové testy Euro NCAP objektivné porovnavaji
pasivni a aktivni bezpecnost testovanych vozidel. Naméfené vysledky maji marketinkové
ucinky na zékazniky a tim ina vyrobce vozidel. Bezpecnost vozidel je tedy vyznamnym
parametrem pro vybér typu vozidla zdkazniky.

Bezpec¢nostni vybava vozidla pomaha odvracet riziko nehody a snizovat nasledky
vzniklé nehody. Automobil vybaveny zafizenim schopného sbéru pozadovanych udaji pii
nehod¢ je na nasich silnicich vyjimkou. Analyzou takovychto idajii je mozno ziskat mnozstvi
poznatkii, vyuzitelnych pii Setfeni jak konkrétni dopravni nehody tak pii navrhovani
bezpecnéjsiho vozidla a infrastruktury. Ziskané udaje maze tidi¢ vozidla v jistych piipadech

vyuzit i jako ditkaz neviny na vzniklé dopravni nehodg.

4.2.1 Cerné skiiiiky
Obecné pouziti Cerné skiinky je ziskavani podkladi potiebnych pro rekonstrukci

vzniku a pribéhu dopravni nehody. Zaznamniky nehodovych udalosti sleduji fyzikalni
veli¢iny souvisejici s jizdou vozidla a dalsi dopliikkové informace o prostiedi a stavu
sledovanych systémt vozidla.
Zatizeni mizeme rozd¢lit do dvou skupin dle délky zdznamu:
e ziznam obsahuje pouze informace ze stanovené¢ho ¢asového useku
pied a po dopravni nehodg,
e ziznam obsahuje vesker¢ udaje o pribéhu jizdy.
Zaznam udajli o celé jizd¢ je moZno pouzit pro ziskani zpétné vazby o stylu tizeni
z ekologického, ekonomického a bezpecnostniho hlediska. MozZné pouZziti zdznamového
zafizeni zaznamenavajiciho veskeré daje o prub&hu jizdy je v kamionech, dodavkovych
a firemnich automobilech, kde je moZnost na zakladé ziskanych udajii (napt. piesny pocet
ujetych kilometrli, projetd trasa, ekonomicky styl jizdy, spotieba paliva, absolvované

ptestavky) finanéné ohodnocovat fidice.
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Niazev opatieni

V1: Nehodové zaznamové zatfizeni

Popis opatieni

Vozidla jsou vybavena zafizenim schopnym zaznamenat nejdulezitéjsi nehodové udaje
a uchovat je v extrémnich podminkach panujicich pti dopravnich nehodach (vysoka teplota,
pretizeni, odolnost proti chemickym latkdm).

Zatizeni integrované do vozidla pfimo pii vyrobé mize byt napojeno na fidici
jednotku, ze které ziskava vétSinu potifebnych tudaji. Zaznamenané udaje nesméji byt
vyuzivany PCR pfi provadéni silni¢nich kontrol, aby uZivatelé neziskali k zafizeni negativni
vztah. Soudy musi uznavat zdznamy z homologovanych zafizeni jako nezvratny dikazni
material.

Zaznamenavané fyzikalni veli¢iny jsou:

e zrychleni (zpomaleni) ve vSech smérech,
e rychlost ve vSech smérech,
e vnitini a venkovni teplota.

Dopliikovymi informacemi muzou byt naptiklad:

e poloha vozidla,

e pouzivani svétel,

e poloha akceleratoru,

e Uhel natoceni volantu,

e tlak v brzdové soustavé,

e pouziti bezpecnostnich pasti,

e zvukovy zaznam z kabiny vozidla,

e obrazovy zdznam z kamerovych systémi,

zapis aktivace ostatnich elektronickych systémtl.

Bezpecnostni prinosy

Ziskan¢ Udaje o prubéhu a pfi¢in€é nehody je mozZno pouzit pii navrhovani
vozidla zafizenim ma doloZeny preventivni ucinek na snizeni po¢tu dopravnich nehod,
zranéni a umrti.

Nizozemi: Bylo vypocteno, ze vysledkem instalace nehodového zaznamového zarizeni
v kamionech a dodavkovych automobilech je primeérné snizeni dopravnich nehod a Skod
0 20 %, smrtelnych urazii 0 5,5 % a vaznych zranéni o 3,5 %. [26, s. 27]
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Finan¢ni hledisko

Studie z Nizozemi se zabyva pomérem piinosi k nakladim pfi instalaci systému:

Pomeér prinosu k nakladiim je pro spolecnosti 20 v pripadé zaznamniku udajii o jizdé
a6 Vpripade zaznamniku udajii o dopravnich nehoddch. Majitel vozového parku miize
ocekavat navrat investic behem jednoho roku. [26, s. 27]

Cena zatizeni sSchopného zaznamu zvuku a obrazu pied vozidlem se v soucasné dobé
pohybuje v tadech tisicti korun, ceny sofistikovanéjSich zafizeni kombinujicich vice funkci
(napt. elektronickou knihu jizd) jsou vyssi.

Tato zafizeni nicméné nejsou dostate¢né chranéna proti ohni a dal$im extrémnim
podminkdm, které mohou v pfipadé dopravni nehody nastat. Vyrobci musi (alespon
pamétovou Cast) zafizeni konstruovat tak, aby zminéné vlivy vydrzela a bylo tak mozné
zaznamenané udaje ziskat.

Integrovani homologovaného zaznamového zafizeni do vozidla jiz v prib&éhu vyroby
automobilu by za cenu ¢aste¢ného navyseni vyrobnich naklada zvysilo ochranu zaznamového

zatizeni a zkvalitnilo jeho propojeni se sledovanymi systémy.

Odpovédna instituce

Legislativu nutnou pro zavedeni zmindnych zatizeni v CR iniciuje nebo aplikuje
MD piipadné Ministerstvo vnitra. Vytvofeni jednotného standardu zafizeni iniciuji organy
EU zabyvajici se bezpe€nosti provozu. Vyrobci vozidel homologuji integrované zatizeni dle
platné smérnice.

Dopliikova instalace homologovanych zatizeni do osobnich a firemnich automobild
je podporovana pojistovnami prostiednictvim slev na pojistném. Firmy mohou podporovat
instalaci zafizeni do svych vozidel jako soucast raznych programi bezpecné a ekologické
Jjizdy.

Rizikové faktory

Nedostacena legislativni podpora bez definice jednotného evropského standardu
nehodového zdznamového zafizeni V soucasné dobé neumoziuje do vozidel pii vyrobé
integrovat pozadované zatizeni. Ur¢itou averzi k zafizeni muze vyvolat obava ze zneuzivani
ziskanych dat pfi silni¢nich kontrolach — tomu musi byt legislativné zabranéno.

DalSim rizikovym faktorem je vysoka cena sofistikovanych zafizeni. Proto musi byt
(asponi v prvnich fazich zavadéni) zafizeni nepovinné. Integrace zékladni verze zafizeni by

byla povinna pro nové vyrabéna vozidla.
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4.3 Opatieni 7 hlediska silnicni infrastruktury
Zvyseni bezpecnosti silni¢niho dopravniho systému pomoci stavu infrastruktury lze

dosahnout dvéma zékladnimi zptisoby:

1.

postupné zvySovani bezpecnosti stavajici infrastruktury
podle zasad bezpecné, srozumitelné a promijivé komunikace,

prevedeni dopravy z komunikaci s vyssi relativni nehodovosti na komunikace

S niz8i nehodovosti — smérove rozdélené dalnice a rychlostni silnice.

Druhy zptsob dosahuje vysoké efektivity za cenu vynaloZeni zna¢nych finan¢nich

prostiedkd nutnych k vystavbé novych komunikaci. Casto dochazi ke zpomaleni vystavby

vlivem problému s vykupy pozemki a ¢innostmi riznych environmentalnich skupin.

Pfi navrhu nové a hodnoceni bezpecnosti stavajici Silni¢ni infrastruktury se dba na

nasledujici vlastnosti komunikace:

bezpecnost:
snizeni rizika vzniku nehody stavebné technickym uspofadanim
minimalizujici riziko nehody pii bezpe¢ném zptisobu jizdy,
srozumitelnost:
bez nenadalych zmén v parametrech komunikace,
které by vyzadovaly nahlé reakce fidice,
promijivost:
bez piekazek v profilu, které by pii vychyleni vozidla

z obvyklé jizdni drahy vedly k vaznému zranéni.

Obecné cile bezpecné infrastruktury zahrnuji:

zvyseni bezpe¢nosti silni¢niho provozu,
piedchazeni vzniku dopravnich nehod,
snizovani nasledkti dopravnich nehod,

zvyseni plynulosti silni¢niho provozu.

Obecné nastroje zlepSovani dopravni infrastruktury:

odstraiiovani rizikovych mist,

modernizace zastaralé silni¢ni sit€,

dostavba kvalitni dalni¢ni a silni¢ni sit€,
kvalitni vodorovné a svislé dopravni znaceni,

vyuzivani novych technologii a bezpe¢nostnich prvkd.
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Rozdilnost bezpecnostnich pozadavkl vyplyva z divodu riznych néavrhovych

rychlosti na jednotlivych kategoriich komunikaci:
e 50 km/h s provozem chodct,
e 90 km/h s provozem v protisméru,
e 130 km/h bez provozu v protisméru.

Bezpecnostni pozadavky kladené na silni¢ni infrastrukturu se odliSuji dle trasovani
komunikace v extravilanu a intravilanu.

Castym problémem na komunikacich v extravilanu je:

e chybéjici krajnice,

e nedostate¢né rozhledové poméery,

e nechranéné pevné prekazky podél komunikace,

e nevhodné trasovani a Sitka vzhledem k provozni rychlosti.

Castym problémem na komunikacich v intravilanu je:

e nevhodné umisténi reklam,
e komplikovanost dopravniho znaceni,
e nedostatecna ochrana péSich a cyklistt.

V podminkach CR se problematikou bezpe&nosti komunikaci v intravilanu zabyva
projekt oddéleni BESIP ,,Bezpecna obec*, jehoz cilem je napomoci pii komplexnim feseni
bezpecnosti silni¢niho provozu ve méstech a obcich. Projekt poskytuje potiebné informace
odpovédnym osobam a institucim a realizuje fadu opatieni stanovenych v Narodni strategii

bezpecnosti silnicniho provozu véetné bezpecnostnich auditl a inspekci.

4.3.1 Vysoka rychlost
Jak jiz bylo uvedeno, existuje souvislost mezi rychlosti vozidla a zavaznosti

dopravnich nehod (pfi zohlednéni kategorie komunikace). Dodrzovani nejvyssi dovolené
rychlosti proto pfimo ovliviluje Grovenn bezpe€nosti. Existuji rizné metody, jak vymadhat
dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti.

Jedna z nejuginnéjsich je automaticka kontrola rychlosti jizdy vozidla. Uginnost je
vys$si, pokud se odpoveédnost vztahuje primarné na majitele vozidla (kterého je snadnéjsi
zjistit) a ne na fidi¢e. Uinnost je mozno dale zvysit automatizovanim vyfizovani pokut.
Pouzivanou metodou automatického vymahani dodrZzovani nejvyssi dovolené rychlosti je
instalace sité¢ pevnych a mobilnich kamer. Dal§im zptsobem je usekova kontrola rychlosti,

ktera je (byt’ ne zcela automatizovana) v soucasné dobé pouzivana i v CR.
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Niazev opatieni

I1: Automatické vymahani dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti.

Popis opatieni

Uvedeni do celostatniho provozu sit¢ pevnych a pienosnych kamer pro zdznam
rychlosti a jejich propojeni s centralnim vyhodnocovacim stiediskem, kde se pro zjisténi
totoznosti majitele vozidla zodpovédného za ptestupek pouziva databaze silni¢nich vozidel
a fotografie registracni znacky. V pfipadé kamerového zaznamenani piestupku dojde
k automatickému odeslani z centralniho vyhodnocovaciho stfediska ozndmeni o spachani
prestupku a vysi pokuty majiteli vozidla, ktery ji musi do mésice zaplatit. AZ po zaplaceni
vymétené pokuty se mize majitel vozidla odvolat a oznalit za vinika jiného fidice (tento
postup snizil miru odvolani ve Francii pod 1 %).

Lepsiho pfijeti automatizovaného systému vefejnosti miize dojit za pomoci vytvofeni
vetejnych detailnich pokynll feSicich umisténi kamer (napf. na zékladé poctu dopravnich
nehod), zfetelnému oznaceni umisténi pevnych kamer na silnicnich komunikacich
a celonarodni 1 lokalni vefejné kampani ohledné¢ rozmisténi kamer a o jejich Uc€incich na

zvyseni bezpecnosti na silnicich.

Bezpecnostni prinosy

Ve Velké Britanii a Francii doslo po zavedeni automatizovaného kamerového systému
k nasledujicimu poklesu po¢tu nehod. V piipadé zavedeni opatieni Ize oéekavat podobny vliv
na situaci v CR.

Velka Britanie: Hodnoceni ukazala snizeni poctu pripadii jizdy nedovolenou rychlosti
na mistech s kamerou 0 70 %. Rychlost v priiméru poklesla o 6 % a pocet dopravnich nehod
V okoli téchto mist poklesl o 10 az 40 %. [26, s. 38]

Francie: Priumérna rychlost na francouzskych silnicich se za tri roky v obdobi rokii
2002 az 2005 snizila o 5 km/h. Za stejné obdobi se pocet smrtelnych nehod snizil o vice nez

30 %. Zhruba 75 % z tohoto poctu bylo prisouzeno novému kamerovému systému. [26, s. 39]

Finanéni hledisko

Ziskané finance z vybéru pokut jsou pouZity pro na udrzbu a rozvoj systému, zbytek
piijmu pokryva dalsi aktivity zvySujici bezpe€nost silni¢niho provozu.

Velka Britanie: Odhadované ndklady na vymdhani, vcetné podpory na vychovu
a informovani, se odhaduji na 96 milionit GBP (priblizné 140 milionii EUR). Odhadovana
uspora nakladi diky snizeni poctu dopravnich nehod je 258 milionit GBP (priblizné 380
milionit EUR). Nasledkem toho je odhadovany pomér nakladii k vynosim 1:2,7. [26, s. 38]
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Francie: Rocni naklady na udrzbu 1 500 kamer jsou priblizné 100 milionit EUR. Rocni
prijmy z pokut za prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti jsou priblizné 375 milionit EUR. [26,
s. 39]

Odpovédna instituce

Strategii rozmisténi kamer ma na starosti MD a odbory dopravy krajskych uradd.
Pevné kamery rychlost umistuje PCR ve spolupraci s mistni samospravou. Mobilni kamery
umistuje Méstska policie i PCR. Méstska policie se spolu s méstem miZe vyjadfovat

K umisténi mobilnich kamer.

Rizikové faktory

Nutnost zaplaceni pokuty majitelem vozidla jesté pted jeho pfipadnym odvolanim si
vynuti zménu soucasné legislativy.

Jisté problémy mohou nastat z hlediska pokutovani v ptipad¢, kdy majitelem vozidla
je pravnicka osoba (napt. firemni vozidla, vozidla z autoptjéoven). Caste¢nym fesenim je,
aby si firmy se svymi zaméstnanci ¢i klienty upravily smlouvy o pouzivani vozidel.

Dal§im problémem je ptipisovani bodl za ptekracovani rychlosti sluZzebnich vozidel
(napt. dodéavek zasilkovych spole¢nosti), kdy miize zaméstnavatel dokonce podporovat fidice
vozidel k ptekracovani rychlosti za Géelem splnéni terminu dodani. Zde je mozné navrhnout

postupné zvySovani pokuty pii opakovaném dopousténi se stejného prestupku.

4.3.2 Smérnice EU o Fizeni bezpe¢nosti silni¢ni infrastruktury
Celkova délka silnic kategorie D (dalnice) a I. tfidy vcetné silnic kategorie R je

6 927,1 km. Pomoci grafického znazornéni ziskame rozdé€leni silnicni infrastruktury v ramci

CR (bez mistnich komunikaci).

Obrazek ¢. 31: Grafické rozdéleni silni¢ni sité bez mistnich komunikaci (2009)

1% 1% gq9

61%_

Zdroj: Rocenka dopravy 2009 a autor

86



Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 1.3, povinnost zavedeni smérnice se tyka pouze silnic
typu E (evropska silni¢ni sit) — jejich délka dosahuje v CR 2 603,1 km. Silnice E jsou
trasovany jak po dalnicich (kategorie D) tak po silnicich I. tfidy, jejich celkovou délku

zndzorfuje obrazek ¢. 32.

Obrazek ¢. 32: Délka dalnic, silnic L. tFidy a silnic kategorie E v km (2009)
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Zdroj: Rocenka dopravy 2009 a autor
Pokud tedy odecteme délku silnic typu E od celkové délky délnic a silnic I. tfidy,

zjistime, ze smérnice 2008/96/ES o tizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury v soucasné dobe
nepokryva 4 324 km dalnic a silnic I. tiidy.

Nezbytnost rozsiieni nastroji smérnice mimo transevropskou silni¢ni sit’, zavedeni na
silnice I. tfid a vyznamné mistni komunikace bylo zahrnuto v zavérech mezinarodniho
seminare ,,Evropské porovnani nehodovosti a role kraji a obci pifi zvySovani bezpecnosti
silni¢niho provozu* konané¢ho v ramci Ceského piredsednictvi EU pod zastitou predsedy
Hospodatského vyboru Poslanecké snémovny dne 19. bfezna 2009 v Praze, zavért Silni¢ni
konference pofadané Ceskou silniéni spole¢nosti pod zastitou ministra dopravy ve dnech
13. az 14. fijna 2009 v Karlovych Varech a i ve specidlni Petici na podporu co nejuc¢innéjSiho
zavedeni smérnice 2008/96/ES ze dne 29. listopadu 2008 ,,O fizeni bezpecnosti silnic¢ni
infrastruktury* do pravniho fadu Ceské republiky pfijaté na 4. ro¢éniku konference ,,Bezpeéna
dopravni infrastruktura, jeji odolnost v mimofadnych situacich a fizeni rizik*, konané
ve dnech 24. a 25. listopadu 2009. [13]

Na zbytek silni¢ni sité¢ — silnice II., III. tfidy a mistni komunikace (o celkové délce
123 710 km) — neni tieba z hlediska rozloZeni nehod a umrti (jak bylo uvedeno v kapitole

3.4.1) zminénou smérnici aplikovat.
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Niazev opatieni

12: Implementace smérnice 2008/96/ES na celou sit’ dalnic a silnic 1. tfidy.

Popis opatieni
Opatteni zvysujici bezpe¢nost komunikaci obsazené ve smérnici EU 2008/96/ES:
e hodnoceni dopadii bezpe€nosti silni¢niho provozu:
ma napomoci pii strategickém rozhodovani pti vybéru vhodné varianty
nové budovanych silni¢nich staveb, pfipadné hlavnich provoznich
zménach na silnicich stavajicich pomoci hodnoceni bezpecnostnich
dopadti na ovlivnénou sit’ pozemnich komunikaci;
e bezpecnostni audity:
mayji zarucit nezavislou kontrolu a doporuceni pro zvyseni bezpecnosti
projektl novych silnic a rekonstrukci téch stavajicich z pohledu jejich
budoucich uzivatela;
e bezpecnostni inspekce:
maji umoznit identifikaci a rizikovych lokalit, navrhnout zpiisoby jejich
odstranéni a stat se soucasti pravidelné udrzby silnic;
e management bezpecnosti silni¢ni site:
zaméteni na napravna opatieni na mistech s vysokym poctem nehod
tak, aby se tento pocet do budoucna snizoval.
Nasledna opatieni ke zvySeni bezpecnosti komunikaci:
e periodickymi analyzami nehodovosti identifikovat nehodova mista/useky,
e systematicky nehodova mista a useky odstrafiovat s ohledem na zjiSténi
a doporuceni provedenych podrobnych bezpecnostnich inspekci,

e periodickymi analyzami nehodovosti zjistit u¢innost provedenych opatieni.

Bezpecnostni prinosy

Smeérnice ve své povinném rozsahu pokryva zhruba 7 % vzniklych dopravnich nehod
a 15 % Gmrti na silni¢nich komunikacich. Na celé siti dalnic a silnic 1. téidy vSak roéné dojde
k 19 % dopravnich nehod a 41 % umrti. Rozsifeni smérnice na sit’ dalnic a silnic 1. t¥idy tak

ovlivni 12 % dopravnich nehod a 26 % tmrti v silnicnim dopravnim systému.
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Finanéni hledisko

Bezpecnostni audity snizuji dlouhodobé ndklady souvisejici s budoucimi moznymi
dopravnimi nehodami. Naklady na audit se pohybuji od 600 do 6 000 EUR na etapu. Obecné
odhady Vv riiznych zemich ukazuji, Ze ndklady na audity, v souvislosti s casem na jejich
provedenti, jsou mensi nez 1 % nadkladit na vystavbu celého projektu. [26, s. 21]

Priimérna cena provedeni auditu se v CR pohybuje fadové v desitkach tisic K& (zalezi
na velikosti auditovaného projektu). Orientaéni naklady na zpracovani 4 druhli opatieni
uvedenych ve smérnici jsou nasledujici:

e hodnoceni dopadli bezpecnosti silni¢niho provozu:
prumérné 0,5 % celkovych stavebnich nakladii s rozptylem
k 1 % u mensich nebo 0,2 % u velmi rozsahlych investi¢nich akci;
e bezpecnostni audity:
cena se vSemi fazemi v pribehu pfipravy a zpracovani projektu
a Vv procesu pied a po uvedeni projektu do provozu by mély byt
mensi nez 1 % investi¢nich naklada celého projektu;
e bezpecnostni inspekce
kalkulovany podle délky komunikace,
jejich druhu a poctu kiizovatek na km trasy;
e management bezpe€nosti silni¢ni site:
kalkulovan ve stejné vysi jako bezpecnostni inspekce silnice
od km hodnocené sité. [46]

Odpovédna instituce

Upravu legislativy iniciuje MD. Reditelstvi silnic a dalnic, PCR, kraje a niz§i uzemni
samospravné celky spolupracuji na vytipovani nejkriti¢téjSich mist z hlediska bezpecnosti
provozu, kde se primarné provedou bezpe¢nostni audity a inspekce. Stavebni firmy buduji
nové komunikace v souladu se smérnici 2008/96/ES.

Nezavisly bezpecnostni audit bude proveden instituci (nebo spolecnosti) s predmétem
¢innosti zabyvajicim se bezpe¢nostnim auditem dle platné smérnice.

Rizikové faktory

Vysoké vydaje vynaloZené na provadéni bezpecnostnich auditii, inspekci a piipadnych
prestaveb stavajicich komunikaci mtizou mit za nasledek pomalou aplikaci zminéné smérnice
na celou silni¢ni sit. Proto je tfeba primarné postupovat smérem od lokalit s vysokou

nehodovosti k tsekiim, na kterych nehody nevznikaji.
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ZAVER

Jednim ze zékladnich cilti a zdvazku moderni evropské spolecnosti je snizeni poctu
nehod v silnicnim dopravnim systému s prioritou snizeni vaznych nasledkii na zdravi
a zivotech ucastniki silni¢niho provozu. Soustavna péce 0 kvalitni infrastrukturu, technicky
stav vozidel a vychovu ucastnikd spolu s aplikovanim vhodnych opatieni dokaze mnoho.
Kazd4d koruna vlozend do bezpecného silnicniho systému ma vysokou spole¢enskou
navratnost.

Je tieba vé€novat bezpecnosti silnic nejméné takovou péci, jakou dnes ma hodnoceni
vlivu infrastruktury na Zivotni prostiedi a budovani protihlukovych zdi. Pfevedeni dopravnich
vykoni na bezpecné silnice a dalnice sice znatelné snizi riziko vzniku nehody, je vSak tfeba
najit na takovou vystavbu dostatecné finan¢ni zdroje. Organy podilejici se na bezpeCnosti
silni¢niho provozu musi nejen zakazat umistovani novych reklam a dalsich pevnych piekazek
kolem silnic, které jen zvySuji riziko umrti pti nehodach, ale musi nebezpecné piekazky
aktivné vyhledavat a je-li to mozné, tak i odstrafovat.

Doprava je mistem, kde ¢lovék mize 1 za malou chybu zaplatit vdznymi nasledky,
kde kazdé precenéni vlastnich schopnosti a nedocenéni mozného nebezpec¢i muze byt tim
v silniéni dopravé (Malta, Nizozemi, Velka Britanie, Svédsko a Némecko), zalezi z velké
¢asti na nas.

Aplikace navrzenych opateni na dopravni systém CR, ktera vychazeji ze zjisténych
faktorti, by vedla ke zvysSeni bezpecnosti silnicni dopravy. V tivodu definovany cil prace byl

naplnén.
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Priloha ¢. 1
Pocet usmrcenych v silni¢nim provozu v zemich EU (1991-2000)

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
Belgique/Belgié 1.873 1.671 1.660 1.692 1.449 1.356 1.364 1.500 1.397 1470
Bwnrapua (Bulgaria) 1.114 1.299 1.307 1.390 1.264 1.014 915 1.003 1.047 1.012
Ceska republika 1.331 1.571 1.524 1.637 1.588 1570 1.597 1.360 1.455 1.486
Danmark 606 577 559 546 582 514 489 499 514 498
Deutschland 11.300 10.631 9.949 9814 9 454 8.758 8.549 7.792 7772 7.503
Eesti 490 287 321 364 332 213 280 284 232 204
Ireland 445 415 431 404 437 453 473 458 414 418
ElvaSa (Ellada) 2112 2.158 2.160 2253 2412 2157 2105 2.182 2116 2.037
Esparna 8.837 7.818 6.375 5612 5.749 5482 5604 5.956 5738 5777
France 10.483 9.902 9.865 9.019 8.892 8.540 8.445 8.920 8.486 8.079
Italia 8.109 8.053 7.187 7.091 7.020 6.676 6.714 6.313 6.688 7.061
Kompog (Kypros)/Kibris 103 132 115 133 118 128 115 111 113 111
Latvija 997 787 724 774 660 594 567 677 652 635
Lietuva 1.173 836 958 765 672 667 752 829 748 641
Luxembourg 83 69 78 65 70 71 60 57 58 76
Magyarorszag 2120 2101 1.678 1.562 1.589 1.370 1.391 1.371 1.306 1.200
Malta 16 11 14 6 14 19 18 17 4 15
Nederland 1.281 1.253 1.235 1.298 1.324 1.180 1.163 1.066 1.090 1.082
Osterreich 1.551 1.403 1.283 1.338 1.210 1.027 1.105 963 1.079 976
Polska 7.901 6.946 6.341 6.744 6.900 6.359 7.310 7.080 6.730 6.294
Portugal 3217 3.086 2701 2505 2711 2730 2521 2.126 2028 1.877
Romania 3.078 2816 2826 2877 2.845 2845 2863 2778 2468 2466
Slovenija 462 493 493 505 415 389 357 309 334 314
Slovensko 614 677 584 633 660 616 788 819 647 628
Suomi/Finland 632 601 484 480 441 404 438 400 431 396
Sverige 745 759 632 589 572 537 541 531 580 591
United Kingdom 4753 4 379 3.957 3.807 3.765 3.740 3.743 3.581 3.564 3.580

75.426 70.731 65.441 63.903 63.155 59.409 60.267 58.982 57.691 56.427
Zdroj: CARE



Pocet usmrcenych v silni¢nim provozu v zemich EU (2001-2009)

Belgique/Belgié
BEwnrapusa (Bulgaria)
Ceska republika
Danmark
Deutschland
Eesti
Eire/lreland
EhhaSa (Ellada)
Espafa

France

Italia

Kimpog (Kypros)/Kibris
Latvija

Lietuva
Luxembourg
Magyarorszag
Malta
Nederland
Osterreich
Polska

Portugal
Romania
Slovenija
Slovensko
Suomi/Finland
Sverige

United Kingdom
EU

annual evalution

evolution since 2001
Zdroj: CARE

Piiloha ¢. 2

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009i 2009 - 2008 2009 - 2001

[]

[

[
1486  1.306 1214 1.162 1.089 1069  1.071 944 955! 1% -36%
1.011 959 960 943 957 1043  1.006 1.061 901! 15% 1%
1334 1431 1.447 1.382 1.286 1063 1221 1.076 901f -16% -32%
431 463 432 369 331 306 406 406 303i -25% -30%
6977  6.842 6.613 5.842 5.361 5091 4949 4.477 4.152% T% -40%
199 223 164 170 169 204 196 132 100§ 24% -50%
412 376 337 374 396 365 338 280 2404 14% 42%
1.880 1634 1.605 1.670 1658 1657 1612 1.555 1.4534 7% -23%
5517 5347 5.400 4.749 4.442 4104 3823 3.100 2.605! -16% -53%
8162 7655 6.058 5.530 5318 4709 4620 4275 4.273 0% 48%
7096 6980 6.563 6.122 5818 5669 5131 4731 4.050i -14% -43%
98 94 97 17 102 86 89 82 718 -13% 28%
558 559 532 516 442 407 419 316 254! 20% 54%
706 697 709 752 773 759 739 499 370§ -26% -48%
70 62 53 49 46 36 46 35 4?i 34% -33%
1239 1429 1.326 1.296 1.278 1303 1232 996 822 7% -34%
16 16 16 13 17 11 14 15 21! 40% 31%
993 987 1.028 804 750 730 709 677 644 5% -35%
958 956 931 878 768 730 691 679 6334 T% -34%
5534 5827 5.640 5712 5.444 5243 5583 5.437 4.5?2! -16% 17%
1670 1655 1542 1.294 1.247 969 974 885 840} 5% -50%
2461 2398 2235 2.418 2 461 2478  2.800 3.061 2.?’96i 9% 14%
278 269 242 274 258 262 293 214 17148 -20% -38%
614 610 645 603 560 579 627 558 347} -38% -43%
433 415 379 a75 379 336 380 344 279) -19% -36%
583 560 529 480 440 445 471 397 355i 1% -39%
3598  3.581 3.658 3.368 3.336 3298  3.059 2645 2.3374 -12% -35%
54302 53.342 50.351 47.290 45.346 43.104 42500 38900 34.500 -11% -36%

2% 5% % 4% 5% A% 8% 1%

2% T% 13% 6% 21% 22% -28% -36%



Umrtnost v silni¢nim provozu v zemich EU (1991-2008)

Piiloha ¢. 3

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Belgique/Belgig 188 167 165 168 143 134 134 147 137 144 145 127 117 112 104 102 101 88
Bwnrapua (Bulgaria) 129 152 154 165 150 121 110 121 128 126 128 122 123 121 123 135 131 139
Ceska republika 129 152 148 158 154 152 155 132 141 145 130 140 142 135 126 104 119 104
Danmark 118 112 108 105 112 g 93 94 o7 93 81 86 80 68 61 56 75 74
Deutschland 142 132 123 121 116 107 104 95 95 91 85 83 80 71 5 62 E0 54
Eesti 313 185 212 246 229 149 199 204 168 149 146 164 121 126 126 162 146 98
Ireland 126 17 121 113 121 125 129 124 111 111 107 96 85 94 97 a7 78 63
EArada (Ellada) 207 209 207 214 228 202 196 202 195 187 172 149 146 151 150 149 144 139
Espaiia 227 200 163 143 146 139 142 150 144 144 136 131 130 112 103 04 B6 68
France 184 173 172 157 154 147 145 153 145 137 138 129 101 g2 85 75 73 67
Italia 143 142 126 125 123 117 118 111 118 124 125 122 114 106 100 965 87 79
Kimpog (Kypros)/Kibris 175 219 186 210 183 195 173 164 165 161 140 133 136 160 136 112 114 103
Latvija 375 298 280 305 264 241 232 280 272 267 236 238 228 222 192 177 184 139
Lietuva 317 226 259 208 184 184 210 233 212 183 202 201 205 218 6 223 218 148
Luxembourg 216 177 198 162 173 172 144 135 136 175 159 140 118 RN 103 92 o7 72
Magyarorszag 204 203 162 151 154 133 135 133 127 17 121 140 13 128 127 129 122 99
Malta 45 3 39 16 38 51 48 45 11 39 41 41 40 33 42 27 34 37
Nederland 85 a3 81 a5 86 76 75 68 69 68 2 61 63 49 46 45 43 41
Osterreich 201 180 163 169 152 129 139 121 135 122 119 119 115 108 94 aa 83 81
Polska 207 181 165 175 179 165 189 183 174 163 145 152 148 150 143 137 146 143
Portugal 323 310 271 251 271 272 250 210 200 184 163 160 148 124 118 92 92 83
Romania 135 126 127 130 128 129 130 126 113 113 112 111 103 113 121 120 130 142
Slovenija 231 247 247 254 209 195 180 156 169 158 140 135 121 137 129 131 146 106
Slovensko 116 128 110 119 123 115 146 152 120 116 114 113 120 112 113 114 116 103
SuomilFinland 126 120 96 a5 86 79 85 78 84 77 84 80 73 72 72 64 72 65
Sverige 87 88 73 67 5 E1 61 60 E6 67 66 3 59 £3 49 49 52 43
United Kingdom .83 76 9 66 55 54 B4 61 61 61 g1 50 62 565 G RE 50 43
160 150 138 134 133 124 126 123 120 117 113 111 104 a7 92 a7 86 78

Zdroj: CARE



Zakladni dokumenty bezpecnosti provozu ES

Piiloha ¢. 4

Pi‘edpis ES a jeho stru¢na anotace

Odpovidajici predpis v CR
obsahujici prava ES

Smérnice Rady ¢. 91/439/EHS, o tidi¢skych prukazech,
novelizovana smérnicemi Rady ¢. 94/72/ES, ¢. 96/747/ES
a ¢. 97/26/ES

e vzory fidi¢skych prikazi a jejich popis,

e definice skupin a podskupin fidi¢skych opravnéni,

e definice pojm,

e podminky vzajemného uznavani
fidi¢skych opravnéni v ramci EU,

o podminky pro ziskani fidicskych opravnéni (minimalni
znalosti a dovednosti, minimalni vé€k, minimalni délku
praktické a teoretické zkousky, zdravotni podminky),

e minimalni pozadavky na zkouskova vozidla,

o kody pro pouziti na fidi¢ském prikaze.

Zakon ¢. 361/2000 Sh., o provozu
na pozemnich komunikacich

a 0 zménach néekterych zakont
ve znéni pozdéjSich predpist,
zakon ¢. 247/2000 Sh.,

0 ziskavani a zdokonalovani
odborné zptisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach
nekterych zakont, vyhlaska MD
¢.31/2001 Sb. o fidi¢skych
prikazech a 0 registru fidica

Nartizeni Rady o €. 93/704/ES o vytvoteni databaze nehod

Vv silni¢nim provozu Spolecenstvi

e zakladni podminky pro vytvoteni databaze o dopravnich
nehodach; Spolecenstvi tuto databazi formalné ustanovuje,

e povinnost vytvaret narodni databazi nehod
V silni¢nim provozu s usmrcenim a zranénim,

e zasilat data o té&chto nehodach Statistickému ufadu
Evropskych spolecenstvi, a to i data oznac¢ena v ramci
narodni upravy jako data dtvérna,

o koly Evropské komise v ramci prace se ziskanymi daty.

Vyhlaska MD ¢. 32/2001 Sb.
0 evidenci dopravnich nehod

Smérnice Rady ¢. 95/50/ES o jednotnych postupech

pro kontroly pfepravy nebezpecného zbozi po silnici

e povinnost provadét kontroly vozidel pfepravujicich
nebezpecné zbozi, a to jak na verejné piistupnych
pozemnich komunikacich, tak i v podnicich,
véetn¢ implementace dohody AETR do prava ES,

e kontrolni list pro provadéni kontrol,

e seznam poruseni predpist,

¢ povinnost informovat o zji§ténych zavaznych
nebo opakovanych piestupcich stat, kde je vozidlo
nebo podnik registrovan,

¢ povinnost informovat Evropskou komisi o poctu
provedenych kontrol, po¢tu provedenych pieprav (odhadem),
poctu zjisténych prestupkil, druhu a poctu ulozenych tresta.

Zéakon ¢.111/1994 Sb., o silniéni
dopravé, vyhlaska MD
¢.478/2000 Sb., kterou se provadi
zakon 0 silni¢ni dopravé

Smérnice Rady ¢. 91/671/EHS o promitnuti zakonti ¢lenskych
statd vztahujicich se k povinnému pouzivani bezpecnostnich
past ve vozidlech do hmotnosti 3,5 tuny.

Zakon ¢. 361/2000 Sh., o provozu
na pozemnich komunikacich

a 0 zmeénach nékterych zakont

ve znéni pozdéjSich piedpist

Smérnice Rady €. 76/914/EHS o minimélni Grovni $koleni
nekterych tidict silni¢ni dopravy
e podminky pro fizeni vozidel skupiny C a D
(vek 21 let, certifikat profesni zpusobilosti),
¢ podminky ziskani certifikatu profesni zptsobilosti.

Zakon €.111/1999 Sb., o silni¢ni
dopravé, vyhlaska MD
¢€.478/2000 Sb., kterou se provadi
zakon 0 silni¢ni doprave.

Zdroj: CDV



Porovnani vyse trestli nového a starého trestniho zakoniku

Ptiloha €. 5

Mozné odnéti svobody

Skutkova podstata trestného ¢inu

ze hrub¢ porusil zakony o bezpec¢nosti dopravy

stary trestni novy trestni
zakon zakonik
Usmrceni z nedbalosti (§ 143)
1. kdo jinému z nedbalosti zptisobi smrt 0-2 roky 0-3 roky
2. kdo jinému z nedbalosti zpiisobi smrt proto, ze porusil dileZitou ‘e
. S <ot ( . 6 mésici
povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo a3 5 let 1-6 let
funkce nebo uloZenou mu podle zakona
3. kdo jinému z nedbalosti zptisobi smrt proto, Ze hrub¢ porusil 6 mésici
. .. . 2-8 let
zakony o bezpe¢nosti dopravy az 5 let
4. kdo z nedbalosti zpuisobi smrt nejméné dvou jinych 0sob proto, 310 let 310 let

Tézké ubliZeni na zdravi z nedbalosti (§ 147)

1. kdo jinému z nedbalosti zptisobi t€Zkou Gjmu na zdravi

0-2 roky 0-2 roky

2 kdo jinému z nedbalosti zplsobi tézkou ujmu na zdravi proto,
ze porusil dileZitou povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani,
povolani, postaveni nebo funkce nebo uloZenou mu podle zakona

6 mésicu 6 mésicu
az 5 let az 4 roky

3. kdo z nedbalosti zptisobi t€Zkou Gjmu na zdravi nejméné dvou
osob proto, ze hrub¢ porusil zakony o bezpe¢nosti dopravy

3-10 let 3-10 let

UbliZeni na zdravi z nedbalosti (§ 1

48)

1. kdo jinému z nedbalosti ublizi na zdravi tim, Ze porusi
dulezitou povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani,
postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu podle zakona

0-1 rok 0-1 rok

2. kdo z nedbalosti zptisobi ublizeni na zdravi nejméné dvou osob

proto, ze hrub¢ porusil zdkony o bezpecnosti dopravy

0-3 roky 0-3 roky

Neposkytnuti pomoci (§ 150)

1. kdo osobé, ktera je v nebezpeci smrti nebo jevi znamky
vazné poruchy zdravi nebo jiného vdzného onemocnéni,
neposkytne potiebnou pomoc, a¢ tak miize ucinit

bez nebezpeti pro sebe nebo jiného

0-1rok 0-2 roky

2. kdo osobg, ktera je v nebezpeci smrti nebo jevi znamky
vazné poruchy zdravi nebo vazného onemocnéni, neposkytne
potiebnou pomoc, a¢ je podle povahy svého zaméstnani
povinen takovou pomoc poskytnout

0-2 roky 0-3 roky

Neposkytnuti pomoci Fidicem dopravniho prostiedku (§ 151)

Ridi¢ dopravniho prostiedku, ktery po dopravni nehodg,
na niz mél ucast, neposkytne osobé¢, ktera pti nehodé¢ utrpéla
Ujmu na zdravi, potfebnou pomoc, a¢ tak mize ucinit

bez nebezpeti pro sebe nebo jiného

0-3 let 0-5 roky




Obecné ohrozZeni z nedbalosti (§ 273)

1. kdo z nedbalosti zptisobi obecné nebezpedi tim, ze vyda lidi
V nebezpedi smrti nebo t€Zké jmy na zdravi nebo cizi majetek
v nebezpeci skody velkého rozsahu tim, zZe zaptiCini pozar
nebo povoden nebo skodlivy Gi¢inek vybusnin, plynu,

elektiiny nebo jinych podobné nebezpecnych latek nebo sil
nebo se dopusti jiného podobného nebezpecného jednani,

nebo kdo z nedbalosti takové obecné nebezpeci zvysi

nebo ztizi jeho odvraceni nebo zmirnéni

0-1 roky

0-2 rok

2. kdo

a) zpusobi ¢inem uvedenym v odstavci 1 t€zkou ujmu na zdravi,
b) spacha ¢in uvedeny v odstavci 1 proto, ze porusil dilezitou
povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni
nebo funkce nebo uloZzenou mu podle zakona, nebo

¢) zpusobi ¢inem uvedenym v odstavci 1 zna¢nou skodu.

0-3 roky

6 mésicu
az 5 let

3. kdo

a) zpusobi ¢inem uvedenym v odstavci 1 smrt, nebo

b) zplisobi ¢inem uvedenym v odstavei 2 pism. b) skodu velkého
rozsahu nebo tézkou ujmu na zdravi

1-5 let

2-8 let

4. kdo zpuisobi ¢inem uvedenym v odstavci 2 pism. b) smrt

3-10 let

3-10 let

OhroZeni pod vlivem navykové latky (§ 274)

1. kdo vykonava ve stavu vylu¢ujicim zptsobilost,

ktery si pfivodil vlivem navykové latky, zaméstnani nebo
jinou ¢innost, pti kterych by mohl ohrozit zivot nebo zdravi
lidi nebo zplisobit zna¢nou $kodu na majetku

0-1 rok

0-1 rok

2. kdo

a) zpusobi ¢inem uvedenym v odstavci 1 havarii, dopravni

nebo jinou nehodu, jinému ubliZeni na zdravi nebo vétsi Skodu na
cizim majetku nebo jiny zdvazny nasledek

b) spacha ¢in uvedeny v odstavci 1 pfi vykonu zaméstnani

nebo jiné ¢innosti, pii kterych je vliv navykové latky zv1ast
nebezpeény, zejména Fidi-li hromadny dopravni prosttedek, nebo
¢) spacha ¢in uvedeny v odstavci 1, ackoliv byl za takovy ¢in

Vv poslednich dvou letech odsouzen nebo z vykonu trestu

odnéti svobody ulozeného za takovy ¢in propustén

6 mésict
az 3 roky

6 mésict
az 3 roky

Mar‘eni vykonu ti'edniho rozhodnuti a vykazani (§ 337)

kdo mafi nebo podstatné ztézuje vykon rozhodnuti soudu nebo
jiného organu verejné moci tim, ze vykonava ¢innost, kterd mu
byla takovym rozhodnutim zakdzana nebo pro kterou mu bylo
odnato prislusné opravnéni podle jiného pravniho predpisu

0-2 roky

0-3 roky

Rizeni motorového vozidla bez fidi¢ského

opravnéni

kdo tidi motorové vozidlo, ackoliv neni drzitelem ptislusného
fidi¢ského opravnéni podle zvlastniho zékona

0-1 rok

Zdroj: www.novapravidla.cz




Piiloha ¢. 6

Priklad n€kterych ptijatych opatieni ke zvySeni bezpecnosti provozu

Svédsko Nizozemi Velka Britanie

— diferencované rychlostni — povinné pouzivani — fidi¢ské testy na tézka
limity, bezpecnostnich past nakladni vozidla +

— povinné pouzivani a opérek hlav (predni registrace uciteli autoskol,
bezpe€nostnich past sedadla), — nové pracovni doby Fidi¢t

1970 (ptedni sedadla), — povinné prilby, nakladnich vozidel,
— | — povinné pfilby, —nové rychlostni limity — povinné pfilby,
1975 (100/80 km/h),
— limit alkoholu 0,05 %,
—nové pozadavky na ucitele,
autoskoly,

— denni sviceni, — predpis pro usazeni ditéte | — mini-kruhové objezdy,

— povinné sviceni cyklisti a pouzivani bezpecnostnich | — nové standarty bezpe¢nosti
V NOCi, pasu, ptileb,

1976 | ~ povinné pfilby na mopedy, | — zavadéni “Woonerf” — max. rychlost mopedi
" | - fidicské zkousky na (obytnych z6n), 30 mph,
1980 | Motocykl, — povinna svétla pro kola, — omezeni rychlosti 60 a 70
— tachografy pro nakladni mph,
vozidla, — tachografy pro nakladni
vozidla,

— rychlost 30 km/h je — 30km/h zklidnéné zony, — dvoudilny motocyklovy
doporucena v 50 km/h — pravidelné prohlidky test + 2 roky
oblastech s pfi¢nymi prahy, vozidel starSich 10 let, zacatecnického tidi¢ského

— povinné pouzivani opravneéni,
bezpecnostnich pasi — povinné pouzivani

1981 ve vozidlech taxi (pfedni bezpecnostnich pasi na
- sedadla), prednich sedadlech
1985 | — C licence pro t&zka osobnich aut a dodavek,
nakladni vozidla (dfive — vyukovy motocykl musi
stacilo B), mit méné nez 125 ccm,
— regulace rychlosti pfi¢nymi
prahy,

— povinna svétla pro kola, — minimum pro absolvovani | — strategie s cilem 33%
povinné pouZzivani teoretického testu (osobni snizeni ob¢ti do roku 2000,
bezpecnostnich past na automobil) je 17 let, — povinna vybava novych
zadnich sedadlech aut (pro | — licence plati do 70 let, vozidel pasy na zadnich
dospélé), — pravidelné prohlidky sedadlech,

— sniZena rychlost ze vozidel starSich 3 let, — povinné détské zadrzné
110 km/h na 90 km/h — dechové kontroly, systémy,

1986 béhem 1éta, — diferencované rychlostni — nova zrcatka na tézkych
- — 90 km/h na dalnicich okolo limit pro automobily nakladnich vozidlech, vétsi
1990 | mést po 1éte, pokuty za nebezpecné

— 2 roky zacatecnického
fidi¢ského opravneéni,

— limit alkoholu z 0,05 %
na 0,02 %,

— povinny détsky zadrzovaci
systém,

a motocykily,
— bezpecnostni pasy povinné
na zadnich sedadlech,

fizeni,
— sbérnice pro bezpecnostni
audity komunikaci,




— 110 kmv/h na vSech
dalnicich,

— intoxikovany = 0,01 %,

— zdvojnasobeni dechovych
kontrol,

— laserové méfice rychlosti,

— Narodni program

— povinné pouzivani
bezpecnostnich past
(dodavky a nakladni
vozidla) a na zadnich
sedadlech osobnich aut,

— omezovac rychlosti pro
autobusy (70 mph, pozdéji
65 mph),

— prvni 20 mph zo6ny,

— bezpecnostni audity
povinné pro dalnice,

— povinné pouzivani

19_91 bezpecnosti provozu bezpecnostnich pasi na
1995 (1995-2000) s cilem méné zadnich sedadlech aut
nez 400 mrtvych v roce (pro dosp¢lé),
2000, — omezovac rychlosti pro
— kabelové bariéry na vozidla nad 7,5t (60 mph,
dalnicich, pozdéji 56 mph),
— roz§iteni prvki dopravniho
zklidnovani,
— strategie “Vize nula”, — strategie ,,UdrZitelna — Gloucester — projekt
— airbag jako standard bezpecnost*, bezpe¢ného mésta,
v novych vozidlech, — rychlostni limit pro — teoreticky ridi¢sky test
— mistni samosprava muze nakladni vozidla nad 12 t (auto, motocykl),
snizit rychlost na 30 km/h, autobusy nad 10 t, — odebrani licence +
— prvni 2+1 silnice — teoreticka zkouska pro pietestovani fidice s vice
1996 | S kabelovou bariérou, fidice mopedu, nez 6 body za 2 roky po
_ | — povinné pouzivani — mopedy pouzivaji vozovku testu,
2000 bezpecnostnich past misto cyklostezek, — strategie “Zitiejsi silnice,

(dodavky a vozidla taxi),

— povinné zimni pneumatiky,

— prednost chodcii na
pirechodech,

— snizeni poctu pirechodd pro
chodce.

— na mopedy a cyklisty se
vztahuje pfednost zprava.

Vv

Zdroj: ETSC a autor




Piiloha ¢&. 7

Mapa umrtnosti v silni¢nim provozu v zemich EU (2008)

/10000  Road Deaths per Million Inhabitants 2008

e
15 60 80 110 140 150 -

EU=T78 EESRTAY

7 \'}“"»‘ ; i SIEME 0 100 0 km
Source for fmdises: CARE (Eumpean'Road Accdent Databy Soumefo graphics: EUROSTAT } 50 ke
| © ElroGeagraphics 2008 for he admin) © Eurgpean C - 0G MOVE -0 2010 — =

Zdroj: CARE



Priloha ¢. 8
Vyvoj poétu umrti v silni¢ni dopraveé dle skupin statd (1991-2009)
Legenda 1991 W 1932 M 1993 | 1994 11995 W 1996 W 1997 11998 M 1999 ~ 2000 W 2001 W 2002 & 2003 W 2004 M 2005 W 2006 W 2007 1 2008 W 2009
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Ptiloha ¢. 9
Vyvoj indexu poméru umrti v silni¢ni dopravé stati EU (1991-2009)

Rok [ 1991 ] 1092 [ 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 [ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 [ 2005 | 2006 [ 2007 | 2008 [ 2009
Malta 100 069 088 028 088 149 112 106 G255 060494 100 100 100 8831 106 069 028 0494 121
Netherlands 1,00 0,98 0,96 1,01 1,04 0,92 0,91 0,83 0,85 084 0,78 0,77 0,80 0,632 0,59 0,57 0,55 0,53 0,50
United Kingdom 1,00 0,92 0,83 0,80 0,79 0,79 0,79 0,75 0,75 0,75 0,76 0,75 0,77 0,71 0,70 0,69 0,64 0,56 0,49
Sweden 1,00 102 085 079 077 072 073 071 078 079 078 075 071 064 059 060 063 053 0,48
Germany 1,00 094 088 087 084 078 076 069 069 066 062 061 059 052 047 045 044 040 0,37
Priumeér skupiny I i,00 09 o038 087 08 080 o079 075 077 076 073 o072 072 082 059 058 057 050 0,46
Ireland 1,00 0,93 0,97 0,91 0,98 1,02 1,06 1,03 0,93 094 0,93 0,84 0,76 0,85 0,90 0,82 0,76 0,63 0,54
Finland 1,00 095 077 076 070 064 069 063 068 063 069 066 060 059 060 053 060 054 044
France 1,00 094 094 08 085 08L 08 08 08 077 078 073 058 053 051 045 044 041 0,41
Spain 1,00 0,88 072 064 065 062 063 067 065 065 062 061 061 054 050 046 043 035 0,29
Luxembourg 1,00 0,83 094 078 084 08 072 069 070 092 084 075 064 060 055 043 055 042 0,57
Denmark 1,00 0,95 0,92 0,90 0,96 0,85 0,81 0,82 0,85 0,82 0,71 0,76 0,71 0,61 0,55 0,50 0,67 0,67 0,50
Italy 1,00 0,99 0,89 0,87 0,87 0,82 0,83 0,78 0,82 0,82 0,83 0,83 0,75 0,70 0,72 0,70 0,632 0,58 0,50
Austria 1,00 0,80 0,83 0,86 0,78 gee 0,71 0,62 0,70 0,63 0,62 0,62 060 057 050 047 0,45 044 041
Portugal 1,00 09 084 078 084 085 078 066 063 058 052 051 048 040 039 030 030 028 0,26
Belgium 1,00 089 089 09 077 072 073 08 075 078 079 070 065 062 058 057 057 050 0,05
Priumeér skupiny I 1,00 092 0487 083 082 079 078 076 075 075 073 070 o064 060 0,58 052 0554 0,48 0,40
Estonia 1,00 0,59 066 0,74 068 043 05/ 058 047 042 041 046 033 035 035 042 040 027 0,20
Hungary 1,00 099 079 074 075 065 066 065 062 057 058 067 063 061 060 061 058 047 0,39
Slovakia 1,00 1,10 095 1,03 107 100 128 1,33 105 1,02 100 099 1,05 098 091 094 102 091 0,57
Czech Republic 1,00 1,18 1,15 123 1,19 1,17 120 1,02 1,09 1,12 100 1,08 1,09 1,04 097 080 092 081 0,68
Cyprus 1,00 1,28 1,12 1,29 1,15 1,24 1,12 1,08 1,10 1,08 0,95 0,91 0,94 1,14 0,99 0,83 0,86 0,80 0,69
Slovenia 1,00 1,07 1,07 1,09 090 084 0,77 0,67 0,72 0,68 0,60 0,58 0,52 0,59 0,56 0,57 0,63 0,46 0,37
Priamér skupiny IT1 1,00 1,03 095 1,02 09 0,89 093 089 084 081 076 078 0,76 0,78 0,73 0,70 0,74 0,62 0,48
Greece 1,00 1,02 1,02 1,07 1,14 102 1,00 1,03 1,00 09 089 077 076 079 079 078 076 074 0,69
Latvia 1,00 0,79 0,73 0,78 0,66 0,60 0,57 0,68 0,65 0,64 0,56 0,56 0,53 0,52 044 041 0,42 0,32 0,25
Bulgaria 1,00 1,17 1,17 1,25 1,13 0,91 0,82 0,90 094 0,91 0,91 0,86 0,86 0,85 0,86 0,94 0,90 0,95 0,81
Romania 1,00 0,91 0,92 0,93 0,92 0,92 0,93 0,90 081 081 0,80 0,78 0,73 0,79 0,80 0,81 0,91 0,99 0,91
Poland 1,00 0,88 080 085 087 080 093 09 08 08 070 074 071 072 069 066 071 069 0,58
Lithuania 1,00 065 075 064 056 056 063 069 063 054 059 058 059 063 065 064 062 042 0,31

Prameér skupiny IV 1,00 090 090 092 088 o080 081 o008 081 0,78 0,74 0,72 0,70 0,72 0,70 0,71 0,72 0,68 0,59
Zdroj: CARE a autor




Tabulky hodnot k vypoctu rizika v zavislosti na véku (2002—2010)

Ptiloha ¢. 10

:z:::tel 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
15-17 393465 | 389410 | 390180 | 387273 | 382195 | 373973 | 352641 | 327548
18-20 406 704 403 967 399 902 398 451 398 832 401 021 396 277 388 527
21-24 603 931 572 605 561 970 560 476 565 134 569 755 567 813 558 584
25-34 1676854 (1711086 (1729172 (1732232 |1741551 (1727117 |1686425 |1642 882
3544 1335951 (1353881 |1380124 (1410169 |1456110 |1502212 |1546825 |1593 824
45-54 1523270 |1487109 |1451452 |1416703 |1393033 [1385450 |1380689 |1369226
55-64 1293613 |1340943 |1380557 |1419934 |1454518 [1471855 |1482 890 |1498211
nad 64 1515309 (1538040 |1561239 (1591301 |1635276 |1681478 (1718311 |1782824
Pocet

2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
usmrcenych
15-17 . . 22 24 16 28 10 10 16
18-20 81 95 80 79 72 74 78 40 50
21-24 . . . 111 123 101 103 107 88 70
2534 215 284 273 263 231 184 244 224 166 138
3544 . . 185 154 153 177 141 155 125
45-54 202 197 184 184 138 160 136 119 100
55-64 . . 148 134 118 131 109 97 86
nad 64 178 188 195 154 136 165 152 141 144
Umrtnost 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
15-17 . 56,50 61,51 41,31 73,26 26,74 28,36 48,85
18-20 233,59 198,04 197,55 180,70 185,54 194,50 100,94 128,69
21-24 . 193,85 218,87 180,20 182,26 187,80 154,98 125,32
25-34 162,80 153,70 133,59 106,22 140,10 129,70 98,43 84,00
35-44 . 136,64 111,58 108,50 121,56 93,86 100,21 78,43
45-54 129,33 123,73 126,77 97,41 114,86 98,16 86,19 73,03
55-64 . 110,37 97,06 83,10 90,06 74,06 65,41 57,40
nad 64 124,07 126,78 98,64 85,46 100,90 90,40 82,06 80,77
Umrtnost 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
15-24 . 155,93 167,15 140,40 152,28 145,01 104,81 106,70
25-34 162,80 153,70 133,59 106,22 140,10 129,70 98,43 84,00
3544 . 136,64 111,58 108,50 121,56 93,86 100,21 78,43
45-54 129,33 123,73 126,77 97,41 114,86 98,16 86,19 73,03
55-64 . 110,37 97,06 83,10 90,06 74,06 65,41 57,40
nad 64 124,07 126,78 98,64 85,46 100,90 90,40 82,06 80,77

Zdroj: CSU, PCR a autor



Forma tidi¢ského prikazu na zkouSku nebo omezeni za¢inajicich fidica
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Stat SPI:L?piny Druh omezeni Platnost omezeni
Belgie vSechny |e 0,2 promile pro zacinajici fidice, 2 roky,
e zakaz jizdy s ptiveésem,
. nejvyééi’povol.enél rychlost 70 km/h mimo obec, 2 roky (prodlouzeni
e povolena hranice alkoholu 0,0 promile,
Al A, e lend hmotnost vozidla 7 500 k 0 2 roky pokud se
Estonsko BBl |° neJV.y,sls‘,pOVO ena fimo nl"s vozidia 9 | fidi¢ dopusti vice
acl |® specidlni oznaZeni \’102‘1‘df1,w ’ o dopravnich
e pied ziskanim ,,plnel}o vr1d1cskeho opravnéni prestupki),
nutnost absolvovat Iékatskou prohlidku
a novou praktickou a teoretickou zkousku,
2 roky, absolvovani
specialniho vycviku,
e tvrdsi postih v ptipadé prestupkd, (prodlouzeni pfi:
. iskani cho* Fidicské Avnéni bsolvovani
Finsk Sech e pro ziskani ,,pIného* fidi¢ského opravnéni neabsolv o
SKO vsechny nutné absolvovat 12 hodin v autoskole specialniho vycviku /
(4 hodiny teorie + 8 hodin praktické jizdy), 2 dopr. nehody za
jeden rok / 3 dopr.
prestupku za 2 roky),
¢ nejvyssi povolend rychlost na dalnicich
110 km/h tam, kde je dovoleno 130 km/h,
. . ¢ nejvyssi povolend rychlost na dalnicich
Francie viechny 100 km/h tam, kde je dovoleno 110 km/h, 2 roky,
¢ nejvyssi povolena rychlost 80 km/h mimo obec,
e moznost oznaceni vozidla pismenem ,,A",
Irsko vSechny |e povolena hranice alkoholu 0,2 promile, 2 roky,
LotySsko vSechny |e nejvyssi povolena rychlost 80 km/h mimo obec, | 2 roky,
e nejvyssi povolena rychlost 75 km/h mimo obec, | absolvovani
Lucembursko | AaB | nejvyssi povolena rychlost 90 km/h — dalnice, specialniho vycviku
e piisnéjsi postih v piipadé prestupku, na polygonu, jinak 2
e oznaceni vozidla pismenem ,,L.*, roky,
AL A |® zakaz prepravy osob u skupin Al a A,
Mad'arsko B ’ C " |e zakaz jizdy s ptivésem u skupin B, C a D, 2 roky (moznost
AD |® pfi3. prest. béhem 2 let je fidicske opravnéni prodlouZit o 1 rok),

odebrano, nutnost absolvovani zkousek,




e limitovany pocet dopravnich ptestupki 2 roky (prodlouzeni
y Al A, v 1x
Némecko B a C+E (1xA nebo 2xB), 0 2 roky v piipadé
e povolena hranice alkoholu 0,0 promile, zjisténi alkoholu),
e nova teoreticka a prakticka zkouska v pripadé 2 roky (prodlouzeni
Norsko B dopusténi se zavaznych prestupkd; jinak zddna | 0 2 roky v piipadé
specifickd omezeni, zav. prestupkil),
Portugalsko ’ 1. e zadpa specificka omezeni, pouze oznaceni 2 roky,
ziskana | vozidla,
2 roky (prodlouzeni
A, B, , . . e N
e povolena hranice alkoholu 0,1 promile, Vv ptipadé zavinéni
Rakousko CLC . » ] L y
AD |® absolvovani pokratovaciho vycviku, dop. nehody / piest.
tiikrat za 1 rok),
e max. 6 trestnych bodu za 2 roky, 2 roky (zptisnéné
, e nejvyssi povolena rychlost 72 km/h mimo obec, | bodové hodnoceni)
Severni Irsko - , . . .
e povolena hranice alkoholu 0,8 promile, a 1 rok pro ostatni
e oznaceni vozidla pismenem ,,R*, omezeni,
Spanéisko viechny e 30 krvn/h’na d?llmCl(,:h a 51ln1c1c}‘1‘ mimo obec, 2 roky,
e oznaceni vozidla pismenem ,,L.*,
e zadna specificka omezeni; nova teoreticka
S o a prakticka zkouska v ptipadé zavaznych
Svédsko AaB prestupkt (pfi odebrani fidi¢ského opravnéni), 2 roky,
e specidlni oznaceni vozidla,
Velka y e {idi¢ nesmi ziskat vice jak 6 trestnych
Britanie veechny | poda dobu 2 let. 2 roky.

Zdroj: BESIP




