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a) Uplnost price z hlediska pozadavki zad4ni, formalni naleZitosti.

BP splnila viechny pozadavky zadani. V ivodu BP autor uvadi, Ze v CR se bioplyn vyuzi-
vé jako plynné palivo pro plynové kotle a pro kogenera¢ni jednotky, ale pro pohon doprav-
nich prostiedk se v sou¢asnosti bioplyn nepouziva. V kapitole 1 bakal4f cituje smérnici
2003/30/EC z 8.5.2003, ktera stanovuje program rozvoje vyroby biopaliv pro dopravu v ze-
mich EU. Smérnice 2003/30/EC vybizi ¢lenské zeme¢ EU k zajisténi minimalniho podilu
biopaliv a jinych alternativnich paliv na jejich narodnich trzich a v tomto ohledu stanovuje
narodni indikativni cile (priority). Pro rok 2005 byla stanovena hodnota 2% podilu energe-
tického obsahu (e.0.) klasickych kapalnych motorovych paliv, v roce 2010 by mélo byt do-
sazeno hodnoty podilu 5,75 % (e.0.) a do roku 2020 by se mél tento podil zvySit na 8%
(e.0.). CR nesplnila v roce 2005 stanoveny minimalni indikativni cil spotfeby biopaliv

v dopravé 2% a ani v roce 2010 neni realny ptedpoklad, Ze CR splni minimélni indikativni
cil spotieby biopaliv v dopravé 5,75%. Bakalar v 1. kapitole BP podal ptehled alternativ-
nich motorovych paliv a vénoval se jejich vlastnostem. V 2. kapitole bakalat popsal princip
vyroby bioplynu a uvedl chemické sloZeni bioplynu a fyzikalni a chemické vlastnosti bio-
plynu. V 3. kapitole bakalat popsal technologii vyroby bioplynu a uvedl zpiisoby energe-
tického vyuziti bioplynu v kogeneracnich jednotkach, v parnich turbinach, v parnich mo-
torech, ve spalovacich turbinach, v mikroturbinach, v palivovych ¢lancich, ve Stirlingo-
vych motorech a v pistovych spalovacich motorech. Aby se bioplyn mohl pouZivat jako
plynné palivo pro pistové spalovaci motory dopravnich prostfedki, musi se upravit na

tzv. biometan. Pouzivané technologie pro upravu bioplynu na biometan popsal bakalar

v kapitole 4. Na ptikladu konverze vznétového motoru MAN E 2848 LE 322 autor ukazuje
jaké nutné konstrukéni tpravy musi byt na vznétovém motoru provedeny, aby motor
dokézal spalovat biometan. Dvéma motory MAN E 2848 LE 322 jsou osazeny dvé koge-
neraéni jednotky v Obchodnim druzstvu SobéSice. Bioplynova stanice s dvémi kogene-
raénimi jednotkami byla uvedena do provozu v listopadu 2008 v obci SobéSice v Jiznich
Cechach. Druhym piikladem konverze vznétového motoru v kapitole 5 je Sestivalcovy
vznétovy motor traktoru Steyr 6195 CVT. Tento motor je vybaven dualnim palivovym
systémem, coZ znamena provoz na naftu anebo na naftu a biometan. V zavéru bakalar
konstatuje, Ze vétsina Glenskych stéti, na rozdil od CR , vénuje pozadavkim vyply-
vajicim ze smérnice 2003/30/EC velkou pozornost a tudiz podle ptikladu s vyuzitim
biometanu v Rakousku, Francii, épanélsku, Svédsku, Svycarsku, Némecku jako paliva

pro automobily a pro autobusy se nabizi mozZnost vyuziti biometanu pro pohon doprav-
nich prosttedki i v CR. Z hlediska formalnich néleZitosti autor pouzil citaci pouZitych
zdrojii a i z hlediska Gpravy a celkové piehlednosti je BP na dobré trovni.

V BP se bakalaf dopustil drobnych pieklept.

b) Zda bakala¥ postupoval samostatné a aktivné.
Pfi zpracovani BP postupoval bakaléf zcela samostatné a aktivné, coz se tyka pfedevSim
vyhledavani zahrani¢nich ptikladt s vyuzitim biometanu v dopravnich prostfedcich.



¢) Jak bakalar vyuzil podklady ziskané v praxi a z odborné literatury.
Z uvedeného seznamu pouzité literatury a elektronickych zdroji (celkem 19),
které bakalar prostudoval, se v BP ukazalo, Ze bakalat porozumél problematice biopaliv
a jejich pouzitim v dopravé. Svou pozornost zaméfil na bioplyn a to zejména proto, Ze se
v soucasnosti v CR bioplyn pro pohon dopravnich prosttedkd nepouZiva. Bakalaf vyuzil
jedine&né prilezitosti s uvadénim bioplynové stanice do provozu v obci Sobé&Sice, kde ma
bakal4f trvalé bydlisté. Bakalati bylo umoznéno vedenim Obchodniho druZstva SobéSice
dochazet dle potieby do arealu bioplynové stanice Sobé&sice a podrobné se seznamit s tech-
nologii vyroby bioplynu a s technologii energetického vyuziti bioplynu v kogeneracnich
jednotkach osazenymi plynovymi motory MAN E 2848 LE 322.

d) Jaka je odborn4 uroven bakalafské prace a jeji prinos pro obor.
Zpracovanim BP a splnénim vSech bodi zadani bakalaf prokéazal velmi dobré znalosti
vyhod a nevyhod pfi pouZivani alternativnich plynnych paliv a zejména bioplynu
v pistovych spalovacich motorech.Vzhledem k rozdéleni odborné vefejnosti na
dva nesmifitelné tabory pifiznivel a odpureil biopaliv v doprave je mozné ocenit nezaujaty
pohled bakalafe na problematiku biopaliv. JelikoZ se v soucasnosti v CR biometan
pro pohon dopravnich prostfedki nepouziva, je mozné uvedené priklady s pouZivanim
biometanu v zahrani¢i povazovat za pfinos pro pouzivani biopaliv v CR, nebot’ s vyuzitim
biometanu se rozsifuji mozZnosti, jak naplnit indikativni cile spotfeby biopaliv v dopravé
CR s vyhledem do roku 2020.

¢) Dosazené vysledky, jejich spravnost a moznost praktického vyuziti.
Informace uvedené v BP tykajici se bioplynu a biometanu jako alternativniho
motorového paliva jsou spravné a konkrétni pfiklady ze zahranici jsou inspiraci i pro
praktické vyuziti biometanu v dopravé v CR.

f) Jak price odpovidda normam, zikonnym ustanovenim a piedpisim.
Bakalaiska prace odpovida normam, zédkonnym ustanovenim a piedpistim.

g) Zda prace obsahuje originalni FeSeni vhodné pro autorské osvédceni, patent.
Bakalafska prace neobsahuje feSeni vhodné pro autorské osvédeni ani pro patent.

Doplnujici otazka:

1. Jaké jsou hlavni divody toho, Ze se v soucasnosti v CR biometan pro pohon dopravnich
prostfedkt nepouziva?

Na zakladé vyse provedeného posouzeni bakalafské prace doporucuji tuto bakalafskou praci
pfijmout k obhajobg a klasifikuji podle klasifika¢ni stupnice tuto bakalafskou praci:

Vyborné minus (1-)
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