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Popis diplomové prace

Piedlozena diplomova prace pfinasi ve své podstaté studii proveditelnosti vozidla, jehoz
trak¢ni pohon je napéjen pfimo z fotovoltaického zdroje bez jakékoliv akumulace elektrické
energie. Jako moZnost pouZiti takovéhoto uspotadani je uvadén nakladni viz pro provoz v
povrchovém dole v tropické a subtropické oblasti. V préaci jsou uvedeny vSechny dileZité
vypocty pro koncepéni navrh vozidla v¢. navrhu parametra dulezitych prvki trakéniho
pohonu. Price dokazuje, Ze takovéto vozidlo je mozné realizovat a za danych podminek
provozovat.

V préci je vyuzito standardnich postupt feSeni dané problematiky. Dosazené vysledky
jsou redlné a jsou vyuZitelné pro piipadné podrobnéjsi studie daného uspotadani vozidla.

Prace neni vrozporu szZiddnymi oponentovi zndmymi normami, predpisy ani
zakonnymi ustanovenimi.

Prace neobsahuje Zadna originalni feSeni vhodné pro autorské osvéd€eni, patent atd.

Vécné pripominky

1. Vpréaci je na str. 56 uveden vztah pro mémny vozidlovy odpor pouzivany pro
vypocet modelového vlaku sloZzeného z navrhovanych vozidel. V dalsich Eastech
prace je uveden vypoclet tohoto odporu, ze kterého plyne, Ze tento odpor byl
vypoéten pro loZeny viiz. Takto vypocteny odpor vSak nelze pouZit pro trakéni
vypoéty vlaku sloZeného zprazdnych vozli zdGvodu ,paradoxu kvadratického
Clenu“ (jak sam diplomant uvadi v praci). Jinymi slovy kvadraticky &len
predstavujici aerodynamicky odpor je pro prazdny viz vy$si. Diky tomu se trakéni
vypocty pro prazdny vlak jevi pfili§ optimisticky. K dobru lze v8ak diplomantovi
pficist, Ze provoz prazdného vozidla neni v tomto piipadé rozhodujici.

2. Na str. 88 je stanoven pomér mezi maximalni a jmenovitou taznou silou na 1,5.
Takovéto hodnota by spise odpovidala lokomotivé uréené pro vozbu osobnich vlaki
(tzn. lehké a rychlé rozjezdy). Zde se spiSe da ocekavat, Ze trakéni pohon bude po
dlouvhou dobu vyuzivat maximalni tazné sily (pokud ji umoZni vykon
fotovoltaickych paneld). Dale vzhledem k celkové velice nizkému vykonu trakéniho
pohonu bych zde neuvazoval pfetiZeni, tzn. tento pomér rovny 1. Z jinych divoda
by moZzna bylo vhodné samotny trakéni motor mirné predimenzovat, viz nasledujici
ptipominka.

3. Z uvedené trak¢ni charakteristiky na str. 88 je patrny velky pomér mezi jmenovitou
rychlosti a maximalni rychlosti. Z toho plyne, Ze trak¢ni motor bude muset pracovat
v hlubokém odbuzeni. V tomto rezimu je ale problematické dosahnout jmenovitého
vykonu motoru. Z tohoto divodu by bylo vhodné motor mirn¢ ptedimenzovat, aby
se zmenSila oblast prace v odbuzeni.



Formalni pfipominky
1. Prace se dle mého nizoru zbyte¢né podrobné zabyva popisem problematiky
fotovoltaickych ¢lanki.
2. Chybi zde seznam pouZitych zkratek.
3. 'V praci nejsou vysvétleny zkratky ppb a ppm uvadéné na str. 36.

Otazky k obhajobé
Doporuduji aby se diplomant v ramci diskuse vyjadfil k vécnym piipominkdm, zejména
k pfipominkam 2. a 3.

Hodnoceni prace

Prace plsobi velice dobrym dojmem. Cile poZadované v zadani byly splnény. Uvedené
v&cné pfipominky nemaji vyznamny vliv na dosaZené vysledky. Z tohoto diivodu doporucuji
préci k obhajobé a hodnotim stupném:

vyborné.
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