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Nazev disertacni prace: Periodickd doprava na dopravnich sitich a jeji optimalizace

Predlozena disertacni prace je vyznamnym piispévkem pro feseni taktové dopravy na
dopravnich sitich. Jde o stale aktudlni problematiku, kterd je ve stale SirSim méftitku
realizovana zejména v zapadoevropskych zemich. Je principidlné prezentovana taktovym
jizdnim ¥adem a jeho nadstavbou Integrovanym taktovym jizdnim ¥adem (ITJR). Rozvoj
taktové dopravy spadd jiz do obdobi po II. svétové valce s cilem predevSim zkvalitnit
a zatraktivnit nabidku vefejné osobni dopravy na tkor individudlni automobilové dopravy.
Ale i v soudasnosti je ITIR vyzvou k neustalému vylepSovani sitové provazanosti pravidelné
se opakujici liniové obsluhy a ke zkracovani ptrestupnich dob ve vybranych mistech potkavani

jednotlivych linek.

Cilem predlozené disertacni prace (kapitola 2) je stanoveni metodiky pro posouzeni
jednak moznosti zkraceni jizdni doby vlaku mezi dvéma taktovymi uzly projetim vybranych
ptepravnich bodli z divodu dosazeni potfebné velikosti hranového casu, jednak jakym
zpisobem ovlivni toto opatieni dostupnost vefejné dopravy z hlediska jeji kvality, atraktivity,
nakladl na provoz apod. Lze souhlasit s hypotézou disertacni prace, Ze je mozné v nékterych
piipadech také dosahnout potiebného zkraceni hranového ¢asu projetim vybranych zastavek,
¢imz dojde je zkraceni cestovni doby vlaku. To za situace, kdy nelze realizovat opatieni na

infrastruktufe a nebo nasadit odpovidajici vozidlovy park.

Disertace je logicky ¢lenéna do nékolika casti. Nultd kapitola predstavuje obecny
uvod. Kapitola 1 se zabyva soucasnym stavem zkoumaného problému. Uvadi velmi podrobné
principy taktové dopravy, jeji vyhody a nevyhody, véetn¢ souhrnného ptehledu stavu poznani
dané problematiky. Navazuje pak historicky vyvoj realizace taktové dopravy na Zeleznici,
ato u nas a v zahrani¢i (Nizozemi, Némecka spolkova republika, resp. sjednocené¢ Némecko
po roce 1993, Svycarsko a Ceska republika; informace z Japonska nebyly k dispozici). Nutno

uvést, Ze posledni aplikaci taktové dopravy je segment vysokorychlostnich trati (VRT).

Dalsi ¢ast (kapitola 2), kromé jiz zminénych cili disertace, prezentuje zvolené metody
zpracovani — metodiku postupu feseni. Jejim obsahem jsou Ctyti zakladni rozpracované body.

Lze konstatovat, Ze tento postup koresponduje cili feSeni disertace.



Kapitola 3. je stézejni kapitolou disertace. Je nejrozsahlejsi, témét na 100 stranach se
doktorand velmi podrobné vénuje komponenttim, které mohou ovlivnit feSeni disertace. Jde o
dynamické parametry ovliviiyjici jizdu vlaku, dostupnost a nabidku Zelezni¢ni osobni
dopravy, dopravni odpor a jeho vyuziti pfi posouzeni modal-split a ekonomiku provozu
osobni dopravy. Kapitolu vhodné doplituji rozsédhlé prvni ctyii ptilohy disertace. Jejich
materie sice prekraCuje rdmec nutny k feSeni problému disertace, na druhou stranu jeji
celkové rozpracovani méa svou hodnotu. V tomto smyslu je zajimava piiloha P2 s pfehledem
vybranych vozidel a souprav, a jejich zakladnich dynamickych parametrti. Rovnéz ptiloha P4

poskytuje dulezité hodnoty dochdzkovych nebo dojizd’kovych vzdalenosti.
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metodika feSeni disertace, tj. zdkladni principy postupu vedouci k dosazeni pottebného
zkraceni hranového &asu nutného pro realizaci nabidky konkrétniho ITJR. Metodika je
podana formou vyvojového diagramu (obr. 4-7, 4-8 a 4-9) na stranach 160 az 162, a to
zbyte¢né ponékud izolované az na konci nasledujici podkapitoly 4.2.3. Velmi zdarila je vSak
prakticka aplikace ¢asti metodiky na vybranych tratich zvolenymi piiklady v ptilohach P5, P6
a P7. Napft. v ptiloze P6 jde o aplikaci modal-split VD a IAD pro dvé varianty nabidky
v daném useku. Prokazala, ze projizdéni zastavek nemusi mit negativni dopad na podil VD na
dané relaci. Lze polemizovat s tvrzenim doktoranda o tom, zda metoda modal-split je vhodna

pro jednoduché a rychlé posouzeni pfi jeji velké pracnosti.
Poznamky k nékterym vécnym a formalnim zalezitostem prace

- doporucuji termin ,optimalizace” pouzivat obezietné¢, a to ve vztahu k jeho
matematickému vyznamu

- str. 4 uveden termin ,,pojmoslovi‘ namisto ,,ndzvoslovi*

- str. 5 spravny némecky vyraz je ,,wechselnder starrer Fahrplan®

- str. 8 ,,...je jeji hodnota celistvym ndsobkem..” namisto ,,..celo¢iselnym nasobkem..*

- str. 29 —legenda k obrazku 1-14 méla byt uvedena v Cestiné

- str. 109 — co znamena zkratka RWTH Aachen?

- str. 112 — slozka subjektivniho vnimani jizdni doby prostfedku vetejné dopravy byla
stanovena pro vSechny dopravni prostiedky o hodnoté 1; absentuje poznamka, ze totéz
plati i v IAD — viz vztah (3-88) na str. 114

- str. 114 — odpor Wi nevychazi ve vztahu (3-87) jako bezrozmérna veli¢ina; totéz plati pro

vztah (3-92) na str. 115, ktery je uveden izolované ke vztahu (3-88) na str. 114



- str. 116 — jak doktorand dospél k maximalni hodnoté 16 pro slozky subjektivniho
vnimani S?

- seznam literatury by mél byt abecedné¢ uspotadan podle autorii

- kromé vlastniho seznamu na str. 186 mohl byt seznam pftiloh, kvili lepsi piehlednosti,
také uveden v obsahu na zacatku prace

- Cislovani stranek textu jednotlivych ptiloh je velmi nepfehledné, nelze okamzité zjistit, o
kterou pfilohu jde. Ke kazdému &islu stranky by postacilo uvést zkratku ptislusné ptilohy,
napf. P1-1, obdobné¢ jako je tomu u Ccislovani tabulek v ptfilohach. PredevSim tato
skute¢nost zbyte¢né snizuje jinak vybornou vécnou uroven prace

- v priloze P1 mohla byt uvedena legenda podbarveni v tabulkach

- ndazev Piilohy 5 je nepfesny, nebot’ soucdsti pojmu ,,vlakova nalezitost“ je také pojem
,»Vvlakovy personal*

- co znamena zkratka SLDB uvedena jako zdroj tabulky P6-1 v ptiloze 6 na str. VII?

- v pfiloze P6 v tabulce P6-14 v cilovém okrsku Plzen mélo byt spravné uvedeno zvyseni

VD 05,8 %na 17,4 % ( vazba na tabulku P6-30 na str. XVIII)

Disertaéni prace splnila stanoveny cil. Hlavnim pfinosem je rozSifeni poznatki
vyuzitelnych jak pro rozvoj oboru, tak praxi. Konkrétné jde zejména o rozsifeni metodiky
postupu pii fedeni ITIR, a to o obecné fefeni vybéru zastavek, které je mozné projizdét
v ptipad¢ pro dosazeni potiebného zkraceni hranového ¢asu. Byla provedena rozsahla analyza
vstupnich veli€in feSené problematiky a UspéSné aplikovany na piikladech zpraxe casti

navrzené metodiky.

Po obsahové strance jde o velmi zdafilou disertaci vypracovanou na vysoké urovni,
ktera predstavuje velké penzum prace. Doktorand ovladd danou problematiku a prokazuje, ze
se ji zabyva profesionalné na GR CD. Kapitoly i piilohy prace jsou velmi rozsahlé, coz
v nékterych piipadech vede az ke ztraté piehlednosti. Doktorand v nich projevuje nejen svou
odbornou erudici, ale také literarni talent. Disertace po uréitych upravach, predev§im po
nabyti lepsi srozumitelnosti nékterych casti textu a odstranéni formalnich nedostatki, se tak
nabizi k publikaci formou vysokoskolskych skript anebo ucebnice. BohuZzel formalni stranka
zaostava za jeji vécnou ndplni a zbytecné snizuje celkovou trovein prace. Disertace je sice na
jedné strané zpracovana velmi peclivé, doktorand se disledné odvolavd na odbornou
literaturu, vSechny tabulky a obrazky maji uveden zdroj, na druhé strané se projevuje urcita

nedisciplinovanost doktoranda ve formalnim pfistupu zpracovani. Nejde jen o jiz zminéné



nevhodné ¢islovani stranek priloh, ale o fadu dalSich formalnich nedostatk, které nejsou vyse

uvadény.

Disertace splituje podminky tviréi védecké prace. Mozno konstatovat, ze vyhovuje
pozadavkiim na ni kladenym a doktorand vyhovél podminkam stanovenym ,,Provadécim
predpisem pro fizeni k obhajobé¢ disertacni prace PGS®, zpracovaného v intencich zdkona

¢. 111/1998 Sb., o vysokych skolach. Proto doporucuji disertacni praci piijmout k obhajob¢.

Ve Slaném dne 15. 11. 2010

doc. Ing. Karel Kavalec, CSc.
oponent



