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Oponentsky posudok na dizertaénu pracu s nazvom Periodicka doprava na dopravnich sitich
ajeji optimalizace Ing. Jana Hrabacka bol spracovany na zaklade menovacieho listu
predsedu komisie doc. Ing. Jaroslava Kleprlika, Ph.D., ¢ ovv¢/0214/10, Dopravni fakulty
Jana Pernera Univerzity Pardubice zo dria 20.10. 2010.

Predlozena dizertacna praca je napisana na 315 stranach vratane priloh, obrazkov a dalSich
neoddelitelnych prvkov, ktoré dokresluju ucelenost a konzistentnost' rieSenia problematiky
periodickej dopravy so zameranim na jej optimalizaciu. Posudzovana dizertacna praca riesi
v su€asnosti aktualnu problematiku optimalizacie obsluhy uzemia systematickou dopravou.
Spracovana praca je vsulade so Studijnym programom Technologie a management
v dopravé a telekomunikacich.

Ciel dizertanej prace je definovany na str. 42 vo dvoch rovinach, a to stanovenie metodiky
pre posudenie moznosti skratenia jazdnej doby viaku medzi dvoma taktovymi uzlami
prechadzanim vybranych prepravnych bodov z dévodu dosiahnutia potrebného hranového
Casu. Druhou rovinou je stanovenie metodiky posudenia, akym spdsobom navrhnuté
opatrenie ovplyvni dostupnost verejnej dopravy, jej kvalitu a atraktivitu, naklady na
prevadzku a dalSie.

Ide orieSenie aktualnej problematiky, pri ktorom sa doplnia nové aspekty posudzovania
realizovatelnosti a efektivnosti integrovanych cestovnych poriadkov a mozno konstatovat, ze
hlavny ciel prace bol splneny.

Praca je rozdelena na trinast kapitol, pricom Sest kapitol je venovanych samotnej praci.
Kapitoly na seba logicky nadvazuju a tazisko samotného rieSenia je vo Stvrtej a v piatej
kapitole.

V navrhovej, Stvrtej, kapitole su predloZené vysledky skumania v podobe navrhu metodiky pri
rieSeni systémovej jazdnej doby. Koncept ponuky integrovaného taktového cestovného
poriadku, metodika vyberu vhodnych tarifnych bodov na prechadzanie a zakladny postup su
spracované vo forme verbalneho modelu doplneného vyvojovymi diagramami na obr. 4-7,
4-8 a 4-9. Nasledne je navrh aplikovany na vybranych tratovych usekoch a rieSenie na
konkrétnych usekoch je zahrnuté v prilohach P5, P6 a P7. Posudzované boli mozZnosti
neobsluzenia vybranych tarifnych bodov, ako aj varianty skratenia cestovnych €asov a tiez
nahradna obsluha tarifnych bodov autobusovou dopravou. Nacrtnuté su moznosti doplnenia
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taktu, dopady ponuky na modal-split pomocou metédy RWTH Aachen, ako aj uspory
nakladov podla ich typoldgie.

Pri spracovani prace boli pouzité primerané metody a postupy, ktoré zodpovedaju pracam
tohto druhu. Navrhované metodiky boli naformulované v podobe verbalneho modelu.

Prinosom dizertaénej prace pre vedny odbor je predovSetkym v predloZeni navrhu metodiky
na stanovenie tarifnych bodov, ktoré je mozné vynechat z obsluhy linkou, resp. stanovenie
nahradnej obsluhy autobusovou dopravou s posudenim dalSich faktorov.

Autor pri rieSeni zadanej témy vystihol komplexne celta Skalu faktorov, ktoré suvisia
s problematikou optimalizacie jazdnych &asov pri vytvarani systematickych cestovnych
poriadkov, ako su napriklad trakéné vlastnosti vozidiel, dochadzkova vzdialenost a dalSie.
Pomer rozsahu jednotlivych kapitol je v8ak nevyvazeny, mnohym poznatkom vSeobecne
znamym (ako napr. vlakova rovnica a sily pdsobiace pri jazde vlaku) je venovany prilis velky
priestor, pdsobia v praci redundantne a neplnia funkciu vo vztahu k samotnému navrhu,
ktory je spracovany pomerne vagne. Na druhej strane je potrebné ocenit’ aktivny pristup
autora, priCom zhromazdil mnozstvo faktov a informécii, spracoval vlastny dotaznikovy
prieskum, zaoberal sa spotrebou trakénej energie réznymi vozidlami, dokazal na konkrétnych
podmienkach spracovat postup a vyhodnotenie tarifnych bodov, ktoré nebudu obsluhované.

Praca popri teoretickom prehlade celej Skaly faktorov, ktoré je potrebné posudzovat pri
rieSeni danej problematiky predstavuje aj priamy prinos pre praktické pouzitie pri
optimalizacii systému ponuky spojov a kvality spojenia v ramci integrovanych dopravnych
systémoch.

Praca spifa pozadované formalne kritéria, nevyskytuju sa v nej ziadne zavazné nedostatky
a je spracovana na dobrej grafickej urovni s prehfadnou upravou. Pripomienkovat je mozné
prekroCenie odporu¢aného rozsahu pre dizertacné prace.

Na zaklade predchadzajuceho hodnotenia mozno konStatovat, Zze dizertaCna praca spinila
svoj hlavny ciel apreto ju odporaéam prijat k obhajobe a po jej uspesnom vykonani
priznanie vedeckej hodnosti Ph.D.

Otazka k obhajobe:

1. Ako navrhujete posudzovat primeranost vzdialenosti na dochadzku k tarifnému bodu,
resp. od akej vzdialenosti je to dévod na zruSenie zastavovania vlaku?

2. Kto by mal ekonomicky zhodnotit zavedenie autobusovych spojov z ddvodu
neobsluhovania tarifnych bodov vlakovymi spojmi?

3. Uvedte ako ste overili stanovené hypotézy na str. 43.

V Ziline 10. novembra 2010 doc. Ing. Jozef Gasparik, PhD.
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