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Anotace

Néklady na provoz vozidla ve vztahu k emisnim tfidam je v dnesni dob¢ diskutované téma
jak jiz za strany profesionalii tak i za strany vefejnosti. Tato bakalafska prace se zabyva
naklady na provoz vozidel, které jsou zatazeny v emisni tfidé EURO 3 a EURO 5. V prvni
¢asti této prace je uvedena charakteristika spolecnosti, ve které byl provadén vyzkum, jeji
pravni ukotveni, specifika, charakteristika emisnich tfid a Umluv, které se k dané
problematice vztahuji. Druha ¢ast prace je vénovana ndkladim vynakladanych dopravnimi
spole¢nostmi provozujici silniéni ndkladni dopravu, danim a poplatkiim za uzivéni silnic a
dalnic. Tieti Cast prace se zabyva zkoumanim samotnych nakladt a jejich porovnavanim

mezi emisnimi tfidami EURO 3 a EURO 5 ve spole¢nosti LOG-IN CZ s.r.0.

Kli¢ova slova: naklady, doprava, emisni tfidy, Ad blue, pojistné, mytné, pohonné¢ hmoty,
leasing

Title

The costs of running a vehicle in relation to emission classes

Annotation

The costs of running a vehicle in relation to emission classes are very debated issue
nowadays — on the part of professionals and even on the part of the public. This bachelor
thesis deals with the costs of running vehicles which belong to EURO 3 and EURO 5
classes. In the first part of the thesis there is a characteristics of the company where the
research has been held — its legal basis, specifics, characteristics of emission classes and
arrangements which are connected with the issue of the thesis. In the second part of the
thesis we can find the information about costs of carriers which run the road truck traffic
and taxes and fees for using roads and highways they have to pay. The third part of the
thesis deals with the costs themselves and comparing the costs of EURO 3 and EURO 5
classes in the company LOG-IN CZs. r. o.

Key words: costs, transportation, emission classes, Ad blue, premium, toll, fuel, lease
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Uvod

Téma Naklady na provoz vozidla ve vztahu k emisnim tfidam jsem si vybral z toho
divodu, ze mé tato problematika velice zajima a jsem zaméstnan v oblasti silni¢ni nakladni
dopravy. Problematika dopravnich spole¢nosti je v dnesni dob¢ velice diskutovana. Hovofi

se 0 ni nejen mezi odborniky, ale téz v bézné spolecnosti mezi Sirokou vetejnosti.

Myslim si, ze dopravni spolecnosti se v dnesni dobé, diky moznostem, které¢ maji,
dostavaji do popiedi a patii mezi preferované dopravce v riznych oblastech. Tyto
spole€nosti musi zdkaznikovi mit co nabidnout a jejich sluzby se musi neustile
zdokonalovat, rozvijet a zaroven jejich ndklady nesmi riast rychleji nez trzby a proto
dopravci pouzivaji nejnovéjsi techniku. Z tohoto divodu se méni trasy téchto vozidel

z drahych dalnic na levné&jsi komunikace.

Podklady pro tuto bakalafskou praci jsem ziskal ze spole¢nosti LOG-IN CZ s.r.o.,
jejiz pracovnici mi poskytli potfebné interni informace v némeckém jazyce. Tato data
budou v této praci dale zpracovavana v ¢eském jazyce a pomoci jejich vyhodnoceni dojde

k zodpovézeni mnou stanoveného cile.

Cilem této bakalatské prace je nalézt vhodnou skladbu vozového parku jiz vyse
uvedené spole¢nosti. Zaméfil jsem se zejména na vozy, které jsou zafazeny v EURO tfid¢
3 a EURO tfidé€ 5. Jejich porovnavanim ve vybranych oblastech zjist'uji, jakd vozidla jsou
pro spolec¢nost z ekonomického hlediska vyhodnéjsi. Déle by z této prace mélo byt ziejmé,

jaké maji byt u€inény kroky k inovaci vozového parku s ohledem na jeji specifika.



1 Charakteristika emisnich tiid ve vybrané firmé

Spolecnost LOG-IN s.r.0. se vénuje preprave luxusniho a drahého zbozi, které by
mélo byt béhem cesty fadné zabezpeceno a ochranéno proti piipadnému odcizeni a
naslednému zneuzivani. Ochranu zbozi je firma schopna zajistit jak v tuzemsku, tak i po
Evropé. Takovou sluzbu si spolecnost LOG-IN CZ s.r.o. mtize dovolit zejména diky svému

pozoruhodnému vozovému parku bezpecnostnich vozidel, ktera maji piedepsané vybaveni.

Spolecnost se také zabyva vyvojem a vyrobou logistickych feSeni, vyvojem
kontejnerti a specialnich palet. Realizuje specifické koncepce, aby v co nejvétsi mozné
mife mohla vyhovét pifanim a pozadavkim zakaznikd. Spoleénost LOG-IN CZ s.r.0. je
partnerem SUPPLY CHAIN, coz je pojem, ktery zahrnuje vSechny aktivity vyzadujici
zajisténi zdrojii, vyrobu nebo pieménu, skladovani, distribuci a doddni vyrobku

zakaznikim.

Jiz dnes poskytuje spoleénost LOG-IN CZ s.r.o. kvalitni sluzby, v budoucnu by
vSak mélo dojit k inovacim stavajiciho systému a méla by se vice zaméfit na skladovaci

logistiku a zabezpeceni vozového parku.

1.1 Pravni ukotveni spoleCnosti

Spole¢nost LOG-IN s.r.o. vznikla v ¢ervnu roku 2006 slou¢enim piepravni
spoleénosti Smidbersky a.s. a némecké spoleénosti Jumbo-Express. Spole¢nost LOG-IN
s.r.o. ma dnes hlavni sidlo v Némecku a je ¢lenem spolecnosti skupiny Gammisch.
,, Organy spolecnosti tvori Valna hromada. Piisobnost Valné hromady vykonava jediny
spolecnik. V tuto chvili ma spolecnost ctyri jednatele. Jednat jménem spolecnosti ma pravo
ve vSech vécech jednatel. Jednatel je statutarnim organem spolecnosti a neni omezen ve

’ ’ vor . . ’ v .l
svém opravneni jednat jménem spolecnosti.

Spolecnost byla zalozena dle § 105 odst. 1 zakona ¢. 513/1991 Sb. obchodniho
zakoniku, ktery tiké, Ze ,,spolecnosti s rucenim omezenym je spolecnost, jejiz zakladni
kapital je tvoren vklady spolecnikii a jejiz spolecnici ruci za zavazky spolecnosti, dokud

nebylo zapsano splaceni vkladu do obchodniho rejstiiku. 2

! Zakladatelska listina spole¢nosti LOG-IN CZ s.r.o.
2105 odst. 1 zakona €. 513/1991 Sb., Obchodni zékonik
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1.2 Sesterské spole¢nosti

Jak jiz bylo uvedeno vyse, spole¢nost LOG-IN je ¢lenem tzv. skupiny Gammisch.
Tento spolek zahrnuje spole¢nost Gammisch Robert, LOG-IN, LOG-IN CZ, RVN

textilrecycling a Gammisch transportsysteme.

1.3 Cinnost spole¢nosti

TEzisté Cinnosti spociva V prepravé luxusniho a cenného zbozi, které vyzaduje
nejvyssi stupen zajiSténi ve spojeni s nejmodernéj$imi bezpecnostnimi a kontrolnimi
technologiemi. V této problematice spolecnost LOG-IN s.r.0. vyuziva dlouholeté

zkuSenosti a know — how némecké matetské firmy Jumbo — Express.

Aby spole¢nost mohla pfepravovat luxusni a cenné zbozi a v maximalni mite
zajistila bezpecnost ndkladu, vyuzivd na pifepravu specialni bezpe€nostni nakladni
automobily, které maji patentovany uzaviraci systém a systém ochrany proti kraddezi. Tyto
specialni dopliky byly zkonstruovany hlavné pro tyto ucely. Nepfetrzitou moznost vozidla
lokalizovat a sledovat zarucuji zejména moderni informacéni technologie, ¢imz je

umoznéna absolutni kontrola od nakladky po vykladku.

Spole¢nost se dale zabyva zasilatelstvim, silnicni nakladni dopravou,

zprostfedkovanim obchodu a sluzeb a provozovani logistickych center.

1.4 Emisni tfidy nakladnich vozidel

EURO normy neboli Evropské emisni standardy jsou vlastné postupné
novelizované smérnice Evropské komise, které stanovuji minimalni emisni standardy
novych vozidel. Upravuji emise NOx, HC, CO a pevnych ¢astic. V soucasné dobé se na
evropskych silnicich pohybuji nakladni vozidla, ktera splituji normy EURO 1, EURO 2,
EURO 3, EURO 4 a od roku 2009 i EURO 5.

Emisni tfidy EURO jsou rozdéleny do tii tarifnich skupin (A, B a C) a jsou kazdy
rok upravovany podle harmonizovaného indexu spotiebitelskych cen. Nakladni vozidla s
emisni tfidou EURO EEV a EURO VI (tarifni skupina A) od 1. 1. 2010 plati o 10 % niZsi
mytné, nez platila podle doposud pouZzivaného zakladniho tarifu. Nékladni vozidla s emisni
ttidou EURO IV a V (tarifni skupina B) budou platit mytné nizsi o 4 %. Nékladni vozidla s
emisni tfidou 0 az III (tarifni skupina C), coz jsou vozidla s nejvyssimi emisemi Skodlivin,

budou platit 0 10 % vice.
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Technologie se stale zlepSuje, takze je mozné pozadovat po vyrobcich automobilt,
aby jejich vyrobky byly stale dokonalejsi. Uz davno si Evropa uvédomila, ze vozy
vyfukovaci jedovaté plyny je tfeba potlacit. K tomu pfispély normy, které nakazuji
vyrobcim aut maximalni pfipustné hladiny jedovatych plynii a nezddoucich Casti ve
vyfukovych plynech. Emisni normy jsou podle zdkona oznac¢ovany jako Euro a islici dle
postupné platné pravni normy. Tyto normy maji ¢asové omezeni. Napiiklad dnes plati

norma Euro 4, ale tento rok vstoupila v platnost jiz norma Euro 5 pro nové vozy.

Prvni smérnice s nazvem EURO 1 (nebo tézZ EM1) vstoupila v platnost roku 1993 a
v soucasné dob¢ nastupuje platnost smérnice EURO 5. Smérnice je vzdy avizovana 3 roky
doptfedu a vztahuje se pouze na nové vyrobena vozidla registrovand od data platnosti

nafizeni.

Prvni ze smémic - EURO 1 — ktera je platnd od roku 1993, byla pomérné
benevolentni. Benzinovym i naftovym motorim urc¢ovala limit na oxid uhelnaty pfiblizné 3
g/km a emise NOx a HC se s€italy. Omezeni emisi pevnych Castic se tykalo jen

dieselovych motorii. Benzinové motory musely uzivat bezolovnaté paliva.

Norma EURO 2 od sebe oba typy motoril jiz oddélovala - naftové motory mély
urCité zvyhodnéni v emisich NO; a HC, kdy limit platil pro jejich soucet, benzinové
motory si naopak mohly dovolit vyssi emise CO. Tato smérnice té€Z natizovala snizeni

obsahu pevnych olovnatych ¢astic ve vyfukovych plynech.

Se zavedenim EURO 3, kterd plati od roku 2000, zacala Evropska komise
ptitvrzovat. U dieselovych motora snizila obsah PM 0 50 % a stanovila pevny limit pro
emise NO; na 0,5 g/km. Zaroven nafidila snizeni emisi CO o 36 %. Benzinové motory

musi podle této normy spliiovat ptisné podminky pro emise NO, a HC.

V soucasné dobé¢ platna norma EURO 4 emisni limity jesté vice zpfisnila. Oproti
pfedchozi norm¢é¢ EURO 3, snizila obsah pevnych ¢asti a emisi oxidu dusiku ve
vyfukovych plynech automobilii na polovinu. V piipad¢ naftovych motort pak donutila

vyrobce k vyrazné redukci CO, NO,, nespalenych uhlovodikii a pevnych ¢astic.

12



, Aby Evropskd komise predesla problémiim s normami U verejné prospésnych
vozidel, prodluzuje v téchto pripadech prechodnou dobu na nové standardy jesté o tri
roky. Ddle se Evropa shodla, Ze prechod od normy EURO 4 k EURO 5 financné podpori.
Napriklad Némecko, Francie ¢i Holandsko dotuji vsechny nové vyrobené vozy, které

splituji PM limit dariovou iilevou Fadové okolo 500 eur. “®

Sledované emisni slozky:

Oxid uhelnaty (CO) — bezbarvy plyn bez chuti a bez zapachu, leh¢i nez vzduch. Je
nedrazdivy a vybusny. Vaze se na hemoglobin, tj. krevni barvivo, a tim zabraiuje pfenosu
vzduchu z plic do tkani — je tedy jedovaty. V normalnich koncentracich v ovzdusi relativné

rychle oxiduje na oxid uhli¢ity CO».

Oxid uhli¢ity (CO,) — bezbarvy plyn bez chuti a bez zapachu. Sam o sob¢ neni jedovaty,

ale zvySuje ucinky sklenikového efektu.

Nespalené uhlovodiky (HC) — krom¢ dalSich sloZzek obsahuji ptedevS§im karcinogenni

aromaty, jedovaté aldehydy a nejedovaté alkany a alkeny.

Oxidy dusiku (NO-) — maji podobné uc¢inky jako CO, napadaji plice a sliznice. Vznikaji v
motoru za vysokych teplot a tlaki béhem hofeni, a to pfi nadbytku kysliku. Nékteré oxidy

dusiku jsou zdravi Skodlivé.

Oxid siFi¢ity (SO-) — stiplavé pachnouci, jedovaty bezbarvy plyn. Jeho nebezpe¢i spociva

v tom, Ze v dychacich cestach vytvaii kyselinu sificitou.

Olovo (Pb) — jedovaty tézky kov. V soucasné dob¢ jsou paliva u ¢erpacich stanic k dostani

pouze bez olova. Jeho mazaci vlastnosti jsou nahrazeny aditivy.

Saze (PM) — castice sazi, zpusobuji mechanické drazdéni a funguji jako nosice

karcinogenil a mutagend.

®  Http://clanky.katalog-automobilu.cz/auta-automobily-clanky/4000-emisni-normy-euro-evropa-pritvrzuje/

[online]. 2010 [cit. 2010-11-07]. Http://clanky.katalog-automobilu.cz.  Dostupné z WWW:
<http://clanky.katalog-automobilu.cz
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P¥i spalovani paliv jsou pFitomny i dalsi slozky:

Dusik (N2) — nehoflavy, bezbarvy, nezapachajici plyn. Neni jedovaty. Je hlavni soucasti
vzduchu, ktery dychame (78 % Nj, 21 % O, 1 % ostatni plyny). Pfevazna c¢ast dusiku se
po skonceni spalovaciho procesu vraci ve vyfukovych plynech zpét do ovzdusi. Mala Cast

reaguje s kyslikem a vznikaji oxidy dusiku NO,.

Kiyslik (O,) — bezbarvy, nejedovaty plyn. Bez chuti a bez zapachu. Je nezbytny pro proces

spalovani.

Voda (H;0 ) — ta je ve form¢ vodni pary nasavana spolu se vzduchem.

1.4.1 Pravni ukotveni emisnich tfid

Emisni normy upravuje v Ceské republice nafizeni vlady ¢. 484/2006 Sb., které je
platné od 18. fijna 2006 a pojednava o vysi ¢asovych poplatkl a o vysi sazeb mytného za
uzivani uréenych pozemnich komunikaci. , Také reseni této problematiky narizuje viada
dle § 46 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. Téz je zminovana ve
znéni zdkona ¢ 102/2000 Sb. a zdkona ¢ 80/2006 Sb. “*

1.4.2 Emisni tfida EURO 3

EURO 3 splatnosti od roku 2000 opét snizuje obsah PM o0 50 % u dieselovych
motorl a stanovuje pevny limit pro emise NOx na 0,50 g/km, CO se snizuje o 36 %.
Benzinové motory musi nyni spliiovat pfisné podminky pro emise NOx a HC, coz je pted

konkurenci mirn€ znevyhodiuje.

Emisni limity oxidl dusiku a oxidu uhelnatého klesly u dieselovych motorti za dané
obdobi asi na pétinu. Podobné byl snizen obsah pevnych olovnatych ¢astic ve zplodinach.
Pivodné se planovalo pouzit za timto ucelem specialnich filtri mikroc¢astic, ale jinak pro
anesnizuji tak vykon. U benzinovych motort doslo k vymyceni olovnatych typt paliva

a vyraznému snizeni produkce oxidl dusiku a uhlovodikii.

4 § 46 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjSich predpist, viz Natizeni
vlady ¢. 484/2006 Sb., o vysi ¢asovych poplatku a vysi sazeb mytného za uzivani uréenych pozemnich
komunikaci
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1.4.3 Emisni tfida EURO 5

Nova emisni norma EURO 5 tentokrat postihuje vice dieselové motory a snazi se
je, co se obsahu zplodin tycCe, srovnat s motory benzinovymi. EURO 5 snizuje emisni limit
pro PM na pétinu oproti soucasnému stavu, coz se da splnit prakticky jen montazi filtra
pevnych castic, které vSak nejsou zrovna nejlevnéjsi. Rovnéz bude tieba pouzit novych

technologii pro dosazeni limiti na NO,.

Naopak mnoho jiz dnes vyrabénych benzinovych motorti novou smérnici EURO 5
spliiyje. V jejich piipadé pajde pouze o 25 % snizeni limitd na HC a NO,, emise CO
zlstavaji nezménény. Nové pfibyla povinnost montovat filtry na olovnaté Castice do

benzinovych motord s pfimym vstfikovanim paliva.

Zavedeni normy EURO 5 bylo ptivodné planované jiz v roce 2008, ale diky natlaku
ze strany automobilového prumyslu se podafilo zavedeni této normy oddalit. Navic se tato
restrikce bude tykat zatim jen novych modeld, star§i modely s dobihajici vyrobou ji plné

pociti az od roku 2011.

Limit pro emise pevnych ¢astic (PM) v ramci EURO 5 zGstane na 0,02 g/kWh,
maximum mnoZzstvi oxida dusiku klesne z 3,5 na 2 g/kWh. Ke splnéni ptisnéjsich limitl se
vyuziva bud’ systém recirkulace vyfukovych plyni EGR, nebo odbouravani Skodlivin

prostiednictvim selektivni katalytické reakce ptidavanim slozky AdBlue neboli mocoviny.

Na EURO 5 museli pfejit i domaci vyrobci Tatra a Avia — Avia homologaci na
EURO 5 nedavno ziskala a Tatra jiZ s pfedstihem pfedvedla jediny vzduchem chlazeny

motor s mechanickym vstfikovanim na svété, ktery EURO 5 spliuje.

Emisni norma EURO 5 tentokrat postihuje vice dieselové motory a snazi se je, o
se obsahu zplodin tyce, srovnat s motory benzinovymi. To je docela bézna praxe, nebot
,palivovy dualismus® naptiklad v USA vibec neexistuje. Nutno vSak dodat, Ze zatimco
vV Americe tvofi naftové automobily pouze 5 % podil na trhu, v EU je to téméf polovina.
Dalsim uskalim je, Ze na naftu jezdi vétSina vozidel vefejné dopravy, nakladnich
automobilti nebo vozidel zachranné sluzby. EURO 5 snizuje emisni limit pro PM na
pétinu oproti soucasnému stavu, coz se da splnit jen pifi instalaci zminénych PM
mikrofiltrii, které vSak nejsou zrovna nejlevnéjSi. Rovnéz bude tfeba pouzit novych

technologii pro dosazeni limitd NOX.
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Naopak mnoho jiz dnes vyrabénych benzinovych motorti novou smérnici EURO 5
spliyje. V jejich ptipadé pujde pouze 025 % snizeni limitd na HC a NOx, emise CO
zustavaji nezménény. Nové pribyla povinnost instalovat filtry na olovnaté Castice do

benzinovych motort s ptimym vsttikovanim paliva.

1.5 Instituce a dohody v kamionové dopravé

Silni¢ni doprava a preprava se stdva nedilnou soucasti narodni ekonomiky vsech
statl. ,, Prave doprava a preprava se jiz od minulosti primo podileji na rozvoji mezinarodni
hospodarské kooperace a deélby prace a v podstaté ji svymi moznostmi a kvalitou také
podminovaly. “>\/ dnesni dobg jsou prave logistické piepravni spolecnosti velice zadané,
jelikoz slouzi krozvoji a ke zkvalitnéni celosvétového obchodu. AvSak aby mohly
prepravni spolecnosti dosahovat takovychto vysledkl, je zapotiebi, aby se téz
zdokonalovala infrastruktura a aktualizovaly se mezinarodni a vnitrostatni umluvy, které

s dopravou souviseji.

1.5.1 Mezinarodni silni¢ni unie

Mezinarodni silni¢ni unie neboli IRU byla zaloZena jiz v roce 1948 v Zenevé za
ucasti zastupct statnich a zemskych organizaci silni¢ni dopravy a o rok pozdéji ji OSN

udélila status svého poradniho organu.

Jejim hlavnim cilem je soustfedit se na zastupovani Zzivnostenskych a
hospodarskych zajmu, které jsou spojeny s mezinarodni silni¢ni dopravou osob a zboZi.
V dnesni dobé pusobi po celém svété. ,,Jako mluvci silnicni dopravy IRU udrzuje uzky
vztah s jinymi mezinarodnimi organizacemi napr. s Radou Evropy, EU. “® Prace IRU se

také projevuje v regionalnich komisich OSN.

IRU maé fidici radu, kterd je vrcholnym organem unie a zabyva se ¢innosti této
organizace i jeji vnitini stavbou. Aby se mohla lépe orientovat v jednotlivych oblastech, je
feditelskd rada rozde€lena do tii sekci (zivnostenska doprava osob, Zivnostenskd doprava
zbozi a zavodova doprava). Organizace disponuje sedmi pracovnimi komisemi, které

zasahuji do raznych oblasti, napf. bezpecnosti, techniky, znalectvi atd.

> NOVAK, Radek. Mezindrodni kamionova doprava. Vlyd. 1. Praha : Codex Bohemia, 1998. 206 s. ISBN 80-
85963-53-1.s. 9
® Tamtéz s. 60
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Mezinarodni silni¢ni unie pofada kazdé dva roky kongres, kterého se kromé jejich
¢lenti ucastni téz zastupci dilezitych mezinarodnich, statnich a soukromych organizaci a
organl. Prvnim tkolem této unie bylo zjednodusit celni formality. Vysledkem tohoto
snazeni je celni imluva O mezinarodni pfepravé zbozi, kterd vznikla na podkladé Karnetu

TIR.

., Clenem této unie je i Ceskd republika, ta byla prijata vroce 1966 jako
Ceskoslovensko, aviak tato spoluprdce pokracovala i po rozdéleni statii a zamérovala se
prredevsim na ndrodni svazy dopravcii. Dopravei CR jsou zastupovani v IRU zdjmovym

sdruzenim CESMAD BOHEMIA. '

1.5.2 Transfrigoroute international

Transfrigoroute International neboli Tl je organizace, ktera zastieSuje Cinnost
spole¢nosti, jez plsobi v oblasti silni¢ni dopravy a ptepravy zbozi pod kontrolovanou
teplotou. Tl wvznikla vroce 1955 z iniciativy Evropské hospodaiské komise OSN a
Mezinarodni unie silni¢ni dopravy IRU. Cilem téchto organizaci bylo vytvofit takovou
organizaci, kterd by se zabyvala specifickymi otdzkami mezinarodni silni¢ni piepravy
s kontrolovanym teplotnim rezimem. Pfi jejim zakladani se kladl diraz hlavné na zajisténi
vysoce profesiondlni a bezpecné pfepravy potravin a na plynulost provozu na hrani¢nich
piechodech. Cinnost této organizace méla pozitivni vliv zejména na vytvoreni Mezinarodni
dohody o ptepravach snadno zkazitelného zbozi, tedy dohod ATP. Tl zastupuje 25 zemi a
mezi jeji Cleny patii piiblizné 80 % evropského trhu silni¢nich pteprav s kontrolovanou
teplotou. Jeji dosavadni uspéchy pfedstavuji solidni zéklad pro dalsi rozvoj tohoto vysoce
specializovaného odvétvi, a to 1V podminkich rostouci konkurence, zvySujicich se
standardi kvality a hygieny, zesilené ochrany Zivotniho prostfedi a posilovani ulohy

legislativy a socidlnich pozadavki.

" EISLER, Jan. Ekonomika dopravnich sluzeb a podnikani v dopravé. Vyd. 1. Praha : Oeconomica, 2004.
151 s. ISBN 80-245-0772-2(broz.). s 60 — 62, viz www.iru.org
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1.5.3 Mezinarodni silniéni federace

Mezindrodni silnicni federace (International Road Federation) neboli IRF, ktera
sidli ve Svycarsku, je nevladni neziskové organizace, kterd sdruzuje 70 zemi svéta. IRF
zastupuje silni¢ni stavitele, technické konzultanty, vyrobce stavebnich zafizeni, vyrobce
motorti, motoristické organizace a dalsi primyslové instituce se zajmem stavét silnice.
Mezi daldi jeji zajmy miZeme zafadit potadani seminafd, konferenci. Za CR je jejim

¢lenem spole¢nost Pragoprojekt.

1.5.4 Stéal¢ mezinarodni sdruzeni silni¢nich kongresti

Stalé mezinarodni sdruZeni silni€nich kongresii neboli AIPCR je nejstarsi
organizace Vv oblasti dopravy a pfepravy, pusobi po celém svété. AIPCR byla zalozena
v Pafizi v roce 1908. Jejimi ¢leny je vice nez 60 statd svéta a patii mezi né i CR. Toto
sdruzeni se zaméfuje predevS$im na informovanost o védeckych pokrocich v oblasti
vystavby infrastruktury. Kazdé ¢tyfi roky potada kongres, na kterém jsou tyto informace

shrnuty.

1.5.5 Mezinarodni smlouvy v silni¢ni doprave

Vztahy v mezinarodni silni¢ni dopravé jsou v né€kterych situacich slozité, a proto
jsou upraveny fadou mezinarodnich smluv, které se zakladnim zptisobem déli podle poétu
smluvnich stran, na smlouvy bilaterdlni a multilateralni. Mezi smlouvy bilateralni patii
napt. Mezivlddni dohody o mezindrodni silni¢ni dopravé a do smluv multilateralnich
fadime Dohodu o pfepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni dopravé (CMR), Celni imluvu
o mezinarodni piepravé zbozi na podkladé¢ karnetu (TIR), Evropskou dohodu o
mezinarodni silniéni prepravé nebezpecnych véci (ADR), Dohodu o mezinarodnich
prepravach zkazitelnych potravin a specializovanych prostiedich uréenych pro tyto
ptepravy (ATP) a Evropskou dohodu o praci osadek vozidel v mezindrodni silni¢ni

dopravé (AETR).
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2 Analyza naklada na provoz vozidel ve firmé LOG-IN
CZs.r.o.

Tato ¢ast prace se bude vénovat analyze nakladl, bez kterych se kazda prosperujici

i neprosperujici spole¢nost neobejde a bez nichZz by nemohl vzniknout zisk. Naklady jsou

pro firmy faktorem, ktery ma vliv na jejich prosperitu, a proto se vSechny spolecnosti snazi

Vw7

Naéklady je mozné délit podle riznych hledisek, vétSinou se jedna o ¢lenéni podle
nakladovych druht, které vyjadiuje vécnou podstatu jejich vzniku. Mezi tyto naklady lze
zatadit naklady na material, mzdy, finan¢ni naklady, Groky atd. Dale je lze ¢lenit podle
ucelu vynalozeni, které se shoduje s vynalozenim nékladi podle mista vzniku v ndvaznosti
s danym tucelem. Dle 8. tfidy uctové osnovy si kazdy podnik stanovuje jejich ¢lenéni a
napli samostatng. Kromé téchto dvou moznosti je 1ze dale délit podle kalkulacniho vzorce,
ktery ,,vychazi z toho, Ze nékteré ndklady lze pricitat néjakému vyrobku ci sluzbé primo,
jiné jsou pro vice vykonu spolecné. Naklady, které souviseji s vice vykony, nelze témto
vwkonum primo pricist, ale je nutno je rozdelit podle néjakého ukazatele. “¢ Do
kalkula¢niho vzorce je mozné téz zaradit pfimé néklady, neptimé naklady a Gplné vlastni
naklady. Kalkula¢ni polozky jsou upraveny smérnici a vyhlaskou o kalkulaci, ktera byla
vydana v roce 1990 ministerstvem financi. Naklady jsou dale déleny podle zavislosti na
objemu vykonu. V sou¢asné dobé ani v minulosti nebyly tyto néklady ze strany CR né&jak
upravovany. Zasady jejich zpracovani jsou uvadény na riiznych trovnich. Jelikoz se jedna
o specifické obory, je nutné postupovat v oblasti nakladi individualn¢é. Mize se jednat o

naklady variabilni, fixni, stupfiovité, marginalni, planované a jiné.

® EISLER, Jan. Ekonomika dopravnich sluzeb a podnikani v dopravé. Vyd. 1. Praha : Oeconomica, 2004.
151 s. ISBN 80-245-0772-2(broz.). s. 103
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2.1.1  Kalkulace nakladt provozu silni¢nich vozidel

,, Technologie silnicni dopravy jsou obvykle liniové, avsak v praxi je treba
kalkulovat s riiznymi typy prepravnich pozadavkii, vzdalenosti a druhii vozidel. Proto je téz
diilezité rozlisit kalkulaci nakladni a osobni dopravy.“® , Metody kalkulace mohou byt

o g C s . . , , ;17«0
rizné, cilem je vSak pokazdé ziskani podkladu pro vypracovani systéemu cenové nabidky. *

Kalkulace nakladi mtize byt planovand, operativni nebo predbézna. Planovana
kalkulace navazuje na ro¢ni rozpolty podnikt, které jsou sestaveny na podkladech
ziskanych zuvazované technologie pfeprav na dané obdobi a ostatnich provoznich

podminek, které se jich tykaji.

Operativni kalkulace nékladi je zaméfena na jiz rozpracované rozpocty, které jsou
stanovené na urc¢itou dobu, napt. na ctvrtleti, mésic atd. V podstaté se da fici, ze plni funkci
pfedbéznych kalkulaci, které se pouzivaji stejnym zplsobem jako ocenovéani napiiklad
V rozpoctu. ,, Pro ocenéni spotieby primého materialu, primych mezd a ostatnich primych
nakladii se pouziva cen, mzdovych tarifii a sazeb znamych v dobé jejich sestavovani pro

obdobi provadeni kalkulovaného vykonu. «dl

Ptredbézné kalkulace se sestavuji v urcitych ¢asovych obdobich, kteréd jsou potfebna
k véasnému sestaveni plan a rozpoC¢tl spole¢nosti. V ptipadé, ze se jednd o strukturu
nakladu, je zpravidla stézejni ¢lenéni z rozpracovaného tGcetnictvi v podniku, kde jsou tyto

podklady uvedeny v zakladnich vykazech, tj. v bilan¢nim vykazu a vykazu zisku a ztrat.

2.1.2 Dané& hrazené v CR

V této Casti se budu zabyvat zejména polozkami, které jsou hrazeny v Ceské
republice za mytné a dan¢, které s provozovanim dopravnich a piepravnich spole¢nosti
souviseji. U nds se jednd zejména o silniéni dan, spotfebni dan, dai z pfijmu a dan

z ptidané hodnoty (DPH).

Silni¢ni dan je upravena zdkonem ¢. 16/1993 Sb., ve znéni pozd¢jSich predpist.
Jejim predmétem jsou motorova vozidla, kterd jsou uzivana k podnikatelské Cinnosti,

véetné zahrani¢nich. Mezi tato vozidla fadime napf. ndkladni automobily, tahace,

’ Tamtéz s. 108

1 HUDECEK, Milan; ROUBAL, Jan. Provoz silnicnich vozidel. 1. vyd. Plzefi : Zapadodeska univerzita,
2002. 136 s. ISBN 80-7082-875-7. s. 74

1 EISLER, Jan; KOSINA, Ivan. Kalkulace ndkladii v dopravé. Vyd. 2., pieprac. Pardubice : Univerzita
Pardubice, 2000. 97 s. ISBN 80-7194-246-4. 5.9
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automobily t€si nez 3,5 t, privésy, naveésy apod. Poplatnikem je osoba, kterd je uvedena
Vv technickém pritkkazu vozidla. Jsou vsak i1 vozidla, kterd jsou od této dané osvobozena,
mezi n¢ fadime napft. hasicské vozy, sanity, automobily na elektricky pohon, vozidla, ktera
maji vystrazna svétla, apod. Sazba dané je uvedena v jiz vySe uvedeném zakoné v § 5.

Silni¢ni dan jako jedina z uvedenych tvoii nakladovou polozku.

Spotiebni dan upravuje zédkon ¢. 353/2003 Sb. ve znéni pozd¢jSich predpisi. Je
vybirana prostiednictvim prodeje vybraného zbozi, na které se tato dan vztahuje. Je
placena jednorazové. Platci dan¢ jsou vyrobcei a dovozci. Poplatnici jsou vSechny osoby,
které si vybrané vyrobky zakoupi pro vlastni potfebu. Pfedmétem této dané jsou napf.
paliva, maziva, lihoviny, vino atd. V zajmu spolecnosti je omezovani téchto vyrobki, coz
je ale mozné pouze do ur€ité miry, jelikoz finance ziskané z této dané jsou velkym
pfinosem pro stat. Stat osvobozuje provozovatele od dané z paliv a maziv, které jsou
uzivany jako pohonné hmoty pro vnitrostatni a mezinarodni leteckou dopravu a leteckou
praci a taktéZ je osvobozena vodni pieprava. Silni¢ni dopravy se osvobozeni netyka. Sazba

dan¢ je uvedena ve vyse uvedeném zakoné v § 45.

Dan z pfijmu je vymezena zakonem €. 586/1992 Sb. ve znéni pozd¢jSich predpist.
Je rozd¢lena na 3 ¢asti — dan z ptijmu fyzickych osob, dan z ptijmu pravnickych osob a na
spolecnou ¢ast. Pro tucely této prace se budu blize vénovat pouze dani z piijmu
pravnickych osob. Pfedmétem zdanéni jsou veSkeré vynosy z ¢innosti spoleCnosti a
veSkeré nakladani s majetkem spoleCnosti. Zakladem dané je zisk spole¢nosti, ktery je
patrny v Ucetnictvi a ktery se upravi podle daného zakona. Platci jsou v tomto ptipadé téz 1
poplatnici, tedy pravnické osoby. Jelikoz je od této dané osvobozena pouze centralni
banka, mohou pravnické osoby vyuzit moznost od¢itatelnych polozek, do kterych
zahrnujeme dary, které spolecnost poskytla jiné pravnické osobé napt. na védu, Skolstvi,
kulturu atd. v minimalni hodnoté¢ 2000 K¢ a touto ¢astkou nepiekrocila hodnotu 2 % ze

zakladu dané. Sazba dané je uvedena v jiz vySe uvedeném zdkoné v §16.

Daii z pfidané hodnoty (DPH) je stanovena dle zékona ¢. 235/2004 Sb. ve znéni
pozd¢jsich predpist. Predmétem této dan€ je dodani zbozi, prevod nemovitosti, poskytnuti
sluzby za tuplatu, pofizeni zbozi ze statd, které¢ jsou clenem EU, dovoz zbozi s mistem
plnéni v tuzemsku apod. Pfedmétem této dan¢ neni potizeni zbozi, které je z jiného statu
EU, krom¢& novych dopravnich prostfedkii a zbozi, na které¢ se vztahuje dan spotiebni.
Poplatnikem v tomto piipadé je kupujici a platcem dané je prodavajici. Sazba dané je

pocitana dle § 17 vyse uvedeného zakona.
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2.1.3  Poplatky za uZivéni silnic a dalnic pro MKD v CR

V Ceské republice viechna vozidla, kterd piesahuji hmotnost 3,5 t, plati od 1. 1.
2010 mytné za jizdu na dalnicich, rychlostnich komunikacich a silnicich 1. tfidy. Kazdé
takovéto vozidlo musi byt vybaveno palubni jednotkou, tzv. kapsh systémem, kterd neni
ptenosna. Tarif za kazdy projety usek vyse uvedené komunikace se odecte pod mytnou
branou. Vyse tarifu se odviji od délky useku, poctu naprav, emisni tfid vozidla a od tfidy
dopravni komunikace. Palubni jednotka mtize byt ptfedplacena, kterou lze pofidit na
distribu¢nich mistech po ptedlozeni potiebnych dokladi k fizeni vozidla a kterou musi byt

vzdy ptredplaceny kredit. Palubni jednotka mtze téz fungovat na zdkladé placené faktury.

2.14 Poplatky za uzivani silnic a dalnic pro MKD v Evropé

Jelikoz se poplatky za pouzivani silnic a dalnic v kazdém staté Evropy riizni, vybral
jsem si pro ucely této prace 13 statl, které zde budou blize specifikovany. Informace o
dalsich evropskych statech a sazby poplatki za uzivani jejich infrastruktury jsou

podrobnéji uvedené na www.prodopravce.cz.

Némecko

Nakladni vozidla s hmotnosti 12 t a vice jsou pfedmétem némeckého myta.
Vyjimka je dana pouze vozidlim ptepravujici material pro trhy nebo cirkusy. Mytné je
vybirdno na dalnicich a rychlostnich komunikacich, které maji maximalni pfistupnou
hmotnost nad 12 t. Vyjimkou je pouze dopravni komunikace A98 v oblasti mezi
Laufenburgem a Luttingenem a mezi Tiengen-zapad a Lauchringenem. Poplatek za mytné
muze byt hrazen manualné nebo elektronicky prostiednictvim palubni jednotky OBU. Tato

jednotka mlize byt nainstalovana ve vozidle pouze v autoservisu.
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Tabulka €. 1 - Sazby mytného v Némecku

do 3 naprav |4 napravy a vice

(EUR/km) (EUR/km)
EUROO 0,274 0,288
EURO | 0,274 0,288
EURO Il 0,274 0,288
EURO 111 0,190 0,204
EURO II s filtrem 0,190 0,204
EURO IV 0,169 0,183
EURO 111 s filtrem 0,169 0,183
EURO V 0,141 0,155
EEV 0,141 0,155

Zdroj: www.prodopravce.cz

Obrazek ¢. 1 — Sazby mytného v Némecku
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Zdroj: www.prodopravce.cz

Rakousko

Poplatky za mytné a uzivani vybranych komunikaci se v Rakousku vztahuji na
vSechny délnice a rychlostni silnice. Hradit je musi vSechna vozidla, jejichz hmotnost je
vyssi nez 3,5 t. Mytné je zde vybirano elektronicky prostfednictvim tzv. Go-boxu, ktery je
pripevnény samolepici paskou na spodni ¢ast Celniho skla vozidla. Uzivatelé mohou zvolit,
stejné jako v CR, zpiisob platby PRE PAY, coZ je piedplaceni, nebo POST PAY, tedy
platba fakturou. Specifikem Rakouska je, ze ma krom¢ tarifi uvedenych v tabulce ¢. 2 i
vyc¢lenéné useky pozemnich komunikaci, na kterych plati specialni sazba. Ty jsou uvedeny

V tabulce ¢&. 3.
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Tabulka ¢. 2 - Sazby mytného v Rakousku

2 napravy 3 napravy 4 napravy a vice

(EUR/km) (EUR/Km) (EUR/Km)
EURO 0 0,176 0,2464 0,3696
EURO | 0,176 0,2464 0,3696
EURO 11 0,176 0,2464 0,3696
EURO Il 0,176 0,2464 0,3696
EURO IV 0,154 0,2156 0,3234
EURO V 0,154 0,2156 0,3234
EEV 0,154 0,2016 0,3024

Zdroj: www.prodopravce.cz
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Tabulka ¢. 3 - Vybrané tseky a jejich sazby v Rakousku

2 napravy/Euro trida

3 napravy/Euro tfida

Zdroj: www.prodopravce.cz
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Silnice (tsek) km
Eev | ivav | oazm | EEV | Ivav |oazm
ag | SPrVPyhm- o s ore | 309e | as6e | so2e | ss0e | 63s€
Arding
Ag | StMichael/ 25 | 886€ | 945€ | 1083€ | 12.40€ | 1323€ | 15.16€
Ubelbach
A10 |Flachau/ Rennweg| 47 | 12,70 € | 13,54€ | 15,52€ | 17,79€ | 1897€ | 21,73 €
ap1| Stiakob/Rosntal 1y ot ¢ o e | g o5 | 1026€ | 1176€ | 1253 € | 1436 €
Tunnel exit jih2
Innsbruck/ Amras-
A13 35 | 2194€| 2339€ | 26,78€ | 30.72€ | 32.76€ | 37.50 €
Brenner
apg|nnsbruck/ Wilten-1- ) 1 ) el 2069€ | 2597¢€ | 2079€ | 31.78¢€ | 3637 €
Brenner
s16 | StANon Arlbergy 1 ¢ 11 e | gese | 992e | 1135€ | 12.11€ | 13,80 €
Langen/ Arlberg
4 a vice naprav/Euro tiida
ilnice (tisek km
Silnice (sek) EEV | IVaV | 0azII
ag | SPraVPyhrm- 0l o eie | s38€ | 9sse
Arding
StMichael/
A9 A, 25 | 18,61€| 1985€ | 22.74€
A10|Flachau/ Rennweg| 47 | 26,67 €| 28,44 € | 32,60 €
Ap1| Stiakob/Rosntal | oty 0 el g g0e | 2155€
Tunnel exit jih2
apg|Innsbruckl Amras-1- oo | 1ol 49.13¢€ | 5624 €
Brenner
apg|Innsbruck/ Wilten-1- )t ) oo | 47.66¢€ | s54.54€
Brenner
s16 | StAMON Arlbergy 10 036 | s 17 | 2083 €
Langen/ Arlberg




Polsko

Jako ve vétSing evropskych zemi, tak i v Polsku nakladni vozidla s hmotnosti vyssi
nez 12 t maji povinnost platit silni¢ni poplatek za uzivani vybranych komunikaci. Poplatek
je hrazen zakoupenim silni¢ni zndmky, ktera se sklada ze dvou cCasti, prvni cast musi byt
nalepena na ptednim skle v pravém dolnim rohu a druhou ¢ast - kontrolni kupon, musi mit
fidi¢ ve vozidle. Ob¢ ¢asti jsou dokladem o zaplaceni poplatku. Pokud silni¢ni zndmka

bude vyplnéna chybné nebo viibec, je neplatna.

Tabulka ¢. 4 - VySe poplatku za silni¢ni znamku v Polsku

Délka EUROO - 111 EUROO - 111 EURO IVaVv EURO IVaVv
max. 3 napravy 4 a vice naprav max. 3 napravy 4 a vice naprav
Den 46,00 zt 46,00 zt 46,00 z 46,00 z
Tyden 169,00 zt 189,00 z 143,00 z 160,00 z
Mésic 520,00 zt 580,00 468,00 zt 522,00 zt
Rok 2 962,00 7 3 371,00 z 2 652,00 7t 2 782,00 7t

Zdroj: www.prodopravce.cz

Svédsko, Belgie, Dansko, Lucembursko a Nizozemi

Svédsko, Belgie, Dansko, Lucembursko a Nizozemi uzaviely dohodu o poplatcich
za uzivani silnic, které podléhaji vozidla t¢Z§i nez 12 t. Tuto dohodu podepsalo 1 Némecko,
ale to v roce 2005 od této smlouvy odstoupilo. Certifikaty zakoupené v Belgii jsou platné
také v Nizozemi, Dansku, Lucembursku, Svédsku a naopak. Tyto zemé& vyuzivaji platebni
systém - elektronické vinéty. Tento zplsob platby umoziuje zaplatit poplatek v jedné ze

smluvnich zemi a zaroven ho pouZit v jinych statech, které smlouvu podepsaly.
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Tabulka &. 5 - Sazby mytného ve Svédsku, Belgii, Dansku, Lucembursku a Nizozemi

Roc¢ni Mési¢ni
[I::(?;;(:l;l;f:‘/’ do3 4 a vice do3 4 a vice
EURO 0 960,00 € 1 550,00 € 96,00 € 155,00 €
EURO 1 850,00 € 1 400,00 € 85,00 € 140,00 €
EURO 2 750,00 € 1 250,00 € 75,00 € 125,00 €
EURO 3 750,00 € 1 250,00 € 75,00 € 125,00 €
EURO 4 750,00 € 1 250,00 € 75,00 € 125,00 €
EURO 5 750,00 € 1 250,00 € 75,00 € 125,00 €
EURO 6 750,00 € 1 250,00 € 75,00 € 125,00 €
Tydenni Denni
E;Jél;(;:;f:‘/’ do 3 4 a vice do 3 4 a vice
EURO 0 26,00 € 41,00 € 8,00 € 8,00 €
EURO 1 23,00 € 37,00 € 8,00 € 8,00 €
EURO 2 20,00 € 33,00 € 8,00 € 8,00 €
EURO 3 20,00 € 33,00 € 8,00 € 8,00 €
EURO 4 20,00 € 33,00 € 8,00 € 8,00 €
EURO 5 20,00 € 33,00 € 8,00 € 8,00 €
EURO 6 20,00 € 33,00 € 8,00 € 8,00 €

Zdroj: www.prodopravce.cz
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Francie

Uziti vybranych silnic ve Francii je zpoplatnéno mytem. Tarify hlavnich taht
silni¢ni sité jsou uvedeny v nasledujici tabulce, ve které jsou uvedeny sazby pro EURO 1 a
EURO 4, jelikoz vzhledem k jejich mnozZstvi neni mozné je zvetejnit v plném rozsahu,
podrobn¢ rozepsané sazby je mozné dohledat na www.cofiroute.fr. Ve Francii jsou kromé
vybranych silnic zpoplatnény také piejezdy pies vybrané mosty a tunely, ty jsou téz

k dispozici na vySe uvedeném webu.

Tabulka ¢. 6 - Sazby mytného ve Francii

Dalnice Trasa EURO 4 | EURO 1
A7/A8 Lyon/ Marseille Aix 21,60 € | 61,90 €
A7/A9 Lyon/Montpellier 22,10€ | 63,40 €
A54/A9 Arles/Montpellier 4770€ | 13,90€
AB4/AT/A8 Arles/Marseille-Aix 3,90 € 10,80 €
Ab4 Nimes zépad/ Arles 1,80 € 5,20 €
A9 Montpellier/ Spanélsko 15,00€ | 42,20 €
A9/A61 Montpellier/ Toulouse jihozapad 18,80 € | 53,60 €
A9 Montpellier/Narbonne vychod 7,40 € 20,40 €
A89 Bordeaux/Clermont-Ferrand 29,60 € | 92,40 €
A89 Bordeaux/Brive 15,00 € | 46,30 €
A10 Poitiers Sud/ Bordeaux 18,20€ | 51,70 €
All Le Mans jih/ Angers 6,20€ | 17,90 €
AB2 Toulouse severovychod/ Montauban 3,00 € 8,60 €
AB2 Toulouse severovychod/ Bordeaux 16,70 € | 48,70 €
A62/A61/A9 Bordeaux/Toulouse/Montpellier 11 36,20€ | 103,50 €
AB3 Bordeaux/ Spanélsko 6,60 € 18,90 €
A83/A10 Nantes/ Bordeaux 25,90 € | 73,00 €
AB9/AT2 Bordeaux/Lyon 37,00€ | 114,50 €
A10/Al11 Paris/Angers 2420€ | 70,20 €
A62/A61/A9/A54 |Bordeaux/Marseille 44,80 € | 128,20 €
AT7/A9 Lyon/Spanélsko (EST) 37,10 € ] 105,60 €

Zdroj: www.prodopravce.cz
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Italie

V Italii se poplatky za uziti dalnic plati na mytnych branach. Zajimavé je, ze kazdy
usek je zpoplatnén jinym zplsobem v souvislosti s riznymi naklady na spravu
komunikace. Jelikoz ma Italie mnoho mist, na kterych je poplatek pfesné stanoveny a neni

fixni pro celou zemi, uvedu zde pouze pro zajimavost sazby useku tunelu Mont Blanc.

v

Tabulka &. 7 - Sazby mytného tunelu Mont Blanc

Jednotliva jizda Zpateéni jizda
Pocet naprav EURO 2,3 EURO 2,3
P EURO 1 =8 EURO 1 > 8
4 4
2, vj§ka >3m 13490€ | 127.50€ | 216.40€ | 204.60€
3 nebo vice, 271,10€ | 25620€ | 439,00€ | 41490€
vySka >3m

Zdroj: www.prodopravce.cz

Bulharsko

V Bulharsku je mozné useky vybranych silnic uZivat pouze za poplatek. Vozidla,
ktera tyto Uiseky silnic a dalnic uzivaji, musi mit zakoupenou platnou tzv. silni¢ni znamku.
Tyto poplatky jsou uréeny na vystavbu a opravu dalnic a silnic dalni¢niho typu. Tyto
poplatky se mohou kazdy rok ménit. Tarify poplatkii zavisi na Euro kategorii vozidla.
Kategorie 1: nakladni vozidla a soupravy s vice nez 2 nipravami, vcetné specialnich
vozidel (stavebni stroje, pohyblivé jefaby, zvlastni piivésy pro piepravu nadmeérnych
nakladl a dalsi zvlastni motorova vozidla), s nejvyssi povolenou hmotnosti >/=12t.
Kategorie 2: ndkladni vozidla se 2 napravami, vcetné specialnich vozidel a piivést pro
pfepravu nadmérnych nédklad a dal$i zvlaStni motorova vozidla s nejvyssi povolenou
hmotnosti <12 t. Kategorie 3: vSechna nékladni vozidla s nejvyssi povolenou hmotnosti

</=351.

29



Tabulka €. 8 - Sazby za silni¢ni znamky v Bulharsku

EUROO, 1,2 EURO 3,4, 5, EEV
Denni | Tvdenni | Meésicni Roc¢ni Denni | Tvdenni | MésiCni Rocéni
Kategorie 1| 7,00 € | 38,00€ | 110,00 € [ 665,00€| 7,00€ | 30,00 € | 85,00€ | 511,00 €
Kategorie 2| 7,00 € | 22,00€ | 60,00 € [348,00€| 7,00€ | 17,00 € | 46,00 € | 268,00 €
Kategorie 3 - 5,00 € 13,00 € [ 34.00 € - 5,00 € 13,00 € [ 34,00 €

Zdroj: www.prodopravce.cz

Za ptejezd Dunajského mostu vozidla, kterd maji 12 t a vice a maximaln¢ 3

napravy, musi uhradit poplatek 25 EUR a vozidla, jejichz hmotnost je 12 t a vice a maji

minimalné 4 napravy, musi uhradit 37 EUR.

Rumunsko

UZivani rumunské silniéni sité je zpoplatnéno formou tzv. ro-vignette. Zakoupit je

Ize v kancelafich CNADNR, postach a na Cerpacich stanicich Petrom. Jedna se o nalepku,

ktera musi byt umisténa na ptednim skle vozidla, a kupon, ktery musi mit fidi¢ u sebe ve

vozidle pro pfipadnou kontrolu. Zajimavé je, ze v Rumunsku nemaji tarify stanovené podle

EURO tfid, ale pouze podle hmotnosti vozidla.

Tabulka ¢. 9 - Sazby mytného v Rumunsku

Nejvyssi povolena >/=12t >/=12t
hmotnost/platnost max. 3 napravy |4 napravy a vice
1 den 9,00 RON 11,00 RON

7 dni 45,00 RON 55,00 RON
30 dni 117,00 RON 143,00 RON
12 mésicu 720,00 RON 1210,00 RON

Zdroj: www.prodopravce.cz

Tabulka €. 10 - Sazby mytného na mostech v Rumunsku

Most Giurgiu-Roussé Most Fetesti-Cermavoda
Platnost MPW >/=12t | MPW >12t4 | MPW </=12t | MPW >/= 12t 4
max. 3 napravy | napravy a vice | max. 3 napravy | napravy a vice

Jedna jizda 25 EUR 37 EUR 47 RON 68 RON

Zdroj: www.prodopravce.cz
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Mad’arsko

Na mad’arské silnice a dalnice, které jsou zpoplatnény, mohou pouze vozidla, ktera

maji zakoupenou dalnicni znamku. Vyse ceny dalni¢nich zndmek se odviji od hmotnosti

vozidla. Pro tcely mé prace zde uvedu pouze vozidla, jejichz hmotnost presahuje 12 t.

Tabulka €. 11 - Sazby déalni¢nich znamek v Mad’arsku

Pl
atnost/ 1-denni 4-denni 10-denni mésic rok
hmotnost

vozidla | 5760 HUF - 13.200 HUF | 22.500 HUF | 198.000 HUF
nad 12 t

Zdroj: www.prodopravce.cz

31




3 Navrh na pouziti vozidel vzhledem Kk souvisejicim
provoznim nakladim

V této Casti mé prace se budu konkrétné vénovat nakladim spolecnosti LOG-IN CZ
s.r.0., které ovliviluji skladbu vozového parku. Budu pracovat s daty, které mi poskytla

spole¢nost LOG-IN CZ s.r.0., a posuzovanym obdobim bude prvni polovina roku 2010.

3.1 Cil vyzkumu

Cilem této prace by mélo byt zjisténi vhodné skladby vozového parku, zda jsou pro
spole¢nost z ekonomického hlediska vyhodnéjsi vozy, které jsou klasifikovany v EURO
tfidé 3 ¢i v EURO tfid¢ 5. Dale by tento vyzkum mél vést k posouzeni toho, zda je
potfebna modernizace vozového parku a jak ji uskuteCnit. Tedy zjisténi, jakymi vozy
emisnich tfid je vhodné obnovovat a rozsifovat stavajici vozovy park ve spolecnosti LOG-

IN CZs.r.o.

Vybranymi oblastmi zkoumani jsou: leasing, opravy, mytné, pojistné, pohonné
hmoty a ad blue. Tyto oblasti byly povazovany pro dany vyzkum za klicové z hlediska

naklada.

3.2 Vybér spole¢nosti

Pro tento vyzkum jsem si vybral spole¢nost LOG-IN CZ s.r.0., ktera je soucasti
jednoho z nejvétsich kamionovych fetézci v Evropé. Jelikoz neni mozné vénovat
pozornost pii tomto vyzkumu v§em kamionovym spoleénostem v Ceské republice, rozhodl
jsem se vybrat si prave tuto. Pii volbé spolecnosti, kterd bude pro miij vyzkum vhodna, pro
meé byla dilezitd moZnost ziskani internich dat spolecnosti a abych pfi tomto zkoumani

mohl vyuzit svych teoretickych a praktickych znalosti z praxe.
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3.3 Vybér vozidel k vyzkumné ¢asti

V posuzovaném obdobi disponovala spolecnost LOG-IN CZ s.r.o. 92 vozy.
Vyzkumnym vzorkem pro tuto praci jsou vozy zafazené v EURO tfidé 3 a 5. Soubor
zkoumanych vozii EURO 3 z celkového poctu vozidel ve vozovém parku byl dan poctem
vozl této skupiny ve spolecnosti. Soubor zkoumanych vozit EURO 5 z celkového poctu
vozidel ve vozovém parku byl uskute¢nén na zakladné dvou kritérii. Prvnim kritériem bylo
zafadit do zkoumaného souboru vozy, které¢ disponuji nejnovéjsi technikou, a druhym

kritériem bylo, ze tato vozidla jsou ve vozovém parku spolecnosti minimaln¢ jeden rok.

3.4 Metoda vyzkumu

Pro tuto praci jsem se rozhodl pouzit kvantitativni vyzkum, ktery vychdzi
Z hypotéz. Zvolil jsem metodu analyzy sekundarnich dat, jelikoz pouze ty mi mohou dat

odpovéd’ a potvrdit ¢i vyvratit mou hypotézu.

., Kvantitativni vyzkum je metoda standardizovaného védeckého vyzkumu, ktery
popisuje jevy pomoci promennych, které jsou sestrojeny tak, aby mérily urcité viastnosti.
Vysledky takovych méreni jsou pak zpracovany a interpretovany, napriklad s vyuzitim

statistiky. «12

Hypotéza

Predpokladam, Ze vozidla, ktera patii do kategorie EURO tfida 5, budou pii
porovnavani dat vybranych oblasti, tedy v oblasti leasingu, oprav, mytného, pojistného,
pohonnych hmot a ad blue, v celkovém porovnani pro spole¢nost LOG-IN CZ s.r.o.
Z hlediska financi mens$i zatézi nez vozidla posuzovana v totoznych oblastech a totoZném
obdobi spadajici do EURO ttidy 3, a to 1 piesto, Ze vozidla EURO tiidy 5 hradi ad blue,
které vozidla EURO tfidy 3 nevyuZzivaji.

2 Http:/mww.median.cz/index/Kvantitativai vyzkum  [online]. 2010 [cit. 2010-11-07]. Http://

www.median.cz/index/Kvantitativni_vyzkum.

Dostupné z WWW: <http:// www.median.cz/index/Kvantitativni_vyzkum.
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3.5 Technika

Nastrojem pro ziskavani sekundérnich dat, kterd mi maji pomoci vyhodnotit mdj
cil, je analyza dokumentii, které mi poskytla spole¢nost LOG-IN s.r.o. S témito daty

pracuji zaméstnanci vybrané spolec¢nosti denné.

Vybrana data budou nejprve rozdélena podle toho, zda patfi k vozidlim, ktera
spadaji do EURO tiidy 3 ¢i EURO tfidy 5, poté budou sefazena dle vybranych

posuzovanych oblasti, porovnavana a nasledn¢ vyhodnocena, viz tabulky dale.

3.6 Interpretace vysledkii

V této Casti se budu zabyvat daty, které mi poskytla spole¢nost LOG-IN CZ s.r.o.
Budu provéadét jejich hodnoceni, porovnani a analyzu. Zaroven zde budu ovéfovat
hypotézu, kterd je uvedena vySe. Pro lepsi ptehlednost a zpracovavani vybranych dat jsem
vybral 22 vozidel z kazdé zkoumané skupiny, tedy 22 vozi, které spadaji do EURO tfidy 3
a 22 vozi, které spadaji do EURO tiidy 5. Vozidla byla vybrana dle zvolenych kritérii,

ktera jsou uvedena vyse.

3.6.1 Leasing

,,Z hlediska rychlého zajisteni stroju a zarizeni bez okamZitého kapitalového vkladu
miizeme dlouhodoby hmotny majetek ziskat formou leasingu (ekonomického prondjmu,).
Jde v podstaté o prondjem dlouhodobého majetku za dohodnutou cenu a na dohodnuty

“B Ve spolecnosti, kde probihal tento vyzkum, se vyuzivd zejména financniho a

cas.
operacniho leasingu. Finanéni leasing spole€nost vyuziva zejména k prondjmu navigaci a
GPS systému, které obsahuje kazda souprava. Operativni leasing je vyuzivan ke
kratkodob&jsimu prondjmu, u kterého lze kdykoli vypovédét smlouvu pronajimateli. Ve

vybrané spolecnosti je vyuzit k prondjmu vozl a navest

Ve zkoumané oblasti tykajici se leasingu jsou pro spolecnost LOG-IN CZ s.r.o.
usporngj$i vozidla ttidy EURO 3, ktera jsou starSiho data vyroby nez vozidla tfidy EURO
5 ato o ¢astku 466 193,04 K¢ za prvni polovinu roku 2010. Viz tabulka €. 1 a tabulka ¢. 2.

¥ MELICHAR, Vlastimil; JEZEK, Jindfich. Ekonomika podniku. Vyd. 1. Pardubice : Univerzita Pardubice,
2003. 208 s. ISBN 80-7194-510-2. s. 70
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Tabulka €. 12 - Kalkulace leasingu vozidel tFidy EURO 3

. Mésiéni splatka| Roéni splatka Leasing za
SPZ Rok vyroby Ieasingu Ieasirrw)gu 1/10az 6/10
EURO 3
2E42944 03.05.06 24 187,95 290 255,40 145 127,70
2E42945 03.05.06 24 187,95 290 255,40 145 127,70
2E42947 03.05.06 24 187,95 290 255,40 145 127,70
2E42948 03.05.06 24 187,95 290 255,40 145 127,70
2E43482 03.05.06 24 443,07 293 316,84 146 658,42
2E43501 01.06.06 24 443,07 293 316,84 146 658,42
2E43502 01.06.06 24 443,07 293 316,84 146 658,42
2E43503 05.06.06 24 443,07 293 316,84 146 658,42
2E44223 05.06.06 24 443,87 293 326,44 146 663,22
2E44373 05.06.06 24 443,87 293 326,44 146 663,22
2E44668 19.06.06 24 443,87 293 326,44 146 663,22
2E44768 12.07.06 24 443 87 293 326,44 146 663,22
2E44813 01.08.06 24 443,87 293 326,44 146 663,22
2E55178 04.07.06 24 731,28 296 775,36 148 387,68
2E55179 11.07.06 24 731,28 296 775,36 148 387,68
2E55294 29.09.06 24 731,28 296 775,36 148 387,68
2E55295 29.09.06 24 731,28 296 775,36 148 387,68
2E55681 02.10.06 24 731,28 296 775,36 148 387,68
2E55682 02.10.06 24 731,28 296 775,36 148 387,68
2E55683 02.10.06 24 731,28 296 775,36 148 387,68
2E55731 17.10.06 24 731,28 296 775,36 148 387,68
2E55732 17.10.06 24 731,28 296 775,36 148 387,68
Celkem 539 324,95 6471 899,40 | 3235949,70

Zdroj: data poskytnuta spolec¢nosti LOG-IN CZ s.r.o.

Popis: Z uvedené tabulky vyplyva, ze vSechna vozidla, ktera, jsou uvedena v prvnim
sloupci, spadaji do tfidy EURO 3. Také je z ni patrné, Ze mési¢ni splatky jednotlivych
vozidel jsou rizné, jelikoZ vybrana vozidla nebyla vyrobena ve stejny den. Mé&si¢ni leasing
Ctyt vozidel ¢ini 24 187,95 K¢, dalSich ¢tyt vozidel 24 443,07 K¢, dalSich péti vozidel
24 443,87 K¢ a poslednich deviti vozidel ¢ini 24 731,28 K¢&. Celkova suma, Kterou
spolecnost LOG-IN CZ s.r.o. musi uhradit za mésicni leasing vybranych vozidel
539 324,95 K¢. Jelikoz je cena leasingu pro jednotlivé mésice neménnéd pro ucely této
prace byly jednotlivé mésicni sumy vynasobeny Sesti. Celkova cena leasingu za

posuzované obdobi vozidel tfidy EURO 3 ¢ini 3 235 949,70 K¢.
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Tabulka €. 13 - Kalkulace leasingu vozidel tfidy EURO 5

, Mésiéni splatka [ Roc¢ni splatka Leasing za
SPZ Rok vyroby Ieasingu Ieasirl;)gu 1/10az 6/10
EURO 5
2E71601 05.02.07 27 559,59 330 715,08 165 357,54
2E71602 07.02.07 27 559,59 330 715,08 165 357,54
2E71603 09.02.07 27 559,59 330 715,08 165 357,54
2E71605 01.03.07 27 559,59 330 715,08 165 357,54
2E71611 01.03.07 27 559,59 330 715,08 165 357,54
2E71612 01.03.07 27 559,59 330 715,08 165 357,54
2E71613 01.03.07 27 559,59 330 715,08 165 357,54
2E71614 19.03.07 27 559,59 330 715,08 165 357,54
2E71615 19.03.07 27 559,59 330 715,08 165 357,54
2E72611 19.03.07 27 559,59 330 715,08 165 357,54
2E72612 19.03.07 27 559,59 330 715,08 165 357,54
2E72613 02.04.07 27 802,28 333 627,36 166 813,68
2E72614 02.04.07 27 802,28 333 627,36 166 813,68
2E72615 16.04.07 27 802,28 333 627,36 166 813,68
3E17690 16.04.07 28 846,85 346 162,20 173 081,10
3E17691 02.05.07 28 846,85 346 162,20 173 081,10
3E17692 07.05.07 28 846,85 346 162,20 173 081,10
3E17693 02.05.07 28 846,85 346 162,20 173 081,10
3E17694 05.12.07 28 846,85 346 162,20 173 081,10
3E17695 05.12.07 28 846,85 346 162,20 173 081,10
3E17696 05.12.07 28 690,18 344 282,16 172 141,08
3E17697 05.12.07 28 690,18 344 282,16 172 141,08
Celkem 617 023,79 7404 285,48 | 3702 142,74

Zdroj: data poskytnuta spolec¢nosti LOG-IN CZ s.r.o.

Popis: Z uvedené tabulky vyplyva, ze vSechna vozidla, ktera, jsou uvedena Vv prvnim
sloupci, spadaji do tfidy EURO 5. Také je z ni patrné, Ze mési¢ni splatky jednotlivych
vozidel jsou rizné, jelikoZ vybrana vozidla nebyla vyrobena ve stejny den. Mé&si¢ni leasing
jedenacti vozidel ¢ini 27 559,59 K¢, dalsich tii vozidel 27 802,28 K¢, dalSich Sesti vozidel
28 846,85 K¢ a poslednich dvou vozidel ¢ini 28 690,18 K¢&. Celkova suma, kterou
spolecnost LOG-IN CZ s.r.o. musi uhradit za mésicni leasing vybranych vozidel
617 023,79 K¢. Jelikoz je cena leasingu pro jednotlivé mésice neménna pro ucely této
prace byly jednotlivé mésicni sumy vynasobeny Sesti. Celkova cena leasingu za
posuzované obdobi vozidel tfidy EURO 5 ¢ini 3 702 142,74 K¢ coz je o 466 193,04 K¢
vice, nez u vozidel tfidy EURO 3.
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3.6.2 Opravy

Preventivni udrzby vozil jsou zajistovany vlastnim servisem spolecnosti, ktery sidli
v Neuenmarktu v misté mateiské firmy. VeSkeré dalsi opravy jsou provadény v
autorizovanych servisech Mercedes — Benz a to z divodu jednoho z nejvétSich pokryti
servistt po celé Evropé. Pravé dostupnost servisu Vv nejkratsi mozné dobé byla kli¢ovym

prvkem pii vybéru skladby vozového parku.

Tabulka €. 14 - Kalkulace oprav vozidel tfidy EURO 3

, Za obdbi 1/10 az 6/10
SPZ Datum vyroby M¢éna Euro | M¢éna v CZK
EURO 3

2E42944 03.05.06 331,28 8 762,36
2E42945 03.05.06 2 139,45 56 588,45
2E42947 03.05.06 1 505,09 39 809,63
2E42948 03.05.06 1 996,93 52 818,80
2E43482 01.06.06 2723,52 72 037,10
2E43501 05.06.06 578,73 15 307,41
2E43502 05.06.06 3018,01 79 826,36
2E43503 05.06.06 1197,11 31 663,56
2E44223 19.06.06 1 396,53 36 938,22
2E44373 12.07.06 2 146,77 56 782,07
2E44668 01.08.06 3091,08 81 759,07
2E44768 04.07.06 797,03 21 081,44
2E44813 11.07.06 3 880,98 102 651,92
2E55178 29.09.06 997,72 26 389,69
2E55179 29.09.06 2 318,23 61 317,18
2E55294 02.10.06 679,35 17 968,81
2E55295 02.10.06 1775,25 46 955,36
2E55681 17.10.06 2 001,63 52 943,11
2E55682 17.10.06 631,97 16 715,61
2E55683 17.10.06 3 890,55 102 905,05
2E55731 19.10.06 2 202,06 58 244,49
2E55732 19.10.06 376,42 9 956,31
Celkem 39 675,69 1 049 422,00

Zdroj: data poskytnuta spole¢nosti LOG-IN CZ s.r.o.

Popis: V prvnim sloupci tabulky jsou uvedeny vozy tfidy EURO 3, ktera jsou vyrobena
k prislusnému datu. Jelikoz ceny za opravy a Gdrzby vozi jsou rizné a nejsou provadény
V jednom servisu, nybrz v servisech po celé Evropé€, jsou ceny uvedeny v eurech. Tyto
Castky jsou poté prepocitany dle aktudlniho kursu, ktery v tomto obdobi primérné ¢inil
26,45 K¢ za 1 euro. Celkova Castka, ktera byla v posuzovaném obdobi za opravy vozii

uhrazena, ¢ini 1 049 422 K¢.
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Tabulka €. 15 - Kalkulace oprav vozidel tfidy EURO §

, Za obdbi 1/10 az 6/10
SPZ Datum vjroby M¢na Euro | M¢na v CZK
EURO 5
2E71601 01.03.07 3 289,44 87 005,69
2E71602 01.03.07 4413,61 116 739,98
2E71603 01.03.07 2 015,36 53 306,27
2E71605 19.03.07 3 897,83 103 097,60
2E71611 19.03.07 3 589,02 94 929,58
2E71612 19.03.07 2 889,11 76 416,96
2E71613 19.03.07 1 306,73 34 563,01
2E71614 02.04.07 1 638,85 43 347,58
2E71615 02.04.07 2 636,37 69 731,99
2E72611 16.04.07 3 160,46 83 594,17
2E72612 16.04.07 2 152,63 56 937,06
2E72613 02.05.07 3 080,28 81473,41
2E72614 07.05.07 2 044,94 54 088,66
2E72615 02.05.07 1 265,90 33 483,06
3E17690 05.12.07 633,57 16 757,93
3E17691 05.12.07 1 934,96 51 179,69
3E17692 05.12.07 2 286,99 60 490,89
3E17693 05.12.07 1432,72 37 895,44
3E17694 05.12.07 1724,35 45 609,06
3E17695 05.12.07 2 336,63 61 803,86
3E17696 18.03.08 1113,09 29 441,23
3E17697 18.03.08 2 880,99 76 202,19
Celkem 51 723,83 1 368 095,30

Zdroj: data poskytnuta spole¢nosti LOG-IN CZ s.r.0.

Popis: V prvnim sloupci tabulky jsou uvedeny vozy tfidy EURO 5, ktera jsou vyrobena
K ptislusnému datu. Jelikoz ceny za opravy a udrzby vozil jsou rizné a nejsou provadény
Vv jednom servisu, nybrz v servisech po celé Evropé, jsou ceny uvedeny v eurech. Tyto
Castky jsou poté piepocitany dle aktudlniho kursu, ktery v tomto obdobi primérné ¢inil
26,45 K¢ za 1 euro. Celkova castka, kterd byla v posuzovaném obdobi za opravy vozi

uhrazena, ¢ini 1 368 095,30 K¢.

V oblasti zaméfené na naklady vzniklé opravami vozi je celkova cena u vozl tridy
EURO 5 0 318 673,3 K¢ vyssi a to i pies to, Ze cena nahradnich dilt i dily samotné jsou
zcela stejné jako u vozi tfidy EURO 3. Viz tabulka ¢.14 a tabulka ¢. 15.
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36.3  Mytné

Mytné je poplatek za pouziti dalnic, silnic, tuneli a mostt a jeho vyse se zpravidla
urcuje podle emisnich norem, které jsou v kazdém staté EU jiné. Ve spolecnosti LOG-IN
CZ s.r.0. tvofi mytné znacnou c¢ast nakladti z divodu akceptovani podminek dané

zakaznikem a to pfedevsim z diivodu bezpecnosti.

Tabulka €. 16 - Kalkulace mytného vozidel tifidy EURO 3

SPZ | leden | anor | biezen | duben [ kvéten | cerven |
EURO 3

2E42944 | 53982,6 | 71314,1 | 78942,8 | 84884,7 | 84884,7 | 82809,6
2E42945 | 28931,0 | 484254 | 40926,0 | 60340,4 | 49486,8 | 49610,6
2E4 2947 | 42070,6 | 39542,1 | 55289,3 | 68700,5 | 44780,4 | 438334
2E4 2948 | 41387,5 | 45259,5 | 40726,8 | 76639,0 | 52918,6 | 461024
2E43482 | 39981,6 | 57941,8 | 50436,2 | 50568,7 | 64084,8 | 57737,8
2E43501 | 42077,4 | 51049,1 | 34979,5 | 41873,6 | 539656 | 47160,3
2E43502 | 41615,1 | 34179,8 | 56316,8 | 36807,1 | 51326,3 | 42386,9
2E43503 | 51668,7 | 46287,3 | 47380,1 | 62320,6 | 565950 [ 65461,2
2E44223 | 31819,1 | 62577,9 | 48661,6 | 68808,8 | 65766,7 [ 37999,9
2E44373 | 44888,2 | 37179,1 | 48268,4 | 48918,7 | 36324,2 | 35753,8
2E44668 | 30890,8 | 54281,6 | 65499,5 | 47056,8 | 42610,1 [ 50008,7
2E44768 | 27310,7 | 32570,1 | 49349,0 | 57294,4 | 51278,1 | 61403,6
2E44813 58,4 58,2 21142,0 | 71715,6 | 48947,0 | 55377,7
2E55178 | 51768,7 | 47840,9 | 54564,6 | 64401,0 | 64774,7 | 59114,6
2E55179 | 44667,6 | 54498,1 | 63362,5 | 50096,6 | 46833,8 | 61606,6
2E55294 | 41662,6 | 52359,5 | 50977,5 | 55788,5 | 50380,5 | 58512,1
2E55295 | 50154,4 | 57548,5 | 40423,6 | 56568,0 | 58594,9 [ 50970,1
2E55681 | 43800,1 | 50078,9 | 56870,3 | 50411,8 | 54106,5 | 58640,4
2E55682 | 31775,1 | 58746,7 | 29549,2 | 51612,3 | 37578,2 | 65349,5
2E55683 | 31458,2 | 48046,9 | 49770,6 | 42315,6 | 66093,2 [ 45896,1
2E55731 | 26884,6 | 45425,3 | 60404,3 | 41802,6 | 65390,1 [ 478427
2E55732 | 41473,6 | 54979,3 | 46251,8 | 65934,6 | 61926,5 | 65404,3

Zdroj: data poskytnuta spole¢nosti LOG-IN CZ s.r.o.

Popis: Informace uvedené v této tabulce ndm fikaji, Ze ceny mytného u jednotlivych
vozidel jsou riizné, 1i8i se podle trasy a cen mytného v jednotlivych statech Evropy. AvSak
celkové ceny mytného za jednotlivé mésice se pfili§ nelisi. Vyjimkou je pouze vozidlo
2E44813, které v meésicich leden a unor bylo doCasné vytazeno z provozu z davodu
dopravni nehody, coz se projevilo i vtabulce ¢. 3. Celkovd cena mytného za ndmi

posuzované obdobi je 6 633 098,05 K¢.
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Tabulka €. 17 - Kalkulace mytného vozidel tifidy EURO 5

SPZ | leden | mor | brezen | duben | kvéten [ cerven | Celkem
EURO 5
2E71601 | 35034,8 | 45800,2 [ 29769,2 | 64510,6 | 50799,7 | 30033,5 [ 255948,0
2E71602 | 32892,0 | 51380,5 [ 53637,8 | 58046,5 | 41788,2 | 64240,2 [ 301985,0
2E71603 | 26711,8 | 519151 | 57941,7 | 41191,1 | 45197,0 | 43747,2 | 266703,8
2E71605 | 29365,9 | 38265,8 | 39510,5 [ 52676,0 | 54267,7 | 43046,6 | 257132,5
2E71611 | 30825,8 | 47190,5 [ 484359 | 66981,6 | 51420,7 | 42693,9 [ 287548,4
2E71612 | 27871,3 | 405054 | 30844,2 | 41074,8 | 35436,3 | 49329,5 | 225061,5
2E71613 | 41192,7 | 49754,1 | 59996,8 | 69674,8 | 572159 | 24283,6 | 302117,9
2E71614 | 15878,5 | 46950,0 | 47439,7 | 50849,5 | 37060,5 | 54202,4 | 252380,6
2E71615 | 32231,2 | 47229,1 | 37005,3 | 56286,6 | 36141,2 | 59052,1 | 267945,6
2E72611 | 21508,8 | 41174,9 | 57784,7 | 51034,7 | 26433,2 | 43846,8 | 241783,2
2E72612 | 22588,9 | 43129,1 [ 356956 | 53223,3 | 52189,9 | 64367,6 [ 271194,4
2E72613 | 40365,8 | 25618,0 | 63751,6 | 41271,6 | 36078,3 | 32259,5 | 239344,8
2E72614 | 282249 | 34541,3 | 37021,5 | 489449 | 56272,8 | 55750,3 | 260755,8
2E72615 | 34430,0 | 58466,7 | 37694,1 | 56427,6 | 60096,4 | 55627,5 | 302742,3
3E17690 | 36469,4 | 46764,1 | 388554 [ 40296,1 | 31267,8 | 43575,1 | 237227,9
3E17691 | 19263,0 | 38060,1 | 41520,7 [ 41394,4 | 38908,7 | 38387,9 | 217534,7
3E17692 | 35798,0 | 53284,6 | 40376,9 [ 31476,1 | 444739 | 72138,6 | 277548,2
3E17693 | 30726,7 | 319359 | 47939,2 [ 38894,4 | 511535 | 29125,7 | 229775,2
3E17694 | 31012,8 | 38988,5 | 49674,3 [ 44553,8 | 51122,6 | 50358,7 | 265710,7
3E17695 | 33851,2 | 48850,2 | 42092,0 [ 41413,9 | 41289,1 | 49532,1 | 257028,5
3E17696 | 336754 | 44270,1 | 40853,9 [ 39962,4 | 50311,6 | 48737,3 | 257810,7
3E17697 | 29214,4 | 40292,9 | 45309,4 [ 61084,8 | 42303,8 | 43066,9 | 261272,2

Zdroj: data poskytnuta spolec¢nosti LOG-IN CZ s.r.o.

Popis: Informace uvedené v této tabulce nam ftikaji, ze ceny mytného u jednotlivych
vozidel jsou riizné, 1i8i se podle trasy a cen mytného v jednotlivych statech Evropy. AvSak
celkové ceny mytného za jednotlivé mésice se pfiliS nelisi. Vyjimkou je pouze celkova
hodnota za mésic leden, kdy jsou sklady zasobeny z minulého roku a o dal$i dovoz neni

prilis velky z&jem. Celkova cena mytného za nami posuzované obdobi je 5 736 551,80 K¢.

V oblasti mytného ¢ini rozdil mezi vozidly tftidy EURO 3 a tfidy EURO 5 ¢astku
896 546, 25 K¢ a to ztoho divodu, nizsich poplatkti vozidle tfidy EUROS v zemich
zépadni Evropy. Vozidla tfidy EURO 3 jsou znevyhodnény, jelikoZ maji vyssi hodnotu
Skodlivin ve vyfukovych plynech, které jsou u vozidel tfidy EURO 5 snizovany za pouziti
AD BLUE.
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3.6.4 Adblue

,Ad blue je vysoce kvalitni roztok mocoviny, specidalne vyvinuty pro selektivni
katalytické redukce vstiiknutim ad blue do katalytického konvertoru jsou vSechny Skodlivé
oxidy dusitku (NOx plyny) okamzité redukoviany na neskodné latky. Pouzivani ad blue
spousti tuto katalytickou preménu. kde se mocovina nejprve rozklada vlivem tepla, za
pritomnosti obsazené vody, na amoniak a oxid uhlicity. Amoniak dale reaguje s oxidy
dusiku, které vznikaji pri spalovani nafty. Z vyfuku pak misto oxidii dusiku unikda vodni
pdra a dusik. Presné sloZeni (32,5% mocoviny, 67,5% vody) umoziuje stanovit bod

krystalizace na -/1°C. “**

¥ Http:/ivww.h2cz/index.cz [online]. 2010 [cit. 2010-11-07]. Http:// www.h2cz/index.cz. Dostupné z WWW:
<http:// www.h2cz/index.cz>.
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Tabulka €. 18 - Ceny AD BLUE u vozidel tfidy EURO 5

SPZ leden unor biezen duben kvéten éerven | CELKEM
2E71601 1092,48] 2093,64| 2752,10] 1988,59 876,26 2898,98| 11 702,05
2E71602 767,75 582,501 2094,60( 2140,48] 1709,90( 1570,69] 886592
2E71603 2182,56] 2384,50] 330558 3046,91| 2419,69| 1957,61| 15296,85
2E71605 2443241 2099,47| 1881,41| 3185,33| 2368,61| 2534,29| 14512,35
2E71611 212196 2178,33| 2847,10| 3301,77| 1649,29| 2899,06|] 1499751
2E71612 1563,82] 1104,12 2256,13] 180095 2679,79] 2518,67 11923,48
2E71613 1423,03| 3187,72| 2855,01| 149448 1126,62| 4337,12( 14 423,98
2E71614 1372,38] 1686,35( 1817,88] 1915,81 812,20 1999,95( 9604,57
2E71615 1777,64] 255598 2657,20] 1073,68 750,28| 2 275,18 11 089,96
2E72611 1346,01] 1621,77 1907,07| 2092,60( 1115,23] 183394 9916,62
2E72612 2502,45| 2002,60] 220534 3233,39] 2607,58 2832,11| 15383,47
2E72613 1329,34] 2251,64 2800,34| 1880,07 818,57| 3493,23| 12573,19
2E72614 894,53 2639,59( 2207,11| 4294,73| 4523,67| 3682,00[ 18 241,63
2E72615 743,241 3173,38] 2015,67| 3289,61| 2862,19| 3754,60] 15838,69
3E17690 1549,27] 2941,06 2615,98] 115996 2869,60] 1977,20( 13113,07
3E17691 448422 172235 3182,37| 2588,28] 2358,29| 3053,57| 17 389,08
3E17692 2249791 2907,95| 3578,49| 2932,95| 3113,60| 2739,17| 17521,95
3E17693 1936,72] 122798 2112,19] 3097,72 2811,37| 3808,13( 14 994,11
3E17694 3317,12 3709,07] 365852 4754,16] 261528 4090,16] 22 144,31
3E17695 3522,00( 2884,96] 3733,49( 2911,94| 3413,45 2811,64| 19277,48
3E17696 2586,88] 219184 3857,92| 321257 1569,91| 265542 16 074,54
3E17697 1015,47] 2326,54| 3940,40] 2632,20( 2431,08] 1979,64( 14 325,33

Zdroj: data poskytnuta spolec¢nosti LOG-IN CZ s.r.o.

Popis: V uvedené tabulce jsou zaznamenany ceny Ad blue, které spotiebuji jednotliva
vozidla za uvedeny mésic. Spotfeba Ad blue je pfimo zavisla na ujetych km tudiz je jsou 1
ceny u jednotlivych vozidel za stejné obdobi odlisné. Avsak celkova ¢astka Ad blue, ktera

se zapocitava do ndklada vozidel voz ttidy EURO 5 je 319 210,14 K¢.
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3.6.5

Dodavatelem pohonnych hmot je spolecnost Shell. Diky této spole¢nosti a jejim
smluvnim partnerim je firmé LOG-IN s.r.o0. zaru¢ena dostupnost ¢erpacich stanic po celé
Evropé, stalost kvality pohonnych hmot a diky velkému odbéru jiz vySe uvedené

spole¢nosti také zvyhodnéni cen. Za mnou posuzované obdobi mi byla podana informace,

Pohonné hmoty

Ze primérna cena nafty ¢inila 25,98 K¢/1 litr.

Tabulka €. 19 - Kalkulace pohonnych hmot u vozidel tfidy EURO 3

SPZ | LEDEN [ UNOR | BREZEN | DUBEN | KVETEN | CERVEN
EURO 3
2E42944 36,93 33,61 34,09 32,58 35,34 35,00
2E42945 39,17 35,49 33,35 34,67 32,76 32,10
2E42947 35,03 34,59 35,03 32,71 33,47 32,43
2E42948 33,85 36,86 35,22 33,98 34,06 35,80
2E43482 33,35 34,29 35,04 31,04 33,01 32,97
2E43501 33,62 35,83 32,80 33,59 32,77 32,68
2E43502 32,68 33,94 34,92 35,01 34,43 33,62
2E43503 34,35 37,34 35,75 34,05 34,20 32,42
2E44223 35,83 37,47 32,49 33,50 32,37 34,82
2E44373 36,24 34,68 32,68 31,87 33,47 34,68
2E44668 39,76 37,56 35,38 34,41 34,78 33,27
2E44768 37,71 32,63 33,12 31,31 31,79 29,86
2E44813 X X 33,85 33,34 34,02 31,16
2E55178 32,19 33,49 34,21 32,15 33,36 32,78
2E55179 33,90 34,50 32,82 31,91 32,70 31,06
2E55294 34,83 32,22 32,68 33,13 34,33 32,20
2E55295 32,32 36,22 34,19 34,81 33,85 34,02
2E55681 33,35 34,82 33,88 33,45 32,01 31,15
2E55682 32,79 34,94 37,69 34,51 32,93 29,70
2E55683 35,19 32,98 31,85 32,53 31,48 32,14
2E55731 34,71 32,13 32,37 31,11 32,71 31,43
2E55732 34,77 31,56 31,49 30,49 31,55 29,44
PRUMERNA
SPOTREBA 34,88 34,63 33,86 33,01 33,24 32,49
CELKOVY
PRUMER 33,68

Zdroj: data poskytnuta spolec¢nosti LOG-IN CZ s.r.o.

Popis: V této tabulce si miizeme povsimnout toho, ze spotieba u jednotlivych mésicti ma
klesajici tendenci. Celkova priimérnd hodnota vSech vozidel za posuzované obdobi Cini

33,68 litra nafty na 100 Km. U vozidla 2E44813 neni uvedena spotieba, jelikoz v tomto

obdobi byl provoz vozidla pozastaven, viz vySe.
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Tabulka €. 20 - Kalkulace pohonnych hmot u vozidel tfidy EURO §

SPZ | LEDEN [ UNOR | BREZEN | DUBEN | KVETEN | CERVEN
EURO 5
2E71601 34,22 32,46 32,49 30,50 29,49 32,79
2E71602 33,94 35,33 34,35 32,82 33,34 32,76
2E71603 30,45 30,95 29,92 31,24 31,33 29,58
2E71605 35,06 34,37 33,57 31,36 31,18 32,61
2E71611 35,12 34,66 33,59 31,81 32,13 32,83
2E71612 37,04 32,91 33,61 32,89 30,04 32,59
2E71613 32,89 32,99 32,57 32,22 32,55 31,56
2E71614 36,05 32,76 33,10 32,12 32,80 32,87
2E71615 33,74 33,34 34,65 34,43 31,82 32,04
2E72611 29,24 31,60 30,46 31,30 34,08 29,74
2E72612 36,06 33,08 32,81 30,82 32,41 30,20
2E72613 32,93 30,71 32,27 29,40 32,41 29,79
2E72614 35,48 34,34 33,64 31,71 29,45 31,10
2E72615 35,70 32,24 32,51 31,35 29,93 30,59
3E17691 33,75 34,15 31,92 30,52 30,42 32,36
3E17692 31,55 32,29 34,49 33,16 30,40 30,92
3E17693 37,96 32,35 30,82 32,24 35,31 32,39
3E17694 36,66 34,85 33,53 32,76 34,32 33,18
3E17695 34,02 34,13 32,40 31,26 32,09 29,81
3E17696 33,75 34,00 33,91 32,89 33,01 30,73
3E17697 33,29 32,04 33,23 31,27 31,34 29,32
3E17698 33,17 33,78 30,49 34,27 33,50 37,32
PRUMERNA
SPOTREBA 34,18 33,15 32,74 31,93 31,97 31,69

Zdroj: data poskytnuta spole¢nosti LOG-IN CZ s.r.o.

Popis: V této tabulce si miZzeme povSimnout toho, Ze spotfeba u jednotlivych mésicti ma
klesajici tendenci. Celkova priimérnd hodnota vSech vozidel za posuzované obdobi Cini
32,61 litri nafty na 100 Km. Primérnd spotfeba vybranych vozidel je ovlivnéna
dynamikou a vySkovym profilem trasy, avSak tyto vlastnosti jsou stejné pro vozy tfidy

EURO 3 i tfidy EURO 5.

Tato data nam podavaji informaci o tom, ze vozidla tfidy EURO 5 maji o 1,07 litri nafty
na 100 Km niz$i spotiebu nez vozidla tfidy EURO 3. Zprvu se tento rozdil mize zdat
nepatrny, ale pii predstave, ze vozidlo ujede nékolik set kilometrti za den, je tento rozdil jiz

v nakladech viditelny.
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Tabulka €. 21 - Pocet ujetych Km za jednotlivé mésice

Priumérny pocet | Prumérny pocet

Mésic | Pocet km v tis. | km za vozidlo v [km za zkoumany
tis vzorek
Leden 928 10,09 443,83
Unor 1024 11,13 489,74
Brezen 1204 13,09 575,83
Duben 1290 14,02 616,96
Kvéten 1278 13,89 611,22
Cerven 1312 14,26 627,48

Zdroj: data poskytnuta spole¢nosti LOG-IN CZ s.r.o.
Popis: Z této tabulky je patrné kolik Km se pramérné ujede v jednotlivych mésicich mnou

posuzovaném obdobi a pii primérné cené nafty 25,98 K¢&/1 litr nafty za zkoumané obdobi.
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3.6.6 Pojistné

Pojisténi chrani spolecnost pro piipad, ze by doslo ke Skodni udalosti, ktera by ji
mohla finan¢né zatizit. Lze ho tedy povazovat za preventivni a zaroven povinné opatieni,

které chrani vSechny zac¢astnéné strany.

Tabulka €. 22 - Kalkulace zakonného pojisténi vozidel tridy EURO 3

Pocatek Konec Roéni Pojistné POV
SPZ pojisténi pojisténi v, za 1/10 az
POV pov  [PUBIMEPOVE g1
EURO 3

2E42944 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E42945 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2EA42947 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E42948 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E43482 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E43501 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E43502 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E43503 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E44223 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E44373 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E44668 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E44768 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E44813 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E55178 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E55179 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E55294 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E55295 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E55681 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E55682 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E55683 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E55731 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E55732 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
Celkem 627 990,00 | 313995,00

Zdroj: data poskytnuta spole¢nosti LOG-IN CZ s.r.o.
Popis: Tato tabulka zobrazuje ro¢ni ¢astku zakonného pojisténi vozidel tiidy EURO 3,
ktera byla nasledné rozpocitana na denni pojistné a vynasobena 181 dny, coz ¢ini obdobi

leden az ¢erven roku 2010.
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Tabulka €. 23 - Kalkulace zakonného pojisténi vozidel tFidy EURO 5

Pocatek Konec Rotni Pojistné POV
SPzZ pojisténi pojisteéni ., za 1/10 az
POV poy  |PUSIEPOVI g4
EURO 5

2E71601 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E71602 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E71603 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E71605 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E71611 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E71612 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E71613 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E71614 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E71615 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E72611 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E72612 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E72613 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E72614 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
2E72615 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
3E17690 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
3E17691 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
3E17692 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
3E17693 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
3E17694 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
3E17695 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
3E17696 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
3E17697 1.1.2010 neurcito 28 545,00 14 272,50
Celkem 627 990,00 | 313995,00

Zdroj: data poskytnuta spolec¢nosti LOG-IN CZ s.r.o.
Popis: Tato tabulka zobrazuje rocni ¢astku zakonného pojisténi vozidel tfidy EURO 3,
ktera byla nésledné rozpocitana na denni pojistné a vynasobena 181 dny, coZ ¢ini obdobi

leden az ¢erven roku 2010.
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Tabulka ¢. 24 - Kalkulace havarijniho pojisténi vozidel tfidy EURO 3

Pocatek Konec Pojistné¢ HAV|Pojistné POV
SPZ pojisténi pojisténi zauvedené | za 1/10 az
HAV HAV obdobi 6/10
EURO 3

2E42944 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3312,30
2E42945 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3312,30
2E42947 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3312,30
2E42948 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3312,30
2E43482 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3312,30
2E43501 [ 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3312,30
2E43502 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3312,30
2E43503 [ 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3312,30
2E44223 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3312,30
2E44373 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3312,30
2E44668 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3312,30
2E44768 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3312,30
2E44813 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3312,30
2E55178 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3 312,30
2E55179 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3 312,30
2E55294 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3 312,30
2E55295 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3 312,30
2E55681 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3 312,30
2E55682 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3312,30
2E55683 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3312,30
2E55731 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3312,30
2E55732 | 28.3.2009 28.3.2011 13 352,00 3312,30
Celkem 293 744,00 | 72870,60

Zdroj: data poskytnuta spole¢nosti LOG-IN CZ s.r.o.
Popis: Tato tabulka zobrazuje ro¢ni ¢astku havarijniho pojisténi vozidel tftidy EURO 3,
ktera byla nasledné rozpocitana na denni pojistné a vynasobena 181 dny, coz ¢ini obdobi

leden az ¢erven roku 2010.
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Tabulka €. 25 - Kalkulace havarijniho pojisténi vozidel tfidy EURO §

Pocatek Konec pojistné HAV | Pojistné POV
SPZ pojisténi pojisténi zauvedené | za 1/10 az
HAV HAV obdobi 6/10
EURO 5

2E71601 | 28.3.2009 28.3.2011 17 767,00 4 405,24
2E71602 | 28.3.2009 28.3.2011 17 767,00 4 405,24
2E71603 | 28.3.2009 28.3.2011 17 767,00 4 405,24
2E71605 | 28.3.2009 28.3.2011 17 767,00 4 405,24
2E71611 | 28.3.2009 28.3.2011 17 767,00 4 405,24
2E71612 | 28.3.2009 28.3.2011 17 767,00 4 405,24
2E71613 | 28.3.2009 28.3.2011 17 767,00 4 405,24
2E71614 | 28.3.2009 28.3.2011 17 767,00 4 405,24
2E71615 | 28.3.2009 28.3.2011 17 767,00 4 405,24
2E72611 | 28.3.2009 28.3.2011 17 767,00 4 405,24
2E72612 | 28.3.2009 28.3.2011 17 767,00 4 405,24
2E72613 | 28.3.2009 28.3.2011 17 767,00 4 405,24
2E72614 | 28.3.2009 28.3.2011 17 767,00 4 405,24
2E72615 | 28.3.2009 28.3.2011 17 767,00 4 405,24
3E17690 | 28.3.2009 28.3.2011 18 507,00 4 588,72
3E17691 | 28.3.2009 28.3.2011 18 507,00 4 588,72
3E17692 | 28.3.2009 28.3.2011 18 507,00 4 588,72
3E17693 | 28.3.2009 28.3.2011 18 507,00 4 588,72
3E17694 | 28.3.2009 28.3.2011 18 507,00 4 588,72
3E17695 | 28.3.2009 28.3.2011 18 507,00 4 588,72
3E17696 | 28.3.2009 28.3.2011 19 925,00 4 940,31
3E17697 | 28.3.2009 28.3.2011 19 925,00 4 940,31
Celkem 399 630,00 | 99086,34

Zdroj: data poskytnuta spolec¢nosti LOG-IN CZ s.r.o.
Popis: Tato tabulka zobrazuje ro¢ni ¢astku havarijniho pojisténi vozidel tftidy EURO 35,
ktera byla nasledné rozpocitana na denni pojistné a vynasobena 181 dny, coZ ¢ini obdobi

leden az ¢erven roku 2010.

Z uvedenych tabulek je patrné, Ze ceny povinného pojisténi se u vozidel tfidy
EURO 3 a vozidel tiidy EURO 5 nelisi, ¢astky jsou totozné. Jelikoz cena tohoto pojiSténi
neni zavislad na stafi a opotfebeni vozidel nybrz na jeho technickych parametrech —
hmotnost, obsah motoru, typ motoru atd. vybrana vozidla tfidy EURO 3 a tfidy EURO 5
maji tyto parametry totozné. Zatimco ceny zakonného pojisténi jsou stejné, u pojisténi
havarijniho se jiz 1i§i. Celkova cena tohoto pojiSténi je u vozidel tfidy EURO 3, za
posuzované obdobi, 72 870,60 K& coz je o 26 215, 74 K¢ niz8§i nez celkova cena za
totozného obdobi u vozidel tfidy EURO 5. VySe cena havarijniho pojisténi je zavisla na
staii vozidla.
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3.7 Vyhodnoceni hypotézy
Hypotéza, kterou jsem si zadal, se mi potvrdila.

Ze ziskanych a déle zpracovanych dat, ktera jsou uvedena v tabulce, vyplyva, ze
LEASING vozidel titidy EURO 3 je o 466 193,04 K¢ levnéjsi nez leasing vozidel tfidy
EURO 5. Daéle si Ize pov§imnout toho, Ze i cena oprav je u vozidel tiéidy EURO 3 niz§i nez
u vozidel tfidy EURO 5 a to o 318 673,30 K¢. Avsak cena mytného je u vozidel tridy
EURO 5 vyrazné nizsi nez u vozidel tfidy EURO 3. Celkova ¢astka Ad blue za posuzované
obdobi je u vozidel tfidy EURO 5 319 210,14 K¢&. Cena za povinné pojisténi je u vozidel
ttidy EURO 3 1 vozidel tfidy EURO 5 stejna a cena havarijniho pojisténi je u vozidel tiidy
EURO 5 0 26 215,74 K¢ vyssi nez u vozidel tfidy EURO 3. Rozhodujici polozkou je tedy
spotteba pohonnych hmot, kdy je spotieba vozidel tfidy EURO 5 o 1,07 1itrd/100 Km nizsi
nez u vozidel ttidy EURO 3. Jak jiz bylo feceno vyse, tato polozka se muze zdat byt
zanedbatelnou, ale pfi pfepoctu na pramér ujetych kilometri vybranych vozidel tfidy
EURO 3 a tfidy EURO 5, coz ¢ini za mnou posuzované obdobi 3 365 040 ujetych
kilometri za vybrana vozidla, ¢ini ¢astku u vozidel tfidy EURO 3 14 722 157,68 K¢ za
pohonné hmoty a u vozidel tfidy EURO 5 se jedna o ¢astku 14 254 440,68, kterd zarucuje
vozidlim tfidy EURO 5 o 467 717K¢ niz$i naklady na pohonné hmoty. Celkovy rozdil
nakladi vozidel tftidy EURO 3 a tfidy EURO 5 ¢ini 233 971,03 K¢. Viz tabulka €. 13.

Tabulka €. 26 - Porovnani hodnot vozidel tfFidy EURO 3 a tfidy EURO §

Posuzovana oblast EURO 3 EURO 5 (EUROR?:)-Z(IIEIIUR 05)
LEASING 3235 949,70 K& < 3702 142,74 K& -466 193,04 K&
OPRAVY 1 049 422,00 K&| < 1 368 095,30 K& -318 673,30 K&
MYTNE 6 633 098,05 K¢&| > 5736 551,80 K¢& 896 546,25 K¢&
AD BLUE 0,00 Kg| < 319 210,14 K& -319 210,14 K&
POHONNE HMOTY 14722 157,68 K&| > | 14 254 440,68 K& 467 717,00 K&
POVINNE POJISTENI 313 995,00 K& 313 995,00 K& 0,00 K&
HAVARIINI POJISTENI 72 870,60 K&| < 99 086,34 K& 226 215,74 K&
Celkem 26 027 493,03 K&| > | 25793 522,00 K& 233 971,03 K&

Zdroj: data poskytnuta spole¢nosti LOG-IN CZ s.r.o.

Popis: zde jsou uvedeny celkové cCastky vozidel ttidy EURO 3 a ttidy EURO 35, jejich

porovnani a rozdil mezi nimi.
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3.8 Zodpovézeni cile vyzkumu

Cilem této prace bylo zjistit vhodnou skladku vozového parku a zda jsou pro
spolecnost z ekonomického hlediska vyhodnéjsi vozy, které jsou klasifikovany v EURO
tfidé 3 ¢i v EURO tfid¢ 5. Dale jsem zjistoval, zda je tfeba modernizovat vozovy park a
jak nejlépe vymeénu uskuteCnit. Na vSechny tyto otazky jsem naSel odpoveéd pfii

zpracovavani vyzkumné ¢asti této prace.

Vysledkem této prace tede, Ze by spolecnost LOG-In CZ s.r.o0. mé¢la obnovit vozovy
park vozy tfidy EURO 5 starSiho data vyroby. Tyto vozy zaruCuji nizsi ceny mytného a
niz8i spotfebu pohonnych hmot, didle se také snizi cena havarijniho pojiSténi proti
stavajicim vozidlim tfidy EURO 5, s kterymi v tuto chvili spole¢nost LOG-IN CZ s.r.o.
disponuje. Jelikoz se cena havarijniho pojisténi odviji od data vyroby vozidla. Dojde téz ke
snizeni cen leasingu oproti stavajicim vozidlim tiidy EURO 5, které jsou momentalné ve

vozovém parku.
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Zaveér

Mezinarodni kamionova doprava je v dnes$ni dobé velice popularni nejen diky své
dostupnosti, ale téz diky kvalitnim sluzbam, které jednotlivé spolecnosti nabizeji. AvSak
konkurenci mezi dopravnimi spole¢nostmi je tak velikd, ze aby se spole¢nost na trhu

udrzela a mohla se rozvijet, musi nabizet nadstandard a v maximalni mozné mife vyjit

zakaznikovi vstfic.

Spolec¢nost LOG-In CZ s.r.0. ma jiz dlouholetou tradici a jejim nejvetsim plusem je
kvalitni zabezpeCovani a vc€asnost dodani cennych zasilek na misto piedani a to vSe dle
prani klienta. Proto tato spolecnost mtize na trhu vynikat a rozvijet se i v dob¢ krize. To, ze
jsou kamiony vSech spole¢nosti vybaveny nejmodernéjsi technikou, je v dne$ni dob¢ téméet
samoziejmosti, ale kterd spole¢nost miize nabidnout klientovi, Ze jeho zbozi bude mit 24
hodin denné pod dohledem a kdyz si zdkaznik bude ptat, Ze mu kdykoliv mlze nahlasit

polohu vozidla?

Kazda kvalitni sluzba co je poskytovana, ma také svou cenu a proto se spole¢nost
LOG-IN CZ s. 1. 0. snazi také uSetfit, aby méla financni prostfedky na svij dalsi rozvoj,
avSak neSetfi na produktech, které zajist'uji jeji prestiz, ale snazi se co nejlépe hospodaftit se

ziskanymi finan¢ni prostiedky.

V disledku této skutecnosti je velmi dileZzité spravné slozeni vozového parku a to
jak s ohledem na stafi vozidel, tak i jejich vysi splatek leasingu, vynaloZenych finan¢nich
prostiedkli na opravy, spotfeby pohonnych hmot a piisad, ale také ceny pojisténi a

pfedevsim naklady na provoz po komunikacich v Evropé.

Bylo zjisténo, ze vhodné slozeni vozového parku je nahrazovani stavajicich vozi
EURO 3 novéjsimi vozy EURO 5 star§iho roku vyroby. Tato zména by méla pfinést

sniZzeni nakladd v oblasti dvou nejvyssich polozek a to u spotteby a mytného.
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