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1. Uvod

1.1. Cil bakalarské prace

Cilem bakal&ské prace je navrhnout varianty pro zlepSeni parameiseku
Uni¢ov — Novy Malin na tratic. 290 Olomouc — Sternberk — Wav —
Sumperk. Jsou navrzeny Gpravy ve dvou variantaohtiafovou rychlost 90
km/h a druh& na ttavou rychlost 120 km/h

V bakal&skeé préaci je kladentdaz na zlepSeni paramitira’ového Useku
Uni¢ov — Novy Malin s minimalni zasah do krajiny, cgmensi zemni prace a
dopad na Zivotni prasdi. Odstranit nevhodna mista, ktera jsou nevéodn
sklonow a snérové reSena.

Trat' je spojnici krajského #sta Olomouce s okresniméstem Sumperk.
Vede také pes mésta Sternberk (13 900 obyvatel), &ow (12 000 obyv.).

Reseny Usek trats. 290 je dlouhy 23,5 km a vedées Zst. Troubelice a Zst.
Libina. Usek je vedertlenitym terénem fedhiii Nizkych Jesenik sc&astymi
smerovymi oblouky a nefiznivymi sklonovymi porary.

1.2. Podklady

Pfi zpracovani vykresové dokumentace & pamotném zlepSovani
parametii jsem vychazel z podkléagd které mi poskytla Sprava dopravni cesty
Olomouc. Byly to tyto:

 Vypis z Pasportu v Useku Wov zastavka — Sumperk v digitalni podob
« Situace Zst. Libina, nz. Novy Malin véiftku 1:1000 (JZM)
» Dopravni schéma Zst.Troubelice, Zst. Libina, nanNegalin

DalSi podklady mi poskytnul zemméticsky (rad a to bezplatn Jednalo se o
mapové listy v digitalni podab ZABAGED® - polohopis, ZABAGED -
polohopis 3D vrstevnice, ortofoto snimky.

V poslednitadt jsem paidil fotodokumentaci celého Useku.

1.3. Popis traté 290 — Olomouc — Sumperk

» Celkovéa délka58,2 km

» Typ dopravysmiSena

» Trakce:nezavisla (neelektrifikovano)
* Rozchod koleji1435 mm

* Pocet koleji: 1

» Kategorie trati: celostatni
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» Provoz na trati:obousngrny, jednokolejny

» Vlaky osobni dopravy a jejich denf@tnost:
- Unic¢ov — Olomouc: Os (tam 20/&p22), Sp (2/1)
- Sumperk — Uriiov: Os (12/12), Sp (2/1)

» Vlaky nakladni dopravyjezdi podle pdaeby(Mn)
- Troubelice — Olomouc a Zp 2 kréat tydr
- Libina — Sumperk a zip: 1 krat deng
- Novy Malin — Sumperk a 2 3 krat tydr

« Souwfastny vlastnikSZDC, s. o.

1.4. Historie trati

Vystavba trat spadacaso¥ do druhé etapy budovani Zeledrii sit v
¢eskych zemich. Ttavznikla postupnym roz&vanim celostatni sitv 60. a 70.
letech 19. stoleti. Jeji prodlouzeni na severnidMorznatelt usnadnilo spojeni
regionu se zbytkem habsburské monarchie.

O vystavie Moravské pohrakni drahy se diskutovalo uz v 60. letech 19.
stoleti. Vyznam Zeleznice pro celyesiomoravsky a severomoravsky region si
uvédomovali hlavéé v pramyslovych centrech na Sternbersku a Sumpersku
(pramysil textilni, papirensky, kovozpracujiciZzba Zelezné rudy aeva apod.).

V budoucnost Zelezémi prepravy \fili i predstavitelé Uriova. Pocetnych
intervencich zainteresovanychésh a vyjednavani s iédniky ministerstva
obchodu, ziskalo 11. #¥41871 koncesi na stavbu Moravské pohtandrahy,
kterou podepsal cisdrantiSek Josef I., konsorcium sloZzené z podnigiageh
rodin Sumperskych Oberleithriera sobotinskych Klein a dalSich i
podilniki. V dokumentu se mimo jiniékalo, Ze stavba musi byt zahajeradm
jednoho roku a do dvou let @rzprovozrna (pojiséno kauci 100 000 zlatych).
| kdyz tra’ byla jednokolejna, v planech se uz thyu pditalo s moznosti
rozSieni o druhou kolej. Mosty &y byt tudiz stagny tak, aby vystély i pro
dvoukolejnou trd. Po uvéejnéni koncese ¥isském zakoniku pogislem 115 z
12. tijna 1871, jiz nic nebranilo zaloZeni akciové spotesti ,c. k. Moravska
pohranéni drdha“ a zahdjeni stavby Zeleamitragé. S vystavbou se #Zalo
soul¥zne ze Sternberka i Sumperka. Vychozi stanici drahgtak Sternberk,
odtud tra pokratovala ffes Unéov do Sumperka, a potom dalees Hanusovice
az do koneéné stanice ,Kraliky* (dnesni Dolni Lipka). Budovatra’ navazala
na drahu Olomouc-Sternberk, ktera byla dakora v roce 1870.

Vystavba probihala rychleiemuz napomohla i mirnd zima roku 1872.
MensSi zdrzeni si vyzadal pouze Usek mezi zastavrkade&na a stanici Libina,
kde bylo pomdrné znané stoupani (16,7 promile).

Prace na trati byly skéeny v polovig roku 1873. Prvni osobni vlak projel
na trati Sternberk-Sumperk li#jna 1873.
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Ujednanim z roku 1883 byla trgprevzata do spravy statu. K zestth
Moravské pohragni drahy doSlo az 11. prosince 1894. ‘[1]

1.5. Stanice a zastavky trati 290

Vysvetlivky:
Pismocerverg: pocateeni, mezilehla a koncova stanice
Pismo tuené: mezilehla stanice
Pismo obyejné: zastavka, nakladist
Stanice/zastavky Stﬁ(r:::]enl Pripojna trat’
270- (Praha-Y eska Febova-Rerov-Bohumin
275- Olomouc-Drahanovice
Olomouc 101,447 301- (Brno-) Nezamyslice-Olomouc
310- Olomouc-Opava vychod
HluSovice 106,638
Bohuiiovice 109,330
Starnov 111,737
Sternberk 115,826=0,00(
Babice u Sternberka 2,615
Mladgjovice 5,856
Ujezd u Uni¢ova 10,110
Uni¢ov zastavka 12,955
Unicov 15,055
Troubelice 19,305
Troubelice zastavka 22,157
Nova Hradéna 23,344
Libina 28,980
HrabiSin 33,242
Novy Malin 38,490
291- Zalseh na Morag-Sumperk
Sumperk 43,822 292- Sumperk-Krnov
293- Sumperk-Kouty nad Desnou/Sobotin

Tabulka 1.1 — Seznam dopraven na trati 290
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2. Stavajici stav tra’oveho useku
Uni¢ov — Novy Malin

2.1. Vedenitrasy

Délka celého useku WUtov-Libina-Novy Malin je 23,436 km. Ttabylo
nutné vést s ohledem Kkenitost a rozmanitost terénu.

Trat’ z&ina za stanici Udov, kde vychazi do pravativého oblouku, ktery
prekonava oblast idd drahou i jeden <okt Lukavice. Dale pokraije
v piimé a pekonava samotny potok Lukavice. Poté nasledujeueld prejezd,
ktery kizi silnici lll. tfidy spojujici obce Lazce a Medlov, za nim nasleduje
pravota@ivy oblouk. Na 19,094 km az 19,695 km se nachaezia€ni stanice
Troubelice, za stanici je ihned levéitgy oblouk, ktery se z@zava do terénu a
nasled® zas vyléz4a, aby tfav piimé mohla kizit s pozemni komunikaci, ktera
spojuje obce Troubelice aébinka. Poté se tfaline po Ubgi kopce Rakvka,
aby nahle ostrym pravativym obloukem o pologru 283 m pekonal silnici
spojujici Troubelice s Piskovem, potok Selka aidad$nunikaci, kterd spojuje
Troubelice s mistntasti Sidlis. Po pravotdivém oblouku z#&ina zastavka
Troubelice zastavka, ktera je v levéit@m oblouku. Fed Zeleznini zastavkou
Nova Hradéna je levotdivy oblouk o polomdru 945 m. Zastavka se nachazi
v km 23,250 az 23,367 za ni je po kratk@émg oblouk pravottivy, ktery
piekonava fitok k potoku Brabinek. Za obloukem settdostava dalenitého
terénu okolo kopce Bradlo, kde je heédréezi, nasfp a smérovych oblouk.
Prvni z oblouk je levot@ivy za nim nasleduje maly pravoétey a pak ostry
pravota@ivy, ktery givadi tra’ do skalnatého #é&zu a hned za nim je velky
nasyp. Poté je dalSi ostry levéitey oblouk, ktery znova tta smeruje do
skalnatého z&zu, z kterého se po par metrech dostava do pravého
oblouku v naspu afipkonava udoli siftoky Mladaiovského potoka. Dale
nasleduje slozeny levativy oblouk, ktery givadi tra’ do stanice Libina. Za
stanici se nachazi komplikované mistoétrara’ se zde musi dostatgs udoli,

v kterém je obec CGiuné, pomoci vysokého naspu v pravotém slozeném
oblouku a za do levotivého oblouku, aby sénovala do zéezu. Poté tnavede
po vrstevnici a postugnstoupa na nejvysSi misto trgiomoci tech oblouk,
dva levot@ivé a pravotoivy. NejvySSi bod trat se nachazi v zastavce HrabiSin
ve vySce 414 m n. m. Zastavka je ve slozeném poéivéein oblouku a
piekonava ji silnice Il.iidy 370. Potom trapostupw klesactyimi levotaiivymi
oblouky. Posledni z nichtgkonava udoli vysokym naspem a mnoha mostg p
raizné malé pdicky. Za tim to obloukem nasleduje ttra prfimé, ktera je celou
délkou v naspu, aby v kratkém pravet@m oblouku se dostala do igdu.
V zarezu je konstrukce trati celou dobtimé, a kdyz se dostane zéezzau, hned
nasleduje sloZzeny prava@ioy oblouk, ktery kopiruje vrstevnici. Po kratké
mezigimé nasleduje levodtvy oblouk, aby celou tta nasnéroval na obec

-7-
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Novy Malin. V km 38,272 zdna nakladist a zastavka, ale j&Spredtim Kizuje
trat’ mistni komunikace obce Novy Malin. Nakladiatzastavka Novy Malin se
nachazi na dvou obloucich, vtom druhém je Zetatrpiejezd. V 38,843 km
Usek Unkov-Novy Malin koréi, ale tra dale pokrauje do Sumperka.

2.2. Sméroveé pomeéry

Trat’ obsahuje velké mnoZstvi srovych oblouki, rozdilnych polorra.
Polon®ry jsou v rozmezi 282 - 1225 midvySeni nabyva hodnot od 0 do 139

mm.

Typ smérového . —_— 5
yp prvku Stani¢eni [km] Parametry smérovych prvki
Prima ZU  15,407000 dl. 14,259 m
ZP 15421259 V=65 km/h; pd=53 mm;
_ ZO 15,501299 N P !
R=571m 10=80,04 m;a=41,0021°;
KO 15829879 d0=328,580 m; kubicka;
KP  15,909919 ' ’ '
Ptima dl. 2547,188 m
ZP 18,457108 V=65 km/h; pd=59 mm;
B ZO  18,537148 _ L o
R=572m 10=80,04 m;a=24,1929°;
KO _ 18,698633 do=161,485 m; kubické;
KP  18,778673 ' ’ '
Ptima dl. 215,859m
ZP 18.994531 V=65 km/h; pd=34 mm;
R=475m ZO  19.074591 l01=80,06 m; l02=0 my=13,4678°;
KO 19.151705 do=77,114 m; kubicka;
Z0  19.151705 V=65 km/h; pd=34 mm;
R=420 m KO 19.229610 lo1=0 m;l02=80,06 my=16,0885°;
KP  19.309670 do=77,905 m; kubicka;
Ptima dl. 440,108 m
ZP  19.749779 V=65km/h; pd=65 mm;
_ ZO 19.839869 _ H .
R=465 m 10=90,09 m;a=28,2373°;
KO 19.978946 d0=139,078 m; kubické;
KP  20.069036 ' ’ '
Ptima dl. 511,783 m
ZP_ 20.580819 V=65 km/h; pd=69 mm;
B ZO 20.644839 _ o o.
R=568 m lo=64,02m;0=46,9944°;
KO _21.046697 d0=401.858 m; kubicka;
KP  21.110717 ’ '
Ptima dl. 258,897 m
ZP  21.369614 V=40 km/h; pd=119 mm;
B ZO 21.451794 _ oL o.
R=283 m lo=82,18m;0=118,2832°;
KO 21.953848 d0=502,054 m; kubické;
KP  22.036028 ’ ’ ’
Ptima dl. 56,076 m
ZP  22,092104
R=470 m : lo=70,04 my=33,6270°;
KO 22,367948 iy SRl
KP 22437988 do0=205,804 m; kubicka;
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Typ smérového . . .
yp pmeku Stani¢eni [km] Parametry smérovych prvki
Prima dl. 412,924 m
ZP 22,850911 V=65 km/h; pd=0 mm;
_ ZO 22,895911 - N ..
R=945 m lo=45 mp=15,2038°;
KO 23,101673 d0=205,762 m: kubicka:
KP  23,146673 ' ’ '
Prima dl. 170,454 m
ZP  23,317127 V= 65km/h; pd=48 mm;
B ZO 23,393167 _ T o
R=562 m l0=76,04 m;a=30,2657°;
KO _23,613996 d0=220,829 m: kubicka:
KP  23,690036 ' ’ '
Prma dl. 687,001 m
ZP  24,377037 V=65 km/h; pd=69 mm;
B ZO 24,457077 _ T o
R=570 m l0=80,04 m;a=77,4155°;
KO 25,147196 d0=690,119 m: kubicka:
KP  25,227236 ' ’ '
Prma dl. 240,214 m
ZP 25467450 V=65 km/h; pd=69 mm;
_ ZO 25,537480 N P o
R=570 m l0=70,03 m;a=18,4369°;
KO 25,650867 do=113,387 m: kubicka:
KP  25,720897 ' ’ '
Prima dl. 202,867 m
ZP 25923764 V=65 km/h; pd=104 mm;
_ ZO 25,991824 _ = o.
R=378 m l0=68,06 m;a=49,1726°;
KO _26,248173 d0=256,349 m; kubicka:
KP  26,316233 ' ’ '
Prma dl. 488,499 m
ZP  26,804732 V=40 km/h; pd=139 mm;
_ ZO 26,889932 _ = o.
R=282 m l0=85,20 m;a=97,4071°;
KO 27,284153 d0=394,221 m: kubicka:
KP  27,369353 ' ’ '
Prima dl. 71,310 m
ZP  27,440663 V=65 km/h; pd=83 mm;
B ZO 27,500683 _ D o
R=473 m l0=60,02 m;a=78,6268°;
KO 28,089759 d0=589,076 m: kubicka:
KP  28,149779 ' ’ '
Ptima dl. 89,778 m
ZP  28,239557 V=40 km/h; pd=106 mm;
R=370 m Z0 28,299597 101=60,04 m; l02=0 my=24,3752°;
KO 28,426985 do=127,388 m; kubicka;
ZO  28,426985 V=40 km/h; pd=106 mm;
R=285 m KO 28,499754 l01=0 m; 02=86,02 my=22,3652°;
KP  28,585774 do=72,768 m; kubicka;
Prima dl. 142.001 m
R=500 m Z0  28,727775 V= 65km/h; pd= Omm;
B KO 28,774817 lo=0 m;0=5,3907°; do=47.043 m
Prma dl. 89,909 m
R=1225 m Z0 28,864727 V=65 km/h; pd:O mm;
= KO 28,993755 lo=0 m;0=6,0349°; do=129,028 m;
Prima dl. 347,689 m
gg ggggé%g V=65 km/h; pd=79 mm;
R=360 m : lo1=52,03m; 102=45,02 my=25,9255°;
KO 29,507844 d0=114,370 m; kubické;
KP  29,552864 ’ ’ ’
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Typ sméroveého

Stani¢eni [km]

Parametry smérovych prvka

prvku
Ptima dl. 15,263 m
ZP 29,568128 V=40 km/h; pd=125 mm;
R=270 m Z0 29,639248 101=71,12m; l02=0 my=21,9724°;
KO 29,707230 do=67,982 m; kubicka;
_ ZO  29,707230 V=40 km/h; pd=125 mm;
R=275m KO 29773120 lo=0 m;0=12,8776°;
’ do=65,890 m; kubicka;
B 70 29,773120 V=40 km/h; pd=125 mm;
R=279 m KO 29827718 [0=0 m;0=11,3958°;
’ do=54,598 m; kubicka;
V=40 km/h;pd=125 mm;
R=400 m 20 20671715 (0=0 M 02215446
’ do=150,869 m; kubicka;
Z0 29,978587 V=40 km/h; pd=125 mm;
R=280 m KO 30,128137 l01=0 m; l02=76,12 my=37,2581°;
KP 30,204137 do=149,550 m; kubick&;
Ptima dl. 38,605 m
ZP  30,242742 V=40 km/h; pd=120 mm;
R=280 m Z0 30,310842 [01=68,1 m; 102=80,17 nuy=50,9626°;
B KO 30,485757 do=174,915 m; kubicka;
KP 30,565927
Ptima dl. 379,356 m
ZP__30,945282 V=65 km/h; pd=104 mm;
B ZO 31,005322 ~ P ..
R=379 m 10=60,04 m;u=50,7751°;
KO 31,281149 d0=275.827 m: kubicka;
KP 31,341189 ' ' '
Ptima dl. 558,499 m
ZP__ 31,899689 V=65 km/h; pd=42 mm;
B ZO 31,929689 ° T .
R=948 m [0=30 m;a=11,7411°;
KO 32,093954 do=164,266 m; kubické;
KP 32,123954 ' ' '
Ptima dl. 139,758 m
ZP_32,263712 V=65 km/h; pd=69 mm;
_ Z0 32,313722 _ o o.
R=572 m 10=50,01 m;u=28,4854°;
KO 32,548090 d0=234,368 m: kubicka;
KP 32,598100 ' ' '
Ptima dl. 141,905 m
ZP  32,740005 V=65 km/h; pd=100 mm;
R=306 m Z0 32,808005 101=76,12 mm; l02=0 ny=72,9952°;
KO 33,163851 do=355,846 m; kubicka;
_ 70 33,163851 V=65 km/h; pd=100 mm;
R=326 m lo=0 m;0=22,4956°;
KO 33,299756 do=135,905 m; kubicka;
Z0O  33,299756 V=65 km/h; pd=100 mm;
R=302 m KO 33,516395 101=0 mm;l02=72,1 my=47,8362°;
KP  33,587395 d0=216,639 m; kubicka;
Ptima dl. 71,445 m
ZP 33658841 V=65 km/h; pd=41 mm;
_ Z0 33,691841 - o .
R=958 m [0=33 m;a=14,0998°;
KO 33,849593 d0=202,752 m; kubicka;
KP  33,927593 ' ' ’
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Typ sméroveého

Stani¢eni [km]

Parametry smérovych prvki

prvku
Ptima dl. 67,104 m
ZP  33,99469/ V=65 km/h; pd=105 mm;
_ Z0 34,054737 _ o o.
R=376 m 10=60,04 m;0=45,7671°;
KO 34,295041 d0=240,304 m; kubické;
KP 34,355081 ' ' '
Ptima dl. 135,855 m
ZP _ 34,490936 V=65 km/h; pd=42 mm;
_ Z0 34,520936 - e o.
R=930 m [0=30 m;a=16,9050°;
KO 34,765331 d0=244,395 m; kubické;
KP 34,795331 ' ' '
Ptima dl. 584,279 m
ZP _ 35,379610 V=65 km/h; pd=89 mm;
_ Z0 35,451610 _ o o.
R=379 m lo=72 m;a=69,4000°;
KO 35838676 d0=387,067 m; kubické;
KP 35,910676 ' ' '
Ptima dl. 60,602 m
ZP 35971278 V=65 km/h; pd=52 mm;
_ Z0 36,014278 _ o o.
R=642 m [0=43 m;a=22,9015°;
KO 36,227890 d0=213,612 m: kubické;
KP  36,270890 ' ' '
Ptima dl. 451,503 m
ZP  36,722393 V=65 km/h; pd=71 mm;
R=553 m Z0 36,781393 [01=60,02 m; [02=0 Mmy=29,5095°;
KO 37,036727 do=255,334 m; kubicka;
V=65 km/h; pd=71 mm;
R=586 m Z0 37,036727 10=0 m; o= 15,5715°;
KO  37,195987 do=159,260 m; kubicka;
ZO 37,195987 V=65 km/h; pd=71 mm;
R=557 m KO 37,270896 lo=0 m;o=7,7099°;
do=74,909 m; kubicka;
Z0  37,270896 V=65 km/h; pd=71 mm;
R=568 m KO 37,342595 l01=0 mm; lo2 =76,04 my=10,8057°;
KP 37,418635 do=71.700 m; kubicka;
Ptima dl. 191,264 m
ZP_ 37,609899 V=65 km/h; pd=93 mm;
_ ZO 37,674959 _ P o
R=348 m 10=65,06 m;0=25,3721°;
KO 37,764003 d0=89,043 m; kubicka:
KP 37,829063 ' ' ’
Ptima dl. 397,449 m
ZP  38,226512 V=65 km/h; pd=50 mm;
_ Z0 38,260512 _ L 0.
R=568 m [0=34 m;a=27,3071°;
KO 38,501462 d0=236,708 m; kubicka;
KP 38,535462 ' ' ’
Ptima dl. 86,853 m
gg ggg%ggég V=65 km/h; pd=26 mm;
R=700 m ! 101=50,1 mm; l02=30 my=12,2168°;
KO 38,781575 d0=109,250 m: kubicka;
KP 38,811575 ' ' '
Ptima dl. 31,855 m
KU  38,843430

Tabulka 2.1 — Semové pondry
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2.3. Sklonové ponéry

Sklon . Staniéeni
[%q] Délka [m] km]
+1,83 394,000 15,407000

15,801000

+0,52 151,000

15,952000
+2,45 500,000
16,452000
0,00 150,000
16,602000
+1,90 250,000
16,852000
+2,74 199,000
17,051000
+5,21 251,000
17,302000
+7,13 400,000
17,702000
+8,77 450,000
18,152000
+9,71 441,000
18,593000
+8,84 566,000
19,159000
+2,82 73,000
19,232000
0,00 351,000
19,563000
+3,20 67,000
19,583000
+5,72 65,000
19,715000
+10,45 233,000
19,948000
+7,16 302,000
20,250000
+8,22 300,000
20,550000
+6,36 89,000
20,639000
+10,54 110,000
20,749000
+8,32 351,000
21,100000
+9,08 412,000
21,512000
+10,56 182,000
21,694000
+1,99 98,000 5179200
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Sklon , Staniéeni
[%0] Délka [m] km]
+9,42 101,000 21,792000

21,893000

+13,07 798,000

22,691000
+13,73 450,000

23,141000
+12,46 288,000

23,429000
+13,58 509,000

23,938000
+14,28 200,000

24,138000
+13,60 230,000

24,368000
+17,30 221,000

24,589000
+17,85 198,000

24,787000
+8,24 248,000

25,035000
+4,58 302,000

25,337000
+13,69 388,000

25,725000
+15,09 291,000

26,016000
+14,14 443,000

26,459000
+11,53 299,000

26,758000
+14,39 194,000

26,952000
+11,64 213,000

27,165000
+15,06 192,000

27,357000
+8,59 248,000

27,605000

+12,74 583,000 58 188000

+14,66 294,000
28,482000
+9,11 139,000
28,621000
+4,04 148,000
28,769000
0,00 380,000
29,149000
+3,62 88,000
29,237000
+14,33 428,000
29,665000
+1,99 140,000 55 805000

13-



ZlepSeni paramedrtrarového Useku Utiov — Novy Malin Technickézp

Sklon , Staniéeni
[%0] Délka [m] (k]
+11,97 119,000 29,805000
29,924000
+16,47 537,000
30,461000
+13,00 249,000
30,710000
+14,36 235,000
30,945000
+11,72 139,000
31,084000
+15,17 474,000
31,558000
+15,68 292,000
31,850000
+14,58 348,000
32,198000
+16,17 390,000
32,588000
+6,31 76,000
32,664000
0,00 415,000
33,079000
+1,72 203,000
33,282000
2,22 157,000
33,439000
0,00 538,000
33,977000
-6,22 297,000
34,274000
-6,88 231,000
34,505000
-5,99 245,000
34,750000
-7,00 411,000
35,161000
-6,09 590,000
35,751000
5,24 94,000
35,845000
2,44 152,000
35,997000
+0,27 542,639
36,539639
-16,60 110,923
36,650562
113,56 238,000
36,888562
-15,28 103,000
36,991562
116,21 489,000 T 480563
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Sklon , Staniéeni
[%0] Délka [m] k]
115,11 595,000 37,480562
38,075562
-12,80 74,000
38,149562
-10,65 202,868
38,352430
-3,29 186,000
38,538430
-1,07 172,000
38,710430
-15,43 133,00 38.843430

Tabulka 2.2 — Sklonové pem

2.4. Rychlostni profil dle TTP

Technickéaza

— e
_ ’Stanlcenl [km] NejvysSSi tratova Délka tseku [m]
zatatek konec rychlost [km/h]
15,407000 21,369614 65 5962,614
21,369614 22,036028 40 666,414
22,036028 26,804732 65 4768,704
26,804732 27,369352 40 564,62
27,369352 28,239557 65 870,205
28,239557 28,585774 40 346,217
28,585774 29,568128 65 982,354
29,568128 30,565927 40 997,799
30,565927 38,843430 65 8277,503

Tabulka 2.3 — Rehled nejvySsich travych rychlosti

Z téchto udaij byl vytvoren nasledujici graf. Na¢m je vidét prabéh rychlosti

120
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40

20
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Graf 1 — Stavajici tréové rychlosti
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2.5. Mostni objekty a propustky

VétSina mostnich objekt je ve velmi Spatném stavu. Praeplednost
nasleduje tabulka s mosty a propustky.

Stani¢eni Tvp konstrukce stavebni
[km] yp . délka [m]
15,509 propustek trubni 1
16,369 propustek trubni 0,5
16,520 propustek trubni 1
16,587 ocelovy most 4
16,629 propustek trubni 1,5
16,807 propustek trubni 1
17,717 propustek trubni 0,5
17,910 propustek trubni 0,5
17,922 propustek trubni 1
18,657 propustek trubni 0,5
19,647 betonovy most 2,5
20,188 propustek trubni 0,5
20,212 propustek trubni 1
20,601 ocelovy most 4
20,729 propustek trubni 0,5
20,870 propustek trubni 0,5
21,007 propustek trubni 0,5
21,081 propustek klenuty 0,5
21,193 propustek trubni 1
21,395 propustek trubni 1
21,507 propustek trubni 1
21,686 most betonovy 8
21,745 most kamenny klenbovy 4
21,886 most kamenny klenbovy 6
21,947 propustek trubni 0,5
22,586 most kamenny klenbovy 4,5
22,992 propustek trubni 1
23,462 most kamenny klenbovy 2,5
23,506 most kamenny klenbovy 3,5
23,784 most kamenny klenbovy 2
24,324 most kamenny klenbovy 3,5
24,364 propustek trubni 1,5
24,906 most kamenny klenbovy 2
25,191 propustek trubni 0,5
25,382 propustek trubni 1
25,640 propustek trubni 0,5
25,718 propustek trubni 1
25,874 propustek trubni 0,5
26,123 propustek trubni 0,5
26,282 most kamenny klenbovy 2
26,697 most kamenny klenbovy 2
26,839 most kamenny klenbovy 2,5
27,155 propustek trubni 1
27,555 propustek trubni 0,5
27,560 most kamenny klenbovy 2
27,709 propustek trubni 1
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Stanic¢eni stavebni
[km] Typ konstrukce délka [m]
28,192 most kamenny klenbovy 2
28,628 most kamenny klenbovy 4
29,220 propustek trubni 1
29,727 propustek trubni 0,5
29,816 ocelovy most 6
29,959 most kamenny klenbovy 6
30,175 propustek trubni 0,5
30,315 propustek trubni 0,5
30,617 propustek trubni 1
30,843 most kamenny klenbovy 2
31,172 propustek trubni 0,5
31,243 propustek trubni 1
31,335 most kamenny klenbovy 2,5
31,535 propustek trubni 0,5
31,629 propustek trubni 0,5
31,889 propustek trubni 1
32,294 propustek trubni 0,5
32,361 propustek trubni 0,5
32,832 propustek trubni 1
33,117 propustek trubni 0,5
33,478 propustek trubni 0,5
33,596 propustek trubni 1
33,790 most kamenny klenbovy 2,5
34,375 propustek trubni 1
34,438 propustek trubni 1
34,628 most kamenny klenbovy 2,5
35,011 propustek trubni 0,5
35,239 most kamenny klenbovy 2,5
35,700 most kamenny klenbovy 2,5
35,887 propustek trubni 0,5
35,953 ocelovy most 3,5
36,070 propustek trubni 1
36,129 most kamenny klenbovy 2,5
36,790 propustek trubni 1
37,377 propustek trubni 1
37,590 most kamenny klenbovy 3,5
38,154 ocelovy most 3,5
38,276 propustek trubni 1
38,611 propustek trubni 0,5

Tabulka 2.4 — Seznam mostnich ohjekpropustk
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2.6. Krizeni s pozemnimi komunikacemi

Stani¢eni | Volna Sirka : . Evidenéni

Typ komunikace Zabezpdeni e
[km] [m] &islo
15,520 4 polni cesta vystrazngik P4222
17,910 7,5 silnice ll, Lazce-Medlov &elné PZZ P4223
18,348 4 polni cesta vystrazngik P4224
19,758 7 silnice Ill, Troubelice-Medlov &elné PZZ P4225
20,204 4,5 mistni komunikace vystrazifizk P4226
21,193 4 polni cesta vystrazngik P4227
23,373 7,5 mistni komunikace &winé PZZ P4228
23,877 4 polni cesta vystrazngik P4229
25,319 4 polni cesta vystrazngik P4230
31,963 4 polni cesta vystrazngik P4231
37,947 4,5 polni cesta vystraznik P4232
38,175 7,5 mistni komunikace &winé PZZ P4233
38,682 7 mistni komunikace &elné PZZ P4234
Tabulka 2.5 — Rehled pejezdi
2.7. Prepravni stanovisé
Staniéeni [km] Stani Stavebni Umisténi
— anice " " -
zacatek konec délka [m] nastupis’

19,094 19,695 Zst. Troubelice 601 Levostranng

22,069 22,221 zast. Troubelice zastavka 152 Leaosér

23,250 23,367 zast. Nova Hr&da 117 Levostranné

28,652 29,220 Zst. Libina 568 Pravostranng

33,125 33,320 zast. HrabiSin 195 Levostrannég

38,272 38,843 nz. Novy Malin 571 Levostranné

Tabulka 2.6 — Rehled gepravnich stanovis

2.7.1 Zelezniéni stanice Troubelice

Zeleznéni stanice Troubelice se nachézi 1 km od obce THimeb
jihozapadnim sgrem. Stanice je orientovana ve&mJV-SZ. Na uriovském
zhlavi jsou zaushy dw vleckove koleje a to do podnikRrefa a.s. a Silva servis
a.s. Sted vypravni budovy je vkm 19,305 na levé sirgnodle starieni.
Stanice ma 5 stafnich koleji ani jedna neni {irézna. Napojeni na obec
Troubelice je silnici Ill. tidy, spojujici obce Troubelice a Medlov.

Cislo . . )
NASIUPISE Staniéeni [km] Délka [m] Typ Poznamka
l. 19,312 — 19,462 150 Sudop atoveé, vnitni
1. 19,277 — 19,427 150 Sudop aoweé, vrejsi

Tabulka 2.7 — Zst. Troubelice-nastupist
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ké|s|_o Staniceni [km] | Délka[m] |, V& 2UC
oleje kolejnice prazca
1 19,225 - 19,618 393 T SB5
2 19,175 - 19,568 393 S49 SB6
2a 19,544 — 19,559 15 T ralené
3 19,325 - 19,441 116 T ielgné
3b 19,152 — 19,218 66 Xa ralené
4 19,295 — 19,553 238 T ielgné
5 19,325 - 19.441 116 T ielgné
Tabulka 2.8 — Zst. Troubelice-dopravni koleje
Oznateni SUEITE Poznamka
[km]
S 18,937 vjezdové od Utiva
L1-2 19,169 odjezdové smUnicov
S1-2 19,637 odjezdové smlibina
L 20,055 vjezdové od Libiny
Tabulka 2.9 — Zst. Troubelice-n#tidla
Cislo Stﬁ(r;f]em Druh | SvrSek kgl’gzlm’ Polomér | Transformace o dSbrg:ani p?;;gu
1 19,533 J S49 1:9 300 Pp | feWné
2 19,606 O T 6° Il. Pp dvené
3 19,578 J S49 1:9 190 Pp | redné
4 19,573 J T 6° I. LI i@veéné
5 19,484 J A 6° Il. Pp oceloyé
6 19,372 J S49 1:7,5 190 Pp | fe&né
7 19,290 C T 6° Lp ievené
8 19,231 J S49 1:9 300 Pp | redné
9 19,185 | Obl-j| S49 1:9 190 450/180 Pp| fewné
10 19,094 J T 5°1. Pp ieMéné

Tabulka 2.10 — zst. Troubelicéghled vyhybek

2.7.2. Zastavka Troubelice zastavka

Zastavka je vyuzivana obyvateli mistédsti Troubelice-Sidligt a také

obyvateli Troubelice, ki¢ maji blize zastavku jak stanici. Nachazi seimp
jen 23 m a pak je ve smovém oblouku o pologtu 470 m v km 22,069 az
22,221. Podélny sklon trati je v tomto ndistseku +13,07 %o0. Délka nastugist
je 152m a vysSka nastupni hrany nad temenem ko&ejj@c250 mm, tviena
deskami Sudop.i#stup k zastavce je boi rampou s mistni komunikace.

2.7.3. Zastavka Nova Hrad&na

Zastavka je situovana na konci obce Nova Htadevyuzivaji ji obyvatelé

této obce, ale takériehlé obce Lipinka. Zastavka je uniisé v @imé a
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prechodnici oblouku o polo#&nu 562 m v km 23,250 az 23,367. Podélny sklon
trati je 12,46 %o v celém Useku zastavky. Délka up@sg je 117m a vysSka
nastupni hrany nad temenem kolejnice je 250 mmiehé deskami Sudop.
Pristup je zaren mistni komunikaci, ktera se nach&hing vedle nastupist

2.7.4. Zelezniéni stanice Libina

Zeleznéni stanice je umisha na zapad od obce Libina na &bkopce
Bradlo ve vySce 365m n. m. Stanice je orientové@amru JV-SZ a mait
stanini koleje. Vypravni budova je umésta vpravo podle stateni trat v km
28,980. Ve stanici je také uhelna skladka, kteratdde vyuzivana coz se neda
fict o skladisti, které jen chatra.

Kilometricka poloha stanice je 28,652 az 29,22@udl dopravni kolej ma
dva lomy nivelety, a tak na ni jsou 3 podélné skled,04 %o, 0,00 %o, +3,62
%0. Napojeni stanice na obec Libina je provedetacsilll. t¥idy, spojujici
Libinu s obci Obdné. Stanici vyuzivaji obyvatelé obou obci.

Cislo . . )
NAStUPISE Staniéeni [km] Délka [m] Typ Poznamka
l. 28,885 — 29,169 284 Sudop atoveé, vnitni
Il. 28,885 — 29,020 135 Sudop arowe, vigjSi
Tabulka 2.11 — Zst. Libina-nastupist
Cislo | gianiceni km] | Délka[m] | , V& il
koleje kolejnice prazca
1 28,789 — 29,145 356 S49 SB6
2 28,789 — 29,171 382 S49 fegéné
3 28,696 — 29,139 443 T felené

Tabulka 2.12 — Zst. Libina-dopravni koleje

Oznaéeni SIEME] Poznamka
[km]

S 28,325 vjezdové od Troubelic
L1-2 28,759 | odjezdové sTroubelice
S1-2 29,164 odjezdové smSumperk

L 29,738 vjezdové od Sumperka|

Tabulka 2.13 — zst. Libina-néstidla
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Cislo Stanicen| Druh | Svrek E{t\el .| Polomér St anho
[km] kiizeni odbogeni prazcu
1 29,220 J S49 1:9 300 Pp fetkné
2 29,185 J T 6° Il. LI tbwené
3 28,687 J T 5° 1. Pl rdwené
4 28,652 J S49 1:9 190 Pp regkne

Tabulka 2.14 — Zst. Libinafehled vyhybek

2.7.5. Zastavka HrabisSin

v v/

Zastavka HrabiSin se nachazi v km 33,125 az 33132tejvysSim batlcelé
trak ve vySce 414 m n. m. Cela je ve slozenémérewem oblouku o
polomérech 306 m, 326 m, 302 m. V tomto Useku trati pejelom nivelety,
podélné sklony jsou +1,72 %o a -2,22 %4e® zastdvku vede most silnice II.
tiéidy 446 a na ni je hned vedle mostu autobusovawest Ristup je umozén
od silnice pomoci schod&nhebo polni cestou, ktera vede v blizkosti nastépis
Nastupist je dlouhé 195 m a je umésio na levé stranpodle stanieni trat.

2.7.6. Zastavka a nakladis& Novy Malin

Pred tim Zelezr@ni stanice, pro iZovani osobnich viak a vypravovani
nakladnich viak z vletky. Dnes ma toto stanovésstatus zastavky a nakladist
Zbyly jen dw¥ koleje a d¢ vyhybky v @ipact poteby (zajizéni na vi€ku)
piestavované na mésbbsluhou vlaku.

Zastavka je situovana uprosi obce Novy Malin. #stup je bd po
chodniku, nebo po mistni komunikaci, kterd pakiuje i celé kolejist.
Vypravni budova v km 38,490 je op&s& zanistnanciCD a je vyuZivana pro
bydleni. Pro osobni dopravu je vyuzivana jen kaéigjo 1. pro nakladni kolej
¢islo 2., kde je i nakladka zifehlého areélu pily.

Zastavka je ve dvou smmovych obloucich, prvni je pravatey o polongru
568 m a druhy je levotivy o polorméru 700 m. V km 38,682 je Zelezni
piejezd. Hlavni dopravni kolej mé tomy nivelety, a tak na ni jsou 4 podélné
sklony -10,65 %o, -3,29 %o, -1,07 %o, -15,43 %.. Nasitipje u kolejecislo 1. a
ma délku 180 m.

Cislo )
nastupisté PRGN Typ

l. 38,395 — 38,575 180 Sudop
Tabulka 2.15 — nz. Novy Malin-nastupist

Poznamka

Uhové

Stani¢eni [km]
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38,340 — 38,788

S49

SB6

38,352 — 38,779

427

S49/A

SBfENné

38,833

Tabulka 2.16 — nz. Novy Malin-dopravni koleje

190

fedné

38,264

Obl-]

800

568/2006

regéné

Tabulka 2.17 — nz. Novy Malinghled vyhybek

2.8. Zelezniéni svrsek

15,407 19,573 4166 1969
19,573 21,395 1822 S49 1977
21,395 22,030 635 549 1987
22,030 27,426 5396 549 1977
27,426 28,150 724 549 1987
28,150 29,022 872 549 1977
29,022 30,555 1533 549 1987
30,555 32,770 2215 549 1977
32,770 33,520 750 549 1984
33,520 34,644 1124 549 1977
34,644 34,820 176 549 1981
34,820 36,580 1760 549 1976
36,580 36,630 50 T 1969
36,630 38,201 1571 549 1978
38,201 38,843 642 549 1977

Tabulka 2.18 — Stavajici kolejnice

15,407 19,695 4288 SB5 1969
19,695 34,644 14949 SB6 1977
34,644 37,210 2566 fevény Buk D 1987

37,210 38,843 1633 SB6 C 1977

Tabulka 2.19 — Stavaijici prazcové podlozi

2.9. Zeleznini spodek

Zemni tleso bylo tvdeno zpravidla tak, Zze Witend zemina v ¥@zu se
pouzila v naspu. Vifmych Usecich je &{a plar Zeleznéniho spodku 6 m.
V obloucich je tato hodnot&téi o rozsieni 0,1 az 0,2 m.
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2.10.Druhy osobnich vlaki pohybujicich po trati

754 + Bdt + Bdt + Bdt + Bdt

_—
1 EI'EEEE!E!EEEE!E!E'I_] ] EEEEEEEEEEIEIED A
. —— TR -

Délka: 16,8 + 24,5 +24.5 + 24,5 + 24 44 8 m

851 + 050 + 050

..E’:":‘ D_H?—H—H—(HH‘_%__I_Ijj:‘:‘:‘:‘:‘:‘:‘:i_IJ =Rl R N )
IR N I = | |

Délka: 24,8 + 24.8 +24 8 74 4

843 + 043 + 043

e ——
0 || I=T=H]

T T (T R
Délka: 25,2 + 28 $3,2 m

843 + 043

e
= EER =L === N =R ===

Délka: 25,2 + 19,7 449 m

851 + 050

| == TR == =N=a QN T=N=T=T=N==T=N=N=N]
-.!-_=!— - X [ e« - || ]

Délka: 24.8 + 24.8 49.6 m

814 + 914
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3. Varianta A

Navrh byl koncipovan tak, aby navrhované rychl@gikm/h bylo mozné
dosadhnout v co nejdelsi mozné renis nejétSim zachovanim stavajiciho
zemniho &lesa. Giraz byl kladen na stavebni jednoduchost, ekologii a
bezpénost. Umistni droviovych Zelezninich gejezdi je na mvodnich
mistech, minimalizovat zemni prace a zabddyp zejména v zastavenych
oblastech a snaha zachovanésmého a vyskoveéhteseni trati ve stanicich.

3.1. Vedeni trasy

Zacatek upravovaného uUseku trate nachazifimo za zelez®ni stanici
Uni¢ov v km 15,407000, kde navazuje na prvni obloukotoméru 600 m se
zvySeni rychlosti na 90 km/h . Poté je trasa vedematavajicimdese. V km
18,448644 se nachazi oblouk o polom600 m kde je zvySena f@ava rychlost
z 65 na 90 km/h pomoci &geni poloniru.

Od km 18,993384 do 19,732308 jettkeedena ve stavajici podilprotoze
vede pies Zelezrini stanici Troubelice rychlosti 65 km/h . Potérgsa vedena
ve stavajici trase jen s Upravami potomoblouki a gechodnic pro zvyseni
rychlosti na 90 km/h .

V km 21,353644 az 22,044878 je lokalni snizeni Igsth skrz maly
polomér oblouku (R = 283 m), ktery se musel nechat bybtqZe trd je na
vysokém naspu arpkonava potok a dvkomunikace. Bylo zde jen &&eni
piechodnic a zvysSenirpvySeni, aby bylo mozné zvysSit rychlost asp@ 75
km/h.

Od km 22,445662 do 25,227856 je trasa vedenacgtjnstavajici stav jen
S Upravami polowru oblouki, abychom dosahli zvySeni favé rychlosti. Poté
se trasa odklani odipodni z divodu zrychleni a napmeni trag, ale ve skalnim
z&ezu se trasa vraci &p aby po zEezu navazoval levotivy oblouk o
poloméru 450 m, ktery tim zlepSil pezdnou rychlost tohoto Useku. Za nim je
oblouk stejného polo#énu, ale opaného smiru s kratkou meziifmou a dalsi
protisneérny oblouk R = 390 m, ktery nahrazuje sloZeny oklstavajici trasy a
piivadi do Zelezrini stanice Libina. V km 28,549 &aa Zeleznini stanice
Libina, kterd se nechava ve stejném stavutjegdné rychlosti 65 km/h. Za
stanici je kratky levy oblouk 0 R = 320 m a rychles tu nezvySuje, protoze
nasleduje velmi ostry oblouk R = 320 m, ktery ndiiralozeny oblouk o
ctyrech polondr a také pekonava udoli na vysokém naspu a zvysuje rychst n
80 km/h. Za timto obloukem nasleduje kratka mémp a protisrrny oblouk
R =390 m, ktery tiaprivadi do z&ezu a vraci se #pdo stavajici polohy.

Od km 30,545215 az do 32,607830 bude tras@&wagni trase jen poloény
oblouku budou z&tSeny, aby vyhodti na navrh rychlosti 90 km/h . 1E&d
zastavkou HrabiSin je ostry pravy oblouk s lokalnpwklesem rychlosti 80
km/h, ktery nahrazuje sloZeny oblouk, kde bylavquini zastavka HrabiSin.
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V km 33,515 je zastavka HrabiSin, zastavka jerivn@ na no¥ vybudovaném
naspu. Potom je trasa vedena po stavajicim stavsl jeinimalnim posunem jen

v obloucich, kde se polam zvySil az do km 36,594424. Odtud je trasa
zmenéna, kvali zruSeni slozeného oblouku a nahrazeni jedninolongru 560

m. Pak je 133 m dlouh&ima a za ni nasleduje levy oblouk R = 450 m a také
piima délky 345 m, kter&fpadi tra’ do zastavky a naklad&Novy Malin. Tra

v zastavce a nakladisti je vyodnim stavu bez zény polohy koleje, jak
vySkow tak sngrove. Proto je tu rychlost snizena navpdnich 65 km/h v celé
délce tj. od km 38,113975 do 38,730893.

3.2. Sméroveé pomeéry

Snaha byla co nejvice zachovat stavajici polohsyirBroto je v &kterych
mistech vysSSi rychlosti dosazeno zvySenifevpSenim nebo z2Senim
poloméru oblouku. Geometricka poloha koleje byla navrzersauladu €SN
73 6360-1 Konstruini a geometrické uspadani zelezgnich drah a jeji

prostorova poloha.

Typ sméroveho

prvku Stani¢eni [km] Parametry smérovych prvk
Prima ZU  15,407000 dl. 0,396 m
ég 1155283?333(? V=90 km/h; D=96 mm; I=64 mny=41,0117°;
R=600 m ’ Li=342,882 my=4,1539° n=10V;,=87 m;

KO 15,836278

KP 15923278 m=0,526 m; t=224,597 m; T=268,080 m; A=228,473;

Ptima dl. 2523,365 m

ZP 18,446644 _ o o _ ..
ZO 18533644 V=90 km/h; D=96 mm; 1=64 mmy=24,1929°;

R=600 m L;=166,348 mr,=4,1539°;, n=10V; k=87 m;
KO 18,699991 e e o DA .
Kp 18 786991 m=0,526 m; t=128,703 m; T=172,195 m; A=228,473;
Ptima dl. 206,393 m
ZP 18,993384 V=65 km/h; pd=34 mm;
R=475m Z0 19,073384 101=80,06 m; 102=0 my=13,4678°;
KO 19,150535 do=77,114 m; kubicka;
Z0  19,150535 V=65 km/h; pd=34 mm;
R=420 m KO 19,228470 l01=0 m; 102=80,06 my=16,0885°;
KP 19,308470 do=77,905 m; kubicka;
Ptima dl. 423,838 m
ég 1199g§$338§ V=90 km/h; D=116 mm; 1=76 mnmy=28,2372°;
R=500 m : L;=141,416 my,=6,0161°;, n=10V;,=105 m;

KO 19,978724

KP  20,083724 m=0,918 m; t=125,995 m; T=178,476 m; A=229,129:

Ptima dl. 477,157m

ZP  20,560881 _ o i _ o.
70  20,650881 V=90 km/h; D=100 mm; 1=65 mnuy=46,9946°;

R=580 m L,=385,722 mx=4,4454°; n=10V; k=90 m;
KO 21,036603 o e A AR .
KP 21126603 m=0,582 m: t=252,412 m; T=297,403 m; A=228,473:

Prima dl. 227,041 m
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Typ sméroveého

Stani¢eni [km]

Parametry smérovych prvk

prvku
ég 2211223222 V=75 km/h; D=142 mm; 1=93 mny=118,2832°;
Rezesm KO 21,937878 Li=477,234 mz=10,8315°; n=10V; |=107 m;
’ m=1,684 m; t=476,456 m; T=529,893 m; A=174,014;
KP  22,044878
Ptima dl. 30,074 m
éFO) 2222:?573995522 V=80 km/h; D=95 mm; 1=63 mnmy=33,6267°;
R=480 M KO  22.369662 Li=218,710 mx=4,5359°; n=10V; |=76 m;
KP  22,445662 m=0,501 m; t=145,194 m; T=183,186 m; A=190,997;
Prima dl. 407,771 m
2822840434 | V=90 kmin; D=101 mm; =67 mm=30,2657""
R=950 m KO 23099524 L=210,094 mz,=4,5736° n=10V; |=91 m:
KP  23,147524 m=0,605 m; t=154,312 m; T=199,802 m; A=227,750;
Ptima dl. 155,097 m
éFO) 223?383?222:% V=90 km/h; D=101 mm; 1=67 mny=77,5601°;
R=570m KO  23.603715 Li=680,597 mx,=4,5736° n=10V; =91 m,
KP  23,694715 m=0,605 m; t=458,451 m; T=503,942 m; A=227,750;
Ptima dl. 670,544 m
§Z 222 '2222228 V=90 km/h; D=101 mm; =67 mmy=67,7540°;
R=570m KO 25136856 L,=583,043 mx=4,5736° n=10V: =91 m:
KP 2527856 m=0,605 m; t=383,098 m; T=428,589 m; A=227,750;
Ptima dl. 371,085 m
éFo) 2255’655399222 V=90 km/h; D=128 mm; 1=85 mny=81,1875°;
R=570m KO 26272984 Li=521,645 mx=7,3848° n=10V; k=116 m,
KP  26,363984 m=1,245 m; t=386,679 m; T=444,646 m; A=228,473;
Ptima dl. 240,825 m
éFo) 2266'76233899 V=90 km/h; D=128 mm; 1=85 mny=81,1875°;
R=450m KO 27242454 L;=521,645 mx=7,3848°; n=10V},=116 m;
KP _ 27,358454 m=1,245 m; t=386,679 m; T=444,646 m; A=228,473;
Ptima dl. 119,488 m
éFO) 227754;;992?? V=90 km/h; D=128 mm,; =85 mny=62,3561°;
R=450m KO 27957686 L,=373,744 mx,=7,3848°% n=10V: |=116 m:
KP__ 28,083686 m=1,245 m; t=273,048 m; T=331,015 m; A=228,473;
Ptima dl. 22,468 m
éFO) zzgiggigj V=90 km/h; D=148 mm; 1=98 mny=46,6892°;
R=3%0m KO 28,440957 Li=250,803 my=6,0234°; n=6,12V; k=82 m;
KP 28522957 m=0,718 m; t=168,630 m; T=202,019 m; A=178,830;
Ptima dl. 107,615 m
R=500 m ZO  28,626573 V=65 km/h; D=0 mm; I=100 mmy =5,3907;
KO 28673616 Li=43,437m; Lk=0 m; T=23,539m;
Al dl. 89,909 m
ZO 28,763525 V=65 Km/h D=0 mm: 1=41 mm=6.0349°
R=1225m KO  28,892553

Li=138,56m; Lk=0 m;T=64,574 m;
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Typ sméroveého

Stani¢eni [km]

Parametry smérovych prvki

prvku
Prima dl. 369,092 m
76 50 505645 V=65 kih; D=94mm; 1=62 mmy=25,0964°;
R=320m KO 29,388810 L=83,164 my=3,9391°% n=7V; L=44 m;
KP  29,432810 m=0,252 m; t=71,281 m; T=80,277 m; A=118,659;
Ptima dl. 18,966 m
éFO) 229954253'77772 V=80 km/h; D=142 mm; 1=94 mny=98,6764°;
R=320 m KO 30.014888 L,=494,113 mx,=6,1772° n=6V: =69 m;
KP 30,083888 m=0,620 m; t=373,258 m; T=401,521 m; A=148,593;
Ptima dl. 18,145 m
éFO) gg;ggggj V=90 km/h; D=148 mm; 1=98 mny=45,4226°;
R=390m KO 30411215 Li=175,182 my=9,8431° n=10V; =134 m;
KP 30545215 m=1,916 m; t=164,033 m; T=230,967 m; A=228,604;
Ptima dl. 246,255 m
ég :fc? 5332778 V=90 km/h; D=150 mm; 1=99 mmy=50,7720°;
R=384m KO 31131747 L,=205,277 mx,=10,0715°; n=10V; |=135 m;
KP__ 31,266747 M=1,975 m; 1=183,159 m; T=250,590 m; A=227,684;
Ptima dl. 505,258 m
ég 311 'g277288§ V=90 km/h; D=61 mm; 1=40 mmy=11,7411°;
R=950m KO 31,066681 Li=139,675 mp=1,6586° n=10V; |=55 m;
KP  32,021681 m=0,133 m; t=97,693 m; T=125,193 m; A=228,583;
Ptima dl. 100,297 m
éFo) 322';(?;99773 V=90 km/h; D=96 mm; 1=64 mny=28,6758°;
R=600m KO 32422271 Li=213,292 mx=4,1539° n=10V; |=87 m;
KP  32,509271 m=0,526 m; t=153,495 m; T=196,988 m; A=228,473;
Ptima dl. 98,559 m
éFo) 322'76277338 V=80 km/h; D=149 mm; 1=99 mny=137,021°;
R=305m KO 33337227 L;=609,398 mr,=11,2713° n=10V; =120 m;
KP  33,457227 m=1,964 m; t=779,694 m; T=839,616 m; A=191,311;
Ptima dl. 311,762 m
éFO) gg;gjggggg V=90 km/h; D=128 mm; 1=85 mmy=53,3706°;
R=450m KO 34188161 Li=303,172 my,=7,3848°; n=10V; =116 m;
KP__ 34,304161 M=1,245 m; 1=226,808 m; T=284,775 m; A=228,473,
Ptima dl. 60,960 m
éFO) 32226]?228 V=90 km/h; D=62 mm; 1=41 mnmy=16,9050°;
R=930m KO 34,639515 Li=218,395 mx=1,7250°; n=10V; =56 m;
KP 34,695515 m=0,140 m; t=138,222 m; T=166,222 m; A=228,210;
Ptima dl. 548,668 m
ég :\:’55 ,52811188;, V=85 km/h; D=136 mm; 1=89 mmy=69,4004°;
R=379m KO 35703253 Li=343,070 mp=8,7682° n=10V; |=116 m;
KP 35819253 m=1,478 m; t=263,457 m; T=321,412 m; A=209,676;
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Ptiméa dl. 25,149 m

ég 335598;1;12822 V=90 km/h; D=96 mm; 1=64 mmy=22,7708°;
! L;=151,456 mr.=4,1539°;, n=10V; =87 m;

KO 36,082858 _ iy CT— - A= .
KP  36.169858 m=0,526 m; t=120,928 m; T=164,421 m; A=228,473,;

Ptima dl. 424,566 m

ég 33523;12222 V=90 km/h; D=103 mm; 1=68 mny=64,3081°;
! L;=535,538 mr,=4,7576°; n=10V; =93 m;

KO 37,222961 _ i ST - A= .
KP 37315061 m=0,643 m; t=352,428 m; T=398,918 m; A=228,210;

Ptima dl. 132,854 m

ég 3377542288112 V=90 km/h; D=128 mm; 1=85 mnmy=25,9525°;
! L,=87,830 mx,=7,3848°; n=10V; | =116 m;

KO 37,652646 _ i CT— - A= .
KP 37768646 m=1,245 m; t=103,981 m; T=161,949 m; A=228,473;

Ptima dl. 348,745 m

ég 333111739977&&33 V=65 km/h; pd=50 mm;
: 0=34 m;a=27,3071°;

KO 38,388925 _ . C
KP 38 422925 do=236,708 m; kubicka;

Ptima dl. 86,853 m

ég 33355&?77;3 V=65 km/h; pd=26 mm;
! 101=50,01 mm; l02=30 ny=12,2168°;

KO 38,669038 L 0 my=12,:
KP  38,699038 do=109,250 m: kubicka:

Prima dl. 31,855 m
KU 38,730893
Tabulka 3.1 — Senové pondry

3.3. Sklonové ponéry

R=600 m

R=560 m

R=450 m

R=568 m

R=700 m

Snahou bylo vytvieni co nejmi loma nivelety stim, Ze ve stanicich
boudou zachovanytpodni sklonové pogry. VySkovéieSeni je navrzeno tak,
aby bylo v co nejgtSi mie dosaZzeno bilance zemnich praci a nedochazelo ke
ztracenym spaan.

15,407000
+2,32 1997,424 R,=8000
17,404424 T,=26,496
+8,99 1753,408 y,=0,044
19,157832
+2,82 73,000
19,230832
0,00 351,000
19,5818832
+3,20 67,000
19,648832
+8,00 633,628 20282460
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+4,79

252,146

20,282460

R,=-8000
T,/16,771
y,=-0,018

+9,14

1532,068

20,534606

R,=8000
T,=17,404
y,=0,019

+13,36

5349,771

22,066675

R,=8000
T,=16,854
y,=0,018

+12,59

1119,302

27,416446

R,=-8000
T,=3,087
y,=-0,001

+4,04

162,540

28,506535

R,=-8000
T,=34,473
y,=-0,074

0,00

380,000

28,669075

+3,62

88,000

29,049075

+15,00

330,974

29,137075

+5,96

289,759

29,465050

R,=-8000
T,=36,297
y,=-0,082

+12,95

1583,241

29,754809

R,=8000
T,=27,977
y,=0,049

+17,40

1221,225

31,338051

R,=8000
T,=17,791
y,=0,020

+0,16

1175,615

32,559276

R,=-5500
T,=/47,411
y,=-0,204

-4,44

1072,138

33,734891

R,=-8000
T,=18,397
y,=-0,021

-11,32

377,314

34,807029

R,=-8000
T,=27,490
y,=-0,047

-6,25

646,382

35,184342

R,=8000
T,=20,240
y,=0,026

-5,91

1130,886

35,830724

R,=-8000
T,=1,394
y,=0,000

-16,32

882,773

36,961610

R,=-8000
T,/41,662
y,=-0,109
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R,=8000
-16,32 882,773 37,844383 T,=19,317
1181 395,510 e
38,239893
-3,29 186,000
38,425893
-1,07 172,000
38,597893
-15,43 133,000 38,730893

Tabulka 3.2 — Sklonové pém

3.4. Rychlostni profil

Varianta A zdina rychlosti 90 km/h hned prvnim oblouku a pokja az do
prvni Zeleznini stanice, kde bude zachovana stavajici rychléskré/h. Za
stanici bude rychlost znovu na 90 km/h, az do dhlosipolondrem 283 m, kde
bude lokalni pokles rychlosti na 75 km/h a za nmavlny nafist na 80 km/h
v oblouku 0 R=480 m. Po oblouku bude rychlost 90HKnaz po Zeleztini
zastavku Libina, kde bude zachovara&guni rychlost 65 km/h. Po stanici bude
ostry oblouk R=320 m, kde je rychlost 80km/h a pa&k,bude rychlost na 90
km/h. DalSi lokalni pokles rychlosti na 80km/h budpravot@ivém oblouku o
poloméru 302 m. Posledni lokalni pokles bude v le¢atém ostrém oblouku
R=379 m, kde je rychlost snizena na 85 km/h. Vaast a nakladisti Novy
Malin bude zachovana vipodnim rychlost 65 km/h

15,407000 18,993384 90 3586,384
18,993384 19,308470 65 315,086
19,308470 21,353644 90 2045,174
21,353644 22,044878 75 691,234
22,044878 22,445662 80 400,784
22,445662 28,673616 90 6227,954
28,673616 29,432810 65 759,194
29,432810 30,083888 80 651,078
30,083888 32,607830 90 2523,942
32,607830 33,457227 80 849,397
33,457227 35,244183 90 1786,956
35,244183 35,819253 85 575,07
35,819253 38,113975 90 2294,722
38,113975 38,730893 65 616,918

Tabulka 3.3 — Rehled traovych rychlosti
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Graf 2 - Varianta A-pehled traovych rychlosti

3.5. Mostni objekty a propustky

V navrhovaném Useku trati budou ®ovystav¥ny mostni konstrikce a
propustky. Pokud to bude moZzné, tak budou vyuéyagici mostni konstrukce
a propustky.

Stanic¢eni Tvp konstrukce stavebni
[km] yp délka [m]
15,509 propustek trubni 1
16,368 propustek trubni 0,5
16,519 propustek trubni 1
16,586 ocelovy most 4
16,628 propustek trubni 1,5
16,806 propustek trubni 1
17,170 propustek trubni 0,5
17,909 propustek trubni 0,5
17,921 propustek trubni 1
18,656 propustek trubni 0,5
19,646 betonovy most 2,5
20,186 propustek trubni 0,5
20,210 propustek trubni 1
20,615 propustek trubni 1
20,868 propustek trubni 0,5
21,005 propustek trubni 0,5
21,193 propustek trubni 1
21,683 most betonovy 8
21,742 most kamenny klenbovy 4
21,881 most kamenny klenbovy 6
21,947 propustek trubni 0,5
22,581 most kamenny klenbovy 4,5
22,987 propustek trubni 1
23,457 most kamenny klenbovy 4
23,501 most kamenny klenbovy 4
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23,756 most kamenny klenbovy 4,5
24,319 most kamenny klenbovy 3,5
24,359 propustek trubni 15
24,916 most kamenny klenbovy 4,5
25,179 propustek trubni 0,5
25,376 propustek trubni 1
25,640 propustek trubni 1
26,096 propustek trubni 1
26,338 most betonovy 4,5
26,780 most betonovy 4,5
27,383 propustek trubni 1
27,462 most betonovy 4,5
27,525 propustek trubni 1
27,694 propustek trubni 1
28,536 most betonovy 4,5
29,140 propustek trubni 1
29,493 propustek trubni 0,5
29,722 most betonovy 8
29,868 most kamenny klenbovy 6
30,081 propustek trubni 0,5
30,525 propustek trubni 1
30,752 most betonovy 4,5
31,106 propustek trubni 1
31,230 most kamenny klenbovy 2,5
32,732 propustek trubni 1
33,002 propustek trubni 0,5
33,378 propustek trubni 0,5
33,668 most betonovy 4,5
34,191 propustek trubni 1
34,338 propustek trubni 1
34,528 most kamenny klenbovy 2,5
34,895 propustek trubni 0,5
35,128 most kamenny klenbovy 2,5
35,600 most kamenny klenbovy 2,5
35,842 most betonovy 4,5
36,022 propustek trubni 0,5
36,690 propustek trubni 1
37,277 propustek trubni 1
37,481 most betonovy 4,5
38,061 most betonovy 55
38,161 propustek trubni 1

Tabulka 3.4 — Rehled mostnich objeka propustk
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3.6. KFizeni s pozemnimi komunikacemi

V km 15,520000 az 38,587000 budou &iabudovany zZeleztini piejezdy,
proto bude nutnéikZujici silnici snérové a vyskow¥ upravit tak, aby vyhovovala
platnym normam.

15,520 4 polni cesta vystrazngik P4222
17,914 7,5 silnice Ill, Lazce-Medlov &elné PZZ P4223
18,347 4 polni cesta vystrazngik P4224
19,757 7 silnice Ill, Troubelice-Medlov &elné PZZ P4225
20,202 4,5 mistni komunikace &winé PZZ P4226
21,182 4 polni cesta vystrazngik P4227
23,368 7,5 mistni komunikace &winé PZZ P4228
23,870 4 polni cesta vystrazngik P4229
25,313 4 polni cesta vystrazngik P4230
31,863 4 polni cesta vystrazngik P4231
37,855 4,5 polni cesta vystraznik P4232
38,084 7,5 mistni komunikace &winé PZZ P4233
38,587 7 mistni komunikace &glné PZZ P4234

Tabulka 3.5 — Rehled pejezdi
3.7. Prepravni stanovis¢

Stanice budou zachovany iywdnim stavu a zastavky budokepta¥ny a
prodlouzeny nebo zkraceny tak, aby vyhovovaly nonmagpozadavikm na
osobni dopravu.

19,093 19,694 Zst. Troubelice 601 Levostranng
22,048 22,198 zast. Troubelice zastavka 150 Leaosé
23,204 23,354 zast. Nova Hr&déa 150 Levostranné
28,549 29,117 Zst. Libina 568 Pravostranng
33,515 33,665 zast. HrabiSin 150 Levostranné
38,160 38,731 nz. Novy Malin 571 Levostranné

Tabulka 3.6 — Rehled gepravnich stanovis
3.7.1. Zeleznini stanice Troubelice

Nepcaiita se s celkovouipstavbou stanice, proto bude stanice zachovana

v pavodnim stavu. Je navrZzena pouze ¥genZelezniniho svrsku v kolejt. 1 a

2, ktery bude nahrazen za kolejovy rost ve slozprdzec B91S/2 s kolejnici
S49 s upewnim W14. Stavajici zhlavi budou zachovanarewe, vyskow
budou upravena étzhlavi, kde bude provedeno podbijeni svrSku ammvead 1

az 2 mm. V budoucnu by bylo vhodné staniggta¥t, tak aby se mohla zvysit
prajezdna rychlost a upravit nastugiss bezbariérovymi fiichody. Z divodu
velkého rozsahu sémto znénam bakaléska prace newnuje.
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3.7.2. Zastavka Troubelice zastavka

Nova poloha zastavky bude v km 22,048 az 22,19&r&@ra poloha trati se
u zastavky tért neneni, pouze do ni zasahujéepghodnice a oblouk vestsi
miie nez jak to bylo u stavajici trati. Sklonové goyrbudou zmsnény. Vychazi
lom nivelety do zastavky a podélné sklony jsou te@®;14 %o, 13,36 %o.
Nastupis¢ bude typu SUDOP o i&e 3 m, délka bude zkracena na 150 m.
Nastupni hrana bude zvySena z 250 mm na 550 mrtenahem kolejnice.

3.7.3. Zastavka Nova Hrad&€na

Nova poloha zastavky bude v km 23,204 az 23,354r&@ra poloha trati se
u zastavky tert neneni, jen s minimalnim posunemigzhodnice, kter4 se
zmenila. Sklonové powrry budou jiné, podélny sklon ze stavajicich 12,46 %o
zmenil na 13,36%.. Nastupi§tbude typu SUDOP o e 3 m, délka bude
prodlouzena na 150 m. Nastupni hrana bude zvys&d8 mm na 550 mm nad
temenem kolejnice.

3.7.4. Zeleznini stanice Libina

Kilometricka poloha stanice bude 28,549 az 29,Nepa:ita se s celkovou
piestavbou stanice, proto bude stanice zachovafaodpim stavu. Je navrZzena
pouze vymina Zelezniniho svrsku v kolejé. 1, ktery bude nahrazen za
kolejovy rost ve sloZeni: prazec B91S/2 s kolej8id9 s upewnim W14.
Stavajici zhlavi budou zachovanagsove, vyskow bude upraveno podbijenim
jen troubelické zhlavi, kde bude zvySeno o 2 an® Btavajici nastupist
budou zachovana. V budoucnu by bylo vhodné stahgsitavt, aby byla jedna
kolej prijezdna, nastupi§tupravit pro bezbariérovytistup, visteni
zeleznéniho svrsku, vytvieni nového systému odvatn pomoci trativod.

Z duvodu velkého rozsahu sgmto zménam bakalgska prace nenuje.

3.7.5. Zastavka HrabiSin

Zastavka bude zcela na novém #idilize k obci HrabiSin a tim je lepSi
dostupnost pro obyvatelegilehlé obce. Kilometrickd poloha bude 33,515 az
33,665. Zastavka bude ¥imé na naspu vysSky 5 m, jednotném podélném
sklonu +0,16 %.. Nastupi&tbude dlouhé 150 m typu SUDOP dcg&i 3 m.
Nastupni hrana bude vybudovana 550 mm nad temenkamike. Ristup bude
bezbariérovy pomoci rampy.

3.7.6. Zastavka a nakladis€ Novy Malin

Zastavka a nékladi&tse nechaji vivodnim stavu. Je navrZzena pouze
vyména Zelezniniho svrsku v kolejt. 1, ktery bude nahrazen za kolejovy rost
ve slozeni: prazec B91S/2 s kolejnici S49 s upeivn W14. V budoucnu by
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bylo vhodné zastavkuigsta¥t, aby byla jedna kolej pjezdna, nastupist
upravit pro bezbariérovy ffstup, vyisténi Zelezniniho svrsku, vytvieni
nového systému odvodmi pomoci trativod. Z divodu velkého rozsahu se
témto znénam bakaléska prace newnuje.

3.8. Zeleznini svriek

V této praci se uvaZuje s nahrazenim stavajicilgkavza novy nebo
regenerovany. Novy svrsek je tem bezpokladnicovymi prazci B91S/2
S novymi nebo regenerovanymi kolejnicemi S49 a ogeivn Vossloh W14.
Prazce regenerovat ze stavajiciétragni mozne, protoze jsou pouzity prazce
SB6 a SB5. Tento svrSek bude ulozen na kolejovémimimalni tlougky 350
mm pod loZnou plochou prazce.

3.9. Zelezniéni spodek

Tam kde plé télesa Zelezriniho spodku nevyhovuje Siice plarg, bude
rozStena v pimych Usecich na 6,0 m, v obloucichiteyySenim do 79 mm na
6,10 m a v obloucich ggvySenim nad 79 mm na 6,2 m. A to vSe i v mistech,
kde nebude proveden posun osy koleje.
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4. Varianta B

Navrh byl koncipovan tak, aby navrhované rychld20 km/h bylo mozné
dosadhnout v co nejdelsi mozné renis nejétSim zachovanim stavajiciho
zemniho &lesa. Oiraz byl kladen na stavebni jednoduchost ekologii a
bezpénost. Umistni Uroviovych Zelezninich gejezdi je na mvodnich
mistech. Minimalizovat zemni prace a zabadmdy zejména v zastavenych
oblastech. Snaha zachovani¢sowého a vySkovéhdeSeni trati ve stanicich,
tam kde to bylo mozné.

4.1. Vedeni trasy

Zacatek upravovaného Useku se nachéizh@ za Zelezini stanici Untov.
Prvni oblouk je navrhnut pro rychlost 90 km/h, pi# na vysSSi rychlost by se
nevlezl do stavajici trasy. Za timto obloukem s dirzi v pivodni trase s mensi
Upravou jednoho oblouku, kde bude provedengSeni polordru na 900 m,
jinak aZz po Zeleztni stanici Troubelice bude trasaivedni se zvySenou
rychlosti na 120 km/h . V km 18,991332 az 19,30641L8e lokalni pokles
rychlosti kwili Zeleznini stanici Troubelice, ktera se nechava v &@mém
stavu. Za stanici nasleduje oblouk R=620 m, ktatyrazuje oblouk R=465 m.

V km 20,245 az 20,395 bude zcela nova zastavkabBtme zastavka, ktera
je posunuta fimo doprosted obce. Poté se traodklani od jgvodni trasy,
protoZe se narovnava a vyhyba ostrému oblouku Ra283

Od km 22,200000 do 25,000054 budouésomé pondry stejné, pouze
poloméry oblouki se z¥tSi. Pak nahrazuje oblouk o polém R=750 m dva
oblouky 0 R=570 m, R=378 m &imou. Za obloukem se dostava do velkého
skalniho z#ezu, kde se napojuje naiodni trasu, aby se zaieaem zase
odvratila a narovnala pomoci oblouku R=750 m. Teolbbouk méa druhou
prechodnici na mostu, kteryfgkonava hluboké udoli v délce 673 m a za nim
nasleduje Zelezémi stanice Libina. Stanice Libina bude #impé a bude cela
piesta¥na a potom nasleduje pravy oblouk o pataimR=800 m, ktery odklani
trasu od obce dné, aby se vyhnula. Nasleduji dva proticem oblouky o
stejnych polordrech R=1500 m, prvni z nich bude na mtaibuhém 447 m.

Od km 29,790979 do 30,828370 budouésmé pondry stejné, pouze
polomeér oblouku se z&tSi. Poté je pravy oblouk R=1000 m, ktery traséisie
do kopce Karmatka. Naped bude trasa na meéstlouhém 168 m a poté
nasleduje tunel o délce 562 m. Tim se trasa vylugtygch snérovych pongdra
a napojuje se na stavajici az na km 32,730441trkda sleduje jvodni trasu
S mensSimi Upravami polaimi oblouki

V km 34,718728 zdna levot@ivy oblouk R=800 m, ktery vede po ubo
kopce Kopka. Za obloukem nasleduje po kratké nitégmgo proti snirny oblouk
R=800 m, ktery nas#énuje trasu na zastavku Novy Malin. Pidnpé délky 204 m
se dostdva do zastavky a nékladidtovy Malin, ktera bude upravena na
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rychlost 90km/h a umdizije lepsSi pijezd. V km 37,075772 trasa kiina
navazuje na ttado Sumperka.

4.2. Sméroveé pomeéry

Snaha byla navrhnout trasu tak, aby v celém naarém Gseku bylo
dosazeno pozadované rychlosti 120 km/h a proto Wyldito pivodni trasy jen
v malém ndiitku. Kromg Zeleznéni stanice Troubelice, ktera byla ponechana
v pavodnim stavu, zilodu velkého rozsahu zm se bakal&kd prace
newnuje.

Ptima ZU  15,407000 dl. 0,396 m

ZP  15,407396
20 15493396 V=90 km/h; D=96 mm; 1=64 mmy=41,0117°;
: L;=342,882 mr,=4,1539°; n=10V;,=87 m;

KO 15836278 m=0,526 m; t=224,597 m; T=268,080 m; A=228,473;
KP 15923278

Ptima dl. 2434,002 m
ZP  18,357281
ZO 18,494281

R=600 m

V=120 km/h; D=114 mm; |=75mmi=24,1929°;

R=900 m Li=243,021 my,=4,3608°; n=10V; k=137 m;
ES 1188’;37133%22 m=0,869 m; t=193,071 m; T=261,558 m; A=351,141;
Ptima dl. 177,030 m
ZP 18,991332 V=65 km/h; pd=34 mm;
R=475m Z0  19,071332 101=80,06 m;l02=0 my=13,4678°;
KO 19,148483 do=77,114 m; kubicka;
ZO  19,148483 V=65km/h; pd=34 mm;
R=420 m KO 19,225418 l01=0 m; 102=80,06 my=16,0885°;
KP  19,306418 do=77,905 m; kubicka;
Ptima dl. 392,264 m
2818098542 V=110 km/h; D=139 mm; =92 mnu=28,2224°;
R=620 m ZO _ 19,806682 L;=197,395 mx,=4,9903°; n=7V; =108 m;

EIS 22%23‘;%7777 m=0,784 m; t=156,059 m; T=210,045 m; A=258,766;
Piima dl. 285,748 m

ZP  20,397826
Z0 20,533826
KO 20,786992
KP  20,922992
Prima dl. 45,317 m
ZP  20,968308
Z0 21,132308
KO 21,670586
KP  21,834586
Prima dl. 659,215 m

ZP  22,493801
ZO 22639801 V=120 km/h; D=121 mm; 1=79 mmy=14,9863°;
' Li=76,324 mx,=4,9207°; n=10V; | =146 m;

KO 22716125 m=1,045 m: t=111,939 m: T=184.921 m: A=352,278:
KP  22.862125

V=110 km/h; D=123 mm; 1=81 mmy=31,8537°;
L;=253,166 mxr=5,5659°;, n=10V; | =136 m;
m=1,101 m; t=200,069 m; T=268,048 m; A=308,545;

R=700 m

V=110 km/h; D=149 mm; 1=98 mmy=69,3752°;
L;=538,278 mr=8,1004°; n=10V; | =164 m;
m=1,931 m; t=402,762 m; T=484,707 m; A=308,415;

R=580 m

R=850 m
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Prima dl. 27,797 m
ZP  22,889923
7O 22.999923 V=120 km/h; D=114 mm; I=75 mnu=30,0351°;
R=900m KO 23365718 Li=365,795 my=3,5014°; n=8V; |=110 m;
’ m=0,560 m; t=241,600 m; T=294,583 m; A=314,643;
KP  23,475718
Sl dl. 394,312 m
ZP  23,870030
ZO 24.035030 V=120 km/h, D=137 mm,; 1=90 mrm:73,7224°,
R=750m KO  24.835054 Li=800,024 mx,=6,3025°; n=10V; =165 m;
) m=1,512 m; t=563,456 m; T=645,922 m; A=351,781;
KP  25,000054
Ffi dl. 133516 m
ZP  25,133569
ZO 25.298569 V=120 km/h; D=137 mm; I=90 mm=64,0445°;
R=750m O 25971910 L=673,340 mz,=6,3025°; n=10V; |=165 m;
' m=1,512 m; t=470,003 m; T=552,469 m; A=351,781;
KP  26,136910
il dl. 62,901 m
ZP  26,199811 :
70 26.364811 V=120 km/h; D=137 mm; 1=90 mny=62,1249°;
Rersom KO 27,013024 Li=648,213 mx=6,3025°; n=10V; k=165 m;
: m=1,512 m; t=452,669 m; T=535,136 m; A=351,781;
KP  27,178024
Prima dl. 1042,250 m
ZP  28,220274 :
ZO 28.309274 V=100 km/h; D=89 mm; 1=59 mmy=36,9886°;
R=800 m O 28736737 Li=427,458 mr,=3,1871°; n=10V; Lk=89 m;
’ m=0,413 m; t=267,726 m; T=312,21 m; A=266,833;
KP  28,825732
Ffi dl. 72,757 m
ZP  28,898489 :
R=1500m KO 29237139 L=255,650 mx=1,5852°; n=10V; =83 m;
' m=0,191 m; t=267,726 m; T=211,569 m; A=352,846;
KP  29,320139
Ptima dl. 77,337 m
ZP  29,397476 :
7O 29480476 V=120 km/h; D=69 mm; I=45 mmy=11,8603°;
R=1500m KO 20,707979 Li=227,503 mz=1,5852°; n=10V; |=83 m;
. m=0,191 m; t=155,828 m; T=197,327 m; A=352,846;
KP  29,790979
Prima dl. 124,315 m
ZP  29,915295 :
R=800m KO 30618003 L =548,709 mz,=5,5147°; n=10V; |=154 m;
. m=1,235 m; t=376,416 m; T=453,392 m; A=350,999;
KP  30,772003
Ffi dl. 56,366 m
ZP  30,828370 :
7O 30.952370 V=120 km/h; D=103 mm; 1=67 mmy=66,3183°;
R=1000 m O 31985842 L,=1033,473 mg,=3,5523°; n=10V; k=124 m;
’ m=0,641 m; t=653,782 m; T=715,774 m; A=352,136;
KP  32,109842
Prima dl. 620,598 m
ZP  32,730441 :
ZO 32813441 V=120 km/h; D= 69mm; 1=45 mny=16,6579°;
RE1500m KO  33,166545 Li=353,104 mx,=1,5852°% n=10V; |=83 m;
: m=0,191 m; t=219,628 m; T=261,127 m; A=352,846;
KP  33,249545
il dl. 132,838 m
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ZP  33,382383
Z0O 33 ,536383 V=120 km/h, D=128 mm,; 1=85 mrm:50,5679°,
: Li=552,061 mx=5,5147° n=10V; k=154 m;

KO 34,088444 m=1,235 m; t=378,467 m: T=455,444 m: A=350,999:
KP 34242444

Ptima dl. 476,284 m
ZP  34,718728
ZO 34,872728
KO 35,580762
KP  35,734762
Prima dl. 42,434 m
ZP  35,777196
ZO 35,931196
KO 36,048849
KP  36,202849
Ptima dl. 204,203 m
ZP  36,407053
ZO 36,482053
KO 36,745899
KP  36,820899
Prima dl. 38,454 m
ZP  36,859352
ZO 36,920352
KO 36,987285
KP  37,048285
Ptima dl. 348,745 m
KU 37,075772

Tabulka 4.1 — Semové pondry

Technickéazp

R=800 m

V=120 km/h; D=128 mm; 1=85 mmy=61,7386°;
L;=708,034 myz,=5,5147°; n=10V; =154 m;
m=1,235 m; t=478,946 m; T=555,922 m;

R=800 m

V=120 km/h; D=128 mm; 1=85 mmy=19,4558°;
L;=117,654 mr=5,5147°; n=10V; =154 m;
m=1,235 m; t=137,359 m; T=214,335 m; A=350,999;

R=800 m

V=90 km/h; D=83 mm; 1=54 mmy=21,5961°;
L;=188,846 mr,=3,0694°; n=10V; |=75 m;
m=0,335 m; t=133,571 m; T=171,068 m; A=229,129;

R=700 m

V=90 km/h; D=96 mm; |=64 mny=6,3916°;
L;=66,933 m;,=2,9125°, n=7V; =61 m;
m=0,258 m; t=33,516 m; T=64,013 m; A=191,311;

R=600 m

4.3. Sklonové ponéry

Snahou bylo vytvieni co nejmi loma nivelety stim, Ze ve stanici
Troubelice boudou zachovanyiyodni sklonové pogry. VysSkové ieSeni je
navrzeno tak, aby bylo v co néfgi mie dosazeno bilance zemnich praci a
nedochéazelo ke ztracenym sfiad

15,407000
+2,61 2032,019 R,=10000
17,439019 T,=30,183
+8,84 1716,760 y,=0,046
19,155780
+2,82 73,000
19,228780
0,00 351,000
19,579780
+3,20 67,000 19.646780
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19,646780

+12,88

3926,278

20,620844

R,=10000
T,=43,516
y,=0,095

+15,02

1628,716

24547122

R,=10000
T,=10,733
y,=0,006

+11,15

1169,601

26,175839

R,=-10000
T,=19,352
v,=-0,019

+16,83

555,601

27,345439

R,=10000
T,=28,381
v,=0,040

+2,50

509,627

27,901040

R,=-10000
T,=71,562
y,=-0,256

+15,62

452,388

28,410668

R,=10000
T,=65,629
v,=0,215

+11,90

2165,538

28,863055

R,=-10000
T,=18,619
v,=-0,017

+10,43

1451,680

31,078489

R,=-10000
T,=7,345
y,=-0,003

-2,80

611,367

32,530169

R,=-10000
T,=66,144
y,=-0,219

-6,23

1439,432

33,141536

R,=-10000
T.,=17,126
y,=-0,015

-5,88

575,211

34,718728

R,=10000
T,=1,703
y,=0,000

-17,23

1124,189

35,156179

R,=-10000
T,=56,693
vy=-0,161

-7,29

795,405

36,280368

R,=10000
T,=49,659
v,=0,123

37,075772

Tabulka 4.2 — Sklonové pém
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4.4. Rychlostni profil

Tato varianta p&itd v co nejétSim vyuzitim trédové rychlosti 120 km/h
v celém navrhovaném useku. V prvnim oblouku budshlost snizena na 90
km/h z divodu menSiho polodénu oblouku a tim napojeni trati na Zele&mi
stanici Untov. Lokalni pokles rychlosti bude ve Zst. Troubeliktera se
nechava v fivodnim stavu a za ni nasleduje rychlost 110 km/li kestrym
obloukim a vyhnuti se slozitych smovych pongra pavodni trasy. Druhy
lok&lni pokles bude za Zst. Libina, kde rychlosizena na 100 km/h a tim
zmenSeni délky fiechodnice, aby nebylo troubelické zhlavi Zst. Labina
mostnim objektu. V zastavce a nakladisti Novy Mddimde sniZzena rychlost
z divodu smérovych pondri a navazovani na dalSi mezistaii Gsek Novy
Malin — Sumperk, kde je travéa rychlost 65 km/h .

15,407000 15,923278 90 516,278
15,923278 18,991332 120 3068,054
18,991332 19,306418 65 315,086
19,306418 21,834586 110 2528,168
21,834586 28,220274 120 6385,688
28,220274 28,825732 100 605,458
28,825732 36,407053 120 7581,321
36,407053 37,075772 90 668,719

Tabulka 4.3 — Rehled traovych rychlosti

120
|

100

80

60

Rychlost [km/h]
[ |

40

pesH

BAON "}SEZ
BuIqIT 182

20

eugs

201120N04 ] "15Z
eyABISEZ

20119qN0I ] "1sEZ|
ujiely AroN zu

a9 20,0 25,0 30,0 35,0 40,0

Stani¢eni [km]

Graf 3 - Varianta B-pehled traovych rychlosti
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4.5. Mostni objekty a propustky

V navrhovaném useku trati budou wovystawny mostni konstrikce a
propustky. Pokud to bude moZzné, tak budou vyuéyagici mostni konstrukce
a propustky. StavéSiny mostnich objektje velmi Spatny.

15,509 propustek trubni 1
16,368 propustek trubni 0,5
16,519 propustek trubni 1
16,586 most betonovy 6
16,628 propustek trubni 1,5
16,806 propustek trubni 1
17,170 propustek trubni 0,5
17,909 propustek trubni 0,5
17,921 propustek trubni 1
19,655 betonovy most 2,5
20,185 propustek trubni 0,5
20,209 propustek trubni 1
20,608 most betonovy 4,5
21,088 propustek trubni 1
21,443 most betonovy 45
22,277 most betonovy 4,5
22,684 propustek trubni 1
23,152 most betonovy 2,5
23,196 most betonovy 3
23,474 most betonovy 2,5
24,063 most betonovy 4,5
24,527 most betonovy 7,0
24,983 propustek trubni 1
25,348 propustek trubni 1
25,756 most betonovy 4,5
25,901 most betonovy 7,0
25,992 most betonovy 8,0
26,412 most betonovy 5
27,001 most betonovy 673
28,100 propustek trubni 1,5
28,548 most betonovy 28
28,682 propustek trubni 1,5
29,901 most betonovy 447
29,853 propustek trubni 1
30,075 most betonovy 8,0
30,524 propustek trubni 1
31,184 propustek trubni 1
31,478 most betonovy 168
32,996 most betonovy 8
33,581 most betonovy 4,5
34,011 most betonovy 4,5
34,216 most betonovy 6,5
34,474 propustek trubni 1
34,990 propustek trubni 1
35,081 propustek trubni 1
35,829 most betonovy 4,5
36,405 most betonovy 6,0

Tabulka 4.4 — Rehled mostnich objekta propustk
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4.6. K¥izeni s pozemnimi komunikacemi

Prace poita s nahrazenimipodnich pejezdovych konstrukci, které budou
nahrazena novou celopryZovou konstrukci, a dojdevybkidovani
zabezpeéovaciho z#zeni.

15,520 7,5 polni cesta &elné PZZ
17,914 7,5 silnice Ill, Lazce-Medlov &elné PZZ
19,764 7 silnice Ill, Troubelice-Medlov &elné PZZ
20,201 7 mistni komunikace &elné PZZ
23,058 7,5 mistni komunikace &winé PZZ
33,767 4 polni cesta &elné PZZ
36,200 4,5 polni cesta &elné PZZ
36,428 7,5 mistni komunikace &winé PZZ
36,965 7 mistni komunikace &glné PZZ

Tabulka 4.5 — Rehled pejezdi
4.7. Prepravni stanovist

19,091 19,692 Zst. Troubelice 601 Levostranng
20,245 20,395 zast. Troubelice zastavka 150 Praarosd
22,840 22,990 zast. Nova Hr&déa 150 Levostranné
27,705 28,214 Zst. Libina 509 Pravostranng
36,659 37,075 nz. Novy Malin 416 Levostranné

Tabulka 4.6 — Seznanfgpravnich stanovis

4.7.1. Zeleznini stanice Troubelice

Nepcaiita se s celkovouipstavbou stanice, proto bude stanice zachovana
v pavodnim stavu. Je navrzena pouze vy zelezniniho svrSku v kolejt. 1,
ktery bude nahrazen za kolejovy rost ve slozersizegr B91S/2 s kolejnici S49
s upevenim W14. Stavajici zhlavi budou zachovanacrewe, sklonog se
upravi jen libinské zhlavi, kde se nutnym opravamerd sklon vyhybky.
Stanice bude jen pro gebu nakladni dopravy a mitaminému kizeni osobnich
vlaki. Osobni dopravuipvezme zast. Troubelice zastavka. V budoucnu by byl
vhodné stanici festa¥t, tak aby se mohla zvysitigezdna rychlost. Zigodu
velkého rozsahu sémto znénam bakaléska prace newnuje.

4.7.2. Zastavka Troubelice zastavka

Zastavka bude zcela nova a posunuta k blize k ©hmibelice, aby byla
|épe dostupna pro obyvatele. Tim takélpra veSkerou osobni dopravu ze Zst.
Troubelice. Poloha bude ¥imé v km 20,245 az 20,395 a v podélném sklonu
+5,90 %o0. Nastupistje dlouhé 150 m typu SUDOP acg 3 m. Nastupni hrana
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bude 550 mm nad temenem kolejnicgis®ip budu bezbariérovy s mistni
komunikace pomoci chodniku.

4.7.3. Zastavka Nova Hrad€na

Nova poloha zastavky budu v km 22,840 az 22,99@&r&ra poloha trati se
u zastavky tégt neneni, jen s minimalnim posunenigehodnic, které zasahuji
do zastavky s obou stran, ale posun osy kolejevyeazna od fivodniho stavu.
Sklonové poréry budou jiné, podélny sklon ze stavajicich 12,4&fanil na
12,88 %o0. Nastupistbude typu SUDOP oi&e 3 m, délka bude prodlouzena na
150 m. Nastupni hrana bude zvySena z 250 mm nadb0@ad temenem
kolejnice.

4.7.4. Zeleznini stanice Libina

V této préaci je zst. Libina zcela nova a v novéogel a vytvéena ve dvou
variantach:

Varianta B.1
Zeleznkni stanice z&n4 34 m po konci mostniho objektu v km
27,671658 a kaft 6m ped z&atkem gechodnice oblouku R=800 m
v km 28,214274. S#n orientovani je zjihu na sever a nia gtantni
koleje. Uheln& skladka buddggsunuta na levou stranu avedni pravé
strana podle stafeni, z divodu menSich zemnich praci.ov@dni
vypravni budova musi byt zbourana, protoZze stojirase tral.
V podélném sklonu stanice bude jeden lom nivel&tl, na ni jsou dva
podélné sklony +16,83%., +2,50%.. Napojeni stanicdebatejné jak u
puvodniho stavu.
Nastupist jsou d¥ urowiiové, |. nastupigtje s nastupni hranou 250 mm
nad temenem kolejnice a Il. nastupif s nastupni hranou 550 mm nad
temenem kolejnice.

Varianta B.2
Poloha stanice bude stejna jak u varianty B.1 anskié poniry jsou téz
stejné Uhelna skladka bude rovh presunuta jak uigdchozi varianty.
Rozdil ve variantach je v usfgmani nastupist V této variant je ostrovni
nastupi& o Stce 6,6 m a nastupni hranou 550 mm nad temenem
kolejnice. Na nastupidt bude bezbariérovy fistup b@&ni rampou, a
nastupi& mam 25 m zageSeni.

l. 27,963 — 28,113 150 Sudop atové, vnikni
. 27,963 — 28,113 150 Sudop arowve, vigjsi
Tabulka 4.7 — Zst Libina-nastupidfarianta B.1
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l. 27,960 — 28,110 150 Sudop ostrovni
Tabulka 4.8 — Zst Libina-nastupidfarianta B.2

1 27,797 - 28,121 324 S49 B91S/2
2 27,760 — 28,160 400 S49 B91S/2
3 27,798 — 28,120 322 S49 B91S/2

Tabulka 4.9 — Zst. Libina-dopravni koleje

1S 28,229 vjezdové od Sumperka
L2 28,160 | odjezdové stnSumperka
L1 28,121 | odjezdové stnSumperka
L3 28,120 | odjezdové stnSumperka
S1 27,797 | odjezdové smTroubelice
S2 27,798 | odjezdové smTroubelice
S3 27,798 | odjezdové smTroubelice
1L 27,691 vjezdové od Troubelic

Tabulka 4.10 — Zst. Libina-néstidla

1 27,705658 J S49 1:9 300 Pp betonové
2 27,743689 J S49 1:9 300 LI betonovg
3 28,176243 J S49 1:9 300 Pp betonové
4 28,214274 J S49 1:9 300 LI betonovg

Tabulka 4.11 — Zst. Libina-seznam vyhybek

4.7.5. Zastavka HrabhiSin

Zastavka bude zcela zruSena. Zastavka by bylalké vedalenosti od obce
HrabiSin a tim by nebylaibec vyuzita.

4.7.6. Zastavka a nakladis& Novy Malin

Zastavka i nakladi&tbude pesta¥no z divodu z rychleni pijezdu a lepSi
bezpeénosti. Kolej¢.3a bude v km 38,001 ukéena kolejnicovym zardzedlem a
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ma uzithou délku 175m. Névbude vybudovana vytazna kolej3b o délce
50m. Rivodni vyhybkas. 2 bude odstrama.

Smérové oblouky budou zemény z R=568 m, R=700 m na R=700 m,
R=600 m. Podélny sklon bude v celé zastavce stejoy-7,29 %eo.

Nastupist bude pemistno z levé strany na pravou stranu a posunuto blize
k mistni komunikaci. Zdna v km 36,759304 a kon v 36,899304, délka
nastupi&t bude 140 m typu SUDOP a/& 3 m. Nastupni hrana je 550 mm nad
temenem kolejnice. idtup je bezbariérovy pomoci chodniku od mistni
komunikace.

4.8. Zeleznini svriek

V této praci se uvazuje s nahrazenim stavajicilgkavza novy. Novy
svrsek je tvéen bezpokladnicovymi prazci B91S/2 s novymi kolegmni S49 a
upevrénim Vossloh W14, Tento svrSek bude ulozen na keéjolozi
minimalni tlou¥ky 350 mm pod loZnou plochou prazce.

4.9. Zeleznini spodek

Tam kde plé t¢lesa stavajiciho Zelezmiho spodku nevyhovujeika, bude
rozStena v gimych Gsecich na 6,0 m, v obloucichfeyySenim do 79 mm na
6,10 m a v obloucich ggvySenim nad 79 mm na 6,2 m. A to vSe i v mistech,
kde nebude proveden posun osy koleje.
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5. Zavér

Bakaldska praceresi zlepSeni paramétiseku Uniov — Novy Malin ve
dvou variantach.

Prvni varianta, ktera #&a za cil zvySit tréovou rychlost na 90 km/h ve
velké mfe kopiruje stavajici stavi€stoze obsahuje Sest propagichlosti (ve
Zst. Troubelice, Libina, nz. Novy Malin a daligroblémové Useky ziovodu
velkych zemnich praci), z ekonomického hlediskgegigjako Fijatelngjsi.

U druhé varianty, kter4 &a za cil zvySit tréovou rychlost na 120 km/h,
tohoto cile bylo dosazeno (z vyjimkou zst. Troutela za zst. Libina) a to za
cenu zcela nové zst. Libina a velkych zemnich praoz by mohlo byt
v dasledku nerentabilni.

Stavajici stav — barvéerna

Varianta A — barva:
Varianta B — barvamodra

120

&0 ' i |

60

Rychlost [km/h]

40

20

15,0 20,0 25,0 30,0 35,0 40,0
Staniteni [km]

Graf 4 - PFehled stavajici a navrhovanych rychlosti

V néasledujici tabulce je praghlednost wisleni novych konstrukci obou

variant.

Zeleznini svrSek (kolejnice S49; prazec
BO15/2. ufoevé:“, Wiz P 23323,393m | 21608,772 m
Nastupist (typ SUDOP) 450 m 740 m
Most 115m 1464,5m
Tunel Om 562 m
Prejezd (celopryZovy) 41 m 59,5 m

Tabulka 5.1 — Wisleni novych konstrukci
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Pro lepSi porovnani variant je vypracovana tabylkale vicebodovych
kritérii. Kde jsou varianty hodnoceny body 1 aA 5nejlepsi, 5- je nejhorsi.

Varianta
A

Rychlost 2,5 1
Obsluznost 1,5 1
Ekologické hledisko 1,5 2
Zemni prace 15 3
Zeleznéni svrSek 15 1
mostni objekty 15 3,5

Bezpe&nost 15 1
CELKEM 13,5

Tabulka 5.2 — porovnani variant

Z predchozi tabulky tak vyplynulo, Ze nejvh@Bi bude varianta A.

-48-



ZlepSeni paramedrtrarového Useku Utiov — Novy Malin Technickézp

6. Pouzité zdroje

« CSN 736360 — 1 Konstriki a geometrické uspadani koleje
Zeleznénich drah a jeji prostorova poloh&’ast 1: Projektovani.

« (SN 73 6310 Navrhovani Zeleznich stanic.

« (SN 73 4959 Nastupi&a nastupistniisttesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vigkach.

« TNZ 01 3468 Vykresy Zeleziich trati a stanic

Bibliograficka citace webovych stranek
* [l]dostupné Aittp://troubelice.cz/historie.php?page=hist oekaz:
Vystavba Moravské pohraimi drahy a zelezuini stanice
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Usek Unéov — Troubelice —fima po Zst.Uriov
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&

7

Zeleznini stanice Troubelice - stafmi koleje
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Usek Troubelice - |b|a — vjezdové dgidlo ze srru Libia
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¢ 4

blouk R=568m

Usek Troubelice - Libina &m)vy oblouk R83m
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Usek Troubelice - Libina — betonovy most v km 2,68

Usek Troubelice - Libina — kr‘n_enny os v km 21,886

Usek Troubelice - Libina — zastavka Troubelice &dst
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Usek Troubelice - Libina — zastavka Nova Hrawea srérovy oblouk R=562m

4 hef

Usek Troubelice - Libina — zastavka Nova Hree

Usek Troubelice - Libina — sirové oblouky R=570m a R=570m
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Usek Troubelice - Libina —fma ve skalnatém wézu

Usek TrouIice - Libina — vysoky nasypime '
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Usek Troubelice - Libina — skalnaty/ea

B s )__""' 3 "-{‘3‘ -‘ £ : i ']
lokalni pokles rychlestsnéro

Usek Troubelice - Libina — vém oblouku R=282m
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Zeleznéni stanice Libina — troubelické zhlavi
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Zeleznini stanice Libina — vypravni budova

Zeleznéni stanice Libina — malinské zhlavi
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Usek Libina — Novy Malin - slieyéry oblouk R=270m, 275, 279m, 400m, 280m
]
il f}‘ \
I

Usek Libina — Novy Malin — kamenny most v km 29,959
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Usek Libina — Novy Malin — zastavka Hrabisin

Usek Libina — Novy Malin — sflové oblouky R=302m a R=958m
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Usek Libna— Novy Malin —rima preu

N

{

Nakladist a zastavka Novy Malin — vypravni budova
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

MERITKO 1:10000/1000

PODELNY PROFIL

USEK km 15.40700 - 38,730893

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

=0,5m

ustek_trubnf

___ _propt

km 33,002

Rv=-5500,000 m

3=1m

m
i
deskovy.

S1El

vf deskovg dl=4,5m

most_betono

ny.

trubnt 8

ustek

____propt

km 33,668
km 34,338
most kamen

T km34528

Rv=-8000,000 m

dl.=5,5m

Rv=-8000,000 m

ovy

I Rv=8000,000 m

ezd
deskov
im

|
Rv=-8000,000 m

fej
$=

t

nf §=0,5

Rv=8000,000 m

istek_trubni 8=C
km 30,525
most betono
km 30,752

km

km 30,081
_ _ _ _propustek_trubn
____pro

__ _ _propu

e

Rv=-3000,000 m

km 27,383

Rv=-3500,000 m

%/
g™
/

_dl.=4.5m

2188 _——

T h

km 27,

vy

__ _propustek_t

_ __ _propu

ni_g=1m
most_betonov:
km 26,780

=1m

m
frub

k
6

s

B

uste
6,09

km 2

ustek trubnT &
km 25,640

ustek trubn
km 25,376

__ _prop

fejezd

___ _prop

2

\ l///

¥
prejezd

‘i

Rv=-8000,000 m

__ _Zeleznienl.
km 37,855
____ _most betonov
km 38,061
Zeleznitni
km 38,084
ustek trubni

405,091

km 38,161

L

~———————

__ __prop

Rv=8000,000 m

——/9,958
%vﬁl_ (@75,287 374,684

-1

B Bras22

| ot I
é\ ol al
Sl Bl - \
N ol = ! v
&l al ?@ﬁ’ I /
. Ell — ol !
OBJEKTY, SITE: | —~
E & & 3199 <3 mE
AR [ By R I .
sl =l < g e ‘
> El ol [ |
£ £l S B = [ ‘
£l i pal E| - = ‘ | |
= I S o 5 5 0 | | | |
ey \ i uN_)\! } U} = = o | ‘
g £ 8 3 22 7 5 | |
o = 2l 5 iy 2l Sy @ g _ b ‘
g = ] = A Thy 32 BN 5% 313
2 32 38 58 TR 39 B o & 3
d\c\l = S Bl= e 85 = 3T g /
\ 5 2 gl c as M= gl c gE g¢g gE Sig =
o 2 e S Sie " oge oo = ¥ R=8000,000 m T
g o 37 . | 1 b Lo ; | Tv=16,854 m |
o
2 gl BE | ! | | } 1 ‘ | | w=0,018 m
- BN 3 I3 | | I ! |
N . SIS | ‘ [ ==
B S | | |
of & 210 §< ! | ‘ I 279,374
el 2l ) o | )
- €
=l lo Si— I Z _
55 58 2'e | 2 Rv=8000,000 m
2 S EE = R=8000000m  T=17.404 m . m—""
T o £ 8| W= m
bl o E S g | | , “
; SE | ;
5 £ 1 \ 1 w {265,364 : " © © - - - ~ o © 3 =
ol =l ! ! — < > =} e 3 o o et — ~
Sl To | ! I = = N ™ 0 o s s o o
Nill=] ~ 0 ™)
55 o Bl | 259,101 S S g g g & 3 3 B 2
=i Gha 3~ £ £ £ £ € g € £ g X
e & ek R\=8000,000 £ £ S = = =~ B _ .
ol 3 5= V= m
S S € ‘ ) T — — —
J\ } | zast. TROUBELICE ZASTAVKA zast. NOVA HRADECNA zast. HRABISIN
| | | | . — — — —  ___ _ ]
™ <
[*2] [e2]
. : T I © Q 3 S 3 3 B =8 2R b (o] - n wn (o] o (] < w0 [e¢] o [e0) < N © < <t 0 o — [92] o n N~ N < (o)) [{e) N (<2 o (o) o [e)] Lo o ™ [o)] (o] n N~ < ™ o] N N (] [(e]ee] n o ™M O N~ NN~ N~ N~ N~ [Te) (2N )] ~ NOO o (o) <t N ™M [ee] N~ [9V] — o [oe] O o — [ee] [e¢] Lo o < n D O N~ (o] — o ™ < N N~ o o < Lo Te) (o) bl — ~ - n o N~ < [o)] n ™ N~ o] (2] N < Lo N o] [e) < ™ ~ ~< © N - <4
. (o] o n [®)] [ N~ n OO N o N~ n ™ (o] M~ o N 0 — < N~ b o] [o)] o [qV] ~ ()] [00) o wn N~ [32] (o] N~ (2] ™ — — - © — — — — O [o)] < (o] [9V] [oe] ™ < n © oM < O O o] — N N~ Lo — [o)] N N~ o 0 (o] (2] — (2] < NS © Tp) o < [32] [32] o] (o] o (o] — N o] ()] 1)

‘ e @ 2 g S & 3 g 8 8 SEL8 Bd 8 8 S ER B ~ b 4 RICH 8 = 8 02 3 Sm8 B T d O3 S @ & 3 8 = s ] & 3 BN 8 5 R 8 B3 o) s 8 o S R dn 8 ~ B3 3585 5 S 59 N8 ®os3 R 3 b 8 < 8 < 8 A g RS2 3 © B 8 3 B 83835 8 S 8 4 9o < 3 B & S 908 @ 8 = 8 s d38 % B3 = B3 3 3 B < 5 3 3 8 NS RE3 B 8% 8§¢
. AN < N < g o R > s 5 5 BR BB & 2 9 2 3 2 o 3 ww Q9 2] <] N ® © oo 9 Q3 2 9 © 9 v 5 o p=t =] ! o i © N~ — T} «© o — © S o o I5) ~ fole)] i o I T e e e 5 ~ o Ooo o N B OO 0 o o 9 ~ o — o o o o < © ~ i [ ) %) < < < <t o™ (%) Y] o o - S o o o o o e b=l=) =) o o N~ © e} < o © © < ) o o <SS o << < < < PN
. g - N N (S ol O O [{e] [*)] (2] ()] o o o o o o —l — - — — — — — — — — — — - o o o o o o [e)ela] o [o)] [*)] [o)] ()] [*)] ()] (2] o] o] [o0] [o0] [o0] N~

TEREN Yo o 2 ] N N N N N N N AN NN Q© q N N N N ~ N NN « ~ N N N N RN R NS ] Q Q Q & ™ ™ ™ » » » o &8 8 & S > & ® 8 e o ™ Mo a 5 88 889 S S ] S » ™ B Bme o P » oo ™ & 3 & 3 ™ » > ¥ < SRS SS SS < S T T S < < S ST < < S T T S < 54 S < S3 53 IIF = & & & & & » ) ] » 3 b » 55 P> SIS I
A Tg . | | | I ] | | | | ] ] _— | | | | | | | | | | | . | | ] | | ' ] | | |
KOTY NIVELETY: DA - | ] L A ! ) ’ Le L bk Lo L L I L L I Lol R N | Lo L LA ! - | | | | | | | S . Y L AR
. o N N - — - © [T} o ~NO ToXte) ™ [o)] n [o)] [32] (o] ~AN [ee] N [e'e] N < [*)] N (o)) N b [o0] [ee] — o] [ee] N (2] [*2] [ee] N (] < (o)) ™M - OMM N~ (2] N~ AN o] N~ o] N~ N~ o] 0] N~ n [o)] < N~ N — o o O ™ [32] o (] ™ n O [32] ()] N [o)] © [ee] — Te} [o0] N~ ™ [*2] o~ N~ (] N 19 n — (o] — — o] [{o] - o] N ™M N~ N~ < dH O <N AN
©j© [o0] N (o] [32] N o] [ee] N~ Lo < oM< < [{e] P N N~ ™ ~OYN~ N [¢e] N~ — — (o] b [E] — ()] [32] N~ [*)] N~ — N [<e] [32] L — o™ ™ (] (o] N~ [ee] [ee] LON ~ (2] O~ © N©O N (2] o] ™ o 00 O~ < [ee) (] ™M N~ N~ [o)] ™ o < (o] [32] - — N [{e) (] [aN] n o N ™ Lo N ~ [ee] — < o] [o)] o] o o — N - [T9) — O o [{e) — (o))
<= ] S = & g 8 3 g & 3 8 83 S ® b R = 5 « ~ 8 N ) = S 8§ B8 Y RN o @8 S R & R ¥ o 2 5 ¥ = < S 0~ o s R ~ ~ & S 3 = oy N g w5 &A= S 2 c 3 ® ® o oNN N S = 88 S ® 2 ~ = S 8 o s SR S B S @ o ~ i & 8§ 9 8 S 3 8 3 & R 3 RN g S, SON & ~ N <2 S 9 ~ CIS & T 3 8 N ba 2 Bon b B3I IBY
SN N © o N o < o ~ © 0w 0w o o o o o o o o < e} o) o ™ < ~ VOD  Q [ IS S o ® < ~ © o o ) = © o © o ~ < o o v g 0 o ® I To) N 0000 o < <Y 0 1oL < < T e} ® o o 9SS O ® N V) o o <t o o o o o o ® o e} © ™ < 0 W ™ ™ o  NOo ™ — o o o c o o S Te) o =1 oo ® o = e} ~ 5] N o @ © < o Qo o © © 1) I ¥ ¥ ¥ odd
* omm [+2] (3] [} Te) n Te) (o] © [{] © ©© © «© N~ N~ N~ N~ N~~~ 0] [e0] [oe] (2] (2] [e] (o] (2] o o - — — N N [42] ™ ™ ™ ™ (2] (] 0 < < < [Te} Lo (o] (o] O O OO [{e] (o] (o] (o) o O ©O© ONN N~ (e N~ N~ N~ [o0) (o)} [o0] [o0) (@] (o] ()] ()] ()] o o o o o — — — — — - o o o — — — — — — o o (2]
m n.m. § 1 U
CENI % s 28 I 3 g 3 3 5oe g g 8 33 g 8 g 3 3 3 Bo2g 3 g 3 33 S 3 g 5 g s 2 g3 g g 2 3 g 3 3 035 g3 g g g3 3 5 b 28 8 8 29 3 g 2 & 3 2 2 g g 5 5 g 8 28 B g S R 8 8 N R 2 3 g 2 8 % a9 2 3 2 33 9 2 3 3 3 2 g 5 8 3 g 25 58 R 8 283
. — N
STANICENI: 32 3 N R 3 3 & 8 8 % 8 § % 8 & N R g & 3 8 g 3 s 58 & e 8 @ § o § g R e g I s 3 & g 8 2 < 5 S 3 8 84 4 g 8 Ko b 0 I3 = R g B 8 8 5} & 5 Ny N S 8 8T8 5 5 & R 8 2 § 8 2 8 = 3 S 9 D o 1 2 & 8 = ) g = S 2 o3 o 2 I R Faa
NG S o o poes o < o ] o < o ~ e o S S © o o S ~ < <~ o o S oa i pocs s 3 ! s < ~ P o o 1) < [} o o ~ ) N o oo [ (=} o © o ™ o - 0 o} o < o o — o) - © | © NN © o — oo} N [} ~ ™~ ~ ™~ o0 < @ S w o od [ JTe) < Q e} o ! N o} < ~ N = © 0 < 55} © 5 M
> ™ ~ 0 ry) ™ ~ © ™ n © (=} ~ o < o) ™ ~ © ™~ © IN < ry) o © > < NN © o} o © I3 00 — ™ © N ) @ o N ™ © =} ™ © I © i o Q
2 2 8 9 < ] © 2 2 R ,ng S 2 ® =N et © - & < o S g s g S 2 ° 5 Q 2 3 3 © ) — « 3 © o~ ™ 3 ~ N ™ S e} o *g 3 < o © © ~ © Q& ™ 9 ! = Q < > 2 ) — Q N s ° S & < 3 3 N ™ Q 2 & — ® & < © 3 N ™ ~ 2D e 3 3 3 S 2 z 8 g E ;8 82 '-“g 8&0;
O le) o o ®) o a O I O o o O o o o O ®] o o @] o oo O O o @] o o @] o o o O ®) o o @] ®] oo O O o O O @] @] a O O @) O oo @) ©] o o e] @] o a O O o o @) @) o o @) o o o e] o a o O O o o O o oo @] ®] o o e] o
R R < >4 N Q < I~ N N QO ¥ ¥ N N X X N N R=530m X X N N > YN N ¥ ¥ & 9 29 & S 2 g 8 Q X ¥4 N N < ¥ N N < v N N < YN N Y ¥ N ¥ N < N N < N X XN N X ¥4 N N ™4 Y N N X X N N < v N N < ¥4 N N X ¥ N N < X N N > 2N N < ¥4 N N X X N N X 4 N N X X N N XX
7 v
V=90km /h; Lk=90m; D=100mm; V=90km /h; Lk=91m; D=101mm; V=90km /h; Lk=116m; D=128mm; o o e . Y=90km /h; Lk=116m; D=128mm; V=85km /h; Lk=116m; D=136mm;
PF{ma=0,396m |=65mm; alfa=46,9946: PEma= 43074 I=67mm: alfa=77,5601: |=85mm: alfa=81,1875; o Fima= PFima=107,615m PFima=89,909m - A |=85mm: alfa=53,3706; |=89mm; alfa=69,4004; PFTmd=86,853
Yy ve o c c ve o —UJ s - s s v o A = / YT A—15EF 7 = = 20U v o -1 N ve o - - - = ¥ A= ¥ A= ROR [N FTmAa— 55 ve o - =o0omm; =00,9/ N =0J N =09,4UU4] Nz ERR ve 2 = ve o - Ima= m
Prima=2523,365m 6 m Prima=423,8338m . f A Prima=227,041m rima=4o,0/74m Prima=155,097/m PSR ’ ' Prima=371,085m Prima=240,825m e C ’ ’ : ] Prima=2569,092m Prima=505,258m PFima=98,559 Prima=311,762m . ' ' o . o ’ ’ Prima=424,566m Prima=132,854m Prima=348,745m )
SMEROVE POMERY 1 Li=385,722m; 1=297,403m; ’ R=783m Li=680,597m; T= Li=521,645m; T=444,646m; ’ Li=303,172m; T=284,775m; Li=343,070m; T=321,412m; ’ ’
. Ve_an A =27 N—0 . / o o - _ L N . V=00 A= 11Brm- DN . o an RO . - V_an 190 D . . _— . \—an L N—10 . V=65km /h; Lk=34m;
Lg;)khrz/h,kaﬁ&rzaD&??mm, Y=65km /h: pd=34mm: R=500m V=75km /h; Lk=107m; D=142mm; R R=950 V=90km /h; Lk=91 V=90km /h;Lk=91m; D=101mm; vfdukm‘/hg,}kfﬂo‘r’m,DgZW%Ejrgm, V=65km /h: Lk=0rm: D=Omm: \/78ukm/h,kaer’m,DfMme, V=90km /h; Lk=55m; D= \V/—8u“kn§éh,kaﬂguqﬁ%g‘fol?mmm, V=90km /h; Lk=87m; D=96mm; \«79“Jkgw8/h,LKTQBmﬁDJUSmm, D:50mm'\:58<ﬂn)ﬂ'0\f0:217 071
=64mm;alta=41,U11 /7 . e ' V=65km /h; pd=34mm; Y |=93mm; alfa=118,2832; |=67mm; alfa=3 I=67mm;alfa=67,754; —domm; alfa=02,5001; ’ ' V=65km /h;Lk=0m; D= VA e A A D , |=94mm;n=6V;alfa=98,6764; .y —40mm: alfa= =99mm; alfa=137,021; |=64mm: alfa=22,7708; =68mm; alfa=64, S e :
. _ . R _ 3 3 ~ ~ o / X I _ . _ . V= m/h:Lk=0m:D=0mm: Vy= — -0 s ) s s —an L N . . A1 ZRm N1 . [=40mm: alfa A - —an N 1T, s/ s \/— = N= . _ . A \/— . _ . _
Li=342,973m; T=268,080m: v:9ukm/h;LK:S/m;D:%mm;\oW:SO.O@m;\oZ:Om;0\T0:15,46/8;m,om,‘02780/0’6%0“0,16’0885, V=90krn /h; Lk=105m; D=116mm; Li=d77 23%.?52;} BOBYm V=90km /h; Lk=63m; D=120mm; V=90km /h; Lk=55n Li=210.094rm: T=1 Li=583.043m: T=428.589m: Li=373,744m; T=331,015m:; V=90km /h;Lk=82m;D=148mm I=100mm; alfa=5,3907; o /h; ’ 610349 ;o Oka/h,Lﬁ/Mm,D 94mm; L= 494 113m: T=401 521 m- V=90km /h;Lk=134m; D=148mm; V=90km /h; Lk=135m; D=150mm; Li=139 Bﬁ’gm'T* V=90km /h; Lk=87m Li=609,398m: T=839 616m: V=90km /h; Lk= Li=15] 456m: T=164 47T Li=535,538m: T=3 V=90km /h; Lk=116m;D=128mm; Li=236,708m; kubickd V=65km /h; Lk1=50.01m;Lk2=30m
s ~ L = = = Ju = = 9,09 _ - = U,uy = s ) B I, S g ~ s s LT . = . = K —A =7\ — J, THIH, vi,J 3 _ Al B . o . N . = /0 = YTy < o PR - — o, L, BT _aor . _ 9K _ I ) _ o,
I=64mm: alfa=24.1929; do=77,114m: kubicka: ’ A ' ' ' y ' ' ' ' ' |=B0mm; alfa=33,6267; |=40mm; alfa= ’ ’ = 08mm: alfo 46 6807: n=p 12\ L= 43,437m; T=23,539m; mm; alfa=b, ; I=62mm;n="7V; alfa=25,0 |=98mm; alfa=45,4226; =99mm; alfa=50,772; R |=64mm: alfa= I=41mm; alfa=1 ' ' ' ' |=85mm); alfa=25, D=26mm;|=46mm; alfa=12,2168"

407,000

Li=166,548m; T=172,195m;

404,424
157,832
230,832
581,832
648,832

=76mm;alfa=28,2372;
Li=141,416m; T=178,476m;

282,460

534,606

66,675

Li=218,710m; T=176,642m;

Li=197,090m; T=

Li=138,96m; T=64,574m; Li=83,164m; T=86,277m; Li=175,182m; T=230,967m; Li=205,277m; T=250,590m; Li=213,292m; T=

Li=250,803m; T=202,019m;

416,446
506,535
669,075
49,07

137,075

465,050

754,809
338,051

Li=87,850m; T=161,9 m; 12=90,368m; Li=109,250m; kubicka
o™ ™

734,891
807,029
184,342
830,724
961,610
844,383
239,893
425,893
597,89
730,89

SKLONOVE POMERY:

(=
9

dl.1753,408 m J’Om 0,00%, dI.351,000 m Ejdj

==

o
=

u & 8,00 %o dl. 633,628 m

dl. 252,146 m

ua 9,14 dl. 1532,068 m

dl. 1087,088 m dl. 1175,614 m

u & 13,36 °/oo dl. 5349,771 m 0,00 /oo dl. 380,000 m | dl. 1583,241 m dl. 1221,225 m

dl. 330,974 m

k 4-11,32 °/o dl. 646,381 m

dl. 1072,138 m

MS3A0LNV ILSONDJITOdS NIMNAOUd WIAAOMNAA A ONJHOALAA

Legenda

Smérové poméry

M
o
7N
/TN

Znacky

oblouk bez prechodnic
oblouk s jednou pfechodnici
oblouk s dvéma prechodnicemi

sloZeny oblouk bez mezilehlé pfechodnice

propustek trubni

propustek deskovy

most betonovy deskovy ( nebo kamenny)

0

rn
ﬂ
JXL most acelovy
T

Zeleznini prejezd uroviiovy

Niveleta
navrhovana
stavajici
Vyskovy systém B.p.v.
VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:
MICHAL LOLEK ING. FILIP SEVCIK
Univerzita

BAKALARSKA PRACE

Pardubice
Dopravni fakulta
Jana Pernera

ZLEPSENi PARAMETRU TRATOVEHO
USEKU UNICOV - NOVY MALIN

PODELNY PROFIL - VARIANTA A

FORMAT: 18 x Ad
DATUM: RIJEN 2010
MERITKO: C. VYKR.:

1:10000/1000 4

AN

MS3AO0LNV ILSONDIT10dS NIMNAOUd NIAOMNAA 3A ONIHOAL




VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

, 4 / \ /
o s )
@ 7%11 . ¥ ./ \\ [
P [:::7 / N |
= o / N

TN e " ’ N\ /

Pl or o ° 2 X J

% ~_ e o o \\

I = “r I e/ \ // L

/

v

o
o
\
=
—

Pa g
;.ll'l““‘

ﬁ\
it

e

.—-\
=

NS

ot

)

o o
] °

o
09
\5’
o

)
9

/GST'6T Wy

Q¢

2
[ved
@

i

)J"J)

6’00
)
o
o

P N S o] =2 // /
K /
° A L 9 JS {
S A N &
R ‘y/ ° 0
s /i SN OR
5 < //c%, /’*'
p P, \~\ 2 ’/, /\&E’b
2 @) . 15
~ /
2 | . /
S \‘\‘\//
0!
A (
& —580 149m
o y=11Qum/n; U 164““’3- 2
pY p}> gmm; al 6#699:47 - x
/ =434, 3 °
AN : =5 8,2789" o o ~
9% W
X e
ol y /,
/|
/ /(
A\
/ >
/'/ ~
7 ~
~
N

L)

(A 5]

,"(//

Y6

agp

Q¥

45

&

06Y

EON
&

et
o o,
®
o
o
[
i
9,
)
Q
°
Q
S
/
£
a (N
_ \ &
5
) ©
0)7
)
&’
G, .
o
B
o5

y

005,

A\

095

380

g

S

540

/h; Lks16!
; alfa=64,0445;
; T=552, :

3

0

267,

. D=

e
&

Ogp

\d4

)

NS

\?

W

Okp

5%

//

450

\\\\

\\

= l
|
J
\\ //
——
TN
\ - &
— -
-
-
\/ N
O, /[ -
\~
) %
o
° I
0
4
8 ;
] 2
L) ©
o 0 °.
> 0,
© > i sy
M
° U ///////////
)
\
q & \,Lgo
e\
[ \ \
. = ED
= 2
o o
0 o3l
= \
| 350 © \
°Q o .
o 3
N o0, ’ \\
\
a O
© o '(’
// § o
143122
Is)
—
A
P o /
~ o
2 =
/ [ S
~ \ 0
L)@
© %o
> g L2 B0
o, SiP
300 o : \

o ‘/’
L~ o Y
L °© oS0
)
]
L]
\ °
o
o
o
[ Q
o
) o o (; o
o =3 c
Q.
o \
)
S
o
s
),
9 o
% 2
08t
™~
/ 0\ 0,
AN
™N
AN

N\

oo

/f ( “lU’ — e\
S

B
a3v

\

[ @) 0
) ! £4
o - /,
— ~ o
/ ro d
\é
o/
$
/
o
=
o,
/ 5
0,
Q
O,
2 2 /
o, 5 S
~ 2
o, QS
\
FAPSE D
o - «f’lﬁp/v/ <
> >
4 ° B
<. / '\«&t

o s S +

o o ° //60:3 IS o~

| %2\ Dy \

o " A7ON . ‘@c < ﬁ

5 5 e — 3
: : =
— %

o s

>
o 5 e —————— Q%q}
I
I I
i [olf
]
5/ )i5
13 |
2 LA . o
= | — 2 {
%
() T
— : _
£ } 336 = <
o A )
[ &
o 3.
)
A
5%
= %S S
77 P
329 .
- 0 'O, ~
5 7 g'
— D =
= 2 nCn
[ 7
N 270
e a o\‘ \
o 7 ° v o Y \
° ] /
(] % . 3 A
o 1) Y [
Al =»
o’
@ " ] S
/ b {7 ° 3
I\ ~ 8 R
. OWo
R NEzas
- o o <
— o /
\ o
<o
\ © &
& ™ 4
% N\ /
l o
Y - /
o /,;, o ° o no D° °
— )
%
7
we
7 +
%
- .
3
/. @
v 2
/ T
\m—
o
oS o ¢ o
0N e / /\
7 o
“\“ 0 " o /
° LS = o
o " o, ° <
— - A
e ; ? = l\\
; - )
g l
Trasa |l
navrhovana
0 == stavajici
Zrusena
3 . ‘\\
—— N
A)
= /
VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:
MICHAL LOLEK ING. FILIP SEVCIK a
Univerzita
3 Pardubice
Dopravni fakulta

BAKALARSKA PRACE

Jana Permnera

(D)
ZLEPSENI PARAMETRU TRATOVEHO FORMAT: _14xAd
B v . . DATUM: RIJEN 2010
USEKU UNICOV - NOVY MALIN MERITHG: & VTR,
2 SITUACE - VARIANTA B 1:10000 5a
N 1 /







VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

Dopravni fakulta
Jana Pernera

£
]
5}
2
Z
S

Pardubice

RIJEN 2010
6

16 x A4
C. VYKR.:

1:10000/1000

FORMAT:

DATUM:
MERITKO:

BAKALARSKA PRACE

ZLEPSENi PARAMETRU TRATOVEHO
USEKU UNICOV - NOVY MALIN
PODELNY PROFIL - VARIANTA B

© € i “m
& ~ = Sl |
N @Q £ © .. =l
g 0167208 — 916208 —D TULSIOM €38 zia0 £ 2
T _— — , ™ — [
SLOLE UM LIT€/E—9e0'E/e—| X S8CBO D e AeR e
‘@ ,:@M.u Z|
. —Teoese—sgeoese—]  seTuse o E\ SQEGT
praleid Lugzae ] = e ol
= OTT'7.E——09T'y2E—|  CSE0260Z £ & S ) >
3 < -9 o
S peGpIE——196'IE—|  2SE6SBdZ T EEQ £ el
= GE8'v.E——029'vLE—|  668'028dM 34 8 3 zl3
N 1 g I < Z121z
< , e/ €, E77 2 5
——18g'a/e—6va'rie—  668'Sv.OM E( &S & 2182
o " %3, —
ano ©
659'9€ WY nm ENQ 2
O o
~LUGE N
M~ ©
D__“ —EQ _ g .
< m%, “© s 2
, . . £3¢8 s
, S0€'/.6——¥8E'9LE—]  £50'287 OZ guq = -
9Ty'9e U P =5
Pl ez 1 v >~
GOP'9C Ui _E ‘ . ] .
SSE I oo o 2G8'L18——226'9L€ gso'Lovdz  E o
o © o 5]
SE ER Y] °
SBm o5 YTI¥'8L6——08L'22E — S =
oSOy I~ I
mwo, @ 9/1'8/€——EEV'BLE — i 89£'082 |—
LT © 3
, a=> 1€9'6LE ——218'8L | . £ <
__00c9r wm TTT'08€E ——6E6'6LE — 678 ¢0C dM o .- 3 =
pzafayd 1uQIuzapR7 1S .m 5
& E . § s §
QL B < o
L8 g 8 3 g
. O < 2 § § E =z
v9.'728e——8IE'T8E —{  6v8'870 O nm £9d s & £ g z
o m ;_W H W m W m c W m
R LSE ¥ 2 3% 3 : %
T6.'v8E—295'28€ |  96T'TE6 OZ x-E3 3 3 3 g 3 =
=~ e 8 ] =] > 2 2 @
=% 2 3 L.
\\\\\\ o emgsw £ S = £
WG y="1p  Anoxssp frouojeq jsow ™ I N 8 C X
. . ‘ <. > — O o =
\\ E¥¥ L8 —— 086 G8E — 96T ... dZ § — .m 2 >
7/1'886——9G59°28€ — 292'v€L dM I S o 0 8
“© o £ c
£ g N
& 2
g
128'06€ —— 261'26€ — 291085 OM _W.
“©
X
=
£ .-
Qs &
T3S
£ QN g
8 Egds3
oS E - O < i i
om S < o B .Mm T,
833 o YOT'L6E— 26L'96€ | 0 UEE
Se— & L= e3
e @ TYT'86€ — S88'G6E | X -3 6.T'95T  [—
O = / , , ER3
180'G W S 86€——¢CL6'V6E — SR
wo'l=s tugniy seisndoid \ - c
11
> o
DBy W by
wQ‘L=$ Lugni} »eisndoud B,
Lo
5
608'66€ —— L.T'907 — 82.'2/8 0Z
&
0
£ GT.'007 —— 298'G0Y — 82.'8T. dZ
m AT
o
O,amw (0 =<
= )
o000 =
oo .
ank 925'T0Y —— ¥L9'T0Y — Py 896'085  |—
e = o
S
o __wyyeu I
w'1=S Lugnt} eysndoid “©
E
=
A €€9'€0y ——999°'G6€ — Yoy'Zre dM c
wg'g="p Anojssp froucjeq ysow S
<
&
3
26S'707 —— 6TT'V6E — 7'880 OM =
S 110, i .M g
UGH=1p KroXsap AA0U0ISY 1S0U €vZ'S0r —— E¥2'06€ — E &
S oy 2
e Y °
© -
c 0wy N
I} EBS ©
< 1l
SEgr é
MLcE ~
/9/°0¢ - £
EE AT a— M CeES
EDD
X | O
o — 1l
N 3
W
I 18G0E UM
WGy="Ip Aroxsep Anouoiag jsold
\ 620807 —— ¥TT'20V — €8€'9e5 0Z
g
IS
o0
/86'807 —— EVT' L0V — €8€'28¢€ dZ ey
g
e —
w 1
@
SeE v18'60v ——6€Z'60V —|  SYSErZdM £
oNY © .o
eie I g
R TEE'0Tr ——699'60y —|  SVS'9ITOM E . E .
P2 L87'0Ty ——T€8'607 — SR 9eS' YT | —
ge &G
o £98
SgLn
e 9667E W 8/8'0Tt——992'20% — wise
wo'g="p Aroysap Arouoiaqg jsow T I_, m, < _m
x<$eS ]
£eg o
m u ﬂm ©
L= B
901'TTYy ——822'TTV — Tvv'€18 OZ
8€9'TTY—EV6'TIr —|  T¥r'0€L dZ w
c N
m AT
SEg x
S%o €T0'ZTY - GS8'ETy |
S
Tes 66T'2Tr——2€6'6T7 —| £ 69T'0eS ——
X > 2
60S' TTVyr——T9E'€Zy — m
Shwee Wt ©
1
\©
£
=
GT18'/07—— 2G9'Ghy — 2v8'60T dM
225'90r——G6T'Lhy —]  2¥8'G86 OM IS
8
—
S
ge8le UM =
|auny ke
\\\\\\\\\\ % . E Q
5r9IE W SEr W
= ™
O mw .
980207 —— 6T9‘T8E —| EZa o ©
S EET >
T
8Ly'1e U Q m. m £
WRg'ip Foliojeq fynudpsid som T xte
Il 1 e~
¥ £ €3
EGS
213
3V i
ﬂ_ -
>
S
\\\\\\\\ yelle w9
wQl=s Lugni seysndoid w c
SEs
838
A=) 650°L6E€E——228'€6E — 68v'8L ——
IR
ST wﬁ
855'G6€ —— GETZ'86E — 0.£'256 OZ
/ :
(o]
&
/ ’ €80'76€ —— 95G'96€ — 0.€'828 dZ %,
211 €68 —— 679'G6E —| €00'2LL A
E
m
085'T6€E——T92'T6E — €00'8T9 OM
L __psogw g
w(‘l=s Lugni} xajsndoid e .
8k
[ee]
P88
E2g8
S EBY
<
O Wwmhk
O s E
T€/'/88——T90'L0V — D__“ SE3
e~ c
EQS ©
mun 11 0 [32]
QL 1
. g
> by
S/0°08 W ) . . 5
W0g="p Arowsep Frouojeq jsow 150°G8€——E€8Y'V8E€ — §6¢'690 OZ
o
[ 528
8T2'€8€——096'28€ — G62'GT6 dZ @ ©
g >
o ___¢geer W - -
wQ'l=s Iugni} yejsndoid I
~©
6£.'T8E——65€'88€ — 61606, dM wm .-
o m ..
: . , & E
192 08€——028'€6€ — 6.6 L0L OM © =5
g 0o
o ESQ m
BPen
ﬂmﬂm
£EQ
_ . , XEED
S0 8.E——G8C V7. — 9.¥'08Y OZ N
€ QL9
5\ U -
1G0'/,€ ——GESG'99E — 9/%'16€ dZ m >
N~
oLce7 Wy . 1
8vebe v LET'9/E——€9¥'95E —|  BET'0CE oM ,m
/ . . , = £
6VT SLE—T6L 0VE — 6ET LEC OM E _E
393
I & o
goad
o £ NN
OB g
Lo = -
€ ﬂ_ 35© M
= Em
o X sce
Seg JOT'Z/6—€T8'28e—| 68018607 £ Eowg
oo N ~ o o~
~ N 1
83z 38 0 i
106'9z Wt __ © 52 S . . , -
U/3ip Frouoieq Mnudped ysow ~ ~ 9D IS4 0¢T T.E——G2C 95€ — 687868 dZ N >
Ry 3§ ] 2£9'0.6——890'25€ — i 5s0'c98  —
6170°0LE——€11'1G€ —] 2€.'Ge8 dM ,m £
859'89¢——/80°2G€ — 2€.1'9gL OM A_.y_,
ey wr £ >
wG'j=s 1ugniy seysndoid E  _E 5
D o -
0 0 N o
1l o N 2
Qo M/_
£ g ©
\\\\\\\\\\\\ gree W E o s Wi g
T . —
Wo'gz="p  kroxsap krolojsq jsowl o O ® «
g E 3 co U = = @
S B =28 5
58 g CEEd
BS >~
TRE * ¥95'€9E —— 208'E9E —| Sh Y 899°0TY
XH> = 1
o £
‘ . . V ~
TTE €9 ——99€'G9E€ — .2 60€ OZ R
3
. . , i
vTZ'8z Wy 680 €9€ ——TG9 G9€ — ¥/,20¢¢ dZ =
o _oumwi____ N 3
wg'|=s 1ugni} xa3sndoid N
= ©
o <C >
S =
SEg /o o
O N (o N =
S9ip o s
gua \Q k% . .
H Jc S N ——— 162 ¢9€——T.6'€9€ — 0¥0°'T06
L
> €
o
aQ =
3 3
S0L'LZ wpf W 0
TE AT R e 2
E 5
& .
)
[{e]
—
IS ©
o
o =]
SEg 3
Swo o
ISTRASS e . .
m%O, 6E6°2SE 909°LTE — 6EY'GIE
I
e =
G90'TGE——8E0'PTE — ¥20'8.LT dM
10022 W 922'6%7€ ——SLT'€EE — ¥20°€T0 OM
WE/9="p Frouojaq Mnudpeid jsom ~
£
- —
E e
TS -
0 g =
€98 )
O w5l 8
gt ¢
WLsE 5!
- —
xzEQ -
ES “
15 :
— |
W
Uy
wQ‘s="|p Anoxysap frouoyaq jsow
866'TVe—— LEE'9EE — TI8'V9€ OZ
€
= IS
SSE B 3
[« [Se] 2
88d o , o
Ss2 9 8ST'0ve——9vz'6ec—|  TI8'66TdZ  © _
PRv T68'65€ —— Z8€'6€€ —| - 6£8'SLT | —
e > 90€'66€ ——2S5'86€ — 0T6'9ET dM £
=
I 266G WA _
wQ‘g="p Anoysap frouoyaq jsow gz8‘9es— pgg'ses — | 0T6'T.6 OM
\\\\\ _____lopge wt / /M . .
WO'/="p kAOYS8p KrdUOYRq 1S0W 996 GEE——996 ¥2Z€ —
c
£ E
\\\\\\\\\\\\ gor'sp wi a23
WGH="|p Ar0¥sap  AAGUO}q 150W I < <
c 0o
]
S5RYW
g
yite :
X =58 ©
-1 <
0% g
T -
> 5
______8peeeum
w|=§ JugnJy xajsndoud 9
¥T1.'92€——2/8'GeE — 695862 OZ N
o
te)
—
@
m 5
GE2'72€ ——029'22€ — 69G'€€T dZ o
/ 2
(s2)
1l
o __seeyz Wl 622'22e——068'02€ —9  ¥S0'000 M g
Wwl=$ Lugnl} xo3isndoid e
[l
TG.'6T€E——286'6TE — 7G0'GE8 OM
m .-
Q IS
|& .
N,S E g _m S
oMo < MY N
w_/,w 19} TS
ISP /8G'GT€E 88G'€TE [a) -
ey wi LT OMESC 9¢v'STE ——86v'¢TE —| = o 2 zer s —
WO = FosEep Arouoyaq jsow” X > 88¢ GTE G.GTTE w 5 M _n_lﬂ_u
— = L.
WLsk
XxZES
68E'€TE——€€0'92€ — M nm =)
o O
X ]| O
Tl
— -
W
S LAY -
WSy ="p 4r04SOp 4r0UOYOq jsow % ££8'80€ —— 021908 — 0€0°Ge0 OZ
60.'90€——G/9'60€ — 0€0'0/8 dZ
€
N
o
<
[©)]
™
0]
~©
E
=
v1y'c7 W . . .
WG7="p Arowsap Frotiojeq jsow 186G T0€E—— 1120 — 8TL Sy dM
9T2'00E——819'00€ — 8T/'G9E OM m o
S0 E
M (D)
— 9
/ Led
e =i S
ESN
9617 W ‘ . (@ NE=I]
76107 Wy OT=E
wgz="p Anoxsep Arouojeq ysow D__u = n_vnm B
£ .-
Seg
85027 W EE®
EERCRE T a— =< <59
S €26'666 OZ SR
. —/08'66C—— ' -
066'zz W gS 88c96c g\ >
g 5
’ — =f —<VT'v62——€60'96C — €26'688 dZ nﬂ o
W ——€€/'660——9€G'G6C — GZT'298dM e
0ov8'ze w - ,m .m -
S = N& m £
Il % ©
0o ~
g S
vS8'T67 —— L66'T6 —|  SCT'9TL OM Ee3g ©
______¥89Tzwm _ % [T N
w]=§ Lugni} ydisndoud % - ﬁ;ha _I, %
1/8'062——ST0'T6 —|  T08'6€9 OZ 1 & CE =
xzEd °
£Em
m [{e]
SR .
. N - o/o
166882 ——€16'882 — 108 €6V dZ ' o
> ee]
o
—
\©
=]
. IS
L1277 W
ug'y="p Knoxsap Aroucjeq jsow - o
N
o}
Yo}
(o]
1
(O
£
w
1v2'282——€1¥'982 —
G05'082——82T'082 — 98G'7€8 dM
€6€£'8.2——8T1S5'v/2 — 985029 OM
=
§.E
SE5
11
88yile UM _ _ _ . = o W,W
. . o))
 avzw 129'6/2—— 0v2'09Z — SEEY
Wo'Gy=p Knouojaq 3soul Q9@
Lo e 1=
Il 3g@
e
ER R
X ]| O
S-u
-
T
>
Y9v'TL2——628'0L2 — 80€CET OZ
______ssougw
w=g Lugniy x3isndoud
€
~
‘ ‘ ‘ (32)
\ — 2S€69¢——¢€0L V.2 — 80€'896 dZ %,
69.'89C¢——2T6'GLC — 266°226 dM F
E .
£\ f
: _ . Q.-E
810',92——S¥S'€/Z —|  266'98L O To e
S e — = < ©
SeE S&TY
ShS 3 TTY'G9Z——99.'G92 — RTSE
N AT R = L D= 158'792—— 12€'€92 —| Il 38  wwe'oeo
WG'y="p Ano¥sep frouo}eq jsou LT “ ) ) e Ry
> 699792 —— ¥18'€92 — ==
‘ [ee]
607792 ——¥9€°'G92 — 9¢8'€es OZ Sog
< h
< I
= >
=
wn
s m g —— €65'€97——GT8'€9Z —|  928'L6E dZ
Lu| €
c E -
[ < <
[aal ™| S
o ___sogozum X 3 2 N
w|=s lugniy xaisndoid Spg'0g W m ﬂ_ W
L0Z'07_Ubt ; . —
pislad oz i 2 £ S
_____smUgwy i R =
we'o=s LugnJy yeisndoid . o 8
8/8'T92——T9€'T9C — L/0¢TT dM MU
g o
E< .- 0
. . 2y E
¢L2T9C——9.9'€9C — 120700 OM ﬂ_<1_v N2 ®
X S ]
s a g S
892'092 —— £60'69 — S &ESY
©
NS SF
QLIRE
0 %
§¥0'092——T109'092 —  £89'908 OZ X = mm
¥9L'61_ U Eco
PRGH e T i S8
=] ‘6T W . |
S| 098I T ooe6cc—6ao6se-|  289'869 Az vt
G59'6L W o] ORI . .
WG7=1p MGEap FroU0}eq jsou e —T0T'65¢—— /25'652— 08L'9¥9 [=F
o] S_.8
Ire] € 8s8
o —816'85¢——09€'652— 3 08.'6L5 [P
~ £
3 i g
& I & =}
= \© < b
& m EVY ©
S & En? =
F Eqcs 2
21 Fal —ste'ssc—cz6'852-—|  8TY'90E oM NESE S
o N <t £28 S
i 876'85¢ 8'85 h_u_u ER> °
VN . /T . | ¢ X N . I
ST6'8G2 918'85¢ 81v9¢e O SR osLsze [T
. O © T
‘ ‘ > SO o o
— =08 =="10553C— esy'arTOZ=0M |- § " osrest
=
T60'6T W - o
¥£6°.5¢——000'85C — 2€€'TL0 OZ m m H,
< I~
‘ ‘ 28€'166 dZ 3 Rmu ¥ g
9¢¢ LS¢——8TE'LSC —] Sl ING .m..m,dm
NG S X R el
Sk E
. o Y
122952 ——ppT'9sz —|  COEWLED | GL
£ >2 5
a/ .. =
m ©
ST0'66C——995'vGe —|  COE'LEL OM 3 & m
TR
E238
Ssif :
7% E 2
< -5 <
x-ESQ -
L 998'252——¥0T'sG —¢  18Z'76r OZ ERQ -
gL ®
NI
h o
- /99'TGZ——8VS'TGZ — 18¢°/G€ dZ m
0
O
)
1Z6/L) W
WI=s Tugnmiyj sejendoid ~ ]
____welu ,
pzafayd 1ugluzapez J,,F
o _ 606/ UM == —i
wG‘o=s Lugniy xeysndoud
IS
Se_ B
m € e n
o ™ ‘ .
%m% N 66L€7¢—T90 €VC —
Soo  “PY—8eS'Erz—966'2re— 6T0'6EY —
TR ——09v'evz— Leg'ere—
>
€
N
o
<
<
g
o __onyum L ﬂ.
wG'=s 1ugniy seysndoid ©
E
=
______9089Luy
w|=$ Lugnl} xdo3ysndoud
o __829%) W
WG =8 Jugniy x@«m;QSMJF
985'9) Wy I
wg="lp froysep Anouojeq jsou = IS
______ s u 3
w|=s ugniy xaysndoud o
o
™
&
5
o ___ 89wy
wg‘o=¢ Iugna yeiysndoid
>
[{e]
o
\©
=)
H-685'6£2-779T'8€C — 8/2'€26 dM
- €9€'6£2-226',€C — 8/2'9€8 OM £
Ecé
%28
£E25%
o ETH
O ks
7L
_oretLwl Y- 2
pzefoid Luguzapz | EIS
 eogsLw - ] _ £ SR
N I=§ Tuqniy xeysndoid” H 697'8€2-182' L€ — 96e'e6Y OZ i =
N~ ©
™
s SvZ'8€Z 89262 |\—) 96E/20v dZ © /
S vie'8ee 89T'LET N 000°'Z0v NZ 1 —
. o E
N~ o
(e
S @
S o :
o L = 2 .. >
S O 2 = o 5
- o .. S S E o =
— O w v_.__||_ = 3 — = )
o = p (%) - Z o~ o o
v = £ - . = 3 = u
1 > < = 0 Wl >
= — <C b >
— W ~ =, Z FBZ 'S 3 S
o o O 15 = > = = oz 5
w O wn ) Yy = = o <C L et
M o D [an] i \O O = = h'd
(@) = - A X WD w w (9]
1 AS3AA0LNYV ILSONIITOdS NIMNAOHd NFAOMNAA A ONIFHOALAA

Zelezniéni piejezd uroviiovy

most ocelovy

MS3AO0LNV ILSONIITOdS NIMNAOUd NFAOMNAA A ONFHOALAA



VYTV
7 <

7
7
3

7

RIJEN 2010

Univerzita
Pardubice
Dopravni fakulta
Jana Pernera

[
Y

/
/
FORMAT

DATUM:

MERITKO:

7

BAKALARSKA PRACE

KONTROLOVAL:
ING. FILIP SEVCIK

r
'

r
ZLEPSENi PARAMETRU TRATOVEHO

USEKU UNICOV - NOVY MALIN
SITUACE - PREHLED VARIANT

VYPRACOVAL:
MICHAL LOLEK

r

STAVAJICI STAV
VARIANTA A
VARIANTA B

T L LI
L e e T T Ty,

)
e

\
\

MS3AO0LNV ILSONDIIT0dS NIMNAOUd NIAOMNAA A ONFHOALAA



OVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

»0
\ 38 ,0 38, 5
ka
Es

geo
G?EQ?

37,0

\
;\
%

VYTVORENO VE VY

330
> 305 / 33,5
31,0

X O Y AN AT, —C—— “
e ————

\
| \
," =298 30,0
5290 %
3 \;‘fi

MS3AAOLNV ILSONIITOdS NIMNAOUd NIAOMNAA A ONJHOALAA

PREHLED VARIANT:

STAVAJICI STAV
VARIANTA A
VARIANTA B

VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:

MICHAL LOLEK ING. FILIP SEVCIK g
Univerzita
Pardubice
Dop! i fakult:

BAKALARSKA PRACE Dopraun fauta
ZLEPSENI PARAMETRU TRATOVEHO FORMAT: _8xAd

B - . B DATUM: RIJEN 2010
USEKU UNICOV - NOVY MALIN —— & VTKRS
SITUACE - PREHLED VARIANT 1:10000 7b

MS3AO0LNV ILSONIITOdS NIMNAOUd NFAOMNAA A ONFHOALAA



VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

28,0
27,9 |

O

TABULKA VYHYBEK
zakl. pol.|druh
¢.| staniCeni svréek| uhel |polomér| transformace [ smér|vym]| pr. | typ | poznamka
1(27,705658( J 49 1:9 300 P pl|b
2127,743689| J 49 1:9 300 L | b
328,176 243| J 49 1:9 300 P p| b
4128,214 274 J 49 1:9 300 L | b

VoGors 1p ..

&5

O/ brocrs
| Vozsérins

S20
28
26560
7, lfj .Fi,.){

Sarny
111107

(| &

(o}
NE4G

| A7

— 3

bejrd=— =2
)

ORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

2 7 ] 8 aroviova skladka dl. 70m ?l-‘ 7T TR
27 6 27 : 7 3,uz. di. 322m, V=50 kmin =1
) b || 1, uz. d|32®1’V=120 km/h —’_é__. T
KO .
T rO u e | Ce Wsa 1=300m ‘\, = ‘ .
- o i - V=50 km/h -
q) 2 349-1:9-30M J‘m 2 uz. dl. 400m, :
' — m—' s2 20 =500m KO zo r=5ggm ‘S \ \ '._ ::
~ =350m Ko = '
>/‘/—///_‘ m——OOOOOCb 1 J49-1:9-300 © e § . :
< N i &=
| Vi/bE o
s . = L i
selezniéni most, dl. 673M; 5 ' S
5 5 1t =
N s - O Q!
~ I > . W 9y, LN VE
: 3 g | $ Ol
5 3 3 2 g O
= g o 1 ;
3 E 2
by q 8 & .
2 e SRIT———
(o)}
al
[e¢]

281'6 |

Az
i

e S —_
Nakl. rampa

1 ]:"-\‘\K\'

28 | A} E‘l{-__: :

ifezona sHnice

2déne sloz

|

— — —

¥.2¢60€'8C WX 07

i[|".

i

E

- e
OTocmy J

> R.=10000,000 m
' T.=65,629 m

;‘nl 0~
-5 Ay
Lo

& G

£
KL=+
oy 2

MS3A0LNY ILSONDIT0dS NLMNAOYd WIAONNAA IA ONIHOALAA

Vyskovy systém B.p.v.
VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:
MICHAL LOLEK ING. FILIP SEVCIK

BAKALARSKA PRACE

Univerzita
Pardubice
Dopravni fakulta
Jana Permera

ZLEPSENI PARAMETRU TRATOVEHO FORMAT: O xAd
; . - ; DATUM: RIJEN 2010
USEKU UNICOV - NOVY MALIN ERITKO, & VKR
SITUAGCE 7st. LIBINA - VARINTA B.1. 1:1000 8
~ ) —
/'I \\\ Yy




' ' VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

- TABULKA VYHYBEK
g zakI. pol.|druh
¢&.| stani¢eni |druh|svrdek| uhel |polomér| transformace | smér |[vym] pr. | typ | poznamka
. 1(27,705658( J 49 1:9 300 P p|b
: 2|27,743689| J 49 1:9 300 L | b
s 3(28,176 243 J 49 1:9 300 P p|b
I 4128,214274| J 49 1:9 300 L | b

7.' ,OOO : . 1O rovn o g T

£, o ey s , = Y rod "I I 1.1
/ Preina  of; 3,68%. e I
| IF 5y ) o '
| “)9 [%z]
B
& =
|I 8 & S
il Q " | -\‘i '}‘-
| Y A A\ S 9 Y gt
f <S8 U ¥ R !
ey ; \
|I :—f Q Q) ?\t} \w ‘}\\J ~ B I\‘\“
| e v N ™ | '~“. -:"p.l_-
|' I ¥ . 3 pF |
FRANN by \é‘) & | -f W
S & X y T | W c
'I = o o 2=
f e - ~ 3
— LT ‘

28,0 |

01NV ILSONDOIT0dS NIMNAOYd WIAOMNAA IA ONTHOALAA

TVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
Ms3d

b) — = ;, —’j%ﬁaﬂiam——— ,LA_ f{ig“fi S = AAE TY Py é&sgi' 20"4«;
i / jii b \,"bll’,{' P —— n J 1 'l 2 LY - :-I-.;‘ - X o = =
27,8 i WAL M SO E R SR E———a s
e o R W A | T = S = S r—
27 7 = — /T pleidéne SlOZigAE N@#r L Nakl rampa ;///J/ f/li/i E 72 7 :
, 31 Ui' dl. 322m’ V=50 km/h ""-..-T-J—]I'—_LI_'I_-'E \:I:T l-' __-'d_-'-_' T _:J.II T I:)/_"<:rr. e e T = ’{".L___-_h_-_-_‘*li% I'I’iTI]II".\l'Q\ -"lr! | @. Z 2:47/.675 /_j I ‘;‘ \
. = " = | A I | SR R e = I e s o o, ~ SRERARAN 5 === 1 e
27,6 Troubelice . . 1, uz:dl. 324m, V 120 km/hO— T nastupisté, dl.150m o )}——‘wﬂﬁ__ ,LL“;S;—:L = Wi V2o . | Dolnee ssiABU : = t—“ S ShladistE s .
=300m - ——— = 4 f p 3 {ET h ! ! D
0o = G 2, uz. dl. 400m, V=50 km/h TraspiStE, d.150m 7 ' ezona sunice S Lopd
2 3494;9-30% [(ﬂ 70 rs00m Ko “ r=eoom " == S USOVsE
— (0006 '—| s2
= 20 r=350m Ko = i
/_/—’//’_—_{ 1. —00000 dl 3149-1:9-300 3 1 §
e - I E. !
© iv- L=
> . [ £ t -
selezhicni most, di. 673m; @ (6 R : =
= o) A ) lad 7 1 it
3 a H.= - - /s ( .
5 % \ O IR MR S| £ 3
g £ N X N = . /{/ S| Rv=10000,000 m 43&; &
3 N 2 e ! >~ e T Tv=65,629 m Rig
. 5 N S NS ————— | & &, ¥=0,215m N S
S 5 & D == S e | NI
N I & PGy =S5 S N o4 N - & /
: g 9 S — 4 X 8 /) S
2 & 9 K “\lt — 5 28 Q 22! S Vyskowy systém B.p.v. i =8]8
= =T ’ 29 :) VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:
© 3 SN MICHAL LOLEK ING. FILIP $EVCIK
+16’83 °/00 +2,50°/oo 28: 7 - 'vjl L A 7 v EQ:;?J’;% kult
\ '.1,_, opravni fakulta
55560 7 sooga7 N BAKALARSKA PRACE
iy SEN | TRATOVE FORMAT: 6xA4
28 6 b ZLEPSENI PARAMETRU TRATOVEHO DATUM: RIJEN 2010
- ’ R / USEKU UNIGOV - NOVY MALIN WERITKO: & VKR
RV:-‘_\_O%%%?‘? .\3 e / SITUACE Zst. LIBINA - VARINTA B.2. 1:1000 9
TV:711 -:“‘:‘:-“:Q'_-\__ I T
yV:—0’256 m I. :,_::E - o \““ :: :‘1“.% E&.‘._z./_-q;-d}
MS3AO0LNV ILSONDITO0dS NIMNAOUd NIAOMNAA A ONJHOALAA 4 P 3 | 4 -~



i 38,

= |
e

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

t“-:i-.___VYTVORENO VE WUKPVEM PRODUKTU SPO_LECNOSTI AUTODESK

W -

e = . \“\\ \ : -i

MSIAAOLNY ILSONO2TIT0dS NIMNAOHd NIAANOANAA A ONFHOALAA

TABULKA VYHYBEK
i zakl. pol.druh
stani¢eni |druh[svrSek| Ghel [polomér|transformace | smér [vym| pr. | typ | poznamka
36,978401 | J 49 1:9 |/ 190 2 l«|-b
37, 075571280 49 1:9 | 190 P Pl b

=y o

- S it

aZng -
. 50m, o) k

VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:
MICHAL LOLEK ING. FILIP SEVCIK
-
BAKALARSKA PRACE

U

Univerzita
Pardubice
Dopravni fakulta
Jana Pernera

ZLEPSENI PARAMETRU TRATOVEHO
USEKU UNICOV - NOVY MALIN

SITUACE Zst. NOVY MALIN - VARINTA B

FORMAT: 3xA4

DATUM: RIJEN 2010

MERITKO: C. VYKR.:
1:1000 10

MSIAOLNY ILLSONIITOdS NLMNAONd WIAOMNAA IA ONIHOALAA



VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VZ/OROVY REZ — 7ARE/
VZOROVY REZ — NASYP m 23,200 000

6/0
3,0 3,0
km 32,900 000 PR ER
R=305m
V=80km /h;D=149mm;
SEJMUTI ORNICE tl. 150mm
$95,829
2 ~ Ny < T T e —————— g —— — — — _ _ _ _ 7 —
3,2 3,0
L 1,7 1,7 5 R S

ﬁ\vi\ | Jyaen

7
e ZEMINA V HODNA K OSETI tI. 0,15m

o
QY ] "o, 93 g ZEMINA V ZAREZU

413,427 N N — SN T

ZEMINA V HODNA K OSETI tI. 0,15m
ZEMINA NASPU

HUTNENA ZEMNI PLAN [—KOLEJNICE S49 ?//v///
%/’/////////// %

/. . KOLEUNICE S49— —BEZPODKL. PRUZNE UPEWNENI TYPU W14

7 B p
g e NS o . b
7 STERKOVE LOZE tl. 0,35m—| ‘ N 43 _ PRIKOPOVA TVARNICE TZZ 3 :KONSTRUKCNI VRSTVA tl. 0,30m
7 KONSTRUKCNI VRSTVA ti. 0,30m— 411,790 R ——— 7 JEMINA K OSETI 4L 015m S VYSPAROVANIM BET. MALTOU (ZZEE"J'IL:LSESSSS:ZS&AZNEESI':;%NZT/’;)
gid ZEMNI PLAN OUSTRANNE SKLONENA— ¥ — ————— 411,563 - o BET. LOZE C12/15 t. 0,im :
i Z HESOUBRAAR NENANRZAVA) — — — | \ SEJMUTI ORNICE 4. 150mm % K

- MO’4 .
‘ 291,000
' |

0000
|

Vyskovy systém B.p.v.

MS3IAOLNV ILSONIITOdS NIMNAO¥Ud NIAOMNAA A ONIFHOALAA

VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:

MICHAL LOLEK ING. FILIP SEVCIK
Univerzita
Pardubice
Dopravni fakulta

BAKALARSKA PRACE Jota parners
ZLEPSENI PARAMETRU TRATOVEHO FORMAT: __AxAd
. « . . DATUM: RIJEN 2010
USEKU UNICOV - NOVY MALIN S ERim e & VKR
VZOROVY PRICNY REZ - NASYP,ZAREZ 1:50 1

NS3A0LNV ILSONIJITOdS NIMNAOUd WIAAOMNAA A ONIFHOALAA



VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

zst. Libina varianta B.2.

urovnova skladka dl. 70 m

Novy Malin

3, V=50 km/h
<— Troubelice 10|
; 2 1, V=120 km/h
LO|
2, V=50 km/h

zst. Libina varianta B.1.

II. nastupisté, dl. 150 m

4

I. nastupisté, dl. 150 m

urovriova skladka dl. 70 m

Sumperk —

3, V=50 km/h
<— Troubelice 10| 10| Novy Malin s
; 2 1, V=120 km/h : y
LO)|
2, V=50 km/h S I. nastupisté, dl. 150 m, délka zastfeSeni 25 m
nz. Novy Malin
V.B vjtazna kolej
— 3a, uz. di. 175m, V=40km/h ; 3b, uz. dI. 50m, V=40km/h —]]
\(—31 \
<— Libina
1, V=90km/h

I. nastupisté, dl. 140 m

VySkovy systém B.p.v.

VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:

MICHAL LOLEK ING. FILIP SEVCIK
Univerzita
Pardubice
Dopravni fakulta

BAKALARSKA PRACE
ZLEPSENi PARAMETRU TRATOVEHO FORMAT. A4

. v . . DATUM: RIJEN 2010
USEKU UNICOV - NOVY MALIN MERITO: & VYRR
DOPRAVNI SCHEMA 2st. LIBINA - B.1., B.2., nz. Nov§ Malin 1:1000 12

MS3AO0LNV ILSONIITOdS NIMNAOUd NFAOMNAA A ONFHOALAA

MS3IAOLNV ILSONIITOdS NIMNAO¥Ud NIAOMNAA A ONIFHOALAA





