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ANOTACE

Tato bakalgska prace podavéeSeni rekonstrukce Zelegni stanice Bylnice vétyfech variantach.
NejvhodrgjSi varianta z pohledu autora je pak dale podpliazpracovana. Rekonstrukce je zviast
zangtena na navrh nové koncepce nastuijejich kvalitativniho zlepSeni. Zvi&Svelky diraz je
kladen na bezgmost. Souasti rekonstrukce je i Uprava Zelenmiho svrSku a to fiedevSim ve
stantnich zhlavich, kde budou stavajici pagnznané zjednoduseny.

KLi COVA SLOVA

Rekonstrukce, Zelezhii stanice Bylnice, nastupistvyhybka, Zelezini svrsek, nastupni hrana, kolej

TITLE

Reconstruction of railway station Bylnice

ANNOTATION

This Bachelor thesis provides solution to recomsion of the railway station Bylnice in four vartan
The best option option in wiev of the author iglier decribed in detail. Reconstruction is partciyl
focused on the proposal for a new design of platfoand their qualitative improvement. Especially
great emphasis is placed on safety. The reconstnu@s a part of modification of the railway
superstructure, especially in group of station sailtches, where the current situation will be gyea
simplified.

KEYWORDS

Reconstruction, railway station Bylnice, platformjl switch, railway superstructure, starting edge,
rail
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1. Uvod

Tématem bakatéké prace je Rekonstrukce Zeleniistanice Bylnice. Zelez#ii stanice Bylnice
je z hlediska polohy stanicifipojnou. K dopravé vyznamrjsi trati Staré Msto u Uherského
HradiS& — Vlarsky ptismyk se zde fipojuje vedlejsi tré Horni Lide® — Bylnice. Mgsto Brumov-
Bylnice sestava zétyr mistnichéasti. Kazd&ast nésta je Zelezini dopravou obslouzena a pkav
stanice Bylnice je tou nejvyznawjgi. Navaznost na autobusovou dopravu je Zaigsiied stanini
budovou ze zastavky Brumov-Bylnice, Zel.st. Naklatbprava je v dneSni déknané utlumena.

V metitku celéCeské republiky se Zelezmii stanice Bylnice rfadi k velkym a zvlastdaleZitym
stanicim, ale navrzena rekonstrukce je nezbgtrina, jelikoz stanice jiz 25 letg¥iva havarijni stav.
Rekonstrukce je navrZzena s hlavnim cilem kvalitdkio zlepSeni z&zeni pro pepravu cestujicich a
zvySeni bezpmosti provozu a v neposlediad zajistit bezbariérovy fistup. Jednim zideZitych
bodi je Zizeni odvodovaciho z#&zeni, které ve stanici doposud Gpbhybi. Je uvazovano i navrzeni

piednadrazi pro lepSi ndvaznost na jiné druhy dopfawiobusova doprava, parko¥istsystém park
and ride).



2. Zakladni udaje

2.1.1. Popisné udaje #sta

Bylnice je jednou zetyi mistnichéasti nésta Brumov-Bylnice. Je to hrami m&sto na pomezi
Ceské a Slovenské republiky, rozkladajici se ve egloiicasti okresu Zlin viedhiii Bilych Karpat
v Udoliteky Vlary aiicky Brumovky.

V Dnesni dob zde Zije 5900 obyvatel. Samotna Bylnice ma pakstét@00 obyvatel. Zelezémi

stanice se nachazi v nadfsicé vySce 305 m n.m.

2.1.2. Historie nésta

Brumov-Bylnice, v dnedni débjedna obec, byly jvodrg 4 samostatné obce Brumov, Bylnice,
Svaty Stpan a Sidonie.

Prvni pisemna zprava je o Brundoa to z roku 1255 v souvislosti s kastelanem Smiteradu
pani z Okran, ktery sidlil na Broumovském hgkadRoku 1573 zde byl zaloZen pivovar. Postugesu
se zde vystdalo mnoho Péha v roce 1758 zde bylo 112 ddnZa zminku stoji rod lleShazya, ktery
zde zalozil sklarny. Kolem roku 1850 vyznam Brumddesal gesunutim fadi do okolnich nist.
Dulezitym momentem byla vystavba ZeleznidespVlarsky piismyk roku 1887 a nadrazi v Bylnici
neslo nazev Bylnice-Brumov. V obdobi prvni repuplityla vysta¥na Zeleznice Bylnice — Horni
Lide¢, diky ni tak ziskal Brumov vlastni Zelegni spojeni. Za druhé &wové valky zde fisobila
partyzanska skupina. Na konci valky zde bylaienb rékolik mosti némeckymi vojaky a 1.5. 1945
byl Brumov osvobozen rumunskou armadou. V roce 18d byl zaloZen elektrotechnicky zavod
MEZ Brumov, ktery pozgi zamgstnaval velké mnoZstvi lidi.

Bylnice nachazejici se 2 km ji&iod Brumova byla poprvé zaznamenana roku 1424jilagadal
Miroslav z Cimburka. V roce 1766&ha osada 119 doim Za prvni republiky zde byla pila a cihelna.
Za druhé s¥tové valky néla Bylnice podobny vyvoj jako Brumov. Rok 1964 sggal spojenim obou
obci a vzniklo nisto Brumov-Bylnice. Vyznamnym pmyslovym zavodem se v sedmdesétych letech
staly devaské zavody v aredlu pily.

Sidonie leZi v mistVlarského piismyku asi 8 km jihovychodnod Brumova. Osada vznikla jako
délnick& kolonie pi sklarne zaloZené vroce 1788 rodem lleShazyu. U Zeteinstanice se dnes
nachazi expedni sklad deva. V roce 1976 byla obeéipojena k Brumov-Bylnici.

Svaty Sgpan se nachazi asi 3 km vychedd Bylnice. Steji jako Sidonie vznikla jako kolonie
kolem sklaren roku 1815. Vroce 1943 byla ve SvatSifpans zizena Zelez&ni zastavka
némeckymi pohrarginiky. V roce 1976 fipojeni k Brumov-Bylnici.

-10 -



2.1.3. Turistické cile

Brumovsko lezi v chramé krajinné oblasti Bilé Karpaty, kde se nachazbstvi znaenych
turistickych tras vedoucich nadben. Je zde nedena piroda se spoustou &natych luk z nichz
nekteré jsou ztazeny do biosférickych rezervaci UNESCO.

Najdeme zde taky kulturni pamatky jako felta Brumovsky hrad vybudovany veestoveku,
ktery se t¢i na vyvySenitt nad méstekem. Ve mist se nachazi i byvaly mistni pivovar, jenz je
nejstarsi pkmyslovy podnik na Valassku z roku 1573. V mistasti Sidonie jest stoji za zminku
délnicka kolonie vybudovana ZeMénych fadovych domi, jez nastiuje Zivot tehdejSichdhiki na
konci 19. stoleti.

Pfimo ve stanici se letos (2010) 1.¢kva konalo 1. mistrovstvi &ta v rienim ot&eni parni
lokomotivy na starini toné. Fi vyznamnych vyréich jsou zde organizovany vyhlidkové jizdy

historickych vlak, tazené parnimi lokomotivami.

Silniéni doprava v okoli gsta Brumov-Bylnice je sou®tna na silnici I. idy 1/57 tvdici
severojizni patei komunikaci spojujici Opavu — Novycih — ValaSské Mefici — Vsetin a prav
dottenou Brumov-Bylnici, odkud silnice sfifuje na 8 km vzdalenou statni hranici se Slovenskou
Republikou a dale do Tréima. DalSi vyznamnou komunikaci je silnice tidy [1/495 sn&tujici do
Slaviéina s naslednym napojenim na celostathiusiUherského Brodu. V séasné dob na obou
zminovanych silnicich probihaji nebo jsou naplanovaongsahlé rekonstrukce a toreplevsim
mostnich objekt, které jsou jiz dlouhou dobu v nevyhovujicim stavaasad# ovliviiuji rychlost a
provoz nakladni dopravy. Dnes siini doprava svym vyznamentgvySuje Zelezini dopravu a to
jak osobni, tak i ndkladni. Nutno dodat, Ze v nostiltomu bylo naopak.

Doprava v regionu jihovychodni Moravy je zobrazeaanasledujicim obrazku 1.

-11 -
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Obr. 1 Mapa JV Moravy, vztahujici se k Zeléznsilnicni dopray s vyzndenim zmienych nast

2.3.1. Historie zelezéhi stanice

Historie stanice se bezproetirt vaze na vystavbu Vlarské drahy, kterd bude niZesma.
Stanice Bylnice lezi v posledni budovagdsti VIarské drahy zprovo#né roku 1888. V té dab
stanice nesla nazev Bylnice-Brumov. NejstarSi digjaelachazejici se ve stanici jsoutna (umistna
pied mistnim depem), skladi&polu s bdni rampou a fkwny domek stojici vedle vypravni budovy

(dnes zchétraly a nevyuzivany).

2.3.2. Historie pilehlych Zeleznénich trati

Z prilehlych Zelezninich trati byla #ive postavena tzv. Vlarska dréha. Jeji ¢ené zahrnovalo
tra’ z Brna aZz do Tretianské Teplé. Nazev dostala podkky VIary, kolem které se téhne jeji
zawrecna cast. Prvnicast trat Kunovice — Uhersky brod byla postavena roku 188&tups se pak
stawly Useky smirem k Brnu. Zbyvajicéast této trati Uhersky Brod — Tr&anska Tepla (tykajici se
této prace) vSak byla postavena jako poslednirako 1888. Vyznamnym meznikem bylo pro tuto
trat’ zaloZeni zbrojovky v Bohuslavicich nad ¥léoku 1936, kam byla vystéma arméadni viga. Za
dob Ceskoslovenska péan k vyznamnym tranzitnim tratim, kudy jezdily yohliky z Prahy do
Bratislavy. Nej¢tSi Upadek trazaZila po rozéleni federace. Dnes sem nezajizdi vlak vysSi kaieego
nez spsny a to jen &které dny v tydnu aip cestach na Slovensko je nutné skoro vzdy v Krani

-12 -



stanici Vlarsky pismyk grestoupit. Dnes je tfarozdlena dokonce aZz dditluseki: ¢. 340 Brno -
Uherské Hradigt ¢. 341 Staré Msto u Uh. Hradigt— Vlarsky ptismyk a na Slovenské steatrat’ ¢.
123. Slavnou éru trati zde ufipominé pouze paméatnik dokami trati z roku 1888.

Druhd tra vedouci do stanice Bylnice je historicky nazyv@ahou prezidenta Masaryka. Dnes
nese ozngni¢. 283 Horni Lidé - Bylnice. Tra dokortena v roce 1928 je vedena velmi sloZitym
terénem, tudiz zde iwleme potkattadu zajimavych staveb. Nachazi se zde dvoukolajngltu
Brumova a Navojsky tunel t&n888m dlouhy. Jedna se o jediné dva tunely ve Kéimskraji, coz
vypovida o tehdejSim vyznamu stavby. Za zminkui $8g také hluboké Z&zy a vysoké nasypy a
pomérné dlouhé mostni objekty. K¥i témto slozitym prvikm trvala vystavba trati 5 let a byla
vyznamnou pracovnitflezitosti pro chudé Valassko.

2.3.3. Osobni doprava

Osobni doprava ma v této stanici hlavni rolirésio, Ze zde vlaky nejezdfilis vytizené. Jeden
Z davodu je utité fakt, Ze okresni a krajskéésto Zlin, které v regionu nabizi nejvice pracovnich
piilezitosti, kulturniho vyZziti nebddgba nakupni centra, neni dost findostupné Zelezmi dopravou.
Tudiz je Zeleznice vyuzivana zvlié§tro dojizé&ni do zamistnani do okolnich #st jako jsou Vsetin,
ValaSské klobouky, Bojkovice nebo Uhersky Brod¢ta zvyraziéna vySe na Obr. 1). Znamena to, Ze
nejvice spaj je soustedino v obdobi Sgky kolem sedmé hodiny rannic¢avrté hodiny odpoledni. Z
.2dalkovych" spofi sem v poslednim roce zajizdi pouzesssyy vlak z Brna a to pouze v patek
odpoledne (studentsky) a n&zy nedli odpoledne. P&et a kategorie vlakzastavujicich ve stanici
jsou zobrazeny v nasledujici tabulce 1 a 2.

(Vsetin) — Horni Lideé — Bylnice — (Vlarsky pismyk)
Kategorie vlaku P&et viaki za den
osobni 11
(VIarsky prismyk) — Bylnice — Horni Lide— (Vsetin)
Kategorie vlaku Peet viaki za den
osobni 11

Tab. 1Cetnost osobni viakové dopravy v pracovni dny nia &r&283

-13-



(Brno) - Staré Msto u Uherského Hrad&t Bojkovice - Bylnice — (Vlarsky fismyk)

Kategorie vlaku Peet viaki za den
osobni 12
spéény 2(jedna souprava pouze v patek)

(VlIarsky prismyk) — Bylnice — Bojkovice — Starédgto u Uherského Hradi&t (Brno)

Kategorie vlaku P&et vliaki za den
osobni 14
spsSny 1 (pouze v nedli)

Tab. 2Cetnost osobni viakové dopravy v pracovni dny niadré841

Ve stanici Bylnice, jak uZ bylo vySe znéimo, se na hlavni ttgpiipojuje tra’ vedlejsi. Je mozné
se tedy dostat do stanice #esmera. Tim je taky ovlivien typ vlaku a jeho délka. Na vedlejsi trati ve
smeéru na Horni Lidé& jsou nasazovany motorové vliaky typu 810 o déldmgbo azif vozi nebo
moderrjSi dvou vozové soupravy typu 814 — Regionova. Esjwdélka viaku zdeini okolo 45m.

Na hlavni trati sfrem do Starého Ebsta u Uherského HradiSsou nasazovany kraiypa viaki
vySe zmignych i motorové vozyady 842 s fipojnymi vozy nebo dokonce lokomotivady 754
s vozy pod ozngnim Bdmtee. Na této trati nejdelSi viak zastavuj& stanici Bylnice je vlak Os
4314 135 m dlouhy (pouze délka wpzlozeny z lokomotivyady 742, 4 voiz typu Bdmtee a dvou
motoroych vo# typu 810.

A z posledniho s#u, od Vlarského gismyku do stanice zajizdi krénosobnich vlak Ceskych
drah i osobni viaky Slovenského dopravce z Tigrské teplé nebo Tréima. To ale ¥tSinou jen

dvakrat za den aétSinou pouze o vikendu.

2.3.4. Nakladni doprava

Néakladni dopravu ve stanickiipomina uz jen historicky vyhlizejici skladid rampou a vika
vedouci do pily Kloboucka lesni a.s.iiiEjSi objem nékladni dopravy se snizil #miplnym
zastavenim vyroby v byvalé zbrojovce ve S¥&vi (nyni Vojensky opravarensky podnik). Dnes
nejsou vykony na Bohuslavickou ¥lal zaturnusovany a jsou prowy jen podle pdeby.
Pravidelné vykony jsou uz prov& jen ze stanice VIarsky ismyk. DalSi komplikaci pro nakladni
dopravu jsou i pokrné negiznivé sklonové posiy.
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3. 3. Stavajici stav Zeleznicni stanice Bylnice

Stanice Bylnice se nachazi v km 157,217 288 az §8)126 782 od z@tku bohuslavického po
konec vlarského zhlavi a je charakterizovana jakpoma stanice vedlejsi trati 283 Horni Lide -
Bylnice a leZi na trati hlavri. 341 Staré Msto u Uherského Hrad&t Viarsky pfismyk. Ok trag
jsou v celém useku jednokolejné a neelektrifikované

V sowasné dob ma stanice 5 dopravnich koleji (kotejl, 2, 3, 4, 5) a 5 manipulaich (2a, 4a,
6, 8, 10). Stawni zabezp&ovaci zaizeni je elektromechanické se zavislymi stdy. Cast
zabezpe&ovaciho z#zeni je vyobrazeno ftoze (fotodokumentace, obr. 33, 34je® stanici se v km
157,186 nachazi uraevy piejezd s mechanickym zabezpaim. Jedna se ofikeni s mistni
komunikaci vedouci z mistiasti Bylnice do podniku Kloboucké lesni s.r.o. &j&i rychlost je 40
km/h v manipul&nich kolejich. V pedjizdnych kolejich (koleg. 3, 4, 5) je rychlost do 50 km/h.
V hlavni koleji ¢. 1 je maximalni rychlost 70 km/h a v kol&ji 2, jako pokraujici tra’ova kolej od
Horniho Licte je aZ po vypravni budovu rychlost 70 km/h a nahdu stranu od VB je rychlost
snizena kuli nep‘iznivym sngrovym porgram na 50 km/h. Stavajici osteni Zelezniniho
prostranstvi stanice Bylnice je zafi8b stoZary typu JZ agp oswtlovacimi wzemi vysky 24 m.

OsWtleni je v nevyhovujicim stavu.

Stanice Bylnice leZi vifimé od bohuslavického zhlavi az t&nke konci stavajicich nastupjs
zbytek stanice aZ po vlarské zhlavi leZi v obloalpolongru (od 240 m po 400 m)

3.2.1. Bohuslavické zhlavi

Zminéné zhlavi z&ina dvojitou kolejovou spojkou v km 157,217 288enfo konstrukni celek
umo#iuje jizdu ze vSech stamich koleji na ob tratové koleje, avSak kolejovarikovatka zde
predstavuje nejkrititéjSi bod tohoto zhlavi. Dale se zhlavi réaje vyhybkow. 14 z kolejet. 2, kde
odbauje maténa kolejé. 10, aby umoznila vjezd n&eaaljizdnou dopravni kolgj 4 a na maniputai
koleje vedouci ke skladisti (koléj 6), k najezdové ramép(kolej ¢. 8) a na kolef. 10, kde je mozno
pomoci vyhybky. 8 odbdit na ta&tnu a dale do mistniho mini depa.

Hlavni tr&’ova kolej¢. 1 umoiuje odb@eni na kolej mataou, ze které je mozno pokvat na
piedjizdnou kolej¢é. 3 vedouci kettvrtému nastupisti nebo narqaljizdnou kolej¢. 5, avSak bez
nastupni hrany. Vyhybkoti 9 je zde zapojena \dka Kloboucké lesni a.s. V Bohuslavickém zhlavi je
uzito 12 vyhybkovych konstrukci, které jsou podrgbpopséany v tabulce 3.
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3.2.2. Vlarské zhlavi

Vlarské zhlavi je charakteristické svymi stispmi porery, kvili své €sné blizkosti fed
smeErovym obloukem o malém polamu. Jsou zde obsaZzeny 4 vyhybky. Vyhykhkal umo#uje
odbaeni z hlavni tréové koleje, na kole§. 2 a¢. 4. V km 158,072 se nachazi jedind&vatkova
vyhybka, ktera &i kolej ¢. 2 na dopravni kolej s nastupni hranou a odstavmemipula&ni kolej¢. 2a
zakortenou zemnim zaradzedlem. Na kol&ji4 se nachazi je@Stvyhybka¢. 5 vkm 157,885, ta
umoziuje viezd na maniputai kolej¢. 4b slouzici pgebam SDC. V km 158,093 se nachazi vyhybka
¢. 2, ktera umaiuje odb@eni na skupinu koleji nejvzdakgai od vypravni budovy.
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Obr. 2 Sodasny stav stanice — schéma

Celé Uzemi, nagmz se stanice rozklad4, lezi v udolni ndzoodélreky VIary. NejvySe poloZzené
misto stanice se nachéazi v oblasti bohuslavickéttavi konkrétg u vyhybky ¢. 17 na koleji¢. 1.
Naopak nejniZze poloZené misto stanice lezi u vyybK. Tyto dva body vykazuji vySkovy rozdil
2,1 m. Je tedyiejmé, Ze sklonové pafry ve stanici dlouhé cca 900 m nebudou vyznamniviiovat
uspaadani koleji.

3.4.1. Nastupist

Stanice disponujétyimi nastupisti. U kolejt. 1, 2, 3 se nachazi jednostranna tiosé sypana
nastupidt s nastupni hranou téenou tvarnici Tischer (Fotodokumentace; obr. 14,185 17). Délka
téchto nastupidje 247 m. U kolejet. 4 se ped vypravni budovou nachazi dldné nastupigt ve

zbylé ¢asti je nastupistsypané, celkové délky 162 m. Je navic &emb na d¥ ¢asti odbgkou na
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kolej €. 6, aniZz by zde bylizen jakykoliv glechod na zbyvajiatast nastupigt K nastupistim jsou

vedeny dva Urawvé gechody tvdené betonovymi panely (Fotodokumentace; obr. 18).

3.4.2. Vypravni budova

Vypravni budova stoji vkm 157,761 a je zde udnmiatvydejna jizdenek &ekarnou, stanovist
vyprawiho a dopravni kanceldV budo¥ se nachazeji také technologické mistnosti. Naleso
vypravni budovy je objekt, kde je untisd Uschovna zavazadel. V gasnosti ale tyto sluzby
neposkytuje a objekt neni obslouzen. Asi 40 m napd VB stoji domek se socialnimizenim,

s we

direvény objekt. Je to jeden Zipodnich objeki, ktery se dochoval zZedvalé€né historie.

3.4.3. Informa’ni systém

V ¢ekarrgé jsou umistny vyvésni tabule, kde jsou pro cestujici k dispozici asky s odjezdy a
pifjezdy vlaki a nejfizrgjsi novinky a nabidkg eskych drah a.s.

Stanice je vybavena i st&nim rozhlasem, ktery podava cestujicim aktualrdrmfice o Hjezdu
a odjezdu vlak a jejich zpozdni. Prostednictvim rozhlasu jsou cestujiciméki/ana i bezpnostni

upozorrgni.

3.5.1. Skladigt + Skladka

Skladist, pristupné pro sil@ini vozidla Sikmou nezpe¥nou rampou se nachazi u manigulia
koleje ¢. 6. Konstrukce skladidtje drewenda, rovréz i nakladkova rampa je zeeda a piléha svou
hranou ke kolej¢. 6. Dnes tento objekt neni vyuZivan.

U odstavné kolejet. 4a je %izena volna skladka a zkestené skladi§tslouZici pro svoz
Zeleznéniho materidlu. Na samotné koléji 4a jsou odstavovanaktera drazni vozidla. Tato kolej
slouzi pro paeby SDC.

3.5.2.Celni rampa

M4 funkci jak najezdové rampy, tak i betonovéhcdzadla. Je umi&ta na konci koleje&. 8.
Prijezdova cesta na rampu je po mistni komunikadilmice /57 a nachazi sé¢imo v grednadrazich
prostorach. Je tend pro plynulé igjizdini silniénich vozidel na Zelezéi vozy. Vzhledem ke své
pohranéni poloze mé sy strategicky vyznam.

3.5.3. Zeleznini DEPO a t@'na

Nachazi se zapadnim &mem od vypravni budovy. Tyto objekty jsou situovankoleje¢. 10.
Tocna, dive slouZici pro otéeni parnich lokomotiv, je dnes vyuZivana pouze ftkakce. V depu je
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dnes uschovana ném¥jSi Zeleznini technika (voziky, Zelezfii pracovni stroje.). a

v jednopodlazni bud@wedle depa je dnes noclezna pro strojvedoucieziighi zangstnance.

3.5.4. Vigka

Do stanice v km 157,349 759 je zapojena vyhybkd2 do kolejes. 5. viegkova kolej spolénosti
Kloboucka lesni s.r.o.

3.6.1. Material

Hlavni stantni dopravni koleg. 1 a fipojna kolej¢. 2 (pokr&ovani tra&ové koleje z Horniho
Lid¢e) jsou sestaveny z kolejnic typu S49 na betonowyaticich SB5 z roku 1977. Ostatni dopravni
koleje jsou tvaru T naidwnych prazcich.Cast dewnych prazé se uplg rozpada nebo jsou
v havarijnim stavu (fotodokumentace; obr. 21). @détaanipulé&ni koleje jsou tvaru A aé&které
z téchto koleji vykazuji nedostatky v geometrickychgraetrech (vyb&eni nebo jiné poruchy vlivem
zanedbavani udrzby a&gsluhovani — fotodokumentace; obr. 22).

3.6.2. Vyhybky

Popis vyhybkovych konstrukci je uveden v nasledtgbulce.

" Typ, oznaeni
Cislo vyhybky | Staniéeni Prestavnik Vlozeni
vyhybky
1 158,126 J S49 1:9-300 P, p, d M2 1982
158,093 J S491:9-300L,1,d M2 1982
3 158,072 CAb6°L, I d M2 1940
Obl-0 S49-1:7,5-190

4 158,060 (400/363)-P, I, d M2 1982
5 157,885 JT6°P, 1, 0C M2 1936
6 157,772 JT6°P,p,oC MS 1974
7 157,435 JAG°L,p,o0C MS 1928
8 157,405 JT6°L,I,d M2 1974
9 157,375 JT7°L,p,d M2 1976
10 157,375 JT6°P, I, d M2 1971
11 157,345 JT6°L,p,d M2 1975
12 157,345 JT6°P, I, d M2 1974
13 157,315 JT6°P,p,d M2 1974
14 157,315 JTe6°L,I,d M2 1959
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15 157,300 J S49 1:11-300 P, |, d M2 1982
16 157,300 J S49 1:11-300 L, p, d M2 1982
17 157,220 J S49 1:11-300 L, p, d EM 1982
18 157,220 J S49 1:11-300 P, |, d M2 1982

Tab. 3 Seznam stavajicich vyhybek

3.6.3. Osové vzdalenosti koleji

Mezi kolejemi Osova vzdalenost [m]
¢c.6ac. 4 4,39
¢.4ac 2 4,57
¢.2ac. 1 4,68
¢.lac. 3 4,82
¢.3ac. 5 4,67

Tab. 4 Osové vzdalenosti koleji

Ve stanici se nachazi dva takové objekty. Propukdgici v km 157,816 fievadi 5 starnich
koleji se s¥tlosti 1 m. Koleje nad propustkem jsouifrpé a Uhel KZeni je 85,81°. Propustek o
puvodni konstrukce ze zabetonovanych kolejnic uloZzeméetonovych awach vybudovanych v roce
1925.

Most v km 158,124 se &tlosti 2550 mm fevadi 3 koleje. Nosnou konstrukci tdoetonova
deska se zabetonovanymi nosniky. Deska je uloZzanzelezobetonovych prazich betonovérgp
Mezi prazci a nosnou deskou chyhiirkové loZe a tak jsou praZzce uloZerinmo na betonové desce.

Konstrukce vykazuje nedostatky v poruchach izokodlamanyclhiims (fotodokumentace; Obr. 35).
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4. Navrh reseni

Navrh reSeni rekonstrukce je popsan drgiech variantach, z nichZ byla pouze jedna vybrana a
podrobr rozpracovana. Varianty se lisfewazrié v typu a umisini jednotlivych nastupiSa iznymi
zpasoby fFistupu k nim neboffipadré v Upra koleji a s tim souvisejicim ruSenim objekiednotliva
reSeni byla porovnavana z hlediskghto kritérii: bezpénost, proveditelnost, fingni nar@nost,

rychlost v kolejich, uZiténa délka koleji, délka nastupnich hran.

V8echna variantnfeSeni respektuji hranici drdzniho pozemku a vyijiztedy pouze pozemky
SZDC. Po prostudovani grafikonu vliakové dopravyldd&VD) bylo vyhodnoceno, e namisto
stavajicich 4 nastupnich hran péstasokasnosti a sedredobém vyhledu pouze 3 nastupni hrany
pro poteby vlaki Ceskych drah a.s. Vifpad dopravnich koleji bude pet ©chto koleji zredukovan
z dosavadnich 5 na dostigici 4 dopravni koleje — z toho vzdy jedna koléggyizdna bez nastupni
hrany. Ve vSech variantach sefié alespa scéasténym zachovanim nakladového prostoru u koleje
¢. 8 (podle gvodnihogislovani). Steji tak manipulani kolej ¢. 4b slouZici pgebam SDC istane
zachovéana. Ve vSecltipadech bude zruSengepyt&na manipuléni kolej¢. 10.

4.1.1. Zeleznini spodek

Do tra’ovych koleji je zasahovano vipac Uprav snirového a vySkovéhoeSeni, i vymeéné
Zeleznéniho svrsku, ¥zeni odvod#ni a oprav mosta propusti.

Pri rekonstrukci Zeleziniho spodku nastane vyraznaéma no¥ vybudovanym odvodimim
pomoci trativod, které budou svedeny do oblasti propustku v km,8BY a mostu v km 158,124,
Tyto objekty budou taktéz rekonstruovany prdjsvevyhovuijici stav. Pro rekonstrukci propustku je
navrhnuta konstrukce ze Zelezobetonovych trubiengnu 1,0 m. B rekonstrukci mostniho objektu
se bude nutno v oblasttgvadiné hlavni a odstavné koleje z&ihna vybudovani nosné konstrukce,
tak aby bylo moznoifdit Strkové loZze o tlouge 350 mm. Po celé délce mostu bude nutiditz
novou izolaci. Tyto objekty jsou navrhnuty z prefléti, pro urychleni vystavby a Zidodu co

nejkrat§iho omezeni vylukou.

4.1.2. Pozemni objekty

Je zamyslena rekonstrukce vypravni budovgdpoklada se uvedeniiegnych prostor a dopravni
kancelde do stavu odpovidajicimu dneSnim poZadavk V budo¥ budou %izeny také nové
technologické mistnosti.iRtreSek ped budovou projde zakladni rekonstrukci a bude Ztna
informani tabule o odjezdu vldk(obsahujici informace — cilova stanice,ésijizdy, druh viaku,
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pravidelny odjezd, zpoZdi, nastupidt, kolej). Zadné vyznamné konstiu Gpravy zde nebudou
provacny.

Je nutno zrekonstruovat taktéZ sociélnfizeni nachéazejici se nedaleko od vypravni budovy
v malém objektu tak, aby vyhovovaly hygienickytegpigim.

NavrZzené objekty pro demolici jsou ve vSech vaéahtstavdla 1 a 2, jejichz funkciievezmou
now ztizené technologické mistnosti nachazejici se veawyp budo¥.

4.1.3 Zeleznini svrsek

V8echny varianty jsou zatieny na odstrami kiiZovatkové vyhybky. 3 na vlarském zhlavi a
dvojité kolejové spojky neboli kolejovérikovatky vlioZzené na zatek bohuslavického zlavi, od
kterych je dnes upoufto a budou v této praci nahrazeny jednoduchymi tkoksemi. Jednotliva
reSeni se od sebe dr@bhiSi a budou fiblizena niZze v kapitolach 4.2. — 4.5. Ostatni \okové
konstrukce budou ve&tsire pripadi vyménény za noveé a vékterych manipulénich kolejich budou

pouze regenerovany.

4.1.4 Zabezp®vaci zdizeni

V ramci rekonstrukce Zelezmi stanice Bylnice je navrZzena i rekonstrukce gtéie
elektromechanického st&niho zabezpmvaciho z&zeni se zavislymi sta&dly za nové stamni
zabezp&ovaci zdizeni 3. kategorie elektronického typu se zruSestisiuhy na stasdlech. Veskeré
technologické zabezpevaci z@izeni bude umigho v technologickych mistnostech ve vypravni
budow. S rekonstrukci stanice je Uzce spjata i celkatdekzace stanice. V rdmci rekonsturkce SZZ
bude rekonstruovan i Zelezni prejezd v km 157,186

4.1.5. Zeleznini prejezd

Dvojkolejny Zeleznini piejezd v km 157,186 bude ze stavajiciho zabexpePZM rekonstruovan

na moderni PZS s celymi zavorami s elektronickyaopiliky.

Varianta | je feSena jako plna peronizace jednokolejné trati. wena no¥ navrhnutym
ostrovnim nastupi8in délky 170 m, fizpasobenym pro fijimani dalkovych viak az o 6 vozech.
Nastupis® je umis&no ve stop stavajici kolej&. 1 a no¥ mezi kolejemic.1 a¢.2. Je ozn&no jako
II. nastupi&. Je pistupné mimouravoveé pomoci podchodu o e 2,5 m a vysce 256 m
(prefabrikovand ramova konstrukce).figtup do podchodu je schodist, doplren Sikmou
schodi$ovou ploSinou. Osova vzdalenost meanito kolejemi s ostrovnim nastupigt je 9,5m.
Samotna $ka nastupidtje tedy 6,16 m. VySka obou nastupnich hran tohésiupist je 550 mm nad
temenem kolejnice. Hlavni kol&j1 je navrZzena pro rychlost 80 km/h. V kol&ji2 je gedpokladana
rychlost 70 km/h. K fedjizdné koleji. 4 s rychlosti 50 km/hipéhd I. nastupist které jereSeno jako
vngjSi se &kou 3 m a vyskou nastupni hrany taktéz 550 mm eatkhem kolejnice a délky 60 m.
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Nastupi& je umiséno pimo pled vypravni budovou, do které je umedrpéistup z nastupistpo
nékolika schodech a je zde vyvedena i rampa pro b&zbay pistup o sklonu 1:12. Préwz I.
nastupist je veden podchod na Il. nastupjskteré jak bylo zmigno, je gistupné mimourosove.
V planu je i vybudovani sluzebnihoifgghodu pimo naproti pracovist vyprawiho, pro rychlé
odbaveni vlak, zvIaSt pak vlaki stojicich u ostrovniho nastupist

Do bohuslavického zhlavitgtava tént nezménéné zausii vietcky vedouci do podniku
Kloboucka lesni s.r.o. Je zafisa do starinich koleji pomoci vyhybky.6 z koleje¢. 3. Vyznamna
zména nastane u druhétve jednoduché kolejové spojky nahrazujici kolejokéizovatku z&inajici
vyhybkoug¢. 12 a kogici na koleji¢. 1. Ta bude stefnjak i ve variant Il vioZena hned za prvnitev
(vymezena vyhybkami. 14 a¢. 13). Tim bude umozna i plynula jizda z kolejé. 3 nebo vieky
Kloboucké lesni s.r.o. sirem na Horni Lide.

Oproti jinym variantam zde bude téhrruSena kole§. 6. Bude z ni zachovana asi jen pobovi
délka, nez u varianty Ill a IV a bude slouZit jadstavna kolej pro vozy mimo vykon. Kolej bude
zkracena proto, Ze toteSeni upednosiiuje Upravy s vysokym stupm modernizace a s odstiuim
vSech diskutabilnich objekt Odstragni ¢asti koleje¢. 6 wetrg skladis€ bude v tomto fipad ve
prosgch pednadrazi, které zde bude o tyto prostory fem&i. Posledni kolej vychazejici
z bohuslavického zhlavi je pak kolej &mjici pres dnes historicky vyhliZejicidou do drobného depa
(bude taktéz podrolji popsano v dalSicltastech). Na druhé strampobliz vlarského zhlavi, kusa
manipul&ni odstavna kolej 4bistane ve stavajicim provedeni. (Grafické znaatrnySe popsané

varianty je zobrazeno na Obr. 3).

4.2.1 Vyhody a nevyhody

Nespornou vyhodou tohotteSeni je zajighi nejbezpénéjSiho mozného istupu ke vSem
nastupistim. ProtoZe se v této vartaptiita s vyrazg vétSim provozem neZz v séasnosti, jsou i
délky nastupnich hran delSi a tudiZ je stanice mth@dbavit i viaky vySSi kategorie. Tak&®eni
prostotu a zlepSeni moZnostfegnadrazi vlivem demoliceé¢kterych objekt, by ukité zvysilo

atraktivnost a tlezitost celé stanice.

4.2.2. Vyhodnoceni

JelikoZ stanice leZi na regionalni trati a nenhedhi dob prilis vyznamnd a frekventovand, navic
jsou v dnesdni dabstatni investice vyraznovlivnény nasledky finatni krize, neni proto mozné toto
reSeni realizovat pro svou vyra&zaySSi cenu oproti jinym variantam. Nutno dodatyvaeanta | je

ieSeni, zaiedpokladu zasadniho zvySeni vyznamnosti stanideyyddedo¥ negipada v Gvahu.
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Obr. 3 schéma varianty |

Jedna se o variantu seédva Urowiové pristupnymi nastupisti. Aby se nastupiStavzajem
nep‘ekryvala a zarowenezasahovala svym koncem dogsowého oblouku, je nutné umistit centralni
piechod asi 40 m od vypravni budovy&em k bohuslavickému zhlavi. Nastupi§ggou na pechod
napojena pomoci Sikmych ramp ve sklonu 1:12. [tupd&g, reSené jako w)Si nastupidt Sikky 3 m a
dlouhé 60 m, je navrhnuto v mistech byvalé manimil&olejec. 6. Vzhledem k této skutrosti je
bezgednEtné zachovavat sklad&tbez gilenlé manipulani koleje a celé sklad&tje navrzeno
k demolici. Il. nastupigtje navrZzeno jako poloostrovni séva nastupnimi hranamiiky 6,16 m.
Délka Il. nastupist bude 140 m. U obou nastupife vySka nastupni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice. Osova vzdalenost mezi kolejemR ac. 4 a zarovie mezic. 1 ac. 3 je 4,75 m. Kole§. 4
bude zaslepena a uk@mma zardzedlem {gimenovana na 4a) fiebdu nadbyténosti této koleje jako
piedjizdné — budou zdetipmany a vypravovany vlaky pouze &najici nebo kogici ve stanici
Bylnice. Kwvili zaslepeni kolej&. 4a je nutné zalstit zachovavanou kolej 4b az dejé¢. 2.
Konstrukéni zména napojeni kolej&. 4b bude spoivat prevazié ve WtSim zakiveni snéroveho
oblouku ktery nasleduje po vyhybée4. Pro odstavovani véanimo vykon bude slouZzit kolej. 2a,
kam bude umozm vjezd novou jednoduchou vyhybkoéu2.

4.3.1. Vyhody a nevyhody

Vyhodou tohotoreSeni je velmi nizka fin&ni nar@nost a zarove vysoka urové bezpeénosti
cestujicich § pohybu v kolejisti. Z tohoto i’odu budectvrta kolej upravena z pjezdné koleje na

kusou, z dvodu minimalizace #Zeni vlakové cesty s centralniniephodem. #stane tedy pouze
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jedna kolej, kterou budou cestujidgiegonavat, ale ii@sto je nezbytné instalovat dalSi bermestni
prvky.

Velkou nevyhodou je, Ze dochazkova vzdalenost cetarny a vydeje jizdnich dokléad
k centrdlnimu fechodu, coZéini zmirgnych 40m, by tak byla zdaa a zfisobilo by to
pravEpodobré ¢asty pohyb cestujicich po sluzebniteghodu, ktery by bylo nutno vystavpiimo
pired kancelé vyprawiho pro minimalizactasovych ztrat ) odbavovani viak. DalSi nevyhodou je
pomerné zasadni zkraceni uziteych délek koleji, zejména ¥ipad: kolejec. 4a.

4.3.2. Vyhodnoceni

| kdyz varianta Il nabizi gktera nejlepSteSeni wtitych prvki, na druhou stranu je zde€kolik
zasadnich nedostdtkrnektera z nich jsouifbliZzena v tab. 5. Realizovani této varianty je go&enou

stanici asi nejménvhodné. Vhod§si je hledateSeni s kompromisy bez velkych extiém
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Obr. 4 Schéma varianty |l

Jedna se deSeni stanice, kdy jsou zamySlena 2 nastugiistupna Uroiovym centralnim
piechodem. NastupiStjsou stejného typu a maji stejné parametry jakaoedchozi variart
I. n4stupidt je vnsjsi, Siky 3m a dlouhé 60 m. II. nastupi§e poloostrovni, $ky 6,16 m a délky 140
m. Hlavni rozdil je vSak v tom, Ze nastupifgou vzajema prekryta a centralnifechod se nachazi
pied vypravni budovou, tudiZz neni fetia ¥izovat frechod sluZebni. AvSak neni dodrZzena zasada, Ze
vlaky prijizdgjici od Vlarského prsmyku zastavi iigd centralnim fechodem. Ob nastupi& maji
nastupni hrany ap ve vySce 550 mm nad temenem kolejnice. Osovélerdati koleji jsou totozné

s fredchozi variantou. Oproti jiz popsanym variantanrgedilnéfeSeni pi nahrazovani kolejové
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kiizovatky d¥ma jednoduchymi kolejovymi spojkami. Tato spojkapEsunuta tak, Ze tyoposledni
dvé vyhybkové konstrukce v hlavnich kolejich (tedyoaldjich¢. 1 a¢. 2). Jako odstavnou kolej pro
soupravy mimo vykon Ize vyuzitasténé zachovanou kolej 6a. Vzhledem ke koncepci nastupito
moZné ponechat i skladi& rampou.

4.4.1. Vyhody a nevyhody

PoloZeni jednoduché kolejové spojky jako posledridiybkovych konstrukci do hlavnich koleji,
znamenda vyznamné zjednoduSenémmych pondri na maténych kolejich, které umaiiji odbaeni
na dopravni kolejé. 3, 4 a manipukai koleje¢. 6a, 8, ¥etrg vlecky. Mezi hlavni vyhody pdit urcité
ziizeni centralniho jechodu pimo naproti vstupu do vypravni budovy bez nutnagtzovat
samostatny sluzebnfgrhod.

Jedna nevyhoda plyne z polohy kolejové spojky, &taegativé ovliviiuje uZzit&énou délku
v hlavnich kolejich. DalSi nevyhodou je fakt, Ze t@® nejmég bezpé&né ieSeni z navrhovanych
variant. Pro fistup na druhé nastupiSie nutné pekonat d¥¢ traové koleje, proto je idezité se
obzvlas¢ zangiit na bezpénostni prvky (varovani stamim rozhlasem; u centralnihdgghodu
ziizeni zabradelni ,Sikany“ s vystraznymi cedulembmemoznost zvazeni instalacéejgezdového

zabezpe&ovaciho ztizeni).

4.4.2. Vyhodnoceni

Tato varianta je jednim izSeni, které je nejlépe proveditelné. Ale priwili piekonavani dvou
koleji namisto jedné zaostava oproti vaddm, ktera je zardrena na bezgmost cestujicich i za cenu
ztizeni ti néstupis.
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Obr. 5 Schéma varianty IlI
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Tato posledni varianta se vyznatrodliSuje od ostatnichiizenim ti jednostrannych néstugis.
a Il. nastupist jsou vrEjSiho typu délky 60 m. lll. nastup&te ieSeno jako poloostrovni délky 140 m,
avSak pouze s jednou nastupni hranou. Musi zdeetlytdodrZzenaatSi vzdalenost nenastupni hrany
od osy pilehlé koleje a fisluSna hrana musi byt osazena zabradlim. VSethmastupi& maji vySku
nastupni hrany 550 mm nad temenem Kkolejnice a datupnd z centralnihot@chodu. Teti
nastupis ma utenu pouze jednu nastupni hranutzatlu minimalizace ptiu lidi prechazejicich
pies kolejé. 2 (gipadnou druhou nastupni hranu lll. nastépising vynahrazuje Il. nastupit
Nahrada kolejovéikovatky ma totoznéeSeni s fedchozi variantou lll. Dalsi odliSnost je v tom, Ze
zde doSlo na bohulavickém zhlavi k étkhi manipul&nich koleji od dopravni kolejg 4a. Na kolej

4a je nyni no¥ umozrgno odb@eni pomoci vyhybky. 9.

4.5.1. Vyhody a nevyhody

Vyrazna vyhoda je v otdzce bezpesti. Je zde navrhnut nejbeZp&Si mozny pistup cestujicich
k néstupistim sigkonavanim omezeného mnozstvi lidi pouze jedngekddalSi vyhodou je odteni
manipul&nich koleji od dopravni kolejé. 4a a je tedy mozno instalovat vyhybku 12 s nizsi
konstrukni rychlosti. Tim se podstatajednodusi sirové pondry v kolejich za touto vyhybkou.
NevyhodouteSeni je snizeni rychlosti v kolgji 2, které ale neni nijak drastické. Negativni

okolnosti je rovtiz zkraceni uZitenych délek koleji.

4.5.2. Vyhodnoceni

Tato varianta fisobi trochu netrading ziizenim vSechit nastupis s jednou nastupni hranou, ale
to v Zadném fipact nabrani usgsné realizaci. Naopak je t@Seni nejvstcrgjsi, co se bezgaosti

tyce.
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V tabulce 5 jsou jednotlivé varianty obodovany érepnici 1 — 5; 1 — nejvhodj$i, 5 — nejmé#

vhodnd).

kritérium varianta | | varianta Il | varianta Il
bezpeénost 1 3 4 2
proveditelnost 5 3 1 1
financni nar@nost 5 1 1
rychlost v kolejich 1 3 3 3
uzitetna délka koleji 2 3 3
délka nastupnich hran 1 2 2 2
Celkovy p@et bodi 15 15 14
Tab . 5 Porovnani variant
Nejus@srejSi variantou podle vybranych kritérii se stala Nejlepsi pget bodi pro

¢tvrtou variantu v tomto porovnani je jeden z hlatnidivodi, pra® byla vybrana pro kor@ou
realizaci vtomto projektu. NejvyraZ§i odliSnosti vzhledem k ostatnim variantam f&zeni ti
jednostrannych nastuis Pra¥ z tohoto konstruiniho prvku vychazi i nejbezpesjSi mozny
arowviiovy pristup k nastupistim. Asi ngjtéi nevyhodou vybranéh@Seni je powrrné velké zkraceni

uzitetnych délek akterych koleji, zejména pak kol&j 4, kterd se jeSthavic stala kusou.

V této kapitole budou podroBmopsany viechny Upravy a &my vybrané varianty.

4.7.1. Nastupidt

Zéasadni zrény této varianty jsou patrné jiz na prvni pohledsiipist budou totiz Hizena fi, to
znamena o jedno nastugisvic neZ v ostatnich variantach, ale¢gb nastupnich hranugtane
neznénén. Nastupidt jsouieSena s jednou nastupni hranou a jejich navrls@iladu s ustanovenimi
normyCSN 73 4959. Teti n4stupid ma charakter poloostrovniho a proto je u toho&iupst nutné
dodrzet pedepsanou vzdalenost nenastupni hrany od tihig koleje 3,0 m a zmémou hranu
osadit zabradlim o vySce 1,1 m.

Prvni a druhé nastupisouiesSena jako Wjsi. Jejich nastupni hrany budou vzdaleny 1,67 m od
osy pilehlé koleje. Ska nastupi§ bude ve vdechifpadech 3 m a vyska nastupni hrany ve vysce 550
mm nad temenemiitehlé kolejnice. Délka nastupije v piipact I. a Il. nastupi&t 60 m (budou zde

zastavovat pouze osobni vlaky), Ill. nastupistd délku 140 m — uvazovano je se soupravou 0 5
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rychlikovych vozech. Budou zde pouZzity konstrukéstopis¥ typu SUDOP, tviend nastupistnimi
zidkami a konzolovymi nastupistnimi deskami (komlsti nastupidt je mozné shlédnout witozec¢. 3

— Vzorovy gicny fez). Podle vySe zméné normy budeizzen bezpé&nostni varovny péas a vodici pas
pro zrako¥ postizené vzdaleny 800 mm od nastupni hrartgkg3iarovného pasu je 400 mmyidny
sklon nastupisje 1%.

Souasti tetiho nastupist budou lavtky, odpadkovy koS a kazdé nastupitude vybaveno
boxem na posypovy material. Na I. a Il. nastépiide umozén piistup bezbariéravz centralniho
piechodu, ale krothtoho také pomoci schéde zpeviné plochy ped vypravni budovou. Zpeyna
plocha bude vydlazma zamkovou dlazbou a bude propojovat nastupis$stupy do vypravni budovy
véetns pripojeni na pijezdovou komunikaci.

V8echnaii nastupi& budou no¥ oswtlena. I. a Il. nastupi§tbude osw¥tleno stozary u vypravni
budovy, os¥tleni lll. nastupi& bude provedeno stoZary instalovanyniimp na nastupisti. Se

zasteSenim nastupisse neuvaZzuije.

4.7.2. Centralni pechod a rampy

Pristup na nastupi&tbude %izen centralnim igchodem z&najicim u vypravni budovy a
vedoucim k jednotlivym néastupistim, ktera buddipgena pomoci ramp ve sklonu 1:12. Utovy
piechod bude sestaven s celopryZzovych gaséky 3,2 m. Na & navazujici rampy budou mit
stejnou dku jako nastupigt tedy 3,0 m a budou osazeny zabradlim po obon&tha Odlehlé konce
nastupig budou zakoteny schody z monolitického betonu dle ,VzorovéhsuliZzelezniniho spodku
CD 78.5*, majici v3ak funkci pouze pro sluzebély.

Zabezpéeni gechodu budeizzeno hldSenim stafmiho rozhlasu, zabradelni ,Sikanou“ a pomoci
vystraznych tabuli. Zprvu bylo zamysleno zabudovi@asického pejezdového zabezpavaciho
zaizeni, gipadré i se zavorami. Ale po uvazeni situace, kdy stameei v sotasnosti pilis
frekventovand vlaky ani cestujicimi a pro svou uyavyssi cenu oproti dZnym bezpé&nostnim
prvkam stanic bylo totdeSeni zavrhnuto jako nadbytes.

4.7.3. Zeleznini svréek

Geometricka poloha koleji
Tato varianta pita se zruenim kolejovéikovatky gred bohuslavickym zhlavim. Uprava nagdv
jednoduché kolejové spojky bude popsana v odstdvcid. Dale zde bude bez nahrady zruSena
pavodni kolej¢. 1. Kolej ¢. 4 bude upravena na kusou a za&tisbdstavné koleje 4b bude rov
privedeno na kole§. 2. Pro kolej 4b to bude znamenat prodlouZeniwhla zmen3eni jeho polémi
nasledujiciho za vyhybkou.

Osoveé vzdalenosti koleji ve stanici jsou zobrazengsledujici tabulce 6.

-28 -



Mezi kolejemi Osova vzdalenost [m]
¢c.6ac. 4 4,75
¢.4ac 2 4,75
¢.2ac. 1 7,67
¢.lac.3 4,75

Tab. 6 Osové vzdalenosti koleji (varianta 1V)

Rychlosti v kolejich
V koleji ¢. 1 bude rychlost 70 km/h. V kolefi. 2 bude rychlost 50 km/h s ohledem na vzajemné
kiizeni s Uroiiovym pechodem, kde norma vysSi rychlost nepovoluje. \éjkch ¢. 3 a 4 bude
rychlost taktéz 50 km/h. V manipuilaich kolejich bude stefrjako doposud rychlost 40 km/h.

Material Zelezniniho svrsku
V hlavni kolejié. 1, koleji gredjizdnég. 2, koleji kus&. 4b a ptjezdné koleji. 3 budou pouZzity nové
kolejnice typu S49 na betonovych prazcich s pruzopevrEnim. V ostatnich kolejich budou pouzity
regenerované kolejnice typu S49. Kolejové loZze gerbeno jako $tkové, minimalni tlougky 350
mm. V kolejich¢. 1, 2, 3, 4 bude pouZzito novéhiirpdniho 3trku, v ostatnich maniputaich kolejich
bude co nejvice vyuZzitotipodniho stroja pregisteného Strku, pogipac s cast&énou vyneénou nebo

dosypanim recyklovaného kameniva. Kamenivo budalobst frakce 32 — 63.

4.7.4. Bohuslavické zhlavi

Oproti jinym variantdm je ve vybrané variamasadni rozdil ve vzajemném ¢btiehi manipulani
a dopravni koleje. V tomto zhlavi j¢izena nova vyhybka. 8 na koleji¢. 2 slouZici pro odk@ni
pouze na kusou dopravni kotej4b. Vyhybka¢. 11 dnes slouzi pouze pro manigigkoleje a mize
byt zde sniZzena rychlost na 40 km/h. Do zmého zhlavi stavé i nadale zapojena aktivni ke
pily Kloboucké lesni s.r.0. pomoci vyhybky 7. Zistane zachovana i maniptité kolej¢. 6 a s tim i
souvisejici zachovani skladi& rampou. Kolej bude ukoena v Urovni vychodniho konce skladiat
zakortena betonovym zardzedlem, tak aby provoz na tétji keeohrozoval bez@most cestujicich
na |. nastupisti. Kole§. 8 Zistane taktéZz zachovana, ukena stavajictelni rampou, kterou stajen
drobrg opravit. Dalsi vyznamnou vyhodouigamyslené rekonstrukci je zruSeni dvojité koléjov
spojky. Alternativou tomu buderizeni dvou jednoduchych kolejovych spojek pro rgshl50 km/h.
Jedna bude té&h ve stog jedné mivodni Wwtve dvojité kolejové spojky (dnes vyhybkal3 a¢. 12)
umoAuijici jizdu z 1. na 2. kolej ve $mu od Bohuslavic nad Via Druha bude nasledovat az za
rozvétvenim zhlavi jako posledni vyhybky v hlavnich kil a bude umaibvat jizdu opénou, tedy
z1. na 2. kolej ze s¥fru od Vlarského pismyku. Zmigné dw jednoduché kolejové spojky zajisti
vétSinu potebnych jizd a tak aZz na malé nedostatky nahradigni konstrukci.
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4.7.5. Vlarské zhlavi

Vzhledem ke stavajicimu stavu byléigusSné zhlavi zrimé zjednoduSeno a byly zde zachovany
pouze 3 vyhybkové konstrukcenibd je hlavi v Uplném zruSeni jedné koleje (fiModnimdéislovani
kolej ¢. 1) a zaslepeni kolejg 4. DaleZitou kvalitativni zrdnou bylo hlavi zruSeni kZzovatkové
vyhybky. Odstavna kolej. 2a bude zachovana a zakena stavajicim zemnim zardzedlem. Kolej 2a
je pristupna z dopravni koleje 2 pomoci jednoduché vyhybKy 3. Tato kolej #istava zachovana pro
nutnost odstavovani souprav mimo vykon. Vzhledenawhové rychlosti v hlavni kolefi. 1 bylo
nutné navrhnout oblouk se symetrickyniephodnicemi a dopotenym gevySenim. Resné hodnoty
vytycovacich prvk, véetng piisluSnych vzort a vypdta, jsou vyobrazeny zde:

Vypocet vytyéovacich prvk snérového oblouku se symetrickymigehodnicemi tvaru klotoidy

e Navrhova rychlost V = 70 km/h
e Poloner oblouku = 400 m

e Vrcholovy Uhela = 24,975°

* 2 * 2
18*VE _ 118 70" ) 4455 mmo 145 mm

e Teoreticke pevyseni [y =

R 40C
*\/2 * 2
o Doporuené pevyseni ; = 7,1RV = 71407CO = 86,975 mm— 87 mm

e Nedostatek fevyseni | = Qg - Dy = 145 — 87 = 58 mm

e Vzestupnice k= n"Dy _8"70%87_ 48,72 m— 49 m
100( 100(
n*l 8*70*58

100C  100C

Vybiram delSi z /Ly — 49 m

e Parametr klotoidy A :\/R* L, = J400* 49 = 140

=32,48 m— 33 m

e Prechodnice |.=

e Dotykovy Ghel pechodnicer, = —*— = 49 = 0,06125 rad- 3,509366°
2*R  6*40C
e Souadnice koncového bodugrhodnice
L2 L L, 49 49* L°

Yk = 1,000 m

= — + = — +
6*R 33€*R® 4224(*R®> 6*40C 33€*40C° 4224(* 40C°
e Souadnice koncového bodugrhodnice

L3 L
S S—— K = 48,982 m
2 4 !
40* R? 345¢* R

sz Lk
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Odsazeni kruznicového oblouku m £<YR*(1 — costy) = 1 — 400*(1 — cos 0,06125) =
=0,250 m
Souadnice stedu kruznicového oblouku
Xs = Xg— (R*sinty) = 48,982 — 400*(sin 0,06125) = 24,497 m
Souadnice stedu kruznicového oblouku
Ys=Yy+ R*(cost) = 1 + 700*(cos 0,06125) = 400,250 m
Uhel kruznicové&astiog = as— 2* 1= 24,975 — 2*3,509366 = 17,95627 0,313rad

Délka malé tény t = R + m) * tg%z (400 + 0,25)*tg%5896= 400,055 m

Délka hlavniteny T =t + X =
Délka kruznicové&asti oblouku g= R*arcay,= 400*arc 0,313 = 125,358 m
Délka oblouku a fechodnic d = 2*. + dy= 2*49 + 125,358 = 223,358 m

Vzdalenost pis&iiku teten od stedu

Zy= R* 1 -1|=400* ;—1 + 025= 4,962 m
a, 0,313
COS7 COS——
Vzepeti oblouku
Z=(R+m* ! -1{+m= (400+ 025 * ;—1 + 025=9,948 m
o 0,435896 ’ ’
00%2 cCoOS————

4.7.6. Vyhybky

Pivodni vyhybky budou vygmeény ve tSing pripadi za nové, pouze ifpadech vyhybekislo 6

a 9 budou pouzity vyhybky regenerované. Tyt® dghybky budou mit stawi mechanické rini.

Cislo vyhybky | Stani¢eni | Typ, oznateni vyhybky Rychlost

1 158,126 782| Obl S 49 1:9-300 (827/471) 50
P,p

2 158,080 734 JS491:9-300 L, | 50
3 158,060 087 JS491:7,5-190 Ll 40
4 157,837 440 JS491:7,5-190 L, | 40
5 157,461 359 JS491:11-300 P, | 50
6 157,380 948 JS491:11-300 P, | 50
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157,372 145 J S 49 1:9-300 P, | 50
8 157,349 759 Obl S 49 1:9-300 (439/956) 50
P,p
9 157,337 717 JS491:9-300 L, p 50
10 157,333 555|  Obl 49 1:9-300 (432/983) 50
L, I
11 157,306 697 JS491:9-300 P, p 50
12 157,302 496 JS491:7,5-190 L, | 40
13 157,296 496 JS491:11-300 L, p 50
14 157,217 288 JS491:11-300L, p 50

Tab. 7 Seznam néinstalovanych vyhybek

4.7.7. Nékladovy obvod

Skladist a ba@&ni rampa
Kolej ¢. 6 a gislusné skladigtbude ke svémucélu vyuzivano v budoucnu asi uz jen sporadicky, ale
hlavni el pro zachovani sklad&tie jeho historickd hodnota a nevelké naklady gtwjudrzovani
piipadné provozovani (nabizi se tady moZnditeni muzea stanice dilghlych trati, které maji
bohatou historii, avSak v stasné dob nemd véejnost moznost informace @chto technickych
pamétkéach kde ziskat). Aby byla dodrZzena osovalendét koleji mezi kolejemi. 4 a¢. 6 je nutné
upravit b@&ni rampu tak, Ze bude zUzena asi 0 200 mm.

Celni rampa
Zustane zachovéna. Do provozuschopného stavugbgstadrobné lokalni opravy. 8yvyznam zde
bude mit kwli své strategické pohrafii oblasti pro fipadné plynulé f@vedeni siliini nakladni
dopravy nebo vojenské techniky na Zeleznici. Tatiejkoude umoovat pojizéni silnicnich vozidel
pomoci celopryZovych ipjezdovych blok. (To napomiZze dneSni situacifpmanévrovani &sich
silni¢nich vozidel — autobus, nakladni automobily).

Odbaina wtev (kolej¢. 10) snétujici pres t@&nu snérem k depu istava zachovana (jen vééaku
za vyhybkou¢. 8 bude srroveé upravena) beze zmy. Steji tak samotné depo a ubytovna stojici
vedle, nebude rekonstrukci ovlima.

Do nékladovych a manipuiaich prostor v uzivani SDC u kolgje4b nebude zasahovano.

4.7.8. Objekty pro demolici

Pro demolici je uten deweny sklad mezi vypravni budovou a budovou se soictataizenim. Je

dnes nevyuZzivan a z&& zchatraly.
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Stavdla 1,2 — objekty budou sneseny a nahrazeny tegbioBlymi mistnostmi ve vypravni
budow, kde budou instalovany technologie zabéppaciho z#zeni 3. kategorie elektronického

typu.
Odstrarna bude také servisni Sachta, kterd se nachanleiadk 2 v km 157,390.

4.7.9. Organizace dopravy ve stanici

Organizace dopravy ve stanici bude owiva zejménaidpokladanou trasou vlaku zastavujiciho
ve stanici. Vlaky osobni dopravy jezdici na traseri Lide? — Bylnice budou pravidetnzastavovat
na kusé kolejt. 4. Stej tomu bude i ve sénu opa&ném. Osobni vlaky odidoé trati pokraujici az
do stanice Vlarsky ismyk budou zastavovat na kol&jil u lll. nastupi&t V opaném sndru budou
vlaky zastavovat u Il. nastupiStNa trase Bohuslavice nad ¥il& Bylnice (VIarsky piismyk) budou
vlaky pravidel@ zastavovat u lll. nastupitV opaném snéru budou osobni vlaky zastavovat taktéz
u druhého nastupiitv pripac vliaku vyssi kategorie (delSi souprava) butistaven k nejdelSimu Il
nastupisti.

Timto zpisobem organizace dopravy bude za&jidtbezpé&nost pohybu cestujicich v kolejisti na
velmi vysoké urovni. Vlaky fijizdéjici po koleji ¢.2 k druhému nastupisti totiz vzdy zastavég
centralnim pechodem. JelikoZ je to jedina kolej navzajem Eéi&i s gechodem, neni nutno se
zabyvat timto problémem u ostatnich koleji.

Pro gipad odstaveniifpojnych voz ve stanici bude slouZzit koléj 2a, kam budou podle geby
zasunuty. Pro nakladni vlaky jecena kolej¢. 3. Pro loZzné manipulace slouzi kotej8 vybavena i
¢elni rampou, fHpadré kolej ¢. 6 s b@ni rampou, ta vS8ak nema odpovidajici parametryejkol4b
bude slouzit pro péeby SDC.

NavrZzené kolejigt umoziuje sodasné jizdy od/do Horniho Lid po koleji¢. 2,4 a od/do
Bohuslavic nad VI& po koleji¢. 1.
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5. Pfrednadrazi a prijezdova komunikace

Prijezdova komunikace k Zeleznii stanici Bylnice vede ze severni strany od napge silnici
I/57. Frednadrazi prostory jsou péme stisrEné a neni mozno tedyldt ngjaké zasadni Upravy.
Prostor ped vypravni budovou poskytuje plochu cca 20 x 27 rfe mozno ho rozvijet uz jen
zapadnim sirem po zpevéné komunikaci ke skladisti. Zasadni problém je g% dob pii ot&eni
autobus, kdy fidi¢ musi udlat nékolik manévii tam a zpt pro ot@&eni vozidla o 180°. VigSeni
tohoto problému spidva v rekonstrukci zpewmé plochy v blizkosti skladi&ta jeji rozSieni v mistech
zkracené Sesté koleje a na druhé sgtradprag koleje ¢. 8, poloZzenim celopryZovychejezdovych
bloki mezi kolejnicové pasy s igSenim vyskovych rozdilkolejnic a gilehlé zpeviné plochy. Tyto
piejezdové bloky budou poloZeny na vzdalenost 35 mapeizdové rampy. Déle je zde nutno vymezit
vodorovnym dopravnim zganim 5 — 10 parkovacich mist a misto pro zastavowsjné silnéni
dopravy vybavené latkami, odpadkovym koSem,iigtteSkem a zvySenou nastupni hranou pro
nizkopodlazni autobusy. S@asti gednadrazi je i ischovna jizdnich kol v byvalém kigjeischovy
zavazadel. Tento objekt projde takovymi stavebmipnavami, aby umdibval tyto sluzby.

Takto no¥ vybudované fednadrazi spolu se stanici byélm prilakat vice cestujicich
vyuZivajicich tzv. intermodélni dopravu t'(auZz autobusova, individualni automobilova nebo
cyklistick& doprava s naslednyniegtupem na vlak), kter4 dnestire byt velmi popularni, rychla a

finanéné prizniva (obzvlast park and ride = auto — vlak).

/

oo
— ﬁ
_ Zpevnéna i e
sklad :ﬁé plocha -to¢na @
[Crr———
‘ Lnastupisté

Obr. 7 Schémaednadrazi
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6. Zaver

Tato bakaléska prace poskytuje informace o &sném stavu Zelezmi stanice Bylnice a
predkladad moznosti realizace rekonstrukce. Pracenofeséyii varianty moznéhdeSeni..

Hlavnim cilem této prace je odstémn dosavadnich kritickych mist na obou zhlavichista a
zarovei zvySeni kvalitativni Urouwhsluzeb a zdzeni pro cestujici s velkymichzem na bezgeost.

Odstrarni kritickych mist, konkrétakiizovatkové vyhybky a dvojité kolejové spojky se pibid
u v8ech variant a to ve vsechigadech velmi podobnym #&pobem. \étSi rozdily v3ak plynou
z koncepce nastupisa uziténych délek koleji. Na zaklgdvyhodnoceni variant a to i podle kritérii
(bezpeénost, proveditelnost, fingni nar@nost, rychlost v kolejich, uzitea délka koleji, délka
nastupnich hran) byla vybrana varianta IV a nasigdnlrobgji zpracovana.

TotofeSeni je navrhnuto s upravenou osovou vzdalentasi€isich koleji na 4,75 m fizenim ti
novych nastupis (s nastupni hranou 550 mm nad temenem kolejnitigjupnych bezbariérovym
centralnim pechodem. Bude zde zajpiat bezpény pristup ke tetimu nastupisti s nutnostigkonat
pouze jednu kolej, avSak za cenu sniZeni rychloktileji ¢. 2 na 50 km/h. Ostatni nastupi&tudou
piistupna bez nutnostiigkonani jakékoliv koleje. Postup stavebnich praciebgizpisoben nutnosti
zachovani alespiccast&éného omezeného provozu stanice. Stavba bude tetiihpk po etapach

Z celkového pohleduimese rekonstruka@adu vyhod:

- zjednoduSeni organizace draZzni dopravy ve stanidenim nevyuzivanych a nadbyrgch

stan&nich koleji a tim i snizeni naktaada jejich tdrzbu

- zvySeni komfortu bezgeaosti cestujicichizzenim novych nastupis& rekonstrukci vypravni

budovy s dosazenim doposud céidim modernim informénim z&izenim.

- zatraktivreéni intermodalni dopravy v regionu vybudovanim modies frednadrazi

Tento stup# projektové dokumentaceie slouZzit pouze jakorfpravna dokumentace. Podrobné
ieSeni celé rekonstrukceietrg rozpaitu bude obsazeno v projektové dokumentaci pro zaGili
stavby. Pro finatni zabezp&eni celé investice je vhodné hledat mozZnosti spwatovani
Evropskou unii z Opetaiho programu Doprava. Po s@hi poZadovanych kritériiippodani Zadosti
je mozné ziskat od Evropské unigéspivek ve vySi az 85%.
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Klad listi:

TABULKA VYHYBEK

Cislo| Stanigent Typ, oznageni vghybky Stavént | Rychlost | Poznamka
1 |158,126 782 Obl. S 49 1:9-300 (827/540) P.,p| Frum 50

2 158,080 734 J'S 49 1:9-300 L, EM 40

3 158,060 087 J S 49 1:7,5-190 L, EM 40

4 [157,837 440 JS 49 1:7,5-190 L, M 50

5 157,461 359 J S 49 1:11=300 P,I EM 50

6 [157,380 948 J S 49 1:11-300 P,| EM 50

7 157,372 145 J S 49 1:9-300 P, M 50

8 [157,349 759 Obl. S 49 1:9-300 (439/956) P.p| M 50

9 [157,337 717 J S 49 1:9-300 Lp M 50

10 | 157,333 555 Obl. S 49 1:9-300 (432/983) L W 50

11 |157.306 697 | y S 49 1:9-300 Pp EM 50

12 157,302 496 J S 49 1:7,5-190 LI EM 40

13 157,296 496 | g S 49 1:11-300 Lp EM 50

14 [157,217 288 J S 49 1:11-300 L,p EM 50
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Obr. 1 Vypravni budova v pohledu z kolgjist

Bylnice

Obr. 2 Vypravni budova v pohledudjpzdové komunikace



Obr. 3 Stavajici pednadrazi prostor

Obr. 4 Nové prostory pro rozvinutigdnadrazi
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Obr. 6 Byvala uschovna zavazadel, v budoucnu usehiddnich kol




Obr. 7 V sodasné dob nevyuzivané skladiss ba'ni rampou, do budoucna volné prostory
pro muzeum,jfipadre jiné sluzby

Obr. 8Celni rampa



Obr. 9 Mistni depo s nocleznou v peqgi

Obr. 10 Mechanicka tma



Obr. 11 Staxdlo ¢. 1

Obr. 12 Staxdlo ¢&. 2



Obr. 13 Osy¥tlovaci &z

Obr. 14 Zpevena plocha ped vypravni budovou s dl&gym prvnim nastupi&n



Obr. 15 Pohled na nastupisod bohuslavického zhlavi

Obr. 16 Pohled na nastupisod VB vetre oswtleni




Obr. 17 Detail nastupni hrany, tvarnice Tischer

SR

A e e N g

e G =
e i =N

Obr. 18 StavajicieSeni uroxového pechodu



Obr. 19 Zelezrni svrdek — prazce SB5, kolejnice S49

Obr. 20 Znané zneistené Serkové loze

10



I

Obr. 22 Zelezrni svrek — okem viditelné geometrické odchylkanipalacnich kolejich

Obr. 23 Kolejnicovy styk v maniputai koleji
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Obr. 25 Servisni Sachta
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Obr. 26 Vyhybka. 9 umo#ujici odb@eni na vleku Kloboucka lesni s.r.o.

Obr. 27 Pohled na Sirou treod bohuslavického zhlavi — leva koleggajici do Bohuslavic
nad VI&i; prava kolej sré7ujici do Horniho Lide
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Obr. 28 Kolejova kzovatka na z&atku bohulavického zhlavi

Obr. 29 Roz#tveni bohuslavického zhlavi
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Obr. 32 Pohled na Sirou trasmerem do stanice VIarsky gsmyk; Odstavna kolej 2a (nalevo)
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Obr. 33 Mechanické gadovaci navstidlo

Obr. 34 Mechanické odjezdové @stidlo

16



Obr. 35 Mostni objekt v km 158,124
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