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ANOTACE

Ukolem této prace je analyzovat technicky stav nakladnich vozidel v CR a posoudit jeho vliv
na nehodovost. Prvni ¢ast prace pojednava o vlastnostech nakladnich vozidel, o vyvoji jejich
registraci v CR. Déle se zaméfuje na nehodovost, od psychologie vzniku dopravnich nehod,
mozné pti¢iny vzniku az po nasledky dopravnich nehod. Druhd ¢ast se zabyva kontrolami
technického stavu a tfeti ¢ast feSi mozné navrhy ke zvySeni bezpe€nosti na pozemnich

komunikacich.
KLiICOVA SLOVA
dopravni nehoda, nakladni automobil, nehodovost, registrace vozidel, stafi vozidel

TITLE

Analysis of Technical Condition of Goods Vehicles in the Czech Republic and its Impact on

Accident Frequency
ANNOTATION

The main goal of this Bachelor Thesis is to analyse technical conditions of goods
vehicles in the Czech Republic and its impact on accident frequency. The first part is about
attributes of the goods vehicles and its registration progress in the Czech Republic. Then it is
focused on accident frequency, psychology of traffic accidents, causes of the accidents and
the consequences. The second part considers technical conditions checks and the third part

solves possible suggestions for better transport safety.
KEYWORDS

traffic accident, goods vehicle, accident frequency, vehicle registration, vehicle age
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UvVOD

Cilem této prace je upozornit na problematiku zastaralosti vozového parku nékladnich
vozidel v CR a stale se nezlep3ujici problematiku nehodovosti.

Pozornost je upfena na analyzu nové registrovanych nakladnich vozidel s ohledem
na zastoupeni tuzemskych znacek automobili. DalSim cilem je nutnost upozornit,
ze v CR nejsou registrovana pouze nova vozidla, ale ve velké mife i vozidla jiz provozovana
v zahranici.

Soucasti prace je také propojeni nehodovosti s provozem nakladnich vozidel a jejich
vliv na nehodovost jako takovou. Prace upozoriiuje na odbouratelné faktory ovliviujici vznik
a neptiznivé nasledky dopravnich nehod. Dale pak popisuje kontroly provadéné na vozidlech
v STK nebo samotnym provozovatelem vozidla.

Posledni cast prace je v€novana navrhim pro zlepSeni bezpecnosti na pozemnich
komunikacich. Jedna se predev§im o propagaci obnovy vozového parku, omezeni provozu
vikendovych jizd nakladnich vozidel, pouzivani a zdokonaleni reflexniho znaCeni vozidel
a o navrhy souvisejici s problematikou zimnich pneumatik, ¢i pouzivani matkového

indikatoru.



1 ANALYZA

VOZIDEL V CR

TECHNICKEHO STAVU NAKLADNICH

V dnes$ni dobé znacného rozsifeni automobilového trhu se automobil jako takovy stava

nedilnou soucasti dopravniho fetézce potiebného pro lidsky Zivot. At uz se jedna o dopravu

lidi nebo o piepravu, pro n¢ dilezitych véci.

Tato kapitola pojedndva o vlastnostech nakladnich vozidel, jejich soucasném

technickém stavu, o poctu prvné registrovanych vozidel v Ceské republice, o pfi¢inach vzniku

dopravnich nehod a jejich nésledcich. Dale pak o nehodovosti a predevSim o vlivu

technického stavu nakladnich vozidel na nehodovost.

1.1 Silniéni nakladni vozidla

V Ceské republice existuji pravni pfedpisy upravujici podminky provozu na pozemnich

komunikacich dany zdkonem ¢. 56/2001 Sb. , ve znéni pozdéjsich piedpisti, o podminkach

provozu vozidel na pozemnich komunikacich a jeho vyhlasky. (1)

Dle tohoto zdkona se silnicni vozidla déli na jednotlivé druhy a kategorie.

Tabulka ¢. 1: Druhy vozidel

silniéni vozidla

motocykly

osobni automobily

nakladni automobily

autobusy

specidlni vozidla

piipojna vozidla

ostatni vozidla

DRUHY VOZIDEL

zvlastni vozidla

traktory (zeméd¢lské, lesnické)

samojizdné pracovni stroje

ptipojné pracovni stroje

nemotorové pracovni stroje

nemotorové vozidla tlacena nebo tazena osobou

voziky pro invalidy (ru¢ni, motorove)

Zdroj: (autor, 1)

Kategoricky se podle (1) rozd€luji vozidla do skupin se stejnymi technickymi

podminkami:
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L — motorova vozidla, ktera zpravidla mivaji méné nez Ctyii kola

M — motorova vozidla vyuzivana pro dopravu osob, maji nejmén¢ Ctyti kola

N — motorova vozidla vyuZivana pro dopravu nakladu, maji nejméné ¢tyri kola
O — ptipojna vozidla

T — traktory zeméd¢lské nebo lesnické

S — pracovni stroje

R - ostatni vozidla, kterd nelze zatadit do pfedchozich kategorii

Kazda z téchto kategorii motorovych vozidel se dale déli na ptislusné podkategorie.

Kategorie nékladnich vozidel, ¢ili kategorie N se dale roz¢leniuje na kategorie:

N1 — vozidlo jehoz nejvétsi povolena hmotnost neptevysuje 3 500 kg

N2 — vozidlo, jehoZ povolend hmotnost ptevysSuje 3 500 kg, avSak nepievysuje hmotnost
12 000 kg

N3 — vozidlo jehoz povolen4d hmotnost ptevysuje 12 000 kg

Silni¢ni nakladni vozidlo slouzi pifedev§im pro piepravu uzitecné¢ho nakladu ¢ili véci.
Podrobné rozdéleni na jednotlivé druhy silni¢nich a zvlastnich vozidel, nasledné zatazovani

podle druhil, kategorii a jejich dalsiho provedeni dle (2) uvedeno v pfiloze €. 1

1.1.1 Vlastnosti a spolehlivost nakladniho vozidla

Jiz pti vybéru vhodného vozidla do zafazeni vozového parku dopravce je tfeba hledét
ekonomickd. Samotny vybér spravného vozidla mize byt i nemalym pifispévkem silni¢ni

dopravy celému logistickému fetézci. (3)

K vybéru nejvhodnéjsiho vozidla pro danou pfepravu je nutné posuzovat jeho vlastnosti.
Tyto vlastnosti podle (3) Ize rozd¢lit na:
a) provozné-ekonomické
b) provozné-technické

¢) provozné-piepravni
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Pravidlem pfi pofizovani nakladnich vozidel je, ze dopravci nejCastéji pozadovana

vozidla s nejvyssi spolehlivosti maji 1 vyssi pofizovaci cenu a vétSinou 1 naklady na provoz.

Pii pofizeni alternativniho vozu vSak nastdvd problém. Lze vtomto piipadé

predpokladat, ze viiz s mensi spolehlivosti je vice nachylny k poruchovosti a to pro dopravce

znamena zvySeni nakladli na opravy a vznik nakladd spojenych s ndhradou porouchaného

vozidla jinym vozidlem. Tyto faktory mohou i vyrazné ovlivnit kvalitu poskytovanych sluzeb

a poskodit dobré jméno dopravce. (3)

Pii sledovani spolehlivosti nédkladnich vozidel je sledovéna pfedevSim zivotnost,

bezporuchovost a udrzovatelnost. viz. tabulka ¢. 2

Tabulka ¢. 2: Vlastnosti spolehlivosti nakladnich vozidel

VLASTNOST SLEDUJE SE POZNAMKA
DOBA PROVOZU DO
ZIVOTNOST TECHNICKA ZIVOTNOST | CELKOVE OPRAVY,
NEBO DO VYRAZENI.
DOBA DO PORUCHY JE TREBA ODLISIT
BEZPORUCHOVOST | DOBA MEZI PORUCHAMI | DROBNE PORUCHY OD
POCET PORUCH VAZNYCH OPRAV.
S UDAIJE ZAVISI NA ’
DOBA TRVANIi UDRZBY ZPUSOBU PROVEDENI
y DOBA TRVANI OPRAV UDRZBY.
UDRZOVATELNOST CENA UDRZBY MERNE UDAIJE V K¢&/km.
CENA OPRAV VELIKOST UDAJU ZAVISI
NA STARI VOZIDLA.

1.2 Technicky stav nakladnich vozidel v CR

Zdroj: (autor, 3, 4)

Technicky stav nakladnich vozidel v CR vypovida o skute¢nosti, ze ne kazdy podnik

nebo

soukromy provozovatel

nakladniho vozidla

muze dovolit koupit novy

vz od autorizovaného prodejce. Proto kupujici ¢asto voli variantu koupé vozidla ojetého,

mnohdy i vozidla jetého z dovozu ze zahranici.
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1.2.1 Analyza udaji o registrovanych vozidlech

V CR bylo dle tidajii Centralniho registru vozidel (CRV) k 31.12.2008 registrovano
celkem 7 081 145 ks vozidel a to vSech kategorii. K 31.12.2007 se jednalo 6 806 332 ks, tudiz
meziroéni nartst registraci ¢ini 274 813 ks vozidel. V roce 2008 v CR bylo oviem prvné
registrovano 561 556 ks vozidel. Z udaja tedy vyplyva, ze z registru mélo byt vytazeno vice
jak 286 000 ks silni¢nich vozidel. Dle vykdzanych tidaji CRV jde jen o 205 141 ks. Z tohoto
poctu vsak 185 229 ks bylo zruseno a 19 912 ks exportovano.

V roce 2008 byl tedy vyrazné zvysen pocet vyfazenych vozidel. Oproti roku 2007 tomu
bylo vice jak dvojnasobné. (v roce 2007 vytazeno 117 329 ks)

Rapidni navySeni poctu vyfazenych vozidel se pozitivné odrazi v dil¢im sniZeni
pramérného staii vozového parku v CR. Primémy vék celého vozového parku v CR se tedy
snizil ze 17,13 roku na 16,93 roku. (5)

Bude-li toto vyfazovani starSich vozidel pokracovat i v budoucnu, je mozné

ptedpokladat dalsi snizovéani primérného véku vozidel a tedy i1 zlepSovani technického stavu

v CR provozovanych vozidel.

Porovnani vyvoje primérného véku vozidel kategorii N1, N2 a N3 pro obdobi od roku

1996 az 2007 uvedeno v grafické podobé v pitiloze €. 2.
1.2.2 Analyza udaji o registrovanych vozidlech kategorie N1, N2 a N3

Pocet registrovanych vozidel ptisluSnych kategorii se v roce 2008 oproti roku 2007
zvysili o 60 105 ks. Zde je nejvySsi nartst v kategorii N1 v podobé malych uzitkovych
vozidel. V tabulce ¢. 3 je mozné vidét pomér vytfazenych a nové registrovanych vozidel

kategorii N1, N2 a N3 v roce 2008.

Tabulka ¢. 3: Pomér vyrazenych a noveé registrovanych vozidel dle kategorie pro rok 2008

13

. v . Registrované | Registrovana Celkem
Kategorie Vyrazené . . : .
nove ojeta z dovozu registrovano
N1 6 056 ks 59 986 ks 12 557 ks 72 543 ks
N2 a N3 11 547 ks 10 581 ks 3 667 ks 14 248 ks
(autor, 5, 6)



V prvni poloviné roku 2009 bylo v CR poprvé registrovano celkem 124 503 ks novych
vozidel vSech kategorii, to je o 17,32 % mén€ neZz ve stejném obdobi minulého roku.
U registraci vozidel jetych z dovozu byl pokles o 39,20 %. Celkovy pokles v daném obdobi
oproti lofiskému roku je 28,05 %

Na rozdil od prvniho pololeti roku 2008 vroce 2009 ve stejném obdobi dochazi
k poklesu registraci novych vozidel kategorie N1 a to téméf o 60 %. Tento rapidni pokles
osobnich automobild M1 s moznosti odpoc¢tu DPH. Z tohoto divodu se objevuje zvyseni
prodeje novych osobnich automobildt M1. Jde zde vSak jen o optické piesunuti hodnot

a celkovy prodej takto vysoce nenartista. (5)
1.2.3 Vyvoj registrovanych vozidel kategorie N s ohledem na tuzemské vyrobce

V nasledujicich dvou tabulkach (tabulka ¢. 4, tabulka ¢. 5) je uveden ptehled,
v CR registrovanych vozii kategorie N1, N2 a N3 za prvni pololeti roku 2009 s porovnanim

situace v prvnim pololeti roku 2008 a to s ohledem na postaveni tuzemskych vyrobct.

Tabulka ¢. 4: Porovnani prvni registrace v kategorii N1 za prvnim pololeti roku 2009 a 2008

. oc¢et prvnich registraci (ks) | _, .
Kategorie N1 P ok 12) 009 grok 2008 ) narust - pokles
NOVE 12 872 31671 -59,36 %
Skoda 2597 8015
z toho Cesky TPCA 1 9
vyrobce HMMC 53 0
ostatni 2 0
podil domacich vyrobcti 19,49 % 25,31 % -5,82 %
JETE Z DOVOZU 4099 6 183 -33,71 %
z toho Cesky Skoda 73 125
vyrobce ostatni 1 0
podil domacich vyrobcti 1,81% 2,02% -0,22 %
CELKEM 16 971 37 854 -55,17 %
z toho ¢esky | Skoda 2580 8 140
vyrobce ostatni 3 0
podil domacich vyrobcti 15,22 % 21,50 % -6,28 %
PODIL JETYCH VOZIDEL CELKEM | 24,15 % | 16,33 % | 7,82 %

(autor, 5)
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Tabulka ¢. 5: Porovnani prvni registrace v kategorii N2 a N3 v prvnim pololeti roku 2009

a roku 2008
Kategorie N2 a N3 ESEE [priEln rg s (1) narust - pokles
rok 2009 rok 2008
NOVE 2 544 5 600 -54,57 %
2 toho Zesky Avia 106 170
virobee Tatra 80 140
ostatni 2 1
podil domacich vyrobcti 7,39 % 5,55 % 1,84 %
JETE Z DOVOZU 1215 2104 -42.25%
. Avia 7 30
z t\?;lfoiiséky Tatra 27 87
ostatni 9 11
podil domacich vyrobcti 3,54 % 6,08 % -2,54 %
CELKEM 3759 7 704 -51,21 %
2 toho Zesky Avia 113 200
virobee Tatra 107 227
ostatni 11 12
podil domacich vyrobcl 6,15 % 5,70 % 0,45 %
PODIL JETYCH VOZIDEL CELKEM 32,32 % 2731 % 501 %
(autor, 5)
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1.3 Vliv technického stavu na nehodovost

Bezpec€nost silniéniho provozu je dana tfemi hlavnimi faktory. Jako prvni faktor
lze stanovit chovéani tucastnikii silni¢niho provozu (lidsky faktor). Stav pozemnich
komunikaci (infrastruktury) je faktorem druhym a za tfeti faktor je povazovan technicky
stav vozidel.

Z celkového poctu nehod zavinénych fidi¢i nékladnich vozidel je vSak jen cca 1%
nehod zptisobeno technickou zavadou. (V pripadé€ osobnich a nakladnich vozidel dohromady
se jedna o cca 5%.)

Technickd zavada je chapdna jako zdvada, ktera vznikla na vozidle v ptimé souvislosti
s jeho technickym stavem a ma rozhodujici vliv na priitbéh dopravni nehody.

Mezi nejastéjsi priciny vzniku dopravnich nehod nakladnich automobild zpisobenych
technickou zavadou patfi na prvnim misté nespravné ulozeni ndkladu. Na misté druhém
jde o upadnuti, neboli utrzeni kola a déle se jedné o ptipady zdvad brzd, zavEsu pro piivés,
defekt, ¢i Spatny stav pneumatiky. Na vznik dopravni nehody vlivem technického stavu

vozidla ma CR jako nejvyznamnéjsi faktor vliv staii vozidel.

1.3.1 Zakladni ukazatele nehodovosti

Nehodou je situace predstavujici bezprostifedni riziko pro zdravi, zivot, vlastnictvi
a nebo zivotni prostiedi. Nehody obvykle vyzaduji zasah pfedchazejici zhorSeni dané situace.
V nékterych ptipadech vSak zlepSeni této situace neni mozné a tak dané subjekty, piivodné

urcené k zadsahu, mohou nabidnout uz jenom péci o nésledky vzniklé nehody. (7)

Dopravni nehoda:

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakoni definuje dopravni nehodu takto:

Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢ na majetku v piimé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu.(8)
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V ptipadé¢ dopravni nehody jsou ucastnici této wudalosti a osoby podilejici
se na zachrannych pracich povinni zajistit prvni pomoc zranénym osobam a zabranit
moznému vzniku dalSich Skod. Kazdy ucastnik takové udalosti by mél jednat tak, aby svym
poc¢inanim neznemoznil ndsledné vysetfeni nehody.

Terminem dopravni nehoda se nejcastéji oznaCuje nehoda vznikla v provozu
na pozemnich komunikacich, ale za dopravni nehodou lze oznacit i nehodové udalosti
a incidenty, které se uskutecnili v letecké a nebo vodni doprav€. U Zelezni¢ni dopravy

je pouzivan pojem mimoiadna udalost.

Nehoda se zranénim:
Je nehoda obsahujici nejméné jedno silni¢ni vozidlo, které se pohybuje na vefejné
komunikaci nebo soukromé komunikaci s pravem pfistupu vefejnosti, kterd ma za nasledek

nejméng jednu zranénou nebo usmrcenou osobu.

Usmrcena osoba:
Usmrcenou osobu 1ze definovat jako osobu, ktera zemfela na misté nebo do 30 dnti jako

nasledek nehody se zranénim.

Zranéna osoba:

Je osoba, kterd nebyla usmrcena, ale utrpéla zranéni jako nasledek nehody se zranénim,
a je pro ni nutné 1ékarské osetreni.

V mezinarodnich pomérech se definice nehody se zranénim a definice usmrcené osoby
témé&f shoduji s definici pro CR, nybrz definice osoby zranéné se mohou odlisovat, jelikoz

hodnoty tohoto ukazatele mohou byt fazeny do pfednastavenych podkategorii.

1.3.2 Dopravni nehoda s vinou technického stavu vozidla

V CR a ostatnich evropskych statech se v poslednich letech (dle vyzkumt) zavady
technického charakteru podili na nehoddch vmife od 17 do 22 %. Podle poslednich
dostupnych statistik nehodovosti neni situace v CR zrovna v piiznivém stavu. Nejéast&ji
se jednd o Spatné rozmisténi a upevnéni ndkladu, utrzeni kola vozidla, o poruchy brzd, ¢ili
jejich nerovnomérné pusobeni, Spatny stav tlumi¢i a podvozku celkové, Spatné osvétleni

vozidla a také velice Spatny stav pneumatik.
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Dalsi navrhy kpfedchazeni vzniku nehody, kde vinou je technicky
stav samotného vozidla, predev§im mozny zpiisob piedejiti upadnuti kola, mozné zptsoby
zajisténi spravného stavu pneumatik nebo moznost zdokonaleni viditelnosti vozidla

je pak jsou popsany v dalSich kapitolach této bakalarské prace.

Podle dopravnich statistik Policie CR je viak objem tdchto nehod, kde je na viné
technicky stav jen minimalni. Jedna se o pfiblizné 5%. (Detailnéjsi statistiky a ptiklady nehod
v Pardubickém kraji byli k vypracovani této prace policii CR pfislibeny, ale nakonec nebyli

vc¢as poskytnuty.)

K rozdilnosti udajii z evropskych vyzkumi a statistik policie zde dochédzi z divodu
zkresleni skute¢nych pficin dopravnich nehod.

Napiiklad policie CR velmi &asto vyhodnocuje dopravni nehodu, kde ¥idi¢ narazi
do vozu jedouciho ptfed nim a to vlivem Spatné¢ho stavu brzd, jako nedodrzeni bezpecné

vzdalenosti.

1.3.3 Priklad dopravni nehody nakladniho vozidla s vinou Spatného technického stavu

V pondéli 22. ¢ervna 2009 piiblizn€ v 16 hodin se na hlavnim silnicnim tahu z Plzné
do Domazlic za obci ChotéSov stala dopravni nehoda mezi osobnim automobilem znacky

Peugeot a ndkladnim vozidlem (sedlovy tahac s ndvésem).

Pricinou této nehody se stalo pravé utrzeni kola nakladniho vozidla, ¢ili tahace.
Na misté kolize bylo naprosto ziejmé, ze se utrhla jedna cast levého dvojkola na zadni
naprave tahace. Toto kolo poté vletélo do protijedouciho osobniho vozidla.

Spolujezdec z nékladniho vozidla pak ve své vypovédi pro policii CR uvedl, Ze taha¢

byl stary pouhé 3 roky. (9)

Nésledky nehody jsou vizualn€ patrné na obrdzku €. 1, ktery zobrazuje Peugeot 206

tésné po nehodé¢.
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Obrazek ¢. 1: Osobni automobil znacky Peugeot 206 po nehodé Zdroj (9)

Jedinou zranénou osobou se stala ctyfiapadesatiletd fidicka osobniho automobilu.
Po nehod¢ byla pfevezena do nemocnice na podrobné vySetfeni, piestoze az na drobné odérky

v obliceji nebyla viditelné zranéna. (9)
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1.4 Zavinéni dopravni nehody

Podle (10) je mozné dopravni nehody rozdé€lit na dopravni nehody zavinéné (vyvolané)
a na dopravni nehody nezavinéné (nevyvolané).

Za silni¢ni dopravni nehody zavinéné se povazuji ty, které byly vyvolany ucastniky
podilejicimi se na dopravnim provozu.

Nezavinéné dopravni nehody mohou vzniknout z objektivnich pfi¢in, nebo na zakladé
nepiedvidatelnych udalosti. Naptiklad zficeni se nahle uvolnéného skalniho balvanu na pravé
projizdéjici vozidlo.

V nésledujici tabulce (tabulka €. 6) je zobrazeno 10 nejcastéjSich pficin dopravnich
nehod motorovych vozidel v CR pro rok 2009. Pro srovnani s rokem 2008 poslouzi dalsi

tabulka v poradi. (tabulka ¢. 7)

Tabulka ¢. 6. Deset nejcastéjsich pricin nehod motorovych vozidel, rok 2009

. e ocet
poradi pricina Ill)ehO d
1 fidi€ se pIn¢ neveénoval fizeni vozidla 11888
2 | nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky 7683
3 |nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 6198
4 |nespravné otdceni nebo couvani 5348
5 neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4454
6  |jiny druh nespravné jizdy 4342
7  |nezvladnuti fizeni vozidla 3854
8 |nedani pfednosti upravené dopravni znackou - DEJ PREDNOST V JIZDE 3809
9 | vjeti do protisméru 2592
10 | vyhybéni bez dostate¢ného bo¢niho odstupu 1827
Zdroj: (11)
Tabulka ¢. 7: Deset nejcastejsich pricin nehod motorovych vozidel, rok 2008
e — ocet
poradi pri¢ina Ill)eho d
1 fidi¢ se pln€ nevénoval fizeni vozidla 27119
2 |nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 24961
3 |nespravné otaceni nebo couvani 14845
4 |nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky 10359
5 |nedani ptednosti upravené dopravni znatkou - DEJ PREDNOST V JIZDE 9383
6 | nepfizptisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 7040
7  |nezvladnuti fizeni vozidla 6416
8 |jiny druh nespravné jizdy 6372
9 |vjeti do protisméru 4780
10 | vyhybéni bez dostate¢ného bocniho odstupu 4296
Zdroj: (5)
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1.4.1 Psychologie vzniku dopravnich nehod

V dopravni nehodovosti statistiky ukazuji skute¢nost, ze v souboru dopravni prostiedek,
¢lovek a dané prostiedi je prave lidsky faktor nejCastéji selhavajici slozkou tohoto systému.

Z dlouhodobého statistického sledovéani lze tvrdit, ze z celkového poctu dopravnich
nehod je z 90 % vSech dopravnich nehod vinen fidi€ silni€éniho motorového vozidla. Silni¢ni
motorové vozidlo mé podil na téchto nehodach pouze 1 % a pozemni komunikace, ¢ili jeji
zévada, je pric¢inou v méné nez 0,5 % ptipadi dopravnich nehod. (10)

Jako nejproblémovéjsi ti€astnik a nejcastéji selhavajici faktor silni¢niho provozu je tedy

klasifikovan ¢lovék.

Pro zkoumani role fidi¢e silniéniho motorového vozidla pti vzniku dopravni situace
s ptipadnym vyusténim do dopravni nehody ma dominantni vyznam jeho psychicky

stav a projev chovani v dopravé v konkrétni dopravni situaci.

Bezpecné chovani fidice pfi provozu na pozemnich komunikacich je zavislé pfedevsim
na jeho pripravenosti a zodpovédnosti v dané situaci, fyzickych a psychickych predpokladech,
jeho temperamentnosti a predevsim na jeho vykonovych moznostech.

Snizeni téchto predpokladii v kombinaci s mimofadnou a neocekavanou dopravni
udélosti mize vést ptimo ke vzniku situace s vyusténim v dopravni nehodu. (10, 12)

/4

1.5 DalSi mozné pri¢iny dopravnich nehod

K selhéni pii fizeni je nejnachylnéjsi clovek, jehoz psychika nema dostacujici rezervy
k pekonani psychickych zatdzi. Ridi¢ pak postrada potiebné schopnosti, &i psychickou
pfipravenost potfebnou k feSeni moznych konfliktnich situaci vzniklych pii provozu

na pozemnich komunikacich.

Ke vzniku dopravnich nehod a nebo ke vzniku neocekavanych situaci pii fizeni

motorového 1 nemotorového vozidla mohou piispét nasledujici faktory.
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1.5.1 Koufeni pfi Fizeni motorového vozidla

Skodlivost vdechovani latek vzniklych pii koufeni tabikovych vyrobkil je vieobecnd
znama. Zaneprazdnéni koufenim pfi fizeni motorového vozidla vSak mize mit vliv
1 na bezpec¢nost pii provozu na pozemnich komunikacich.

Na zaklad¢ statistickych vyzkuma a psychologickych zkouSek dle (12) lze dospét
k odbornému zavéru, ze koufeni zuzuje cévy. Dle (12, 13) se oxid uhelnaty obsazeny
v cigaretovém dymu k ¢ervenym krvinkdm vaze snaze nez kyslik a tak slab&ji okysli¢ena krev
oslabuje v jemnych mozkovych buiikach proces vnimani a koncentrace piestoze v pocatku
je farmakologicky efekt povzbuzujici. Nasledny utlum povzbuzeni nuti k zapaleni dalsi
cigarety. Vykoufeni vicero cigaret za sebou vSak nenavozuje zvySeny povzbuzujici efekt,

ale prohlubuje utlum.

U fidice motorového 1 nemotorového vozidla nejde pouze o vliv nikotinu, ktery
povzbuzuje urcité oblasti psychiky ¢loveka, ale predevSim o Uc€inky oxidu uhelnatého, ktery
v kurdkové krvi vytvari karbonylhemoglobin, ktery zabranuje spravnému okyslicovani krve.
(12, 13)

Ze skuteCnosti tedy vyplyva, Ze dlouhodobé intenzivni koufeni snizuje uroven

rozumovych schopnosti.

1.5.2 Alkohol

Dle (12, 14) je prokazano ze alkohol v krvi fidi¢e v mnozstvi vys$§im nez je 0,2 promile
naruSuje zrakové vnimani, koncentraci, opticky postieh, zorné pole a zorny uhel, hloubkové
a nocni vidéni, zrakovou pamét, prostorové vnimani, sebekontrolu, emocni kontrolu,
rozpoznavani barev a predev§im pozornost.

V dopravnim provozu to mulZe znamenat prodlouzeni doby reagovani, vnimani,

hodnoceni situace, rozhodovani a koordinace pohybi.

V tabulce €. 8 jsou uvedeny rozsahy hodnot podle kterych je nasobné zvySovéno riziko

vzniku dopravnich nehod.
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Tabulka ¢. 8: Riziko vzniku nehody pri daném mnozstvi alkoholu v krvi Fidice

MNOZSTVI ALKOHOLU (PROMILE) | RIZIKO VZNIKU NEHODY

do 0,3 Tkrat vyssi
0,3-0,99 Tkrat vyssi
1,0 - 1,44 3 1krat vyssi
1,5 a vice 128krat vyssi

Zdroj: (12, 14)

wevr

Pfi téchto hodnotach fidi¢ nabyvéd dojmu, Ze mu alkohol v krvi nevadi a nebrani v fizeni,
naopak ma alkoholem posilenou sebedivéru tudiz prestdvd vnimat nebezpeci, riskuje
zvySovanim rychlosti aniz by si to vzdy uvédomoval a opakované chybuje pii fizeni. (12, 14)

I pfi mirné podnapilosti ptisobi hladina alkoholu v krvi na psychiku fidic¢e, kterému
tak klesd pozornost a vykonnost. Pfi fizeni motorového vozidla pod vlivem alkoholu

pak dochazi k ¢astym dopravnim nehodam.

V roce 2008 podle (15) bylo na uzemi CR fidic¢em motorového vozidla zavinéno
147 338 nehod, fidicem nemotorového vozidla 2097. Z toho 7 252 nehod bylo zavinéno

fidicem pod vlivem alkoholu.

V Pardubickém kraji bylo vroce 2008 fidicem motorového vozidla zavinéno
6 125 nehod, fidicem nemotorového vozidla 222 nehod, ztoho pod vlivem alkoholu

416 nehod.
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1.6 Nasledky dopravnich nehod

Obecné je za nejhorSi nasledek dopravni nehody povazovano usmrceni tcastnika
¢1 ucastniki prislusné nehody. Dale pii nehod¢ miize dojit k t€Zkém poranéni, doba pracovni
neschopnosti poranéné osoby pievySuje 7 dnid. Pfi lehkém poranéni osoba nepievysi dobu
pracovni neschopnosti 7 dni. Nehody bez poranéni se daji klasifikovat jako nejmirné;si
nasledek dopravnich nehod. Vedle téchto skutecnosti pii dopravnich nehodéch vznikaji jejim

ucastniklim ve velké mife také hmotné Skody.

1.6.1 Usmrceni osob pri dopravnich nehodéach

Jak jiz bylo uvedeno v pfedchozi ¢asti prace, nevyhovujici vékova struktura vozového
parku osobnich, ale pfedeviim nékladnich automobili v CR mé4 vliv i na bezpe&nost
samotného silniéniho provozu. Z tdaji policie CR a teoretickych studii jednoznacné vyplyva,
ze mira ochrany osadky vozidla ve starSich vozidlech je vyrazné nizsi, tedy nasledky nehod
jsou tragiCtéjsi.

V roce 2009 se osobni automobily ve véku nad 10 let podilely zhruba na poloviné nehod

vSech osobnich automobilii, avSak podil usmrcenych osob dosahl 63,7 %. (16)

Pocéty usmrcenych osob v osobnich automobilech
(porovnani let 2008 a 2009)

450
400
350
300
250
200
150
100

50

rok 2008 rok 2009

[l vozidla do stari 10 let M vozidla starsi nez 10 let

Obrazek ¢. 2: Podil usmrcenych osob pri nehoddch v letech 2008 a 2009  zdroj: (autor, 16)
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V obou skupinach uvedenych na obrazku ¢. 2 doslo ke snizeni po¢tu usmrcenych osob.
U vozidel do 10 let v&ku tedy o 21,3 %, a u vozidel nad 10 let o 15,4 %. Celkovy podil

usmrcenych osob ve vozidlech starSich 10 let se vSak zvysil o 1,7 % tzn. na 63,7 %. (16)

Primérny roéni probéh km u vozidel starSich 10 let se ovSem odhaduje o 2,6 x nizsi
nez u vozidel mladsich 10 let. Pokud nésledky nehod budou vztazeny na pocty ujetych km,
bude pomér v neprospéch vozidel starSich 10 let jest¢ vyraznéj$i. Jednozna¢né je tato

skutecnost vidét na obrazku €. 3. (16)

69,11%

30,89%

vozidla pod 10 let vozidla nad 10 let

Obrazek ¢. 3: Pomeér usmrcenych osob vztazeny na rocni probéh km zdroj: (16)
Po ptepoctu na piepravni vykon (ro¢né ujet¢é km) se na poctu usmrcenych osob

v osobnich automobilech vozidla podileji témét 70 %. K obdobnym pomériim se pak da dojit

1 pii porovnani poctil tézce ¢i lehce zranénych osob. (16)
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1.6.2 Hmotné Skody

Vroce 2008 byla vCR pfi nehodach v silniénim provozu zpiisobena $koda
ve vysi 7 741,46 mil. K¢. V nasledujici tabulce (tabulka €. 9) je uvedeno porovnani pramérné
vyse odhadnuté hmotné Skody ptipadajici na jednu nehodu od roku 2000. (17)

Tabulka ¢. 9: Porovnani prumérné vySe odhadnuté hmotné skody

rok 2000 33 548 K¢
rok 2001 44 402 K¢
rok 2002 46 620 K¢
rok 2003 47 660 K¢
rok 2004 49 304 K¢
rok 2005 49 037 K¢
rok 2006 48 500 K¢
rok 2007 46 336 K¢
rok 2008 48 271 K¢

Zdroj: (17)

Z téchto udajii je pro rok 2008 patrné navysSeni primérné Castky piipadajici na jednu
nehodu oproti roku 2007. Nicmén¢ s pfihlédnutim k 1étim piedchozim, je ziejmé, Ze Castka
48 271 K¢ se da povazovat za prumérnou. Napiiklad po srovnani s roky 2004 az 2006
je primérnd cena Skody za jednu nehodu dokonce mensi. Tuto skutecnost je mozné ovefit

na obrazku ¢&. 4.

50 000
=3
¥

T 40 000
3
E
iy

‘€ 30000
=}
E
£

w20 000
E
Wl
E

‘2 10000
=5

0

a & & & & g s 3 = g
e & & @ 2 & & & & 7§
Obrazek ¢. 4: Graf priimérné hmotné skody za poslednich 20 let Zdroj: (autor, 15)
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2 KONTROLY TECHNICKEHO STAVU NAKLADNICH
VOZIDEL V CR

Tato kapitola poukazuje predevSim na nutnost provadéni kontrol silni¢nich vozidel.
Jedna se o jeden z hlavnich zptsobt pfedchazeni vzniku dopravnich nehod. Pokud je vozidlo
v fadném technickém stavu, snizuje se pravdépodobnost vzniku dopravni nehody.

Pozornost je vénovana stanicim technické kontroly a kontrolam, které provadi samotny

provozovatel vozidla.

2.1 Kontroly provadéné stanici technické kontroly

Prvotnim tukolem stanic technické kontroly je uskuteiiovat technické prohlidky
motorovych vozidel a to v pravidelnych ¢asovych intervalech. Tyto prohlidky jsou provadény
z hlediska technickych funkci a parametrii, které musi vozidlo béhem svého provozu

s odpovidajici udrzbou dosahovat a to po dobu trvani celé své zivotnosti.

2.1.1 Stanice technické kontroly

V soudasné dobé je na tizemi Ceské republiky podle (18) v provozu 328 zkusebnich
stanic technické kontroly.

ZkuSebni stanice je Stanice technické kontroly (STK) povéfend Ministerstvem dopravy
Ceské republiky k provadéni technické kontroly jednotlivych vozidel a vyménnych nastaveb
nebo malych sérii vozidel pied schvalenim jejich technické zputsobilosti k provozu

na pozemnich komunikacich.

Dal8im ukolem STK je provadéni evidencnich kontrol vozidel.
Eviden¢ni kontrola je kontrola silni¢niho vozidla provadéna stanici technické kontroly
spo¢ivajici v porovnani udaji uvedenych v technickém prikazu silni¢niho vozidla
a v osvédceni o registraci silni¢niho vozidla nebo v osvédceni o technické zpulsobilosti
vozidla, pokud se jedna o vozidlo, které nepodléhd registraci, se skute¢nymi udaji a stavem

vozidla.
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Protokol o eviden¢ni kontrole vozidla vyda stanice technické kontroly v ptipadé
piihlaseni vozidla do registru, dovozu silni¢éniho vozidla ze zahraniCi, pfestavby Ci stavby
vozidla a v dalSich danych ptipadech. Déle je protokol vyddvan pfi zméné provozovatele nebo

vlastnika, ktery je zaroven provozovatelem vozidla. (19)

2.1.2 Kontroly v STK

Zpusob provadéni pravidelnych technickych podminek, jejich rozsah, podminky
pro hodnoceni vysledkl technické prohlidky a zplisoby vyznacovani provedeni technickych
prohlidek stanovi pravni piedpis a to vyhlaska ministerstva dopravy ¢. 302/2001 Sb.,ve znéni

pozdéjsich predpisi, o technickych prohlidkach a métfeni emisi vozidel.

Kazdy kontrolni tkon mé stanoveny konkrétni podminky a konkrétni technologie jeho
provadéni. Pfi kontrole technického stavu silniéniho vozidla jsou na urcitych zatizenich
kontrolovany jednotlivé dily a skupiny dilti. Pfehled kontrolovanych dili pomoci vybaveni

STK je uveden v ptiloze €. 3.

Roztazeni a oznaceni jednotlivych skupin je uvedeno nasledovné:

100/ registracni znacka, vyrobni Cisla, odchylky v provedeni vozidla
200/ brzdové soustavy

300/ tizeni

400/ napravy, kola, pneumatiky, pérovani, hiidele, klouby

500/ podvozek, ram, karoserie

600/ svételné zatizeni, svételna signalizace

700/ ostatni zatizeni

800/ odruseni, hluk

900/ ptedepsana a zvlastni vybava
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2.1.3 Kontrolované zavady

Stupeini zdvaznosti zavad objevenych na vozidlech se oznacuje pismeny A, B, C
A - lehka zavada: nema vliv na bezpe¢nost provozu na pozemnich komunikacich
B - vazna zavada: ovliviluje provozni vlastnosti vozidla, nepfiznivé plisobi na Zzivotni
prostiedi, neohroZzuje vSak bezpecnost jizdy vozidla nebo provoz na pozemnich komunikacich
C - nebezpefni zavada: bezprostfedné ohroZzuje bezpecnost jizdy silni¢niho vozidla,

ohrozuje bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich (20)

Kontrolované silni¢ni vozidlo je po prohlidce zpusobilé k provozu na pozemnich
komunikacich pokud, technickou prohlidkou jeho ustroji nebyli zjistény zadné zavady a nebo

jen zavady typu A — zévady lehké.

2.1.4 Vybaveni STK

Zakladnim technickym vybavenim stanice technické kontroly pro osobni i nédkladni
automobily je naptiklad:
e Vilcova zkusebna brzd
e Zatizeni pro kontrolu setizeni svétlometti tzv. REGLOSKOP

e Zatizeni pro kontrolu geometrie a vuli ptedni ndpravy

e Montazni jdma

Obrazek ¢ 5. Regloskop a regloskop pri kontrole svétlometii Zdroj: (autor, 21)
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2.2 Kontroly provadéné provozovatelem vozidla

Ve snaze snizovat nebezpeci vzniku dopravnich nehod, vinou technického stavu vozidla,
je ze strany provozovatele vozidla dualezit¢é samotny technicky stav vozidla pravidelné
kontrolovat. A to pfedevsim jednotlivé dily, které maji pfimi vliv na bezpecné provozovani

vozidla jako takového.
2.2.1 Kontroly pied jizdou vozidla

Provozovatelé vSech motorovych vozidel maji za povinnost pied kazdou jizdou provadét
mimo kontrol dokladii také kontroly technického stavu a celkové pfipravenosti vozidla.

Na zédkladé takové kontroly tidi¢ vyhodnoti, zda je vozidlo zptisobilé k provozu.

Pted jizdou tidi¢ z pravidla kontroluje:

o Poskozeni karoserie. (pfedevsim stupen koroze rdmu a oplechovani vozidla)

. Unik provoznich kapalin. (benzin, nafta, motorovy, pievodovy nebo hydraulicky olej,
brzdova kapalina, chladici kapalina)

. Funkeci stéract, ostfikovaci skla a klaksonu . (doplnéni kapaliny pro ostiikovace)

. Funk¢nost a poskozeni jednotlivych druhti vnéjSiho osvétleni.

o Pneumatiky (opottebeni, nahusténi a poskozeni)

e  Povinou vybavu vozidla a 1ékarnicky.

e  Mnozstvi motorového oleje. (pomoci méerky)

e  Napnuti klinového femene.

. Mnozstvi chladici kapaliny. (dolévat destilovanou vodu nebo nemrznouci smés)

. Mnozstvi brzdové kapaliny. (v pfipad¢ casté¢ho ubytku je nutné provést odbornou
kontrolu brzdové soustavy)

° Platnosti znamek STK a méfeni emisi.

Kontroly pted jizdou jsou velmi Casto zanedbavéany. To zpiisobuje, Ze zavady vzniklé
pii provozu vozidla mohou velkou mirou piispét k pravdépodobnosti vzniku nehody. Kdyby
ovSem byly objeveny pfi pravidelné kontrole pied jizdou, mohly by byt vCas odstranény

a riziko vzniku nehody by tak kleslo.
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2.2.2 Kontrola pneumatik

Pneumatiky jsou na vSech vozidlech, zejména néakladnich velice naméhanou Ccasti
vozidla. Bezpochyby ovliviiuji bezpeCnost pii jizdé, samotné jizdni vlastnosti a pusobi
priznivé pfi namahani ostatnich Casti vozidla. Pneumatiky jsou vyrobeny z technické pryze

a prave vlastnosti této pryZe urcuji zptsoby péce o pneumatiky.

Vlastnosti pneumatik nejvice mohou omezovat provozni vlivy jako je Spatnad geometrie
podvozku, Spatné husténi pneumatik nebo prekracovani maximalni povolené jizdy pro danou
pneumatiku a nespravné, respektive piekrocené povolené zatizeni ptipadajici na jednu
pneumatiku.

Pro technickou pryz pak mize byt Skodlivé piijiti do styku sropnymi latkami,
organickymi rozpoustédly. Starnuti pryze pak urychluje piisobeni nadmérnych teplot pfimo
na pneumatiku, pak UV ziafeni nebo nadmémé plsobeni kysliku a ozoénu. Neptizniva
vlastnost pryze je deformovatelnost pti dlouhodobém statickém zatizeni. Pro tuto deformaci

vlivem statického zatizeni se pouziva vyraz ,,tvarova pamét™.

Defekt nebo jiné poruchy pneumatik byvaji ¢astou pfic¢inou vzniku dopravni nehody,
proto je dulezit¢é nezanedbavat jejich kontroly a ptredchazet tak napiiklad poskozeni
pneumatiky vlivem nespravného tlaku vzduchu v pneumatice. Vlivem deformaci pneumatiky
pii jizde se v ni zvySuje tlak a nezavisle na tyto skutecnosti se také pneumatika pii provozu
postupné zahiiva. Kontrolu spravného tlaku v pneumatikéach je doporuceno provadét kazdych
¢trnact dni.

Predchazet predCasnému opotiebeni pneumatik lze vyvazenym stylem jizdy. Neboli
vyvarovat se nadmérné akceleraci a prudkého brzdéni. Mimo mozZnosti mechanického
poskozeni pii provozu, je dilezit¢é se vyvarovat pravé nadmérnému opotiebovavani,
aby nedoSlo k intenzivnimu opotifebeni b&hounu pneumatiky. Tyto faktory pak mohou

vést k predCasnému vytazeni pneumatiky, ackoli jeji Zivotnost mize byt podstatn¢ delsi.

O problematice zimnich pneumatik se pojednava v dalsi ¢asti prace.
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2.2.3 Kontrola osvétleni

Pravdépodobnost vzniku nehody se zvySuje, vznikne-li na vozidle zivada
na jeho osvétleni. Proto, je-li pfi provozu v systému osvétleni vozidla odhalena zavada,
pak je povinnost fidice tuto zavadu neprodlené odstranit, jinak vozidlo nesmi pokracovat

v jizd€. Jinym pocinanim by byla naruSena bezpec€nost silni¢niho provozu.

Z hlediska ptedchazeni zavad pii provozu, je dilezité funkcnost vSech svétel na vozidle
zkontrolovat pfed samotnou jizdou. Tyto kontroly zanedbava drtiva vétSina provozovateli

a opravy fes$i mnohdy az po uplynuti dlouhé doby od zjisténi zavady.
Samotné zapojeni svétel do elektrické instalace vozidel se urCuje mezinarodnimi
a narodnimi ptedpisy. Zékon v souladu s piedpisy urCuje ptresné provedeni, montaz, pocet,

umisténi a hlavné zapojeni vSech svétel pouzivanych pti provozu na vozidle.

Za spravnost zapojeni vSeho osvétleni zodpovida provozovatel vozidla a piipadné

neshody s predpisy, napi. po koupi nového vozu, je povinen dat do poradku.
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3 NAVRHY KE ZVYSENI BEZPECNOSTI NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH

Mezi navrhy pro zvyseni bezpe¢nosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice
by se dalo zafadit napf. zavedeni povinného pouzivani zimnich pneumatik v zimnich
meésicich, pro snizeni rizika vzniku nehod by mohlo piispet i zavadéni pouzivani matkového
indikatoru na kolech nakladnich vozidel a autobust. Dal§im faktorem, ktery by mohl ptispét
ke zvySeni bezpecnosti provozu, by mohla byt propagace obnovy vozového parku dopravci,
zdokonaleni a Castéj$i uzivani reflexniho znaceni nakladnich vozidel a mimo dals§i mozné

navrhy také mozné omezeni nakladni silni¢ni dopravy jako takové.

3.1 Pouzivani zimnich pneumatik

Pouzivani zimni pneumatiky se postupné¢ zacina dostavat do ¢eskych pravnich ptedpist.
Do konce 2008 bylo v CR mozné jezdit celoroéné na pneumatikach s miniméalni hloubkou
dezénu hlavnich obvodovych drazek 1,6 mm. Rozhodnuti o moZzném pouziti zimni
pneumatiky bylo do té doby jen na samotném fidi¢i. Novelou vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., ktera
provadi pravidla provozu na pozemnich komunikacich, musi mit zimni pneumatiky vSichni
fidi¢i v dobé od 1. listopadu do 31. biezna, alespoii na tisecich vyznacenych dopravni znackou
»zimni vybava“. Znacky Cl5a zimni vybava a C15b konec zimni vybavy jsou uvedeny

na obrazku ¢. 6.

Obrazek ¢. 6: Dopravni znacka Cl5a a C15b Zdroj: (22)
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Vozidla, jejichz hmotnost neptesahuje 3,5 tuny, musi mit zimni pneumatiky s minimalni
hloubkou dezénu 4 mm na vSech kolech, zatimco vozidla nad 3,5 tuny zimni pneumatiky
nebo pneumatiky M+S (Moisture+Snow) s minimalni hloubkou dezénu 6 mm na vSech
kolech hnanych. Pouziti zimnich pneumatik vSak muze byt nahrazeno pouzitim sn¢hovych

fetdzil. (22)

3.1.1 Zimni pneumatika

Jiz od roku 1888, kdy patent na vzduchem plnénou pneumatiku ziskal John Dunlop
pneumatiky prosly a prochdzeji neustdlym vyvojem. Pneumatika je jedinym prvkem mezi
vozidlem a pozemni komunikaci, tim zajiStuje pfenos sil mezi koly vozidla a samotnou
vozovkou. Plsobi také jako primarni odpruzeni a zajistuje osddce vozidla pohodli pfti jizdé

a prispiva k prodlouzeni zivotnosti vozidla.

Zimni pneumatiky svym rozdilem oproti letni nejsou charakterizovany jako zimni
jen z hlediska pottebného hrubsiho zabérového vzorku, ktery ma velké opodstatnéni pfi jizde
po sn¢hu, nicméné stejné dulezité jako hruby vzorek je i zménéné slozeni smési materialu
pouzitého na vyrobu béhounu.

Zimni pneumatiky obsahuji vice latky, kterd se nazyva silika. Silika je specialné
upraveny oxid kiemicity, ktery se ptiddva do béhounové smési, a pneumatika diky tomu
vynika lep$i pfilnavosti a to zejména na mokrém povrchu za nizkych teplot. Zimni
pneumatika si tak je schopna zachovat jizdni vlastnosti 1 v teplotach hluboko pod bodem

mrazu. (22)

3.1.2 Duvody pro zvoleni zimni pneumatiky

Letni pneumatika pouZivana v zimnim obdobi s klesajici teplotou (uvadi se 7° C) tuhne
a tvrdy povrch pneumatiky hife pfilne k povrchu komunikace. Toto je jeden z hlavnich

divodu, pro¢ v zim¢ pouzivat jen zimni pneumatiky.

Nejvetsi rozdil mezi letni a zimni pneumatikou nastane pti néaledi. Tuto skutecnost

dokumentuje obrézek €. 7, ktery porovnava délku brzdné drahy.
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Obrazek ¢. 7: Porovnani délky brzdné drahy u letni a zimni pneumatiky  zdroj: (22)

Je-li komunikace pokryta snéhem, sn¢hovou bieckou nebo ledem, plny pocet drazek
a dostateCna vyska profilu zimni pneumatiky pozitivné pfispivaji k zajisténi dostatecného
pfenosu hnaci a brzdné sily.

Pokud hloubka dezénu zimni pneumatiky klesne pod 4 mm, vyrazn¢ se tak snizuje
stabilita vozidla, pfenos hnacich a brzdnych sil, odolnost pneumatiky vaci vzniku

aquaplaningu a ptedevsim se prodluzuje brzdna draha vozidla.

vvvvvv

bezpecnostni hledisko. V zimnim obdobi je jen diky zméné povétrnostnich podminek riziko
vzniku dopravni nehody 6x vyssi nez v 1été. Pouzivanim zimni pneumatiky tak provozovatel
vozidla miiZe snizit riziko vzniku dopravni nehody.

Pii vybéru spravného rozméru pneumatiky je nejvhodnéjsi postupovat podle zdznamu
v technickém prikazu, kde je stanoven piesny rozmér rafkli i pneumatik. Stejné oznaceni
pak musi byt na boku samotné pneumatiky.

V ptipadé dodavkovych a osobnich vozidel se zimni pneumatiky osazuji na vSechna

kola. Pfedchazi se tim smyku a nedotacivosti vozidla.
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3.2 Pouzivani matkového indikatoru

Jelikoz v CR se pocet nehod nakladnich vozidel s vinou technického stavu, kde je
za pricinu upadnuti kola vozidla fadi na druhé misto hned za nespravné ulozeny néklad,
je dualezité prave takovym nehodam piedchazet. K tomu miize byt ndpomocen matkovy
indikator.

Fyzicky se jedna o maly vylisek z plastu vyrazné barvy. Matkovy indikator v redlném

meéfitku je uveden na obrazku €. 8.

Obrazek ¢. 8 : Matkovy indikator Zdroj (23)

3.2.1 Matkové indikatory

Matkové indikatory jsou vyrabény v ruznych velikostech a to podle rozméru matky
kola. Pfed pofizenim je nutné si zjistit odpovidajici rozmér. Matkovy indikator je na cesky trh
dodavan v nasledujicich velikostech.

e  velikost 24 mm
e velikost 27 mm
e  velikost 30 mm
e velikost 32 mm

e velikost 33 mm

Lze je bez problému wuzivat vobdobi léta i zimy. Princip funkce indikatoru
je jednoznacny. Dojde-li pii provozu vozidla k uvolnéni matice, zméni se vzajemna poloha
sousednich indikatori a tuto zménu je mozné velice snadno a rychle vizudlné zjistit

a pfipadnou zévadu odstranit.
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3.2.2 Vyhody a nevyhody matkového indikatoru

Vyhody pouzivani matkového indikatoru se podle (23) daji rozdélit na:

Bezpec¢nostni

zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu

minimalizace pfipadt upadnuti kola

zvySeni pocitu jistoty fidi¢li o dobrém technickém stavu jejich vozidla

zietelny signdl vetfejnosti o pristupu majitele vozidla k péci o jeho technicky stav

Ekonomické

odstranéni nutnosti castych servisnich Ukonti u matek kol, (nedochazi
k nadmérnému opotiebeni matek a vzniku trhlin ¢astym dotahovanim)

zkraceni doby prostoju vozidla

sniZzeni moznosti vzniku S§kod na disku kola pfi povoleni matek nebo jejich ztraté
vCasna diagnostika zdvad na nabojich a brzdach

dobra viditelnost 1 za Spatnych povétrnostnich podminek

dlouhé zivotnost, vicenasobna pouzitelnost

jednorazova investice na nékolik let

Nevyhodou matkového indikatoru je ptredevsim nutnost vizualnich kontrol samotnych

indikatorti. Neni-li tato kontrola provadéna pravidelné, tak fidi¢, ktery kontroly neprovadi,

sam zabranuje pfinosiim, které pro n¢j indikator miize mit.

3.2.3 Montaz, demontaz, funkce a udrzba matkového indikatoru

Matkové indikatory je tfeba nasadit na vSechny matky kol a jejich Spicky sméfovat

nejlépe vzdy ke stfedu vedlejsiho Sroubu. K samotné montdzi neni tieba zddnych nastroji

ani specialnich pomucek. Pro usnadnéni montdze slouzi vystupek v zadni Césti a vlastni

Spicka, neboli bfit indikatoru. Indikator je tfeba dotlacit na dosedaci plochu, €ili na disk,

roz$ifenou kruhovou ¢asti.
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Demontaz se provadi uchopenim soucasn¢ zadniho vystupku a bfitu tahem k sob¢. Tuto
demontaz indikatoru z matky kola se nejlépe provede obéma rukama soucasné. Neni-li
poskozen, lze jej diky materidlu ze kterého je indikator vyroben, opétovné pouzit k dalsi
montazi.

Matkovy indikator jako takovy je bezporuchovym vyrobkem a v prubéhu pouzivani
nepotfebuje absolutné¢ Zzadnou udrzbu s vyjimkou mozného ocisténi dle potieby
a to saponatem na myti vozidel a nebo ¢istou vodou.

Materidl ze kterého je indikator vyroben je odolny vici bézné pouzivanych chemikalii

jako jsou organicka, rozpoustédla, slabé kyseliny, stl apod.

Vedle hlavni funkce lze pomoci matkového indikatoru diagnostikovat zavadu
na loziskach, naboji nebo brzdach vozidla. Pfi téchto typech zdvady totiz dochazi
k nadmérnému vyvinuti tepla v oblasti ulozeni kola. Tato tepelna energie se pak prenasi
na diskové kolo, upeviiovaci Srouby a matky. Jestlize jsou ale matky opatieny indikatory,
tak dojde pii urcité teploté k deformaci indikatoru (obrazek ¢. 9) a tu je mozné snadno

indikovat.

Obrazek ¢. 9: Tepelné zdeformovany indikator Zdroj: (23)

Obrazek ¢. 10: Rozlozeni matkovych indikatoru na disku kola Zdroj: (23)
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3.2.4 Ceny matkového indikatoru

Cena pro vSechny vySe uvedené velikosti matkového indikatoru je jednotnd a miize
se lisit podle prodejce. Od zacatku roku 2010 je jeden kus matkového indikatoru k dostani
do 10 K¢&. Mnohdy se cena za kus muze pohybovat mnohem nize v disledkti zavadéni
partnerskych programti prodejcii a mnozstevnich slev. V souCasné dobé se nejlevnéji
nabizeny matkovy indikéator da potidit za 4 Ké&/kus. (23)

Distributor a vyrobce matkového indikatoru INDICATOR CZ s.r.o. za Ceskych
Budé&jovic nabizi moznost dodavky matkového indikatoru s oznacenim spolecnosti, logem,
nebo s www strankami. Toto oznaCeni muze podpofit marketingovou strategii dopravce

a nebo distributora samotného indikatoru.

3.2.5 ZkuSenosti s matkovym indikatorem

Tato kapitola byla zpracovana formou dotazniku a zobrazuje vybér z provozovateli
a fidi¢a nakladnich vozidel, autobust, a dalSich osob plsobicich v dopravnim fetézci. Dotazy
na zkuSenosti s matkovym indikatorem byly pokladany v lednu roku 2010 v dopravni firmé

na Kralovéhradecku. Jednatel spolecnosti si nepfal uvedeni ndzvu firmy v této praci.

Dotazovani odpovidali na otazky: ,, Vite co je matkovy indikator? *

,,Jaké mate zkuSenosti s matkovymi indikatory?

Jiti (51 let) Fidic: ,,Jednou jsem videl v televizi reportaz o tom, jak utrzené kolo z nakladniho
vozidla srazilo clovéka u Cerpaci stanice, posléze jsem se také dozvédel, Ze takovéto
indikatory existuji a tak jsem si je sam na viastni ndklady obstaral. Po néjaké dobé majitel

firmy zajistil indikdtory i pro ostatni Fidice. *

Petr (26) Fidic: ,, Tak o tom jsem nikdy neslysel. *

Milan (34 let) dispecer: , Matkové indikatory ma asi polovina naSich aut, Fidici jsou

‘

spokojeni. Urcité je casem namontujeme na dalsi.
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3.3 Obnova vozového parku

Jako jeden zdalSich navrhii ke zvySeni bezpe¢nosti pii provozu na pozemnich
komunikacich by mohla byt komplexnéjsi obnova vozového parku.

V roce 2009 se v Ceské republice téméf zastavil riist prvnich registraci vozidel. Tato
skutecnost byla jiz upfesnéna viz tabulka ¢. 4 a tabulka €. 5.

Da se tedy konstatovat, Ze obnova vozového parku je zcela nedostacujici. Podle udaji
Sdruzeni automobilového pramyslu (AUTOSAP) se pocet registrovanych osobnich

automobilll se za rok 2009 zvysil pouze o 11 682 ks, to ale znamena, ze o pouhych 0,26 %.

3.3.1 Situace v CR pro rok 2009

K 31.12.2009 bylo v CR registrovano 4 435 052 ks osobnich automobilii. Z tohoto po&tu
prvni registrace za rok 2009 Cinily 314 598 ks (z toho 161 659 ks novych a 152 939 ojetych
vozidel z dovozu).

Témto ¢islim by mélo odpovidat vytazeni vice jak 300 000 ks osobnich automobil
zregistru. Z vykazanych udajii o poctu vyfazenych osobnich automobilli se vSak jedna
0 251 753 ks (239 712 ks zruSeno a 12 041 ks exportovano). Oproti roku 2008, kdy bylo
vyfazeno 168 837 ks osobnich automobill, tedy doslo k vyraznému naristu poctu z registru

vyfazenych osobnich automobilil (témét o 50 %).

I ptes tuto skuteCnost se vSak pocet osobnich automobilli ve véku nad 10 let opét zvysil
a k31.12.2009 dosahl poétu 2 630239 ks, coz vCR je 59,30 % vsech registrovanych
osobnich automobilt. Ke konci roku 2008 se jednalo o 58,92 %. (16)

V CR tedy pramémy vék osobnich automobildl je stale téméi 14 let a podil vozidel
starsich 10 let svédéi jednoznaéné o nedostatedné obnové vozového parku Ceské republiky.

Podil obnovy pro rok 2009 je 3,65 %, coZ je hodnota hluboko pod optimum 8 az 10 %.
Neptiznivym hodnotdm nepfispiva znacné diskutabilni zahrnuti ojetych vozidel z dovozu.
Ani jejich zahrnuti vSak nenapomaha podilu obnovy vozového parku piiblizit se

k optimu 8 %.

Na obrazku €. 11 je uveden podil obnovy vozového parku kategorie M1, v jednotlivych

letech, s ohlédnutim na ptestavby do kategorie N1.
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Obnova parku osobnich automobild (kat. M1) v CR

‘ nové osobni automobily

B nové "prestavby" na N1 ‘

Obnova parku = pocet prvnich registraci za rok / celkovy pocet registrovanych vozidel k 31.12. predchoziho roku.
ZvysSenivroce 2009 dano pouze presunem ¢asti vozidel z kategorie N1 do kategorie M1.

Obrazek ¢. 11: Podil obnovy vozového parku kategorie M1 za 17 let Zdroj: (16)
V kategoriich nakladnich automobili se pocty vozidel snizily celkem o 6 017 ks.
Nartst byl zaznamenén pouze v kategorii malych uzitkovych vozidel kategorie N1.
V roce 2008 byl nartst poctli prvnich registraci ndkladnich vozidel celkem 60 105 ks.

Tuto skute¢nost dokumentuje tabulka ¢. 10.

Tabulka ¢. 10: Rozdil prvnich registraci vozidel NI, N2 a N3 v letech 2008 a 2009

) ) celkovy pocet rozdil prl‘im’érny prﬁnvlérny
kategorie vozidla 2008 2009 registraci rok vyroby vék
k 31.12.2009 | k 31.12.2009
N1| 484125 490 778 6 653 2002,11 7,89
N2| 100950 94 650 -6 300 1991,31 18,69
N3| 105862 99 492 -6 370 1996,62 13,38
celkem N1+N2+N3 | 690 937 684 920 -6 017 1999,82 10,18

Zdroj: (autor, 16)

Zavérem lze konstatovat, ze prumérny v€k celého vozového parku se téméf neméni.
Pro rok 2009 se jedna o 16,92 roku. Pro rok 2008 byl primérny vék celého vozového parku
CR 16,13 let.
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Podle CRV bylo v CR k 31.12.2009 registrovano 7 119 323 ks vozidel viech kategorii,
k 31.12.2008 to bylo 7 081 145 ks. Celkovy mezironi nartst registraci Cinil pouze
38 178 ks vozidel. V roce 2008 pak 274 813 ks vozidel vSech kategorii. (16)

Z udaji  tykajicich se jednotlivych kategorii je zifejmé, zasaZeni n¢&jakych
z nich ekonomickou recesi. Pokles zaznamenaly zejména kategorie N2 a N3, kde se jedna
o vice nez 12 000 ks. Piipojna vozidla O4 vice nez o 3 500 ks. V téchto kategoriich by tedy
pro rok 2009 obnova vozového parku témét zastavena. To se samoziejmé projevilo
ve zvySeni prumérného véku vozidel téchto kategorii. (viz tabulka ¢. 10) Primérny

vek ptipojnych vozidel pro rok 2009 je 21,13 let. (16)

3.3.2 MozZny navrh posloupnosti obnovy vozového parku dle primérného stari

Mozny model obnovy vozového parku by mohl byt zpracovan na zéklad¢ informaci
o prumérném véku vozidel jednotlivych kategorii.

V CR mezi vozidla snevy$§im primémym vékem pro rok 2009 patii motocykly
s hodnotou 31,88 roku. Obnova této kategorie (kategorie L) je jednoznacné nedostacujici,
(cca 30 000 novych registraci za rok) avSak nema na zivotni prostfedi nebo stav a bezpecnost
pozemnich komunikaci takovy vliv jako dalsi kategorie v potadi.

Traktory (kategorie T) maji pramérné staii pro rok 2009 28,33 let. Je tomu tak z divodu
zastaralosti zeméd¢lskych stroji a jejich velké pofizovaci cené, kterou v dne$ni dobé
provozovatelé traktort, pfi pofizovani nového stroje nemohou akceptovat.

Piipojnd vozidla (kategorie O) maji celkové primérny veék 21,13 let. Prave
na tuto kategorii by bylo vhodné se v nejbliz§i budoucnosti zaméfit. Pfislusna podkategorie
O3 dosahuje dokonce primérného véku 31,88 let. Podkategorie O1 pak 19,33 let, O2 16,75
roku a O4 15,08 roku. O zastaralosti neni pochyb. Obnova by se méla zaméfit predevSim
na zastarala pfipojna vozidla pouzivana v zemédélstvi.

Obnovu by dale bylo vhodné smérovat ke kategorii N2 s 18,69 roky primeérného stari,
pfestoze primérny veék nadfazené kategorie N je 10,18 roku. Této skutecnosti ptispiva fakt,
7e kategorie N1 ma primérné stafi jen 7,89 let, coZ je podstatné méné neZ pramér viech v CR
registrovanych osobnich automobilt. (13,65 roku) Kategorie N1 tak jako jedina plni hodnoty
optimalniho véku obnovy vozového parku.

Obnovu vozového parku autobusti, kde je primérny vek 14,19 let, by bylo vhodné

zatadit pfed obnovu parku osobnich automobilli s hodnotou 13,65 let.
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3.4 Reflexni oznac¢ovani vozidel

V poslednich platnych vyhlaskach Ministerstva dopravy CR byla nové zpracovana

moznost pouzit retroreflexivnich pasti pro zvyraznéni obrysti dopravnich prostiedki. Tyto

pasy musi odpovidat normé Evropské hospodaiské komise (EHK) 104 a musi byt podle této

normy homologovany. Aplikace téchto reflexnich past se provadi podle platné vyhlasky

EHK 48, ktera upravuje i pfesné umisténi reflexnich pasu.

34.1

Piednosti a vlastnosti

Intenzivni jas - reflexni paska pusobi tak, ze odrazi svétlo automobilovych reflektorti
zpét k fidici, ¢imz se prodluzuje délka viditelnosti a tim 1 doba pottebna k brzdéni.
Siroky iihel u¢innosti - zviditelnéni vozidla opatieného Reflexitem vykazuje Siroky
uhel ucinnosti i na velké vzdalenosti, nezavisle na tom, zda vozidlo zataci ¢i méni tihel
vaci ptijizdéjicimu fidici.

Tenky a prizpisobivy - jde o nejtenci a nejprizptisobivejsi material, ktery je na trhu
k dispozici, a ktery rovnéZ potlacuje na minimum moznost zachyceni ¢i roztrZeni hran.
Odolnost proti odirani a rozpoustédlum - vlastnosti materialti poskytuji vynikajici
odolnost proti odirdni a proti rozpoustédlim, ktera se vyskytuji v nékladni
automobilové dopravy. Materidl rovnéz velmi dobte snasi tlakové omyvani.

Narazova odolnost - pevnostni charakteristiky materidlu zarucuji odolnost proti
bézné se vyskytujicim naraziim.

Snadna aplikace - snadno se nanasi bez nutnosti pfetmelovani hran, material

je schopen snadno a hladce sledovat vSechny obrysy vozidla. (24)
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Obrazek ¢. 12: Priklad reflexniho znaceni na ndvésu schwarzmiiler zdroj: (autor, 24)
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Dal$im moznym ndvrhem zdokonaleni osvétleni by se mohlo stat pouziti retroreflexnich
pasu, které by na zadni, popfipadé bo¢ni stran¢ byly pouzity jako ¢iselnd informace o délce
ptipojného vozidla nebo vozidla samotného. Mozné névrhy velikosti a umisténi Cislic jsou

uvedeny na obrazku ¢. 13.

seHwARINILLLE

Obrazek ¢. 13: Navrhy velikosti a umisteni reflexnich cislic zdroj: (autor, 24)

Ridi¢ jedouci za jizdni soupravou nebo vozidlem by tak mohl snadno vyhodnotit délku
soupravy nebo vozidla, které se chystd predjet. Tento ndvrh by vSak musel projit
podrobnéjsimi studiemi a k jeho realizaci by byl zapottebi legislativni ramec, ktery by ur¢oval

tvar, velikost, zplisob a pfesné umisténi reflexnich Cislic.
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3.5 Omezeni provozu vikendovych jizd nakladnich vozidel

Z dtvodu velkého objemu ndkladni silni¢ni dopravy a jeho dalSiho piedpokladaného
rastu vlada CR v &ervnu roku 2008 schvalila navrh tehdej$iho ministra dopravy a Zivotniho
prostfedi na celorocni omezeni vikendovych jizd ndkladnich vozidel a to vozidel jejiz
hmotnost pfevySuje hmotnost 7,5 tuny v Casovém rozmezi v patek od 15:00 do 18:00
a v nedéli od 0:00 do 22:00. Jednalo se zédkaz provozu na celé siti pozemnich komunikacich
v CR.

Nicméné po jedndni tehdejSiho ptedsedy vlddy a ministra dopravy se zastupci
autodopravct bylo kone¢né rozhodnuti vlady odloZeno.

Ministerstvo Zivotniho prostiedi (MZP) poté nechalo zpracovat podrobnou studii
dopadii omezeni vikendovych jizd nakladni silni¢ni dopravy od Centra dopravniho
vyzkumu, v.v.i. a na zéklad¢ vysledki probehlé studie byl vladeé piedlozen ndvrh podle
kterého po dalSich dlouhodobych dohadech od 1. 1. 2009 plati zakaz jizd nakladnich vozidel
téz8ich nez 7,5 tuny a také vozidel nad 3,5 tuny s pfipojnym vozidlem na dalnicich, silnicich
pro motorova vozidla a silnicich I. tfidy.

Mimo prazdniny se toto omezeni vztahuje jen na nedé€li. Pfes probihajici prazdniny

se zakaz tyka patku, soboty a nedéle. Casy zakazu jizd popsany v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢. 11: Casy zédkazu jizd v CR

mimo obdobi prazdnin v prub¢hu préazdnin
patek 17:00 — 21:00
sobota 07:00 — 13:00
nedéle 13:00 — 22:00 13:00 — 22:00

Zdroj: (autor, 25)

Celkem se tedy jedna o 9 hodin za tyden mimo prazdniny a 19 hodin tydné v prabéhu

prazdnin.
3.5.1 Porovnanis okolnimi staty

V CR a v jejich okolnich statech je béhem roku a v obdobi prazdnin v uréitych dnech
a danych hodinach zakaz prijezdu nakladnich vozidel s jiz zminénymi parametry. Okolni
staty viak tyto jizky omezuji pomérné vyrazngji nez CR. V nasledujicich tabulkich je mozno

srovnat nafizené zakazy jizd Némecka, Rakouska, Slovenska a Polska.
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Tabulka ¢. 12: Casy zédkazu jizd v Némecku

mimo obdobi prazdnin

v prub¢hu prazdnin

Sobota

7:00 —20:00

Ned¢le a statni svatky

0:00 —22:00

0:00 —22:00

Tabulka ¢. 13: Casy zéakazu jizd v Rakousku

Zdroj: (autor, 25)

mimo obdobi prazdnin

v prub¢hu prazdnin

Sobota

15:00 — 24:00

15:00 — 24:00

Ned¢le a statni svatky

0:00 — 22:00

0:00 — 22:00

Tabulka ¢. 14: Casy zdkazu jizd na Slovensku

Zdroj: (autor, 25)

mimo obdobi prazdnin

v pribéhu prazdnin

Sobota

7:00 —20:00

Ned¢le a statni svatky

0:00 —22:00

0:00 —22:00

Tabulka ¢ 15: Casy zdkazu jizd v Polsku

Zdroj: (autor, 25)

mimo obdobi prazdnin v pribéhu prazdnin
Patek 18:00 — 22:00
Sobota 8:00 — 14:00
Nedéle 8:00 — 22:00
Statni svatky 8:00 — 22:00 8:00 — 22:00

Zdroj: (autor, 25)

Navrhem na zvyseni bezpe¢nosti na pozemnich komunikacich v CR by tedy mohlo

byt i pfipadné rozsiteni zakazi jizd ndkladni silni¢ni dopravy.

Vzorem by se mohly stat okolni staty, kde je provoz omezovan i ve statnich svatcich

a v sobotach v bézném obdobi roku.

Takto je CR somezenim 9 hodin v obdobi mimo prazdnin na poslednim mistg,

co se tyka doby trvani omezeni nakladni silni¢ni dopravy.

Piikladem pro CR by se mohlo stat pravé Rakousko, které omezuje jizdy nejvice

a to 31 hodin za tyden vobdobi prazdnin i mimo né. Kromé celostatnich zakazii

je zde mnoho zdkazli regionalnich. Celoro¢né plati v celém Rakousku zakaz noc¢nich

jizd od 22 do 5 hodin.
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Vyjimkou je jizda vozidel se snizenou hlucnosti (oznaceni vozidla zelenym terem
s bilim pismenem L, k vidéni na obrazku €. 14) a maximalni rychlost je zde omezena

na 60 km/h.

Obrazek ¢. 14: Oznaceni vozidla se snizenou hlucnosti Zdroj: (autor, 26)

Vse se zde tyka vozidel nad 7,5 tuny a vozidel s pfiveésy, pokud celkovd hmotnost

vozidla nebo ptivésu pievysuje 3,5 tuny.
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ZAVER

Tato prace je zaméfena predevS§im na analyzu registraci ndkladnich vozidel
s piihlédnutim na to, zda se jedna o nové ¢&i jiz registrované vozidlo (v CR nebo v zahranici).
A praveé toto lze povazovat za jednoznacny ukazatel vyvoje jeho dalSiho technického stavu.

V oblasti dopravni nehodovosti je nejnutnéjsSim prvkem k jejimu snizeni pravé prevence
pfed samotnym vznikem dopravni nehody. Jde pfedev§im o nutnost, aby se fidi¢i pred
samotnou jizdou vozidlem vyvarovali pozivani alkoholickych a ndvykovych latek, vzdali se
castého koufeni a telefonovani za volantem a kladli vét$i diraz na koncentraci pfi fizeni.
Rovnéz je pak dulezity samotny technicky stav vozidla, jehoz pravidelnymi kontrolami
se snizuje riziko vzniku dopravni nehody.

Pii dopravnich nehodach v Ceské republice umird stile vice lidi. A to je mozné
povazovat za pomyslnou dan, kterou spolecnost plati za své chyby pfi nerespektovani pravidel
silni¢niho provozu a nefizenim se obecné zndmymi zptisoby slusného chovani vi¢i druhym.

Nasledkem dopravnich nehod jsou kazdoro¢né zranény a usmrceny tisice lidi.
Nutno také zapocitat i vzniklé hmotné Skody na automobilech, dopravni infrastruktute,
zivotnim prostfedi a na jiném soukromém majetku. V praxi by se tato skuteCnost dala
povazovat jako prvek narlstu ekonomické ztraty pro stat, coz by v dobé ekonomické krize
meélo vést ke snaze vyvijet co nejveétsi snahu omezit dopravni nehodovost jako takovou.

Mezi navrhy pro zvysSeni bezpecnosti na pozemnich komunikacich je uvedeno mozné
povinné zavedeni pouzivani zimnich pneumatik na vSech pozemnich komunikacich.
Pro ptfedchazeni utrzeni kola je navrzeno mozné pouzivani matkového indikatoru kola. Dale
by bezpecnosti na pozemnich komunikacich mohla prospét komplexnéjsi obnova vozového
parku nebo omezeni nédkladni silni¢ni dopravy jako takové. Névrhem je i zdokonaleni

reflexniho znaceni nékladnich a ptipojnych vozidel.
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53



SEZNAM PRILOH

Priloha ¢. 1: Déleni nakladnich vozidel
Ptiloha €. 2: Vyvoje prumérného véku vozidel kategorii N1, N2 a N3
Ptiloha €. 3: Piehled kontrolovanych dilti pomoci vybaveni STK

54



PRILOHY



Pfiloha ¢. 1 Déleni nakladnich vozidel

KATEGORIE ,
OTTLA DRUH VOZIDLA DRUH KAROSERIE POPIS
NA KAPALINY
NA CISTEN{ KANALIZACE
CISTERNOVY NA SYPKE SUBSTRATY
S NAKLADACI PLOSINOU
S NAKLADACIM JERABEM
AUTODOMYCHAVAC
DOUBLE CAB
MRAZIRENSKY
CHLADIRENSKY
ISOTERMICKY
KABELOVY
NOSIC VYMENNYCH ,
NASTAVER KONTEJNEROVY
PANCEROVANY
PICK UP
POHREBNI
PRO PREPRAVU BETONU
PRO PREPRAVU DREVA
5 PRO PREPRAVU LODI
% PRO PREPRAVU ODPADU
g PRO PREPRAVU VOZIDEL | ODTAHOVY
> PRO PREPRAVU ZIVYCH
A | NI,N2,N3 [ZVIRAT
é SKLAPECKOVY
< Kabina fidice a
“ SAMOSTATNA SKRIN ~ |Prostorpro
naklad jsou
oddéleny.
Kabina fidice
S prostorem
pro naklad
tvoii celek.
SKRINOVY FURGON Mezi kablrnou a
nakladovym
prostorem je
prepazka
s dvefmi.
Kabina a
prostor pro
naklad tvofi
SKRINOVA nedilny celek.
Kabina fidice
je oddélena
prepazkou.
VALNIKOVY
TAHAC NAVESU
TAHAC PRIVESU
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Pfiloha ¢. 1

Déleni nakladnich vozidel

SPECIALNI AUTOMOBIL

KATEGORIE VOZIDLA

DRUH VOZIDLA

N1, N2, N3, N§, N2G, N3G

AUTOJERAB

AUTORYPADLO

CERPADLO BETONU

DRTIC KAMENE

ELEKTROCENTRALA

ESKONTNI

POZARNI

KOMPRESOR

KOMUNALNI

LABORATORNI

MONTAZNI

OBYTNE

POHREBNI

POJIZDNA DILNA

POJIZDNA KUCHYNE

POJIZDNA PRODEJNA

POLICEJNI

PONTONOVY

PRACOVNI PLOSINA

PRO PREPRAVU OSOB

ROZHLASOVY

TECHNICKE POMOCI

TELEVIZNI

VRTNA SOUPRAVA

VYPROSTOVACI

ZDRAVOTNICKE

TRAKTOR, TRAKTOR

KOLOVY A PASOVY

KATEGORIE VOZIDLA

DRUH VOZIDLA

T1, T2, T3, T4.1, T4.2

LESNICKY

UZKOROZCHODNY

KOMUNALNI{

NOSIS NARADI

TAHAC

ZEMEDELSKY
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Pfiloha ¢. 1

Déleni nakladnich vozidel

]

™

~

~

NAKLADNI PRIVES, NAKLADNI PRIVES ADR

KATEGORIE
VOZIDLA

DRUH VOZIDLA

DRUH KAROSERIE

01, 02,03, 04

CISTERNOVY

NA KAPALINY

NA CISTENI KANALIZACE

NA SYPKE SUBSTRATY

S NAKLADACI PLOSINOU

S NAKLADACIM JERABEM

CHLADIRENSKY

ISOTERMICKY

MRAZIRENSKY

KABELOVY

PANCEROVANY

POHREBN{

NOSIC VYMENNYCH NASTAVEB

KONTEJNEROVY

PRO PREPRAVU BETONU

PRO PREPRAVU DREVA

DLOUHE DREVO

PRO PREPRAVU LODI

PRO PREPRAVU LETADEL

PRO PREPRAVU ODPADU

PRO PREPRAVU VOZIDEL

ODTAHOVY

PRO PREPRAVU ZIVYCH ZVIRAT

SKLAPECKOVY

VALNIKOVY

PLOSINOVY

SIGNALNI

ZA MOTOCYKL
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Pfiloha ¢. 1

Déleni nakladnich vozidel

~

v

NAKLADNI NAVES, NAKLADN[ NAVES ADR

KATEGORIE
VOZIDLA

DRUH VOZIDLA

DRUH KAROSERIE

01, 02,03, 04

CISTERNOVY

NA KAPALINY

NA CISTENI KANALIZACE

NA SYPKE SUBSTRATY

S NAKLADACI PLOSINOU

S NAKLADACIM JERABEM

CHLADIRENSKY

ISOTERMICKY

MRAZIRENSKY

KABELOVY

PANCEROVANY

POHREBNI

NOSIC VYMENNYCH NASTAVEB

KONTEJNEROVY

PRO PREPRAVU BETONU

PRO PREPRAVU DREVA

DLOUHE DREVO

PRO PREPRAVU LODI

PRO PREPRAVU LETADEL

PRO PREPRAVU ODPADU

PRO PREPRAVU VOZIDEL

ODTAHOVY

PRO PREPRAVU ZIVYCH ZVIRAT

SKLAPECKOVY

VALNIKOVY

PLOSINOVY

SIGNALNI

ZA MOTOCYKL
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Pfiloha ¢. 1

Déleni nakladnich vozidel

~

~

)

NAVES NAKLADNI TRAKTOROVY, PRIVES NAKLADNI TRAKTOROVY

K{';(T)];%OLIXE DRUH VOZIDLA DRUH KAROSERIE
NA KAPALINY
NA CISTENI KANALIZACE
CISTERNOVY NA SYPKE SUBSTRATY
S NAKLADACI PLOSINOU
S NAKLADACIM JERABEM
CHLADIRENSKY
ISOTERMICKY
MRAZIRENSKY
% KABELOVY
o PAN?EROYANY
o POHREBNI
al NOSIC VYMENNYCH NASTAVEB | KONTEINEROVY
3 PRO PREPRAVU BETONU
5 PRO PREPRAVU DREVA DLOUHE DREVO
PRO PREPRAVU LODI
PRO PREPRAVU LETADEL
PRO PREPRAVU ODPADU
PRO PREPRAVU VOZIDEL ODTAHOVY
PRO PREPRAVU ZIVYCH ZVIRAT
SKLAPECKOVY
VALNIKOVY
PLOSINOVY
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Pfiloha ¢. 1

Déleni nakladnich vozidel

]

™

)

SPECIALNI NAVES, SPECIALNI PRIVES

KATEGORIE
VOZIDLA

DRUH VOZIDLA

DRUH KAROSERIE

01, 02,03, 04

CERPADLO BETONU

DRTIC KAMENE

ELEKTROCENTRALA

HASICSKY

CISTERNA

ZEBRIK

KOMPRESOR

KOMUNALNT{

LABORATORNI{

MONTAZNI

OBYTNY

POHREBNI

POJIZDNA DILNA

POJiZDNA KUCHYNE

POJiZDNA PRODEJNA

POLICEJNI

PONTONOVY

PRACOVNI PLOSINA

PRO PREPRAVU OSOB

ROZHLASOVY

TELEVIZNI

VRTNA SOUPRAVA

ZDRAVOTNICKE
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Ptiloha ¢. 2

Vyvoje primérného véku vozidel kategorii N1, N2 a N3

Vyvoj pramérného véku uzitkovych vozidel kat. N1
(Ceska republika, 1996 - 2007)

Afgg
B i T e S L
T T I [

i B e Bl e e |
i B e Bl e e |

Zdroj: (5)

Vyvoj primérného véku uzitkovych vozidel kat. N2
(Ceska republika, 1996 - 2007)

‘ | 1 118,26

A e e A S R e e

Vyvoj primérného véku uzitkovych vozidel kat. N3
(Ceska republika, 1996 - 2007)
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Pfiloha ¢. 3

Svétlomety — pocet a umisténi
Svétlomety — stav

Tlumena svétla — setizeni
Dalkova svétla — intenzita osvétleni
Ptedni obrysova svétla pripojného
vozidla

Parkovaci svétla

Svétlomety do mlhy — pocet a
umisténi

Smérova svétla — pocet a umisténi
Vystrazna ¢innost smerovych svétel
Zadni obrysova svétla

Brzdova svétla — ¢innost

Zpétna svétla

Zadni svétla do mlhy — pocet a
umisténi

Pracovni svétla

Vnitini osvétleni

Zasuvka (vidlice), spojovaci kabel
Karburator — ¢innost sytice
Piedepsand minimalni vybava
Hasici pfistroje

Vyfukové potrubi — vyusténi
Nédoby na zalozni palivo a jejich
drzéky

Navijak

Zvedaci celo

Provozni brzda — soumérnost
pusobeni

Provozni brzda — G¢inek

Provozni brzda — vystrazné znameni

Posilovac¢ brzd — ¢innost

Parkovaci brzda — u¢inek

Odlehcovaci brzda — ¢innost

N4ajezdova brzda piivésu — ucinek

Provozni brzda — soumérnost
pusobeni

Mechanicka vile fizeni volantu
Sloupek (Cep) fizeni

Sbihavost kol fidici napravy
Rozdil rejdi

Dverte

Okna — zaskleni
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Provozni brzda — odstupniovatelnost
ucinku

Provozni brzda — zdvih pedélu
Parkovaci brzda — zdvih péaky

Tlak vzduchu — provozni, ovladaci,
brzdovy

Svétlomety — provedeni

Ptepinani tlumenych a dalkovych
svétel

Dalkova svétla — sefizeni

Ptedni obrysova svétla motorového
vozidla

Doplitkova obrysova svétla
Osvétleni smérovych tabulek
Svétlomety do mlhy — ¢innost
Smérova svétla — ¢innost

Hledaci svétlomet

Brzdova svétla — pocet a umisténi
Osvétleni zadni SPZ

Odrazky

Zadni svétla do mlhy — ¢innost
Zvl1astni vystrazna svétla

Kontrolni svétla

Upravy a doplitkova vystroj a vybava
Lékarnicka

Vystrazny trojihelnik

Zakladaci kliny

Vyfukové potrubi stav

Plachta a oblouky

Hydraulické ruka

Provozni brzda — odstupiiovatelnost
ucinku

Provozni brzda — zdvih pedalu

Parkovaci brzda — zdvih paky

Tlak vzduchu — provozni, ovladaci,
brzdovy

Osttikovace

Clona proti oslnéni
Ptidrzovaci tyce (autobusy)
Kotevni tchyty past
Nouzové vychody (autobusy)
Houkacka



Pfiloha ¢. 3

Spojka, fazeni

Plynulost pfenosu sily
Volant

Odklon kol tidici napravy
Posilovac fizeni — ¢innost
Okna — otevirani a zavirani
Stirace skla

Statni poznavaci znacky
Vyrobni ¢islo podvozku karoserie
Barva vozidla

Ptevod parkovaci brzdy
Té&snost brzdové soustavy
Brzdové valce

Kotouce, bubny brzd
Brzdova kapalina — stav
Klouby, paky a tyce fizeni
Pfedni naprava — vidlice

Kola — viile v ulozeni

Disky, rafky — stav
Pneumatiky — poSkozeni
Zadni naprava — vidlice
Pérovani — zadni

Tlumice pérovani — ¢innost
Spojovaci htidele a klouby
Réam (nosné konstrukce) — spojeni
dila

Zatizeni proti vklinéni malych
vozidel

Kryty kol (blatniky)

Sktin karoserie (budka fidice)
Bocnice

Nastavba (pracovni stroj)
Akumulator

Palivové potrubi

Zatizeni k vleceni vozidla
Z4vé&s pro piives

Tazna oj ptivésu

Sklapéci zatizeni

Vyrobni ¢islo motoru
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Clona proti slunci

Zpétna zrcatka

Sedadla

Bezpecnostni pasy
Podlaha

Rychlomér, tachograf
Vytapéni a vétraci systém

Odchylky v provedeni vozidla

Ptevod provozni brzdy

Brzdové hadice a potrubi

Kli¢e brzd — zdvih pak

Brzdové oblozeni

Spojkové hlavice

Ptevodka fizeni

o Viile v kloubech, tidicich pakach a
tyCich

. Kola — ville v zavéSeni

o Kola — upevnéni

Pneumatiky — konstrukce,

typ dezénu, rozmér

Pneumatiky — hloubka vzorku

Pérovani — predni

Tlumice pérovani — stav

Stabilizator

Ram (nosné konstrukce) — lomy,

praskliny

Narazniky

Kapota, viko zavazadlového prostoru

Lapace necistot (zastérky)

Schudky (stupacky)

Nebezpecné vnéjsi a vnitini dily

Elektricka vedeni

Palivova nadrz

Motor a pievodovka — tésnost

Vyznaceni obrysu vozidla

Pojistné spojovaci zatizeni

Znaceni nékterych udaji na vozidle

Hydraulické zatizeni



	1-2
	BP+Přílohy,bez zadání.pdf
	BP- schovánek.pdf
	ÚVOD
	1 ANALÝZA TECHNICKÉHO STAVU NÁKLADNÍCH VOZIDEL V ČR
	1.1 Silniční nákladní vozidla
	1.1.1 Vlastnosti a spolehlivost nákladního vozidla

	1.2 Technický stav nákladních vozidel v ČR
	1.2.1 Analýza údajů o registrovaných vozidlech 
	1.2.2 Analýza údajů o registrovaných vozidlech kategorie N1, N2 a N3
	1.2.3 Vývoj registrovaných vozidel kategorie N s ohledem na tuzemské výrobce

	1.3 Vliv technického stavu na nehodovost
	1.3.1 Základní ukazatele nehodovosti
	1.3.2 Dopravní nehoda s vinou technického stavu vozidla
	1.3.3 Příklad dopravní nehody nákladního vozidla s vinou špatného technického stavu

	1.4 Zavinění dopravní nehody
	1.4.1 Psychologie vzniku dopravních nehod

	1.5 Další možné příčiny dopravních nehod
	1.5.1 Kouření při řízení motorového vozidla
	1.5.2 Alkohol 

	1.6 Následky dopravních nehod
	1.6.1 Usmrcení osob při dopravních nehodách
	1.6.2 Hmotné škody


	2 KONTROLY TECHNICKÉHO STAVU NÁKLADNÍCH VOZIDEL V ČR
	2.1 Kontroly prováděné stanicí technické kontroly
	2.1.1 Stanice technické kontroly
	2.1.2 Kontroly v STK
	2.1.3 Kontrolované závady 
	2.1.4 Vybavení STK

	2.2 Kontroly prováděné provozovatelem vozidla
	2.2.1 Kontroly před jízdou vozidla
	2.2.2 Kontrola pneumatik
	2.2.3 Kontrola osvětlení


	3 NÁVRHY KE ZVÝŠENÍ BEZPEČNOSTI NA POZEMNÍCH KOMUNIKACÍCH
	3.1  Používání zimních pneumatik
	3.1.1 Zimní pneumatika
	3.1.2 Důvody pro zvolení zimní pneumatiky

	3.2 Používání matkového indikátoru
	3.2.1 Matkové indikátory
	3.2.2 Výhody a nevýhody matkového indikátoru
	3.2.3 Montáž, demontáž, funkce a údržba matkového indikátoru
	3.2.4 Ceny matkového indikátoru
	3.2.5 Zkušenosti s matkovým indikátorem

	3.3 Obnova vozového parku
	3.3.2 Možný návrh  posloupnosti obnovy vozového parku dle průměrného stáří

	3.4 Reflexní označování vozidel
	3.4.1 Přednosti a vlastnosti

	3.5 Omezení provozu víkendových jízd nákladních vozidel
	3.5.1 Porovnání s okolními státy


	ZÁVĚR
	SEZNAM POUŽITÝCH INFORMAČNÍCH ZDROJŮ
	SEZNAM TABULEK
	SEZNAM OBRÁZKŮ
	SEZNAM ZKRATEK
	SEZNAM PŘÍLOH

	přílohy
	PŘÍLOHA Č.1
	PŘÍLOHA Č.2
	PŘÍLOHA Č.3



	zadání
	zadání1
	zadání2

	3-62
	BP+Přílohy,bez zadání.pdf
	BP- schovánek.pdf
	ÚVOD
	1 ANALÝZA TECHNICKÉHO STAVU NÁKLADNÍCH VOZIDEL V ČR
	1.1 Silniční nákladní vozidla
	1.1.1 Vlastnosti a spolehlivost nákladního vozidla

	1.2 Technický stav nákladních vozidel v ČR
	1.2.1 Analýza údajů o registrovaných vozidlech 
	1.2.2 Analýza údajů o registrovaných vozidlech kategorie N1, N2 a N3
	1.2.3 Vývoj registrovaných vozidel kategorie N s ohledem na tuzemské výrobce

	1.3 Vliv technického stavu na nehodovost
	1.3.1 Základní ukazatele nehodovosti
	1.3.2 Dopravní nehoda s vinou technického stavu vozidla
	1.3.3 Příklad dopravní nehody nákladního vozidla s vinou špatného technického stavu

	1.4 Zavinění dopravní nehody
	1.4.1 Psychologie vzniku dopravních nehod

	1.5 Další možné příčiny dopravních nehod
	1.5.1 Kouření při řízení motorového vozidla
	1.5.2 Alkohol 

	1.6 Následky dopravních nehod
	1.6.1 Usmrcení osob při dopravních nehodách
	1.6.2 Hmotné škody


	2 KONTROLY TECHNICKÉHO STAVU NÁKLADNÍCH VOZIDEL V ČR
	2.1 Kontroly prováděné stanicí technické kontroly
	2.1.1 Stanice technické kontroly
	2.1.2 Kontroly v STK
	2.1.3 Kontrolované závady 
	2.1.4 Vybavení STK

	2.2 Kontroly prováděné provozovatelem vozidla
	2.2.1 Kontroly před jízdou vozidla
	2.2.2 Kontrola pneumatik
	2.2.3 Kontrola osvětlení


	3 NÁVRHY KE ZVÝŠENÍ BEZPEČNOSTI NA POZEMNÍCH KOMUNIKACÍCH
	3.1  Používání zimních pneumatik
	3.1.1 Zimní pneumatika
	3.1.2 Důvody pro zvolení zimní pneumatiky

	3.2 Používání matkového indikátoru
	3.2.1 Matkové indikátory
	3.2.2 Výhody a nevýhody matkového indikátoru
	3.2.3 Montáž, demontáž, funkce a údržba matkového indikátoru
	3.2.4 Ceny matkového indikátoru
	3.2.5 Zkušenosti s matkovým indikátorem

	3.3 Obnova vozového parku
	3.3.2 Možný návrh  posloupnosti obnovy vozového parku dle průměrného stáří

	3.4 Reflexní označování vozidel
	3.4.1 Přednosti a vlastnosti

	3.5 Omezení provozu víkendových jízd nákladních vozidel
	3.5.1 Porovnání s okolními státy


	ZÁVĚR
	SEZNAM POUŽITÝCH INFORMAČNÍCH ZDROJŮ
	SEZNAM TABULEK
	SEZNAM OBRÁZKŮ
	SEZNAM ZKRATEK
	SEZNAM PŘÍLOH

	přílohy
	PŘÍLOHA Č.1
	PŘÍLOHA Č.2
	PŘÍLOHA Č.3




