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ANOTACE

Tato diplomova prace se zabyvéa cyklistickou dopuave néstech Tabor, Sezimovo Usti
a Plana nad LuZznici. Prace analyzujec¢ssny stav cyklistické dopravyieSeném uzemi.
Jsou zde uvedena opeti z oblasti cyklistické dopravy a doprovodnéasfruktury, ktera by
mela prispét k rozvoji cyklistické dopravy wthto neéstech. Prace obsahuje i nastin
moznosti financovani navrhovanyigseni.
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TITLE

Cycling transport — support calming transport iftdia

ANNOTATION

This thesis deals with cycling transport in the moef Tabor, Sezimovo Usti and Plana nad
Luznici. The work analyzes the current state ofingctransport in the solved area. Measures
are listed on cycling transport and supportingasfiructure, which should contribute to the
development of cycling transport in these citieee work also includes an outline of the

proposed financing options for solutions.
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Uvod

Cyklistickd doprava se v posledni dobtava stale vice popularnireBtava byt brana
v Gvahu jen jako moznost sportovniho vyziti nel@véni volnéhaiasu, ale je kladen stale
vétsSi diraz na dopravni funkci cyklistické dopravy veéstech. Stal€astji je integrovana do
dopravni politiky ngst. Nafist cyklistické dopravy jeidezitym mefitkem @i znovuziskavani
Zivotniho prostoru ve #Bstech, a zarove zaji¥uje individualni mobilitu vSem skupinam
obyvatelstva a to bez ohledu nais&vysi ijmu. Cyklisticka doprava nezgtuje své okoli
nadnérnym hlukem, nezr@stuje ovzduSi a ma pozitivni vliv na zdraviovéka. Spolu
s kvalitré vybudovanou infrastrukturou umidje rychlejSi pesun na kratSi vzdalenosti nez
motorova doprava.

Cyklisticka doprava nabizi z#rmou flexibilitu pi pohybu v nEstském prosedi
acastené reSi i dopravni obsluhu v regionu. K tomu, aby lmali v plné mfe vyuZzivat
potencialu cyklistické dopravy je pak nezbytné wyeni nabidky bezgaych cyklistickych
tras a odpovidajiciho zazemi, které byispElo k wetSimu vyuzZivani jizdni kola na
kazdodennich cestach za praci, do Skol, za nadkiwpyamci traveni volnéhodasu. Vystavba
cyklistické infrastruktury a cyklistickych raeni by vSak negta byt samodelna. Cyklisté
totiz nepotebuji jen oddlenou cyklistickou infrastrukturu, ale i komunikackteré jsou
pfizpasobené pro cyklistickou dopravu — to znamend tyeréktnabizeji bezpeou
a pohodinou jizdu.

V dnesni dob je dilezité podniknout takové kroky, které povedou kvajz ekologicky
Setrné dopravy a budou tak postémmezovat stale trvajici nést individualni automobilové
dopravy. Mezi ekologicky nejSet3i formu dopravy séadi pra¥ cyklistika.

Ceska republika se k podieo cyklistické dopravy ifhlasila viadnim usnesenim
o Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy.

Tato diplomovéa pracgesi cyklistickou dopravu ve dstech Tabor, Sezimovo Usti a Plana
nad Luznici. V préci je ¢kdy Uzemi &chto # mést ozngovano také jako taborsky region.
Prednttem prace je uskuteeni terénniho pizkumu s ohledem na kolizni mista a veSkerou
infrastrukturu s cyklistickou dopravou souvisejicprovedeni nasledné analyzy &mného
stavu cyklistické dopravy ve gstech Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici.

Zjistené vysledky provedené analyzy jsou v praci shrmutgbulce SWOT analyzy
cyklistické dopravy. V této tabulce jsou uvedenéia slabé stranky, hrozby #ilpzitosti

mést Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici vehtetarozvoji cyklistické dopravy.



V dalSi ¢asti diplomové prace, kterd navazuje na provedesrmalyzu, jsou uvedeny
navrhy opateni vedoucich k rozvoji cyklistické dopravy v taském regionu. Jedna se
o navrhy vedouci ke zvySovani bezpesti cyklistické dopravy, navaznost cyklistické
dopravy na systém IDS, budovani doprovodné infuésiry pro cyklisty, ¥izeni mistniho
cyklokoordinatora, zgijezdreni jednosmirnych ulic v protismiru atd.

Poslednic¢asti diplomové prace je vyhodnoceni ndiyrtkde jsou uvedeny moZnosti
financovani navrhovanych opani, tak aby tato op@ni mohla byt realizovana a napomohla

tak k rozvoji cyklistické dopravy ve #stech Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici.
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1 Podpora zklidihovani dopravy rozvojem cyklistické dopravy

1.1 Vyvoj zklid novani dopravy

Pojem zklidiovani dopravy se poprvé objevil v 70. letech mihalétoleti v Nmecku
v ramci rozvoje obytnych zén a zon Tempo 30. Infergbyvajici se problematikou dopravy
brzy pochopili, Ze zklidénim jednotlivych ulic setast dopravy pouzei@sune na hlavni
nezklidrené komunikace, které tak budoudrwétSimi kongescemi — neboli klidné ulice se
stanou jest klidn¢jSimi, zatimco na hlavnich komunikacich dojde kgSeni provozu vozidel.
DoSlo proto k vypracovani studie proveditelnostioploSného zklilovani dopravy, kdy by
zklidnovaci opateni byla aplikovana i na hlavni komunikace. V 86teth probhlo
dlouhodobé vyhodnocovani Uprav realizovanych vi gsheckych ndstech. Tyto Upravy
zahrnovaly vybudovani rozsahlych zén Tempo 30,5if@nosnarné ulice byly zminény na
obousndrné, byly nainstalovany #ice rychlosti, v skterych gipadech byly zGzeny i&y
komunikaci a byly podporovany alternativni druhypcavy. (1)

Pt studii proveditelnosti celoploSného zkimlvani dopravy byly zjighy tyto vysledky:

- dopravni intenzity astaly nezrninény,

+ doSlo ke snizeni rychlosti,

« pocet nehod #stal stejny, vaznost nasledikSak byla mensi,
+ doSlo ke snizeni zisteni ovzdusi,

« doslo ke snizeni hladiny hluku.

Tyto vysledky povzbudily mnoho &st na celém sit¢ k implementaci celoploSnych dopravn

zklidnovacich prograrin (1)

V prabéhu 20. stoleti se pouzivani automébdtalo dominantnim ZBobem osobni
i nakladni dopravy. Tento vyvoj zmil strukturu ngst a ginesl nutnost vystavby dalSi
infrastruktury. To, Ze je nutné uspokojovat rosiopoptavku nabidkou dalSi kapacity, byl
v druhé polovig 20. stoleti ¥tSinovy nézorovy proud ipvladajici mezi dopravnimi
planovai, inZenyry a politiky. Tento trend vyvoje dopragg nevyhnul ani gstim Tabor,
Sezimovo Usti a Plana nad Luznici, kde distjici motorovou dopravou byly budovany
komunikace pro uspokojovani zvysujicich seigiottohoto druhu dopravy. V Taley jako
i v jinych mestech pitom nebyl bran v Gvahu negativni dopad, ktery §gbjen s vystavbou

infrastruktury a zvysujicim se provozem motoroverdoy.
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Tento vyvoj byl zaloZen na dvoutgquipokladech:

1. Rozvoj mobility by n&l byt podporovan - tento rozvoj byl chapan jako ytewtelny
trend zmisobeny stabilnim ekonomickynistem a moznostmi svobodné individualni
volby.

2. Hlavnim cilem lok&lnich a narodnich politik je roaym a efektivnhim zjsobem se
tomuto trendu pzpusobovat a snazit se poskytovat dosiade infrastrukturu tak, aby
byl zajis€n svobodny pohyb. (1)

AvSak s pokraujicim rozvojem motorové dopravy ziskaval naeditosti alternativni

pohled zdraziujici vzrnistajici negativni @ikledky tohoto trendu, zejména kongesce a jejich
vliv na ekonomiku, Zivotni prostdi a fist nehodovosti. Tato zma pohledu na vlivy

motoroveé dopravy se odehrava na narodni i lokalowni a ma oporu v nasledujicich faktech:

- Rust dopravy pedbihd moZnosti poskytovani dostake kapacity dopravni
infrastruktury, coZz znamend vice kongesci se vjejsh negativnimi vlivy. Vzniké
otazka, zda je dbec mozné poskytnout dost&teu kapacitu DI a tak udrzet krok
S nafistajici intenzitou dopravy, zvl&kdyz je prokazatelné, Ze poskytovani nové
infrastrukturycasto generuje dalSi dopravu (tzv. dopravni indukce)

« Dopravni sektor byl identifikovan jako jeden z higsh zdrofi poSkozovani Zivotniho
prostedi.

- Dopravni nehody se staly v celésweém nefitku jednou z n€asgjSich @icin umrti.

1)

Proto je dilezité si uedomit, jestli fist motorizované dopravy je opravdu nevyhnutelny,
nebo je mozné tentaist stabilizovat, pofipact cely trend zvrétit. Na narodni Grovni zatim
dochazi k neustalému ri&tu motorizace, avSak na misthiregionalni Urovni se mnozi
piipady uspsSnéhoieSeni redukce dopravy. Ke zlepSovani situace, itikag zklidiovani
dopravy dochazi ve&sing vétSich nést, kde se v s@asné dob ziizuji zony Tempo 30,
dochazi k vystawb novych cyklistickych stezek, épich zén a dalSich zkkdvacich

opateni.(1)

1.2 Vyznam zklidiovani dopravy

ZKklidnovani dopravy je souhrn opani a nastrdgj slouzicich ke zvySeni uzitné hodnoty
komunikace, zlepSeni zivotniho priesti a bezpmosti zejména chodca cyklisti na Ukor
dosud nathzeného postaveni motorové dopravy. Principy #kliéni dopravy se postupn
stavaji souasti podklad pro stavby, Upravy pozemnich komunikaci a jso&sti Uzemniho

planu nést Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad Luznici. (2)
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1.2.1 Pro¢ zklidinovat dopravu

Pri

neustalém ndistu motorové dopravy, kdy jsou ékierd nésta doslova

.Zaplavena“ automobily, je nutnéigtoupit ke zkliciovani dopravy tak:

Aby se motorova dopravdaippusobila progtedi sidla (snizeni rychlosti projigttich
vozidel, sniZeni jejich ploSnych nafoi ramci uléniho prostoru).

Aby se zvysSila bezgmost provozu a zvl&SbhrozZegjSich skupin jeho gastnika (déti,
seniofi, chodd, lidi se sniZzenou pohyblivosti a cykiixt

Aby motorova doprava nebyla radovana ostatnim drtim dopravy.

Aby se dopravni z&% komunikaci snizila na miru inosnou pro dané uzemi

Aby doprava pestala byt jedinou preferovanou funkci¢alho prostoru.

Aby se zvySila esteticka funkce regného prostoru #st a obci (naip volbou

vhodného mobilige nebo dopléenim veejné zelen). (2)

1.2.2 Funkce uli¢niho prostoru
Ulice a véejna prostranstvi obeérsou jedrdmi z klicovych prvka tvoricich sidla. Jejich

zakladni funkce jsou tyto:

kompozini a strukturalniqleréni sidla, tvorba jeho struktury &gorysu),
prostorotvorna (vytv&@ni a vymezovani prostoru sidla),

esteticka (zakladni prvek vnimani sidla i jeho amegtury, esteticky dojem),
obytna (Zivotni prostor obyvatel, misto pro heyiyl

obchodni (prostor, kde se odehravaji obchodni yztah

spole&enska a kulturni (prostor pro setkavani lidi a mavani socialnich kontak,
dopravni (zajidini dostupnosti a dopravni obsluhy tzemi),

hygienicka (osstleni, oslugni a wtrani @ilehlych budov, vyskyt zele),
technickd (prostor pro vedeni inZenyrskych sidjizlp napojeni na zastavbu). (2)

( romEBLN
CHCE VODU, SVETLO
! = = : A N IDLUNCH j
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=) - r )
—==

Obrazek 1: Funkce uihiho prostoru
Zdroj: [2]
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1.2.3 Prvky dopravniho zklidnovani
Pt vybéru a ndvrhu prvic dopravniho zklidovani pro wita mista ve réstech je dlezité

zvolit takovy prvek, ktery po realizaci bude spréwmit svoji funkci.

Tabulka 1: Prvky dopravniho zklidvani

zvySeni
snizeni zvyseni bezp&nosti zvyseni zvyseni
rychlosti bezpe&nosti uzivatehi bezpenosti bezpe&nosti na
automobila chodai veirejné cyklisti k¥izovatkach
dopravy
plosné zkligiovani dopravy - zony tempo 30
zpomalovaci prah 2 cyklostezk ELS ELIU
P prany jizdnim pruhu y y kiizovatky
vysazené chodnikové ploch X IO GUAT
y P y kiizovatky
stredni dlici ostrivky pro
o o X X X
usnadini prechazeni
zvysSeneé plochy| integrované
y X X X
vozovky prechody
ostrivky na O,ptICkve .
. zvyrazréni X X X
vjezdu do obce y
prechod
optické zuzeni
prijezdného X X X X
profilu
smerove
vychyleni X X X X
jizdniho pruhu
lokalni zazeni
. X X X X
komunikace

Zdroj: [3]

Motorova doprava ma stale pro fungovanésindilezitou roli. Zarové je s ni vSak
spojenaiada negativnich jév— od gimého fyzického ohroZeni lidifipnehodach fes
zneisteni ovzduSi az po zabirdni zm&ho podilu viejnych prostranstvi. Zkligbvani
dopravy se nesnazi motorovou dopravu zcela elinsihogle spiSe ji dinit snesiteljSi
a zmirnit jeji negativni dinky. Ma na #eteli, Ze i doprava jako takova je pouze jednou
z aktivit, které se v ddb fungujicich mistech odehravaji, a néwe mit tedy dominantni
postaveni na ukor ostatnich funkci. Jak tabulkan&zanuje, tak zklicdiovani dopravy
zahrnuje celouradu prvKi, z nichz si Ize vybirat jak podle typu komunikatek podle
mnoZstvi dostupnych finanich prostedki, které maji mista Tabor, Sezimovo Usti a Plana

nad Luznici k dispozici. Jeutezité, aby byla zklidlovaci opateni ve ndstech realizovana do

vvvvvvvvvv
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1.3 Cyklisticka doprava
Pri zklidnovani dopravy je nutné podporovat alternativni girdlopravy. Mezi takové

druhy dopravy jednozita¢ pati i cyklisticka doprava. Z pohledu Zivotniho piesti, zdravi,
hladiny hluku, kvality ovzdusi, Uspory prostoru iakych pdizovacich i provoznich naklad
ma cyklisticka doprava bezkonkuegn pozici. V oblasti cyklistické dopravy ve &stech
Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad Luznici je cileoudovat si ucelenych bezbariérovych
tras, zajigujicich relativié rychlé a hlava bezpé&né propojeni dlezitych cili cest, nejen
rekre@&nich, ale pedevsim z bydligtna pracovi&t Pro podporu cyklistické dopravy je nutno
rozSkit stavajici af cyklistickych stezek a vyhrazenych jizdnich prydno cyklisty, které by
vhodre propojily zdroje a cile dopravy.(4)

Tato diplomova prace se zaiaje na cyklistickou dopravu vedstech Tabor, Sezimovo
Usti a Plana nad LuzZnici tak, aby po realizaci havanych opaeni dochazelo ke
zklidnovani dopravy a tedy ike snizovani podilu motoraa@pravy na celkoveé &bé
piepravni prace ve &stech.

Zvysovani podilu cyklistické dopravy nélldé prepravni prace jetdezitym nmetitkem (i
znovuziskavani zZivotniho prostoruécito nestech, a zarovezaji¥'uje individualni mobilitu
vS8em skupinam obyvatelstva, a to bez ohledu na at&ysi gijmu. Cyklistickd doprava
nabizi znanou flexibilitu pi pohybu v néstském prosedi acast&né resi i dopravni obsluhu
v regionech. Vystavba cyklistické infrastrukturyegklistickych z&izeni by vSak neta byt
samouelna. Cyklisté totiz neptgbuji jen oddlenou cyklistickou infrastrukturu, ale
i komunikace, které jsourizptisobené pro cyklisty — to znamena ty, které nabbmgpenou
a pohodInou jizdu aiggobi givétive. (4)

Chce-li jet cyklista z mista bydliSdo mista zagstnani, skoly, nakupovani, v ramci traveni
volnéhoc¢asu apod., tak piebuje mit k dispozici:

« bezpénou komunikaci pokud mozndaimého snmiru bez ¥étSich gevyseni,

+ moznost na terminalech IDS a na Zelémith stanicich si kolo bez@® uschovat

a dale pokréovat hromadnou dopravou - vipack, Ze dojid’kova vzdalenost jerfis
velka,

« moznost u zawstnavatele, nebo ve Skole si kolo begeuschovat a provést

odpovidajici hygienu, detrg¢ moznosti osprchovani se, vipads, Ze cyklista dojede
na kole az do za#stnani. (4)

V kontextu dojizdni lidi do zangstnani je uvedeniphled fticeti mést, ve kterych je
nej\etSi podil cyklistické dopravy na celkovéliok piepravni prace (viz obrazek 2). Jak je
z obrazku 2 patrné #sta Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad Luznici se téelzto ticet msst
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nedostala. Podil cyklistické dopravy n&l prepravni prace je vtéborském regionu

necelych 15 %.

Podil eyklistické dopravy na délbé pfepravni prace

cesty do zameéstnani
{30 midsl nad 5 000 obyvatsl s nefvySEim podilem)

Unigow 7% ]
Tieboi Y =
My Bysiboy
Thobechovice p. Or.
Chooan
Nymlaurk
Litoval
Bieclav
Ehilumss n, Sl
Tymistd nad Orlici
Halica
Podébrady
Stare Mésto
Vesoli nad Ludnics
Hunoyios
Prostd jov
Swrainice
Blwng
Soboslay
Marmovice
Drubeary
o e
Vesels nad Moravois
Krmow
Snidenka
Bahuiren
Wysoke Myto
Pardubice
Chropyme 340% ]
Uhersk Hrasleiod 2139% ]

30 mist nad & 000 obyvatel s nojy$&im podilom

% 5% 10% 15% 20 25% 305 5% A A5

Podil na ditlbd pfepravni prace

Obrazek 2: Podil cyklistické dopravy néllat pepravni prace (@sta nad 5000 obyvatel)
Zdroj: [4]

Jak je z obrazku 2 patrné, necha se Caské republice dosahnout vysokého podilu
cyklistické dopravy ve gst pati dopravni politika a finatni moznosti jednotlivych wst.
DalSim dilezitym faktorem je zapojeni ¥gnosti. JelikoZz op#&ni tykajici se cyklistické
dopravy budou slouzit obyvateh taborského regionu, tak pgagroto by n&la v maximalni
mozné mie odpovidat prav jejich potebam. V zapojovani vejnosti neexistuji ,jediné
spravné cesty” — moznosti je cétda a volba konkrétniho vhodného postupu zavisyma
a rozsahu fipravovanych opaeni, mistnich podminkach, zvyklostech a na dalfsiktorech.
Oswdcuji se zejména kombinacéznych metod v téze fazi — v giteini fazi planovani
opateni to miZe byt teba zdbavna vejna akce, na niz se @or za&ne mluvit, nasledovana
nag. neformalni anketou, akci na Skolach, vystavopimaivnichieSeni odjinud apod.
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2 Analyza cyklistické dopravy v Taba'e
Aby bylo mozZno kvalifikovas analyzovat a navrhovat rozvoj cyklistické doprayy,

nutné ji definovat, popsat jeji vyhody, nevyhodyzika, ktera jsou sni spojena.

2.1 Charakteristika cyklistické dopravy
Jizdni kolo je ekologicky vhodnym dopravnim ptedkem pedevSim v osobni doprav

na kratké vzdalenosti. Nespornymimpsem cyklistické dopravy je jeji ekologicka Sesth
mal& prostorova a fingni nar@énost. Rozvoj cyklistické dopravy s sebatindsi upesiovani
zdravi obyvatel a také omezovani hluku a emisi Bkgrh latek. Rychlost fepravy na
jizdnim kole je v mistském prosedi s automobily srovnatelna. Nevyhodou je vyS&koi
zranitelnosti cyklisty, zavislost na p#ivnostnich podminkach, vyssi nénost na fyzickou
kondici a mala fepravni kapacita.

Cyklisticka doprava je snadnaippusobiva konkrétnim podminkam. Je vSak citliva na
klimatické a sklonové podminky, nd&r@ na co nejkratSi spojeni zdrog cii dopravy.
Rozvojicyklistické dopravy v dnedni démebrani anélenity terén a cyklistick&d doprava se
rozviji i v oblastech s kopcovitym terénem.

Pramérnd rychlost jizdy cyklisty na klasickém jizdnimIl&doyva na rovia cca 12-25
km/h. VySSich hodnot dosahuje v zavislosti na skigoh a smrovych pongrech,
piehlednosti (viditelnosti), ficném usptadani komunikace, krytu a vybaveni komunikace,
dopravnim zatiZzeni komunikace (integ}itkonstrukci jizdniho kola, fyzickém potencialu
cyklisty, sn#ru a sile ¥tru. (5)

2.1.1 Cyklisticka doprava a zdravi

Cyklisticka doprava mé i velmi pozitivniiinky na zdravi. Riziko nemoci srdce a cév Ize
snizit pravidelnou fyzickowinnosti. Clize a cyklistickd doprava prdéstnictvim fyzické
¢innosti snizuji rizika onemoeéni a zarové se podileji neffmo na zlepSeni Zivotniho
prostedi (zneisténi ovzdusi, hluk a vibrace)riRos pro zdravi a fyzickoginnost Ize shrnout
nasledova (6):

50 % snizeni rizika koronarnich sédéch onemoceni (tj. podobny dinek jako nekgactvi),
50 % snizeni rizika onemogm diabetes u dosgfych, 50 % snizeni rizika obezity, 30 %
snizeni rizika hypertense. Celkem 30 minut ostréizemebo jizdy na kole postginu dni
v tydnu, i kdyZz provagho v 10ti az 15ti minutovych intervalech, jéinnym prostedkem
k ziskani uvedenych zdravotnickirnpsi. Nedostatek pohybu je hlavnfifinou zdravotnich

problémi: 60% dti ma problémy se spravnym drzeniglat 40% dti ma koordinani
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téZkosti, 35% dti trpi obezitou. Oproti alzi sniZzuje cyklistickd dopravatippohybu zatizeni
kycelnich klouli a klouhi dolnich koretin.

2.1.2 Cyklisticka doprava a Zivotni prostiredi

Po roce 1989 Ceské republice siltini doprava zaZila obrovsky rozmach, ale na ukor
Zivotniho prostedi a zdravi obyvatel. V roce 1965 vlastnili obylé@CR 371 tisic osobnich
automobili. V roce 2008 je v zemi, v niZ Zije 0 645 tisic evicbyvatel, fes ¢ty miliony
osobnich automolhi| ¢ili vice nez desetinasobek. Alarmujici neni aniktelavySeni p&tu
registrovanych vozidel, ale zejména jejich vyuzivafetsSi paet najetych km individuélni
automobilové dopravy znamenéts$i objem spdebovaného paliva. | kdyz se vyrobci vozidel
snazi snizit speebu a produkci exhalaci jednotlivych vozidel, cetkese naiist exhalaci
v ovzduSi nedd zastavit, a to zejména u emisi prachu. Tento yvia@ povazovat za zcela
nevyhovujici. Mlo by dochazet k preferenci #gné dopravy &¢i IAD a zastavit nairst
individualni automobilové dopravy na ukor dopravgfejné. Tyto trendy jsou ovlivmy
zlepujicim se ekonomickym a spaaskym prosedim vCR. Kolo pi provozu produkuje
nulovy objem vyfukovych plyl, nezabird prostor a nesfeiiovava energii. Prévproto je
kolo ideélnim dopravnim prasidkem pro taborsky region.

2.2 Pravni a technické gredpisy ve vztahu k cyklistické dopra¥
Cyklisté jsou dastniky provozu na pozemnich komunikacich se vSgmivy

a povinnostmi z toho vyplyvajicimi. Nutnou podminkpro zajis&ni bezpeéné cyklistické
dopravy a jeji iméfenou preferenci je odpovidajici a jednagré pravni Uprava provozu

a také stanoveni podminek upravujicich navrhovépp®nych komunikaci pro cyklisty.(2)

2.2.1 Z&kony, vyhlasky a vladni usneseni

Cyklistickou dopravou se zabyvaji nasledujici zakatyhlasky a vladni usneseni:

« Zakon¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, vénzpozdjSich gedpigi.

« Zakon¢. 361/2000 Sb. ,,O provozu na pozemnich komunikédciad zreni pozd;jSich
predpigi.

« Zakon¢.56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozeimkomunikacich, ve
zreéni vyhlasky Ministerstva dopravy 341/2002f(Bha ¢. 13 vymezuje technické
pozadavky na jizdni kola, potahova vozidla éfwoziky).

« VyhlaSka ministerstva dopravy a spaj. 30/2001 Sb., kterou se prow§idpravidla
provozu na pozemnich komunikacich a Uprav&izeni provozu na pozemnich

komunikacich.
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« Dne 14.9.2010 vstoupila v platnost vyhlaska Mimistiea dopravy 247/2010 Sb., kterd
mimo jiné zavadi nové dopravni &g pro cyklisty.

- Narodni strategie rozvoje cyklistické doprateské republiky z roku 2004 eska
republika se timto viadnim usnesenifihjasila k podpée cyklistické dopravy.

« K cyklistické dopra¥ se rovez vztahuje Zakort.114/1992 Sb., o ochrarptirody
a krajiny a Zakort. 289/1995 Sb., o lesich.

Vystavby cyklistickych komunikaci se dotykajidkierécasti stavebniho a vodniho zakona.(7)

2.2.2 Normy a technické podminky

K cyklistické dopra¥ maji vztah niZze uvedené normy a technické podminky
. CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic,
. CSN 73 6102 - Projektovantikovatek na pozemnich komunikacich,
- CSN 73 6108 - Lesni dopravn{’si
. CSN 73 6109 - Projektovani polnich cest,
- CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci,
- (CSN73 6114 - Vozovky pozemnich komunikaci. Zaklagsianoveni pro navrhovani.
s TP 65 - Zasady pro dopravni Zeai na pozemnich komunikacich,
s TP 77 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci,
s TP 78 - Katalog vozovek pozemnich komunikaci,
s TP 100 - Zasady pro orieftd dopravni zné&ni na pozemnich komunikacich
(kterymi se rusi platnostipodnich TP 108 a TP 117),
s TP 103 - Navrhovani obytnych &3ich zon,
s TP 131 - Zasady pro upravy silni¢etne pratahi obcemi,
s TP 132 - Zasady navrhu dopravniho zkbgani na mistnich komunikacich,
s TP 133 - Z&sady pro vodorovné dopravni¢ami na pozemnich komunikacich,
s TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty. (7)

2.2.3 Krajské a regionalni dokumenty vztahujici se k cykistické dopravé

K cyklistické dopra¥ v Jihaieském kraji se vztahuji nasledujici dokumenty:
« Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Jdeském kraji,
« Strategie rozvoje cestovniho ruchu v giggkém kraji,
« Program rozvoje Jike@ského kraje.

K cyklistické dopra¥ v tAborském regionu se vztahuje nasledujici dokiime

« Generel cyklistické dopravy prodsta Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuzZnici.
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2.3 Pojmy pouzivané v cyklistické dopra
2.3.1 Nazvoslovi

V textu jsou vysutleny zakladni pojmy tykajici se cyklistické dopya¥ praxi se gkdy

stava, Ze dochazi k z&ng nékterych pojmi (nag. cyklotrasa, cyklostezka apod.).

Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jajast, na které neni
zakazan provoz cyklist
Cyklisticka trasa je pozemni komunikace pro cyklisty upravena (dopnav
zna&enim, gipadre i stavebg) pro provoz cyklisi (v ozn&eném sniru).
Jizdni pruh pro cyklisty (nékdy téZ pruh pro cyklisty) jéast pozemni komunikace
uréend pro jeden jizdni proud cykligedoucich za sebou.
Pas pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jéast, ktera je sloZzena z jizdnich
pruhi pro cyklisty.
Pruh/péas pro chodcde ¢ast pozemni komunikacedgna pro pohyb chodc
Spol&iny pas pro provoz cyklisti a chodai je pozemni komunikace nebo jéfist
uréena pro spolay provoz chodi a cyklist.
Stezka pro cyklistyje pozemni komunikace nebo jéfist utena pro provoz cykligt
Ozna&uje se dopravni zgkou ¢. C 8a ,Stezka pro cyklisty".
Stezka pro chodce a cyklistyje pozemni komunikace nebo jgjast utena pro
provoz chodg a cyklisti. Ozn&uje se:
a) v giipact spol&ného pasu pro provoz chada cyklisti dopravni znékou ¢. C 9a
~Stezka pro chodce a cyklisty" (dale u¢ad se ,spolénym provozem®),
b) v piipadt oddleného pruhu/pasu pro chodce a pruhu/pasu prostykiopravni
znakou ¢. C 10a ,Stezka pro chodce a cyklisty* (dale wraw s ,,odalenym

provozem?®).(5)

Cykloturisticka trasa opousti silnice s automobilovym provozem a vedtSinou po

horSich polnich¢i lesnich cestach nebo terénem. Jsou Wema pasovymi zrikami

o rozmeru 14x14 cm, které maji krajni pasy zluté a pexti jecerveny, modry, zeleny nebo

bily. Mohou byt také dopbmy Sipkou. Jedna se tedy o podobnécenajako u tras ¢sich

nebo lyzaskych, jen zakladni barva je Zlutd a &najsou fFiblizné jednou tak velké, aby

byly pro cyklisty 1épe viditelné. Pasové Zeai je dopléno snérovkami, které oprotiém

peSim maji opt Zluty podklad. (8)
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2.4 Funkce cykilistické trasy
Cyklisticka trasa pIni dle nasledujici funkce:

Dopravni funkce — jizda na kole jeiepravou K cili.

Predevsim kaZzdodennfgprava do zawstnani, do Skoly a za dénskou vybavenosti
véetns jizd uskuténénych systémy Bike and Ride a Bike and Go. Vym@a se
pozadavkem na co nejkratSi spojeni, které gipapt nevhodného trasovani sama hleda.
Zakladnim pozadavkem je co nejkratSi cestovni dabgimé napojeni cil cesty.
KazZdodenni cyklisté jsou zpravidla znali situagerevozu na pozemnich komunikacich
a jezdi ¥tSinou jednotli¢. Vyuziti jizdniho kola neni tolik zavislé nadasi. (5)

Rekrea¢né turisticka funkce — cilem je samotna jizda na kole.

Doprava pedevsim za cili mimo zasté&va uzemi. Nevadi ji mensi zajiy jsou-li
navic zpeseny umistnim v atraktivnim prosedi (vyhledy, zele apod.). Zakladnim
poZzadavkem je bezpeost a atraktivita prostdi. UZivatelé jsou velmitznorodou
skupinou co do &ku, cykKlistické zkuSenosti a dosahované rychldgty. Je zavisla na
ptiznivém pdéasi. Cyklisté jezdi jednotléy ale ¢astji ve skupinach, mnohdy i s malymi
détmi. (5)

Vhodnym navrhem cyklistické trasy je mozno splrt geji funkce. V gkterych gipadech

funkce slodit nelze a je nutno navrhnout&soulEzné trasy. (5)

2.5 Druhy cyklistickych tras
Podle trasovani, geografické polohy a dopravnihanagnu se rozliSuji tyto druhy
cyklistickych tras:
* Mistni — vyuZivané pro dopravu v obci (v zast&m Uzemi), pini zejména dopravni
funkci.
D¢li se na trasy:
» zakladni — spojujici vyznamné cile cyklistické dopr, vytv&eji zakladni si
cyklistickych tras v obci, maji byt zdané orient&nim zn&enim,
» dophkové — spojujici mé&hvyznamné cile bdl pifimo nebo propojujici naén
sit’ zakladnich cyklistickych tras, nemusi byt ge@é orienténim zna&enim.
* Regionalni — spojuji vyznamné cile v regionu. Bjeh spravné fungovani jaeilkzita
navaznost na imistnich cyklistickych tras. PIni obvykle funkekre&ni i dopravni.
» Dalkové — spojuji vzdalené cile (rfiagevropska si cyklistickych tras). PIni funkci

rekre@&ni. Tomu odpovida vedeni tras, ¥yhuristicky atraktivnich cil a vybavenost
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na trase (ubytovny,mapy)iirichodu obci maji vyuzivat mistnich cyklistickychstra
(5)
2.5.1 DalSi céleni cyklistickych tras
Cykilistické trasy se dale¢ti podle jejich situovani v tzemi, kterym prochédzepebo podle
toho, jak jsou odéleny od ostatnich druihdopravy.
e Situovani v uzemi
0 cyklistické trasy v nezastaném uzemi,
0 cyklisticke trasy v sidlech.
» Stupei oddéleni od ostatnich druhi dopravy:
o0 vedené samostatifstezky pro cyklisty),
v ptidruzeném dopravnim prostoru,
v hlavnim dopravnim prostoru,
v soulghu se stezkou praepi,
Vv jizdnim pasu spote¢ s motorovou dopravou,

v dopravig zklidnénych komunikacich,

o O O O o o

na polich a lesnich cestach.

2.6 Oznatovani cyklistickych tras
Ozna&ovani tras je nutnou s&asti cyklotrasy. Podl&selného ozngeni sefadi cyklotrasy

do 4 tid (obdoba siliini si¢). Na tzemCR nejsou d¥ stejré oznaené cyklotrasy.

I. tFidy — ozn&ené jednomistnymi evidénimi c¢isly, cyklotrasy¢. 1, 2, 3 a 5. Jedna se
o dalkové cyklotrasy mezinarodniho charakteru. Unentaborského regionu neprochazi
Z&dna z cyklistickych tras titly.

lI. t¥idy — ozn&ené dvoumistnymi evidénimi ¢isly, v sodasnosti cyklotrasy. 11 — 56.
Jedna se o dalkové trasy narodniho charakteru. r3i@oo regionem prochazi cyklotrasy
[l.t¥idy ¢islo 11 a 23.

[l . tFidy — ozn&ené timistnym evide#nim ¢islem, jedna se o cyklotragy 103 — 561.
Jednd se regiondlni trasy.

IV. tFidy — ozn&enéctyfmistnym evideénim ¢islem, dnes jsou oztany cyklotrasy. 0001

— 6158. Pro jednotlivéasti Ceské republiky jsouiiléleny prvnigislice takto:

0 — Stedatesky region, 1 — Jilkesky region, 2 — Z4padesky region, 3 — Sevefesky
region, 4 — Vychodgesky region, 5 — Jihomoravsky region a 6 — Severausiy region.

Jsou to mistni cyklotrasy. Z&ené cykloturistické trasy v kraiji.

22



2.7 Dopravni znateni cyklistickych tras
Zakon¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikagieyhlaska:. 30/2001 Sb.,

kterou se provagli pravidla provozu na pozemnich komunikacich aedélrozpracovavaji
Z&sady pro dopravni zéeni na pozemnich komunikacich. Jmenované zakonyhk3ky
jsou platné pro vSechnyastniky silnéniho provozu a tedy i pro cyklisty. Pro popis &eai
cyklotras je uzit systém &T. Dopravni zn&y se umiguji mimo prostor cyklisty. Na
komunikacich pro cyklisty se z&ky uzivaji zpravidla ve zmenSené velikosti. #pgadech

koliznich mist, kdy je pééba zn&ku zvyraznit se umfsiji v normalni velikosti. (9)

2.7.1 Svislé dopravni zna&ky

Umiguji se mimo volny prostor cyklisty. \&gt svislych dopravnich ztek zabyvajicich
se cyklistickou dopravou je nasledujici:
Stezka pro cyklisty

Stezka pro cyklisty vifdruzeném prostoru nebo vedena samosts¢noznauje dopravni
zna&kou ¢. C 8a ,Stezka pro cyklisty”. Zi&u je nutno opakovat za kazdouidovatkou
s jinou pozemni komunikaci, vyjinie pro jeji zdirazréni i v prabéhu trasy. Konec stezky
pro cyklisty se oznaije zn&kou ¢. C 8b, ktera ukatuje platnost zniky ¢. C 8a. (5)

VO

Obrazek 3: Dopravni zrtac. C 8a ac. C 8b
Zdroj: [9]

Vyhrazeny jizdni pruh

Jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim preost@e ozné&uje dopravni zngou
¢. IP 20a ,Vyhrazeny jizdni pruh” se symbolem &yac¢. C 8a. Na zn&e se vyznéuje
skute&ny paiet jizdnich prub a situovani jizdniho pruhu pro cyklisty ve vztahwstatnim
jizdnim prutim. Znaku ¢. IP 20a je nutno opakovat za kazdatZdvatkou, vyjimene
i v prab¢hu jizdniho pruhu pro cyklisty pro jehotwdzreni. Symbolu znéky ¢. C 8a se uziva
i na zn&cec. IP 19 v gipad, kdy je konkrétnfadici pruh ufen jen pro cyklisty.(5)
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Obrazek 4: Dopravni zr@ac. IP 20ac. IP 20b
Zdroj: [9]

Provoz cyklisti v protisméru jednosmérné komunikace

Vyznam dopravnich ziak ozn&ujicich jednosrérnou pozemni komunikacic( B 2
ac. IP 4b) se omezuje uzitintiplusnych dodatkovych tabulek E 12 ,Text" vyjadujicich
uvedenou situaci. Na dodatkové tabulteE 12 se s uvedenim symbolu jizdniho kola
vyznauje jizdni pruh pro cyklisty v protiséru a jeho skui@né situovani k jizdnimu pruhu

(pruhim) pro ostatni vozidla.(5)

Obrazek 5: Ozn&eni jednosrrné pozemni komunikace s provozem cykligirotisneru
Zdroj: [9]

Stezka pro chodce a cyklisty
Stezka pro chodce a cyklisge spolénym provozem se ozn#éuje dopravni zngou

¢. 9a ,Stezka pro chodce a cyklisty“.(5)

Obrazek 6: Dopravni zriia ,Stezka pro chodce a cyklisty” a ,Konec stezky phodce
a cyklisty*
Zdroj: [9]
Stezka pro chodce a cyklisg/ oddglenym provozem se oznd&uje dopravni zrngou
¢. C 10a ,Stezka pro chodce a cyklisty®.(5)

24



Obrazek 7: Dopravni zriia ,Stezka pro chodce a cyklisty” a ,Konec stezky phodce
a cyklisty" oznaujici stezku pro chodce a cyklisty s deédym provozem
Zdroj: [9]

PéSi zona

K povoleni vjezdu pro cyklisty doépi zdny se ve spoduasti dopravni znky ¢. IP 27a
,PESI zona“ vyznauje symbol jizdniho kola, v ésdodninych gipadech je moznvjezd
cyklista do @Si zonycaso¥ omezit uvedenim tohottasu ve spodnfasti zngky ¢. IP 27a
vedle symbolu kola.(5)
K¥iZeni s jinou komunikaci

Prejezd pro cyklisty se oztaje svislou dopravni zgkou ¢. IP 7 ,Fejezd pro
cyklisty* predevSim na mistech, kde by jaji¢ jinak ne@dekaval. Znaky ¢. IP 7 se uziva
k ozn&eni kazdého iejezdu mimo obec, v obci zpravidla k ozeai gejezdu situovaného
mimo kizovatku.

Na prejezd pro cyklisty sefpdem upozaiuje zn&kou ¢. A 19 ,Cyklisté” .(5)

Obrazek 8: Dopravni zria ,Prejezd pro cyklisty* a Dopravni zdka ,Cyklisté"
Zdroj: [9]
V piipact ztizenych podminek vyZzadujicich sesednuti z kelana komunikaci pro
cyklisty tato poteba vyjaduje dopravni zngkou ¢. C 14a ,Jiny pikaz“. Na znace se uvadi
vhodny népis (nap, Cyklisto, sesedni z kola®).(5)

Cyklisto,

sesedni
z kola

Obrazek 9:Dopravni znaka ,Jiny prikaz"
Zdroj: [9]
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2.7.2 Vodorovné dopravni znaky

Vodorovné dopravni ziy se uzivaji pedevsim k vyzngeni vedeni jizdniho pruhu pro
cyklisty, oddleni jizdniho pruhu pro cyklisty od jiné komunikaamldleni protisnérnych
jizdnich pruli pro cyklisty, vyznaeni stanoveného siru jizdy pro cyklisty apod.(5)
Vyznaceni pribéhu pruhu pro cyklisty
Jizdni pruh pro cyklisty se vyz&ige dopravni zn&gou ¢. V 14 ,Jizdni pruh pro cyklisty".
Sipky se uZivéa vifipads, kdy je nutno zéiraznit nebo stanovit sijizdy pro cyklisty.(5)

Obrazek 10: Dopravni zitkac. V 14 ,Jizdni pruh pro cyklisty*
Zdroj: [9]
Prostor pro cyklisty na s\wtelné ¥izené Kizovatce

Na kizovatce s vysokym podilem cyklistické dopravy, Kdeprovoziizen sételnymi
signaly, |ze pedsunout prostor pro cyklistekajici na sstelny signal ,Volno" ped gicnou

¢aru souvislou platnou pro ostatni (motorovou) depraPlocha vymezujici uvedeny prostor

se vyznauje dopravni zngkou ¢. V 19 ,Prostor pro cyklisty". Roz#ény znaky se odvozuji

Z intenzity cyklistické dopravy.(5)

Obrézek 11: Dopravni ziikac. V 19 ,Prostor pro cyklisty”
Zdroj: [9]
Uroviiové kirizeni
Pokud je Zadouci vyzga kiizeni komunikace pro cyklisty s komunikaci s pramz
motorovych vozidel, vyzrialje se dopravni zgkou¢. V 8 ,Prejezd pro cyklisty“.(5)

Obrazek 12: Dopravni zidka ¢. V 8 ,Prejezd pro cyklisty”
Zdroj: [9]
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Vhodné je i uziti vodorovné zgky ¢. V 5 ,Pricné ¢ara souvisla“ nebd. V 6a ,Hi¢na
¢ara souvisla se symbolem ,Dejepinost v jizd!"“ (pripadré ¢. V 6b ,Pri¢éna ¢ara souvisla
s napisem STOP*).(5)

Obrazek 13: Dopravni zidka ,Pri¢nacara souvisla“
Zdroj: [9]
Nowveé zavedené opg&ni je vyzndeni jizdniho prostoru nazvaného ,Piktogramovy karid
pro cyklisty* (vodorovna dopravni ztla ¢. V 20). Cilem je vhodh napomoci vnimani

spol&ného dopravniho prostoru cyklisty s ostatningdevsim motorizovanymi¢astniky.(7)

./}.

A

Obrazek 14: Dopravni zika ¢. V 20 ,Piktogramovy koridor pro cyklisty”
Zdroj: [7]

2.7.3 Zarizeni pro cyklistickou dopravu
Odstavna zaizeni pro jizdni kola

Pri budovani cyklistickych tras je nutno rashpctitat s odstavovanim kol. Odstaveni
kola Ize rozdlit na kratkodobé (do 2 hod.) a dlouhodobé (nado@d.h Odstaveni kola je
poptdvano zejména v mistech, které jsou zdroji mélboyklistické dopravy.

Pri vystavi® novych budov by ®lo dochazet k zaji8hi dostaténého pdtu nejen
parkovacich mist, ale i odstavnych mist pro cykliftaet odstavnych mist pro cyklisty Ize
urcit dopravnim piizkumem nebo zavislosti n&lde piepravni prace. Jsotyti zakladni
druhy odstavnych Z&eni: stojany, odstavné plochy, ischovné prosidigxy pro kola.
Odstavné ziazeni pro jizdni kola musi smivat tyto zakladni pozadavky:

+ pohodIné zaji¥ni kola s moZnosti uzatani (ramu nebo obou kol),

+ ma vyhovovat ¥tSin¢ druhi a velikosti kol,

« musi byt pevné, aby udrzelo jizdni kolo i s nakladeakup) nebo za silnéheétw,

« konstrukce musi byt takova, aby nedochazelo k goiazsob ani poeni kol,

+ dlouhodoba sténi jeéegba chranit fed potrnostnimi vlivy zagesSenim,

« druh, provedeni stojéra zasteSeni ma architektonicky odpovidat okolnimu prexfit

3)
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Vyvésné mapy
Vyvésné mapy jsou deny zejmeéna pro cyklisty, Kieneznaji oblast. Ky by se

umis’ovat do vychoziho mista cyklisty &izovatek s vysokou intenzitou cyklistické dopravy.
Vyvésné mapy by také &y byt umistny na autobusovych a vlakovych nadrazich, tak aby
cyklista, ktery pijede s kolem autobusem nebo vlakem mohl zjiskitga na kole bude po
meéste pohybovat. Obsahem mapige byt roviZz znazorgni obtiznosti jednotlivych tras.

V tdborském regionu je mnoho diulvyvésnych map, které majiuzny tvar, mapovy
podklad a kvalitu provedeni. MapaCK (1:35 000) je nepstji uzivana mapa. Kvantitatien
je vyvésnych map dostatek, horsi je to s jejich kvalitou.

,Odpo ¢ivky*

Na cyklistickych trasach v Tabe, Sezimov Usti a Plané nad Luznici, které kopiruji
stezky pro pSi, I1ze vyuZzit odp@vky urcené givodre pro pisi turisty. Mnohé jsou jiz tomuto
uzpisobeny tak, Ze jsou zde ungisy odstavna zé&eni pro kola a jsou také vybavena

odpadkovymi kosi.

2.8 Charakteristika reSeného uzemi
ReSenym Gzemim je celd oblast taborského regionuyldstni nésto Tabor, dale

Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici (vidlgha A). Taborsky region lezi na severnim okraji
jiznich Cech na rozhrani€baiské panve a Vlasimské vrchoviny, 83 km §izzd hlavniho
mésta Prahy, 60 km severiod Ceskych Budjovic (centra jiznichCech). Celé oblasti vévodi
tfeka LuZnice. Tato oblast se rozklada na Uzemilozezésto Tabor (62,22 k), Sezimovo
Usti (8,46 km) a Plana nad LuZnici (21,42 KmCelkova rozloha taborského regionu tedy je
92 knf. Patet obyvatel v jednotlivych &stech je Tabor 36 095 obyvatel, Sezimovo Usti
7 302 obyvatel a Pland nad Luznici 3 523 obyvddelhromady Zije v této oblasti 46 920
obyvatel. Nadmiskéa vyska se pohybuje okolo 395 - 530 m n. m.

Podnebi je fechodného sedoevropského typu, kde séidgaw uplatuji vlivy oceanu na
zapad a vlivy kontinentalniho podnebi z vychodu, takz&gsi ma znén¢ promenlivy
prabéh. Podle klimatické klasifikac€R pati toto izemi do mirhvihké a teplé oblasti, zalezi
ovSem i na nadnieké vySce. Rimérné rani teploty zde dosahuji 8 °C,tpnérnaéervencova
teplota je 16C, primérné lednové teploty se pohybuji kolem — 4 °C.&@d/na do srpna jsou
obvyklé teploty pevySujici 20°0C, mnohdy se vySplhaji ifes 30 °C. Teploty odibzna do
z&i se obvykle pohybuji gmeérné v rozmezi od 5 °C do 25 °C. P#v téchto nEsicich je
idealnim dopravnim pragtdkem pro jizdu po #st¢ kolo. Od prosince do Unora I2ekat
teploty pohybujici se od € do —1CC, vyjimkou nejsou i mrazy kolem -2Q.
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Silniéni doprava

Uzemim taborského regionu prochazkalik vyznamnych dopravnich tah Mezi ty
nejvyznamgjsi pati silnice 1/19 a silnice I/3. V s@asné dob je nejdilezitéjSi stavbou
tykajici se silnini dopravy dalnice D3, jejiz Usek u Tabora &oa momentalé probiha
vystavba této dalnice od Tabora vedsmnaCeské Budjovice, odkud bude pokéavat na
hranice s Rakouskem. Po dokeni vystavby dalnice D3 dojde ke snizenétpcautomobil
projizajicich mssty Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici. Behdes neni mozniéci

kdy bude tato stavba dok&sna.

Zeleznini doprava

Podobny vyznam, jako ma pro dopravu sifivystavba dalnice D3, ma pro dopravu
Zeleznéni vystavba IV. Zelezaniho koridoru, ktery vede po trase Praha - BeneSBvahy -
Tabor - Veseli nad Luznici €eské Budjovice. Z Ceskych Budjovic dale pokrauje na

hranini prechod Horni Dviiste.

2.9 Cyklistické trasy vstupujici do reSeného Uzemi
Cyklotrasy prochazejici nebo vstupujici do tabdnskeegionu jsou zobrazeny Yviloze B.

U téchto cyklotras je tlezité, aby navazovali na cyklistické trasy vedopo Tabde,
Sezimo¢ Usti a Plané nad Luznici, tak aby cyklistéjipdgjici do €chto nest mohli
bezproblémo¥ pokraiovat ve svoji cestpo nest.

Konkrétre se jedna o dvcyklotrasy dalkoveho nadregionalniho charaktecipézejici
regionem Taborska. Tyto cyklotrasy jsoutilgze B znazorény jednotlivymi barvami.
Trasa ¢. 11 - Praha, Ujezd — Tynec n.S.- Neveklov — Sady — Sedlec-Rice — Tabor —
Lom (Cervena barva),
Trasa ¢. 32- Lom — Dirna — Jinid Hradec — Nova Byste — LandStejn — Slavonice (modra
barva).
DalSi cyklotrasy vedouci timto regionem jsou cykdey mistni. Jsou to celkemtyrti
cyklotrasy.
Trasa ¢. 1173- Tabor — Plana n. Luz. — DI. Lhota — Skopytcehe@stnik (zelena barva),
Trasa €. 1174- Tabor — Zaluzi — $t Hut — Klouzovice — Chynov (Zluta barva),
Trasa €. 1177- Tabor — Hlasivo — M. Vozice — Laiovice pod Blanikem (hgaa barva),
Trasa €. 1206- Radimovice u Z¢k rozc.— Sezimovo Usti I. — Kozi Hradek — Turovec —

Kavecko (fialova barva).
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2.10 Cyklistické trasy v reSeném uzemi
Analyza sodasného stavu cyklistické dopravy z hlediska trasb@aodvozenych narék

cyklistické dopravy na Gzemi &st Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici je ostpr
nezbytna. Sotasny stav cyklistické dopravy aiaaeni do dopravniho systémush je
dulezitym podrtem pro vytvaeni generelu cyklistické dopravy v souladu s Gzempidnem

dopravy.

Cyklistické trasy na Uzemi &gt taborského regionu (vizippha C) jsou navrzeny jako
ucelené tahy oziané pismeny (jedenact tras ,A“ — K doghé trasou ,,0" vedenou kolem
rybnika Jordan), ipadré doplréné odbdénymi vétvemi (ozngeny pismenem &selnym

indexem, nap ,B1"), pifipadré docasnymi Useky, vyjim@ne i variantnimi navrhy.
Seznam jednotlivych cyklistickych tras:

A - Nachod - Sidlis¢ nad Luznici, pres ulici UdoIni a Na Bydzay pokraovani do

Sezimova Usti Il a Plané nad LuZnici.

B - Cekanice (u sila - Tagrea) - Sidli& nad LuZnici, pies P#ibéZnou ulici, most fes
nadrazi, kolem nadrazi a Bediské drahy na Mareéa vrch, dale k Tescu), pokfavani do

Sezimova Usti II.

C - V8echov — Vozickapies Klokoty, Bezrtiovu ulici, g'es Jordanskou hraz, kolem Jordanu,

na most pes nadrazi, Blanick&g@dnesti.

D - Vétrovy - M &Sice( Zarybntna Lhota), pes Horky,Celkovice, LuZnickou a Udolni ulici,

Chynovska.

E - Horky — Valdenska, pies Svehlv most, do Tismenického udoli, na konec Jordanské

hraze, kolem $edni zenidéIské Skoly k mostuies nadrazi.

F - Vozicka - Sidlis€ nad Luznici, prtes Chynovskou, lavka Chynovska, 8slavska, lavka

hibitov, Tesco a dale na sidist

G - Petrohradska — Kotnovska, pies Staroklokotskou do Tismenického udoli, dale

Novakovou na Staré ¢ato.
H - KFizikovo namésti - Na Kopaku po Budjovické a Sobslavskeé.

Trasy"l " a"J" jsou vedeny fes Sezimovo Usti; trasi" positd s budoucim vyuzitim
Zeleznéniho mostu fes Luznici. TrasdO" zcela obchvacuje rybnik Jordan, v &&snosti je
casténé sjizdnd. U cyklotras A a C byla zahdjena realizdige v roce 2009Délky
jednotlivych cyklistickych tras jsou uvedeny nadtku 15.
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Délky jednotlivych cyklistickych tras
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Oznaéeni jednotlivych tras

Obrazek 15: Délky jednotlivych cykKlistickych tras
Zdroj: Autor

V souwasné dob je trebareSit zakladni sistezek a drzet se zasady, Ze ma byt cyklisticka
doprava oddena od silg zatizenych tras motorové dopravyiMddem k tomutaeSeni je
fakt, Ze historické profily ulic v Talfe nemaji dostat@ou Stku pro umisini cyklistickych
komunikaci.

Analyza z hlediska trasovani vychazi zipbtspojeni zdroje a cile a z nich odvozenych
naroki na cyklistickou dopravu. Hlavni dopravni vztahy meozné zjistit dopravnim
prizkumem sotasnych intenzit cyklistického provozu v sidnich nebo ulinich trasach.
NejvysSi intenzity Ize @ekavat na komunikacich, které jsou naprosto hep@ro cyklisty
a maji vhodny povrch nebo spojuji vyznamné zdrogla cyklistické dopravy. Mezi tyto
zdroje a cile pat meéstska sidligt, Skoly a dady, mista s koncentraci pracovnigfigZitosti
(pramyslové zény), sportovni Baeni, nakupni centra, autobusové a vlakové nadrazi
Je zdereSené celé jadrové Uzemi tdborského regionu,apt nésto Tabor, dale Sezimovo
Usti a Plana nad Luznici.

Cela sf cyklistickych tras pedstavuje 100,440 km, z toho 73 160 m na Uzewsdtan
Téabor, 9 365 m na Gzemigsta Sezimovo Usti a 17 645 m na Uzenssta Plan& nad Luznici.
Podil cyklistickych tras v jednotlivych ¢atech je znazoem na obrazku 16, kde je tento podil

vyjadien v procentech.
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Podil cyklistickych tras v taborkém regionu

18%

9%
O Tabor
B Sezimovo Usti
O Plana nad Luznici

73%

Obrazek 16: Podil cyklistickych tras v taborskémgioau
Zdroj: Autor

Z této deélky cyklistickych trasipdstavuje (viz obrazek 17):

33980 m vedeni cyklistické trasy vardim profilu (ve spoléném jizdnim pruhu
S motorovou dopravou),

5400 m vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravniprostoru vozidlovych
komunikaci (oddlené od jizdniho pruhu motorové dopravy pouze, nglevaZzm,
vodorovnym dopravnim zidanim — vyzn&enim jizdniho pruhu vyhrazeného pro
cyklisty),

2 120 m vedeni cyklisticke trasy v obyiigesi zore (spole€né s ostatnimi dastniky),
30 790 m vedeni cyklistické trasy ¥igruzeném dopravnim prostoru (tj. cyklisticka
stezka, pipadré (pirevazi) spoleéna stezka progsi a cyklisty v soukhu s jizdnimi
pruhy pro vozidlovou dopravu, avsak fyzicky (obrikem, zelenym pasem apod.) od
nich odalend),

27 200 m vedeni cyklistické trasy v samostatnéisiikké stezce,ifpadré (pievazri)
spole&né stezce progsi a cyklisty, upla oddtlené od ostatnich dritdopravy,

950 m pedstavuji pejezdy (vedené fEné pres jinou , vesws vozidlovou

komunikaci).
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Podil jednotlivych druh @ cyklistickych tras podle vedeni
@ vuliénim profilu

1% m v hlavnim dopravnim prostoru
2% 34%
O v pfidruzeném dopravnim
prostoru
O vobytné ¢i péSi zoné

2%
W vsamostatné cyklistické stezce

31%
O prejezdy

Obrazek 17: Podil jednotlivych druleyklistickych tras podle vedeni
Zdroj: Autor
Z celkové délky cyklistickych tras je 3550 m vedeobousmirné v jednosndrnych
komunikacich, 6 780 m vedeno po silnicich Ifidy a 690 m po silnicich ILidy (viz
obrazek 18).

CykKlistické trasy vedené

6%

O obousmérné v jednosmérné
komunikaci

B na silnicich IIl. tfidy

O na silnicich II. tfidy

Obrazek 18: Cyklistické trasy vedené na komunikacic
Zdroj: Autor

Hlavni trasy pedstavuji 77 140 m,éwve 16 990 m, 1740 m je navrZzeno varigntn
a 4570 m je v d&asnych polohach tras.

Do celkové délky tras jsou zahrnuty i peazni Us@oplEh vice tras). Celkova stavebni
29 835 m nevyzaduje Zadné stavebni Upravy (Jsou jiz provedeny nebo seéeplpoklada
pouze s umishim cyklistického dopravniho z&eni). Cyklistické trasy o délce
4 355 m vyzaduji pouze Upravu vodorovného a swistiitpravniho zngni (bez stavebnich
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Uprav). Zatimco 7 980 m cykKlistickych tras vyZzadojenSi stavebni Upravu (Uprasiaoprava
povrchu komunikace apod.), tak 11 970 m vyZadej8i\stavebni Upravu (roxéhi vozovky
apod.). OvSem z toho 4 205 m jsou Upravy, kteréodezit, tedy povaZzovat je za nikoli
podmiiujici k zprovozgini Useku jako saidsti cyklistické trasy. Uplnou novostavbu

predstavuje 29 065 m z celkové délky tras (viz okkd4.

Technicky stav cyklistickych tras

O nevyzaduji Zadné stavebni
Upravy

B vyZaduji tpravu dopravniho
znaceni

Ovyzaduji menSi stavebni
Upravy

Ovyzaduji vétsSi stavebni Gpravy

5%

14% 10%
W nové vybudované cyklistické
trasy

Obrazek 19: Technicky stav cyklistickych tras
Zdroj: Autor

2.11 Nehody s &asti cyklisti
Predkladané vyhodnoceni dopravni nehodovosti cykbgto provedeno v roce 2009.

Podkladem pro vyhodnoceni byly tyto Udaje:
. topograficka sestava nehod na Usecich silnic IL. tsidy za roky 2003 — 2007 DIIO
PolicieCR Tébor,
« topografickd sestava nehod na silnicich Iltidy, na mistnich a d&lovych
komunikacich za roky 2003 — 2007 DR@olicieCR Tabor,
« stanEeni silnEni sig.
Do vyhodnoceni byly zahrnuty silnice I. a lidy, na kterych se odehravét$ina dopravniho
vykonu a dale silnice lll.fidy, mistni a &elové komunikace v rozsahu katastralniho Gzemi
sledovanych rest.
Celkem byly sledovany dvsilnice I. ¥idy o délce 28,6 kmityii silnice Il. tidy o délce
23 km, Sestnact silnic lllIfidy o délce 33 km. Celkova délka silnic vSetid ha Uzemi st
Téabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZgioi 84,6 km. Zvlag byly vyhodnoceny nehody na
mistnich a telovych komunikacich. Pro vyhodnoceni nehodovogtizZvolen ¢asovy Usek
péti let (roky 2003-2007). Vyhodnoceny mohly byt peurehody nahlasené PolidiR,
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piicemzZ je teba zdraznit, Ze od 1.7.2006 byl zvySen limit pro povinhi@&Seni nehody
(u nehod bez zr&ni) na 50 000 K

V uplynulém obdobi gi let (2003-2007) se na vSech komunikacich na uize¥st Tabor,
Sezimovo Usti a Plana nad Luznici stalo 84 nehoghsti cyklisti s nasledky 2 usmrceni,
7 ®Zce zraginych a 66 lehce zranych (viz tabulka 2). Rmérny paiet nehod je 17 za rok,
nejvyssi poet byl v roce 2005 — 23 nehod, naopak v roce 2@03talo jen 8 (nahlaSenych)
nehod. Nejvice nehod se stalo na mistnictetdotiych komunikacich, a to 28 nehod. Ze silnic
nejvice nehod na 1/3, a to 23 nehod z4 let. Z hlediska zavaznosti je nejhorsi silnice
[11/00356, na které doSlo k ¢éma nehodam s nasledkem umrti. Z hlediska nehodovost
v jednotlivych néstech se nejvice nehod stalo v Téh@ to 56. Dale v SeziméWsti, kde se

stalo 14 nehod a v Plané nad Luznici se stalo h@aheéMimo obec to byly 4 nehody.

Tabulka 2: Péty nehod v jednotlivych letech

Rok Nehod Zavipéni Z?Vi.rléni Usmrceni Téik é, Lehvk é,

cyklisty fidice zrareni zrareni

2003 22 9 12 0 3 15

2004 20 8 10 1 0 19

2005 23 11 11 0 2 19
2006 11 7 3 0 1 9
2007 8 2 5 1 1 4

celkem 84 37 41 2 7 66

Zdroj: Autor
Na obrazku 20 jsou znaze@my hodnoty uvedené v tabulce 2. Jedna se tedy odyeh
cyklista, ke kterym doslo v letech 2003 - 2007. Jsou zd#ypeehod v jednotlivych letech

a charakter zrami.

Nehody s U €asti cyklisty

25

23
20 ©
—&— nehod
k2 15 1 2 —@— usmrceni
g 10 : t&7ké zranéni
8 lehké zranéni
5 X 7
0 =0 — - o A

2003 2004 2005

Rok

2006

Obrazek 20: Nehody s@sti cyklisty — rok 2003 az 2007
Zdroj: Autor
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V tabulce 3 je zpracovarighled pétu nehod po jednotlivych &sicich v roce. Nejvice
nehod za §tileté obdobi, a to 17, se stalo ¥siticervnu. V prazdninovych ésicich je poet
nehod 12 \ervenci a 11 v srpnu. Naopak v unoru nedoSlo keadehod, v ostatnich

zimnich ngsicich ke 3 az 4 nehodam (viz obrazek 21).

Tabulka 3: Péty nehod v jednotlivych émicich

. Zavinéni | Zavinéni . Tézké Lehké
Mésic Nehod . N Usmrceni L. "
cyklisty ridice zrareni zrareni
Leden 4 1 3 1 0 2
Unor 0 0 0 0 0 0
Brfezen 4 1 3 0 0 2
Duben 6 3 3 0 0 5
Kvéten 10 5 4 0 0 8
Cerven 17 8 7 0 4 13
Cervenec 12 6 5 1 0 10
Srpen 11 4 7 0 0 10
Zar 8 4 3 0 2 5
Rijen 5 3 1 0 0 5
Listopad 3 1 2 0 1 2
Prosinec 4 1 3 0 0 4
celkem 84 37 41 2 7 66
Zdroj: Autor
Nehody cyklist G v jednotlivych m ésicich
18- 17
16
144
T 121
é 10 l l 8 O pocet nehod
3 8 i
g 6 L] | , 4
4 ]l
? sininininl
5 55§55 8§% 8 8¢
B S g 3 g % % = N §Z § .g
Mésice

Obrazek 21: Nehody v jednotlivycl#sitich
Zdroj: Autor
Z hlediska zaviéni nehod s &asti cyklisti z 84 nehod jich 41 zavinitidi¢i motorového
vozidla, coZini 49 % (viz obrdzek 22). Cyklisté zavinili 37 meh(44 %) a u 6 nehod (7 %)
je uveden jiny vinik (technicka zavada, ievichodec). U i nehod doslo k tomu, Ze vinik

z mista nehody ujel.
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Zavin éni nehod

7%

@ Zavinéni cyKklisty
44% R,
W Zavinéni fidice

0O Zavinénijiné

Obrazek 22: Zavieni nehod
Zdroj: Autor

Bylo také provedeno vyhodnoceni nehod z hlediskehjepticiny (viz tabulka 4).
Nejcastjsi pricinou nehod s &asti cyklisti je v 31 gipadech nespravny #égob jizdy cyklisty,
ve 23 gfipadech nespravny épob jizdytidice motorového vozidla, v 17ripadech nedani
piednostifidicem a v 5 pipadech nedanitednosti cyklistou. Dale 3 nehody zavinilo i&vi
a 2 nehody chodci (viz obrazek 23). 8&5€jSim druhem nehody byla v 4%ipadech (56 %)
sraZzka s osobnim automobilem, v 18ippdech (21 %) nehoda samotného cyklisty,
v 7 piipadech (8 %) nehoda s nakladnim automobilem a p&p&dech (5 %) s chodcem.

Naopak za sledovanychktdet nedoSlo k Zadné nehorhezi cyklistou a autobusem.

Tabulka 4: Péty nehod podleficiny

Nehod Zavi_néni ngi_rléni Za_\_/in,éni Pricina
cyklisty fidice jiné

2 0 0 2 Zavinil chodec

3 0 0 3 Zavinilo z\iie

1 0 0 1 Jinaficina

1 1 0 0 Nepiméiend rychlost — cyklista
1 0 1 0 Nespravnéredjizcni —fidic¢

5 5 0 0 Nedaniigdnosti — cyklista
17 0 17 0 Nedaniipdnosti idi¢
31 31 0 0 Nespravny apob jizdy - cyklistg
23 0 23 0 Nespravny #pob jizdy idi¢
84 37 41 6 Celkem

Zdroj: Autor
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Priéiny nehod cyklist

O Zavinil chodec
W Zavinilo zvife
O Jin& pficina
O Nepfimé&fena rychlost — cyklista
38% B Nespravné predjizdéni — fidi¢
O Nedéani pfednosti — cyklista
m Nedani pfednosti — fidi¢
O Nespravny zplsob jizdy - cyklista

W Nespravny zplsob jizdy - fidi¢

Obrazek 23: Ficiny nehod cyklist v Tabde
Zdroj: Autor

2.12 Dopravni priazkum cyklistické dopravy
Predmetem diplomové prace je dopravniipkum cyklistické dopravy na Uzemiésta

Tabor. Pézkum byl zpracovany v roce 2008.

Dopravni piizkum byl proveden na dvou stanovistich — stan®wsdt Jordanskd hraz
(kiizovatka cyklistickych tras Jordanska hrazZC8A smér centrum x Jordanské nidii)
a stanovidt ¢.2 kiizovatka na Bydzay x Udolni x Luznicka x Ustecka. ®zkum se konal
v charakteristickém vSednim dni v Gtery 13étkia 2008 po dobu osmi hodin (7-11 a 13-17
hodin), za piznivého slunéného peéasi. V rdmci pedmétného ptizkumu byly zji¥ovany
zvla¥ dospli a dti. Meritkem byl wk 15 let. Mk konkrétnich cyklisti samozejme
zjisStovan nebyl (dotazenii perlustraci), ¥k cyklista byl urcovan pouze odhadem. P&m
dospglych a dti nutno proto povazovat pouze za origénfaK détem v roli spolujezdt (na
détské sedéce ¢i noski) se v ramci pizkumu nepihlizelo.

Dale bylo v ramci pizkumu u cyklisti (zvlag u dosglych a dti) zjistovano vybaveni
cyklistickou gilbou.

Hodnoty zjiStné pazkumem byly pepaitany na hodnotytytfiadvacetihodinové za
pouziti koeficienii ziskanych z obdobnych {mkumi cyklistické dopravy provedenych
v Ceskych Budjovicich. Tento koeficient pro cyklisty i byl k = 1,68.

Z analyzy vysledi prizkumu vyplyva, Ze gizkumem bylo na stanovistil Jordanska
hraz podchyceno celkem 304 cyklista osm hodin, tj. 511 cyklistza 24 hodin. Z toho
407 cyklisty, tj. 81 % pouzilo stezku prosgi a cyklisty a 96 cykligt tj. 19 % jelo pes hraz
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po silnici. Hodinové hodnoty @tu cyklisti se pohybuji mezi 21 az 75 cyklisty. Na stanovisti
¢.2 Na Bydzo¥ x Udolni bylo zaznamenano celkem 303 cykliga osm hodin, tj. 508 za
24 hodin. Hodinové hodnoty pim cyklisti se pohybuji mezi 11 az 96 cyklisty.
NejzatizewjSimi profily jsou Jordanska hraz s 503 cyklisty2zahodin a profil na BydZzav

S 452 cyklisty za 24 hodin.

V ptepcitu nactytriadvacetihodinové hodnotyni uhrn zatiZzeni obou stanoti¥ 019 cyklist

za 24 hodin. Z toho 955 (94 %) byli déspa 64 (6 %) byli dti (viz obrazek 24).

Podil dosp élych a d éti

6%

O dospéli

M déti

94%

Obrazek 24: Podil dogfych a dti pri priizkumu
Zdroj: Autor
Z celkoveho potu cyklisth pouzilo gilbu 182 dosplych cyklisth a 59 @ti. Na obrazku
25 je podil dosglych cyklisti vybavenych filbou 19 % a podil &i s gilbou 92 %.

Podil dosp élych s p Filbou Podil d éti s pFilbou

8%
19%

O s pfilbou O s prilbou

B bez prilby W bez prilby

81%
92%

Obrazek 25: Podil dogfych s gilbou a cti s pilbou
Zdroj: Autor
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Z porovnani s poslednimimkumem cyklistické dopravy, ktery byl provadpro nésto
Tabor v roce 1996 vyplyva, ze v profilu Jordanskazhe pdet cyklisti niz8i pouze o 5 %,
zatimco v ulici Na Bydzoy ¢ini pokles ténsi 30 %. K posouzeni trendu vyvoje cyklistické
dopravy by bylo zapéebi provést pizkum na vice stanovistich a opakovat ho pravideln
kazdy rok ve stejném &aim obdobi (za stejného asi). Restoze pro gizkum byla vybrana
nejzatizenjsi stanovidt (podle poslednich zndmych vysléjlkintenzita cyklistické dopravy
na nich nedosahuje hodnot znamych i&zkumi ve srovnatelnych #stech. Vice nez nizky
pocet cyklisti je varujici jejich Ubytek. Porovnani vice stanévssgredchozimi vysledky
nebylo mozné vzhledem Kk probihajici stayliemos&ni nadrazi mezi ulicemi Valdenska
a Vodianského, f které doslo k odstrani starého mostu, ktery slouZil v poslednich letech
pouze pro $Si a cyklisty a byl jimi hoj& vyuZzivan pro cesty do centra z vychodasti nesta.
DalSimi z divodi poklesu potu cyklisti bude stale néstajici intenzita motorové dopravy

a nizk& nabidka vhodnych cyklistickych tras.

2.13 Anketni prizkum
Je redpoklad, Ze i postupném #izovanicyklistickych tras podle studii budou cyklisté

vyhledavat trasy, které budou spVat jejich gedstavy. Pro navrh novych cyklistickych tras
se jako jeden z podkladouziva piizkum cyklistické dopravy. BRekum ma vSak v takovém
piipadt jen potvrdit éekadvané prognozy cyklistické dopravy. Tento drulizpumu provadi
asi 65 % nist vCeské republice. V dnesni doprovadji prizkum nesta, které maji tyto
davody:
1. Ziskani dotaci zienych fondi - fondy EU, kde se poZaduje prokazat péstach
opravreénost své zadosti. Zadatel musi vypracovat Rozbkad&a uzitku.
2. Dukazy pro politické pedstavitele rést - pfizkumy pro tyto dely musi ukazat, jak
zavedena op#&ni cyklisté opravdu vyuZzivaji a jak se phldapiispét k bezpeénosti provozu.
3. Re3eni problémovych Gskk kaZzdé nisto méa sij problémovy Usek a diky podrobnému
prizkumu se da situace d@iesit.
4. Monitoring vyuZzivani kol pro rekréai (Cely - dilezitou sodasti cyklistické dopravy je
vyuzivani pro rekrami (ely, které se samost&tmeii poitem cyklisti na ugitém tuzemi ve
stanovenyasovy interval.

Zde jsou uvedeny Udaje ziskané z internetovycmekrérésta Tabor, kde aané nésta

mohli vyjadit svij nazor tykajici se cyklistické dopravy veste.
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V tabulce 5 jsou uvedeny @y hladi obcani Tébora, kt& si mohli vybrat z pti
moznosti co jim nejvice vaditigizdé na kole po mst, s¢im jsou nespokojeni a tudiz je

i odrazuje od pouzivani jizdniho kola jako dopraenprostedku.

Tabulka 5: Pi jizde na kole mi nejvice vadi

Odpowd’ Hlasy %
Absence cykKlistické sit 804 61,47
Absence umishi kolostaw 217 16,59
Bezohlednost parkujicich vozidel 69 5,28
Bezohlednostidi¢u 154 11,77
Absence cyklistického zidani 64 4,89
Celkem 1308 100
Zdroj: [10]

Udaje z tabulky 5 jsou znazamy na obrazku 26. Jak je z grafu patrné, nejvicauabje
nespokojeno s kvalitou cyklistické & Tabde. Proto je pro &sto dilezité, aby dochazelo
k neustalému roz&vani a rekonstruovani stavajiciésatyklistickych tras, tak aby ¢bné
v Tabde neli moznost dojizgt na kole do zagstnani, Skol, ndkupy a jezdit po Tébma

kole i v ramci volnéh@asu.

Pfi jizd & na kole mi nejvice vadi

12% %

O Absence cyklistické sité @ Absence umisténi kolostav
OBezohlednost parkujicich vozidel OBezohlednost Fidict
B Absence cyklistického znageni

Obrazek 26: F jizde na kole mi nejvice vadi
Zdroj: Autor
V tabulce 6 jsou uvedeny ¢y hlagi jak odpovidali obané msta na otazku jakasto
pouzivaji jizdni kolo pro jizdu po ¢ste. Jak je z tabulky 6 patrné, tak i cyklisticka ceya
jako jeden z moznych drihdopravy po nistt se postup dostava do poddomi olgani
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a v poslednich letech dosahuje rozmachu, ktery jyjsledkem zlepSovani dopravni
infrastruktury a zvySovani bezpwsti pro cyklisty.

Tabulka 6: Jak‘asto pouZzivéte jizdni kolo

Odpowd Hlasy %
prakticky deng 103 25,81
dvakrat aziikrat tydns 93 23,31
jednou tyds 26 6,25
mére ¢asto 37 9,27
vyjimecné 49 12,28
vibec 91 22,81
celkem 399 100
Zdroj: [10]

Jak ¢€asto pouzivate jizdni kolo

23% 26%

12%

9%

7%

O prakticky denné B dvakrat az tfikrat tydné O jednou tydné O méné casto B vyjimecné O vubec

Obrazek 27: Jakasto pouzivate jizdni kolo
Zdroj: Autor

Jednim z dlezitych kroki pro zpracovani diplomové prace a v ni uvedenyahhidpro
rozvoj cyklistické dopravy v tdborském regionu lgténni piizkum cyklistickych tras ve
méstéch Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici.

Vybavenim pi tomto terénnim gizkumu bylo jizdni kolo s tachometrem, digitalnicaparat,
mapy, papir a tuzka.

Sledovanymi Udajina které se fizkum cyklistickych tras a stezek zaifih bylo jejich
znaeni, typ komunikace a povrchu, kolizni Useky a aigtetne nezbytné dopmkove
infrastruktury. Bhem pfizkumu byla sledovana i opahi jiz ve prosgch cyklistické
dopravy provedena (cyklistické pruhy, samostatnklosgezky, zklidgni dopravy apod.)
a dale kolizni mista a useky, které bylynbyt v brzké dob prehodnoceny &eSeny (vedeni
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po frekventovanych silnicich spolu s vozidly, ngib&né KiZzeni, vedeni stezek podél
parkovaciho pruhu apod.).

Soutasti terénniho jzkumu bylo i1 zjiSéni stavajiciho stavu moZznosti uschovani
a odstavovani jizdnich kol ve &stech Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnicitdren

prizkum byl provadn autorem diplomové préace.

2.14 SWOT analyza cykKlistické dopravy v taborském region
SWOT analyza je vyznamnou s@sti analyzy cyklistické dopravy a slouzi ke stamiv

pozice ifeSeného Uzemi v oblasti z&kladnich podminek praojozyklistické dopravy
v Tabde, Sezimow Usti, Plané nad Luznici, financovani cyklisticképcavy, dopravni
infrastruktury, zapojeni ¥ejnosti atd. Pomoci této metody definujeme silredabé stranky,
hrozby a pilezitosti ve vySe jmenovanych oblastech na Uzeegionu. SWOT analyza
taborského regionu byla zpracovana na zakladhto dostupnych podkladovych matetial
a poznatk:

« zakladni a krajské dokumenty ve vztahu k cyklistidopra¥,

« zakony, vyhlasky, normy a technické podminky soejic$ s cyklistickou dopravou,

« Vvlastni terénni S&ni v regionu,

- informace od lidi zainteresovanych jakymkoltigpbem v oblasti cyklistické dopravy,

« zkuSenosti autora a znamych z jizdy na keEenym regionem.
V tabulce 7 je znazo#na SWOT analyza cyklistické dopravy v taborskéemanmg,

Tabulka 7: SWOT analyza cyklistické dopravy

Silné stranky Prilezitosti
- Z&jem nest o rozvoj infrastruktury - Cerpani progedki z verejnych zdroj
a sluzeb pro cyklistickou dopravu - Vyuzivani kola pracovniky #stske
« Rostouci obliba jizdniho kola jako poI|C|e'a @Sta .
dopravniho prosedku pro pepravu do| Bud_ovanl samostatnych stezek pro
Skol, zangstnani, zabavou atd. cyk[|§ty o . ,
i L « Zprajezdreni jednosnirnych ulic
. gpracovany generel cyklistické v protisneru
opravy - . Vytvaieni a roz&ovani spoleénych
- Ekonomicka nenatmost chodniki s chodci v podabbarevné
« Pozitivni &inky na zdravi odliSnosti
. Ekologicka doprava « Snaha o navaznost cyklistické doprav
. . - na IDS
. Preferova,na m?blllta turistiky . Atraktivita regionu
- Parkovaci nenatmost « Rostouci zajem o aktivni traveni
« Rekred&ni sport volnéhoc¢asu
- Alternativa k silnéni automobilové - Balicky sluzeb zaZitk
dopraw + Rozvoj cykloturistiky
+ Vyhledavano mladSimi tmiky
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Slabé stranky Hrozby

- Bezpe&nost cyklisty - Nedostatek finatnich prostedki pro
rozvoj cyklistické dopravy

« Nedostatek samostatnych cyklostezek LS
Dopravni vychova

- Vedeni cyklotras po frekventovanych| | pretryavajici legislativni nedostatky

silnicich ] - - Nedostatény rozvoj sluzeb a dojkové
+ Nedostateéna propagace cyklistiky infrastruktury pro cyklistickou dopravu

+ Nedostatény rozsah dofikové
infrastruktury pro cyklistickou dopravii

« Mapy cyklistickych tras a stezek
- Maly diraz na os#tu spojenou
s cyklistickou dopravou

Zdroj: Autor
2.15 Shrnuti analytické ¢asti
V analytickécasti prace je nejprve nastita zakladni charakteristika cyklistické dopravy,

jeji prinosy pro zdravi obyvatel a pro Zivotni presi.

Po ¢asti wnované pravnim a technickynigalpisim, vybranym pojrim tykajicich se
cyklistické dopravy, druim, ozn&ovani a dopravnimu zt@ni cyklistickych tras nasleduje
charakteristikareSeného Uzemi taborského regionu.c&sti taborského regionu jsowsta
Téabor, Sezimovo Usti a Plana nad Luznici.

DalSi cast prace seénuje dopravnim nehodam &asti cyklisti. Zde je uvedeno kolik
nehod se stalo v letech 2003 az 2007, kdo tytodyehavinil a je zde upozogno na snadnou
zranitelnost cyklist jako (tastniki silnicniho provozu. Dale jsou zde uvedeny vysledky
dopravniho a anketniho tkumu tykajici se cyklistické dopravy, které bylsopedeny ve
méstech Téabor, Sezimovo Usti, Plana nad Luznici § pigspst ke zlepSeni cyklistické
dopravy v &chto nestech.

Hlavni napini analytickéasti prace byl jednak podrobny terénnizkum vybranych jiz
existujicich cyklistickych tras a stezek téborskéegionu a posléze i fmkum mist
vhodnych pro budouci vedeni cyklistickych tras ezek pro rozvoj cyklistické dopravy
v tomto regionu dle autora vhodnych.

Nedilnou soutasti analytick&asti krong vlastniho vedeni tras, je zmapovani doprovodné
infrastruktury, ¥etns sluzeb pro cyklisty a pozornost je takéngvana ndvaznosti cyklistické
dopravy na dopravu vejnou.

Vysledkem téta@asti prace je SWOT analyza r@keha doctyr ¢asti. Jsou v ni definovany
silné a slabé stranky, hrozby dilezitosti ve vztahu k cyklistické dopravna Gzemi
taborského regionu. Na skammsti uvedené ve SWOT analyze reaguje navazujighoga
¢ast diplomoveé préace.
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3 Navrhy opatieni pro zkvalitnéni cyklistické dopravy v Tabare

a okoli

Tato kapitola se zabyva navrhy, které bylynpiispét k rozvoji cyklistické dopravy.
Ukazuje postup, jak Ize nedostatky napravit @& dalSi str mozného rozvoje. Jedna se
o komplexni navrh rozvoje cyklistické dopravy prabaorsky region, podle kterého bude
mozno pi implementaci postupovat. Mohl by poslouzit jakokdment, ktery navazuje na
Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy aregiuje koncepci rozvoje cyklistické
dopravy v Tabte, Sezimov Usti a Plané nad LuZnici.fiProzvoji cyklistické dopravy
v téchto tech néstech se musi postupovat systematicky a komplektelze zlepSovat
a rozvijet jen tkteré oblasti cyklistické dopravy a na jiné nelwialed.

Cilem préace jsou fpdevsSim navrhy opani zvySujici bezpmost cyklist, zmeny
stavajici sit cyklistickych tras, stezek a navrhy tras novyderd se tykaji dopravni funkce
cyklistické dopravy. Vysledkem diplomové prace jspostupy vedouci k odstréami
nedostatlt nalezenych a uvedenych v analyticiéésti prace.

3.1 Zakladni pozadavky cyklistické dopravy
Zakladnim pedpokladem pro rozvoj cyklistické dopravy je vyitwni kvalitni a bezpmeé

sit cyklistickych tras a stezek o#ldnych od motoristické dopravy, vybavené didplhou
infrastrukturou s nabidkou komplexnich doprovodngtizeb. Musi byt zaji§ha navaznost
téchto tras na systém hromadné dopravy. Mstech Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad
Luznici nesmi chyt logické napojeni cyklistickych tras na okolnd giextravilanu (dalkové

a regiondlni cyklistické trasy).

3.1.1 Cile vedouci k rozvoji cyklistické dopravy v tabor&ém regionu

Snahou je Zazeni cyklistické dopravy jako nedilné gasti dopravniho systému. Jelia
postupr zrovnopravnit cyklistickou dopravu ve vztahu k atetm dopravnim systéim
a snazit se o zvyseni podilu cyklistické dopravycakové dlb¢ prepravni prace. Zakladni
podminkou je ucelenatsbezpé&nych komunikaci pokud moznaimého smiru bez ¥tSich
pievySeni s nabidkou komplexnich doprovodnych slugelicelenou propagaci na vSech
arovnich. Cile v oblasti cyklistické dopravy jsoastedujici:

« rozvoj infrastruktury zajiujici bezpénou cyklistickou dopravu,

+ navaznost cyklistické dopravy a systému IDS.
Rozvoj infrastruktury zajis tujici bezpanou cyklistickou dopravu

Zakladem je bezgaost cyklisfi, ¢ili vyhledani a néasledndeSeni koliznich mist na

pozemnich komunikacich. Hlavni zasady v tomt@rsnjsou:
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- segregace cyklist od motorové dopravy na zakkdnoznosti a individualniho
posouzeni dle konkrétnich mist,
- zajiS€ni opateni ve vztahu k bezpeosti cyklisti pohybujicich se v hlavnim
dopravnim prostoru,
« zarwit cyklisttm navaznost na jiné druhy dopravy, tedy zajistitaza&ost cyklistické
dopravy na IDS se vSemi opaimi s tim souvisejicimi.
Navaznost cyklistické dopravy na integrovany doprami systém
Cilem je navaznost cyklistické dopravy naejaou hromadnou dopravu v oblasti denniho
dojizcEni do prace a do Skol - podpora systému BIKE & R{& denni doji#ku v uzlovych
bodech IDS.

3.2 Kroky vedouci ke zvySovani bezpiosti cyklisti
Schvéleni Néarodni strategie rozvoje cyklistické oy CR je znakem toho, Ze je

cyklistice wnovana stale &Si pozornost a Ze je vniména jako alternativat&tosn drulim
dopravy. Jiz se nehledi na cyklistickou dopravujgko na mozZnost vyuziti volnélasu, ale
stale vice se bere néetel jeji dopravni funkce, tedy dajika za praci, do Skoly, za kulturou
atd. K tomu, aby se potil zvySit podil cyklistické dopravy na celkové&lioé prepravni
prace je zapéebi budovat bezgaou cyklistickou infrastrukturu s kvalitnim povrahe
vzajemnou provazanosti jednotlivych Usealyklistické si¢ a s dostatkem mist na bezpé
parkovani kol. Souzr¢ s timto je dlezita kvalitni os¥ta zandrena na bezgaost cyklisti

a chodd. Cyklisticka infrastruktura musi bytredevSim jako bezpea vnimana. V podstat

je nutné u cyklist navodit subjektivni pocit bez{ie a to gfedevsSim u nesegregované dopravy,

tedy pro useky komunikaci se spoigm provozem, zejména s motorovym.

3.2.1 Propagace bezpéné cyklistické dopravy

Pti propagaci bezgmé cyklistické dopravy je nejtbZitsjsi predevsim prevence. Ukolem
je zmenit jednak chovani motoristk cyklistim, coz je to nejilezit¢jSi, avSak fispét i ke
zmeéné chovani cyklisi samotnych. Motoristy jeféba nabadat k ohleduplnosti k cyldist
nag. jiz behem vyuky v autoSkole. Cyklistsamotnych se tyka udrzba jizdniho kola, noSeni
cyklistické @ilby a bezpénostni prvky nezbytné pro zaeni dobré viditelnosti. Danou
verejnosti o bezpaost cyklisti i chodd v souvislosti s cyklistickou dopravou.

DuleZité je véejnost dostata¢ a kvalitre informovat o poslaniéthto program. V rdmci

Ceské republiky existujeskolik projekt souvisejicich s bezpeosti cyklistické dopravy.

46



.....

nad LuZnici se zde mohou v mnohém @tuprotoze Program BESIPeSi komplexa
problematiku bezpmosti, ktera se tyka i cyklidét NejpodstatgSi casti, které se tykaji
cyklista, jsou:
+ na kole jen sfibou,
+ viditelnost,
+ bezpeéna obec.
Na kole jen s fFilbou
Véazna cyklisticka nehoda seiie stat komukoli, kdekoli, kdykoli a to fipszelmi malych
rychlostech jizdy. Rode si mohou myslet, Ze jejichétil jsou v bezpeai, kdyz jezdi pouze
v sousedstvi (blizko domu). BohuZettSina vSech smrtelnych nehod cyklisse stala
v obytnych oblastech. Toto plati zvi&giro ckti. Cyklisticka gilba je dobra prevencered
negijemnou zkusenosti z nehody na jizdnim kole a dipig&ud nebezpgymi Grazy hlavy. Je
dulezité, aby rodie Sli giikladem i projizdkach na kole se svymitini, tim Ze budou mit
prilbu, budou ji di¢ u¢it nosit a vys¥tlovat mu jeji dilezity vyznam.
Mozné navrhy propagace cyklistick#élpy jsou:
« vyswtlovat dttem ve Skolkach vyznam noSetfillpy, poradat soutze o filby,
« obrazky s odstraSujicimifiglady Urazi cyklisti vystavit ve Skolach, nara@dech
(zajistit tim informovanost wejnosti),
- prezentace cyklistické by v reklamnich letacich a v mapach tykajicich se
cyklistické dopravy,
- motivovat k noSeniijdeb predevsim dti,
« poradani pednasek prodi a witele spoléné s policii,
« poradani akci s prodejemiilgb se slevou (sponzorovani tapzdravotnimi
pojistovnami).
Zakony CR piikazuji uZiti helmy pouze osobam do 15 letkw. Umo#iuji v3ak
doporweni na gkterych koliznich Usecich pouZzitfilpy i ostatnim cyklisim.
Viditelnost
Bezpe&nostni prvky na jizdnim kole jsou nezbytné pro Zeni dobré viditelnosti.
Povinné je vybaveni itpdni bilou odrazkou, zadniervenou odrazkou a oranzovymi
odrazkami na pedélech a v paprscich kol. gvia byt vieén“ — je zakladni pravidlo
bezpeénosti na silnicich. ¥Sinatidicu, ktefi zranili chodcei cyklistu, se shoduje na tom, Ze

ho nevidli vibec nebo §liS pozd. Viditelnost cyklistt a chodé Ize zvysit pomoci dadie
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zvoleného oblkeni, naSivek a dopku z reflexnich materiél Prd¢ na tuto oblast jsou
zamereny kampa& BESIPU ,Viditelnost".
Moznosti z oblasti viditelnosti

Zde je vhodné ndfklad rozdavani reflexnich prouila nasivek zdarma v inforrfiaim
centru m¥sta Tabor nebo na cyklistickych akcichigdanych risty Tabor, Sezimovo Usti
a Plana nad LuZnici. Tyto prouzky mohou byt rozadwae Skoldch na dered, kdy mohou
byt paadany akce prod tykajici se bezpmosti cyklistické dopravy. Nasthto prouzcich
mohou byt nati$ny nazvy nebo logatthto nest, pogipact na r& umistit reklamu dalSich
subjekfi podilejicich se na rozvoji cyklistické dopravyeehto nmeéstech.

Bezpanéa obec

Cilem projektu je shrnout dosavadni zkuSenostiyaiijtt metodiku pro aktivity nist
Tabor, Sezimovo Usti, Plana nad Luznici a pdilpaapojeni &chto nmést do feSeni
bezpénosti silntniho provozu. Tento projekt pokryva komplexni obldsezpénosti
silni¢niho provozu v obcich a tudiz ma vliv i na beapest cyklistické dopravy.

Ke zvySeni bezpamosti cyklisti slouzi roviz represivni opaeni. Mestska policie Tabor
by méla mit za ukol pisngji kontrolovat cyklisty. Hlavni oblasti kontroly,t&ré by se ry
provadt jsou: uzivani plby u osob mladsich 15 let, alkohol, éfeni a technicky stav kola.
RovnéZ by policie pi kontrolach ndla cyklistim vyswitlit vyhody reflexnich prvi a gileb,
piipadré rozdavat informéni letaky a reflexni prvky ndklad s logem résta.

3.2.2 Piedchazeni arasm déti pii cesg do Skol

DalSi oblasti zvySovani bezpmsti, ktera je i satasti NSRCD, je fedchazeni Urdm
déti pri cest do Skol. Jsou dva body, na které je nutno sec¢iinprevence ve Skolach
k bezpeéné jizds by mel byt spiSeteSen na celostatni trovni, ale ¢sta Tabor, Sezimovo Usti
a Pland nad Luznici se mohou na d&adani podilet, a to i diky tomu, Ze jsdasto
ziizovatelé Skol. Msta by ndla apelovat na vedeni Skol, aby vgualy o bezpéné jizd na
kole, s @tmi by mel vyucujici projit rizikova mista ve tstt a ukazat jim, jak se na nich
bezpéné chovat. V oblasti bezgaé cesty do Skol se jevi jako vhodné éstmTabor,
Sezimovo Usti a Plana nad Luznici aplikovat dvggkty. Jednim z nich je projekt Nadace
partnerstvi: Na zelenou — bezpé do Skoly. Jedna se o zajimavy projekt, ktery aktiv
zapojuje d@ti i jejich rodice. Déti spolené s rodti zakresli do mapy cestu do Skoly s misty,
kde se citi ohrozeny a vyplni dotaznik. Tato daike &louzi k vypracovani studieSeni

bezpé€né cesty do Skol. Tato studie pak slouZi jako padikbro dalSi kroky zvySovani
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bezpénosti cyklistické dopravy. Druhym je projekt CDV ¢Bpe&né do Skoly, na kole
i pésSky“, ktery mé podrobhivypracovanu metodiku vEvani a zaroue vytvai prepravni
plan Skoly. Metodicky material byl odeslan do vi&&ol. Mésta by ogt méla dohlédnout,
zda se tento material vyuziva a zda se pogleastupuije.
Cilem je zvySeni dopravni bezpesti dti dopravujicich se do Skolygky nebo na kole
a zlepSeni jejich padomi o pravidlech dopravniho chovani. O co &iSjvbezp&nost dti pri
cest do/ze Skol se musi starat nejen Skoly v ramci yyale roviez rodice a Mestska policie
Téabor.
Doporwené navrhy:
+ ucitelé na zaatku Skolniho roku projedou se svymi Zaky kolizeéKy na jejich cest
do Skoly,
+ navsStva dopravniho ist¢ u Jordanskeho rybnika, které je pro dopravni vyaho
idealnim mistem,
« Skoly mohou organizovat jizdy na kolajq@mz rodée budou p jizdé do Skoly své
déti z patatku doprovazet,
« pred Skolou nebo uvrfije potebné zajistit parkovani pro jizdni kola,
« ve spolupraci s odbory ¢ata a policii zajistit fed Skolou parkovani aut, tak aby
nedochézelo k ohroZeni beZpesti cyklisti.

3.2.3 Evidence statistik nehodovosti

Mésta Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad Luznici Blanyhledavat a evidovat kolizni
mista, kde dochazi k usmrceni nebo #méncyklisti. Udaje Ize ziskat z ffsludného
dopravniho inspektoratu (DI IO Policie CR Tabor) a zéarove by tyto mista néla pri
zjistovani kritickych mist komunikovat s &ny a roviZz by se mila aktivre podilet na
feSeni a realizaci ogani ke zvySeni bezpeosti cyklistické dopravy. Ma by s vlastnikem
pozemni komunikace, pokud jimi sami nejsou, komawék a tl&it ho ke zlepSeni situace na
rizikovém mis¢. Fi Upraw nebo nové vystawsilnicniho prostoru by #sta ntla dohlizet na
to, aby nebyly opomijeny pi@by cyklistické dopravy. Ziskavani aday nehodach je velmi
komplikované. K policejnim statistikam f@asto ztizeny fistup z divodu ochrany osobnich
Gdaji a je v nichc¢asta nejednotnost. Neevidujfegré misto nehody dle sdéadnic GPS
a proto jecasto misto nehodyiko ucitelné. Vzorovym pikladem je Udaj, ktery je uveden
v podkapitole 2.11, Ze nejhorSi nehody se stalgilméci 111/00356, na které doSlo k éma
nehodam s nasledkem amrti. Tato silnice ma dédkwolik kilometri a tudiz se neda zjistit
piesna poloha mista nehody. Tato silnice je zn&pdrna obrazku 28rvenou barvou.
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Obrazek 28: Silnice 111/00356
Zdroj: Autor
Zavedeni statistiky nehodovosti, ktera bude vedemavU Tabor (odbor dopravy) je

vhodnymieSenim této situace. Pokud by byla vedena statisigkodboru dopravy, &a by
mésta Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici jednodudtistyp k daim a nemusela by je
komplikovaré shart. Tyto mesta by se mohla také na tveérgto statistiky podilet vkladanim
informaci ziskanych od svych &, protoze data od DI B Policie CR Tabor obsahuji jen
ohlaSené nehody cyklista proto nejsou Uplna. Komunikaci s dopravnim ikgp@tem by
provadla jen poeiend osoba na odboru dopravy (mistni cyklokoordmatdera by ndla
tvorbu databaze na starosti. Ziskana data o nehasl@asti cyklisti by byla vyhodnocena
i pomoci GIS. Slouzila by jako podklad pro vyhledaivnejkritiétéjSich nehodovych mist, pro
mezirani srovnani nehodovosti cyklista kontrolu, zda iz provedené 2ny snEiujici
k zlepSeni bezgeosti byly Uspsné. Udaje z databaze by se rgvmpouZily pro obhajobu
dotaci na projekty vypisované SFDI. Zarou®y bylo vhodné kolizni misto zakreslit do map,
které se mohou poskytovat v #8é i elektronické podab

Je poteba prova& periodicky viastni Sééni v terénu, evidovat krizové Usel§patny
technicky stav povrchu komunikace, vysoka intenaitztorové dopravy, nadimeé stoupani,
klesani) a kolizni mista cyklistickych tragiggeni se silnici, s zeleznici).
Doporuéené navrhy

« vytipovat kolizni Useky a kolizni mista,
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+ zZmapovat mista&stymi nehodami obeé&n v souvislosti s nehodami cyklist

« navrhnout lokality a provatl v nich itani dopravy aut i cykligt pro zjiS&ni velmi
frekventovanych usékkomunikaci. Naslednna to vytipovat kolizni Gsekyi mista
a navrhnout op&ni ke zvySeni bezpeosti cyklisti (podkapitola 3.2),

. vypracovat mapu nehodovych Ugeka minula obdobi. Useky sitimiich komunikaci
odliSit barevi v zavislosti na p&tu nehod. Slouzit budou jako jeden z podklgmlo

planovani cyklistickych tras.

3.2.4 Spoluprace v oblasti bezpénosti cyklistické dopravy

Je poteba spolupracovat na vSech urovnich, ministerstdepravy (dale MD) p&inaje
a obcemi kode. Je dlezité vypracovat strategické dokumenty ohkedezpénosti silnéniho
provozu, zajisovat odborné Skoleni, semiedpro pracovniky odbérrozvoje a dopravy ve
meéstech. Obec s roz&hou pisobnosti, kterou je v tomtoripact mésto Tabor by rdo
méstim Sezimovo Usti a Plané nad Luznici pomociinagpi podavani zadosti o granty
z oblasti bezpmosti silntni a cyklistické dopravy. VSechna tatio tnésta musi spotaé
aktivné spolupracovat s vejnosti, statnig¢i méstskou policii a dalSimi subjekty v oblasti
prevence, dopravni vychowyi prvni pomoci. lezita je i distribuce letak z oblasti
bezpénosti, & jiz strategické z MD, kréj nebo materialy z obci s rozSiou fisobnosti.

Tyto materialy je dlezité rozdavat fedevsim do Skol.

3.2.5 Opatieni v oblasti infrastruktury

Zasadnim ukolem v oblasti bezpesti cyklistické dopravy je zamezeni nebo aléspo
vyrazné snizenéetnosti kontakt cyklisti s ostatni dopravouf@devSim s automobily, a to
hlavneé u komunikaci s vySSi intenzitou dopravy. Nedostatk oblasti cyklistické
infrastruktury je moznéeSit mnoha zfisoby. Pro ¥tSi prehlednost navihmoznéhaeSeni je
vzdy uveden typ nedostatku a naskeghou rozvedeny moznosteSeni &chto problémovych
mist.

Vedeni tras po komunikacich s vysokou intenzitou \&del

VhodnymteSenim je maximatnmozny odklon cyklistické dopravy od automobilového
provozu, pedevsSim u pozemnich komunikaci s vysSi intenzitquraly. Toho Ize dosahnout
pieloZzenim cyklistickych tras na jiné vhagii stavajici komunikace (obytné zony,
se oreSeni nejjednodussi a téz ifidaéh nejmér narané. V mnoha fipadech se vSak
nenaskyta alternativa vedeni tras a je nutné vylatdgamostatné stezky pro cyklisBastym

a chybnym doportenim, uvadnym v odbornych publikacich zabyvajicich se cyldisiu
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dopravou je #Hzovani zdizeni pro cyklisty az tehdy, dosahne-li intenzitklisti uréitou
arovei. To je porkud zavadjici, jelikoz cyklisté musi byt nefibe pgeswdéeni, Ze maji
k dispozici bezp&ou infrastrukturu. Dokud sefgdevsim ti potencialni cyklisté budou citit
n¢jak ohrozeni, neni mozné §itat s vysSSim podilem cyklistické dopravy.
K¥iZeni se silnici nebo mistni komunikaci

Misto KiZeni cyklistickych tras s ostatnimi druhy doprajy nefasgjSim mistem
s vyskytem nehod cykligta je nutné mu &novat zvySenou pozornost. Podle TP 179 musi
cyklisticka trasa #zit dalnice a rychlostni motoristické komunikacémaurowiove, ostatni
komunikace mze Kizit i roviiové. MozZnareSeni jsou nasledujici:

« feSenim je fevedeni trasy mimo toto problémové mistaidikkomunikaci tam, kde
je usek mé& zatizen motorovou dopravou,

. velmi dobrymieSenim ve rstech Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnicipugok
to intenzita dopravy dovoluje, jetfizeni gejezdu pro cyklisty spolu s osazenim
dopravni zn&ou IP 7 ,Rejezd pro cyklisty*, umighou bezprosedre pied
piejezdem. Nai®jezd se upozauje zn&kou A 19 ,Cyklisté” (podkapitola 2.7.1).

« dalSi moznosti jsou ogani na snizovani rychlosti vozidel (obytné zonyagdempo
30, stedni alici ostiivky a stedni dlici pas),

« pokud je to nevyhnutelné a opodstat@ je mozné vybudovat podchéidavku (zde je
nutné brat etel na mistni podminky zidodu jejich vyuziti).

Reseni v tAborském regionu

Ve mestech Téabor, Sezimovo Usti a Plana nad Luznicigyklisticka dopravaigdevsim
funkci dopravni. Lidé kazdode#ardojizctji do zangstnéni, Skol, zdravotnictvi, za kulturou,
do nakupnich stdisek apod. JednimieSeni je oft budovani cyklostezek v zastamém
Gzemi. V této oblasti se naskytuji taeseni:

« prijezd cyklisti komunikacemi se zakazem vjezdu motorové dopravy,

- feSeni napojeni neév budovanych center (@mysl, obchody, obytné zony)
prostednictvim cyklistickych komunikaci,

« provoz cyklisti v jednosmirnych ulicich v protisréru,

« vytvéreni cyklistickych pruh a pas v hlavnim i gidruzeném dopravnim prostoru,

« odvedeni pijezdné tranzitni dopravy zd&sta (vybudovani dalnice D3),

« zklidnéné zény uvnit mést (snizeni p&tu nehod s cyklisty),

« zklidnéni dopravy z dvodu sniZeni rychlosti motorovych vozidel, snizgsjich
ploSnych narok, snizeni naGhzenosti motorové dopravyadi ostatnim drubim

dopravy,
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« vystavba aiizovani parkovacich mist pro cyklistickou dopravu,
« zvyhodnit dopravni prostor ve pras cyklistické dopravy (snizeni o jizdnich
pruhi pro motorovou dopravu),
« Uprava KiZzovatek pomocitazeni na fedsunuté stagie (cyklisté stoji jed
automobily a motoristé o nich majighled, znéka V19 ,Prostor pro cyklisty').
K¥iZzeni se Zeleznici
Uroviiové KiZzeni se Zeleznici séesi obdobdé jako KiZeni Zeleznice s komunikaci
s provozem motorovych vozidel. Dopéema opaeni tohoto sréru jsou:
« umistit Sikanu tvenou zabradlim (obdoba Zgzhodu) viditelnou ze vzdalenosti pro
zastaveni,
« prejezd je mozné zabezfiealespd vystraznymi setly nebo vybudovat lavkugi

podchod. Tyto d&¥ uvedené moznosti jsou fina® hodré nakladné.

3.3 Navaznost cyklistické dopravy na IDS
Jiz na politické Urovni je pteba se zasazovat o &nu pongru cklby piepravni prace ve

K zajiseni funkénosti systému Bike&Ride je zapebi zajistit parkovaci podminky

a vhodnou infrastrukturu z domova k termimala od termindi k cilim cest.

3.3.1 Dopravni funkce cyklistické dopravy s vazbou na IDS

Cilem dopravni funkce cyklistické dopravy je kazdodi cestovani za praci, diadi, do
Skol apod. Snahou je propojeni kazdodenni cykkétidopravy s @jnou hromadnou
dopravou.

Kvalitni infrastruktura pro pravidelné dojizd éni

Zakladni podminkou je zajisti systému kvalitnich, bezgreych, pokud moZnoifmych
cyklistickych tras, pomoci nichZz se uzivatel dostkmastupnim uiim. Do systému je nutné
zahrnout dopravu komplexni, tedy jiz od domu azdokrétnich cii cest uzivateél. Tim je
mySlena i cesta z domu na zastavku, od zastaviyatzei Skoly a opané.

Cyklisté také pdebuji zajistit pistupnost nastupiSa zejména musi mit kazdy den
moznost odstaveni svych kol. Propojeni kazdoderyklistické dopravy s viejnou
hromadnou dopravou je realizovatelné v podstdtchto oblastech:

« Zeleznéni doprava,

« hromadné autobusova doprava,

+ meéstska hromadna doprava.
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3.3.2 Infrastruktura pro vyuziti systému BIKE & RIDE

Pri terénnich pizkumech byly zji&tny zavazné nedostatky v moznosti parkovani kol na
Zeleznénich stanicich, coz zabmaje spravnému fungovani systému BIKE & RIDE. Z toho
plyne nasledné dopateni:

« vytipovani zZelezrinich stanic, tllezitych pro denni dojttku v ramci systému BIKE

& RIDE,

« zmapovat stavajici stav Uschovy a odstavovani k@bwrském regionu v ramci

systému,

« pfijmout opateni ke zlepSeni stavajiciho stavu.

Konkrétre se vieSeném Uzemi taborského regionu nachégjizeleznéni stanice:

+ stanice Tabor,

. stanice Tabor €apiv Dvir,

. stanice Sezimovo Usti,

+ stanice Plana nad LuZnici.

VSechny tyto stanice maji §vvyznam pro cestovani vlakem s kolem mezi jedmgitii
meésty. NejwtSi vyznam pro denni dofdku vramci systému BIKE & RIDE vSak maji
Zeleznéni stanice Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZzdielieznéni stanice Tabor jako
jedina umoauje jak uschovani kola tak i jeho Wyjpeni a to kazdy rok v terminu 1.4. - 31.10.
Na tchto ¥ech vytipovanych Zeleziich stanicich taborského regionu vhodnych pro
fungovani systému BIKE & RIDE byl proveden terépnizkum, jak jsou na tom tyto stanice
s moznosti parkovani kol.fiPtomto pifizkumu bylo zji&no, Ze ani na jedné &dhto #i
Zeleznénich stanic neni umist zadny stojan na kola. Na obrazku 29 je zn&rwrnjak se
parkuji kola na stanicich v tAborském regionu. Neapku vievo je kolo zaparkované na

Zeleznéni stanici Tabor a vpravo na stanici Plana nad laizn

| = samy s |
r E | ]

Obrazek 29: Parkovani jizdnich kol na Zelemfth stanicich
Zdroj: Autor
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Pokud mé& dochéazet k rozvoji cyklistické dopravypeasnému fungovani systému BIKE
& RIDE je nutné zaijistit parkovaci podminky na zglgnich stanicich Tabor, Sezimovo Usti
a Plana nad Luznici. JaildZité, aby stojan umabval stabilni openi i zan¢eni ramu kola.
Na obrazku 30 jsou uvedeny moznosti stojaa jizdni kola, které by mohly byt na tytd t
Zeleznéni stanice umishy.

}‘v— = ,i__. \3&2 i

Obrazek 30: Navrhy v

odnych stojama Zelezrini stanice
Zdroj: [11]

V sowasné dob Ize €Zko odhadnout jaky pet a kapacitu stojdn v jednotlivych
Zeleznénich stanicich zajistit. NejlepSifreSenim podle pitu obyvatel a vytizeni jednotlivych
Zeleznénich stanic bude zajistit parkovani ve stanici T4 15 kol, ve stanici Sezimovo
Usti pro 8 kol, ve stanici Plana nad LuZnici pr&kd a v gipads nedostaujici kapacity
poridit stojany dalSi. Tento druh stojaby bylo také vhodné umistit na autobusové nadrazi
v Tabde, kde také zadny stojan pro jizdni kola neni. Reimi Zelezninich stanic je na
obrazku 31 ozn#nocervenou t&kou.
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Obrazek 31: Vlakové stanice'@Seném Uzemi
Zdroj: Autor
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3.4 Koordinace rozvoje cyklistické dopravy
Pro zabra#ni roztis€nych aktivit jednotlivych mist v oblasti rozvoje cyklistické dopravy,

at’ jiz v budovani cyklistické infrastruktury, v ad&la zn&eni cyklistickych tras a stezek,
investovani, propagaci, informovanosti apod., jetnau koordinace veSkerych aktivit

vychazejicich z dokumeinharodnich trovni uvedenych v podkapitole 2.2.

3.4.1 Zapracovani NSRCD do dalSich dokumerit

Pro zajis¢ni rozvoje kvalitni a bezgeé sit cyklistické infrastruktury je nutna
koordinacecinnosti ministerstev, kraj m¢st, obci a dalSich subjékivéetn® verejnosti.
Zakladnim dokumenterfesici cyklistickou dopravu na narodni arovni je rddni strategie
rozvoje cyklistické dopravgR". Cile a opateni uvedené ve Strategii je nutné implementovat

do material na nizSich drovnich.

3.4.2 Vzdélavani a propagace

Pracovnici naadech (odbor dopravy, odbor rozvoje atd.), ve &kokjinych institucich
by meli byt seznameni s problematikou cyklistické doprav proto je dlezité gistoupit
k ttmto opatenim:

« poradat konference, provéidSkoleni vySe jmenovanych lidi z oblasti cyklikéc

dopravy (nap dopravni pedpisy),

« kvalitn¢ informovat cyklisty progednictvim informénich center,

« programy na Skolach (,Bezpe na kole do Skoly* apod.), tadech a jinych

institucich, p#adani soutzi,

« aktivity zantfrené na zvySovaniédomosti samotnychdastniki cyklistické dopravy

o pravidlech silniniho provozu (mohou slouzit programy uvedené v ppdhkle 3.2.1
0 bezpeénosti cyklistické dopravy — noSeniilpy, viditelnost apod.),
« propagace cyklistické dopravy jako formy Setrnévothimu prostedi a s pozitivhim

U¢inkem na zdravi.

3.4.3 Spoluprace na vSech arovnich

Pro zajis¢ni koordinace a realizovani spoluprace na vSechinich ve vztahu k rozvoji
cyklistické dopravy v taborském regionu je dop@mno:
« ziizeni funkce mistniho cyklokoordinatora (podkaitdl7),
+ spoluprace na vSech urovnich — planovani a reaipagjekfi mést Tabor, Sezimovo
Usti a Plana nad Luznici spoie ve spolupraci s jineeskym krajem (vystavba
cyklistické infrastruktury, zngeni, adrzba, propagace, ¢tvatd.),
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. kvalitni st informasnich center st Tabor, Sezimova Usti, Plané nad Luznici, kter&
budou disponovat odbofnvySkolenym persondlemiipravenym podat cykligm
kvalitni informace ohledh cyklistickych tras a stezek, doprovodné infrasinok
a sluzeb pro cyklisty,

« zfidit na internetovych strankach jednotlivychésnh databazi zamysSlenych projiekt
v oblasti rozvoje cyklistické dopravy v taborskémgionu. Obané by zde mohli

diskutovat na toto téma a sami navrhaegeni v mistech, ktera detznaji.

3.5 Doprovodna infrastruktura pro cyklisty
Pro rozvoj cyklistické dopravy v taborském regiojau nutné budovat nejen kvalitni

a bezpeénou st tras a stezek, ale zajistit tildzitou doprovodnou infrastrukturu (zfeani,
informani a mapové tabule, odfivadla a odstavna #aeni pro jizdni kola). Terénnim
Setenim je pateba zmapovat mista, ktera jsou vhodna pipeni dophkové infrastruktury.
Z toho vyplyva ukol nalézt vSechny uzlové body jia stavajici a momentaimedostaténé
vybavené, ¢i nové, které je vhodné dale popsanou infrastraktuvybavit a poté
I systematicky udrzovat.
Témito uzlovymi body by rdly byt:

« autobusové a vlakové nadrazi, Skolyampyslova centra, ndkupni centra, sportovni

centra, rekremi objekty, @irodni potencial, kulturni a historické objekty,

+ mista vzajemnéhorkeni cyklistickych tras a cyklostezek taborskégionu.

3.5.1 Informaéni a mapové tabule

NejvétsSim problémemeéthto inform&nich a mapovych tabuli, kdyZ nebereme v Gvahu
jejich zastaralost nebo Spatnotitelnost, je fakt, Zze se untigi nekoordinova#
a nesystematicky. Budovani novych map, ale zejméjich rekonstrukce by se da na
Uzemi tadborského regionwldt koordinovag. Pouzivat na vSech mapach stejnou grafiku,
logo a nazvoslovi. Toto by bylo v kompetenci mistnicyklokoordinatora. Staletgtane
zésada, Ze mapy buduji jednotliv&sta a KCT. KaZdy tento subjekt financuje budovani
z raiznych zdroj, je ale vhodné, aby samotny mapovy podklad po habga strance byl
u vSech map stejny.
Navrh obsahu mapového podkladu:

« mefitko 1:35 000 a mensi,

« vSechny cyklistické trasy a stezky + jejich ozeai,

« vedeni cyklistickych tras (v hlavnim nebifidruZzeném dopravnim prostoru)

« vyswitlivky k predchozim bodim.

57



Informatni a mapové tabule je vhodné umistit:
« na odpd@inkovych mistech,
+ na autobusovych a vlakovych nadrazich,
.« v centrech mist Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZniciéthto mistech se sice
mapy nachazi,&Sinou vSak jen turistické bez ozieai cyklistickych tras a stezek),
+ na turisticky atraktivnich mistech vesstech.

3.5.2 Odpocivadla

V centrech mist by n&la byt wnovana pozornost designu odpadel.

Odpaiivadlo musi byt vybavenkavi¢ckami, stolem a stojanem na kola. Je vhodné, kdyz je
vybaveno odpadkovym koSem a tabuli s mapou a irdoemi o cyklistické doprawe nmest.
Na informa&ni tabuli mohou byt uvedeny udaje o sluzbach paskatych cyklisim ve
méstech Tabor, Sezimovo Usti a Plan& nad Luznictlakeé tyto informace uvét kroms

cestiny takeé v angitin¢é a remciné. Odpaivadlo ma zajisti pobyt nejméd cyklistim.
3.5.3 Odstavovani jizdnich kol

Zatizeni pro odstavovani jizdniho kola jsouima stojany, uschovnymi prostory a boxy
pro jizdni kola. MoZné Zisoby uloZeni jizdnich kol jsou uvedenyiVigze E.

Stojany

Stojany se umidlji u vétSiny objekfi dosazitelnych pomoci cyklistické dopravy - drobné
obchody, bydli&t, posSty apod. My by byt umisény u vSech vyznanmgBich cili, tj.

v centrech mést v pimérené vzdalenosti, u obchodnich digmskol, nemocnic, i@ad,
sportovnich center a u odpwadel. Pro odstaveni kol na delSi dobu musi bgiasy
umiseény v uzamykatelném prostoru, nejlépe mastném. ® vysoké pdizovaci hodnat
novych jizdnich kol by se cykli&mn vyplatil i piiméteny poplatek za hlidani. Kapacita std@gjan
by méla byt angérna pa@tu navsévnika cile.

Konstrukce stojanunusi sphovat rekolik poZzadavk. Jedna se o stabilni upew kola,
nepoSkozeni kola¢etrg laku. Moznost zamknuti za ram i kratkym zamkenojést pro
opreni kola) je lepsi nez stojan pro zamknuti za kBtojan pro ofeni kola ma vyhodu v tom,
Ze nehrozi odcizeni ramu kola, poskozeni vypleitkur nebo pehazovaky jako u stojanu
pro zamknuti za kolo. Stojan byémumoziovat vyuziti pro vSechny typy kol — sitmii,
horska, dtska, freestylova apod. Na obrazku 32 je stojan zanmknuti za kolo umi&ty
u obchodniho domu Lidl v Tabe.
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Obréazek 32: Spathzvoleny stojan pro jizdni kola
Zdroj: Autor

Mozné navrhy vhodnych stojarpro parkovani jizdniho kola jsou v podkapitole.3,3

Bt

kde jsou uvedeny obrazk§chto stojai.
Uschovné prostory

Uschovné prostory jsou uzamykatelné prostory poufibdolsjsi odstavovani jizdnich
kol. Tyto prostory se nachazeji na nddrazich, pi&tich a v mistech bydli&t
Boxy pro jizdni kola

V tomto gipact se jedna o uzamykatelné malé garaze pro jizdmi. Kejich vyhodou je
bezpéna ochrana jak proti krddezi a vandalismu, takigrawetrnostnim vlivim. Navrhuji se
v mist bydlis&, na pracovistich, u stanic drahy zapojenych ddésys Bike+Ride. Jejich

umisgni ma byt uéeno uzemnim planem (resp. generelem cyklistick@&ayp.

3.5.4 Poskytovani komplexnich sluzeb pro cyklisty

K tomu, aby se vtaborském regionu povedidagat dalSi cyklisty dojizgici do
zamestnani, $kol a nebo v rdmci volnétmsu musi mit wsta Tabor, Sezimovo Usti a Plana
nad LuZnici ucelenou, did zn&enou, systematicky provazanou’ siyklistickych tras
a stezek napojenou na okolni regiony v §igkém kraji. K tomu vS8emu je nutné se postarat
i 0 kvalitni a pestrou nabidku sluzeb pro cykligsgrvis kol, @j¢ovny kol, uschovny kol,

ubytovani a restautai zaizeni).

3.6 Zrizeni mistniho cyklokoordinatora
Pro naplgni navrhi feSeni, &jiz z oblasti infrastruktury, bezpeosti cyklisti, navaznosti

cyklistické dopravy na IDS, spravy a udrzby cyktkych tras, stezek, propagace
a v neposledniact i z oblasti sh&mni financi a dalSich op&ni pro rozvoj cyklistické
dopravy je nezbytnéiiit cyklokoordinatora. To je idezity krok sn&fujici k tomu, aby

veSkera opaeni souvisejici s cyklistickou dopravou byla uskiibvana systematicky
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a koordinovan pro celé vymezené Uzemisst Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici
a ne jen nahodv jednotlivych ngstech.

Pro mésta Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici by bybzné #dit mistniho
koordinatora na urovni tohoto regionu, ktery by r¥itych oblastech spolupracoval
s koordinatorem krajskym.

Cyklokoordinator by il k dispozici tym lidi, tedy jakousi komisi sloZzamnae zastupc
odbofi, kterych se cyklisticka dopravac¢jpkym zpisobem dotyka. # prilezitosti
cyklistickych akci ve ristech Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad Luznici bilondochéazet
k setkadvani &hto lidi s krajskym cyklokoordinatorem a dalSidstupd mést a obci, a to
z daivodu nejen rychlého rozvoje kvalitni a bezpé sit cyklistické infrastruktury, ale
I vytvareni po¥domi veejnosti o cyklistice jako alternativni fofndopravy. Nadchto akcich
by dochazelo k setkavani zastiipghoceského kraje a jednotlivych ast zabyvajici se
cyklistickou dopravou s w¥ejnosti formou pednasSek nebo semitido cyklistické doprad.
Cyklokoordinator by mohl spolupracovat s odbornikgblasti dopravy, tedy s CDV, DFJP
Univerzity Pardubice, FEVUT a dal$imi.

Funkce cyklokoordinatora

Je nutné dbéat na rozvoj vSech funkci cyklistick@rday s hlavnim tkazem na funkci
dopravni. Kazdodenni doprava cykilisio prace, Skol, radi apod. je ve wstech Tabor,
Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici stale v malénsaba. Cyklistické trasy a stezky sice
neustale pbyvaji, ale s kvalitni a bezpeou cyklistickou dopravou to ma jen malo
spole&ného.

Oblasti, které bude mit mistni cyklokoordinatorsterosti:

« rozvoj infrastruktury pro zajighi bezpeéné cyklistické dopravy ve &stech Tabor,
Sezimovo Usti a Plana nad Luznici (vystavba cyklosk, opaeni pro zklideni
dopravy ve mistech, z¥tSovani dopravniho prostoru pro cyklistgSeni napojeni
now budovanych center),

« navaznost cyklistické dopravy do integrovaného depiho systému (podpora
systému BIKE & RIDE pro denni dojiku),

« prezentace cyklistické dopravy jako formy doprawtrdé k Zivotnimu progdi
a priznivé na zdravi (komplexni informace pro cyklisty)

« budovani cyklistickych tras, stezek a souvisejifastruktury (v rozsahu tuzemniho

planovani),
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« koordinace aktivit a planovani v oblasti rozvojekicstické dopravy (implementace
dokument do vSech urovni, vzthni, os¥ta a propagace, fmkumy, nasledné
analyzy a konzultace s lidmifad cyklisti apod.),

« uréeni pateénich cyklistickych tras a stezek v taborském regjon

« ptehled o moZnostech vyuziti zdiidjnancovani,

« projekty tykajici se uzemniho planovani v nichz dykdmitem feSeni i cyklisticka
doprava budou stvrzeny jeho podpisem,

+ koordinace spravy a udrzby cyklistickych tragete znaeni.

Ztizeni mistniho cyklokoordinatora je zakladnim krokgro naphovani rozvoje
cyklistické dopravy ve ®&stech Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici.nrgiz
zmirgnych ukoli bude jasé stanovena odp@dnost za plani jednotlivych opaeni Wetns
jejich monitorovani.

3.7 Sprava a udrzba cyklistickych tras a stezek

Jedna se otudezity proces, ktery souvisi s budovanim a modewiiznfrastruktury pro
cyklisty. Spatny stav povrchu cyklistickych trastezek zvy3uje riziko porani a gispiva
k navratu cyklisi na komunikace s motorovou dopravou. Do této poitiddgp spada
i koordinace zné&eni cyklistickych tras, setné jeho spravcovstvi.

Pro #izovani novych cyklistickych tras je zadbdu nekoncefnosti jejich hierarchie
a vzajemné navaznosti peba stanovit jasna pravidla. Kazda cyklisticka @rasusi mit
piesné ozngeni. Je&t predtim vSak musi dojit k jejimu &keni a schvéleni. To bydo byt
v kompetenci mistniho cyklokoordinatora. Bude nn@vomoci k pouZziti sankcii¢i tém, kdo
pravidla porusi a disponovat i pravomogkieré trasy zrusSit apod.

Mésta Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici jakmeatelé musi nést odpginost
za bezpénost, zn&eni a technicky stav cyklistickych tras a stezekici odpo¥dnost ve
vztahu k cyklistickym trasam a stezkam se tyk§icliespravy a udrzbyKazda cyklisticka
trasa a stezka,ége navrzena gstem Tabor, Sezimovym Ustim nebo Planou nad LuZnici
musi mit svého spravce, tedy je n@&avateli, jak se k odpadnosti za spravu a udrzbu
postavi. Spravu nemusi vykonavat spravce sam, afe i provadt na zaklad smlouvy
i jiny subjekt. NejvhodySim feSenim budeipnechat tut@innost vzdy tomu, kdo mé za toto
zodpovdnost na fislusné komunikaci. V praxi hraje hlavni roli v tmohledu vlastnictvi
komunikace, tedy spravu a udrzbu zajj§ technické sluzby jednotlivych ¢st nebo jiny

vlastnik, dle druhu komunikaci.
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O tom, jak, kdy a kdetpdnosti se budou finatni prostedky v tomto ohledu pouZivat

bude rozhodovatizovatel v sodinnosti s mistnim cyklokoordinatorem.

3.8 Priklad Spatné realizace cyklistické stezky
V Evrope drzi jasny priméat v mnoZzstvi cyklisHolandsko a Dansko. \&thto zemich je

cyklisticka doprava cilehintegrovana do dopravnich systéjiz vice nez 40 let. V ¢kterych
mestech v &chto zemich je vice nez 30% vSech cestgriavkole; Groningen (38%), Zwolle
(37%), Laden (33%), Kodia(36%). V Delthu je dokonce vice nez polovina vSeeht pray
na kole.

Pokud se ckfi mésta Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad Luzni@bligit nekterym
c¢eskym n&stim s vysokym podilem cyklistické dopravy jako jsoapn Pardubice a nebo
nejlépe piblizit evropskym cyklistickym réstim, musi se pozice cyklistv dopravnim
prostoru upravit.

Uspaddani dopravniho prostoru byelm byt takove, aby umoznilo plynuly a bezpg
prijezd cyklistm nagic méstem, bez pouze nahodilého agpbu feSeni cyklostezek
a cyklotras, které vedou ,,0od nikud nikam“. Infrasttura pro cyklisty musi byt dale rozvijena
tak, aby cyklisté nebyli diskriminovani, naopak byli byt upfednoshovani ve vztahu
k motorové dopray coZ bude mit za nasledek zpomalovani dopravy mtrecemsst
a paradox# povede i k ¥tSi bezpeénosti cyklisti samotnych.

Na obrazku 33 jsou uvedenyildady cyklistickych stezek, které jsou najednowndeny
a nikam nepokrauji. V prvnim gipad se jedna o cyklistickou stezku prochazejici kolem

nékupniho domu Tesco a ve druhéiipact o stezku u obchodnihorstliska.

Obrazek 33: Ukadeni cyklistickych stezek
Zdroj: Autor
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Cyklisticka stezka prochazejici kolem nakupniho dohesco mé potencial pro budouci
rozvoj cyklistické dopravy i kdyZ v kratSi podbhez kam az vede ta s@sna. Jeji vyuziti je
uvedeno v nasledujici podkapitole. Zatimco delda stezka pro chodce a cyklisty
u obchodniho s¢diska pro cyklisty Zzadny vyznam nema a do budonema p@itano s jejim
vyuzitim, jelikozZ tato stezka nemda v podstkhm pokré&ovat. Smérem doleva je jedna mala
firma a o kus dal jeden statek. Revpres ulici je zastasné Uzemi a s#mem doprava je
¢tyiprouda komunikace, ktera je s ohledem na inteqitmozu pro cyklisty nepouzitelna.

Toto obchodni s$edisko bylo totiz v nedavné déldostaveno a jak je to kterych
meéstech dnes moderni doslo zde k vystasyklistické stezky. Pracovnici ndamk sifeknou,
udélali jsme réco pro cyklisty a rozsii jsme sit’ cyklistickych stezek ve #st. Ale to, Ze
tuto cyklistickou stezku nikdo nevyuziva a penizegjeji vystavbu mohli byt investovany na
daleko dileZitsjSi projekty tykajici se cyklistické dopravy vesstech Tabor, Sezimovo Usti
aPlana nad LuZnici uz fesi. Proto je w@leZité pro tyto mista 2Zizeni mistniho
cyklokoordinatora, aby iebral dohled nad jednotlivymi projekty tykajici sgklistické
dopravy. V tomto fipact by daleko vyhod§sSi bylo @i budovani infrastruktury kolem
tohoto obchodniho #diska udlat SirSi komunikaci pro motorova vozidla a na ribou
stran %idit vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty navazujita gilehlou st cyklisticky tras
a stezek. Nebylo zde peba stadt cyklistickou stezku kolem parkovéstobchodniho

strediska.

3.9 Navrh nové stezky pro chodce a cyklisty s odtenym provozem
V této ¢asti prace je udadn navrh dovybudovani cyklistické stezky, tak alyklisté meli

moznost jezdit na kole meziasty Tabor a Sezimovo Usti, tudiZ i Planou nad Leizd@l
pies Sezimovo Usti. Jedna se o dljigh Gsek cyklistické stezky mezi &wa obchodnimi
domy. K olgma tmto obchodnim dofm uz jsou cyklistické stezky vybudovany. Jedna se
o cyklistické stezky, které jsou stasti cyklistické trasy B —Cekanice — nadraZi -
Sotsslavska — Sezimovo Usti. Konkrétby se jednalo o vybudovéani stezky pro chodce
a cyklisty s oddlenym provozem v délce 210 m.

Cyklisticka stezka kolem obchodniho domu Tesco bugi€ita v celé jeji délce az na
poslednich 50 m. V tomtotipadc mohli byt finance investované do vystavby zkpiho
50 m useku cyklistické stezky pouzity na vystavimzelksy pro chodce a cyklisty spojujici oba
useky cyklistické trasy mezi obchodnimi domy. Koméio cyklistické stezky je na obrazku
34 ozngen Zlutou tekou. Modroucarou jsou ozngny jiz vybudované cyklistické stezky

vedouci kolem obchodniho domu Tesco rfah® obchodniho domu Kaufland dole. Modrou
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preruSovanouwarou je znazommo navrhované vedeni této stezky mezi obchodnimydo

V souwasné dob je tato cesta hodnvyuzivana chodci, proto bude nejlepSi zde vybutiova
stezku pro chodce a cyklisty s @étiehym provozem. f&chod pro chodce, ktery umage
piejit komunikaci vedouci k obchodnimu domu Tescanj@zorin ¢ervenou tékou.

Obrazek 34: Navrh nové stezky pro chodce a cyklisty
Zdroj: Autor
Na obrazku 35 je znazafm sowasny stav této cestyiprijezdu ze srifru od obchodniho
domu Tesco. Na obrazku 35 (vlevo) je ukazano miste, dojde k napojeni navrhované
stezky pro chodce a cyklisty na jiz vybudovanoulate Tuto cestu mohou cyklisté vyuZivat
jen za gkného pdasi. Pokud je n&fklad po desti, je ki bahnu cesta Spatrsjizdna.

Obrazek 35: Satasny stav cesty
Zdroj: Autor
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Pfi jizdé z op&neho sndru, tedy okolo obchodniho domu Kauflandésem do Tébora je
znézorgn na obrazku 36 s¢asny stav ukoteni samostatné stezky pro cyklisty, na kterou
bude navazovat nova stezka pro chodce a cyklistdddenym provozem.

Obrazek 36: Konec samostatné stezky pro cyklisty
Zdroj: Autor
Jak je z obrazku 36 patrné, probiha na konci satraststezky pro cyklisty afripehlé
komunikaci oprava kanalizace. Po dokeni této opravy by bylo nejlepsi od tohoto mista
vybudovat stezku pro chodce a cyklisty s@ddym provozem az k mistu napojeni na stezku
u obchodniho domu Tesco.

3.10 Zprajezdnéni jednosneérnych ulic v protisméru
Jak uZz bylo uvedeno v analytick&sti, jednou z moZznych ftitezitosti pro rozvoj

cyklistické dopravy je zgijezdréni jednosndrnych ulic v protismiru pro cyklisty.
V sowtasné dob jsou vCeské republice definovany nasledujici moznosijgadu cyklist::

- fyzicky odcEleny (jizda nap po chodnikové cyklostezce),

- oddleny dopravnim zngenim (protisndrny jizdni pruh),

- neoddleny (pripustné pouze v obytnych zénach, v zénach Tempongfb ve

stisrénych pongrech g nizSich intenzitach provozu),

- neoddleny a spolény s véejnou dopravou.

V nasledujicim textu bude uvedenégkalik pripadi, kde by mohlo byt realizovano toto
opateni a mohlo tak ifispst k rozvoji cyklistické dopravy ve #stech Tabor, Sezimovo Usti
a Plan& nad Luznici.

65



3.10.1 Svermova ulice

Jednou z ulic, kde by mohlo dojit kijpezdu cyklisti jednosnérnou ulici v protisniru je
Svermova ulice v Sezimév Usti. Svermova ulice diky svym roZmm vyhovuje
k vybudovani protisirné stezky pro cyklisty. Vyhodou Svermovi ulice gelkem nizka
intenzita motorové dopravy.

Na obrazku 37 je zobrazen vjezd a vyjezd ze Sveymtge. Jak je z obrazku 37 (vpravo)

patrné, cyklisté pijezd touto ulici v protisrru vyuzivaji, i kdyz je to zakazane.

Obréazek 37: Svermova ulice
Zdroj: Autor
Pro zajiSéni zpfjezdreni této ulice v protisgru st&i ke stavajicimu dopravnimu
znaeni @idat dophikové tabulky. Na obrazku 38 je tabulka, ktera 8ddppod znéku zakaz
vjezdu vSech vozidel.

Jid

Obrazek 38: Dopikové tabulky
Zdroj: [9]
Posledni uprava, ke které bude muset dojit, tak sdyjizda cyklist v protisnéru
Svermovou ulici stala bezgou je doplini znaky jednosmdrny provoz o dopikovou
tabulku (viz obrazek 39). Tato tabulka upozafidice motorovych vozidel vjizgicich do

jednosndrné ulice, Ze je povolen {gezd cyklisti v protisneru .
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Obrézek 39: Dojiové tabulky
Zdroj: [9]

Pro zvySeni bezgeaosti cyklisti projizdjicich touto ulici v protisiru je mozné zde
zridit zonu Tempo 30 a nebo vyztitgprotismerny jizdni pruh pro cyklisty.

Svermova ulice ma také vyznam pro spojersiniTabor, Sezimovo Usti a Plana nad
Luznici cyklistickou trasou A — Nachod — centrurGezimovo Usti. Cyklisticka trasa A je na
obrazku 40 znazo#na ¢ervenou barvou, stejnjako v gFiloze C. V obrazku je t&ovanou
¢arou znazorgna stezka v hlavnim dopravnim prostorigrpSovanokarou stezka v ulnim
profilu, plnou ¢arou oddlend stezka pro chodce a cyklisty. OranZzovou barysnu
znazorgny dw moznosti, kudy rize cyklista objet Svermovu ulici. N&ikovatce ozn&nou
zelenou t&kou navazuje na cyklistickou trasu A cyklistickaga B ozné&en& modrou barvou.

Na této kizovatce by milo dojit k vybudovani dvouigjezdi pro cyklisty.

Obréazek 40: Svermova ulice a jeji okoli
Zdroj: Autor
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Cyklista jedouci z Tabora do Sezimova Usti jedqeicyklistické trase A fize projet
Svermovou ulici a pak se napojit na vybudovanéistjgké stezky. Zatimco cyklista jedouci
opanym snérem musi zbytné objizdt blok domi, tak aby se dostal na trasu A a mohl

pokratovat snérem do Tabora.

3.10.2 Ulice Téborita

V piipact ulice Taboriti ztizeni pfijezdu cyklisti touto ulici v protismiru ma vyznam
pouze pro mistni obyvatele tétasti Sezimova Usti. Zde by také &ka doplnit sowasné
dopravni zn&eni tak, aby zde byl umo&m provoz cyklish v protisnéru. Jedna se o stejna
opateni jako ve Svermavulici. Tato ulice ma dostateé rozméry na to, aby tady mohli
cyklisté v protisndru jezdit (viz obrazek 41). Jde hlavo to, aby cyklisté nemuseli objid
cely blok donfi. Tim padem by doSlo ke zkraceni ujeté vzdalereostidy i doby stravené na

jizdnim kole.

Obréazek 41: Ulice Tabouit

Zdroj: Autor

3.11 Kolizni mista z pohledu bezpé&nosti a nehodovosti v taborském
regionu
Nejvice koliznim Usekem, kde doslo k nejvice smgtel Urazim jsou ulice Rudé armady

a na ni navazujici Bmyslova ulice. Ulice Rudé armady je na obrazku #azprigna
¢ervenou barvou a Bmyslova ulice modrou barvou. Na obrazku 42 (vprgeoznazortina
ulice Rudé armady. Jak je z obrazku patrné, je tdiwe tvaena d¥mi rovnolEZnymi
jednosmdrnymi ulicemi. Provoz automoliil ttmito jednosndrnymi ulicemi je ozné&n
Sipkami. Jedna se o silnici 11/00356, na kter@bgulice nachazejiCast Pamyslové ulice se

nachazi na silnici 11/409, kterd sem bylaeyedena po vybudovani podjezdu pod
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IV.Zeleznénim koridorem.Cast Pamyslové ulice vedené po silnici 11/409 je oZeaa na
obrdzku peruSovanou modrodarou. Tento podjezd je na obrdzku 42 (vlevo) ¢éena

fialovou tetkou.

g

Obrazek 42: Ulice Rudé armady a#myslova ulice

Zdroj: Autor )
Jde o ulice, které jako jediné uniiofi spojeni nist Sezimovo Usti a Pland nad LuZnici

pomoci cyklistické dopravy. Na tyto &wlice navazuje zrmy paet velkych podnik
nachazejicich se v okoli Sezimova Usti a Plané Inathici. Konkrétg se jedna o tyto
podniky nap. SILON, MADETA, KOVOSVIT MAS a Maso Plana. Tyto @oiky
zamestnavaji velky pdet pracovnil a proto jsou tyto ulice cyklisty hodwyuZzivany. DalSim
spojenim mezi &sty je silnice I/3, na které je vzhledem k intetizitotorové dopravy provoz
cyklisti vyloucen. Je tedy iezité gizpasobit ulici Rudé armady a #myslovou ulici
cyklistické dopraw tak, aby doSlo ke zvySeni bezpesti cyklisti a zvySeni zadstnané
dojizckjicich do podnik v této oblasti na kole.
Mozné FeSeni zvySeni bezgaosti cyklistické dopravy:

1. SniZeni rychlosti automoliil(mozné pomoci zény Tempo 30) — toto dpat zvySi

pozornostiidi¢t motorovych vozidel a prodlougias na pipadnou reakci. V tomto
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piipadt jde vSak o to, aby #izena rychlost byla dodrzovana vzhledem k dlouhym
rovnym usekm v Ptimyslové ulici.

Pouziti dopravniho ziani (svislého) pro upozao¥ni na vyskyt cyklisi a také pouziti
barevného nasku na silnici — vytvéeni Vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty

(v hlavnim dopravnim prostoru).

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

Prednostmi téchto cyklistickych prufh vaci pruhim v pridruzeném prostoru, resp.

stezkam pro cyklisty jsou:

lepSi vzdjemna viditelnosidica a cyklisti snizuje konflikty mezi odbiujicimi ridici

a piimo jedoucimi cyklisty, pokud ovSem stezka pro isthl odsunuta odikZovatky
neni zvlag zabezpé&ena (proto Ize s touto vyhodou polemizovat, mgl@éw konflikt
vpravo odbeéujiciho zejména motoroveho vozidla Enpo jedoucim cyklistou pét
a motorist),

konflikty cyklista s chodci jsou meénpravdpodobné nez u stezek pro cyklisty,

pro chodce @stava vice mista po stranach komunikad&emz mohou byt &elné
zUzeny gkdy predimenzované jizdni pruhy motorovych vozidel,

cyklistické pruhy tvéi jen 10 - 20 % néklad potrebnych na stezky pro cyklisty,

mohou byt zavedeny provizaria pokud by nevyhovovaly, snadno zruSeny.

Za nevyhodyyhrazenych cyklistickych prahve srovnani s komunikacemi pro cyklisty

v pridruzeném dopravnim prostoru patag.:

pii parkovani na pravé stranmiZe vzniknout nebezpe pii otvirdni dvei, pri
zajizkni nebo vyjizdni z parkovaciho stani - coz jéigad Useku ulice Rudé arméady
ve snéru na Tabor,

piedjizcEni ¢i vyhybani je mozné jenipvjeti cyklisty do jizdniho pruhu motorovych
vozidel,

maly odstup od motorovych vozidel vede k obecnémrozeni podélnou dopravou
S nepijemnym pocitem cyklisty ale i motoristy a k ébbvani cyklisi zejména
spalinami,

jizdni pruhy pro cyklisty se maji navrhovat zpraaifhko jednosrrné, zakladni gka
jizdniho pruhu pro cyklisty je 1,00 m,

pro umozeni vzajemného iedjizcEni se jednoskrny jizdni pruh niZze rozsiit na
1,50 m.
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Ve stisgnych podminkach aip navrhové, pipadré dovolené rychlosti motorovych
vozidel do 30 km/h se i&a bezpénostniho odstupu @ize snizit z 0,50 m na 0,25 m. Podle
piicného usptadani se rozliSuji 3 druhy vyhrazenych cyklistidkypruhi v hlavnim
dopravnim prostorayklistické pruhy bez/ehlych parkovacich mistyklistické pruhywlevo
od parkovacich stérd cyklistické pruhy vpravo od parkovacich stani

V ptipact ulice Rudé armady ze Sezimova Ustiésem na Taboiby se jednalo prayv
o cyklisticky pruh vlevo od parkovacich stani otggdnosmirné ulici, ktery je veden mezi
jedoucimi a parkujicimi vozidly. TotteSeni je lepSi tam, kde se jedna spiSe o dloukkodob
odstavena vozidla nez kratkodgbarkovana, neli@idici museji ¥novat zvySenou pozornost
nastupovani, ale zejména vystupovani, aby neohrogilisty dvemi nebo aby se sami
s cyklisty negttli. Aby vliv parkujicich vozidel na jizdu cyklistbyl co nejmensi, jed@lné
zbarvit cyklisticky pruhtervergé. Podstatouéchto vyhrazenych jizdnich priilpro cyklisty je
to, Ze se jednd o prostor striktiyhrazeny pro cyklisty a ostatningastnikim dopravy je
vjezd do tohoto prostoru zakazan.

Povrchvyhrazenych jizdnich pruhpro cyklisty je vhodné realizovat jako asfaltovinal
by byt odliSen od filehlého jizdniho pruhu bare¥r(nag. cihlovacerveai), nebo strukturou
povrchu. Jizdni pruh pro cyklisty ma byt zp&wnnejmér v Sice 0,75 m. Technické
pozadavky na vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (siiloha D).

3. PouZziti cyklopiktokoridoru (piktogramovy koridorgcyklisty)

Funkce cyklopiktokoridar:

+ jedna se o dalSi oganhi cyklistické dopravy napomahajici vnimani spoéo
dopravniho prostoru cyklisty a ostatnimifegevSim motorizovanymi ¢astniky
provozu: jednotlivi uzivatelé o sélvzajemr Iépe di a chovaji seiedvidatelsji,

+ jde o vodorovné dopravni zteni, slozené z piktogramu cyklisty a&ového znaku
(viz priloha D), vhodg podkresluje dopokieny bezpény a plynuly piéjezd cyklist
danou komunikaci,ipzachovani dostataych bezpénostnich odstup

- toto dopravni op&ni velmi dobe hospodéd s prostorem komunikace au#e byt
provedeno tam, kde kli nedostaténé Stce neni mozné provedeni samostatného
vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty,

« koridor, resp. prostor teny gedevsim pro cyklisty, jehoZ vyzéenim pro dastniky
provozu neplynou Zadna dalSi prava ani povinnasko jv Fipadt vyhrazeného
jizdniho pruhu pro cykKlisty (princip sdileni prosiy
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« timto vyzn&enim se v jizdnim pruhu jizdni kolo a osobni vazidiohou vzajemh
bezpéné mijet a rozmrngjSi vozidla (autobus, 1ZS atd.) mohou profi#d pies
samotny cyklopiktokoridor, coz u vyhrazeného jizanpruhu neni mozné,

« roznernéjSi vozidla se s cyklistyadi vzajema za sebou jako vdaném jizdnim pruhu,

- déle toto umoituje FeSit phjezd misty, kde legislativa bezprobléngojiné opateni
pro cyklisty neumoituje (napiklad piijezd s¥telné rizenou kizovatkou).

V souladu s platnodeskou legislativou je ,cyklopiktokoridor® definovaako V 15 -

Napis na vozovcedle Vyhlasky 30/2001 Sb., kterou se provadi Zakdi/3000 Sb.

0 provozu na pozemnich komunikacich (veérdrpozd;jSich gedpisi).

Z vySe uvedenych moznosti zvySeni beémnpsti cyklistické dopravy v ulicich Rudé armady
a Paimyslové by bylo nejvhodijSi vyuZzit tyto moznosti takto:

« v Pmimyslové ulici po obou stranach vytwocyklopiktokoridor, z pohledu finami
nara:nosti, neomezovani provozu cykiistneomezovani jinych vozidel, které by
nemohli narusit vyhrazeny jizdni pruh (moZnost ,BYch toto spabval jako nejlepsi
moznéteSeni. Technické pozadavky na cyklopiktokoridoiy @¢iloha D).

« vjednosngrné ulici Rudé armady ve smi ze Sezimova Usti do Plané nad LuZnici,
tedy pro vozidla jedouci naimyslovou ulici by bylo nejvhodfjSim reSenim #izeni
vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty, v tétacutieparkuji Zddné auta ani po jedné
strart a je dostattnhé rozméry pro vybudovani vyhrazeného jizdniho pruhu pro
cyklisty.

3.12 Vytvoreni mist g‘echod+pejezd (spolé€ny provoz chodai

a cyklisti)

Ve nmestech Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad Luznikoley je vybudovana wita st
cyklistickych tras a stezek je vybudovany minimgboéet prejezdi pro cyklisty @i kiizeni
téchto tras a stezek se sini dopravou. V tomtoifpac by mél cyklista jedouci naifklad do
prace pi pouzivani gkterych cyklistickych tras a stezekkwolikrat z kola sesednout d&qvést
kolo pres silnici po pechodu pro chodce. Ztohotaiwbdu bude dochazet ke datu
cestovnih@asu straveného jizdou na kole do préace.

Naskyta se ¢kolik moznosti jak vytvtit piejezdy pro cyklisty.

Pouziti vodorovného dopravniho zeai¢. V 8 "Prejezd pro cyklisty" viz. podkapitola
2.7, které vyznéuje plochu, ktera je dena pro pejizcni cyklisti pres pozemni komunikaci,
plocha niize byt barevé odliSena¢ervenou barvou nebo jinym &gobem. Na fejezd pro

cyklisty predem upozdiuje svislé dopravni zieani ,,Cyklisté".
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Priklad moznéhdeSeni pejezdu pro cyklisty, jak byl realizovan na @tehé stezce pro
chodce a cyklisty stmem kCapovu dvoru je uveden na obrézku 43.

m .‘i—'ml.

Z=

Obrazek 43: Pejezd pro cyklisty
Zdroj: Autor

Spola&ny provoz choddai a cyklisti

Norma CSN zatim neobsahujgeSeni pro spotmy provoz chodé a cyklist.
V ptipominkovém navrhu je uz ,Misto pragkonani komunikace se sp&tym provozem
chodd a cyklisti“ zahrnuto. Otazkou je zda a kdy bude tofip@minkovani schvaleno.
Opateni chybiv navaznosti na stezky pro chodce a cyklisty séegpgm provozem — podél
hlavnich komunikaci —ikzeni s vedlejSimi. V takovychripadech je nutné definovatgunost
a nejlépe provad s podbarvenim.Jsou zde navrhovany uvwzné varianty:

1. piienécary zn&eny jako pechod pro chodce gjezdu pro cyklisty (Svycarsko)

2. pricnécary znd&eny gerusovanou linii $ky 0,125 m (Nmecko).
Rozdil je pak pedevSim ve vnimani této zZmemé plochy, kdy:

1. je prednost jedoucich vozidel ve vozovce,

2. prednost je na spaieém prostoru — sl@@ném pechodu s fejezdem.

Na obrazku 44 jsou uvedeny navrhované variantyspmeny provoz chodi a cyklisti.
Na obrazku 44 (vlevo) je uvedena prvni variantaedytmodel pouZzivany ve Svycarsku.
Vpravo je uvedena druha varianta, ktera se pouzNé&mecku.
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Obrazek 44: Spolay provoz chodta cyklist:
Zdroj: [12]

Na obrazku 45 je uvedentiplad kEZnéhoteSeni, jak to ve &Sin¢ pripadi vypada ve
méstech Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici,i alelalSich mistechCR. Dochéazi
k ukorteni stezky na niZ navazujéephod. Jedna se o SpateSeni, které je bohuzetiné.
Ve vétSing piipadh stejré nedochazi k sesednuti z kola. Obrazek 45 ziamoisodasnou

situaci u obchodniho domu Tesco v Té&bho

Obrazek 45: Pechod pro chodce

Zdroj: Autor
NejvétSi paradoxem je, Ze tento a dal&ghody jsou na magviz priloha C) zobrazujici

sit’ cyklistickych tras a stezek ozfemy v této mapjako pejezdy pro cyklisty.
Navrh pro Gpravu pravnich predpisi:

Bylo by vhodné doplnit zakon 361/2000 Sb.: (@b a pechazeni) a odpovidajici
technické pedpisy:

Pred vjezdem naipjezd pro cyklisty se cyklista mustgswdcit, zda-li mize vozovku
piejet, aniz by ohrozil sebe i ostatrifastniky provozu na pozemnich komunikacich, cyklista
smi pejizdkt vozovku, jen pokud s ohledem na vzdalenost alogthjizdy gijizdéjicich

vozidel nedonuti jejichiidice ke znné smeéru nebo rychlosti jizdy.
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Vozidlo ve vozovce musi umoznit cyklistovi, ktely pa pejezdu pro cyklisty nerusené
a bezpené pejeti vozovky, proto se musidi¢ takového vozidla ifiblizovat k pejezdu pro
cyklisty takovou rychlosti, aby mohl zastavit vdpighted pgejezdem pro cyklisty, a pokud je
to nutné, je povinenipd gejezdem pro cyklisty vozidlo zastavit.

V piipadt vysSich intenzit cyklist na stezce nez na komunikaci, ktera se s stezkdi) k
prestavaji cyklisté jizdni kola nagrhodech vodit a v drtivé el porusuji pedpisy.
Prakticky dopad:

« sniZeni prostorovych narbKdnes min. 6 m, naémin. 3 m),

« zlepSeni pehlednosti a srozumitelnosti — jasné vymezeni aoviglaci schopnost

znaeni a realnému chovani vSech uzivatek,

« zvySeni bezpmosti,

« nizsi naklady.

Bohuzel normaCSN v sowgasné chvili novelizovana neni, stejtak stale nedo$lo
k doplreni zakona 361/2000Sb. A proto jde zatim o navrigrékby ngly prispét k rozvoiji
cyklistické dopravy do budoucna.

Dal$im sodasnym problémem cyklistické dopravy vesstech Tabor, Sezimovo Usti
aPland nad LuZnici je fgruSovana stezka a striktni dodrzovani zakona redpisi
k ozn&ovani konce a zatku stezky (SDZ vzdy ip pravé strad) namisto chodnikovych
piejezdi s prednosti v jizd na stezce, pokud je na chodniku stezka wema Reseni je na

Ukor bezpeénosti cyklistické dopravy naprosto absurdni.

3.13 Shrnuti navrhové ¢asti
V Gvodu navrhov&asti jsou nastiny zakladni cile ve vztahu k cyklistické doptaxe

méstech Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad Luznici.

V dalSi¢asti je pozornostdnovana opdéenim ve vztahu k bezpeosti cyklisti. Jsou zde
nastirny nékteré navrhy tykajici se propagace cyklistickélby, viditelnosti cyklisti
a bezpenosti dti pii cest do Skol. Dale je dopoteno evidovat kolizni Useky a mista
cyklistickych tras. Monitorovat i Usekiastych nehod a ty poté zapracovat tehfedné mapy.
Prednttem této podkapitoly jsou dopameni jednak koordinovat aktivity, ale také prostd
represivni opdéeni ve vztahu k bezpeosti cyklisti. V podkapitole 3.2.5, vztahujici se
k problematice bezgaosti cyklisti jsou navrZzena opiani v oblasti cyklistické infrastruktury
zavisla na zakladnich typech nedosiatk

Zajiskni navaznosti cyklistické dopravy do integrovanétiopravniho systému je

doporwovano v dalSi podkapitole v navrhowasti prace. Zde jsou uvedena dogeni pro
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cyklistikou dopravu plnici dopravni funkci veéstech Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad
LuZnici. Sowasti podkapitoly je vytvi@ni databaze zmapovanych Zelémith stanic
s moznosti parkovani v nich.

DalSi podkapitola se zafifuje na koordinaci aktivit a planovani v oblasti voe
cyklistické dopravyReSena je problematika dokumintztahujicich se k cyklistické doprav
véetr navrhi z oblasti vzdlavani, oswty a propagace cyklistické doprawada doporéeni
se tyka i koordinace a spoluprace suhjeid iznych drovnich.

Navrhovacast prace se dotyka i doprovodné infrastrukturyrNaje se nalézt vSechny
uzlové body v tAborském regionu; pZ stavajici a momentainnedostaténé vybavenégi
noveé, které je vhodné dale popsanou infrastruktugdnavit a poté i systematicky udrzovat.
Jsou zde nastiny rizna doporteni ohleds znaeni cyklistickych tras, stezek, inforgrdch
a mapovych tabuli, odpovadel a odstavnych #iaeni pro jizdni kola.

V dalSi¢asti autor navrhujeizeni mistniho cyklokoordinatora, coz je dle autautnost
pro koordinovany rozvoj cyklistické dopravy do budoa ve mistech Tabor, Sezimovo Usti
a Plana nad Luznici. if®dmétem podkapitoly jsou Kinnosti mistniho cyklokoordinatora
vyplyvajici z této funkce.

Opomenuta neni ani sprava a udrzba cyklistickyas. trV podkapitole jereSena
i koordinace zné&eni cyklistickych tras a stezekietns jejich spravcovstvi.

V dalSi¢asti prace jsou uvedenyiklady Spatné vystavby cyklistickych stezek, tal ab
v budoucnu dalSi takovéto zbyte vystavh predeslo pomoci mistniho cyklokoordinatora.
NavrZzena je poté nova stezka pro chodce a cyksstgdlenym provozem spojujici jiz
vybudované cyklistické stezky v okoli obchodnichmiioTesco a Kaufland. Hlavnim cilem
pii ndvrhu této stezky je podfibdopravni funkci cyklistické dopravy, tak aby geysila
moznost dojid’ky obyvatel do svych zagstnani, Skol, nakupy a dalSich instituci

DalSi podkapitolou navrhové&asti je zpiéjezdreni jednosmirnych ulic v protismiru pro
cyklisty. Toto opateni je navrzeno pro vyuZziti v ulicich Svermova &adrat.

Prace pokréuje podkapitolou, kterdieSi kolizni misto z pohledu bezpesti
a nehodovosti cykligt Jsou zde navrZzena ofmti vedouci ke zvySeni bezpesti cyklisti
v ulici Rudé armady a Bmyslové ulici. Na &chto dvou ulicich doslo ke dma smrtelnym
nehodam.

V posledni podkapitole navrhovésti této prace je uvedeno, jak vytpejezdy pro
cyklisty, tak aby cyklista nemusel sesedat z koi&fizeni stezky s komunikaci. Jsou zde dva
piiklady, jak by bylo mozné v budoucnostizovat spolény provoz cyklist a chodé pies

komunikace.
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4 Whodnoceni navrhi

V této kapitole jsou fedstaveny mozné zdroje financovani navrZzenych repiat
prispivajicich k rozvoji cyklistické dopravy veéstech Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad
Luznici. Nelze ¢ekavat, Ze by vSe mohlo byt realizovano ihned a jevepdti téchto mést.

4.1 Financovani navrhovanychieseni
Na podporu cyklistické dopravy je mozné vyuzit hnekblik zdroja. V prvnifac jsou to

rozpaity jednotlivych nést. Investice do cyklistické dopravy je vSak natatidrana, Ze
finan¢ni podpora jen zthto prostedka zkratka neni mozna.

Naskytaji se zde nasti dalsi moznosti v podétyyuziti zdroji dalSich. Jsou jimi jednak
fondy Evropské unie a fondy na narodni Urovni. Ngmu gedstaveny mozné zdroje pro
financovani rozvoje cyklistické dopravy v taborskéegionu a nasle@ni moznosti jejich

vyuziti ve vztahu k cyklistické doprav

4.1.1 Rozpctty kraje a jednotlivych mést

Jedna se o financovani z rozpojihoteského kraje a #st Tabor, Sezimovo Usti a Plana
nad LuZnici, kterych se konkrétni cyklistické pikdjebezprostedre dotykaji. Kraj a mista by
mély mit v rozpd@tu i ¢ast pedz vymezenych na podporu cyklistické dopravy. V tomt
piipact vSak nelze p#tat s velkou Gasti kraje na financovani cyklistické dopravyeetto
meéstech, jelikoz se jednaigudevSim o dopravni funkci cyklistické dopravy. Zakiim
nastrojem rozp&u kraje, financovani rozvoje a tedy i fikauh podporu rozvojovym
aktivitam v oblasti cyklistické dopravy jsou tzwagty. Ziskani graidtz kraje by bylo mozné
v piipack, ze cyklistické trasy a stezky na GzemdsiTabor, Sezimovo Usti a Plana nad
LuZnici budou mit vyznam pro cykloturistickou dopwav rdmci celého jingeského kraje.
Dal3i spoluprace jihmského kraje s #sty Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici by
mohla byt na mistech kde dochazi k&&ni cyklistickych tras a stezekést a regionalnich
cyklistickych tras jihgeského kraje naémavazujicich. Tyto subjekty by zde mohly sgate
financovat informani tabule, mapové tabule, odiiaky a odstavna Z&eni pro jizdni kola.

V piipad Jihaieského kraje jde o grantovy program vyhlaSovanydyaw rokem pod
nazvem ,Podpora cyklistické dopravy v ndvaznostKoacepci rozvoje cyklistické dopravy

v Jihateském kraji“.
4.1.2 Fondy Evropské unie

Pro podporu cyklistické dopravy vessiech Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad Luznici je
vyuzitelny fond Regionalniho opergiho programu — NUTS Il Jihozapad
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Regionalni opekmi program NUTS Il Jihoz4pad je cen pro region soudrznosti
Jihozépad sestavajici z Jdeského a Plzského krajeReSené tizemi #st Tabor, Sezimovo
Usti a Plana nad LuZnici se nachazi prajihoceském kraji.

VyuZziti tohoto finaniho zdroje pro cyklistickou dopravu je nasledujici
« vystavba a rekonstrukce cyklistickych tras a stezakitelem zvySeni bezprosti
a zvySeni atraktivity pro pravidelné dojénd do zandstnani, Skol atd.,

« budovani doprovodné infrastruktury pro cyklistickdapravu (parkovisttypu B+R,

uschovny, odpgéivadla atd.),

« systémy cyklistické dopravy jako stst MHD (systém stojdin— pijc¢oven jizdnich

kol atd.),

« realizaci opaeni vedoucich ke zvySovani bezpesti cyklistické dopravy ve &stech

(vystavba cyklostezek a doprovodné infrastruktury).

Zadat o penize z foidEvropské unie mohou i jednotlivé Skoly vesstech Tabor,

Sezimovo Usti a Plana nad Luznicit@spivat tak k rozvoji cyklistické dopravy v jejiakoli.

4.1.3 Fondy na narodni arovni

Do této kategorig¢adime Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI).
Statni fond dopravni infrastruktury

Z rozpaitu SFDI pro rok 2010 Ize poskytnoutigpevek na vybranou akci maximéaimo
vySe 65 % skutan¢ vynaloZenych uznatelnych nakiagtavebnitasti @i vystavi® cyklistické
stezky nebo skute¢ vynaloZenych uznatelnych naktacha udrzbu cyklistické stezky,
piipadré jeji ¢asti realizované v roce 2010. O vySi uznatelnyckladd rozhoduje vybor
SFDI.

Dotace secerpa v roce podani zadosti resp. v roce, na kterggdost podavana,
a vztahuje se pouze na naklady profinancované grdance.
Prispivek z rozpotu SFDI ve vztahu k cyklistické dopréalze poskytnout vyhradma:

« vystavbu cyklistické stezky,

« udrzbu cyklistické stezky.

Jak je z obrazku 46 patrné, bylo v roce 2009 poskgt gispivku z rozp@tu SFDI na
vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek celkem nak@ tykajicich se cyklistické dopravy ve
vySi celkovych nakladl 436 859 000 K Oproti roku 2008 tedy doSlofipposkytovani

financnich gispivki k vice nez dvojnasobnému astu.
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PFispévky z rozpodtu SFDI na wstavbu a ddrZbu cyklistickogch
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Obrazek 46: Pispevky z rozpetu SFDI na cyklistickou dopravu
Zdroj: [13]
Dotace jsou poskytovany vieth kategoriich:
- kategorie A - Izolovana akce pro Zadatele v katégufst do 30 000 obyvatel,
« kategorie B - Vystavba cyklostezky v ramci komplégasmieSeni regionu a zadosti
meést (paet obyvatel neomezen),
+ kategorie C - Cyklistické stezky budované v ramtrts regionalni a #stskeé
koncepce.
Pro mésta Tabor, Sezimovo Usti a Planou nad LuZnici jsauzitelné dotace, které jsou
poskytovany v kategorii B a C.

4.1.4 Financovani cyklistické dopravy

Problematika dopravni a technické infrastrukturyvgmi slozitd. Jedna se o Siroké
spektrum problérin (zpracovani dila, zemni prace, energigeye os¥tleni, veejna zelé
apod.). Pro orientaci v této problematice je mo¥nédZit elektronickou verzi publikace cen
dopravni atechnické infrastruktury s nazvem u®rné ceny dopravni a technické
infrastruktury, kterou zpracoval Ustav Gzemnihavoje v Brre.

Navrh noveho Useku stezky pro cyklisty a chodcddslenym provozem v délce 210m,
zprijezdreni jednosmirnych ulic v protismdru, zvySovani bezgeaosti cyklisti v Useku ulice
Rudé armady a Bmyslové ulice, pdeba %izovani fejezdi pro cyklisty na ¥tSiné mist
kiizeni cyklistickych tras a komunikaci pro motorowdzidla, které jsou fgdnetem této

prace pro sk rozsah nedovoluji podrobnvygislit financni nar@nost vSech op#ni
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navrhovanych k rozvoji cyklistické dopravy vesstech Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad
LuZnici.

Financovani &hto projektt se bude pohybovat fadu rekolika miliéni. To je nad
ramcem moznosti rozpth dotenych mist. Dopordeno je jednozraé financovani
vicezdrojové, tedy s pomoci vySe uvedenych Zdiiopncovani, pedevsim z fonil Evropskeé
unie. Zn&na pozornost musi byrmovana ¥asnym zpracovanim projeékfa podani zadosti
o dotace, protoze pakiibe zbyteén¢ dojit k rasnimu zpozdni.

Pro odhad finaéni nar@nosti dopordenych opdeni je teba vzit v dvahu nejen samotné
stavebni naklady, ale naklady souvisejici s vykupgozemk a naklady na ifpravu
uskuté&néni danych projekt. K tomu je nutné piitat i s doprovodnou infrastrukturou.
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Zaveér

Pro zajis¢ni obsluhy Gzemi jako je tomu n@dad v Danskuci Nizozemi je nutné
uvazovat komplex#) ne jencisté nahodile a nekoncépé. Aby doslo k paiénému efektu
musi dojit k vytvéeni ploSného pohybu v rdmci celého Uzemésiské tidy, jednosnirky
atd.) Potom se jiz nejedn& o ,vedeni cyklistale o nabidku celé cyklistické infrastruktury
pro celé uzemi. Ke zlepSeni situace by mprispét i novy zpmsob uvazovani nastupujici
generace lidi, ki¢ jiZ vychazeji z bohatych zahr&nich zkuSenosti a na zakatbho by
melo dochazet k praktikovani cennych zahtaich zkuSenosti v praxi i u nas.

Sit’ cyklistické dopravy ve #stech Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnicirzati
bohuZel neplni pozadavky na be#peu dopravni funkci cyklistickych tras a stezek.
Bezpe&nost cyklisti je diky velkému pé&u koliznich mist na cyklistickych trasach
nedostaténa.

K plné integraci cyklistické dopravy do dopravniystému rist Tabor, Sezimovo Usti
a Plana nad LuZnici ide dojit az bude cyklisticka doprava chapana jeklen ze zakladnich
zpisoln dopravy a fi projektovani a budovani v novych lokalitach budoyklistické
komunikace stejnou sami@mosti jako silnice a chodnik.

Doprovodna infrastruktura pro cyklisty je zcela os@ht€na, nejsou vybudovana
dokonce ani parkovaci mista pro jizdni kola naagkh nadrazich. Informace poskytované
cyklistam jsou nejednotné a postradaji komplexnost.

Je dilezité budovat kvalitni a bezgreou st’ cyklistickych tras a stezek o#ldnych od
motorové dopravy s nabidkou komplexnich doprovobngtuzeb. K tomu, aby mohly
cyklistické trasy a stezky plnit dopravni funkciusi byt rozvijena oblast napojeni cyklistické
dopravy na IDS.

K vySe popsanym aktivithm ohleglmozvoje cyklistické dopravy v taborském regionu
neodmysliteld pati i kvalitni propagace a o&ta. Je teba se postarat o dalSi rozvoj
partnerstvi a spolupraci mezi organizacemi, kteo®lasti rozvoje cyklistické dopravyapobi.

Nejvice k podpie cyklistické dopravy ifispivaji gimé nastroje (f@devSim dotace),
vloZené nejen do dobrého cyklistického vybaveni dle budovani rozsahlé sityklostezek.
Stale vSak #&stavaji v pozadi moznosti némé podpory cyklistické dopravy, jako jsou
napiklad poplatky a dahpro motorova vozidla (ndpzpoplaténi vjezdu do centra #sta,
parkovani atd.). Je mozné také poskytnoutosté Ulevy pro cyklisty dojizgici do préace.
V Ceské republice tyto ekonomické nastroje pro podmyhlistické dopravy nejsou stéle

vyuZzivany.
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V neposlednitac® jsou k rozvoji cyklistické dopravy nutné finar prostedky. Lze
vyuzit mnoha dotmich program. Zejména doténi programy EU rizou poskytnout velké
financni zdroje, ale jsou i dalSi moznosti financovarkojgsou dotani programy SFDI
umoziujici financovani projekt na které by msta sama ne#ta dostatek finainich
prostedki. Zakladem pro realizovani vSech navidpateni ve prosgch cyklistické dopravy
uvedenych v této diplomové praci je figan podpora, bez které by Zadny projekt ve vztahu
k cyklistické dopraw nebyl uskuténitelny.

Cilem diplomové prace je navrhnout deati, ktera by ®la prispét ke zlepSeni situace
cyklistické dopravy ve wstech Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnicierRadl pro
rozvoj cyklistické dopravy je wthto nestech velky. Po realizaci navrhovanych éeat
dojde ke zvySeni bezpeosti cyklisti a rozvoji cyklistické dopravy wehto nestech.

Vysledky diplomové prace jsoufiposem pro zlepSeni stasného stavu cyklistické
dopravy nejen ve #stech Tabor, Sezimovo Usti a Plan& nad LuZnicipalaou poslouzit

jako podklad pro rozvoj cyklistické dopravy i vigigh méstechCeské republiky.
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Priloha A: Mapa taborského regionu
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Priloha B: Cyklotrasy na Taborsku
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Priloha C: Cyklistickeé trasy na uzemi tAdborského reginu

Tato priloha je umisg€na v kapse na deskéach.



Piiloha D: ReSeni piktogrami
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Piiloha E: MozZné zpisoby ulozZeni jizdnich kol
. zawseni - kola zabiraji plochu fm
. &ikmé stani — kola zabiraji plochu: 1,2 pii sttidavém zvySeni uloZentgdniho kola,
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. kolmé stani — kola zabiraji plochu: 1,4 pii uloZeni gedniho kola ve stejné vysce,

1,9 rpii nestejné vysce uloZeniqainiho kola.
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Priloha F: Priklady dopravniho znateni vireSeném Uzemi
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