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ANOTACE

Bakaldska pracereSi navrh rekonstrukce zelegmi stanice Velky Osek s cilem zlepSeni
zaizeni pro pepravu cestujicich a zvySeni bespasti provozu. Byly vypracovanyfit
varianty z nichZz byla vybrdna jedna, ktera byla rpbdji rozpracovdna. NavrZzena
rekonstrukce zelezémi stanice péitd s vybudovanim novych nastupi$ podchodem a
nového Zeleziniho svrsku.

KLi COVA SLOVA

Zeleznéni stanice Velky Osek, Zelezni svrSek, kolejové zhlavi, nastugistyhybka,
kolejnice

THE TITLE
The reconstruction of the railway station Velky ®se

ANNOTATION

This bachelor’s thesis draughts the solution tad¢leenstruction of the railway station Velky
Osek. The main goals of this concept are the imgr@nt of the trasportation of passengers
in this railway station and also the increaseshef transport’s safety. The bachelor’s thesis
contains three draughts of the solution of recowsisn and the best of them is in thesis
elaborated in detail. This draught of reconstructmf railway station involves also the
building-up of the new platform stations with sulyveand the new railway surface.

KEYWORDS

the railway station Velky Osek, railway surfadevelopment of switches, platform, sliding
rail, rail
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Bakala'ska prace Rekonstrukce zst. Velky Osek

1 UVOD

Tématem bakatdké prace je navrh rekonstrukce zelémhistanice Velky Osek
s cilem zlepsit zé&zeni pro pepravu cestujicich a zvySit beZpest provozu.

Dle polohy stanice v Zelezmii siti se jedna o stanici odbwu. Hlavni tré ¢. 231 je
dvoukolejna a spojuje &gsta Nymburk a Kolin. Ze stanice odioge jednokolejna trta¢. 020,
ktera vede do Hradce Kralové. Do stanice #ajisdvé vlecky, které jsou vSak v sgasné
dohe bez provozu a tedy i ve Spatném technickém stavu.

Hlavnim Ukolem bakal&ké prace je zlepSeni podminek pro cestujici zddad
bezpeénosti a pohodli aniz by byla snizena provozni vylast stanice. Bakaiska prace
navrhuje i mozné Upravy Zelezémi stanice ve variantach A; B; C. &hto & variant je
vybrana jedna, ktera je nejlépe vyhodnocena tditeyrch kritérii. Tato vybrana varianta je
detailrgji rozpracovéana v situaci a je dopira vzorovymezem.

Pti ndvrhu Upravy Zelezémi stanice byl bran ohled nejen na &mny vyznam stanice,
ale také na planovany rozvoj Velkého Oseku. Tattbragrace se ma v budoucnu stat
sportovnim centremigtdoevropského vyznamu.

2 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA STAVAJICIHO STAVU

2.1 Zakladni udaje o Zeleznéni stanici Velky Osek

2.1.1 Historie Zst. Velky Osek

Stanice leZi natrati Praha - Satov a Praha MéziMgska nad mtem 193.1 m.
Stanice Velky Osek vzniklaipstaviE severozapadni drahy. S v§favanim useku Kolin -
Mlada Boleslav a Velky Osek - Kuite bylo zapdato v roce 1869. Se stavbou nadrazi a
potrebnych budov se Zalo v roce 1870. Stavbu prowdidstavitelé brati Teibachové z Kutné
Hory za podnikatelstvi p.GriSla z Nové Vsi.

Pracovni vlaky byly zavamy jiz koncem roku 1870. Osobni a nakladni doprava
zatala 1. k¥tna 1871. V roce 1873 byla postavena prvntkde Vedla do dvora Karolina,
patici rytiti Horskému, jenz @& zavedené moderni hospdsi&i. Viecka nmela 4 km a
3 mosty. Prvni fednosta stanice byl p.Dragoun, prvnimi dopravnifeddiky p.Podzimek a
p.Loos. Nakladnim a osobnim pokladnikem byl p.Samsgaavcem vytopny ing.Sobotka,
tra’mistrem p.Lazinsky. Stanice &a pivodrg 6 koleji, z toho §t vjezdovych a jednu
skladistni. Kron¢ nadrazni budovy #ta skladis¢, vytopnu, dilny pro opravu véz tocnu a
dva strézni domky, jeden na severnim, druhy naniZkonci stanice, dale vodarnu a velké
skladist vytopny (nyrjSi skladis¢ plachet).

V roce 1881 byla fistavena sedma a osma kolej. Osméa kolej byla pestav
z kolejnic  2,40m dlouhych. Roku 1884 fepta¥na gijimaci budova, vchod do nadrazi,
ktery byl stedem budovy zruSenjizenycekarny a restaurace (prvni restauratér Schmidt) a
postaven fistavek na severni strabudovy, jenZ slouzi za vchod do stanice. V rocg518
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zalozeny dalSi dvkoleje devata a desata. V roce 1891 - postavel, gedenacta kolej
s desinfekni budovou a Zézenim. 1. bezna 1891 praskly hrdze Zaélkeho rybnika. Voda
zatopila nadraZi a obec, doprava bylaihdny zastavena. Voda prolomilatirmezi Velkym
Osekem a Lib&vsem v délce it kolejnic. 30.ledna 1897 ve 4 hod rano vypukl poza
v topirné. Taz vyhdela do zaklatl, veSkeré stroje vSak byly zachéaw. TyZz rok byla
tesaskym mistrem Honcem z Nymburka vystavena topirngéno

Roku 1904 byla stanice znovu razsia. Bylo postaveno osm slepych Kkoleji,
zaustnych do jizni strany stanice. Tento kolejovy oddézvan ¥izenci "Staatsbahn”,
kteréZto jméno se uziva dosud a asi nevymizi. R@Ki - odstradno petrolejové ositleni a
nahrazeno Kittsonovymi lampami. V roce 1913 - znaSstara desinfekce a postavena nova
desinfekni budova se z&enim na jizni stranstanice. Téhoz roku zavedeno elektrické
osWtleni stanice a budov. dem roku 1928 zavedena u osobnich &lgkibézna brzda
tlakova. Vtomto roce byla zvySena budova stainia nakladni pokladny a téZz znovu
upravena. Nad zbyvajictasti oteveného peronu byla prodlouzenaesha a sotasré
piemistn kiosek prodejny novin. V roce 1930 iistala doprava na vysi roku 1929. A v roce
1931 doprava stéle klesala. Teprve &sii z& stoupala feprava uhli, brambori&py. Tato
zvySena doprava trvala az do véamich svatk. Vtomto roce byly zavedeny &fmé
nakl.vlaky tzv."rakety". Jezdily rychlosti 70 kmihoa byly brzdny brzdou Westingh, ktera
pocatkem prosince byla zamena na zkouSku za brzdu Bodvu. V roce 1937 se ozivila
osobni doprava. Ret osobnich viak byl rozmnozen. Téz i v ndkladové dopfavastalo
oc¢ekavané stoupnuti. V roce 1948 byly zavedeny d#@kmsobni viaky z Hawkova Brodu
do Rumburka fes Nymburk a do Eina ges Lysou n/L. V roce 1954 byl stary rozhlas
pro posun odstram a nahrazen Zmym novym rozhlasem. TéhoZ roku se stanice Velky
Osek umistila v soti o nejlepsi stanici na prvnim mist odctleni dr. Pardubice a obdrzela
od n&elnika spravy drahy Havla pochvalné uznani za vwzakfid. Rok 1959 je rokem, ktery
znamena uplny figvrat k lepSimu stanice a celé Zelénnisi€. Dne 28.VIIl. 1959 bylo ve
stanici dano ddéinnosti automatické zabezfmvaci z&izeni. Byl to prvni¢ceskoslovensky
vyrobek, montovany jiz naSindeskoslovenskymi pracovniky. Rok 1960 - stanice Yédsek
zaala pracovat a fungovat jakaildzity dopravni uzel. Rok 1988 - dano do provozwéno
"Majakové" os¥tleni stanice s vybornymi stelnymi podminkami pro cely objekt stanice.
(celkem 10 majako 83 vybojkovych Zarovkach 400 Watt

Rok 1991 - poklesiepravni narénosti i nadale trval. V zabyl bez nahrady zruSen
veskery posun. Personalni fedia k obsazeni Zelez. Stanice bylaizgonich 132 pracovnik
snizena na 74. Rok 1994d&en - byla provedena komplexni oprava prvni starkoleje. Ri
té prilezitosti byly vytrhany stavajici perony z obouast prvni koleje a postaveny perony
noveé z betonovych desek. Peron u druhé koleje pudéeh natolik, aby se k peronu vesel viak
s 10 vozy. Fijna 1994 doSlo ke slgani Zelezrinich stanic Velky Osek, Libice a Rdmfady.

V roce 1999 personalni pgeba et Libice 65 zamistnand.

V podzimnich nisicich se zap@lo s vystavbouwisticky odpadnich vod. Tato akce, ktera
stala cca 1.000 000&odstranila stale zapachajici a plné Zumfgdmadrazim. Prvni etapa
byla do konce roku 1999 ukéena, odvod de®vé vody z prostoru mezi krytym peronem a
5 koleji byl dokoren z&atkem roku 2000. V roce 2000 v jarnickEsitich byla provedena
Uplna vyngéna mostnic v prvni a druhé kolejigs potok B&ovka. V tomto roce byl také
zaveden plyn az do st&ni budovy pi plynofikaci obce. K 31.12.2001 doslo ke zruSeni
samostatnosti Zelezmi stanice. Byla zruSena funkcéegnosty stanice a hlavni pokladni.
Stanice Libice n/C bylaipdana Zel. Stanici Nymburk hl.n. a stanice V.Od2&bSice a
Cha’ovice redany Zel.stanici Kolin.

DFJP - DIDC Stranka 10
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2.1.2 Geograficka poloha

Obec Velky Osek o rozloze 4 km2 s 2 tisici obyvagelnachazi 8 km od historického
mésta Kolin a 8 km od laaského centra P@btirady. Obec byla vybudovana v blizkosti dvou
vyznamnychiek. Na zapadni strarod obce je to fedevSinteka Labe — vzdalena cca 1,5km
a na severieka Cidlina — vzdalenost cca 2km. Jeditekou, kterd obci prochazi je &wka
vtékajici do nedalekého Labe.

Zeleznkni stanice se rozklada v severovychodfisti obce ve vzdalenosti cca 500m
od centra. Jeji délka je téi3,2 km a zaujima rozlohu cca 10ha.

2.1.3 Technicky popis stanice — stavajici stav
2.1.3.1 Koleje ve stanici

Ve stanici je celkem osm dopravnich koleji a z tggou i koleje hlavni a §t koleji
piedjizdnych. Z toho koleg.10 a kolej¢.12 je pro suj technicky stav pouzivana pro
odstavovani zZelezémich vozidel. Ve stanici je dale dvanact manipaiah koleji které jsou
prevazre kusé. Vyjimku tvéi kolej ¢.5, ktera slouzi pro pigby ST, ale vfipad poteby
slouzi jako objizdna kolej. Jednotlivé druhy kojspu uvedeny v tabulcel.

. : - : rychlost | uzite¢na délka
¢. koleje charakteristika koleje [km "hY [m]

1 dopravni hlavni kole 8C 787

2 dopravni, hlavni kolej 80 755
3 dopravni, pedjizdna kolej 60 702
4 dopravni, hlavni kolej 60 691
5 manipul&ni, objizdna kolej 40 440
6 dopravni, pedjizdna kolej 40 505
7 manipulé&ni, kusa kolej 108
8 dopravni, pedjizdna kolej 40 455
10 dopravni, pedjizdna kolej 40 358

12 dopravni, pedjizdna kolej 40 329

14 manipulaéni, kusa kolej 264
16 manipulaéni, kusa kolej 300
18 manipulani, kusa kolej 566
20 manipulani, kusa kolej 512
22 manipulani, kusa kolej 718
24 manipulani, kusa kolej 718
26 manipulani, kusa kolej 687
28 manipulaéni, kusa kolej 652
30 manipulani, kusa kolej 623
32 manipulani, kusa kolej 593

Tabulka ¢.1: Oznaceni a rozdéleni koleji
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2.1.3.2 Zeleznini svriek

Ve stanici jsou izné druhy Zelezaniho svrsku. Hlavni koleje nevykazuji Zzadné
nadznaky poskozeni,ale ostatni koleje ékteré vyhybky jiz vykazuji velkiké optgbeni
zpisobené stdm materialu a velkym zatizenim nakladni dopravystanici. Jednotlivé
konstrukce Zeleztiniho svrsku ve stanici jsou uvedeny v tabwl@ Polohy a druhy vyhybek
ve stanici jsou uvedeny v tabule8.

¢. koleje ko}\é?r:ice druh prazca druh upevnéni
1 S 4¢ betonové SBip zebrové podkladnice RZ + tuhé s¥rky
2 S 49 betonové SB8 p Zebrové podkladnice R4phé swrky
3 S 49 betonové SB8 p Zebrové podkladnice R4phé swrky
4 S 49 betonové SB8 p Zebrové podkladnice R4phé twrky
5 R 65 betonové SB8 p Zebrové podkladnice R4phé s¥rky
6 R 65 betonové SB8 p Zebroveé podkladnice R4phé g¥rky
7 R 65 betonové SB8 p Zebroveé podkladnice R4phé g¥rky
8 R 65 betonové SB8 p Zebroveé podkladnice R4phé g¥rky
10 R 65 betonové SB8 p Zebrové podkladnice R4phé s¥rky
12 R 65 betonové SB8 p Zebrové podkladnice R4phé s¥rky
14 T dewneé rozponové podkladnice TR5
16 T dewné rozponové podkladnice TR5
18 T dewné rozponové podkladnice TR5
20 T dewné rozponové podkladnice TR5
22 T dewneé rozponové podkladnice TR5
24 T dewneé rozponové podkladnice TR5
26 T dewneé rozponové podkladnice TR5
28 T dewné rozponové podkladnice TR5
30 T dewné rozponové podkladnice TR5
32 T dewné rozponové podkladnice TR5

Tabulka ¢.2: PouZity materidl Zelezni¢niho svrsku
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. staniéeni . . rychlost do

¢. vyhybky [km] typ, oznateni yo dbotky
1 306,190 00 | J R65-1:12-50C-PId 60 km/t
2 306,232 000, J S49-1:12-500-Lpd 60 km/h
3 306,289 000 J R65-1:12-500-Ppd 60 km/h
4 306,331 000/ J R65-1:12-500-LId 60 km/h
5 306,331 000, J R65-1:12-500-PId 60 km/h
6 306,372 000/ J R65-1:12-500-LId 60 km/h
7 306,429 000/ J R65-1:12-500-LId 60 km/h
8 306,471 000 J R65-1:12-500-Lpd 60 km/h
9 306,507 000/ J R65-1:12-500-LId 60 km/h
10 306,538 000 J R65-1:9-300-Ppd 50 km/h
11 306,543 000 J S49-1:9-190-Ppd 40 km/h
12 306,614 000 J R65-1:9-300-PId 50 km/h
13 306,620 000 J R65-1:11-300-Ppd 50 km/h
14 306,653 000] Obl-0 R65-1:11-300-479/803-Ppd 5Mkm
15 306,687 000 J R65-1:9-300-Lpd 50 km/h
16 306,720 000, J R65-1:9-300-Lpd 50 km/h
17 306,754 000 J R65-1:9-300-Lpd 50 km/h
18 306,764 000 J R65-1:9-190-LId 40 km/h
19 306,807 000 J S49-1:9-190-PId 40 km/h
20 306,885 000 J S49-1:7,5-190-Ppd 40 km/h
21 307,180 000 J R65-1:9-190-Ppd 40 km/h
22 307,240 000 J S49-1:9-300-PId 50 km/h
23 307,255 594 J R65-1:9-300-PId 50 km/h
24 307,261 594/ J R65-1:9-300-Ppd 50 km/h
25 307,267 000 Obl-o R65-1:9-190-350/416-LId 50 km/h
26 307,281 00, J S49-1:9-190-PId 40 km/h
27 307,301 000 J S49-1:11-300-LId 50 km/h
28 307,307 000, J R65-1:11-300-Lpd 50 km/h
29 307,337 000 J R65-1:9-300-Ppd 50 km/h
30 307,343 000 J R65-1:9-300-PId 50 km/h
31 307,357 000 J R65-1:9-190-Ppd 40 km/h
32 307,363 000 J R65-1:9-300-PId 50 km/h
33 307,386 000 J R65-1:11-300-LId 50 km/h
34 307,419 000 J R65-1:9-300-PId 50 km/h
35 307,419 000 Obl-o0 R65-1:9-300-500/750-PId 60 km/h
36 307,438 594/ J R65-1:9-300-Ppd 50 km/h
37 307,472 594 J R65-1:11-300-PId 50 km/h
38 307,518 000 J R65-1:12-500-LId 60 km/h
39 307,552 000 J R65-1:11-300-PId 50 km/h
40 307,567 000, J R65-1:14-760-Lpd 80 km/h
41 307,688 594 J R65-1:14-760-Lpd 80 km/h

Tabulka ¢.3: Tabulka vyhybek
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Bakalaska prace Rekonstrukce zst. Velky Osek

2.1.3.3 Nastupis¢

Stavajici nastupi8tjsou oboustranna Uragva o vysce nastupni hrany 200mm nad
TK a ve vzdalenosti nastupni hrany 1650 mm od oskejé& Jsou tviené betonovymi
deskami K 145 podporovanymi tvarnicemi Tischer {mdis€ ¢.3 ac¢.4), nebo sypané bez
betonovych desek (nastugistl; 2; 5; 6). Fichod k nastupistim jgeSen déma Urowiovymi
piechody §ky 3m. Jednotlivé délky nastupgifsou uvedeny v tabulae4.

. ..~ | polohau | délka nastupiS€ | zafatek nastupiS€ / konec nastupisé
¢ nastupise | |
oleje ¢. [m] [km / km]

1 5 7C 307,070/307,14

2 3 352 306,923/ 307,275

3 1 266 306,939 / 307,205

4 2 208 306,990 / 307,198

5 4 222 306,990 / 307,212

6 6 222 306,990/ 307,212

Tabulka ¢.4: Délky ndstupist
2.1.3.4 Stavebni zdzeni pro nakladku a vykladku

Pro manipulaci se zasilkami slouzi¢bd rampa, kterd leZzi mezi kolejefi3 ac¢.7.
VySka rampy je 1,1m nad TK a vzdalenost hrany ¥23m od osy koleje. Délka rampy je
65m u koleje¢.3 a 30m u koleje.7. Za koleji¢.7 se téZz nachazi volna skladka, kterd
v souwtasnosti slouzi fgdevsim jako depo vyziskaného materialu. Povrctpyanskladky je
nezpeviny — tvaeny Strkodrti.

2.1.3.5 Smerove uspsadani stanice

Kolinské zhlavi:

VSechny koleje ve &tdu stanice jsou vedeny ¥imé.

Kolej ¢. 1 - z Siré trati je napojena do stanice obloukeB 900m bezigchodnic a
bez evyseni. Naslednpiechazi do fimé, ktera prochazi celou stanici.

Kolej ¢. 2 - z Siré trati je napojena do stanice obloukeB 900m bezigchodnic a
bez evyseni. Naslednpiechazi do imé, ktera prochazi celou stanici.

Kolej ¢. 4 - z Siré trati je napojena do stanice obloukeB05m. Nasledhpiechazi
do pimé pomoci pechodnice délky 90m.

Ostatni koleje nenavazujitimo na Sirou trd Do zhlavi jsou zapojeny pomoci
jednoduchych nebo obloukovych vyhybek na které jsmpojeny jednoduchym obloukem.
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Nymburské zhlavi:

VSechny koleje ve #&tdu stanice jsou vedeny Yimé.
Kolej ¢. 1 - ze stanice pokfaje na Sirou trav piimé.
Kolej ¢. 2 - ze stanice pokfaje na Sirou trav piime.
Kolej ¢. 4 - ze stanice jefipojena na Sirou ttapomoci oblouku r=279m

Ostatni koleje nenavazujitimo na Sirou trd Do zhlavi jsou zapojeny pomoci
jednoduchych nebo obloukovych vyhybek na které jsapojeny jednoduchym obloukem.
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Dopravni schéma:

Zst. Velky Osek - stavajici stav

77—
52 3% rampa «_|. nastupisti , dl.70m, B
g2 2o L 5 uz.dl.440 m B 55— =
2% &8 472 1. nastupisti , dl.352m oD
38 8% = 3 uz.dl.702m L 3 —2—3a—1 e
s PO v / 4,82 . 11I. nastupisti , dl.266m o 2 “
) la 1b 1 uzdl.787 m —— >3 35 N .
Veltruby / Kolin = / > 4,76 ~_IV. néstupisti , dl.208m —= Libice nad Cidlinou / Nymburk
AR 2 uz.dl.755m SN 55 %
O 4,79 V. nastupisti , dl.222m
§—da—5—14b L0 . . 4 uz.d1.691 m 5
Sany / Chlumec nad Cidlinou = N 4,69 VI. nastupisti , dl.222m
6a — XL T 6 uz.dl.505m 5798 6b—— —= Séany / Chlumec nad Cidlinou
Vieeka Viegka
— Stavokonstrukce 4 8 uz.dl.455 m 4 VNVK Ny
4,75
10 uz.dl.358 m
4,7 2
12 uz.dl.329 m
14 uz.dl.264 m {
4.77
16 uz.dl.300 m {
2;2 18 uz.dl.566 m {
4’ 20uz.dl.512 m {
4:83 22 uz.dl.718 m {
478 24 uz.dl.718 m {
6‘ 26 uz.dl.687 m {
4‘78 28 uz.dl.652 m {
4‘67 30uz.dl.623 m {
5’ 32uz.dl.593 m {
—  ——32a—— ﬁ\eékai e
=2
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2.1.3.6 VySkové usp@dani stanice

Ve sméru od Kolina klesa ttado stanice postugrnod 2,66 do 0,260. Pred vypravni
budovou je tréd vedena bez podélného spadti.Wijezdu ze stanice strem na Nymburk tra
stoupa ve sklonu 0,2%3.

2.1.4 Rozsah vlakové dopravy ve stanici

Rozsah vlakové dopravy ve stanici bytem z Grafikonu vlakové dopravy platny od
13.6.2010.

2.1.4.1 Osobni vliaky

Stanici projizdji a zastavuji pouze vlaky s ozmaim Os — osobni vlak a R — rychlik.
Vlaky snetujici do Hradce Kralové s ozéenim R, stanici pouze projigd Jednotlivé poéty
osobnich vlak jsou uvedeny v tabulae5.

Tabulka ¢.5: Pocet osobnich viaki

2.1.4.2 Nakladni vlaky

v Druh viaku
Smer jizdy Os R Celkem
Kolin = Velky Osel 24 14 38
Nymburk — Velky Osek 25 13 38
Hradec Kralové — Velky Osek 3 22 25
Velky Osek — Hradec Krélové 2 24 26
Z 7

Zeleznini stanice Velky Osek leZi na trati, ktera je zigka nakladni dopravy velmi
dulezita. Tomu také odpovida ¢get nakladnich viak které stanici projizgli. NejvétSi provoz
je predevsim v nénich hodinach, ale i dnem dne je stanice zaiZzena velkymdétpm

nakladnich vlak. Jednotlivé péty nakladnich vlak jsou uvedeny v tabulce6.

Tabulka ¢.6: Pocet ndkladnich viaka

2.2 Sirsi dopravni vztahy

Velky Osek je doprawh dolre dostupné #sto v regionalnim i seédoevropském
metitku, a to iznymi druhy dopravy (silnice, Zzeleznideka).

DFJP - DIDC

_ Druh viaku
SMer jizdy Ostatni Rn Celkem
Kolin — Velky Osel 47 16 63
Nymburk — Velky Osek 31 9 40
Hradec Kralové — Velky Osek 8 1 9
Velky Osek — Hradec Kralové 11 0 11
o7 2c | IO
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Bakala'ska prace Rekonstrukce zst. Velky Osek

2.2.1 Zeleznini doprava
2.2.1.1 Trar 231

Trat’ je vyznamnou saiésti Prazské integrované dopravy v ramci které jeddi
vlaky ozn&ované jako linky S1 a S20.

Trat’ zatind v Zst. Praha Masarykovo nadrazi ackarzst. Kolin (km 73). Cela tfge
elektrizovana stejnostmou napajeci traki soustavou o naf 3 kV, tra’ je dvoukolejna
s normalnim rozchodem 1435mm a &kterych Usecich umaje maximalni rychlost 120
km/h, v Useku Praha - Lysa nad Labem pak maximnmgtmilost 100 km/h. Maximalni zatizeni
na trati je 22,5 t na napravu. Tr&raha - Nymburk - Kolin prochaziqvazri rovinatym
terénem, kde &3i stoupani (11%0) se nachéazeji pouz&sti mezi Prahou &elakovicemi.
Jedna se oipkonani narénéjSiho terénu na Uzemi Prahy a o jeden vygirspad ped
staniciCelakovice.

Kromé prazskych stanic se na trati nachazeji i dalStanize kterych odhwiji trat
dal$i. Jsou td elakovice, odkud odlmje regionalni tré do Neratovic a ttado Mochova,
kde byl jiz pravidelny provoz zastaven a jezdi preolasné historické vlaky. Potom v Lysé
nad Labem odbmije elektrizovana ttado Usti nad Labem, vyznamn&egevsim pro
nakladni dopravu, a ttado Milovic, na které byla dok@ena elektrizace v roce 2010. V
Nymburce odb&uje hned kolik hlavnich i vedlejSich trati - do Héan, Mladé Boleslavi a
Jicina. Ve Velkém Oseku odboje elektrizovana ttado Hradce Kralové, na kterou jéimy
vjezd jak od Kolina, tak od Nymburka. DalSim vyzmgim uzlem je stanice v Kokinkde se
spojuji hlavni trat do Prahy, Brna a Ostravy a regionalnf tla Led€ka.

Trat’ Ize rozalit na dw ¢asti s poskud odliSnym charakterem provozu. Jediasti
je usek z Prahy do Lysé nad Labem a druhou Usekseé Ho Kolina. Zatimco v prviasti
provozu zcela dominuje osobniipéstska doprava ve spojeni s rychliky do Hradce Kmglo
Usek druhy je pak séasti vyznamného tranzitniho tahu nakladni doprksig, jezdi i znany
pocet uhelnych viak, které dopravuji h¥dé uhli ze seveteské hidouhelné panve sirem
dal doCech, gredevsim pro elektraren ve Chvaleticich, Opatovieidmutnow-Parici.

Na zastavkovych vlacich, které jezdi jako linka B2ha - Nymburk - Kolin a S20
Praha - Milovice jezdi &tSinou elektrické jednotkiady 471 (CityElefant). Rychliky na trase
Praha - Hradec Kralové a Usti nad Labem - Kolim jsestaveny &sinou z lokomotiviady
163 a starSich rychlikovych vinzRychliky Kolin - Nymburk - Rumburk a &gné viaky Kolin
- Chlumec nad Cidlinou - Trutnov jsou sestavenyadernizovanych motorovych vbzady
854 aridicich voz 954, tyto soupravy pak tyiov podstat ucelené jednotky.

Zastavkové vlaky v uUseku Praha - Lysa nad Labendijez pracovni dny v
pulhodinovém taktu, o vikendech a ve svatcich pakdirovém, v hodinovém taktuétinou
jezdi i zastavkove vlaky v Useku Lysa nad LabenohrK stejrt jako rychliky Praha - Hradec
Kralové. V rannich a odpolednich &pach jezdi jedt nékolik vliaki navic. Rychliky do Usti
nad Labem a Rumburku, stéjjako sgsné viaky do Trutnova jezdi v taktu dvouhodinovém.

V sowasnosti se uvazuje o optimalizaci &at Prahy-Vyséan do Lysé nad Labem.
Duvodem je jiz zcela nedosigici propustnost tr&f coz komplikuje hustou ipméstskou
dopravu. TézZ se tato ttana stat sotasti tzv. Patého Zelezmiho koridoru, ktery by i
spojovat Prahu a Liberec. V planech se téz objepligilwzka trati do Hradce Kraloveé tak, aby
vlaky nemusely projizit prudkym obloukem za stanici Velky Osek.
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2.2.1.2 Trar 020

Zeleznéni tra® Velky Osek - Choade je jednokolejna s normalnim rozchodem
1435mm. Trd je elektrizovana stejnosimou napajeci traki soustavou o n&p 3 kV. Tra’
vede z Velkého Osekargs Chlumec nad Cidlinou, Hradec Kralové, Tyhisad Orlici a
Borohradek do Choeén Tra’ byla postup#é zprovoziovana v piibé¢hu let 1870 az 1875. v
roce 1940 byla doka@ena Kaninska spojka ve Velkém Oseku a v roce 196bgyovedena
elektrizace trat Maximalni sklon trati je 1%., maximalni rychlost je 100 km/h a nejmensi
polomér oblouku je 190m. V roce 2007 byla provedena rekmikce Kaninské spojky, ktera
spaivala v poloZeni nového Zele#niho svrsku.

Navazujici trat

Velky Osek:
« Trat 231 Kolin - Velky Osek - Nymburk hl. n. - Lysa nadbem -Celakovice
- Praha-Vysoany

Chlumec nad Cidlinou:
e« Tra 040 Chlumec nad Cidlinou - Ostréin- Stara Paka - Martinice v
KrkonoSich - Kugice nad Labem - Trutnov hl. n.
e Trat 062 Chlumec nad Cidlinou - Odéd@a Obora (Kinec)
Hradec Krélové hlavni nadrazi:
e Tra 031 Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad LabeBpatovice nad
Labem - Hradec Kralové hl. n. - Sificie - Jaront
e Trat 041 Hradec Kralové hl. n. - Hwteves - Ostrort - Jiéin - Libua -
Turnov
Tynist nad Orlici:
« Trat 021 Tynid¢ nad Orlici -Castolovice - Doudleby nad Orlici - Letohrad -
Lichkov - Lichkov st. hr. (Miedzylesie PKP) / Dolhipka - Stity
e Trat 026 Tynis¢ nad Orlici - Opono pod Orlickymi horami - Vaclavice -
Teplice nad Metuji - Mezigsti - Mezingsti st. hr. (Mieroszow PKP) / Otovice
zastavka
Borohradek:
e Trat’ 016 Chrudim - Chrudim #sto - Moravany - Borohradek
Chocai:
« Trar 010Cesk& Febova - Usti nad Orlici - Chotte Moravany - Pardubice hl.
n. - Felow - Kolin
e Trat’ 018 Choce - Litomysl|

2.2.2 Silni¢ni doprava

Z regionalniho i sedoevropského pohledu je vyznamiiédevsim napojeni na dalnici
D11, kterd je k mstu gipojena dalninim sjezdent.42. Mésto mé tak vyhodu kvalitniho
silnicniho napojeni na velkagstska centra (Praha, Pardubice, Hradec Kralové).

Cilem mesta je samaejmeé postupné zklidovani silnéni dopravy uvnit mésta. Tu
nejvice narusuje ptah méstem, ktery spojuje dalnici D11 asto Kolin.
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2.2.3 Ostatni doprava

Co se vyznamnosti &g je pro zdejSi regiontdtim vyznamnym druhem dopravy
piredevsim dopravaicni. Celd labskd vodni cesta az do Pardubic je&astusi¢ TEN-T
(transevropska dopravnitia gedstavuje v celkové délce 246 km od Pardubic agtédtmim
hranicim CR/SRN nedilnou sai@st [V. transevropského multimodalniho dopravniho
koridoru.

3 NAVRH RESENI
3.1 Vymezeni cifi spola&nych pro vSechny varianty

Hlavnim cilem navrhu Upravy ZeleZni stanice je zlepSeni podminek pro cestujici
z hlediska bezpmosti a pohodli aniz by byla sniZzena provozni vylast stanice. Ve vSech
variantdch je navrZzena peronizace stanice s minémgednim ostrovnim nastupéh
doplntnym mimourowiovym pistupem. Toto usgadani vyrazé zvySuje propustnost
Zeleznéni stanice, je umoZmo sowasné pedjizcEni v obou smrech a dochazi také ke
znanéemu zvyseni bezpeosti cestujicichip nastupovani, vystupovani éighodu k viaku.

VSechny varianty jsou navrzeny tak, aby nedoslét&irnu zaboru pozeniknez jak je
tomu v sodasné dob. U zadné varianty nedojde k zasahu diteplych tra’ovych Usek a
veSkeré Upravy budou k&ih popiipact z&inat u Zelezrinich gejezdh umistnych na obou
stranach stanice. V navrzenych variantach se neje/aé zasahem do DKV a napojeni DKV
na stanici #stdva nernné. Také vSechny stavajici #kg zistanou do stanice zapojeny.

Jednotlivé varianty se liSi@devSim v umighi a p@tu nastupis a tedy i v uspiadani
a zapojeni jednotlivych stamich koleji. Ri jednotlivych navrzich nedochazi
k nadbyténému ruSeni kolejovych spojek, né&bgsou velmi dlezité pro zachovani
propustnosti stanice. U vSech variant se t&ta@s Upravou vzdalenosti os dopravnich koleji
na 5m.

3.2 Posouzeni patebného p@&tu dopravnich koleji

Dle provozu nékladnich a osobnich wlake stanici je pro zachovani provozni
vykonnosti stanice dopotano, aby byly zachovanyi opravni koleje hlavni &itdopravni
koleje peedjizdné. EH tomto pa@&tu dopravnich koleji je zaji& plynuly a bezpiny provoz ve
stanici a odpovida séasnému dopravnimu zatiZeni.

3.3 Posouzeni patebného pd@tu nastupnich hran

Patet nastupnich hran ve stanici byl stanoven podbeiméniho pdétu viaka osobni

Vi s

V souwasné dob mizZe nastat situace, kdy jsou ve stanici najednatii akaky osobni
piepravy. Vyhledov je vSak mozné, Ze ve stanici budou zastavovathliyy sneiujici
z Hradce Kralové na Nymburk, které v gagné dob stanici pouze projiZji. Z téchto
duvoda doporuuji navrhnoutétyti nastupni hrany.
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3.4 Posouzeni délky nastupnich hran

Délka nastupnich hran byla odvozena z délky ndjuelglaku osobni igpravy, které
ve stanici zastavuji, nebo které ve stanici v bedauzastavovat mohou. Pro tentidpad je
uvazovan vlak s maximalnim @em citajicim 7 voz deélky 26,4m. Vysledna hodnota
184,8m je z¥tSena o 10m zidvodu nepesnosti fi zastavovani a naslegélizaokrouhlena na
celych 10m. Vysledna navrzena délka jedné nastugamiy je tedy 200m.

Tato hodnota odpovida i dop@enym délkam nastupnich hran uvedenych v technické
literature — Zeleznini stavby 30, kde je pro stanice s vlaky kategBri&p, O hodnota 190m
-400m .

3.5 Varianta A

3.5.1 Popis navrhu

Cilem této varianty je zachovani stavajicich hleknkoleji ¢.1 a ¢.2 v paivodnim
uspdadani. Jsou navrZzenadwstrovni nastupistpiilehajici vzdy k pravé strarkoleji ¢.1 a
¢.2 — brano z pohleduébného smiru provozu na&hto koleji. Ostrovni nastupé&tsou
umistna v mist stavajicich koleji.3 ac.4, které jsowasténe zruSeny. Redjizdné koleje
jsou gemistny na koleje:.5, ¢.8 ac¢.10.

Vyhody:

Moznost pevést vlaky osobni dopravy na kolgj& a¢.6 a nechat hlavni kolejel a
¢.2 priajezdné pro vilaky, které ve stanici nezastavuiji.

Novy Zeleznini svrSek kolejt.5, ¢.8 a¢.10 umozni rychlejsi a plynulejStqujiZzcEni.

Kolej ¢.5 mizZze v oblasti rampy bezkonflikinfungovat pro pdgebu ST, neho je
moZné postavit vlakovou cestu po kolkep.

Kolej ¢.4 respektive.6 miZze slouzit k ddasnému odstaveni Zelegmich voz.
Dostaténa bezpénost a komfort pro cestujici.

Nevyhody:

Na Nymburském zhlavi neni mozné postavit viakovestic z kolej&.4 na kolejt.5
Zkréaceni uziténych délek stagnich koleji

Délka podchodu

PreruSeni hlavni kolej&.4
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3.5.2 Dopravni schéma

Zst. Velky Osek - varianta A
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—7a 20 . boeni
532 []_ramea 53
el &5 1 5 & 52— &
£ S8 / 4,72 e
38 88 / L 3 [ 1. nastupisti , dl.200m 2 33— g8
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4 la 5-1b 1 2 N 2
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22

DFJP - DIDC Stranka 22



Bakalaska prace

Rekonstr

ukce zst. Velky Osek

3.5.3 Orienta¢ni naklady

Rozpaket je pouze orientai a vystihuje pouze zakladni polozky, které jsdlezité
pro porovnani jednotlivych variant. Pro Zelegmispodek je uvazovano s égkénim zemminy
v tl. 0,3m a zhotoveni konstrukce Zelezrino spodku v gimérné tl. 0,3m. V rozp&u neni

uvaZzovano odvodimi stanice, zabezpevaci z#izeni, regenerace kolejovych poli, svary,

prechodové kolejnice, izolované styky, dopravni afimfani zna&eni.

. ) MErmna . . .| Jednotkova
Popis polozky jednotka . MNOZSV! | cena / celkova
Demontaz koleje na betonovych prazcich m 6 205 121099590’7%8’0
Demontaz koleje nardvenych prazcich m 755 ;7%68%8(/
Demontaz rozstveni na #evénych prazcich m 875 116(8)322080/0
Demontaz kolejového loZze s odvozem do 25km m3 ? 00 8 f?zl’(())olo’o
DemontaZ nameznik kus 25 62?33%)(/)
Odstrarni nastupis z betonovych pangl m3 69 6%782’%%,/0
Demontaz nastupi&jednostr. z tv. TISCHER m 2610 > 27417’57/0’0
OdteZeni zeminyit 3 s odvozem do 25km m3 9 000 3 ggg’(())olo,o
Poplatek za skladku - zemina t 16 200 jgg’c())o/o,o
Ztizeni konstrukce Zel. spodku zérkodrti m3 8 400 9 éi%oo%éo
Ztizeni kolejového loze z kameniva drceného m3 14 000 191132646(’)008’0
Vyhybka UIC 60 na betonovych prazcich kus S i;ggooggooé
Vyhybka S49 na betonovych prazcich kus 18 :2)’7128008800(;
Pripocet pro obloukovou vyhybku kus 5 ig 49 giSO(;
UIC dlouhé pasy rozdeni ,,u,, betonovy m 1910 130338220/0
S 49 v zakladni délce rogeni ,,u,, betonovy m 1817 137753660,5022),0
S 49 pokladka regenerovanych poli m 1925 9%83%80/0
Nameznik betonovy kus 23 14188;1%’/0
Drazni stezka z drti tl. do 50mm m2 7 500 3.0/
547 500,0
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Smerové a vyskové vyrovnani koleje m 7 000 1 1158 ’(())0/0’0
Nastupist typu SUDOP s U95 m 800 4521?25080/0
Vrstvy ze Strkodrti v tl. 0,2m m2 1100 2513380/0
Kryty z bet. dlaz. se zamkem tl. 60mm m2 700 3%%80/0
rlj]%(ilgiéalluvyph vrstvy z nenamrzavého m3 1750 L 5991;)’?0/0,0
Ukongeni nastupigtzidkou a zabradlim kus 4 456%08(’)%/
Zelezobetonovy podchod - komplet m 35 14795)5%086%,/0
Vytah nosnosti 630kg, 1100x1400mm kus 2 16 %%(O 8800(/
Vodorovné dopravni zgeni barvou m2 123 2230/

64 329,0

Cena celkem = 184 307 129,&k

Tabulka ¢.7: PoloZkovy rozpocet — varianta A
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Bakal&'ska prace Rekonstrukce zst. Velky Osek

3.6 Varianta B

3.6.1 Popis navrhu

Cilem této varianty je zachovani stavajicich hlekinkoleji ¢.2 a ¢.4 v paivodnim
uspdadani. Jsou navrZzena dwstrovni nastupidt a jedno krajni nastupiStu vypravni
budovy. Ostrovni nastup&tsou umistna v mist stavajicich kolejic.1 a ¢.6, které jsou
castén¢ zrusSeny. Redjizdné koleje jsouipmistny na koleje:.5, ¢.8 ac.10.

Vyhody:

Moznost pevést vlaky osobni dopravy na kol€j@ ac.8 a nechat hlavni koleje2 a
¢.4 priajezdné pro vilaky, které ve stanici nezastavuii.

Treti nastupistje vyhrazeno pro odiaou tra’ do Hradce Kralové a neni tedy feiia
piejizcét na hlavni kolej&.1 nebaos.2

Dostaténa bezpénost a komfort pro cestujici.

Kolej ¢.1 ac¢.6 respektivet.3 a¢.8 mize slouzit k ddasnému odstaveni Zelegmich
vozi.

Nevyhody:

Na Nymburském zhlavi neni mozné postavit viakovestc z kolej&.4 na kolej.5
Zkraceni uzitenych délek stadnich koleji

Délka podchodu

PreruSeni hlavni kolejé.1
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Bakald'ska prace Rekonstrukce zst. Velky Osek

3.6.2 Dopravni schéma

Zst. Velky Osek - varianta B
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3.6.3 Orienta¢ni naklady

Rozpdaet je pouze orientai a vystihuje pouze zakladni polozky, které jsdiezité
pro porovnani jednotlivych variant. Pro Zelegmispodek je uvazovano s 8zknim zemminy
v tl. 0,3m a zhotoveni konstrukce Zeleniho spodku v grmérné tl. 0,3m. V rozpétu neni

uvazovano odvodimi stanice, zabezpevaci z#izeni, regenerace kolejovych poli, svary,

piechodové kolejnice, izolované styky, dopravni afnmfatni zn&eni.

Popis polozky T mnozsM | o ekova
DemontaZ koleje na betonovych praZcich m 6 205 121099590’7%{),0
Demontaz koleje narevénych prazcich m 755 ;7%%%8(/
DemontaZ rozstveni na gevénych prazcich m 875 116322080/0
Demontéz kolejového loZze s odvozem do 25km m3 ? 00 8 f?zl’c())olo,o
Demont&Z nameznik kus 25 g%zg(/)
Odstrarni nastupis z betonovych pangl m3 69 6%78\;)%,/0
Demontaz nastupi&jednostr. z tv. TISCHER m 2610 > 2;117’&/0,0
OdteZeni zeminyit 3 s odvozem do 25km m3 9 000 3 ggggo/o,o
Poplatek za skladku - zemina t 16 200 > jgg’c())o/o,o
Ztizeni konstrukce Zel. spodku zérkodrti m3 8 400 9 %i(g%go/(
Ztizeni kolejového loze z kameniva drceného m3 14 000 191132646600{),0
Vyhybka UIC 60 na betonovych prazcich kus 5 f7528008800é
Vyhybka S49 na betonovych praZcich kus 20 4212188008800(;
Pripocet pro obloukovou vyhybku kus S ig 49 gi;oé
UIC dlouhé pasy rozdeni ,,u,, betonovy m 1910 1;%3855&)/0
S 49 v zakladni délce rogéni ,,u,, betonovy m 1817 1377536605’502{),0
S 49 pokladka regenerovanych poli m 1925 9%88%80/0
Nameznik betonovy kus 25 12886%'/0
Drézni stezka z drti tl. do 50mm m2 7 500 547735’3(;’(
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Bakal&'ska prace Rekonstrukce zst. Velky Osek

Smerové a vyskové vyrovnani koleje m 7 100 1 Zlg$ ’(())0/0’0
Nastupist typu SUDOP s U95 m 940 552285380/0
Vrstvy ze SErkodrti v tl. 0,2m m2 1450 33;?320/0
Kryty z bet. dlaz. se zamkem tl. 60mm m2 980 5?30280/0
rlj]%(ilgiéalluvyph vrstvy z nenamrzavého m3 2 060 L 89714(1)’((330/0,0
Ukorgeni nastupigtzidkou a zabradlim kus 6 32008800(;
Zelezobetonovy podchod - komplet m 42 2%95(3)8%086%,/0
Vytah nosnosti 630kg, 1100x1400mm kus 2 16 %%(()(())%g(/
Vodorovné dopravni zgani barvou m2 145 °23,0/
75 835,0
Cena celkem = 193 337 745,&k

Tabulka ¢.8: PoloZkovy rozpocet — varianta B
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Bakal&'ska prace Rekonstrukce zst. Velky Osek

Varianta C

3.6.4 Popis navrhu

Cilem této varianty je zachovani stavajicich hleknkoleji ¢.2 a ¢.4 v paivodnim
uspdadani. Je navrzeno jedno ostrovni nastépideré je roz8eno na d¢ ¢asti. Ostrovni
nastupist je umiséno v mist stavajici koleje&.1, ktera jetasténé zruSena. redjizdné koleje
jsou gemiseny na koleje.5, ¢.6 ac.8.

Vyhody:

Mal& stavebni natmost

Mala délka podchodu

Dostaténa bezpénost a komfort pro cestujici.

Kolej ¢.1 respektive.3 miZe slouZzit k déasnému odstaveni Zelezmich voz.

Nevyhody:

Zkréaceni uziténych délek stagnich koleji

PreruSeni hlavni kolejé.1

Trat’ z Hradce Kralové musi byt k nastupisti vedereslavni kole§.2

Dvé nastupni hrany u jedné koleje — komplikovédageni viak a nutnost kvalitniho
informaniho systému pro cestujici

Absence samostatného nastup@b tra’ z Hradce Kralove
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Bakald'ska prace Rekonstrukce zst. Velky Osek

3.6.5 Dopravni schéma

Zst. Velky Osek - varianta C
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3.6.6 Orientacni naklady

Rozpaket je pouze orientai a vystihuje pouze zakladni polozky, které jsdlezité
pro porovnani jednotlivych variant. Pro Zelegmispodek je uvazovano s égkénim zemminy
v tl. 0,3m a zhotoveni konstrukce Zelezrino spodku v gimérné tl. 0,3m. V rozp&u neni

uvaZzovano odvodimi stanice, zabezpevaci z#izeni, regenerace kolejovych poli, svary,

prechodové kolejnice, izolované styky, dopravni afimfani zna&eni.

. ) MErmna . . .| Jednotkova
Popis polozky jednotka . MNOZSV! | cena / celkova
Demontaz koleje na betonovych prazcich m 6 205 121099590’7%8’0
Demontaz koleje nardvénych praZzcich m 375 413%%%8(/
Demontaz rozstveni na #evénych prazcich m 875 116(8)322080/0
Demontaz kolejového loZze s odvozem do 25km m3 m 50 7 86:?11’{?0/0’0
DemontaZ nameznik kus 25 62?33%)(/)
Odstrarni nastupis z betonovych pangl m3 69 6%782’%%,/0
Demontaz nastupi&jednostr. z tv. TISCHER m 2610 > 27417’57/0’0
OdteZeni zeminyit 3 s odvozem do 25km m3 8 500 3 jgg’c())o/o,o
Poplatek za skladku - zemina t 15300 2155'?0/0,0
Ztizeni konstrukce Zel. spodku zérkodrti m3 8 400 9 éi%oo%éo
Ztizeni kolejového loze z kameniva drceného m3 14 000 191132646(’)008’0
Vyhybka UIC 60 na betonovych prazcich kus S i;ggooggooé
Vyhybka S49 na betonovych praZcich kus 15 :2)’1128008800(;
Pripocet pro obloukovou vyhybku kus 5 ig 49 giSO(;
UIC dlouhé pasy rozdeni ,,u,, betonovy m 1910 130338220/0
S 49 v zakladni délce rogeni ,,u,, betonovy m 2220 167653620(,)002),0
S 49 pokladka regenerovanych poli m 1485 6223%80/0
Nameznik betonovy kus 20 g %%8(/)
Drazni stezka z drti tl. do 50mm m2 7 500 3.0/
547 500,0
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Bakal&'ska prace Rekonstrukce zst. Velky Osek

Smerové a vyskové vyrovnani koleje m 7 000 1 1158 ’(())0/0’0
Nastupist typu SUDOP s U95 m 800 4521?25080/0
Vrstvy ze Strkodrti v tl. 0,2m m2 1100 2513380/0
Kryty z bet. dlaz. se zamkem tl. 60mm m2 700 3%%80/0
rlj]%(ilgiéalluvyph vrstvy z nenamrzavého m3 1750 L 5991;)’500/0,0
Ukongeni nastupigtzidkou a zabradlim kus 2 4800000000’?0/
Zelezobetonovy podchod - komplet m 25 14295)5%086%’/0
Vytah nosnosti 630kg, 1100x1400mm kus 1 6666%000000’2/
Vodorovné dopravni z&ani barvou m2 123 65423’2%,/0
Cena celkem =172 020 169,&k

Tabulka ¢.9: PoloZkovy rozpocet — varianta C
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3.7 Porovnani variant

s

Pro vybrani nejlepsi varianty byly vyisny nejdilezit¢jSi ukazatelé ovliiujici kvalitu

stanice, které byly ohodnoceny znamkou 1 (nejleg&iy (nejhorsi). Vysledky jsou uvedeny

v tabulceg.10.

Hodnoceny parametr po Upraw
stanice

VARIANTA
A

VARIANTA
B

VARIANTA
C

Bezpe&nost cestujicich

Pohodli pro cestujici

Finartni nar@nost Upravy stanice

Finartni nar@nost udrzby stanice

Dopravni situace

Rychlost ve stanici

NW IR

NI\mel\)H

NI oW

SOWCET

13

15

17

Tabulka ¢.10: Porovndni variant

Podle vyhodnocenych ukazatede jevi jako nejkvalit¥Si varianta A. Jeji vyhodou je
piedevsSim lepSi dopravni situace ve stanici oprotiam& C a naopak nizSi naklady

VvV porovnani s variantou B.
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Bakalaska prace Rekonstrukce zst. Velky Osek

4 TECHNICKA ZPRAVA — VARIANTA - A

4.1 Obecrg

Dle vyhodnoceni navrZzenych variant byla jako ndjiepybrana varianta A. Tato
varianta je dale rozpracovana v této technickéwzpra

Pii navrzené rekonstrukci ZeleZni stanice je p@itano se snesenim veSkerych
kolejovych poli, kterych se Uprava tyka. Stavajoiejové loZze bude oé&teno. Snesené
kolejové pole budou regenerovany a vyuzityredjizdnych koleji. Rehled novych koleji je
uveden v tabulce.11.

. . - : rychlost | uzite¢na délka

¢. koleje charakteristika koleje [km “h'Y] [
1 dopravni, hlavni kol 8C 652
2 dopravni, hlavni kolej 80 742
3 dopravni, pedjizdna kolej 60 134
4 dopravni, hlavni kolej 60 363
5 manipuléni, predjizdna kolej 60 200
5a dopravni, fedjizdna kolej 60 168
6 dopravni, pedjizdna kolej 60 158
6a dopravni, fedjizdna kolej 60 348
8 dopravni, pedjizdna kolej 40 450
10 dopravni, pedjizdna kolej 40 417
12 dopravni, pedjizdna kolej 40 385
14 dopravni, fedjizdna kolej 40 373

Tabulka ¢.11: Nové koleje
4.2 Zeleznini spodek

Navrh prazcoveého podlozZi je peba proveést dleifilohy 6 a 7 pedpisu S4 s ohledem
na vysledky geotechnickéhotgkumu. Dle narétrenych modul pietvarnosti budou navrzeny
odpovidajici typy konstrukcelesa zeleziniho spodku.

Pfi dimenzovani prazcoveého je nutné nejprve provedtidgni trati a dle tohoto
zafideni stanovit minimalni modul fptvarnosti zemni plé&n(predpoklad je 30 MPa) a
minimalni modul petvarnosti ¢lesa Zeleziniho spodku (fedpoklad je 50 MPa). Tyto
hodnoty budou porovnany s naf@nymi hodnotami. Je nutné téz provest wgia hlediska
ochrany ped nepiznivymi (&inky mrazu. Pro vSechny navrzené konstrukce musizémni
plan sttechovit vyspadovana pod sklonem 5% do trativadnitt télesa Zelezriniho spodku,
piipadré do podélnych trativad vedouci v koleje. Zemni pl& bude zhuténa v souladu
sCSN 72 10 60 aiedpisemCD S4, giloha¢.4 a to: zeminy soudrzné na 100% PS, zeminy
nesoudrzné na ld=0,95. Kontrola zhirthbude provedena d&SN 72 10 06.

Pro &ely této projektové dokumentace jgegpokladana tlowka konstrukni vrstvy
Sterkodrti v minimalni tlousce 0,25m.
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Material konstrukni vrstvy je navrZzen ze &kodrti frakce 0/32, ktera bude ziskana
prettidénim a gedrcenim vyiZzeného kolejového loze.i€d tim je vSak nutné provést
piedepsané zkouSky pro uloZeni materialt fpyluhy atd.).

4.3 Zeleznini svriek

Kolej ¢.1:

Kolejnice UIC 60 s pryZzovou podlozkou WU; bezpodkiecové pruzné upe¥ni
typu Vossloh; strky Skl 14; betonové prazce B91 S. Jakeghod mezi jednotlivymi tvary
svrSku budou pouzity ipchodové kolejnice zhotovené odtavovacim stykovyafovanim
(dilenskym) kolejnic obou tvar Prechodové kolejnice musi byt dlouhé nejég,5m.

Vyhybky budou tvéeny soustavou UIC 60 na betonovych prazcich s prazn
upevreénim. VSechny vyhybky musi byt vybaveny dle Techaiskpecifikace novych vyhybek
soustavy UIC 60 a S 49 2. generace. Nové vyhyhéy popsany v tabulcel?2.

Kolejoveé loZe je navrzeno zegdtu frakce 32/63 mm o mocnosti 0,35m pod loZnou
plochou prazce. 8{a horni plochy je 1,70m od osy koleje ¥ppdnym roz&enim nebo
nadvySenim dle BK. Drazni stezky jsou navrzeny ptkxpisu S3¢ast desatégl.14 a 16.
Povrchova Uprava stezky bude provedena z drcergiherkiva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Pro funkci kolejovych obvadbudou do koleji umishy lepené izolované styky (LIS).
Izolované kolejnicové styky se umisti do obou  kote s ohledem na pisby
zabezpeéovaciho z#zeni. Kolej bude swana do bezstykové koleje. Technické a
technologické podminky prdizovani a udrzovani bezstykové kolejergl predpisem S 3/2
Bezstykova kolej.

Kolej ¢.2:

Kolejnice UIC 60 s pryZzovou podlozkou WU; bezpodkiecové pruzné upe¥ni
typu Vossloh; strky Skl 14; betonové praZzce B91 S. Jakeghod mezi jednotlivymi tvary
svrSku budou pouzity ipchodové kolejnice zhotovené odtavovacim stykovyafoyanim
(dilenskym) kolejnic obou tvar Prechodové kolejnice musi byt dlouhé nejég,5m.

Vyhybky budou tvéeny soustavou UIC 60 na betonovych prazcich s prazn
upevrénim. VSechny vyhybky musi byt vybaveny dle Techaiskecifikace novych vyhybek
soustavy UIC 60 a S 49 2. generace. Nové vyhybdy popsany v tabulcgel?2.

Kolejové loZe je navrzeno ze¢stu frakce 32/63 mm o mocnosti 0,35m pod loZznou
plochou prazce. 8a horni plochy je 1,70m od osy koleje i§ppdnym roz&enim nebo
nadvySenim dle BK. Drazni stezky jsou navrzeny pitldpisu S3¢ast desatail.14 a 16.
Povrchova uprava stezky bude provedena z drcerggherkiva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Pro funkci kolejovych obvadbudou do koleji umishy lepené izolované styky (LIS).
Izolované kolejnicové styky se umisti do obou  kote sohledem na pidby
zabezpeovaciho z#&zeni. Kolej bude swana do bezstykové koleje. Technické a
technologické podminky praizovani a udrzovani bezstykové kolejergl predpisem S 3/2
Bezstykova kole;.
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Kolej ¢.3:

Kolejnice S 49; tuhé upewni typu s podkladnicemi R4pl a tuhymiéskami ZS 4;
betonové praZzce SB 8P. Jakteghod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouZity
pirechodové kolejnice zhotovené odtavovacim stykovy@owanim (dilenskym) kolejnic
obou tvaii. Prechodové kolejnice musi byt dlouhé nejéga,5m.

Vyhybky budou tvéeny soustavou S 49 na betonovych prazcich. VSeefinybky
musi byt vybaveny dle Technické specifikace novyghybek soustavy UIC 60 a S 49 2.
generace. Nové vyhybky jsou popsany v tabulta.

Kolejové loZe je navrzeno ze¢stu frakce 32/63 mm o mocnosti 0,35m pod loZnou
plochou prazce. 8a horni plochy je 1,70m od osy koleje i§ppdnym roz&enim nebo
nadvySenim dle BK. Drazni stezky jsou navrzeny pitldpisu S3¢ast desatail.14 a 16.
Povrchova uprava stezky bude provedena z drcerggherkiva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Pro funkci kolejovych obvadbudou do koleji umishy lepené izolované styky (LIS).
Izolované kolejnicové styky se umisti do obou  kote sohledem na pidby
zabezpeovaciho z#&zeni. Kolej bude swana do bezstykové koleje. Technické a
technologické podminky praizovani a udrzovani bezstykové kolejergl predpisem S 3/2
Bezstykova kole;.

Kolej ¢.4:

Kolejnice S 49; tuhé upewni typu s podkladnicemi R4pl a tuhymisskami ZS 4;
betonové prazce SB 8P. Jakd#eghod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouzity
pirechodové kolejnice zhotovené odtavovacim stykovyarowanim (dilenskym) kolejnic
obou tvaii. Prechodové kolejnice musi byt dlouhé nejéa,5m.

Vyhybky budou tvéeny soustavou S 49 na betonovych prazcich. VSeefinybky
musi byt vybaveny dle Technické specifikace novyghybek soustavy UIC 60 a S 49 2.
generace. Nové vyhybky jsou popsany v tabulta.

Kolejoveé loZe je navrzeno zegdtu frakce 32/63 mm o mocnosti 0,35m pod loZnou
plochou prazce. 8{a horni plochy je 1,70m od osy koleje ppdnym roz&enim nebo
nadvySenim dle BK. Drazni stezky jsou navrzeny ptkxpisu S3¢ast desatégl.14 a 16.
Povrchova Uprava stezky bude provedena z drcergiherkiva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Pro funkci kolejovych obvadbudou do koleji umishy lepené izolované styky (LIS).
Izolované kolejnicové styky se umisti do obou  kote s ohledem na pisby
zabezpeéovaciho z#zeni. Kolej bude swana do bezstykové koleje. Technické a
technologické podminky prdizovani a udrzovani bezstykové kolejergl predpisem S 3/2
Bezstykova kolej.

Kolej ¢.5:

Kolejnice S 49; tuhé upewni typu s podkladnicemi R4pl a tuhymiéskami ZS 4;
betonové prazce SB 8P. Jakteghod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouZity
pirechodové kolejnice zhotovené odtavovacim stykovy@owanim (dilenskym) kolejnic
obou tvail. Prechodové kolejnice musi byt dlouhé nejég,5m.
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Vyhybky budou tvéeny soustavou S 49 na betonovych prazcich. VSeefinybky
musi byt vybaveny dle Technické specifikace novyghybek soustavy UIC 60 a S 49 2.
generace. Nové vyhybky jsou popsany v tabulta.

Kolejoveé loZe je navrzeno ze¢dtu frakce 32/63 mm o mocnosti 0,35m pod loZnou
plochou prazce. 8{a horni plochy je 1,70m od osy koleje ppdnym roz&enim nebo
nadvySenim dle BK. Drazni stezky jsou navrzeny ptkxpisu S3¢ast desatégl.14 a 16.
Povrchova Uprava stezky bude provedena z drcergiherkiva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Pro funkci kolejovych obvadbudou do koleji umishy lepené izolované styky (LIS).
Izolované kolejnicové styky se umisti do obou  kote s ohledem na pisby
zabezpeéovaciho z#zeni. Kolej bude swana do bezstykové koleje. Technické a
technologické podminky prdizovani a udrzovani bezstykové kolejergl predpisem S 3/2
Bezstykova kolej.

Kolej ¢.6:

Kolejnice S 49; tuhé upewni typu s podkladnicemi R4pl a tuhymiéskami ZS 4;
betonové prazce SB 8P. Jakteghod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouZity
pirechodové kolejnice zhotovené odtavovacim stykovy@rowanim (dilenskym) kolejnic
obou tvafi. Prechodové kolejnice musi byt dlouhé nejéga,5m.

Vyhybky budou tvéeny soustavou S 49 na betonovych prazcich. VSeefinybky
musi byt vybaveny dle Technické specifikace novyghybek soustavy UIC 60 a S 49 2.
generace. Nové vyhybky jsou popsany v tabulta.

Kolejové loZe je navrzeno ze¢stu frakce 32/63 mm o mocnosti 0,35m pod loZznou
plochou prazce. 8a horni plochy je 1,70m od osy koleje i§ppdnym roz&enim nebo
nadvySenim dle BK. Drazni stezky jsou navrzeny pitldpisu S3¢ast desatail.14 a 16.
Povrchova uprava stezky bude provedena z drcerggherkiva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Pro funkci kolejovych obvadbudou do koleji umishy lepené izolované styky (LIS).
Izolované kolejnicové styky se umisti do obou  kote sohledem na pidby
zabezpeovaciho z#zeni. Kolej bude swana do bezstykové koleje. Technické a
technologické podminky praizovani a udrzovani bezstykové kolejergl predpisem S 3/2
Bezstykova kole;.

Kolej ¢.8:

Kolejnice S 49; tuhé upewni typu s podkladnicemi R4pl a tuhymiéskami ZS 4;
betonové prazce SB 8P. Bude vyuziegnostd regenerovany material z demontovanych
stanénich koleji. Jako f@chod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouzigchodové
kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym iewanim (dilenskym) kolejnic obou twar
Prechodové kolejnice musi byt dlouhé nejéga,5m.

Vyhybky budou tvéeny soustavou S 49 na betonovych prazcich. VSeefinybky
musi byt vybaveny dle Technické specifikace novyghybek soustavy UIC 60 a S 49 2.
generace. Nové vyhybky jsou popsany v tabulta.

DFJP - DIDC Stranka 38



Bakala'ska prace Rekonstrukce zst. Velky Osek

Kolejové loZe je navrzeno ze¢stu frakce 32/63 mm o mocnosti 0,35m pod loZznou
plochou prazce. 8a horni plochy je 1,70m od osy koleje i§ppdnym roz&enim nebo
nadvySenim dle BK. Drazni stezky jsou navrzeny pitldpisu S3¢ast desatail.14 a 16.
Povrchova uprava stezky bude provedena z drcerggherkiva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Pro funkci kolejovych obvadbudou do koleji umishy lepené izolované styky (LIS).
Izolované kolejnicové styky se umisti do obou  kote sohledem na pidby
zabezpeovaciho z#&zeni. Kolej bude swana do bezstykové koleje. Technické a
technologické podminky praizovani a udrzovani bezstykové kolejergl predpisem S 3/2
Bezstykova kole;.

Kolej ¢.10:

Kolejnice S 49; tuhé upewni typu s podkladnicemi R4pl a tuhymisskami ZS 4;
betonové prazce SB 8P. Bude vyuziegnostd regenerovany material z demontovanych
stanénich koleji. Jako f@chod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouzigchodové
kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym iewanim (dilenskym) kolejnic obou twar
Prechodové kolejnice musi byt dlouhé nejéga,5m.

Vyhybky budou tvéeny soustavou S 49 na betonovych prazcich. VSeefinybky
musi byt vybaveny dle Technické specifikace novyghybek soustavy UIC 60 a S 49 2.
generace. Nové vyhybky jsou popsany v tabulta.

Kolejové loZe je navrzeno ze¢stu frakce 32/63 mm o mocnosti 0,35m pod loZznou
plochou prazce. 8a horni plochy je 1,70m od osy koleje i§ppdnym roz&enim nebo
nadvySenim dle BK. Drazni stezky jsou navrzeny pitldpisu S3¢ast desatail.14 a 16.
Povrchova uprava stezky bude provedena z drcerggherkiva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Pro funkci kolejovych obvadbudou do koleji umishy lepené izolované styky (LIS).
Izolované kolejnicové styky se umisti do obou  kote sohledem na pidby
zabezpeovaciho z#&zeni. Kolej bude swana do bezstykové koleje. Technické a
technologické podminky praizovani a udrzovani bezstykové kolejergl predpisem S 3/2
Bezstykova kole;.

Kolej ¢.12:

Kolejnice S 49; tuhé upewni typu s podkladnicemi R4pl a tuhymisskami ZS 4;
betonové prazce SB 8P. Bude vyuziegnostd regenerovany material z demontovanych
stanénich koleji. Jako f@chod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouzitgchodové
kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym iewanim (dilenskym) kolejnic obou twar
Prechodové kolejnice musi byt dlouhé nejméga,5m.

Vyhybky budou tvéeny soustavou S 49 na betonovych prazcich. VSeefinybky
musi byt vybaveny dle Technické specifikace novyghybek soustavy UIC 60 a S 49 2.
generace. Nové vyhybky jsou popsany v tabulta.

Kolejové loZe je navrzeno ze¢stu frakce 32/63 mm o mocnosti 0,35m pod loZznou
plochou prazce. 8a horni plochy je 1,70m od osy koleje i§ppdnym roz&enim nebo
nadvySenim dle BK. Drazni stezky jsou navrzeny pitldpisu S3¢ast desatail.14 a 16.
Povrchova uprava stezky bude provedena z drcerggherkiva frakce 2/5 v tl. 0,05m.
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Pro funkci kolejovych obvadbudou do koleji umishy lepené izolované styky (LIS).
Izolované kolejnicové styky se umisti do obou  kote sohledem na pidby
zabezpeovaciho z#zeni. Kolej bude swana do bezstykové koleje. Technické a
technologické podminky praizovani a udrzovani bezstykové kolejergl predpisem S 3/2
Bezstykova kole;.

Kolej ¢.14:

Kolejnice S 49; tuhé upewni typu s podkladnicemi R4pl a tuhymisskami ZS 4;
betonové prazce SB 8P. Bude vyuziegnostd regenerovany material z demontovanych
stanénich koleji. Jako f®chod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouzigchodové
kolejnice zhotovené odtavovacim stykovym iewanim (dilenskym) kolejnic obou twar
Prechodové kolejnice musi byt dlouhé nejéga,5m.

Vyhybky budou tvéeny soustavou S 49 na betonovych prazcich. VSeefinybky
musi byt vybaveny dle Technické specifikace novyghybek soustavy UIC 60 a S 49 2.
generace. Nové vyhybky jsou popsany v tabulta.

Kolejové loZe je navrzeno ze¢stu frakce 32/63 mm o mocnosti 0,35m pod loZnou
plochou prazce. 8a horni plochy je 1,70m od osy koleje i§ppdnym roz&enim nebo
nadvySenim dle BK. Drazni stezky jsou navrzeny pitldpisu S3¢ast desatail.14 a 16.
Povrchova uprava stezky bude provedena z drcerggherkiva frakce 2/5 v tl. 0,05m.

Pro funkci kolejovych obvadbudou do koleji umishy lepené izolované styky (LIS).
Izolované kolejnicové styky se umisti do obou  kote sohledem na pidby
zabezpeovaciho z#zeni. Kolej bude swana do bezstykové koleje. Technické a
technologické podminky praizovani a udrzovani bezstykové kolejergl predpisem S 3/2
Bezstykova kole;.
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¢. vyhybky staniéeni typ, oznateni rychlost do
[km] odbocky
10 306,515 387| J S49-1:12-500-Ppb 60 km/}
12 306,613 981] J S49-1:12-500-Plb 60 km/k
13 306,620 000| J S49-1:11-300-Plb 50 km/t
14 306,656 272 Obl-0 S49-1:9-190-362,421/400-Ppb ks
15 306,683 188 Obl-0 S49-1:9-190-362,421/400-Ppb ks
16 306,709 857 J S49-1:9-190-Lpb 40 km/h
17 306,749 545| J S49-1:12-500-Llb 60 km/h
18 306,809 616/ J S49-1:12-500-Plb 60 km/k
19 306,051 930| J S49-1:12-500-Plb 60 km/k
20 306,051 930 J S49-1:12-500-Lpb 60 km/h
21 307,205 136] J S49-1:9-190-Plb 40 km/h
22 307,231 805 Obl-0 S49-1:9-190-362,421/400-LIb k&sioh
23 307,251 973] J UIC60-1:11-300-Ppb 50 km/k
24 307,251 973 J S49-1:12-500-Plb 60 km/H
25 307,258 716/ Obl-0 S49-1:9-190-362,421/400-Llb kBh
26 307,292 243 J S49-1:11-300-Llb 50 km/h
27 307,292 243 J S49-1:12-500-Lpb 60 km/h
28 307,321 009 J S49-1:12-500-Lpb 60 km/h
29 307,334 190 J UIC60-1:11-300-Ppb 50 km/k
30 307,334 190 J UIC60-1:11-300-Ppb 50 km/k
31 307,413 567 J UIC60-1:12-500-PIb 60 km/h
32 307,419 000] Obl-0 S49-1:11-300-347,963/2180BIb7- 50 km/h
33 307,467 094 J UIC60-1:11-300-PIb 50 km/h

Tabulka ¢.12: Nové vyhybky

4.4 Smeérove pomery

Nova osova vzdalenost vSech rekonstruovanychéstimhi koleji je 5,0m.

Vypis snErovych oblouk:

Parametry oblouku rl

r=1600m
V=80km/h; p=0mm; I=48mm; alfa=1; do=20,0003m
Ip=0,0000m; t=10,0003m

Parametry oblouku r2

r=1600m
V=80km/h; p=0mm; I=48mm; alfa=1; do=20,0003m
Ip=0,0000m; t=10,0003m

Parametry oblouku r3

r=1600m
V=80km/h; p=0mm; I=48mm; alfa=0; do=12,3608m
Ip=0,0000m; t=6,1804m
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Parametry oblouku r4

r=1600m
V=80km/h; p=0mm; I=48mm); alfa=0; do=12,3608m
lp=0,0000m; t=6,1804m

Parametry oblouku r5

r=900m
V=60km/h; p=0mm; I=48mm); alfa=5; do=74,8271m
lp=0,0000m; t=37,4351m

Parametry oblouku r6

r=900m
V=60km/h; p=0mm; [=48mm); alfa=1; do=9,2706m
lp=0,0000m; t=4,6353m

Parametry oblouku r7

r=900m
V=60km/h; p=0mm; [=48mm); alfa=1; do=9,2706m
lp=0,0000m; t=4,6353m

Parametry oblouku r8

r=2215m
V=60km/h; p=0mm; I=20mm); alfa=2; do=84,2963m
lp=0,0000m; t=42,1532m

Parametry oblouku r9

r=400m
V=40km/h; p=0mm; I=48mm); alfa=6; do=38,4445m
lp=0,0000m; t=19,2371m

Parametry oblouku r10

r=225m

V=30km/h; p=0mm; I=48mm; alfa=6; do=21,6251m

|p=0,0000m; t=10,8209m

V kruznicovém oblouku bude rozchod kolejesden o hodnotuae=6mm. Rozseni
rozchodu koleje se provede posunutim wiiito kolejnicového pasu ke istlu
oblouku. Zngna rozchodu koleje se provedeiighlé piimé koleji a neni-li to mozné
(oblouk u vyhybky) pak se vy¢h rozsfeni umisti do z&tku oblouku. Délka vydhu
rozsteni rozchodu koleje le=6m.

Parametry oblouku r11

r=200m

V=25km/h; p=0mm; I=37mm; alfa=12; do=41,3537m

lp=0,0000m; t=20,7508m

V kruznicovém oblouku bude rozchod koleje®en o hodnothe=10mm. Roz$eni
rozchodu koleje se provede posunutim wniito kolejnicového pasu ke istlu
oblouku. Znéna rozchodu koleje se provedeiighlé grimé koleji a neni-li to mozné
(oblouk u vyhybky) pak se vy¢h rozSfeni umisti do z&tku oblouku. Délka vydhu
rozSieni rozchodu koleje le=10m.
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Parametry oblouku r12

r=300m
V=30km/h; p=0mm; I=36mm; alfa=4; do=20,6755m
|p=0,0000m; t=10,3418m

Parametry oblouku r13

r=300m
V=30km/h; p=0mm; I=36mm; alfa=2; do=12,4207m
lp=0,0000m; t=6,2112m

Parametry oblouku r14

r=500m
V=60km/h; p=0mm; I=85mm); alfa=5; do=20,5691m
lp=21,0000m; m=0,0368m; lv=0,0000m; t=31,2988n2b,0009m; kub.par.

Parametry oblouku r15

r=500m
V=60km/h; p=0mm; I=85mm); alfa=5; do=20,5691m
lp=21,0000m; m=0,0368m; Iv=0,0000m; t=31,2988n2b,0009m; kub.par.

Parametry oblouku r16

r=200m

V=25km/h; p=0mm; I=37mm; alfa=12; do=41,3537m

|p=0,0000m; t=20,7508m

V kruznicovém oblouku bude rozchod kolejg&®den o hodnothe=10mm. Roz$éni
rozchodu koleje se provede posunutim wiiito kolejnicového pasu ke fstlu
oblouku. Zngna rozchodu koleje se provedeiilghlé piimé koleji a neni-li to mozné
(oblouk u vyhybky) pak se vy¢h rozsteni umisti do zgtku oblouku. Délka vydhu
rozsteni rozchodu koleje le=10m.

Parametry oblouku r17

r=225m

V=30km/h; p=0mm; I=48mm; alfa=6; do=21,6251m

lp=0,0000m; t=10,8209m

V kruznicovém oblouku bude rozchod kolejes®en o hodnotune=6mm. Rozs$eni
rozchodu koleje se provede posunutim wniito kolejnicového pasu ke istlu
oblouku. Znéna rozchodu koleje se provedeiighlé grimé koleji a neni-li to mozné
(oblouk u vyhybky) pak se vy¢h rozSfeni umisti do z&tku oblouku. Délka vydhu
rozSieni rozchodu koleje le=6m.

Parametry oblouku r18

r=400m

V=40km/h; p=0mm; I=48mm); alfa=6; do=38,4445m
lp=0,0000m; t=19,2371m

Parametry oblouku r19

r=2215m

V=40km/h; p=0mm; I=9mm; alfa=2; do=84,2963m
Ip=0,0000m; t=42,1532m
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Parametry oblouku r20

r=300m

V=30km/h; p=0mm; I=36mm; alfa=2; do=11,3761m
lp=0,0000m; t=5,6887m

Parametry oblouku r21

r=300m

V=30km/h; p=0mm; I=36mm); alfa=2; do=11,3761m
lp=0,0000m; t=5,6887m

Parametry oblouku r22

r=500m

V=40km/h; p=0mm; I=38mm); alfa=4; do=35,3297m
lp=0,0000m; t=17,6722m

Parametry oblouku r23

r=1600m

V=80km/h; p=0mm; I=48mm); alfa=1; do=14,4254m
lp=0,0000m; t=7,2127m

Parametry oblouku r24

r=1600m
V=80km/h; p=0mm; I=48mm); alfa=1; do=31,8511m
lp=0,0000m; t=15,9261m

Parametry oblouku r25

r=1600m
V=80km/h; p=0mm; I=48mm); alfa=1; do=18,4235m
lp=0,0000m; t=9,2119m

Parametry oblouku r26

r=1600m
V=80km/h; p=0mm; I=48mm; alfa=1; do=18,4235m
lp=0,0000m; t=9,2119m
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4.5 Odvodnéni

Odvodreéni stanice je zaji8ho soustavou podélnych trativiadTyto budou vytvéeny
trativodni trubkou vedenou v ryze o minic& 0,5m a hloubce dna min. 0,3m pod Urovni
zemni plag a minimalré 1,45m pod niveletou koleje. Samostatna trativadrika (PE, profil
150mm, podélny sklon min. 0,5%, uloZeni do piskovigie) bude zasypanadtem frakce
8/16. Cely trativod bude obalen sepmiageotextilii. Bi provadni musi byt také zajidha
ochrana trativodl dle gislusnych pedpigi.

Odvodreéni koleji ¢.1 a¢.2 je realizovano trativodem mezintito kolejemi (osa 0s).
Pritok vody do trativodu je zaji& pcicnym sklonem zemni pl&n5%. Pro udrZbu jsou po
délce trativod rozmiseny revizni a vrcholové Sachty otpnéru 0,5m ve vzdalenostech 30
az 50m (dle mistnich podminek).

Odvodreéni koleji ¢.6 a¢.8 je realizovano trativodem mezintito kolejemi (osa 0s).
Pritok vody do trativodu je zaji&h pficnym sklonem zemni pl&n5%. Pro adrzbu jsou po
délce trativod rozmisény revizni a vrcholové Sachty otpnéru 0,5m ve vzdalenostech 30
az 50m (dle mistnich podminek).

Odvodreni koleji¢.10 a¢.12 je realizovano trativodem meéirtito kolejemi (osa 0s).
Pritok vody do trativodu je zaji&h pficnym sklonem zemni pl&n5%. Pro adrzbu jsou po
délce trativod rozmiseny revizni a vrcholové Sachty otpnéru 0,5m ve vzdalenostech 30
az 50m (dle mistnich podminek).

Odvodreni kolejec.5 je realizovano trativodem mezi touto kolejiygravni budovou.
Pritok vody do trativodu je zaji&h pficnym sklonem zemni pl&n5%. Pro adrzbu jsou po
délce trativod rozmiseny revizni a vrcholové Sachty otpnéru 0,5m ve vzdalenostech 30
az 50m (dle mistnich podminek).

Odvodreni koleje ¢.14 je realizovano trativodem mezi touto kolejp@anechanou
stavajici kolejic.18. Ritok vody do trativodu je zaji& pricnym sklonem zemni pl&nb%.
Pro udrzbu jsou po délce tratiiodozmiseEny revizni a vrcholové Sachty ogonéru 0,5m ve
vzdalenostech 30 az 50m (dle mistnich podminek).

VSechny trativody jsou zawsty do hlavniho svodného PVC potrubi a svedeno do
vodotete. Detailni rozpracovani projektové dokumentaceoddini neni sotasti této prace.
Je poteba provést hydrogeologickyt@mkum pro moznost navrhu vsakovacich studni a zvolit
tak nejefektivijSi zpisob odvodani stanice.

4.6 Nastupisté
Ve stanici budou nav ztizena d¢ ostrovni nastupists délkami nastupnich hran

200m. Ol nastupist jsou gFima, mimourowiova s vyskou nastupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice. Nastupi§sou typu SUDOP dle vzorového ligfiD Z 8.33-N.

. nastupist: km 307,051 973 — km 307,251 973

Ostrovni nastupist délky 200m umisho mezi kolejemi¢.1 a ¢.5. Jeho $ka je
6,667m. VySka nastupni hrany je550mm nad TK, vad&eod osy koleje je 1,67m.
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Konstrukce nastupi&t

Konzolova deska KS 230
Cementova malta tl. 15mm
Nastupistni tvarnice TISCHER B
Cementova malta tl. 20mm
Ulozny blok U95

Podkladni beton C 16/20 tl. 50mm

Za uloznymi bloky jsou kladeny vyibvé desky D3 a ty jsou zasypany nenamrzavym,
propustnym materialem se zh&étim. Na takto vytvieny nasep je zhotovena vrstva ze
Sterkodrti v t1.0,2m do které je kladen druhy konemkolové desky. Za konzolovou deskou
je zamkova dlazba tl. 60mm, ktera je kladena de & &frkodrti frakce 0/4. Sklon dlazby a
konzolovych desek je 2% smem od osy nastupiStke koleji. Nastupigt je vybaveno
pristteSkem tvéenym ocelovou konstrukci. DélkdigtreSku je 20m na kazdou stranu od osy
podchodu.

Il. nastupisé: km 307,051 973 — km 307,251 973

Ostrovni nastupist délky 200m umisho mezi kolejemi¢.1 a ¢.5. Jeho 3$ka je
6,667m. VySka nastupni hrany je550mm nad TK, vza#eod osy koleje je 1,67m.

Konstrukce nastupi&t

Konzolova deska KS 230
Cementova malta tl. 15mm
Nastupistni tvarnice TISCHER B
Cementova malta tl. 10mm
Ulozny blok U95

Podkladni beton C 16/20 tl. 50mm

Za uloznymi bloky jsou kladeny vyiabvé desky D3 a ty jsou zasypany nenamrzavym,
propustnym materidlem se zhémim. Na takto vytvieny nasep je zhotovena vrstva ze
Stérkodrti v t1.0,2m do které je kladen druhy konemkolové desky. Za konzolovou deskou
je zamkova dlazba tl. 60mm, ktera je kladena de & Strkodrti frakce 0/4. Sklon dlazby a
konzolovych desek je 2% smem od osy nastupiStke koleji. Nastupiét je vybaveno
pristteSkem tvéenym ocelovou konstrukci. DélkdigtreSku je 20m na kazdou stranu od osy
podchodu.
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4.7 Podchod

Pro gistup cestujicich na ostrovni nastupiiouzi no¥ navrzeny podchod. Podchod
je navrzeny uprostd ostrovnich nastupisd propojuje vypravni budovujgrnadrazi a ab
ostrovni nastupist Podchod je navrZzen také jako bezbariérotiatypova cesta pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu. Pro tytelyl jsou olg ostrovni nastupist dovybavena
osobnimi vytahy aifistup k vypravni budava prednadrazi jgeSen pomoci Sikmé rampy ve
sklonu 1:12.

Konstrukce podchodu je navrzena jako monolitickaa@a konstrukce o &ie 3m a
vySce 2,8m. Hstup na ob ostrovni nastupistje ieSen schodi§in doplretnym osobnim
vytahem.

Detailni projektové rozpracovani podchodu nentésti této prace.
4.8 Prednadrazi

Pro plynulé, rychlé a bezpee odbaveni cestujicich je navrzena Upratemipadrazi.
Dojde k vybudovéani nové autobusové zastavky seemdlia pistteSkem pro cestujici. Podél
piijezdové komunikace budoufizena podélna parkovaci mista pro osobni automobily
Napojeni na fednadrazi je navrzeno Sikmou rampou z podchodu.

Detailni projektové rozpracovani podchodu nentésti této prace.
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5 ZAVER
5.1 Navrh na doreSeni v dalSim stupni projektové dokumentace

Tato praceieSi gedevsSim nové uspadani koleji ve stanici, které jeigledkem
navrzeni dvou ostrovnich nastupid s tim souvisejiciho nového Zeleniho svrsku. Tato
rekonstrukce vSak vyvola dalSi nezbytné Upravy tamisi. Redpoklada se rekonstrukce
vypravni budovy, dopkni informaniho systému pro cestujici, modernizacednéko vedeni
a zabezp#gmvaciho z&zeni.

doreSeni v dalSim stupni projektové dokumentace:
- geotechnicky przkum prazcového podloZzi

- vySkové zameni stavajiciho stavu

- projektova dokumentaceqdnadrazi

- odvodreni stanice

- vytycovaci vykres navrzeného stavu

- podélné profily koleji

- pricnéiezy

- kladesky vykres nastupis

N

Cilem bakal&ské prace bylo najit nejvhoggi reSeni rekonstrukce Zelezni stanice
Velky Osek, které povede ke zlepSeni podminek pstugici z hlediska bezgmosti a pohodli
aniz by byla sniZzena provozni vykonnost staniceurk&nd varianta tyto cile splje a ngni
sowasny stav v moderni a beZpeu Zeleznini stanici. VeSkeré navrzené Upravy stanice
jsou navrZzeny na stavajicich pozemcich SZDC, s.o.

Vi s

financni nar@nosti a organizace dopravy ve stanici.

Bakald&ska prace nefize svym rozsahemeSit kompletni rekonstrukci stanice, ale
vytvari zakladni podklad pro dalSi stupprojektové dokumentace.

V Pardubicich, dne 30.11.2010 zpracoval: Jénele DiS
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Obr. 2: Zaratek Upravy pohled od Zelezémiho pejezdu KM 307,556 srrem z( stanice

DFJP - DIDC Stranka 51



Bakal&'ska prace Rekonstrukce zst. Velky O

Obr. 3: Zelezniniho pejezdu KM 307,556 pes tra’ ¢.231

Obr. 4: Tra’ ¢.020 —pohled od Zelezemiho pejezdu KM 307,556 s@rem do stanic
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Obr. 5: Tra’ ¢.020 —pohled od Zelezemiho pejezdu KM 307,556 srrem ze stanic

Obr. 6: Zelezniniho pejezdu KM 307,556 pes tra’ ¢.02C
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Obr. 7: Soukh trati ¢.231 a¢.020— Nymburské zhlavi

b Ef L

Obr. & Vypravni budova v zst. Velky Osek
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Obr. 9: Pohled ocvypravni budovy na Kolinské zhlavi

Obr. 10:Pohled od vypravni budovy na Nymburské zl
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Obr. 12 Rampa a volna skladka kolejeé

Obr. 12:Prrednadrazni prost« pred vypravni budovou
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Obr. 13: Konec Upravy pohled od Zelezemiho pejezdu KM 306,5@ smerem do stanic

Obr. 14: Pohled od Zelezemiho pejezdu KM 306,506 srarem z( stanice
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Obr. 15 Zeleznini prejezd v KM 306,506

Obr. 15 Zeleznéni ocelovy most v KM 306,479

DFJP - DIDC Stranka 58



Bakal&'ska prace Rekonstrukce zst. Velky O

Obr. 1€ Pohled na DKV u vyhybky11

va - —i—
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Obr. 17:Soulh trati ¢.231 a¢.020— Kolinské zhlavi
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