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SOUHRN

ResSersni bakalaiska prace se zabyva konstrukci skiiné ndkladnich vozl a popisuje jejich
jednotlivé ¢asti. Je zde popsané mezinarodni oznaceni vozii. Mapuje soucasné provozované
a vyrabéné ndkladni vozy vcetné zakladnich technickych udaji vozi. Zabyva se také
ptehledem soucasnych evropskych vyrobct nakladnich voz.

KLiCOVA SLOVA
Nékladni vagén, vyrobce ndkladnich vagéni, oznaceni ndkladnich vagoént, typ nakladniho
vagonu.

TITLE
List of the construction types of freight wagons cabinets.

ABSTRACT

Search bachelor’s thesis deals with the cabinets of freight wagons construction and describes
its individual parts. Bachelor’s thesis describes international marking of wagons. Maps the
simultaneously operated and produced freight wagons including their basic technical data. It
deals also with overview of current european freight wagons producers.

KEYWORDS
Freight wagon, manufacturer of freight wagons, designation of freight wagons, type of freight
wagons.
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1 Uvod

Zelezniéni nékladni doprava zaznamenala v minulych letech odliv zakazniki k jinym
druhtim dopravy, predeviim k silniéni kamionové dopravé. Zelezniéni dopravci a vyrobei se
snazi tento nepfiznivy trend zmeénit a tak zakazniky pfildkat na svou stranu. Jedno z mnoha
moznosti, jak mohou vyrobci ndkladnich vozi zaujmout je vybér ze Siroké nabidky
nakladnich vozl, kde konstrukce néakladnich vozl je uzpisobend ptedevsim konkrétnim
druhtim nékladu. Nakladni vozy jsou rozhodujicim vyrobnim prostfedkem, pfinasejicim vSem
zeleznicnim podnikiim podstatnou ¢ast jejich trzeb. Podle soucasnych udaju piepravei je
zaznamenan narast ndkladni pfepravy, ke které pfispiva i obnova vozového parku.

Ukolem této bakalaiské prace je provést reSerSi vyrabénych a provozovanych
evropskych nékladnich vozi se zamétenim na koncepci skiing.

Piehled typti nakladnich vozl je sestaven pro vSeobecnou informaci o néakladnich
vozech, které jsou ve vlastnictvi CD Cargo, Zssk Cargo a dalSich evropskych piepravcii a
vyrobcti nakladni dopravy. V Piiloze 2 jsou uvedeny typové fady vozi s technickymi
parametry slouzici pro snadnou orientaci pfi vybéru nakladnich vozii pro zamyslené piepravy
zboZzi. Priloha 2 odpovida ¢iselnému tfazeni této prace.
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2 Skriné kolejovych vozidel

Vozidlova skiin je ¢ast vozidla, kterd je uloZena na rdmu, nebo na rdmu podvozku.
Vytvéii spolu s rdamem nosnou konstrukci celého vozidla a jsou na ni kladeny vysoké
pozadavky bezpecnosti. Skiinl kolejovych vozidel musi mit vlastnosti, které ovliviiuje funkéni
pozadavky na pifepravu. Musi vyhovovat pevnostnim parametriim, odolavat vné&jSim
1 vnitfnim silam pisobicim na skiin vozu. Proto se zohledriuji tyto silové ucinky na vozidlo:

— maximalni tiha pfepravovaného nakladu,
— tiha konstrukce vozu,
— svislé dynamické sily vzniklé jizdou po nerovné koleji,
— sily vzdjemného plisobeni vozu pii jizd€ vlaku nebo pfi posunu,
— sily vznikajici na projizdéni oblouky a tlaku bo¢niho vétru,
— sily vyvolané tlakem kapalnych, sypkych a volné€ loZzenych nakladi,
— sily pisobici na viiz od mechaniza¢nich prostfedki pii nakladce a vykladce,
— sily pisobici na viiz pfi jeho opravach.
Dale musi konstrukce vyhovovat vyhlaSkam UIC a jejich funkénim pozadavkim:
— ptipojeni pojezdu (UIC 517),
— piipojeni brzdové vystroje (UIC 544, UIC 547),
— pfipojeni sptahla a naraznikt (UIC 526),
— pfipojeni nastavby,
— piipojeni a zajisténi dveii a klapek,
— vytvofeni moZnosti fixace nakladu,
— pfipojeni mechanismil pro usnadnéni nakladky,
— pfipojeni stupacek a madel,
— tésnost proti vnikani vody do prostor zakrytého vozu.
Casti vozidlové skiiné (Obr. 1):
— spodek vozu (hlavni rdm) s podlahou,

— nastavba skladajici se z boc¢nice, Celnice, stiechy, piipadné specialni konstrukei.
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Obr. 1 Csti vozidlové skiiné; 1 — celnice, 2 — stiecha, 3 — bocnice, 4 — spodek

Vozova skiin muze byt uplnd, kdy obsahuje vSechny casti, nebo netplna. Stavba
skfiné¢ nakladnich vozli vychazi z ptedpokladt dlouhé zivotnosti vozu, ktery se vystavuje
vSem povétrnostnim vlivim. Konstrukce nosnych ¢asti pouziva profily tvaru U a L valcované
nebo ohybané z plechti, nebo i profily tvaru Z. Profily tvaru I jsou obvyklé pouze u podélniki
dlouhych plosinovych vozd. V pribéhu zivotnosti dochédzi vlivem koroze ke snizeni
pevnostnich vlastnosti, proto se pii vypoctech potiebné unosnosti stimto musi pocitat.
Odolnost proti korozi zajistuje piidavek 0,25 az 0,4% Cu. Na stavbu vozl se pouzivaji
konstrukéni oceli tiidy 11, naptiklad 11 378, 11 458, 11 483, 11 503, 11 523.

2.1 Spodek vozii

Spodek vozu tvoii hlavni rdm (kostra spodku) a podlaha. Kostra se lisi
u dvoundpravovych a &tyinapravovych vozi. Podle CSN 28 0001 ,Kolejova vozidla
zelezni¢ni - Zakladni terminy a definice* délime rdm vozu na:

- podélniky vné&jsi, vnitini a stfedni,
- Celniky, které nesou ndrazniky a tazny hék,
- 8ikmé a podéIné vzpéry.
Kostra spodku vozu mize byt provedena:
- s vn¢jSimi hlavnimi podélniky,
- s vnitifnimi hlavnimi podélniky,
- s centrdlnimi podélniky.

Hlavni podélnik mize byt tvofen nosnikem o stejném priiezu po celé délce vozu, nebo
nosnikem uprostfed zesilenym, ktery odpovidd pozadavku konstantniho napéti. Zesilené
nosniky se pouzivaji u vozl s netplnou skiini bez bocnic, kde ohybovy moment je piendsen
spodkem skiin€.
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Kostra vozu musi byt vybavena zvedacimi body, které slouzi k bezpecnému zdvihani
nebo zvedéani celého vozu. Konstrukce spodku musi vychézet z nejneptiznivejSich piipada
zatiZeni.

2.2 Hlavni ram dvounapravovych vozi

Kostra spodku (obr. 2) je ocelovy svafovany ram obdélnikového pudorysu, ktery se
sklada z nosnikt podélnych, pti¢nych a Sikmych. Hlavni podélné nosniky (hlavni podélniky)
jsou dva pribézné nosniky, pouzivané vétSinou profilu U a vzdalené ptiblizné¢ 1850 mm od
sebe. Tato vzdalenost je dana vzdjemnou polohou rozsoch a skiini ndpravovych lozisek a je
blizkd vzdalenosti ndraznikti (1 750 mm). Timto jsou podélné tlacné sily na narazniky
prenaseny ptimo do téchto podélniki.

Ptenos sil ze sprahla se dé&je prostfednictvim uprostfed umisténych dvou podélnych
nosniki, ty jsou vzajemné piicné vzdalené 350 mm. Pfenos podélnych sil, od naraznikd nebo
sptahla do obou systémil podélnikii je zajiStovan Sikmymi vyztuhami. Na obou koncich
spodku jsou piicné nosniky (Celniky), ty jsou vétSinou svatrované do profilu U o vysce 400
mm. K ¢elniku jsou pfiSroubovany narazniky.
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Obr. 2 Kostra spodku dvoundpravového vozu, 1 — Celnik, 2 — hlavni podélnik, 3 — krakorec, 4 — stredni podélnik,
5 —vzpinadlo

Ostatni mezilehlé pticniky jsou nepribézné, jsou bud’ stejné vysoké, nebo nizsi.
Pti¢niky jsou valcované nebo ohybané U profily, jejich tkolem je:

— zajistit rozdéleni svislého zatiZeni,
— zvysit vzpérnou pevnost podélniki,

— podpirat podlahu,
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— zajistit tuhost spojeni bocnic s kostrou spodku.
Konce téchto pricnik, nejsou-li ukonfeny vnéjSim podélnikem, nazyvame
krakorce (obr. 2).
Hlavni podélniky, které jsou vystaveny ohybovému namahani od svislého zatizeni, jsou
pro zvySeni ohybové tuhosti vyztuzeny prutovou konstrukci nazyvanou vzpinadlo (obr. 2).

r v r

K hlavnim podélniktim se ptipojuji ¢asti pojezdu.
2.3 Hlavni ram podvozkovych vozi

Kostra spodku podvozkovych vozl je tvofena v podstaté podobnym zpisobem s tim
rozdilem, Ze v misté spojeni skiin€ s podvozkem jsou mohutné pti¢niky skiinového priifezu
(hlavni pficniky). Pti¢niky pienaSeji celé svislé zatizeni skiin€ na podvozek a kluznicemi
zajistuji pificnou stabilitu polohy skiin€. Hlavni pficniky ptenaseji podélné sily mezi
podvozkem a skfini.
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Obr. 3 Samonosna kostra spodku podvozkového vozu; 1 — celnik, 2 — hlavni pricnik, 3 — zesileny hlavni podélnik,
4 —hlavni podélnik, 5 pricnik, 6 — podélnd vyztuha

Hlavni pfi¢niky svou velkou ohybovou tuhosti rozd€luji podélné sily znarazniki
a sptahla rovhomérné na podélniky v mezipodvozkové ¢ésti spodku. Systém podélniki tvoii
krajni podélniky a stfedni podélniky, ktery miize byt doplnén jesté¢ podélnymi vyztuhami o
mens$im prifezu pro podepteni podlahy.

U samonosného spodku (0br.3) jsou pro snizeni torzni tuhosti spodku hlavni podélniky
umistény blize k podélné ose spodku. Hlavni podélniky jsou provadény jako tvarované
svarfované nosniky s pasnicemi tloustky 15 az 30 mm a stojnami tloustky 8 az 12 mm.
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Patefové provedeni ramu (obr.4) je provedeno tak, ze hlavni podélniky jsou umistény
blizko podélné ose vozu. Ptipadn€¢ mohou ptechazet v jeden centralni nosnik. Toto provedeni
se pouziva u vysypnych a cisternovych vozi.

1 3

Obr. 4 Pdterovy ram vozu; 1 — celnik, 2 — centrdlni podélnik, 3 — hlavni pricnik

Spodek vozu s krajnimi pribéznymi podélniky (obr.5) vytvaii u vozi s bo¢nicemi
souvislou konstrukci  dostate¢né tuze propojenou ke spodku. MiZeme pocitat se
spolunosnosti pifi prenosu svislého zatiZzeni, pak posta¢i vcelé délce vozu pouziti
prizmatickych nosnik. Podélné nosniky je nutné dimenzovat i na ohybovy ucinek od
posouvajicich si, coZ se upravi mistnim zesilenim pod dveinim otvorem.

1 3 2 4
. f S 5
I =
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Obr. 5 Spodek vozu s krajnimi podélniky, 1 — Celnik, 2 — hlavni pricnik, 3 — Sikma vyztuha, 4 — hlavni podélnik,
podélny nepriibézny nosnik, 6 — vyztuz pod dvernim otvorem
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Predstavkova ¢ast miva jednotnou délku 1900 mm, ve stfedni Casti je vytvoren prostor
pro automatické spiahlo. Celnik je obdobného provedeni jako u dvounépravovych vozi a pro
ptrenos podélnych sil je vyztuzen obvykle Sikmou vyztuhou, nebo vyztuznou deskou.

2.4 Podlaha

Podlaha nakladnich vozi mlize byt pevnd, nebo s podlahovymi otvory. Podle pouziti
materidlu muze byt dievéna, plechova, nebo kombinovana.

Plechova — vytvaii ji souvisly rovinny nebo stfechovity potah z past plechu o tloustce
5 az 6 mm, ktery je pfivateny ke kostfe spodku. Plechovd podlaha se pouzivd u vozi
vysypnych nebo vysokosténnych na hromadnou pfepravu jemnozrnnych sypkych materiald.
Vyhoda spoc¢ivd v menSim ulpyvéani pfepravovaného materidlu, v men$im poskozovani pfi
vykladce a v zajisténi tésnosti. Nevyhoda je v nemozném zajisténi jednotlivych loZnych
jednotek proti posunuti, jako jsou bedny nebo panely.

Drevéna — pouziva se u vozu otevienych i zakrytych. Sklada se ze smrkovych nebo
borovych prken silnych 45 mm o minimdalni Sifce 150 mm. PouZivd se 1 vodovzdorna
pieklizka. Pro zajisténi vetsi tésnosti podlahy se upravi vzajemny styk prken ptldrazkou,
jinak jsou polozena prkna vedle sebe. U otevienych vozi se tésnost podlahy znacné zhorsuje:

a) vlivem stfidavych povétrnostnich podminek dochazi k tvarové zméné dieva
vlhnutim a vysychanim,

b) vlivem posouvanim prken setrvaénymi uéinky pevné fixovanych nakladd,
c) vlivem poskozeni pii nakladce a vykladce.

Kombinovana — provadi se tak, Ze v plechové podlaze jsou vytvoieny podélné otvory
vyplnéné dievem. Jediny divod k pouziti je mozna fixace kusového zbozi.

2.5 Napéti v dusledku svislého zatizeni

Svislé zatiZzeni musi byt zatiZeni na vozidle rozloZeno:
— na 2 m Sitky,
— v pripad¢ otevienych podvozkovych vozl a otevienych plosnych podvozkovych
vozi s Sitkou presahujici 1,2 m,
— pfes celou §itku podlahy,
— podle kterého vznikd méné ptiznivé napéti ve spodnim ramu.

Maximalni vychyleni spodniho rdmu pod pouZzitym zatiZenim by nemélo piekrocit 3 %o
rozvoru nebo roztece otocnych ¢epl podvozku vii¢i vychozi poloze (véetné vlivu piipadného
vychyleni opaénym smérem). Prithyby zptsobené zatizenim nebo kombinaci zatiZeni nesmi
zapficinit, aby viiz nebo jeho uzitecné zatizeni piesahlo povoleny obrys. Prithyby také nesmi
omezovat funkénost vozu jako celku nebo funkénost instalovanych sou¢ésti nebo systémi.

2.6 Kombinované zatizeni

U urditych typi vozu, jako jsou vozy s posunutou podlahou/hlubinové vozy, je zvlast
dialezité zohlednit kombinaci napéti v dusledku horizontalniho 1 vertikdlniho nakladéni.
Cisternové vozy konstruované pro ptrepravu stlacenych produktii musi byt navrzené tak, aby
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bez zbytkového poskozeni vydrzely jak zatiZzeni odpovidajiciho maximalni pfipustné kapacité
naloZeni a zatiZeni vyplyvajictho z maximalniho provozniho tlaku, pro ktery musi cisterna
konstruovana.
2.7 Pevnost podlahy vozu p¥i zatiZeni prumyslovymi voziky a silni¢nimi vozidly
Podlaha vozu by méla vydrzet nasledujici zatizeni, aniz by doslo ke zbytkové deformaci:
— Primyslovymi voziky:
— soucasné zatizeni kazdého ze dvou prednich kol voziku s 30 kN,
— nosna plocha kola 220 cm?2 pro Sitku asi 150 mm,
— primérnd stfedni vzdalenost mezi pfednimi koly primyslového voziku je
650 mm.
— Silni¢nimi vozidly (pouze pro plo$né a smiSené oteviené/plosné vozy):
— zatizeni silou 65 kN na dvojity beéhoun,
— nosna plocha dvojitého béhounu 700 cm2 pro kolo o Sitce asi 200 mm.

2.8 Boénice

Kazdy typ vozu ma jiné bocnice. U vysokosténnych a krytych vozl jsou bocnice
ptivareny ke kostie spodku, nebo jsou piesuvné. U nizkosténnych vozl jsou odklopné a
doplnéné sklopnymi ¢i odnimatelnymi klanicemi.

Kostra bocnice vysokosténného vozu je tvofena sloupky z valcovanych otevienych
profild. Sloupky délime na rohové, dveifni a mezilehlé. Rohové a dveini sloupky je nutné
ke zvySenému zatizeni provést zesilené. NejvhodnéjSim zplisobem pro zesileni je vytvoreni
uzavieného profilu sloupku svafenim dvou profili L, kde sloupek ziistdva ve spodni Casti
otevieny. Sloupky kostry jsou vzajemné vazany. V horni ¢asti je to podélny nosnik zvany
vaznice. Vaznice je provedena jako uzavieny profil z divodu vétsi ohybové tuhosti v pficném
i svislém sméru a vétsi odolnosti proti deformacim. Ukolem vaznice je piendset osamélé
bocni sily na vice sloupkli bo¢nice a prendset i svislé sily od mechanizacnich prostiedk.
Vaznice miize byt bud’ pribézna po celé délce bocnice, pak jsou dveini otvory omezeny
vyskou, nebo je nepribéznd a nelze pocitat se spolunosnosti bocnice pifi pfenosu svislych
zatiZzeni. Vaznice zpravidla tvoii 1 jizdni drédhu pro odsuvné dvete s hornim pojezdem, nebo
vedeni dveti s dolnim pojezdem. K vaznici bo¢nice se shora ptipojuje vaznice kostry stiechy.

Spodni ¢ast kostry boc¢nice je bud’ bez podélného nosniku, nebo je v urovni horni hrany
podélnikli spodku umistén prahovy nosnik, k némuz je ptivaten podlahovy plech a plechova
vyplii bo¢nice. Aby se dosdhlo vétsi spolunosnosti pii ptenosu svislého zatizeni a odolnosti
proti setrvaénym sildm od stfechy pti podélnych rdzech, jsou mezi nékterymi sloupky Sikmé
vyztuhy.

Boc¢nice krytého vozu se vyznacuje minimdlné jednim velkym dveinim otvorem pro
moznost manipulace s nakladanym zbozim. Existuji i bo¢nice, které tvofi jen piesuvné dvete.
Pted naruSenim nakladu nebo neptekroceni prijjezdného prifezu pii pohybu vlaku jsou dvete
nebo klapky opatfeny systémem zamezujici nelimyslné otevieni. Uzaviraci a zajiStovaci
systémy jsou navrZeny tak, aby obsluha nebyla vystavena nadmérnému nebezpeci.
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V ptipad¢ chladicich vozl se musi zohlednit materidly, z nichZ je vyroben vnitini plast’
a izolace. Stény z dievénych desek by mély odolat stejnému zatiZzeni jako kovové stény a
desky by mély byt vyrobeny tak, aby byla zaji§téna vysledna kvalita.
2.9 OblozZeni stén

Vypli kostry bocnice mize byt plechova, dievéna nebo pieklizkova. Plechova vypli je
vétSinou tvorena rovinnym plechem tlouStky 4 aZ 5 mm a pouZiti oceli s ptisadou médi, proti
rychlé korozi. U krytych vozi, které nejsou urceny k volnému lozeni sypkych materialt
ulpinajicich na sténach, se ke kryti bo¢nice pouziva ocelova plechova, nebo z hlinikovych
slitin, vypln tloustky 2 mm se zlabkovymi prolisy, ptipadné vodovzdorna preklizka tloustky
15 mm. Ta je ke kostie bocnice piipojena Srouby a vodotésn¢€ utésnéna pruznym tmelem.
Stény by mély odolat maximalnimu pfipustnému zatizeni zpiisobenému nakladem, ktery maji
pievazet.
2.10 Celnice

Celni stény nakladnich vozii jsou konstruovany tak, aby byly odolné podélnym tlakiim
vyvolanym ndkladem a jeho setrvaénymi Uc¢inky pii narazech vozl. To neznamend, Ze by se
od nich ocekaval bezpec¢ny prenos podélnych sil vznikajicich narazem volné uloZeného
nakladu na celni sténu. Jedna se tedy o sily z ndkladu, u néhoz se predpoklada, Zze je po
nalozeni o Celni sténu opteny. T€z8i kusy je nutné fixovat k podlaze vozu, nebo nechat
kluznou vzdalenost 0,5 az 1,0 m od celni stény. Déle Celnice vzdjemné spojuje a vyztuzuje
bocnice vozu.

Celnice jsou tvofeny jako

—  pevné,
— Celni klapky,
— Celni dvefe.

Pevné Celnice se pouzivaji pfevazné u krytych vozi. Maji kostru tvofenou sloupky
z valcovanych profili a vaznici, ktera spojuje obé vaznice bocnic. Vyplii kostry je bud’
plechova, nebo z vodovzdorné preklizky tloustky 25 mm.

Celni klapky jsou dvefe tvotici celou ¢elni stranu otoén& (kolem piiéné vodorovné osy)
zavé$enou ve své horni ¢asti na &epech. Cepy jsou uloZeny v sedlech na rohovych sloupcich
bocnic. Spojeni obou bocnic zajistuje zvlastni Celni vaznice, kterd potom s vaznicemi bocnic
tvofi horni ram skiiné. K tomu jsou potom uzpiisobeny zavésné ¢epy s osazenim na svych
previslych koncich. Celni klapka je uzaviena a zaji§téna prostiednictvim palcové hiidele
ulozené na Celniku spodku a opérek umisténych na spodnim profilu klapky. Tento zptisob
uzavieni klapky umoziniuje samocinnou vykladku vozl na ¢elnim vyklopniku. Kostra klapky
je tvorena otevienymi valcovanymi profily dimenzovanymi tak, aby byly odolné vii¢i silam
pii razovych zkouskach vozu. Kostra klapky je potazena plechem o tloust’ce 4 az 5 mm.

Nékteré nizkosténné vozy maji Celnice sklopné kolem cCepli umisténych na celniku.
Vytvoii se tim rampa nad narazniky umoznujici ptejezd kolovych vozidel z vozu na viiz, nebo
na ¢elni rampu.
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2.11 Stiecha

Stecha nakladniho vozu miize byt:

pevna celistva,

pevna s ndsypnymi otvory,

piesuvna v podélném sméru,

odklopna v pficném sméru.

Pevna stfecha se pouziva u vozii pro prepravu nakladl, které nemohou byt vystaveny
povétrnostnim U€inktim. Konstrukce je tvofena podélnymi nosniky (vaznicemi stfechy) jimz
se stfecha piipojuje k bocnici, a pficnymi nosniky (kruziny) profilu L, Z nebo U zaoblenymi
vétsSinou do oblouku. U novéjsich vozi je ke kostie stfechy s pomérné hustou siti kruzin
ptivaren kryci ocelovy plech zpravidla s podélnymi prolisy, jejichz pocet byva 7 az 10.
Prolisy slouzi ke zvySeni ohybové tuhosti plechu a tim k jeho tvarové stabilité. K vnitinimu
oblouku kruzin jsou upevnény pomoci Sroubd natupo pfivarenych dievottiskové obloukovité
desky. Tim je stfechy provedena jako dvouvrstva se vzduchovou mezerou. Lze se setkat 1 se
sttechami potazenymi plechem 1,3 mm z hlinikovych slitin.

Vozy urcené na prepravu volné lozenych zrnitych materiali, které nesmi byt vystaveny
povétrnostnim vlivim, mizeme vytvofit stfechu s otvory s odklopnymi kryty. Timto lze
nakladku provést shora. Takové vozy je nutné zajistit 1 pro vykladdku vysypnymi otvory
v podlaze, nebo v boc¢nich dvefich. Nezbytnou podminkou konstrukce vSech druhi
oteviratelnych stfech je jejich vodotésnost a bezpecnost pifi manipulaci i bezpecnost proti
otevieni za jizdy.

Stfecha musi odolat sile 1 kN uplatnéné zvenku dovnitt na plose 200 cm2 bez viditelné
deformace. Navic posuvné stfechy musi odolat vertikalni sile zevnitf ven ve vysi 4,5 kN na
bod spojeni/napojeni na plose 300 x 300 mm. Z tohoto zatizeni by nemély vzniknout Zadné
trvalé deformace nebo zhorSeni prvkili upevnéni, posunu a vedeni posuvnych stiech.
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3 Oznacdeni zelezniénich nakladnich vozu

Zakladni identifikace kazdého Zelezni¢niho ndkladniho vozu se sklada z ¢iselného
oznaceni a souvisejicich pisemnych znakli — tzv. pisemného oznaceni podle vyhlasky
UIC 438-2 (mezinarodni znaceni Zelezni¢nich vozidel). Tyto udaje jsou na Zelezni¢nim
nakladnim voze umisténa nésledujicim zplisobem:

a) na vozech s dostate¢nou volnou plochou v levé poloroviné bocni stény vozu
nebo na tabuli pfipevnéné k vozu ve stejném misté

1. rezim vozu — zpusobilost pro interoperabilitu (2 Cislice) 31 RIV

2. zemg, ve které je viiz registrovan (2 Cislice) 54 CZ - XXX...X
3. zékladni technické parametry vozu (4 ¢islice) 0691

4. potadové ¢islo v konstrukeni fade (3 Cislice) 235

5. kontrolni ¢islice (1 ¢islo) 4

6. fada vozu Tanoos

Zemé, ve které je nakladni viiz registrovan, se uvadi kédem podle vyhlasky UIC 920-14,
pro Ceskou republiku tedy CZ. Kod zemé se podtrhne.

XXX...X— oznacuje zkratku drzitele ndkladniho vozu. Drzitelem vozu je ten, kdo jako
vlastnik nebo jinak opravnény trvale vyuziva viiz jako pfepravni prostredek.

Drzitelim vozidla se doporucuje doplnit kdd zemé¢ vlastni zkratkou oddélenou od kodu
zem& pomlckou. Zkratka drzitele vozu miZze byt 2-5 mistnd, sloZzend pouze z alfabetickych
znakd.

Vlastniktim vozidel se doporucuje uvést na vozové skiini i sviij firemni nazev (zkratku)
a adresu podle platnych ptfedpisi. Pokud neni uvedena zkratka drzitele vozu, jsou tyto udaje
povinné.
b) na vozech s nedostate¢nou volnou plochou
31 54 462 2 261-2
RIV CD Smmp

Oznaceni miize byt umisténo do maximalni vySe 2 m nad temenem kolejnice.

Velka pismena a Cislice tvofici oznaceni, musi mit vySku nejméné¢ 80 mm. Pismena
a Cislice mensi vysky jsou povoleny jen tehdy, jestlize oznaceni miize byt umisténo pouze na
podélnicich.
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3.1 Ciselné oznaceni vozu

Vyhlaska UIC 438-2 stanovila mezinarodni ¢iselné oznaceni Zelezni¢nich vozi, platné
pro vSechny ¢lenské zemé UIC. Kazdy viiz ma své jedine¢né dvanéctimistné Cislo, skladajici
se ze Sesti skupin €islic zvlastniho vyznamu.

00 00 000 0 000—0 ......... dvanactimistné ¢islo vozu
00 oo koéd vymeénného rezimu
00 oo, kod identifikujici vlastnickou nebo zaraditelskou
(u soukromych vozil) zelezni¢ni spravu
000 ...oooiiii piepravné-technické parametry vozu
0 i potadové ¢islo intervalu
000 ............ potadové Cislo vozu
0 ........ kontrolni ¢islice

3.1.1 Koéd vyménného rezimu

Cislo vyménného rezimu udava zptsobilost vozu pro vnitrostatni nebo mezinarodni prepravé,
vlastnictvi vozu (viiz Zelezni¢niho podniku, soukromy, pronajaty) a systém pojezdu vozu (viz
s nezavislymi napravami nebo s podvozky, viiz s pevnym nebo ménitelnym rozchodem
dvojkoli). V blizkosti ¢iselného kodu je uvedena jesté velkymi pismeny znacka, vyjadiujici
shodu s predpisy pro pouzivani vozi v mezinarodnim provozu — RIV (Umluva o vzajemném
pouzivani ndkladnich vozi mezi Zelezni¢nimi podniky) nebo PPV (Piedpisy o pouZzivani vozi
v mezindrodni piepravée cestujicich a zbozi).

01 - nékladni, nezavislé napravy, pevny rozchod, ve vlastnictvi zel. spravy, RIV, EUROP/IF
02 - nékladni, nezavislé napravy, ménitelny rozchod, ve vlastnictvi zel. spravy, RIV, IF

03 - nékladni, nezavislé napravy, pevny rozchod, RIV, viiz ve vlastnictvi IF

04 - nakladni, nezavislé napravy, ménitelny rozchod, RIV, viiz ve vlastnictvi IF

05 - nakladni, nezavislé napravy, pevny rozchod, RIV, viiz pronajaty IF

06 - nakladni, nezavislé napravy, ménitelny rozchod, RIV, viiz pronajaty IF

07 - nékladni, nezavislé napravy, pevny rozchod, RIV, viiz pronajaty IF

08 - nakladni, nezavislé napravy, pevny rozchod, RIV, viiz pronajaty IF

10 - dilenské vozy, pevny rozchod, v&etn& zkusebnich vozi &lenskych Zeleznic OSZD
11 - nakladni, s podvozky, pevny rozchod, ve vlastnictvi zel. spravy, RIV, EUROP/IF
12 - nékladni, s podvozky, ménitelny rozchod, ve vlastnictvi zel. spravy, RIV, IF

13 - nakladni, s podvozky, pevny rozchod, RIV, viiz ve vlastnictvi IF

14 - nékladni, s podvozky, ménitelny rozchod, RIV, viiz ve vlastnictvi IF

15 - nakladni, s podvozky, pevny rozchod, RIV, viiz pronajaty IF

16 - nakladni, s podvozky, ménitelny rozchod, RIV, viiz pronajaty IF

17 - nakladni, s podvozky, pevny rozchod, RIV, viiz pronajaty IF

18 - nékladni, s podvozky, pevny rozchod, RIV, viiz pronajaty IF

21 - nakladni, nezavislé napravy, pevny rozchod, ve vlastnictvi zel. spravy, RIV, PPV

22 - nakladni, nezavislé napravy, ménitelny rozchod, ve vlastnictvi Zel. spravy, RIV, PPV
23 - nakladni, nezavislé napravy, pevny rozchod, soukromy viiz, RIV, PPV

24 - nakladni, nezavislé napravy, ménitelny rozchod, soukromy viz, RIV, PPV

25 - ndkladni, nezavislé napravy, pevny rozchod, pronajaty viiz, RIV, PPV
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26 - nakladni, nezavislé napravy, ménitelny rozchod, pronajaty viiz, RIV, PPV
27 - nékladni, nezavislé napravy, pevny rozchod, ve vlastnictvi zel. spravy, PPV
28 - nékladni, nezavislé napravy, pevny rozchod, ve vlastnictvi Zel. spravy, PPV
29 - nékladni, nezavislé napravy, pevny rozchod, soukromy viz, PPV

31 - nakladni, s podvozky, pevny rozchod, ve vlastnictvi zel. spravy, RIV, PPV

32 - nékladni, s podvozky, ménitelny rozchod, ve vlastnictvi zel. spravy, RIV, PPV
33 - nékladni, s podvozky, pevny rozchod, soukromy viiz, RIV, PPV

34 - ndkladni, s podvozky, ménitelny rozchod, soukromy viiz, RIV, PPV

35 - nékladni, s podvozky, pevny rozchod, pronajaty viiz, RIV, PPV

36 - nakladni, s podvozky, ménitelny rozchod, pronajaty viiz, RIV, PPV

37 - nékladni, s podvozky, pevny rozchod, ve vlastnictvi Zel. spravy, PPV

38 - nakladni, s podvozky, pevny rozchod, ve vlastnictvi zel. spravy, PPV

39 - nékladni, s podvozky, pevny rozchod, soukromy viz, PPV

40 - sluzebni vozy, nezavislé napravy, pevny rozchod, ve vlastnictvi Zel. spravy

41 - nakladni, nezavislé ndpravy, ve vlastnictvi zel. spravy, pro mezinar. dopravu dle
zvlastnich imluv

42 - nakladni, nezavislé ndpravy, ve vlastnictvi zel. spravy, pro vnitrostatni dopravu

43 - nakladni, nezavislé napravy, soukromy viiz, pro mezinar. dopravu dle zvlastnich tmluv
44 - nakladni, nezavislé napravy, soukromy viiz, pro vnitrostatni dopravu

45 - nékladni, nezavislé napravy, pronajaty viiz, pro mezinar. dopravu dle zvlaStnich umluv
46 - nakladni, nezavislé napravy, pronajaty viz, pro vnitrostatni dopravu

47 - nékladni, nezavislé napravy, pevny rozchod, pronajaty od Zel. spravy, PPV

48 - nakladni, nezavislé napravy, pevny rozchod, pronajaty od Zel. spravy, PPV

49 - nékladni, nezavislé napravy, ménitelny rozchod, soukromy viz, PPV

80 - sluzebni vozy, s podvozky, pevny rozchod, ve vlastnictvi Zel. spravy

81 - nakladni, s podvozky, ve vlastnictvi zel. spravy, pro mezinar. dopravu dle zvlastnich
umluv

82 - nakladni, s podvozky, ve vlastnictvi zel. spravy, pro vnitrostatni dopravu

83 - nékladni, s podvozky, soukromy viiz, pro mezinar. dopravu dle zvlastnich umluv
84 - nakladni, s podvozky, soukromy viiz, pro vnitrostatni dopravu

85 - nékladni, s podvozky, pronajaty viiz, pro mezinar. dopravu dle zvlastnich tmluv
86 - nakladni, s podvozky, pronajaty viz, pro vnitrostatni dopravu

87 - nékladni, s podvozky, pevny rozchod, pronajaty od Zel. spravy, PPV

88 - nakladni, s podvozky, pevny rozchod, pronajaty od zel. spravy, PPV

89 - ndkladni, s podvozky, ménitelny rozchod, soukromy viz, PPV
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3.1.2 Kaod identifikujici vlastnickou nebo zaraditelskou Zelezni¢ni spravu

Je vyjadfen mezinarodné dohodnutym dvoumistnym ¢iselnym kédem, ktery je stanoven

podle vyhlasky UIC 920-14 (seznam c¢iselnych a pismennych kédu jednotlivych zemi).

Kéd UIC Zkratka Néazev Zeleznice
10 VR Finské statni drahy
20 RZD Ruské zeleznice
21 BC Béloruské zeleznice
22 uz Ukrajinské Zeleznice
23 CFM Moldavské zeleznice
24 LG Litevské zeleznice
25 LDZ Lotysské zeleznice
26 EVR Statni podnik Estonské Zeleznice
27 KZCH Kazasské zeleznice
28 GR Gruzinské Zeleznice
29 SAZ Stiedoasijské Zeleznice
30 zC Zeleznice Korejské lidové demokratické republiky
31 MTZ Zeleznice Mongolské lidové republiky
32 DSVN Zeleznice Vietnamské demokratické republiky
33 KZD Zeleznice Cinské lidové republiky
40 FC Kubanské zeleznice
41 HSH Albanské zeleznice
42 JNR Japonské narodni drahy
43 GySEV Zeleznice Raab-Oedenburg-Ebenfurt
44 7RS Zeleznice Republiky srbské
50 ZBH Zeleznice Bosny a Hercegoviny
51 PKP Polské statni drahy
52 BDZ Bulharské statni drahy
53 CFR Narodni spole¢nost rumunskych zeleznic
54 CD Ceské drahy
55 MAV Mad’arské statni drahy
57 AZ Azerbajdzanské zeleznice
58 ARM Arménské Zeleznice
59 KRG Kirgizské zeleznice
60 CIE Irska dopravni spole¢nost
61 KNR Korejské narodni zeleznice
63 BLS Zeleznice Bern-Lotschberg-Simplon (Svycarsko)
64 FNME Zeleznice oblasti Nord-Milano (Italie)
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Kéd UIC Zkratka Nazev zeleznice
65 MZ Zeleznice byvalé jugoslavské republiky Makedonie
66 TZD Tadzické Zeleznice
67 TRK Turkmenské Zeleznice
68 AAE Zeleznice Ahaus-Alstattle
69 CT Eurotunel
70 EWS English, Welsh and Scottish Railway International (VB)
71 RENFE Nérodni sprava §panélskych zeleznic
72 17 Spolecenstvi jugoslavskych zeleznic
73 CH Recké Zeleznice
74 GC Green Cargo AB (Svédsko)
75 TCDD Turecké statni drahy
76 NSB Norské statni drahy
78 HZ Chorvatské Zeleznice
79 SZ Slovinské zeleznice
80 DB Némecké drahy
81 OBB Rakouské spolkové drahy
82 CFL Narodni spole¢nost lucemburskych zeleznic
83 FS Italské statni drahy
84 NS Nizozemské zeleznice
85 SBB/CFF/FFS Svycarské spolkové drahy
86 DSB Railion Denmark (Déansko)
87 SNCF Narodni spole¢nost francouzkych zeleznic
88 SNCB/NMBS Narodni spole¢nost belgickych zeleznic
90 ENR Egyptské zeleznice
91 SNCFT Narodni spole¢nost tuniskych zeleznic
92 SNTF Narodni spole¢nost pro Zelezniéni dopravu (Alzir)
93 ONCFM Narodni spole¢nost marockych zeleznic
94 CP Portugalské zeleznice
95 IR Izraelské statni drahy
96 RAI Zeleznice islamské republiky Iran
97 CFS Syrské zeleznice
98 CEL Utad pro Zeleznice libanonskych stati
99 IRR Zeleznice Iracké republiky

Tab. 1 Seznam zeleznicnich sprav




Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera Bakalaiska prace -23 -

3.1.3 Piepravné-technické parametry vozu

Urcuje tzv. interval, podle kterého jsou zelezni¢ni nakladni vozy rozdéleny do 10
zakladnich skupin. Kéd zakladni skupiny je vyjadien prvni €islici intervalu, které odpovida
téz prislusny pisemny kdd v pisemném oznaceni vozu.

1 Kryty vz bézné stavby

2 Kryty viz zvlastni stavby

Plosinovy viiz dvounapravovy bézné stavby

Smiseny viiz plosinovy-otevieny bézné stavby

Plosinovy viiz podvozkovy bézné stavby

Plosinovy vz dvounapravovy zvlastni stavby

Plosinovy viiz podvozkovy zvlastni stavby

Otevfeny viiz bézné stavby

Otevieny viz zvlastni stavby

Nl=m|=m=]le|m|m|C|R|IZ|Q

Kotlovy viz

Viz s regulovanou teplotou

Specialni viz (nezafaditelny do H, L, S, F, Z)

Sle|l®|i|Ian]n
e

T Vuz s otviratelnou stiechou

3.1.4 Cislo vozu v konstrukéni skupiné

Vyjadifuje poradové c¢islo vozu. V jednotlivych konstrukénich skupinach vozi je
pridélena pro vozy totoznych ptepravné-technickych parametri jedna nebo nékolik sérii
0 1000 ¢islech.

r wr

3.1.5 Kontrolni ¢islice

Posledni ¢islice dvanactimistného ¢isla vozu, je oddélena pomlckou a slouzi ke kontrole
spravnosti ¢isla vozu. Urcuje se vypoctem podle Vyhlasky UIC 913 a vypocita se jako rozdil
mezi souctem ¢islic na sudych mistech a dvojnasobku ¢islic na lichych mistech ¢isla vozu
a nejblizsi vyssi desitkou.
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3.2 Pismenné oznaceni vozu

Velkym pismenem a kombinaci malych pismen je na kazdém Zeleznicnim néakladnim
voze vyjadfeno jeho zdkladni a vedlejsi fadové oznaceni. Pismenné oznaCeni je podle
Vyhlasky UIC 438-2 zavazné i pro soukromé vozy.

3.2.1 Zakladni radové oznaéeni

Oznacuje se velkymi pismeny, charakterizuje druh vozu a jeho stavby. Zakladni fada
vozu je zakddovana rovnéz Cislici na 5. misté dvanéctimistného ¢isla vozu.

1 Kryty viz bézné stavby

2 Kryty vz zvlastni stavby

Plosinovy vz dvounapravovy bézné stavby

3 SmiSeny viz ploSinovy-otevieny bézné stavby

Plosinovy viiz podvozkovy bézné stavby

Plosinovy viiz dvounapravovy zvlastni stavby

Plosinovy viiz podvozkovy zvlastni stavby

Otevieny viz bézné stavby

Otevieny viiz zvlastni stavby

N|l=|lm|lw|t]|R|O|R|=Z]|Q

Kotlovy viiz

o

Viz s regulovanou teplotou

c

Specialni viiz (nezatfaditelny do H, L, S, F, Z)

Sl |||

T Viz s otviratelnou stfechou

3.2.2 Vedlejsi Fadové oznaceni

Vyjadiuje skupinu malych pismen a urcuje provozni charakteristiky ptislusného vozu
z hlediska jeho pouziti pii pfepravé. Pismena jsou vzdy uvddéna pro danou fadu vozil
a v abecednim potadi. Tabulkovy ptehled pismenného oznaceni se nachazi v (Priloha 1).

Mezinarodni radové oznadeni Zelezniénich nakladnich vozi

Nasledujici ptehled pismenného oznaceni ndkladnich vozl doplituje tabulku v ptiloze 1.
Udava rozmérové a hmotnostni omezeni vozu ptislusné fady.

E..... otevireny vz bézné stavby, ¢elné a bo¢né vyklopny s plochou podlahou
— se 2 napravami: lozna délka > 7,70 m
25 t <loznd hmotnost <30 t
— se 4 napravami: lozna délka > 12 m

50 t <lozna hmotnost <60 t
— se 6 avice napravami: lozna délka> 12 m
60 t <lozna hmotnost <75t
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F...... otevireny viz zvlastni stavby
— se 2 napravami: 25 t <loznd hmotnost <30 t
— se 3 napravami: 25 t <loznad hmotnost <40 t
— se 4 napravami: 50 t <lozna hmotnost < 60 t

— se 6 avice napravami: 60 t <loZznd hmotnost <75t

Vozy se samocinnym vykladdnim vlastni gravitaci zbozi fady F jsou oteviené vozy,
které nemaji plochou podlahu a nejsou vyklopné ani ¢eln¢ ani bo¢né.

Zptsob vykladani téchto vozu je uréen kombinaci téchto charakteristik:
Uspotadani vysypnych otvori:
Stiedem: otvirani nad osou koleje.
Oboustranné: otvirani po obou stranach koleje vné kolejnic (pro tyto vozy
je zptsob vykladky:
— soucasné oboustranne,
— vysypnym otvorem jen na jedné
stran¢).
Vysoko polozené: spodni hrana vysypného otvoru lezi nejméné 0,700 m
nad temenem kolejnice a umoziiuje pouziti dopravniku
k premisténi zbozi.
Nizko polozené: poloha spodni hrany vysypného otvoru neumoziuje
pouziti dopravniku k pfemisténi zbozi.
Vykladaci vykon:
— najednou, otvory mohou byt uzavieny pouze po Uplném
vyprazdnénti,
— davkovanim, vyklddani mulze byt fizeno nebo preruseno
v kterékoliv dobé.
G.... Kryty vz bézné stavby
— se 2 napravami: 9m <lozna délka< 12 m
25 t <loznd hmotnost <30 t
— se 4 napravami: 15 m <loZzné délka < 18 m
50 t <lozna hmotnost < 60 t
— se 6 avice napravami: 15 m <lozna délka < 18 m
60 t <lozna hmotnost <75

H.... Kryty viiz zvlastni stavby

— se 2 napravami: 9 m <lozna délka <12 m
25 t <loznd hmotnost <28 t
— se 4 napravami: 15 m <lozné délka < 18 m

50 t < lozna hmotnost < 60 t
— se 6 avice napravami: 15 m <lozna délka < 18 m
60 t <lozna hmotnost <75 t
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I...... Vozy s regulovanou teplotou
— se 2 napravami: 19 m” < lozn4 plocha < 22 m*

15 t <lozna hmotnost <25 t
— se 4 napravami: lozna plocha > 39 m®
30 t < loznd hmotnost <40 t

Chladici vz s tepelnou izolaci tfidy IN, svyménou vzduchu pomoci vétraci
s podlahovym roStem a schranami na led.

K..... Plosinovy viiz dvounapravovy bézné stavby se sklopnymi nizkymi sténami

a s kratkymi klanicemi

lozna délka> 12 m
25 t <lozna hmotnost <30t

L...... Plosinovy viz s nezavislymi napravami zvlastni stavby

Lozna délka 12 m
25 t <loznd hmotnost < 30 t

o ...... SmiSeny viiz ploSinovy — otevieny, bézné stavby se 2 nebo 3 napravami,

se sklopnymi sténami a klanicemi

— se 2 napravami: loZzna délka > 12 m
25 t <loznd hmotnost <30 t
— se 3 napravami: lozna délka > 12 m
25 t <lozna hmotnost <40 t
R ...... PloSinovy viiz podvozkovy bézné stavby se sklopnymi ¢elnimi sténami

a klanicemi

18 m <lozna délka <22 m
50 t < lozna hmotnost < 60 t

S...... Plosinovy viiz podvozkovy zvlastni stavby

— se 4 napravami: lozna délka > 18 m

50 t <lozna hmotnost < 60 t
— se 6 avice napravami: lozna délka>22 m

60 t <lozna hmotnost <75 t
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T...... Viz s oteviratelnou stiechou
— se 2 napravami: 9 m <lozna délka <12 m
25 t <lozna hmotnost <30 t
— se 4 napravami: 15 m <lozna délka <18 m

50 t <loZna hmotnost < 60 t
— se 6 avice nadpravami: 15 m <lozné délka < 18 m
60 t <lozna hmotnost <75 t

Vozy se samoCinnym vykladanim vlastni gravitaci zbozi maji oteviratelnou
sttechu, kterd v oteviené poloze uvolni vozovou skiin po celé délce, tyto vozy
nemaji rovnou podlahu a nejsou vyklopné ani bo¢né ani ¢elné.
Zptsob vykladani téchto vozu je uréen kombinaci téchto charakteristik:
Uspotadani vysypnych otvori:

Stiedem: otvirani nad osou koleje.

Oboustranné: otvirani po obou stranach koleje vné kolejnic (pro tyto

vozy je zpusob vykladky:

— soucasn¢ oboustranné, vyzaduje-li
uplné vylozeni vozu ovladani
vysypnych otvorii na obou stranach,

— podle volby v ptipadé, Ze je mozné
uplné vylozeni vozu otevienim
vysypného otvoru jen na jedné
strang).

Vysoko polozené: spodni hrana vysypného otvoru lezi nejméné 0,700 m
nad temenem kolejnice a umozZiuje pouZiti
dopravniku k pemisténi zbozi.

Nizko polozené: poloha spodni hrany vysypného otvoru neumoziuje
pouziti dopravniku k pfemisténi zboZi.

Vykladaci vykon:
— najednou, otvory mohou byt uzavieny pouze po tplném vyprazdnéni,
— davkovanim, vykladani muaze byt fizeno nebo pieruseno v kterékoliv
dobgé.
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U...... Specialni vozy nezaraditelné do rad F, H, L, S, nebo Z
— se 2 napravami: 25 t <loznd hmotnost <30 t
— se 3 napravami: 25 t <loznd hmotnost <40 t
— se 4 napravami: 50 t <lozna hmotnost < 60 t

— se 6 avice napravami: 60 t <loZznd hmotnost <75t
Zejména vozy:
— hlubinové,
— se stfedni mezerou,
— s diagonalnim kozlikem trvale vystrojené.
Vozy se samocinnym vykladdnim vlastni gravitaci zbozi fady U jsou uzaviené vozy,
jejichz nakladani mtze byt provadéno jednim nebo vice nakladacimi otvory, které jsou
umistény na horni ¢asti vozové skiiné o celkové délce mensi nez délka skiin€. Tyto
vozy nemaji plochou podlahu a nejsou vyklopné ani ¢elné€ ani bo¢né.
Zpusob vykladani téchto vozi je uréen kombinaci téchto charakteristik:
Uspotadani vysypnych otvori:
Stiedem: otvirani nad osou koleje.
Oboustranné: otvirani po obou stranach koleje vné kolejnic (pro tyto vozy
je zptsob vykladky:

— soucCasné¢ oboustranné, vyZzaduje-li
uplné  vylozeni vozu  ovladani
vysypnych otvord na obou stranach

— podle volby v piipadé, ze je mozné
uplné vylozeni vozu otevienim
vysypného otvoru jen na jedné stran¢)

Vysoko poloZené: spodni hrana vysypného otvoru lezi nejméné 0,700 m
nad temenem kolejnice a umoziuje pouziti dopravniku
k ptemisténi zboZzi.
Nizko polozené: poloha spodni hrany vysypného otvoru neumoziiuje
pouziti dopravniku k premisténi zbozi.
Vykladaci vykon:
— najednou, otvory mohou byt uzavieny pouze po uUplném
vyprazdnénti,
— davkovanim, vyklddani mlze byt fizeno nebo preruseno
v kterékoliv dobé.

Z ...... Kotlovy viiz s kovovymi nadrzemi pro piepravu tekutych nebo plynnych
produktu
— se 2 napravami: 25 t <loznd hmotnost <30 t
— se 3 napravami: 25 t <lozna hmotnost <40 t
— se 4 napravami: 50 t <lozna hmotnost < 60 t

— se 6 a vice napravami: 60 t <loznd hmotnost <75t
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4 Piehled typu nakladnich vozi podle koncepce jejich skiiné

Nasledujici popisy (Priloha 2) uvadéji typové zékladni technické parametry
zelezni¢nich nakladnich vozi. Tyto udaje je tieba povazovat pouze jako orientacni, nebot” se
v nékterych detailech mohou lisit od skutec¢nosti. Proto je nutné jako rozhodujici povazovat
vzdy vyhradné udaje, uvedené piimo na konkrétnim voze, predevsim vlastni hmotnost vozu
a limity nejvyssi pfipustné hmotnosti nakladu. Vozy odpovidaji VyhlaSce UIC 505-1 (obrys
pro vozy). Pro vétsi ndzornost a snadnéjsi orientaci jsou popisy doplnény schématickymi
nacrtky ptisluSnych typt ndkladnich vozii. Vozy jsou fazeny podle pismenného oznaceni. Pro
nékteré vozy vyrobce, nebo piepravce udava podrobnéjsi informace, které jsou doplnény
v Casti specifické udaje. Nékteré udaje jsou vynechdny, protoze mnou nebyly nalezeny. Pro
doplnéni nékterych udajii jsem se pokusil kontaktovat vyrobce, ale bohuzel s negativni
odezvou, nebo s poskytnutim informaci, které udavaji pouze ve svych katalogovych listech.

4.1 Otevi'ené vozy bézné stavby, zakladni Fadové oznaceni E

Jsou oteviené dvounapravoveé, nebo podvozkové vozy s vyskou stén vozidlové skiiné
1,50 — 2,00 m, které jsou obecné urceny a slouzi pro prepravu voln¢ loZzeného sypkého zbozi
hromadné povahy a kusového volné lozeného zboZi, které pii prepravé nevyzaduje kryty
prostor a ochranu proti povétrnostnimi vlivy. Skiiil vozu se sklada z pevné podlahy, kterd
muze byt difevénd, ocelovda nebo kombinovana. Bocnice jsou opatfeny dvefnimi otvory
a Celnice mohou byt pevné, nebo odklopné. Vozy jsou vybaveny pro ochranu nékladu pred
povétrnostnimi vlivy pfipeviiovacimi oky, na zakryti ndkladu plachtou.

= ,A'._ Ry

Obr. 6 Ctyrndpravovy vysokosténny viiz
4.2 Otevi‘ené vozy zvlastni stavby, zakladni Fadové oznaceni F

Podvozkové vozy na piepravu volné lozenych praskovych hmot. Vyprazdiiovani se déje
pomoci klapek mezi, nebo vné koleje. Konstrukce musi umoziiovat vykladku vlastni gravitaci
zbozi v riznych variantich podle typu vozu, s moznosti ru¢niho, nebo pneumatického
ovladani vysypnych klapek. Vozy maji z kazdé strany dvé klapky, které jsou upevnéné na
horizontalnich zavésech pfipevnéné na hornich vaznicich boénich stén. Siika vysypného
otvoru musi byt minimalné 0,6 m. Tésnost vysypnych klapek musi spliiovat pfepravu bez
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ztraty suchého substratu o zrnitosti 2 mm pii pouziti kovového tésnéni. Pro mensi zrnitost je
nutné pouzit nekovové tésnéni. Sitka mezi dolnimi okraji stiechovité podlahy musi byt
maximalné 2,710 m. Sklon stfechovité podlahy musi byt 49°. Ru¢n& ovladani otevirani
a zavirani musi byt z kazdé strany vozu a musi byt provedeno jednou manipulaci. Vozy
nemaji plochou podlahu a pfi¢ny prifez skiiné ma tvar V, nebo W.

Obr. 7 CtyFndpravovy vysypny viiz
4.3 Kryté vozy bézné stavby, zakladni Fadové oznaceni G

Bezpodvozkové 1 podvozkové vozy pro prepravu predevsim kusového zbozi, které musi
byt chranéno pied povétrnostnimi vlivy. Ocelovd konstrukce spodku nese kostru bocnic
a ¢elnic. Stény mlzou byt z dfevéného bednéni, nebo z plechu. Posuvné dvefe maji co
nejvetsi otvory, umoziiujici snadnou a rychlou manipulaci s materialem. Nékteré vozy byvaji
doplnény otvory v podlaze, které pro odkryti umoziuji vyprazdnéni sypkého nakladu. Rovnéz
nékteré vozy byvaji vybaveny ve stieSe 3 ndsypnymi otvory 800 x 800 mm. Provoz
bezpodvozkovych vozu této fady se postupné snizuje a i pfes omezené zatizeni 20 tun na
napravu a maximalni rychlost 100 km/h v lozném stavu, proto se staly zékladem pro finan¢né
mén¢ naro¢né rekonstrukce.

Obr. 8Dvoundpravovy kryty viiz
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4.4 Kryté vozy zvlastni stavby, zakladni radové oznaceni H

Bezpodvozkové 1 podvozkové ndkladni vozy s posuvnymi sténami. Jsou urcené
predeviim k prepravé patetizovaného zbozi. Celni stény, stiedni sloupky a boén& posuvné
stény nesmi vytvaret smérem dovniti zadnou prekazku. Vozy maji na kazdé bocni sténé
sttedovy sloupek a dvé posuvné stény, které Ize posouvat v celé délce vozu, takze vznikne
otevieni loZzného prostoru na polovinu lozné délky. Posuvné stény musi byt vybaveny
automatickym uzaviracim zafizenim, které lze ovladat z vn&jsi strany vozu. Nékteré vozy

mohou byt vybaveny mezisténami pro oddéleni jednotlivych naklada.

PP e 3
Obr. 9 Ctyrndpravovy kryty viiz s posuvnymi sténami

4.5 Vozy s regulovatelnou teplotou, zakladni fadové oznaceni I

Vozy chladirenské, izotermické a mrazirenské. Vozy musi byt schopny piijimat
elektrické napéti 3 000 V pro napdjeni elektrickou energii. Vnitini obloZeni stén a stfechy
musi byt takové, aby nedoSlo k poSkozeni od Cisticich a dezinfekénich prostfedkii. Proto
oblozeni by mélo byt hladké a bez jakykoli tézko ptistupnych mist. Oblozeni ptrichdzejici do
styku s potravinami musi byt vyrobeno z materialti odolavajici korozi. Podlaha musi byt
neprosakava. Vozy této tady jiz nejsou ve veétsi mife provozovany. Jediny viz této fady
v sou¢asném provozu nabizi pouze CD Cargo.
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Obr. 10 Dvoundpravovy izotermicky viiz
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4.6 PloSinovy vz dvounapravovy bézné stavby, zakladni fadové oznaceni K

Vozy pro prepravu kusového zbozi, které nemusi byt chranéno pied povétrnostnimi
vlivy, objemnych a dlouhych zasilek, osobnich automobild, atd. Vozy maji bo¢ni odnimatelné
klanice. Ne&které vozy maji nizké Celni stény do 0,6 m, které umoziuji po sklopeni vytvofit
piejezdovy mustek. Vozy mohou byt vybaveny pohyblivym krytem lozné plochy a pevnymi
¢elnimi sténami.

:

- 0

.
3=
f=4

g
- s
= =15
| A1

Obr. 11 Kryty vz s pohyblivymi kryty
4.7 PloSinovy viiz s nezavislymi napravami zvlastni stavby, zakl. fadové oznaceni L

Rada ploginovych vozi, které maji dvé a vice naprav, nebo jsou tvofeny dvémi
dvoundpravovymi vozy na pevné spojené. NejCastéji jsou spojené do vozové jednotky
z plosinovych, nebo krytych plosinovych vozi fady K. Tato fada zahrnuje 1 dvoupodlazni
vozy pro piepravu automobiltl. Vozy se 1isi provedenim pocétu naprav, a to tfinapravové, nebo
¢tyfnapravové. Lozeni automobild je provedeno ve dvou patrech v fadé. Zajisténi automobilt
musi byt provedeno v podélném i pficném smeéru a to blokovacim zafizenim minimalné pro
dvé kola automobilu. Horni patro musi byt na konci vozu sklopné, aby mohla byt nakladka
provedena z ¢elni rampy o vySce 1200 mm nad temenem kolejnice, piicemz uhel pohyblivé
Casti horniho patra nesmi s pevnou ¢asti vozu byt vétsi nez 80°. Zdvihaci zafizeni je nedilnou
soucasti vozu a musi byt umisténo na voze tak, aby bylo z vné&jsi strany kontrolovatelné.
Horni i dolni patra jsou vyrobena z plechu, nebo z rostu.

Obr. 12 Viiz pro prepravu automobilii
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4.8 SmiSeny viiz plosinovy, zakladni Fadové oznaceni O
Rada téchto plosinovych vozii pravdépodobné vznikla z historickych diivodi. Vyrobci,
ani provozovatelé nakladnich vagéni nenabizi vozy s oznacenim této fady. V Priloze 2 neni
zadny viiz této rady.
4.9 Plosinovy viiz podvozkovy bézné stavby, zakladni fadové oznaceni R

Vozy snizkymi sklopnymi, nebo odnimatelnymi sténami s odnimatelnymi, nebo
odklopnymi klanicemi k upevnéni ndkladu. VySka celnich i bo¢nich stén do 0,6 m. Mohou
byt opatfeny odsuvnym plachtovym krytem. Dale slouzi piedev§im k ptepravé dieva
a velkych kusovych zasilek nevyZzadujici ochranu pied povétrnostnimi vlivy.

Nékteré vozy jsou osazeny pevnymi ¢elnimi sténami s vysokymi klanicemi urcené pro
prepravu dieva. Celni stény jsou pro zvyseni pevnosti svazany s prvni dvojici klanic. Klanice
jsou upevnény Srouby pro ptipadnou snadnou demontdz, nebo vymeénu.

V této fad¢ jsou 1 vozy s pevnymi Celnimi sténami s odsuvnym plachtovym krytem.
Plachta je lakovand, aby se zamezilo usazovani necistot. Viz je vyuzivdn pro piepravu
objemnych produktl, vyzadujicich mechanizovanou nakladku a zaroven vyzadujici ochranu
pfed povétrnostnimi vlivy pii prepravé. Odsuvnd plachta je nasazena na pojezdovou listu
s voziky s kolecky na valivych loZiskdch pojizdéjici po pojezdové listé. Prvni dva krajni
oblouky jsou spojeny v pevny celek z diivodu zmenSeni sily vynalozené pii manipulaci
s plachtovym krytem. Zavérnym mechanismem se zajiStuji tyto spojené oblouky k obéma
¢eliim vozu.

P L e
Obr. 13 Ctyrndpravovy nizkosténny viiz

4.10 Plosinovy vuz podvozkovy zvlastni stavby, zakladni Fadové oznaceni S

PloSinové vozy urcené pro dany typ prepravy nakladu. Svafovand ocelova ramova
konstrukce spodku mize byt doplnéna dievénou podlahou, ptipadné zatizenim pro uloZeni
konkrétniho ndkladu. Vozy této fady rozdélujeme:

- na prepravu svitka plechu,
- kontejnerové,
- oplenové,
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kapsové,

na ACTS kontejnery,
nizko podlazni,
koSové.

=k,

Obr. 14 Plosinovy viiz

4.11 Vuz s oteviratelnou stirechou, zakladni Fadové oznaceni T

Vozy srolovaci, skladaci, odklopnou nebo posuvnou stfechou. Vozy piepravujici

naklady vyZzadujici ochranu pied povétrnostnimi vlivy. Pouziti konstrukce vozl je odli$na,

podle typu vozu a typu stechy. Stfechy vozii miizeme rozd¢lit na:

a)

b)

Sttechy skladajici se zplachty zumélé hmoty zpevnéné ocelovymi pasy
stran¢ do zachytného koSe. Pohyb roletové stfechy zajistuje vodici ¢lankovy
fetéz vybaveny nosnymi kladkami, které jsou vedené vodici liStou v upraveném
boénim vazniku. Retdzy jsou pohanéné fetézovymi koly, které jsou z diivodu
synchronizace spojeny pod celnim vaznikem hiideli. Z divodu identifikace
polohy kraje stfechy ze stanovisté obsluhy je stfecha vybavena ukazatelem.
Pohon fetézovych kol je vyveden na ob¢ strany vozu na rucni ovladaci kolo
(cely pohon je opatten kryty) se zajistovacim mechanizmem.

Stiechy z kovovych pasi zlehkych slitin navzdjem spojenych (odklopné,
posuvné). Otevirani stfe$ni klapky je rucni z brzdové plosiny, nebo z boku vozu
ovladdacim kolem.

Vétsina vozl vznikla rekonstrukei otevienych nebo vysypnych vozd.

Obr. 15 Vysypny viiz s otviraci stiechou
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4.12 Specialni vozy, zakladni Fadové oznaceni U

Znacné rozmanita konstrukce vozi, které jsou vyrabény k prepravam konkrétnich druhti
zésilek. Specidlni vozy délime na hlubinové, vanové, nebo vysypné. Vozy hlubinové délime
na vozy s celistvyym mostem a vanové. Do skupiny vozl s celistvym mostem patii vozy
s ocelovym plosinovym mostem. Lozné plocha mostu je snizend na co nejmensi vysku od
temene kolejnice. S ohledem na tnosnost 1ze tyto vozy rozdélit do dvou podskupin:

a) Vozy majici relativné malou unosnost, velmi nizko poloZenou loZznou plochu
velkou loznou délku.
b) Vozy urcené pro prepravu velmi tézkych a zaroven rozmérnych zasilek.

Vozy vanové jsou uréeny zejména pro prepravu transformétorti lozenych na horni plose
podélnikd, specidlnich transformatort lozenych ve vybranich v boc¢nicich a kusovych zasilek
loZenych na odnimatelnych pticnicich.

Specidlni vysypné vozy maji tlakové vykladani stlacenym vzduchem, o tlaku 0,2 MPa,
z ciziho zdroje pies uzaviraci kohouty ovladané ru¢né z bokl vozu. Plnici otvor neni po celé
délce strechy, ale je pro kazdou vysypnou nddrz samostatn¢.

Obr. 16 Ctyindpravova specidlni viiz

4.13 Kotlovy vuz s kovovymi nadrZemi, zakladni Fadové oznaceni Z

Vozy urcené pro prepravu kapalnych latek a zkapalnénych plyni, ale také latek, které za
normalni teploty tuhnou, nebo jsou velmi viskosni. Na vozy jsou kladeny vysoké pozadavky
z hlediska bezpecnosti. Vozy s nebezpecnym obsahem musi vyhovovat ptedpisi RID.
Nékteré vozy jsou vybaveny topnicemi pro ohiev prepravovaného zbozi. Pouzité materialy
nadrzi (ocel, hlinik, nerez, atd.) zavisi na vlastnostech ptepravovaného ndkladu, nebo maji
specialni povrchovou Gpravu vnitiniho povrchu (ochranné natéry, pogumovani).

Ram kotlovych vozl je konstrukéné podobny. Do rdmu je pevné, nebo vyjimatelné
zasazena nadrz. NadrZ je svarovana z n€kolika plechovych obloukii a dvou den. Spodek vozu
je koncipovan jako centralni nosnik s ¢elniky a hlavnimi pfi¢niky, na nichz spocivajici svislé
zatizeni od nadrze. OdliSnosti jsou v podobé vypoustéciho zafizeni a to v pouziti hlavniho
ventilu, které maji vSechny vozy a vypoustéciho potrubi, které je vybaveno ventilovymi
uzavéry, kuzelovymi kohouty nebo Soupatky.
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Tlakové nadoby zelezni¢nich cisteren jsou rozdéleny do tech kategorii:
- kategorie A (tlakové nadoby urcené k prepravé nebezpecnych latek dle RID),
- kategorie B (tlakové nadoby urcené k piepravé bezpecnych latek s tlakovym
vyprazdilovanim o ptetlaku vy$s$im nez 0,7 bar,
- kategorie C (tlakové nddoby urcené k piepravé bezpecnych latek, které nejsou
vyprazdiiovany pretlakem).
Cisternové vozy se vyrabéji o objemu: 24; 38,5; 40; 45; 50; 52; 59; 60; 61,3; 64; 70;
88; 95; 108; 110; 120 m’.

Obr. 17 Cisternovy viiz
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5 Prehled evropskych vyrobci nakladnich vozi

Nékladni doprava vyzaduje rozmanitost typi nakladnich vozi, proto se na evropském
kontinenté nachazi fada vyrobcli ndkladnich vozii. VétSina vyrobcl se zabyva vyvojem,
vyrobou, ale i modernizaci a opravou vozi. Piehled v (Priloha 3) obsahuje jednotlivé vyrobce
rozdélené podle zemé, ve které se vozy vyrdbi a jsou zafazeny do katalogovych listl
s vybérem prave vyrabénych, nebo zmodernizovanych nakladnich vozu.

Cislovani Zemé sidla ) .
i z Nazev vyrobce

lista vyrobce

5.1.1 Europejskie Konsorcium Kolejowe WAGON Sp. z o.0.
5.1.2 Polsko Fabryka Wagonow Gniewczyna Spotka Akcyjna
5.13 Téabor Szynowy Opole SA

5.2.1 Tatravagonka Poprad

522 Slovensko LOKO TRANS Slovakia, s.r.o.
5.2.3 VSS, a.s. Kosice

5.3.1 DB Waggonbau Niesky GmbH

Némecko

532 Waggonbau Graaff GmbH

54.1 Francie IGF Industries - ARBEL FAUVET RAIL
5.5.1 5 Ostravské opravny a strojirny, s.r.o

Ceska republika

552 LOSTR a.s.

5.6.1 Chorvatsko Duro Dakovic Specijalna vozila Inc.
5.7.1 Spanélsko Fenit Rail, S.A.

5.8.1 Bulharsko Kolowag

5.9.1 MAV Tiszavas Miskolci

Mad’arsko

592 Grampet Debreceni Vagongyér
5.10.1 Ukrajina Azovmash
5.11.1 Svédsko Kockums Industrier AB
5.12.1 Anglie WH Davis s.r.0
5.13.1 Nadnarodni International Railway Systems S.A.
5.13.2 spoletnosti The Greenbrier companies

Tab. 2 Seznam vyrobcii zarazenych v Priloha 3
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6 Zavér

Ttidéni vozi podle mezindrodniho ¢iselného a pismenného oznaceni vozd umozni
vyrobciim i1 provozovatelim ucelné a efektivné poskytnout informace o daném voze. Toto
oznaceni pomaha nasledné zakaznikovi pfi vybéru konkrétniho vozu podle jeho pozadavki na
ptrepravu nakladu.

Nejcasteji piepravovanymi komoditami v Zelezni¢ni pfepravé jsou cement, uhli, dfevo,
obili, pohonné hmoty a automobily. Podle potifeb ptepravy se odviji i poCty vyrabénych
a provozovanych vozl. Nejvys$si pocty vozil jsou v piepravné univerzalnéjsich vozech, jakoz
jsou tfady vysokosténnych a ploSinovych vozi. Sestaveny piehled vozi ukazuje Sirokou
nabidku vozl v evropském Zelezni¢nim provozu a nabizi porovndni zékladnich technickych
udajl, podle kterych se daji zjistit pottebné prepravni informace pro zdkazniky.

Velky pocet vyrobct Zelezni¢nich ndkladnich vozl nabizi pro evropsky trh Sirokou
nabidku ndkladnich vozl. Nékteré firmy se zabyvaji vyrobou, vyvojem, modernizaci
1 opravami vozl, véetné oprav komponentl vozii. VétSina firem nabizi moZnost vyroby vozu
ptfimo pro potieby zdkaznika.

Soucasné evropské trendy vyroby a provozu vozl se zaméfuji na kombinovanou
dopravu, tim i vyrobu plosinovych vozi, silni¢nich navésti a vyménnych nastaveb.
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Priloha 1

Tabulka zakladniho a vedlejsiho fadového oznaceni.
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N E F G
a 4 napravy 4 napravy 4 napravy
aa 6 a vice naprav 6 a vice naprav 6 a vice naprav
2 napravy:
velkoprostorovy viiz s lozna delka = 12 m
v 3
b jednotlivymi ndpravami lozny pros’,tor 2,70 m
4 nebo vice napravy:
lozna délka = 18 m
bb
samocinné vykladani vlastni
(o vykladaci klapky v podlaze gravitaci, vysoko poloZeny
vysypny otvor
samocinné vykladani vlastni
cc gravitaci, nizko polozeny
vysypny otvor
d
dd
e
ee
f schopny do Velké Britanie
g na obili
99
h na rannou zeleninu
hh
i
i
i
2 napravy: 2 nebo 3 napravy: 2 napravy:
lozna hmotnost < 20 t lozna hmotnost < 20 t lozna hmotnost < 20 t
K 4 napravy: 4 napravy: 4 napravy:
lozna hmotnost < 40 t lozna hmotnost < 40 t lozna hmotnost < 40 t
6 nebo vice napravy: 6 nebo vice napravy: 6 nebo vice napravy:
loznd hmotnost < 50 t loznd hmotnost < 50 t lozna hmotnost < 50 t
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N = F =
2 napravy: 2 nebo 3 npravy: 2 napravy:
20 t < lozna hmotnost < 25 t 20 t < lozna hmotnost < 25 t 20 t < lozna hmotnost < 25 t
kk 4 napravy: 4 napravy: 4 napravy:
40 t < lozna hmotnost < 50 t 40 t < lozna hmotnost < 50 t 40 t < lozna hmotnost < 50 t
6 nebo vice napravy: 6 nebo vice napravy: 6 nebo vice napravy:
50 t < loznd hmotnost < 60 t 50 t < loznd hmotnost < 60 t 50 t < loZzna hmotnost < 60 t
samocinné vykladani vlastni
| bocné nevyklopny gravitaci, vysoko polozeny méné nez 8 vétracich otvorud
vysypny otvor
samocinné vykladani vlastni
|| gravitaci, nizko polozeny
vysypny otvor
2 napravy: 2 napravy:
lozna délka < 7,7 m lozna délka <9 m
4 nebo vice napravy: 4 nebo vice napravy:
lozna délka <12 m lozna délka < 15 m
mm
2 napravy:
2 napravy: loZna hmotnost > 30 t 2 napravy:
loZna hmotnost > 30 t 3 napravy: loZzna hmotnost > 30 t
n 4 napravy: loZna hmotnost > 40 t 4 napravy:
loZna hmotnost > 60 t 4 napravy: loZzna hmotnost > 60 t
6 nebo vice napravy: loZna hmotnost > 60 t 6 nebo vice napravy:
loZna hmotnost > 75t 6 nebo vice napravy: loZzna hmotnost > 75 t
lozna hmotnost > 75 t
samocinné vykladani vlastni 2 napravy:
o ¢elné nevyklopny gravitaci, najednou stfedem, lozna délka < 12 m
vysoko polozeny vysypny otvor lozny prostor = 70 m?®
samocinné vykladani vlastni
00 gravitaci, najednou stfedem,
nizko polozeny vysypny otvor
samocinné vykladani vlastni
p gravitaci, davkovanim, stfedem,
vysoko polozeny vysypny otvor
samocinné vykladani vlastni
pPp gravitaci, davkovanim, stfedem,
nizko polozeny vysypny otvor
S maximalni rychlost 100 km/h | maximalni rychlost 100 km/h
SS
s kombinovanou podlahou
u y
dievo-kov
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Ptiloha 1

N H 1 K
a 4 napravy 4 napravy
aa 6 a vice naprav
2 napravy:
12m < lozna délka< 14 m vétsi loZzna plocha
b prostor = 70 m* 2 napravy s dlohymi klanicemi
4 nebo vice napravy: 22 m? < lozna plocha < 27 m?
18 m <loZna délka < 22 m
2 napravy:
lozna délka = 14 m velmi velka lozna plocha
bb prostor = 70 m> 2 napravy
4 nebo vice napravy: lozna plocha > 27 m?
lozna délka =222 m
(o Celni dvefe haky na maso
Celni dvefe a vnitfni zafizeni na
ccC . ‘o
pfepravu automobill
d s podlahovymi klapkami na morské ryby
dd
e 2 podlahy s elektrickym ventilatorem
ee 3 nebo vice podlah
f schopny do Velké Britanie schopny do Velké Britanie
g na obili strojné chlazeny viz zarizeni pro prepravu
kontejneru
chladici vz chlazeny tekutym
99 plynem
h na rannou zeleninu s tepelnou izolaci tfidy IR
hh
- ] o xax chladici vz chlazeny zafizenim s pohyblivym krytem a s
i oteviratelné bocni stény C ) ST .
technického doprovodného vozu pevnymi ¢elnimi sténami
ii technicky doprovodny viiz
] zarizeni na tlumeni razd
2 napravy:
lozna hmotnost < 20 t 2 napravy:
K 4 napravy: lozna hmotnost < 15 t lozna hmotnost < 20 t
lozna hmotnost < 40 t 4 napravy:
6 nebo vice napravy: lozna hmotnost < 30 t
lozna hmotnost < 50 t
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Bakalaiska prace

Ptiloha 1

N H 1 K
2 napravy:
20 t < loZzna hmotnost < 25 t
4 napravy: < InSna
kk 40 t < lo3n4 hmotnost < 50 t 20 t < lozna hmotnost < 25 t
6 nebo vice napravy:
50 t < loZznd hmotnost < 60 t
I [[posuvné odnimatelné mezistény |zotherm|cki;/?§g bez schran bez klanic
m posuvné odnimatelné a
uzamykatelné mezistény
2 napravy: 2 napravy:
P > 2
m lozna dglka <' 9m lozna ploc':ha <19m 9m < lozna délka < 12 m
4 nebo vice napravy: 4 napravy:
lozna délka < 15 m lozna p|ocha < 39 m2
mm lozna délka <9 m
2 napravy:
loZna hmotnost > 28 t 2 napravy:
4 napravy: lozna hmotnost > 25 t o .
n loZzna hmotnost > 60 t 4 napravy: l0zna hmotnost > 30 t
6 nebo vice napravy: loZna hmotnost > 40 t
lozna hmotnost > 75 t
2 napravy:
o lozna délka < 12 m schrany na led pod 3,5 m? s pevnymi sténami
lozny prostor = 70 m®
o0
p bez podlahového rostu beze stén
s odebiratelnymi nizkymi
PP sténami
S maximalni rychlost 100 km/h | maximalni rychlost 100 km/h | maximalni rychlost 100 km/h
ss || maximalni rychlost 120 km/h
u




Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera

Bakalaiska prace

Ptiloha 1

N L o R
a 3 napravy
aa
nosny vUz pro kontejnery s
b pojezdovym zafizenim podle loZna délka =22 m
vyhlasky UIC 590
bb
(o s oplenem
ccC
bez patra, pro pfepravu
d Doy .
silni¢nich vozidel
dd
- s party, pro prepravu silni¢nich nizké sklopné bognice
vozidel
ee
f schopny do Velké Britanie schopny do Velké Britanie
zafizeni pro prepravu zarizeni pro prepravu
9 kontejnert kontejner
99
h zarizeni pro prepravu roli plechu zarizeni pro prepravu roli plechu
lozenych na lezato lozenych na lezato
hh zarizeni pro prepravu roli plechu zarizeni pro prepravu roli plechu
loZzenych na stojato loZzenych na stojato
; s pohyblivym krytem a s s pohyblivym krytem a s
pevnymi ¢elnimi sténami pevnymi ¢elnimi sténami
ii
] zarizeni na tlumeni razd zarizeni na tlumeni razd
k lozna hmotnost < 20 t lozna hmotnost < 20 t lozna hmotnost < 40 t




Univerzita Pardubice
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Bakalaiska prace

Ptiloha 1

N L

o]

kk | 20t <lozna hmotnost < 25t

20 t < lozna hmotnost < 25 t

40 t < lozna hmotnost < 50 t

| bez klanic bez klanic bez klanic

|

m 9m<loznd délka<12m 9m<loznd délka<12m 15 m < lozna délka < 18 m
mm lozna délka <9 m lozna délka <9 m lozna délka < 15 m

2 napravy:
n loZzna hmotnost > 30 t lozna thtnost > 30t loZzna hmotnost > 60 t
3 napravy:
lozna hmotnost > 40 t
. pevnymi ¢elnimi st&nami
vySky <2 m
s pevnymi Celnimi sténami
o0 .
vysSky =2 m
p bez stén bez Celnich stén
pPp odebiratelné stény

S maximalni rychlost 100 km/h

maximalni rychlost 100 km/h

maximalni rychlost 100 km/h

SS




Univerzita Pardubice
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Bakalaiska prace

Ptiloha 1

N s T
a 6 naprav 4 napravy
aa 8 a vice naprav 6 a vice naprav
nosny viz pro kontejnery s 2 napravy:
osny viiz pro xontejnery lozna délka > 12 m
b pojezdovym zafizenim podle 4 nebo vice napravy:
vyhlasky UIC 590 lo#na délka = 18 m
bb
(o s oplenem Celni dvere
ccC
. samocinné vykladani vlastni
bez patra, pro pfepravu o . .
d I . gravitaci, vysoko polozeny
silni¢nich vozidel . .
vysypny otvor
samocinné vykladani vlastni
dd gravitaci, nizko polozeny
vysypny otvor
e S party, pro prepravu silnicnich vyska dvernich otvort 1,90 m
vozidel
ee
f schopny do Velke Britanie schopny do Velké Britanie
zafizeni pro prepravu
g kontejnerl o celkové na obili
délce < 60 stop
zafizeni pro prepravu
g9 kontejnerl o celkové
délce > 60 stop
h carizen| ;v)ro Prepravuvroh plechu preprava roli plechu nalezato
loZzenych na lezato
hh [[7a"#€"! Pro prepravu T°" plechu preprava roli plechu nastojato
loZzenych na stojato
i S poh’ybllnv/ymlkry tefn as oteviratelné bo¢ni stény
pevnymi ¢elnimi sténami
ii
] zarizeni na tlumeni razd zarizeni na tlumeni razd
2 napravy:
. lozna hmotnost < 20 t
4 napravy: 4 npravy:
k lozna hmotnost < 40 t . . y:
. , ) lozna hmotnost < 40 t
6 nebo vice napravy: . , )
. . 6 nebo vice napravy:
lozna hmotnost < 50 t .
lozna hmotnost < 50 t
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Dopravni fakulta Jana Pernera Bakalarska prace
N s T
2 napravy:
4 napravy: 20 t < loZzna hmotnost < 25 t
kk 40 t < loZzna hmotnost < 50 t 4 napravy:
6 nebo vice napravy: 40t < loZzna hmotnost < 50 t
50 t < loZzna hmotnost < 60 t 6 nebo vice napravy:
50 t < loZznd hmotnost < 60 t
samocinné vykladani vlastni
| bez klanic gravitaci, vysoko poloZeny
vysypny otvor
samocinné vykladani vlastni
|| gravitaci, nizko polozeny
vysypny otvor
4 napravy: 2 napravy:
15 m <lozna délka <18 m loZzna délka < 9 m
6 nebo vice naprav: 4 nebo vice napravy:
18 m <lozna délka <22 m lozna délka < 15 m
4 napravy:
lozna délka < 15 m
mm , .
6 nebo vice naprav:
loZna délka < 18 m
2 napravy:
4 napravy: loZzna hmotnost > 30 t
n loZzna hmotnost > 60 t 4 napravy:
6 nebo vice napravy: loZzna hmotnost > 60 t
loZzna hmotnost > 75 t 6 nebo vice napravy:
loZzna hmotnost > 75 t
- samocinné vykladani vlastni
kloubovy viz se 3 o .
o , .. gravitaci, najednou stfedem,
dvounapravovymi podvozky . .
vysoko polozeny vysypny otvor
samocinné vykladani vlastni
00 gravitaci, najednou stfedem,
nizko polozeny vysypny otvor
samocinné vykladani vlastni
p bez stén gravitaci, davkovanim, stfedem,
vysoko polozeny vysypny otvor
samocinné vykladani vlastni
pPp gravitaci, davkovanim, stfedem,
nizko polozeny vysypny otvor
s || maximalni rychlost 100 km/h | maximalni rychlost 100 km/h
Sss [[ maximalni rychlost 120 km/h
u

Ptiloha 1



Univerzita Pardubice

Ptiloha 1

Dopravni fakulta Jana Pernera Bakalaiska prace
N u z
a 4 napravy 4 napravy
aa 6 a vice naprav 6 a vice naprav
b
bb
(o vykladani tlakem vykladani tlakem
ccC
samocinné vykladani vlastni
d gravitaci, vysoko polozeny
vysypny otvor
samocinné vykladani vlastni
dd ||gravitaci, nizko polozeny vysypny
otvor
e s topnym zafizenim
ee
f schopny do Velke Britanie schopny do Velké Britanie
preprava stlacenych,
] na obili zkapalnénych a pod tlakem
rozpusténych plynd
99
h
hh
zafizeny pro prepravu predméta,
i které po nalozeni na viiz bézné nekovova nadrz
stavby prekro€i loznou miru
i
] zafizeni na tlumeni razd
2 nebo 3 napravy: 2 nebo 3 napravy:
lozna hmotnost < 20 t lozna hmotnost < 20 t
K 4 napravy: 4 napravy:
lozna hmotnost < 40 t lozna hmotnost < 40 t
6 nebo vice napravy: 6 nebo vice napravy:
lozna hmotnost < 50 t lozna hmotnost < 50 t
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Bakalaiska prace

Ptiloha 1

U Y 4
2 nebo 3 npravy: 2 nebo 3 npravy:
20 t < loZzna hmotnost < 25 t 20 t < loZzna hmotnost < 25 t
kk 4 napravy: 4 napravy:
40 t < loZzna hmotnost < 50 t 40 t < loZzna hmotnost < 50 t
6 nebo vice napravy: 6 nebo vice napravy:
50 t < loZznd hmotnost < 60 t 50 t < loZznd hmotnost < 60 t
samocinné vykladani vlastni
| gravitaci, vysoko polozeny
vysypny otvor
samocinné vykladani vlastni
Il ||gravitaci, nizko poloZzeny vysypny
otvor
m
mm
2 napravy: 2 napravy:
loZzna hmotnost > 30 t loZzna hmotnost > 30 t
3 napravy: 3 napravy:
n loZzna hmotnost > 40 t loZna hmotnost > 40 t
4 napravy: 4 napravy:
loZzna hmotnost > 60 t loZzna hmotnost > 60 t
6 nebo vice napravy: 6 nebo vice napravy:
loZzna hmotnost > 75 t loZzna hmotnost > 75 t
samocinné vykladani vlastni
o gravitaci, najednou stfedem,
vysoko polozeny vysypny otvor
samocinné vykladani vlastni
00 gravitaci, najednou stfedem,
nizko polozeny vysypny otvor
samocinné vykladani vlastni
p || gravitaci, davkovanim, stfedem,
vysoko polozeny vysypny otvor
samocinné vykladani vlastni
PP || gravitaci, davkovanim, stfedem,
nizko polozeny vysypny otvor
(3 maximalni rychlost 100 km/h maximalni rychlost 100 km/h
SS
u
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Priloha 2
Ptehled typli ndkladnich vozl podle koncepce jejich skiing.



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera

Bakalaiska prace Ptiloha 2
4.1.1 Es
Dvounapravovy vysokosténny viiz bézné stavby
Hlavni technické udaje
Délka pies narazniky 10 000 mm Lozny objem 36 m’
Siika 3 008 mm Lozna plocha 24 m’
Vyska 2 740 mm Lozna hmotnost pro tf. C 26 000 kg
Délka skiiné 8 760 mm Lozna §itka 2 760 mm
Hmotnost prazdného vozu 13 000 kg Lozna délka 8 760 mm
Rozvor vozu 6 000 mm
Pteprava uhli, koksu, zelezné rudy, surového zeleza,
Pousit vozu ocelového Srotu, vyrobki ze Zeleza, stroje, surového
dreva, stavebnich prvkd, mimoradné zasilky, vojenské
prepravy.
, Ceskoslovenské vagénky Tatra n.p., o0.z.Vagénka
Vyrobee Ceska Lipa
1800
"
b
o
» <
N %
I:l ~
— = | | |
Y i | f | i | f VoL
. - ‘ e < _
| \ |
i i
1380 6000
< 10000
Specifické udaje
Vyrobeno v konstrukénich skupinach 11, 12, 13.
Brzda DAKO-GP-A, brzdovy valec 12".
Dvoukfidlé boéni dvefe: svétlost otvoru 1 800 x 1 490 mm.
Celni odnimatelna klapka: svétlost otvoru 2 760 x 1 550 mm.
Spodek Svatovany z valcovanych a lisovanych dilti.
Podélniky U 240 x 85 x 9,5 mm
Celniky Svatenec z plechu tl. 10 a 12 mm.
Skiin Sloupky U120, plech 4 mm, dvouk#idlé bo¢ni dvete.
Podlaha Kombinovana - plech.vylisky + dievo 45 mm.
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4.1.2 Eas

CtyFnapravovy vysokosténny viiz b&Zné stavby

Hlavni technické udaje

Délka ptes narazniky 14 040 mm Lozny objem 72 m
Vzdalenost oto¢nych ¢epi 9 000 mm Lozna plocha 36 m”
Siika 3 040 mm Lozna hmotnost pro tf. C 56 000 kg
Vyska 3275 mm Lozna sitka 2 760 mm
Délka skiiné 12 800 mm Lozna délka 12 800 mm
Hmotnost prazdného vozu 23 500 kg Podvozek Y25Rs (puvodné 26-2.8)

Preprava uhli, koksu, Zelezné rudy, surového Zeleza,
ocelového Srotu, vyrobkl ze zZeleza, stroje, surového
dieva, stavebnich prvkd, mimofadné zasilky,
vojenské piepravy.

Pouziti vozu

e  Vagdnka Poprad
Vyrobce e Kolowag
e MAV Tiszavas

12800
- 6345
‘ 1800 ‘ | T . ‘ |
o
o
°° [te}
- N~
N
| [sp]
| LI ‘
| _ 7‘ )
| |
1
|
9000 1900 620
14040 |
Specifické udaje

Vyrobeno v konstrukénich skupinach 11, 51, 54.

Pocet bo¢nich dvouktidlych dveti 242 (svétly profil 1 800 x 1 800 mm).

Zpusob vykladky: boénimi dveimi, ¢elnimi klapkami (Celni vyklopnik), rota¢ni vyklopnik.

Pocet odnimatelnych ¢elnich klapek 1+1 (svétlost otvoru - §ifka 2 760 mm, vyska 1 700 mm).

Spodek Svafovany, z valcovanych a tvarovanych ocelovych profili.
Podélniky U240x85x9,5 mm, stiedni podélné vyztuhy U300 x 100 x 10 mm.
Celniky Svafeny z plecht tl.12 mm.
Skiin Svatovana, rohové sloupky U120, dveini sloupky L180, vypli plech 5 mm.
Podlaha Ocelovy plech tl. 6 mm.
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4.1.3 Eas-u

Ctyinapravovy vysokosténny viiz b&né stavby

Hlavni technické udaje

Délka pres narazniky 14 040 mm Lozny objem 72 m
Vzdalenost oto¢nych Cepili 9 000 mm Lozna plocha 36 m”
Sitka 3 040 mm Lozna hmotnost pro tf. C 57 000 kg
Vyska 3275 mm Lozna sitka 2 760 mm
Délka skiiné 12 800 mm Lozna délka 12 800 mm
Hmotnost prazdného vozu 22 700 kg Podvozek Y25Rs (' Y25Cs)

Preprava uhli, koksu, Zelezné rudy, surového Zeleza,
ocelového Srotu, vyrobku ze Zeleza, stroje, surového
dieva, stavebnich prvkd, mimofadné zasilky,
vojenské piepravy.

e Vagdnka Poprad
Vyrobce e Kolowag
e MAV Tiszavas

Pouziti vozu

12800
6345
| T |
. \
o
@ T}
~ N
N
| ™
| Ll ‘ =
| |
i T T
9000 1900 620
14040 |
Specifické udaje

Vyrobeno v konstrukénich skupinach 11, 51, 54.

Pocet bo¢nich dvouktidlych dveti 242 (svétly profil 1 800 x 1 800 mm).

Pocet odnimatelnych ¢elnich klapek 1+1 (svétlost otvoru - §itka 2 760 mm, vyska 1 700 mm).

Zpusob vykladky: bo¢nimi dvefmi, ¢elnimi klapkami (Celni vyklopnik), rota¢ni vyklopnik.

Spodek Svafovany, z valcovanych a tvarovanych ocelovych profild.
Podélniky U240 x 85 x 9,5 mm, stiedni podélné vyztuhy U300 x 100 x 10 mm.
Celniky Svateny z plechii tl.12 mm.
Skiin Svafovana, rohové sloupky U120, dveini sloupky L180, vypli plech 5 mm.
Podlaha Kombinovana - ocelovy plech tl. 6 mm a prkna 45 mm.
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4.1.4 Eams

Ctyfnapravovy vysokosténny viiz béZné stavby

Hlavni technické udaje
Délka pres narazniky 12 240 mm Lozny objem
Vzdalenost oto¢nych Cepti 7 000 mm Lozna plocha 31.5m’
Sitka 3 100 mm Lozna hmotnost pro tf. C 60 000 kg
Vyska 2 340 mm Lozna §itka
Délka skiiné 11 000 mm Lozna délka
Hmotnost prazdného vozu 20 000 kg Podvozek 1XTc
Pouziti vozu Preprava sypkych substratii (pisek, ruda, uhli).
Vyrobce Europejskie Konsorcium Kolejowe Wagon Sp. z o0.0.
11000
= | T

| -
= = = ! = = — 3
= 7 -T' ; g

iR P R A 5l I &5

\
2000
B 7000 J
12240
Specifické udaje

Pneumaticky brzdovy systém Oerlikon O-GP.

Brzdovy vélec 16".

V boc¢nicich nejsou dvete, viiz je uréen k vykladce na bo¢nim i ¢elnim vyklopniku, ¢elnice jsou odklopné.

Maximalni rychlost vozu 100 km/h.
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4.1.5 Eamos
Ctyinapravovy vysokosténny viiz b&né stavby
Hlavni technické udaje
Délka ptes narazniky 12 240 mm LoZzny objem
Vzdalenost oto¢nych Cepti 7 000 mm Lozna plocha 31,5m’
Siika 3 140 mm Lozna hmotnost pro tf. C 58 000 kg
Vyska 3 190 mm Lozna §itka
Délka skiing 11 000 mm Lozna délka
Hmotnost prazdného vozu 21 600 kg Podvozek 1XTc
Pouziti vozu Preprava sypkych substrati (uhli, pisek, ruda).
Vyrobce Europejskie Konsorcium Kolejowe Wagon Sp. z 0.0.
11000 3140
|

3190

Specifické udaje

Stény je mozno odmontovat, piip. pfidélat misto nich nizké stény, vznikne tak plo§inovy viz.

Pneumaticky brzdovy systém Oerlikon O-GP.

Brzdovy valec 16".

Maximalni rychlost vozu na zatizeni 22.5 t / napravu 100 km/h.
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4.1.6 Eans

Ctyinapravovy vysokosténny viiz b&né stavby

Hlavni technické tudaje

Délka pres narazniky 15 740 mm Lozny objem 82.5m’
Vzdalenost oto¢nych Cepti 10 700 mm Lozna plocha 39.4 m’
Sitka 3 000 mm Lozna hmotnost pro tf. C 65 500 kg
Vyska 3 268 mm Lozna §itka 2 720 mm
Délka skiiné Lozna délka 14 490 mm
Hmotnost prazdného vozu 24 000 kg Podvozek Y25Ls
Pouziti vozu Preprava sypkych substratii (uhli, pisek, ruda).
e Europejskie Konsorcium Kolejowe Wagon Sp.
Vyrobce e Fabryka wagonéw Gniewczyna
e Tabor Szynowy Opole SA

3268

1800

1800
- 10700 -
15740
Specifické udaje

Vaznice zesilena disponujici vysokou pevnosti.

Pneumaticky brzdovy systém Oerlikon O-GP-A.

V ¢elnicich jsou klapky pro vykladani na ¢elnim vyklopniku.

Brzdovy valec 16".

Maximalni rychlost vozu na zatizeni 22.5 t / napravu 100 km/h.
Maximalni rychlost vozu na zatizeni 14.5 t / napravu 120 km/h.
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4.1.7 Eanos

Ctyi'napravovy vysokosténny viiz bézné stavby

Hlavni technické tidaje
Délka pres narazniky 15 740 mm Lozny objem 82.5m’
Vzdalenost oto¢nych Cepti 10 700 mm Lozna plocha 39.4 m’
Siika 3 000 mm Lozna hmotnost
Vyska Lozna sitka 2720 mm
Délka skiiné Lozna délka 14 490 mm
Hmotnost prazdného vozu 24 000 kg Podvozek Y25Ls
Pousiti vozu Prepraya sypkych substratd (pisek, ruda, uhli,
kamenivo).
, e Europejskie Konsorcium Kolejowe Wagon Sp.
Vyrob ‘ . . .
yrobee e MAYV Tiszavas Miskolci
14490
= 1800 | = 1800
S | S
[ 2 | 2 ] 2
| . . | &
j | | | I | | | H
69 | <\> | 6\9 | 6\9
I — I —
1800 1800
- 10700 -
15740
Specifické idaje

Vaznice zesilena disponujici vysokou pevnosti.

Pneumaticky brzdovy systém Oerlikon O-GP-A.

Brzdovy valec 16".

Maximalni rychlost vozu na zatizeni 22.5 t / napravu 100 km/h.
Maximalni rychlost vozu na zatizeni 14.5 t / napravu 120 km/h.

Vylozeni nékladu z vozu pouze dveifmi v bocnici.
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4.1.8

Eaos

Ctyinapravovy vysokosténn
] w | = W
ey

oal

vuz bézné stavby
; Y

Ll

e WY,

M Y

Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 14 040 mm Lozny objem 73 m’
Vzdalenost oto¢nych ¢epti 9 000 mm Lozna plocha 36 m’
Sitka 3 040 mm Lozné hmotnost
Vyska Lozna §ifka 2 792 mm
Délka skiiné 12 800 mm Lozna délka 12 784 mm
Hmotnost prazdného vozu 20 000 kg Podvozek
Pouiti vozu Prepraverl sypkygI} substratt (pisek, ruda, uhli)

a kusového zbozi.

Vyrobce e Europejskie Konsorcium Kolejowe Wagon Sp.

e Kolowag
12800
|
3 \
= I = 2
— || S
| ! = 1
_i- 6* L - .
‘ [ [
1750
9000 1900
14040
Specifické idaje

Pneumaticky brzdovy systém Oerlikon.

Maximalni uhel ndbéhu do oblouku 120 m-3°30".

Maximalni rychlost vozu na 100 km/h.

Vylozeni a nalozeni nakladu pouze dvermi v bo¢nici.
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4.1.9 Eaos

Ctyinapravovy vysokosténny viiz bézné stavby

Hlavni technické udaje
Délka ptes narazniky 14 040 mm Lozny objem 71,6 m’
Vzdalenost oto¢nych ¢epti 8 500 mm Lozna plocha 35,7 m’
Sitka 3 040 mm Lozna hmotnost pro tf. C 59 000 kg
Vyska 3 284 mm Lozna Sitka 2 792 mm
Délka skiiné 12 800 mm Lozna délka 12 792 mm
Hmotnost prazdného vozu 20 000 kg Podvozek 1XTa
Pousiti vozu Prepraya sypkvy’ch substratt (pisek, ruda, uhli) a
kusového zbozi.
Vyrobce Fabryka Wagonow Gniewczyna Spotka Akcyjna
12792 3040
[ i |
775
[ ”g |
= — ]
1 I 1 | i
2000
2150 | 8500
14040
Specifické idaje

Pneumaticky brzdovy systém Oerlikon.

Dvefe umisténé v thlopticce vozu.

Maximalni rychlost vozu na 100 km/h.
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4.2.1 Falls

Ctyinapravovy vysypny viiz zvlastni stavby

Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 13 500 mm Lozny objem 75 m’
Vzdalenost oto¢nych ¢epi 7 200 mm Lozna plocha

Sitka 3 074 mm Lozna hmotnost pro tf. C 54 000 kg

Vyska 4 000 mm Lozna Sitka 1 850 mm

Délka skiiné 12 448 mm Lozna délka 12 440 mm
Hmotnost prazdného vozu 26 800 kg Podvozek 26-2.8, Y25CsB, Y25Cs
Pouziti vozu Pteprava uhli, koksu, §térku, pisku, zeminy, vapence.

Vyrobce Vagonka Poprad
3074
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Specifické udaje

Vysypné otvory v boc¢nicich jsou uzavieny klapkami, klapky jsou odklopné, ulozeny v zavésech na vaznicich
skiiné. Ovladani klapek je pneumatické a ruéni (nouzové). Pneumatické ovladani je fizeno ovladacim
Soupatkem na plo§in¢ vozu. Otevirany a uzavirany jsou vzdy vSechny klapky vozu najednou.
Nékteré vozy pro OKD-D maji doplnéné ovladani o moznost vyklapéni samostatné po polovinach vozu.

Pneumaticky brzdovy systém DAKO DK-GP.

Brzd.valec 16".

Konstrukéni skupiny 11, 54.

Spodek Svafovany, z valcovanych a tvarovanych ocelovych profild.
Podélniky Patefovy nosnik z plechu tl. 10 mm.
Celniky Svateny z plechti tI.10 mm.
Skiin Svafovana z tvarovanych boc¢nich a ¢elnich stén, profil vozu W.
Podlaha Plech t1.6 mm.
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4.2.2 Falls-z
Ctyinapravovy vysypny viiz zvlastni stavby
Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 12 340 mm Lozny objem 60 m’
Vzdalenost oto¢nych Cepili 6 300 mm Lozna plocha
Siika 2 868 mm Lozna hmotnost pro tf. C 57 000 kg
Vyska 3 600 mm Lozna §itka 2 300 mm
Délka skiiné 11 100 mm Lozna délka 10 000 mm
Hmotnost prazdného vozu 23 000 kg Podvozek Y25CsB
Pouziti vozu Pteprava uhli, koksu, vapence.
Vyrobce Duro Dakovic Specijalna vozila Inc.
12340 2868
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Specifické idaje

Vysypné otvory v bocnicich jsou uzavieny klapkami, klapky jsou odklopné, uloZeny v zavésech na vaznicich

skiing.
Ovladani klapek je pneumatické.

Pneumatické ovladani je fizeno ovladacim Soupatkem na plosin€ vozu. Otevirdny a uzavirany jsou vzdy 2 a 2
klapky vozu najednou. Je tedy mozné vyprazdinovani po polovinach vozu.

Pneumaticky brzdovy systém Oerlikon Est 3f.

Spodek Svafovany, z valcovanych a tvarovanych ocelovych profild.
Podélniky Patefovy nosnik z plechu tl. 10 mm.
Celniky Svaren z plechi t1.10 mm.
Skiin Svatovana z tvarovanych bo¢nich a ¢elnich stén, profil vozu W.
Podlaha Plech t1.5 mm.
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4.2.3 Faccs

Ctyinapravovy vysypny viiz zvlastni stavby

Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 12 740 mm Lozny objem 38 m’

Vzdalenost oto¢nych Cepti 7 500 mm Lozna plocha
Siika 3 100 mm Lozna hmotnost pro tf. C 47000 kg
Vyska 4 000 mm Lozna sitka 2 760 mm

Délka skiiné 8 400 mm Lozna délka
Hmotnost prazdného vozu 22 350 kg Podvozek Y25,26-2.8

Pouziti vozu Preprava Stérku, pisku, vapence.
, e  Vagdnka Poprad
Vyrobee LOKO TRANS Slovakia, s.r.o.
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Specifické udaje

Vysypné zatizeni sestavajici se z ovladaciho mechanizmu klapek, otoénych segmentovych klapek, klapek pro
usmérnéni toku vykladaného substratu a vysypek.

Vyska vysypek nad temenem kolejnice je 380 mm u prazdného vozu.

Vyprazdiiovani je mozné provadét do koleje, na ob& nebo jednu stranu vozu, vné koleje, na obé nebo jednu
stranu vozu, nebo na jednu stranu vozu vné koleje, druhou mezi koleje.

Vyprazdiiovani se provadi do podairoviiového zasobniku, na dopravnikovy pas i za pomalé jizdy vozu,
vypradiiovani je mozno regulované prerusit.

Nakladaci otvor ve stieSe o délce 8 400 mm a Sifce 1 600 mm.

2+2 vysypné otvory o Sifce 1 600 mm.

Spodek Svatovany, z valcovanych a tvarovanych ocelovych profild.
Podélniky U260 x 90 x 10 mm.
Celniky Svareny z plecht tI.10 a 12 mm.
Skiin Svafovana z valcovanych, lisovanych profilti a plechd.
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4.2.4 Falns

Ctyinapravovy vysypny viiz zvlastni stavby

Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 13 500 mm Lozny objem 85 m’
Vzdalenost oto¢nych ¢epti 8 160 mm Lozna plocha
Sitka 3 080 mm Lozna hmotnost pro tf. C 54 000 kg
Vyska 4 000 mm Lozna §ifka 1 950 mm
Délka skiiné 12 780 mm Lozna délka
Hmotnost prazdného vozu 25 600 kg Podvozek Y25Lsdl
Pouziti vozu Preprava Stérku, pisku, vapence.
e International Railway Systems
Vyrobce e  Fabryka wagonéw Gniewczyna
e  FEuropejskie Konsorcium Kolejowe Vagon
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Specifické udaje

Vylozeni vozu uvolnénim a otevienim bo¢ni klapky pneumatickym pohonem, nebo ruéné z boku vozu.
Skiin je svafovana z tvarovanych boc¢nich a ¢elnich stén, profil vozu W.
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4.2.5 Falns-x

Ctyinapravovy vysypny viiz zvlastni stavby

Hlavni technické tidaje

Délka ptes narazniky 12 540 mm Lozny objem 77 m’
Vzdalenost oto¢nych ¢ept 7 500 mm Lozna plocha
Sitka 3 080 mm Lozna hmotnost pro tf. C 64 500 kg
Vyska 4 000 mm Lozna §itka 1 868 mm
Délka skiiné Lozna délka 11 702 mm
Hmotnost prazdného vozu 24 600 kg Podvozek Y25
Pouziti vozu Preprava Stérku, pisku, vapence.
, e International Railway Systems
Vyrobee e  FEuropejskie Konsorcium Kolejowe Vagon
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Specifické udaje

Vylozeni vozu uvolnénim a otevienim bo¢ni klapky pneumatickym pohonem, nebo ruéné z boku vozu.

Pismeno "x" znac¢i zvlastni vysypné zatizeni, u tohoto vozu je provedeno otevirani bo¢nic elektromotorem
(nikoli ruéné ¢i pneumaticky).
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4.2.6

Hlavni technické udaje
Délka ptes narazniky 11 190 mm Lozny objem 38 m’
Vzdalenost oto¢nych ¢epti 6 650 mm Lozna plocha
Sitka 3 114 mm Lozna hmotnost pro t. C 58 000 kg
Vyska 3 196 mm Lozna Sitka
Délka skiiné 9 950 mm Lozna délka
Hmotnost prazdného vozu 21 600 kg Podvozek 2XTa
Pouziti vozu preprava sypkych hmot, pisku, stérku
Vyrobce Zaktad Zielona Gora
9950 3114
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Specifické udaje

Viz je vybaven zafizenim pro fizené vysypavani nakladu a rozhrnovani pti pomalé jizdé vozu. Vysypka vozu,
umisténa na patefi ramu umoziuje fizené vysypavani substratu klapkami:

- vngjsi klapky umoziuji davkovani za hlavy kolejnice do vnéjsiho prostoru Zelezni¢niho svrsku,

- vnitini klapky umoziuji davkovani do prostoru mezi kolejnice.

Ovladani klapek je pneumatické valci a pakovym prevodem, klapky jsou v ptepravni poloze zajistény aretaci,
pod vysypkou se nachazi ram davkovace, jehoz zvedanim a spousténim se reguluje rozhrnovani substratu pfi
pomalé jizd€ vozu, rdm je ovladan pneumaticky valci, rozsah regulace vysky:

- prepravni poloha 300 mm nad temenem kolejnice,

- pracovni poloha az po 94 mm pod temeno kolejnice.
V piepravni poloze je ram davkovace zajistén bezpeénostnimi zaveésy. Ovladani vysypavani nakladu je z
plosiny vozu, pomoci pneumatickych ventiltl.

Spodek Svafovany patefovy ram z valcovanych a tvarovanych ocelovych profilti.
Podélniky Profil U 300 E, U 240 E.
Celniky Svareny z plecht tl.10 mm, profil L410 x 150 mm.
Skiin Svatovana z valcovanych, lisovanych profilti a plechd.
Podlaha Ocelova s vysypkou, vnitini a vnéjsi klapky.
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4.2.7 Faccpps

Ctyinapravovy vysypny viiz zvlastni stavby

Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 12 190 mm Lozny objem 32,5m’
Vzdalenost oto¢nych Cepti 7 150 mm Lozna plocha
Siika 3114 mm Lozna hmotnost pro tf. C 56 000 kg
Vyska 3 685 mm Lozna §itka 3 090 mm
Délka skiiné Lozna délka
Hmotnost prazdného vozu 24 000 kg Podvozek Y25Cs, Y25Rs
Pouziti vozu preprava sypkych hmot, pisku, stérku.
Vyrobce Zaktad Zielona Gora
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Specifické udaje

Vz je vybaven zafizenim pro fizené vysypavani nakladu a rozhrnovani pii pomalé jizd¢ vozu 3-5 km/h.
Vysypka vozu, umisténa na patefi ramu umoziuje fizené vysypavani substratu klapkami:

- vngjsi klapky umoziuji davkovani za hlavy kolejnice do vnéjsiho prostoru zelezni¢niho svrsku,

- vnitini klapky umoziuji davkovani do prostoru mezi kolejnice.
Ovladani klapek je pneumatické valci a pakovym prevodem, klapky jsou v ptepravni poloze zajistény aretaci,
pod vysypkou se nachazi ram davkovace, jehoz zvedanim a spousténim se reguluje rozhrnovani substratu pti
pomalé jizd¢€ vozu.

Spodek Svafovany patefovy ram z valcovanych a tvarovanych ocelovych profilti.
Podélniky Profil U 300 E, U 240 E.
Celniky Svateny z plechti tl.10 mm, profil L410 x 150 mm.
Skiin Svatovana z valcovanych, lisovanych profilti a plechd.
Podlaha Ocelova s vysypkou, vnitini a vnéjsi klapky.
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4.2.8 Fas

Hlavni technické tidaje

Délka ptes narazniky 13 040 mm Lozny objem 32 m’
Vzdalenost oto¢nych Eepil 8 000 mm Lozna plocha
Sitka 3 060 mm Lozna hmotnost 59 000 kg
Vyska 2 890 mm Lozna Sitka
Délka skiiné 11 800 mm Lozna délka
Hmotnost prazdného vozu 31 000 kg Podvozek Lsdl Y 25
Pouziti vozu Preprava sypkych substrati (pisek, stérk, kamenivo).
Vyrobce Duro Dakovic Specijalna vozila Inc.
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Specifické udaje
Narazniky jsou tfidy A (30 kJ), 4 obdélnikové desky ndrazniku 450 x 340 mm.
Brzdovy vélec 16".
Vykladku lze provést pomoci otevieni boénic a naklopeni pomoci mechanického a pneumatického zatizeni.
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4.3.1

Gags

Ctyinapravovy kryty viiz béiné stavby

Hlavni technické udaje

Délka ptes narazniky 16 520 mm Lozny objem 100 m’
Vzdalenost oto¢nych ¢epti 11 480 mm Lozna plocha 40 m”
Sitka 3 040 mm Lozna hmotnost pro tf. C 56 500 kg
Vyska 4250 mm Lozna §ifka 2 600 mm
Délka skiiné 15 280 mm Lozna délka 15200 mm
Hmotnost prazdného vozu 24 500 kg Podvozek Y 25Rs
Preprava hnojiva, soli, balené chemie, sypkych
Pouziti vozu obilovin, balenych obiloviny, ostatni potraviny,
stavebni prvky.
Vyrobce Vagonka Poprad
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Specifické udaje

Pro zajisténi nakladu je viiz uvnitt vybaven 16 uvazovacimi krouzky ve vySce 350 mm od podlahy.

Ve spodni ¢asti kazdych dveti se nachdzeji tfi vysypné otvory (Sitka jednoho otvoru 760 mm, vyska 110 mm)
s oto¢nymi klapkami.

Kazda bo¢ni sténa ma dvoje jednodilné dvete (Sitka 2 500 mm, vyska 2 150 mm), které se otviraji smérem
zleva doprava, a dale ¢tyfi vétraci/nakladaci otvory (Sitka 1 010mm, vyska 500 mm), opatiené zvenku
uzaviratelnymi posuvnymi kryty, vétracimi mfizkami a vnitfnimi viky.

Nakladku a vykladku kusového zbozi 1ze provadét posuvnymi dvefmi ze stran ruéné nebo pomoci
vysokozdviznych vozikil. Nakladani volné¢ loZzenych obilovin nebo jiného zbozi Ize provadét nasypnymi
otvory ve stfeSe vozu nebo vétracimi a nakladacimi otvory v bo¢nich sténach.

Spodek Svafovana ramova konstrukce z valcovanych a ohraiovanych profili.
Skiin Kostra z vélc., lis. profild a plechd, vypli vodovzdorna preklizka.
Podlaha

Pti¢né kladené fosny z jehlicnatého feziva tl. 45 mm.
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4.3.2 Gbgkks
Dvounapravovy kryty viz bézné stavby
Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 14 020 mm Lozny objem 88 m’
Rozvor vozu 8 000 mm Lozna plocha 33 m’
Siika 3 128 mm Lozna hmotnost pro tf. C 24 000 kg
Vyska 4 250 mm Lozna Sitka 2 634 mm
Délka skiiné 12 780 mm Lozna délka 12 730 mm
Hmotnost prazdného vozu 15500 kg Pramér dvojkoli 920 mm
Preprava kusového zbozi, hnojiva, soli, balené
Pouziti vozu chemie, sypkych obilovin, balenych obiloviny,
ostatni potraviny a stavebni prvky.
Vyrobce Vagonka Ceska Lipa
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Specifické udaje

Bo¢ni posuvné dvete z ocelového ramu a vyplni pieklizkou 15 mm, dvefni otvor 2 500 x 2 150 mm.

Nakladaci otvory v boc¢nici — 500 x 1 011 mm po dvou v bocnici.

Ve spodni ¢asti posuvnych dveti jsou umistény 3 odsypné klapky.

Hlavni U260 x 90x10 mm, stfedni vyztuhy z plechu 10 mm, vzpinadlo L100x100x10 mm.

Podélnik
Skifi Kostra svarovana, sloupky U80, vyplii vodovzdorna pieklizka - bo¢nice 15 mm, ¢elni
sténa 25 mm.
Podlaha Smrkova (borova) prkna 45 mm, povolené zatizeni 2 200 kg na kolo.
Dva nasypné otvory (prumér 600 mm, vzdalenost stfedi 5 710 mm, vyska nasypnych
Stfecha otvorti nad temenem kolejnice 4 190 mm) s odklopnymi viky a centralnim ¢elnim
uzaveérem.
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4.3.3 Gabs

Dvoundpravovy kryty viiz bézné stavby

g ; W

Hlavni technické udaje

Délka pres narazniky 21 700 mm Lozny objem 137 m’
Vzdalenost oto¢nych ¢ept 16 600 mm Lozna plocha 58 m”
Sitka Lozna hmotnost pro tf. C 26 000 kg
Vyska 4013 mm Lozna §itka 2 900 mm
Délka skiiné 20 400 mm Lozna délka 20 000 mm
Hmotnost prazdného vozu 27 000 kg Podvozek Y25Cs
e Preprava kusového zbozi vyzadujici ochranu pred
Pouziti vozu s e 1
vnéjs$imi vlivy.
Vyrobce Kolowag
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Specifické udaje

Dvé¢ posuvné dvete na kazdé boc¢ni sténé s otevienim 4 000 mm x 2 150 mm.

Skifi Svafovana z lisovanych, valcovanych a ohybanych profilt, vypln
vodovzdorna pieklizka tl. 15 mm na boénice a 25 mm na Celnice.

Podlaha Smrkové drevo.
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4.4.1 Hbbillnss

Dvounapravovy kryty viz s posuvnymi bo¢nimi sténami a prestavitelnymi vnitinimi
délicimi prepazkami

Hlavni technické tidaje

Délka pres narazniky 16 700 mm Lozny objem 123,7 m’
Rozvor vozu 10 000 mm Lozna plocha 455 m’
Siika 3 064 mm Lozna hmotnost pro tf. C 27 000 kg
Vyska 4265 mm Lozna sitka 2 950 mm
Délka skiiné 15 460 mm Lozna délka 15200 mm
Hmotnost prazdného vozu 17 600 kg Lozna vyska 2 850 mm

Preprava balenych obiloviny, ostatni potraviny,

Pouziti vozu . . " g
patetizované zbozi, kusové zasilky.

e Tatravagonka Poprad
Vyrobce e DB Waggonbau Niesky GmbH
e  The Greenbrier Companies

Specifické idaje

Vnitini prostor vozu je mozné rozd¢lit az na 6 ¢asti pomoci péti piestavitelnych piepazek zajisténych zavorou.

Spolunosnost ptepazky v rozsahu hmotnosti nakladu do 2 tun.

Mozna demontaz sttedového nosniku a presunuti stén, tim se zvétsi nakladaci prostor.

Brzda DAKO DK-GP-A.

Spodek Svatovany z lisovanych a valcovanych profild.

Skifi Dvé pevné Eelni stény, s jednim stfedovym portalem, dvojdilnym $tihlym
stfesnim nosnikem a ¢tyfmi hlinikovymi pfesuvnymi bo¢nimi sténami.

Podlaha Vodovzdorné pieklizkové desky s proti smykovou upravou.
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4.4.2 Habbillnss

Ctyfnapravovy kryty viz s posuvnymi bo¢nimi sténami a piestavitelnymi vnitinimi
délicimi prepazkami

Hlavni technické udaje

Délka ptes narazniky 23 264 mm Lozny objem 1614 m’
Vzdalenost oto¢nych ¢epti 17 724 mm Lozna plocha 60,3 m°
Sitka 3038 mm Lozna hmotnost pro tf. C 60 000 kg
Vyska 4270 mm Lozna Sitka 2 840 mm
Délka skiiné Lozna délka 21 200 mm
Hmotnost prazdného vozu 29 840 kg Podvozek Y25Ls(s)d1
Preprava balenych obiloviny, ostatni potraviny,
Pouziti vozu patetizované zbozi, kusové zasilky, stavebniny,
drevo, fezivo, kovy nezelezné, hut a stroj. vyrobky.
e  Tatravagonka Poprad
Vyrobce e  Ostravské opravny a strojirny,s.r.o.
e  The Greenbrier Companies
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Specifické udaje

Konstrukce vozu umoziiuje jeho provoz pii teplotach vnéjsiho prostiedi od +50 C az do -30 C.

Vnitini prostor vozu je mozné rozdélit na mensi ¢asti pomoci osmi prestavitelnych piepazek zajisténych
Ctyfmi Cepy.

Zajisténi nakladu (v podélném i pfiném sméru) je provedeno 32 upevitovacimi oky v podlaze.

Brzda DAKO DK-GP-A.

Spodek Svatovany z lisovanych a valcovanych profild.
Dvé pevné Celni stény, s jednim pevnym stfedovym portalem, uzkym
Skiin stteSnim nosnikem a ¢tyfmi hlinikovymi posuvnymi bo¢nimi sténami s

vytvarovanymi polovinami stiechy.

Podlaha Vodovzdorné preklizkové desky s proti smykovou upravou.
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4.4.3 Hadgs

Ctyinapravovy kryty viiz zvlatni stavby se stée$nimi nasypnymi otvory, podlahovymi
vysypkami a odsypacimi klapkami v bo¢nich dverich

Hlavni technické tidaje
Délka pies narazniky 16 520 mm Lozny objem 95 m’
Vzdalenost oto¢nych Cepili 10 500 mm Lozna plocha 40 m’
Siika 3 090 mm Lozna hmotnost pro tf. C 55000 kg
Vyska 4 250 mm Lozna Sitka 2 600 mm
Délka skiiné 15 280 mm Lozna délka 15 200 mm
Hmotnost prazdného vozu 25 000 kg Podvozek 26-2.8
Pousiti vozu Pfepraya sypkych a balenych obilovin, ostatnich
potravin.
Vyrobce Vagoénka Ceska Lipa
5380
2500 600 T‘ 3090

4290

- s20 | ] N -
2000 1750
10500 . 2390
16520
Specifické udaje

Na stiese tfi ndsypné otvory o priméru 600.

zaji$téni uzaviracim hakem.

Bo¢ni dvete dvoudilné posuvné smérem do stiedu vozu, po otevieni svétlost nakladaciho otvoru 2 500 mm,

V kazdé bocnici 4 vétraci otvory, opatieny zaluziemi a zvenku vozu uzaviratelnym posuvnym krytem.

Ve vnitinim prostoru vozu 10 uvazovacich krouzki na vnitini strané bocnic.

Spodek Svafovany, z valcovanych a tvarovanych ocelovych profild.
Podélniky U240 x 85 x 9.5 mm
Celniky Svaren z plechii t1.10 a 12 mm.
Skiin Kostra z valc., lis. profild a plechtl, vypli vodovzdorna pieklizka.
Podlaha Borové (smrkové) desky s polodrazkou t1.45 mm.
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4.4.4 Hirrs
Fnapravova kryta jednotka s oteviratelnymi bo¢nimi sténami
Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 28 040 mm Lozny objem 2x98m’
Rozvor vozu 8 000 mm Lozna plocha 2x37m’
Siika 3016 mm Lozna hmotnost pro tf. C 47000 kg
Vyska 4270 mm Lozna §itka 2 900 mm
Délka skiiné 25 560 mm Lozna délka 25 520 mm
Hmotnost prazdného vozu 2 x 15800 kg Lozna vyska 2 670 mm
Pousiti vozu Prepra}/a patevt}zovanych, velkoobjemovych zasilek,
kusového zbozi.
Vyrobce Z0S Trnava a.s.
12780 6255 e 250 3016
- J\; v UNITRY Sk veﬂév uwévl:lﬂ ?
8000 2390 J241 ] 1750
Specifické udaje

Presuvné bocni stény jsou z ocelovych profili a potazeny ndnosovou textilii.

Jednotka slozena z dvou vozl Hbis, které jsou modernizovany z vozi Gbgkks.
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4.4.5 Has

Ctyf'népravovy kryty viz zvlastni stavby

. L\I "

Hlavni technické tidaje
Délka pies narazniky 16 520 mm Lozny objem 95 m’
Vzdalenost oto¢nych Cepil 10 500 mm Lozna plocha 40 m’
Siika 3 044 mm Lozna hmotnost pro tf. C 56 500 kg
Vyska 4 250 mm Lozna Sitka 2 600 mm
Délka skiiné 15 280 mm Lozna délka 15 200 mm
Hmotnost prazdného vozu 23 460 kg Podvozek 26-2.8
Preprava nebalenych kusovych zasilek s nutnosti
Pouziti vozu ochrany pied povétrnostnimi vlivy, paletizované
zboZzi.
Vyrobce Vagonka Ceska Lipa
15200 3044

4250
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Specifické udaje
Dvoudilna pfesuvna stiecha, pfesunutim jednoho dilu stfechy se odkryje nakladaci otvor o rozmérech
7 080 mm x 2 600 mm.

Bo¢ni dvete dvoudilné posuvné smérem od stiedu vozu, po otevieni svétlost nakladaciho otvoru 5 000 mm.

V kazdé bocnici jsou 4 vétraci otvory, opatfeny zaluziemi a zvenku vozu uzaviratelnym posuvnym krytem.

Ve vnitinim prostoru vozu 10 uvazovacich krouzki na vnitini strané bo¢nic.

Spodek Svatovany, z valcovanych a tvarovanych ocelovych profild.
Podélniky U240 x 85 x 9.5 mm
Celniky Svateny z plechti t1.10 a 12 mm.
Skiin Kostra z vélc., lis. profild a plechti, vypli vodovzdorna pieklizka.
Podlaha Borové (smrkové) desky s polodrazkou t1.45 mm.
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4.5.1 Ibbhps

Dvounapravovy chladici vuz

INTERFRIGY

M rRyE -
S ozeoe
B2R2 1578
| Ibbhps

Hlavni technické udaje
Délka ptes narazniky 14 020 mm Lozny objem 55m’

Rozvor vozu 8 000 mm Lozné plocha 275m’°
Sitka 3030 mm Lozna hmotnost 23 500 kg
Vyska 4255 mm Lozna Sitka 2 550 mm
Délka skiiné 12 780 mm Lozna délka 10 850 mm
Hmotnost prazdného vozu 16 500 kg Lozna vyska 2 000 mm

Pouziti vozu Preprava potravin a zbozi podléhajiciho rychlé zkaze.
Vyrobce VEB Waggonbau Niesky
12780
] o |

]

UATAY

L 8000 o 2390 620

Specifické udaje

Lozny prostor je izolovany, jako izolace je pouZita polystyrolova/polyuretanova péna (izola¢ni tloustka -
bocni stény 115 mm, ¢elni stény 175 mm, stfecha 200 mm, podlaha 94 mm).

V kazdé boc¢ni sténé jsou umistény jedny jednokiidlé vyklopné a posuvné dvete s té€snénim z elastickych
pryzovych profilti (Sitka 2 700 mm, vyska 1 900 mm).

Ve dveftich je teplomér méfici teplotu v lozném prostoru vozu.

Uvnitf vozu je u kazdého ¢ela umistén zasobnik na ptirodni led, obsah obou zasobnikl je asi 2 500 kg.

Cirkulace vzduchu uvnitf vozu je zajisténa pomoci 4 ventilator pohanénych vzduchovou turbinkou,
umisténych na stfese uprostied vozu.

V piipadé potieby je mozné vnitini prostor vozu misto chlazeni vyhiivat.

Spodek Z valcovanych i lisovanych ocelovych profili a plechi.
Podélniky U240
Celniky Svateny z plechd sily 8 a 10 mm.
Skiin Z eloxovanych plecht z hlinikové slitiny tloustky 1,5 mm.
Podlaha Z vodovzdorné pieklizky.
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4.6.1 Kbkks
Dvounapravovy ploSinovy viz se sklopnymi nizkymi sténami a klanicemi
Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 16 240 mm Lozny objem 12,6 m’
Rozvor vozu 10 400 mm Lozna plocha 42 m’
Siika 3 040 mm Lozna hmotnost pro tf. C 23 000 kg
Vyska 2 830 mm Lozna §itka 2 820 mm
Délka skiiné 15 000 mm Lozna délka 14 940 mm
Hmotnost prazdného vozu 13 000 kg Prumér dvojkoli 1000 mm
Preprava surového Zeleza a polotovarl, vyrobki ze
Pousiti vozu zeleza, stroje, surového dfeva, feziva, stavebnich
prvkid, kusovych dlouhych zasilek a silni¢nich
vozidel.
Vyrobce Vagonka Tatra Smichov, Ceska Lipa
15000
2135 2135 2135
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Specifické udaje
Vyska boc¢nich stén 300 mm.
Vyska ¢elnich stén 450 mm.
Klanice boéni 12 ks - vyskal 600 mm.
Klanice ¢elni 4 ks - vyskal 600 mm.

Spodek Svatovany, z valcovanych a tvarovanych ocelovych profili.
Podélniky U240
Celniky Svatfeny z plechti tl. 12 a 10 mm.
Skiin 7+7 bocnich sklopnych klapek a 1+1 sklopna Celnice.
Podlaha Desky z jehli¢natého feziva t1.50 mm.
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4.6.2

Kils

Dvounapravovy kryty viiz s pohyblivymi kryty a pevnymi ¢elnimi sténami, bez klanic

Hlavni technické udaje

Délka pies narazniky 14 020 mm LoZny objem 88,8 m’

Rozvor vozu 8 000 mm Lozné plocha 342 m’
Sitka 3 102 mm Lozna hmotnost pro tf. C 25 000 kg
Vyska 4290 mm Lozna Sitka 2 677 mm
Délka skiiné 12 780 mm Lozna délka 12 760 mm

Hmotnost prazdného vozu 15 000 kg Primér dvojkoli 920 mm

e Preprava potravin, balenych obilovin, patetizované
Pouziti vozu s , .
zbozi a kusovych zasilek.
Vyrobce Ostravské opravny a strojirny,s.r.o.
12780
(— 3192
S

4290

T VU
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Specifické idaje
Modernizace z vozu Gbgkks.

Kryty se pohybuji po pojezdové draze, kterou tvoii ocelové pasy, upevnéné na vnéjsi strané podélnikti vozu.
Pojizdéni krytd po pojezdovych listach zajist'uji vzdy ¢tyfi ocelova kolecka s kulickovymi lozisky. Kazdy
pohyblivy kryt se da ovladat samostatné.

Pro zajisténi nakladu je viz vybaven 12 upevitovacimi prvky v podlaze (po 6 na kazdé stran¢ vozu), které
umoziuji pfenos tahové sily 80 kN ptisobici pod uhlem 45 viiéi roviné podlahy a 30 viici podélné ose vozu.
Dale je v podlaze vozu umisténo 12 vazacich ok (po 6 na kazdé stran¢ vozu), které umoziuji prenos tahové
sily 30 kN ptisobici ve vodorovné roving s podélnou osou vozu. Proti bo¢nimu posunu lze naklad zajistit
ocelovou listou, kterd pievysuje podlahu o 30 mm. Kromé toho jsou na kazdé celni stén€ vozu ve vysi 1 metru
2 upeviovaci prvky, které umoziuji ptenos tahové sily 30 kN v kazdém sméru.

Spodek Svatovana konstrukce.
Skifi Pohyblivy kryt svateny z tenkosténnych uzavienych profilt
potazeny trapézovym plechem.
Podlaha Drevéna tloustky 45 mm.




Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera Bakalaiska prace Ptiloha 2

4.6.3 Ks

Dvounapravovy ploSinovy viiz se sklopnymi nizkymi sténami a klanicemi

Hlavni technické udaje

Délka ptes narazniky 13 860 mm Lozny objem
Rozvor vozu 9 000 mm Lozna plocha 353 m’
Sitka 3 040 mm Lozna hmotnost pro tf. C 30 500 kg
Vyska 2 525 mm Lozna Sitka 2 820 mm
Délka skiiné 12 620 mm Lozna délka 12 520 mm
Hmotnost prazdného vozu 14 500 kg Pramér dvojkoli 920 mm

Pteprava surového zeleza a polotovarQ, vyrobki ze
zeleza, stroje, surové dievo, fezivo, stavebni prvky,
vojenské pfepravy, kontejnery, nastavby kusové,
paletizované se zajisténim, stavebniny, dievo, fezivo,
zelezo, ocel, hut a strojirenské vyrobky, stroje,
kamen, PLM, vozidla.

Vyrobce Vagoénka Ceska Lipa

Pouziti vozu

12620
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Specifické udaje
Viliz ma na kazdém sklopném cele 4 uvazovaci oka a na kazdém podélniku 12 uvazovacich ok pro upevnéni
plachet.
Vyska vztyCenych klanic nad podlahou vozu je 1,30 m.
Spodek Svafovana, zhotovena z valcovanych a lisovanych nosnik?i.
s 6+6 boc¢nich sklopnych klapek a 1+1 sklopna ¢elnice, vyska
Skiin
520 mm.

Drievéna, z borovych nebo smrkovych prken tloustky

Podlaha 60 mm.
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4.7.1 Laails
Ctyinapravova vozova jednotka s pohyblivymi kryty a pevnymi ¢elnimi sténami, bez
_klanic
Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 28 040 mm Lozny objem 177,6 m’
Rozvor vozu 8 000 mm Lozna plocha 68,4 m’
Siika 3 100 mm Lozna hmotnost pro tf. C 50 000 kg
Vyska 4290 mm Lozna §itka 2 677 mm
Délka skiiné Lozna délka 25 520 mm
Hmotnost prazdného vozu 30 000 kg Prumér dvojkoli 920 mm
v, Preprava potravin, balenych obilovin, chemie, soli,
Pouziti vozu - . o , ‘o
patetizované zbozi a kusovych zasilek.
Vyrobce Ostravské opravny a strojirny,s.r.o.

12780 12780
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Specifické udaje
Vozova jednotka vznikla pevnym spojenim dvou dvounapravovych vozi fady Kils.
Nadstavba kazdého ¢clanku vozové jednotky je tvofena dvéma pevnymi ¢elnimi st€énami a dvéma pohyblivymi
do sebe vzajemné zasouvatelnymi kryty.
Pohyblivy kryt se da ovladat samostatné z jedné strany vozu.
Proti bo¢nimu posunu lze naklad zajistit ocelovou listou, ktera prevysuje podlahu o 30 mm.

Skifi Kostra svafena z tenkosténnych uzavienych profila

potazenych trapézovym plechem.
Svarovand konstrukce.

Drevéné desky tloustky 45 mm.

Spodek
Podlaha
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4.7.2 Laaps
Ctyinapravova plosinova vozova jednotka s pevnymi &elnimi sténami a vysokymi
klanicemi

Hlavni technické tidaje
Délka pfes ndrazniky 28 040 mm Lozny objem 166 m’
Rozvor vozu 8 000 mm Lozna plocha 67 m’
Siika 2 978 mm Lozna hmotnost pro tf. C 52 000 kg
Vyska 3 905 mm Lozna §itka 2 660 mm
Délka skiiné Lozna délka 25 540 mm
Hmotnost prazdného vozu 28 000 kg Prumér dvojkoli 920 mm
"y Pteprava potravin, balenych obilovin, chemie, soli,
Pouziti vozu - . o . ‘o
patetizované zbozi a kusovych zasilek.
Vyrobce Ostravské opravny a strojirny,s.r.o.
12769 12770 2978
‘ TQOO Y422& 90 122 9 22i 9
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Specifické udaje
Klanice ocelové 2 x 24 kust z toho 8 kust krajnich spojenych s ¢elem vozu, svafované s pevnosti 42 kN ve
vySce 1 m nad podlahou.
Spojena ze dvou dvounapravovych vozi ptivodni fady Kbps.
Skifi Celo svafované z profilti a plechu o vysce 2 575 mm, klanice
svarované z plechu.
Spodek Z ocelovych valcovanych a lisovanych nosnikt a styénic.
Podlaha Ocelova s podlahovymi prazcemi z tvrdého dieva.
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4.7.3

Laaers

DvoupodlaZni viiz pro pi‘epravu osobnich automobili

g 47 IENGTE
PRI
VRS i

Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 31 000 mm Lozna délka horni 30 550 mm
Rozvor vozu 10 000 mm Lozna délka dolni 30 070 mm
Sitka 3 140 mm Lozna hmotnost 34 000 kg
Vyska 3578 mm Lozna $itka horni 2 750 mm
Hmotnost prazdného vozu 29 600 kg Lozna §itka dolni 2 950 mm
Primér dvojkoli vnitini 730 mm Primér dvojkoli vné&jsi 840 mm
Pouziti vozu Pteprava automobild.
Vyrobce DB Waggonbau Niesky GmbH
_\_II_IIIIIIIII__/JL__IIIIIIIIF_II_,_
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Specifické udaje

Vyska horniho patra je plynule nastavitelna a umozniuje univerzalni pouziti.

ZatiZeni vnitini napravy 16 000 kg.

Zatizeni vné&jsi napravy 18 000 kg.
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4.7.4 Laes

Dvoupodlazni viz pro prepravu automobili

Hlavni technické udaje
Délka pres narazniky 27 000 mm Lozna délka horni 26 640 mm
Rozvor vozu 10 000 mm Lozna délka dolni 26 160 mm
Siika 3096 mm LoZn4 hmotnost
Vyska 3 400 mm Lozna $itka horni 2 794 mm
Hmotnost prazdného vozu 28 500 kg Lozna $itka dolni 3 000 mm
Primér dvojkoli vnitini 730 mm Pramér dvojkoli vnéjsi 840 mm
Pouziti vozu Pteprava automobild.
Vyrobce Tatravagonka Poprad
! I NTC ‘ N
37_ || .
2880 . 10000 ! | 10000 |
620 25760
Specifické udaje

Viiz ma 3 napravy, kde stfedni naprava je umisténa v poloviné délky vozu.

Dovolené zatizeni krajni napravy 18 000 kg.

Dovolené zatizeni vnitini napravy 16 000 kg.

Mezni zatizeni horni lozné plochy 12 000 kg.

Mezni zatizeni dolni lozné plochy 12 000 kg.

Siika piejezdu pro automobily 2 100 mm.
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4.9.1 Res
Ctyinapravovy nizkosténny viiz se sklopnymi bo¢nimi sténami a klanicemi
- | ™Y \ - T ]

A
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Hlavni technické tidaje

Délka ptes narazniky 20 400 mm Lozny objem 15,5 m’
Vzdalenost oto¢nych ¢epi 14 600 mm Lozna plocha 51,9 m’
Sitka 3 040 mm Lozna hmotnost pro tf. C 54 000 kg
Vyska 2 680 mm Lozna Sitka 2 780 mm
Délka skiiné 18 800 mm Lozna délka 18 680 mm
Hmotnost prazdného vozu 25 500 kg Podvozek 26-2.8
Preprava surového zeleza a polotovary, vyrobky ze
Pouziti vozu zeleza, stroje, surové dievo, fezivo, stavebni prvky,
mimotadné zasilky, vojenské prepravy.
Vyrobce Tatravagonka Poprad

2680

20400

Specifické udaje
16 sklopnych klanic, 4 vysuvné sloupky na ¢ele vozu, 18 vysuvnych sloupkti umisténych po 9 na bo¢nicich
12 uvazovacich v podlaze vozu.
Konstrukéni skupina 11.
Brzdovy valec 14".
Poradaci brzda ovladana kolem na podélniku vozu.

Spodek Svatovany, z valcovanych a tvarovanych ocelovych profili.
Podélniky Z plechu tl.10; 15; 25; 35 mm.
Celniky Svateny z plechti t1.10 a 12 mm.
. 8+8 bocnich sklopnych klapek a 1+1 sklopna ¢elnice, vyska
Skiin
520 mm.
Podlaha Desky z jehli¢natého feziva t1.50 mm.
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4.9.2 Res

Ctyinapravovy nizkosténny vuz se sklopnymi bo¢nimi sténami a klanicemi

Hlavni technické tidaje

Délka pres narazniky 19 900 mm Lozny objem
Vzdalenost oto¢nych ¢epi 14 860 mm Lozna plocha 49 m’
Sitka 2 960 mm Lozna hmotnost pro tf. C 55000 kg
Vyska 2 535 mm Lozna Sitka 2 640 mm
Délka skiiné 18 660 mm Lozna délka 18 500 mm
Hmotnost prazdného vozu 25 00 kg Podvozek Y 25

Pteprava surového zeleza a polotovary, vyrobky ze
zeleza, stroje, surové dievo, fezivo, stavebni prvky,
mimotadné zasilky, vojenské prepravy.

Pouziti vozu

e  Ostravské opravny a strojirny,s.r.o.
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Specifické udaje
16 sklopnych klanic, 4 vysuvné sloupky na ¢ele vozu, 18 vysuvnych sloupkti umisténych po 9 na bo¢nicich
12 uvazovacich v podlaze vozu.

Konstrukéni skupina 51, 67.

Brzdovy vélec 16".

Celnice je mozno sklopit a pouzit jako piejezdové rampy.

Spodek Svafovany, z valcovanych a tvarovanych ocelovych profili.
Podélniky U240 x 85 x 9,5 mm
Celniky U300 x 100 x 10 mm
s 8+8 bocnich sklopnych klapek a 1+1 sklopna ¢elnice, vyska
Skiin
520 mm.
Podlaha Desky z jehli¢natého feziva t1.50 mm.
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4.9.3 Rns

Hlavni technické tidaje

Délka ptes narazniky 19 900 mm Lozny objem
Vzdalenost oto¢nych Eepil 14 860 mm Lozna plocha 512m’
Siika 3026 mm Lozna hmotnost pro tf. C 75 500 kg
Vyska Lozna §itka 2770 mm
Délka skiiné 18 660 mm Lozna délka 18 504 mm
Hmotnost prazdného vozu 24 500 kg Podvozek Y 25 LLsd
Pteprava dlouhého zbozi, strojirenskych, hutnich a
Pouziti vozu stavebnich vyrobkd, silniénich a zemédé€lskych
vozidel.
Vyrobce Lostr a.s.
18504
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Specifické udaje
Pneumatickd brzda DAKO GP-A.
V podlaze je 18 uvazovacich ok k zajisténi nakladu.
2 sklopné ¢elni klapky, které umoznuji prejezd techniky z celni rampy a 4 vysuvné ¢elni sloupky.
Viz ma ptipravu pro montaz automatického spiahla.

Spodek Svarované, ramové konstrukce.
Celniky Svafeny z plechti o vy$ce 600 mm.
Podlaha Dievéna z desek z modiinového dieva.
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4.9.4 Rijmmns
Ctyinapravovy plo§inovy viiz s pohyblivym plachtovym krytem a pevnymi &elnimi
sténami

Hlavni technické udaje

Délka pies narazniky 16 500 mm LoZny objem 89,9 m’

Vzdalenost oto¢nych ¢epi 10 000 mm Lozna plocha 39 m’
Sitka Lozna hmotnost pro tf. C 62 400 kg
Vyska Lozna Sitka 2 750 mm
Délka skiiné Lozna délka 14 260 mm
Hmotnost prazdného vozu 27 600 kg Podvozek Y 25 Lsdl

Pousit vozu PfepravaVV}'Irobkf:l ze Zfaleza, které musi byt chranény
pted povétrnostnimi vlivy.
Vyrobce International Railway Systems S.A.

1750

Specifické udaje

Minimalni polomér oblouku 35 m.

Maximalni rychlost 100 km/h lozeny.
Maximalni rychlost 120 km/h prazdny.

Brzd. Systém GP-A.

V oteviené poloze uvoliiuje % lozné délky.

Pod plachtou se nachazi 8 odnimatelnych klanic, které jsou pfién¢ posuvné.

Viiz je vybaven hydraulickymi tlumici proti narazu o zdvihu 350 mm.
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4.9.5 Rils

Ctyinapravovy plo§inovy viiz s pohyblivym plachtovym krytem a pevnymi &elnimi
sténami, bez klanic.

Hlavni technické tidaje

Délka pres narazniky 19 900 mm Lozny objem 100 m’
Vzdalenost oto¢nych ¢epti 14 860 mm Lozna plocha 49 m’
Sitka 3 040 mm Lozna hmotnost pro t. C 55000 kg
Vyska 4260 mm Lozna Sitka 2 660 mm
Délka skiiné 18 660 mm Lozna délka 18 540 mm
Hmotnost prazdného vozu 25 000 kg Podvozek Y 25Rs

Pfeprava surového zeleza a polotovard, vyrobkl ze

Pouziti vozu N s ,
zeleza, stroje, fezivo, stavebni prvky.

e Europejskie Konsorcium Kolejowe Wagon Sp.
Vyrobce e Duro Dakovi¢ Specijalna vozila d.d.
e Ostravské opravny a strojirny, s.r.o

4260

19900

Specifické udaje
Nakladku a vykladku zbozi 1ze s vyhodou provadét pomoci bézné pouzivanych mechanizaénich prostedki.
Spodek Z valcovanych a tvarovanych ocelovych profild, plect a pasové ocele.
Celnice Pevné Celni stény o vysce 3 060 mm.
Skiin Pohyblivy plachtovy kryt, upevnény k obloukiim z ocelovych trubek.
Podlaha Smrkova prkna tl. 45 mm.
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4.9.6 Roos

CtyFnapravovy ploSinovy viz s pevnymi ¢elnimi sténami a vysokymi klanicemi

Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 20 400 mm Lozny objem 1212 m’
Vzdalenost oto¢nych cepil 14 600 mm Lozna plocha 48.8 m’
Siika 3 040 mm Lozna hmotnost pro tf. C 54 500 kg
Vyska 3 950 mm Lozna §itka 2 600 mm
Délka skiiné 18 800 mm Lozna délka 18 792 mm
Hmotnost prazdného vozu 23 500 kg Podvozek Y 25 Rs
Pouziti vozu Preprava feziva, surového dieva, vyrobki ze Zeleza.
Vyrobce Ostravské opravny a strojirny,s.r.o.
18792 2780
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Specifické udaje
20 bo¢nich klanic.
Typ brzdy DAKO GP-A.
Kostra spodku vozu je ramové konstrukce, zhotovené z valcovanych a
Spodek o . o
ohybanych profilli, plecht a pasové ocele.
Celnice Pevné ¢elni stény o vysce 2 610 mm.
Skiin Klanice jsou zasunuty v pti¢nych ramech, které jsou piivareny k podélnikiim.

Podlaha Ocelovy plech s ovalnymi vystupky tloustky 3 mm.
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4.9.7 Rnoos

Ctyinapravovy ploSinovy viiz s pevnymi ¢elnimi sténami a vysokymi klanicemi

Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 22 860 mm Lozny objem
Vzdalenost oto¢nych Cepti 16 560 mm Lozna plocha 55,73 m’
Sitka 3 040 mm Lozna hmotnost pro tf. C 64 500 kg
Vyska 4 080 mm Lozna Sitka 2 650 mm
Délka skiiné 21 620 mm Lozna délka 21 614 mm
Hmotnost prazdného vozu 25500 kg Podvozek Y 25 Lsdl
Pouziti vozu Preprava surového zeleza, vyrobki ze Zeleza a feziva.
, e DB Waggonbau Niesky GmbH
Vyrobee e MAV Tiszavas Miskolci
21614
3040
670 2000 _ J19Q _ 2000 1700 2000 2620 f
= ™ I I I T ~1 =*= ‘
| n ==|=si==
\ il
1750
16560
21620
22860
Specifické idaje

Maximalni rychlost vozu na 120 km/h.

Primarné ureny k prepravé kulatiny.

Madarsky vyrobce u tohoto typu nabizi pozménénou konstrukei ¢elnice a zesileni ¢elnice o pfivarené vyztuhy
ke klanici.
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4.10.1 Scmms

Ctyfnapravovy plosinovy vuz zvlastni stavby s oplenem a klanicemi

Hlavni technické tidaje

Délka ptes narazniky 15 240 mm Lozny objem
Vzdalenost oto¢nych éepil 9 400 mm Lozna plocha 43 4m’

Siika 3 100 mm Lozna hmotnost pro tf. C 46 500 kg
Vyska 3 543 mm Lozna §itka 2 500 mm
Délka skiiné Lozna délka 14 000 mm

Hmotnost prazdného vozu 25 500 kg Podvozek 26-2.8

"y Preprava vyrobku ze Zeleza, surové dievo, stavebni
Pouziti vozu P L ne
prvky, mimoradné dlouhé zasilky.
Vyrobce Vagoénka Poprad
390 1590 1990 1895 , J195
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Specifické udaje
Spodek Svatovany, vzdalenost hlavnich podélnikti 2 850 mm.
Podélniky Stojina tl. 16 mm max.vysky 620 mm, dvé pasnice 220 x 20 mm.
Celniky Svafeny z plechti t1.12, 10 mm.
Podlaha Smrkova prkna tl. 70 mm, upevnéni uhelniky po stranach vozu 70 x 70 mm.
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4.10.2 Shimmns
étyf‘nzipravovy vuz pro pi‘epravu svitki plechu s pevnymi ¢elnimi sténami a shrnovacim
plachtovym krytem

Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 12 040 mm Lozny objem
Vzdalenost oto¢nych ¢epti 7 000 mm Lozna plocha
Siika 3010 mm Lozna hmotnost pro tf. C 60 600 kg
Vyska 4 287 mm Lozna §itka 2 400 mm
Délka skiiné 10 800 mm Lozna délka
Hmotnost prazdného vozu 21330 kg Podvozek Y25LLs(s)d
Pouziti vozu Preprava svitkd tenkého ocelového plechu.
Vyrobce Tatravagdnka Poprad
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Specifické udaje

Max. pramér svitku 2 250 mm, min. pramér svitku 800 mm.

Lozeni jednotlivych svitki nalezato v péti samostatnych lizkach.

Posuvny plachtovy kryt jistény k ¢elu vozu v uzaviené poloze ¢tyibodovym zavérem ERRI, v oteviené poloze
odkryva 2/3 lozné plochy.

Spodek Svatovany, z valcovanych a tvarovanych ocelovych profili.
Podélniky Svatenec z plechu.
Skiin 2 pevna Cela, posuvny plachtovy kryt na 8 obloucich.
Podlaha Muldy z plechu pro ulozeni svitkt.
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4.10.3 Sgs
Ctyinapravovy plofinovy viiz pro intermodalni piepravy
Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 20 040 mm Lozny objem
Vzdalenost oto¢nych Eepi 14 600 mm Lozna plocha 51.9 m’
Siika 2 780 mm Lozna hmotnost pro tf. C 55000 kg
Vyska 2 680 mm Lozna §itka 2 780 mm
Délka skiiné Lozna délka 18 440 mm
Hmotnost prazdného vozu 24 900 kg Podvozek 26-2.8
e Preprava  silni¢nich vozidel, dlouhych predméti,
Pouziti vozu .
a kontejnerd.
Vyrobce Cs.vagénky Tatra n.p. Studénka
18800 2780
]
| |
| -
| i
1750
20400
Specifické udaje
16 sklopnych bo¢nich klanic, 4 vysuvné Celni klanice a 4 vysuvné rohové sloupky.
Upeviiovaci sklopné prvky pro kontejnery ISO IA, 1B, IC, ID kategorie 10, 20, 30, 40.
Vyska ¢elnich stén 600 mm.
Spodek Svafovany z plecht a valcovanych profilt.
Podélniky Svafeny ze stojiny tl.10 mm a pasnic t.8 az 35 mm.
Skiin 2 skolpné ¢elnice z plechu tl.10 a 12 mm.
Podlaha Borové nebo smrkové desky tl. 50 mm.
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4.10.4

Slps

Ctyinapravovy plosinovy viiz pro piepravu ACTS kontejnerii

——s

e

Hlavni technické udaje

Délka ptes narazniky 20 040 mm Lozny objem
Vzdalenost oto¢nych ¢epi 14 600 mm Lozna plocha
Sitka 2 760 mm Lozna hmotnost pro tf. C 49 000 kg
Vyska 1 840 mm Lozna Sitka 2 780 mm
Délka skiiné Lozna délka 19 240 mm
Hmotnost prazdného vozu 26 900 kg Podvozek 26-2.8, Y25 Css
Pouziti vozu Preprava ATCS kontejnert.
Vyrobce Z0S Trnava a.s.
405 405 5950 2500
\
i
| ‘ | O I | ‘ | ._ii it
- | RO =n==ﬁ|=
LLS)J 14660 N 1750
18800
20040
Specifické udaje

Tti oto¢né ramy pro kontejnery ACTS.

Uhel vyto&eni 45 stupiiil.

Nosnost jednoho ramu je 18 000 kg.
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4.10.5 Sdgmnss

Ct i‘négravovy koSovy viiz
5

Hlavni technické tidaje

Délka pres narazniky 19 640 mm Lozny objem

Vzdalenost oto¢nych Eepil 14 200 mm Lozna plocha
Sitka 3 030 mm Lozna hmotnost pro tf. C 70 000 kg
Vyska 1 155 mm Lozna §itka 3 030 mm
Délka skiiné Lozna délka 18 100 mm
Hmotnost prazdného vozu 20 000 kg Podvozek Y25Ls(s)d1

Pouziti vozu Preprava kontejnert a vyménnych nastaveb.
Vyrobce

;
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Specifické udaje

Viz ma odnimatelnou podlahu (kos). Ko§ se vyjme z vozu, taha¢ s ndvésem najede do kose a koS i s ndvésem
se vlozi do vozu.

28 sklopnych ¢eptli k upevnéni vyménnych nastaveb a kontejnert.

Navésy nemusi mit zesilenou kostru.

Spodek Ocelova svarovana konstrukce ze dvou vnéjsich podélnik proménné vysky
P spojenych pii¢niky.
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4.11.1 Tams
Ctyinapr v vysokosténny viiz s odsuvnou plachtovou stirechou

Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 14 040 mm Lozny objem 72 m’
Vzdalenost oto¢nych Cepti 9 000 mm Lozna plocha 36 m°
Siika 3 040 mm Lozna hmotnost 56 000 kg
Vyska 3426 mm Lozna sitka 2 760 mm
Délka skiiné 12 800 mm Lozna délka 12 800 mm
Hmotnost prazdného vozu 24 000 kg Podvozek Y 25 Rs
Pfeprava vyrobkd strojniho, hutniho a stavebniho
Pouziti vozu prumyslu, rozmérnych kusovych zasilek, vyjimecné i
pro piepravu volné lozenych sypkych substrati.
, e Lokotrans Slovakia
Vyrobce . -
e Ostravské opravny a strojirny s.r.o.
12800
6345
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Specifické udaje

Vyrobeno modernizaci z vozu Eas-u.

Pocet bo¢nich dvouktidlych dveti 2+2 (svétly profil 1 800 x 1 800 mm).

Odsuvna roletova stiecha je tvofena plachtou z ndnosového PVC, upevnénou k lamelam z ocelovych profilt.

Pohyb plachty je zajistovan pomoci fetézovych ptevodil, ovladanych ota¢enim ruéniho kola na boku vozu.

Spodek Svatovany, z valcovanych a tvarovanych ocelovych profili.
Podélniky U240 x 85 x 9,5 mm, stfedni podélné vyztuhy U300 x 100 x 10 mm.
Skiin Svatovana, rohové sloupky U120, dvetni sloupky L180, vypli plech 5 mm.
Podlaha Kombinovana - ocelovy plech tl. 6 mm a prkna 45 mm.
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4.11.2 Talls
Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 13 524 mm Lozny objem 61 m°
Vzdalenost oto¢nych Cepti 7200 mm Lozna plocha
Siika 3 080 mm Lozna hmotnost pro tf. C 51 000 kg
Vyska 4 181 mm Lozna §itka
Délka skiiné 12 284 mm Lozna délka
Hmotnost prazdného vozu 28 600 kg Podvozek Y 25 Rs
Preprava uhli, koksu a sypkych hmot o maximalni
Pouziti vozu specifické hmotnosti 1600 kg/m3 a o maximalni
zrnitosti 250.
Vyrobee ° Tatravag(?nka Poprad )
e Ostravské opravny a strojirny s.r.o.
11240
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Specifické idaje

Vysypné otvory v bocnicich jsou uzavieny klapkami, klapky jsou odklopné, uloZeny v zavésech na vaznicich
skiiné. Ovladani klapek je pneumatické a ruéni (nouzové). Pneumatické ovladani je fizeno ovladacim
Soupatkem na plosiné vozu. Otevirdany a uzavirany jsou vzdy vSechny klapky vozu najednou.

Stiesni klapka zakryva otvor o rozmérech 1 200 x 11 240 mm.

Spodek Svatovany, z valcovanych a tvarovanych ocelovych profild.
Podélniky Patetrovy nosnik z plechu tl. 10 mm.
Celniky Svateny z plechi tI.10 mm.
Skiin Svatovana z tvarovanych bocnich a ¢elnich stén, profil vozu W.

Podlaha

Plech t1.6 mm.
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4.11.3

Tadnss

Ctyinapravovy samovysypny vuz s otviraci stfechou

Hlavni technické udaje

Délka ptes narazniky 21 640 mm Lozny objem 82 m’
Vzdalenost oto¢nych Cepili 16 600 mm Lozna plocha
Siika 2 908 mm Lozna hmotnost pro tf. C 62 700 kg
Vyska 4 290 mm Lozna §itka
Délka skiiné Lozna délka
Hmotnost prazdného vozu 27 300 kg Podvozek Y 25Ls(s)d1
Pouziti vozu Pteprava potravinarského sypkého zbozi.
Vyrobee e Duro Dakovic Specijalna vozila Inc.
e  Lostr. a.s.
16800
r |
= =
“ B ( | \
:

l{
S
S]
700

4000

B T i) |
] =
NE= NEEN s
\mng \mn o

I
g

2908

2000

1750

16600

21640

Specifické udaje

V podlaze jsou z kazdé strany vozu 4 vysypky s vykladacimi otvory (400 x 1 500 mm). Velikost otvoru je

mozné regulovat otvirdnim segmentové klapky.

Vyprazdniovani vozu je mozno provadét jednostranné nebo oboustranné, a to pouze vné koleje.

Nakladaci otvor (1 200 x 16 800 mm), zakryty jednostranné oteviratelnou stfechou, odklopnou na bo¢ni stranu
vozu pomoci mechanismu ovladaného kolem z plosiny vozu.

Povrchovy natér lozného prostoru vozii odpovida hygienickym pozadavkiim na natérové hmoty prichdzejici

do styku s potravinami.

Spodek

Svatovana konstrukce, tvotici nasypku, pfechazejici v dolni ¢asti do Sikmé
podlahy.

Skiin

Ocelova svarfovana konstrukce.
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4.114 Tagnoos
Ctyinapravovy samovysypny viiz s otviraci stiechou
Hlavni technické tidaje
Délka pres narazniky 17 180 mm Lozny objem 90 m’
Vzdalenost oto¢nych Cepili 12 140 mm Lozna plocha
Siika 3160 mm Lozna hmotnost pro tf. D 66 000 kg
Vyska 4 286 mm Lozna §itka
Délka skiiné 15 940 mm Lozna délka
Hmotnost prazdného vozu 24 000 kg Podvozek Y 25Ls(s)d1
Pouziti vozu Preprava potravinaiského sypkého zbozi.
Vyrobee e Duro Dakovic Specijalna vozila Inc.
e  Lostr. a.s.
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Specifické udaje

Nadoba z nerezové oceli.

Uzaviraci otvor o Sifce 700 mm.

Stiesni klapka z nerezové oceli.

Ovladani klapky z boku vozu.

Vykladani vozu je do prostoru mezi kolejnice, ovladani otevird vzdy dvojici vykladacich otvorii z boku vozu.
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4.11.5

Tagnpps

CtyFnapravovy samovysXan’ vuz s otviraci stiechou

Hlavni technické tidaje

Délka ptes narazniky 20 000 mm Lozny objem 96 m’
Vzdalenost oto¢nych Cepti 14 960 mm Lozna plocha
Siika 3 060 mm Lozna hmotnost pro tf. D 66 000 kg
Vyska 4 260 mm Lozna §itka
Délka skiiné Lozna délka
Hmotnost prazdného vozu 24 000 kg Podvozek Y 25Ls(s)d1
Pouziti vozu Pfeprava potravinaiského sypkého zbozi.
Vyrobce
15694 3060
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Specifické udaje

Nadoba z nerezové oceli rozdélena na 5 Casti a kazdd ma samostatny nakladaci otvor.

Nakladaci otvory jsou otevirany ze stfesni lavky.

Vysypné otvory jsou v prostoru mezi kolejemi a jsou otoéné o 360 stupiiti.

Pro ptepravu cukru je vylepSené té€snéni proti vlhkosti.
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4.12.1 Uaai

lubinov

Hlavni technické tidaje

Délka ptes narazniky 26 680 mm Lozny objem
Vzdalenost oto¢nych ¢epti 18 020 mm Lozna plocha 17,6 m”
Sitka 3 006 mm Lozna hmotnost 120 000 kg
Vyska Lozna §ifka 2 200 mm
Délka skiiné 21 620 mm Lozna délka 8 000 mm
Hmotnost prazdného vozu 62 800 kg Pocet naprav 10
Pousiti vozu Prepra}/a spemalmch objemnych kusovych zasilek
o velké hmotnosti.
Vyrobce
17910
-
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Specifické udaje

Maximalni rychlost vozu na 80 km/h.

Podlaha kovova.

18 x 1 270 mm odnimatelnych klanic.
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4.12.2 Uacs
Specialni ¢tyFnapravovy vuz
pecidIni ¢tyfnipravovy viiz_
Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 14 640 mm Lozny objem 62 m’
Vzdalenost oto¢nych ¢epi 9 600 mm Lozna plocha
Sitka 3 100 mm Lozna hmotnost 56 000 kg
Vyska 4290 mm Lozna Sitka
Délka skiiné Lozna délka
Hmotnost prazdného vozu 23 800 kg Podvozek Y25Rsi
Pouziti vozu Pfeprava voln¢ lozeného cementu, vapna a strusky.
Vyrobce Vagoénka Poprad
| 3100
|
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Specifické idaje

Jedna tlakova nadoba rozdélena na 3 samostatné komory.

Brzda DAKO-GP-A.

Spodek Svatovany, z valcovanych a tvarovanych ocelovych profili.
Podélniky U260 x 90 x 10 mm
Celniky Svafeny z plecht tl.12 mm.
Skiin Nosna konstrukce tlakovych nadob z plechi 6, 8 a 12 mm.
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4.12.3 Uacs
Specialni ¢tyFnapravovy vuz
Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 14 540 mm Lozny objem 52 m’
Vzdalenost oto¢nych ¢epti 8 100 mm Lozna plocha
Sitka 3 080 mm Lozna hmotnost 57 000 kg
Vyska 4 625 mm Lozna §ifka 3 080 mm
Délka skiiné Lozna délka
Hmotnost prazdného vozu 23 000 kg Podvozek 26-2
e Preprava voln¢ lozeného cementu, vapna, bentonitu
Pouziti vozu
a strusky.
, e CKD Praha
Vyrobce . .
e  oprava Ostravské opravny a strojirny,s.r.o.
3200 3200

4625

r
L
T

2750 | 8100 ‘ 2450
14540

Specifické udaje

4 tlakové nadoby.

Primér plniciho otvoru 440 mm, dolni viko 500 mm.

Rozvod tlakového vzduchu trubkami 75 mm.

Vyprazdnovani trubkami priméru 85 mm.

Spodek Svatovany, z valcovanych a tvarovanych ocelovych profili.
Podélniky U260 x 90 x 10 mm
Celniky Svaten z plecht t1.10 mm.
Skifi Nosna konstrukce tlakovych nadob z plechti 2, 8, 10 a 12 mm,
L100 x 100 mm, L80 x 80 mm.
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4.12.4 Uacns
Specialni étyFnapravovy vuz
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Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 20 840 mm Lozny objem 128 m’
Vzdalenost oto¢nych Cepili 15 800 mm Lozna plocha
Siika 3 100 mm Lozna hmotnost pr tf. D 69 700 kg
Vyska 4 290 mm Lozna Sitka
Délka skiiné Lozna délka
Hmotnost prazdného vozu 20 300 kg Podvozek typu ELH2
Pouziti vozu Preprava volné¢ loZzeného cementu, vapna a strusky.
Vyrobce Tatravagonka Poprad
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Specifické udaje
Brzda je vestavéna do podvozkll, obrzdéni je pouze vnitini s dvojitymi botkami a nekovovymi Spaliky.
Nadoba vozu je na spodek Sroubovand, vyrobena z hliniku o sile stény 6,5 mm a dna 9,0 mm.
Provozni tlak nadoby je 2,5 bar pii teploté -20 az +80 stupiiti Celsia.
Nakladacich otvort je Sest a jsou rozméru DN 500 s redukei na DN 400.
Vyprazdiiovani oboustranné pies spojku DN 125 uprostied vozu. Pfipojeni vzduchu pro vyprazdiovani je pies
spojku DN 80.

Spodek Svatovany z ocelovych profilt a plechii.
Podélniky U-260




Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera Bakalaiska prace Ptiloha 2

4.12.5 Uadgs

Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 16 520 mm Lozny objem 80 m’
Vzdalenost oto¢nych ¢epi 11 480 mm Lozna plocha
Sitka 3 050 mm Lozna hmotnost pr tf. C 54 000 kg
Vyska 4250 mm Lozna Sitka
Délka skiiné 15 280 mm Lozna délka 15270 mm
Hmotnost prazdného vozu 26 000 kg Podvozek Y25
Pouziti vozu Pfeprava voln¢ lozencho obili.
Vyrobce Tatravagdnka Poprad
15280
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Specifické udaje

Vykladka pomoci klapek a vlastni gravitaci.

Plnici otvor 5 x 600 mm.

Vyprazdnovani otvor 2 x 11 ks.

Svétlost dveri 2 500 mm.
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4.13.1

Zekks

Dvounapravovy cisternovy viz s loznym objemem 24 m3, hlinikovou nadobou a parnimi
topnicemi

Hlavni technické udaje

Délka ptes narazniky 9 540 mm Primér nadoby 2 200 mm
Rozvor vozu 4 500 mm Délka nadoby 6 900 mm

Sitka 3 080 mm LoZny objem 233 m’
Vyska 3 922 mm Lozna hmotnost pro tf. C 23 500 kg
Hmotnost prazdného vozu 12 500 kg Primér dvojkoli 1 000 mm

Pouziti vozu

Preprava kapalin.

Vyrobce

RABA Gyér

Specifické idaje

Vyhtivani vozu parnimi topnicemi.

Kod nadoby L1,5BN.

Jeden nakladaci vrchni otvor o priméru 500 mm.

Dva vypustné otvory o priuméru 100mm.

Hlavni ventil DN100.
Spodek Kombinovany — svafovany a nytovany, rozsochy pfinytované.
Podélniky 2xU240x85x9,5
Celniky 2x svarenec z ocelovych plechii tl. 10 a 12 mm.
Skiin Nadoba z ¢istého hliniku.
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4.13.2 Zas

Hlavni technické udaje
Délka ptes narazniky 13 240 mm Primér nadoby 2 800 mm
Vzdalenost oto¢nych ¢epti 7 200 mm Délka nadoby 10 280 mm
Siika 3 080 mm Lozny objem 6l m’
Vyska 4 264 mm Lozna hmotnost pro tf. C 49 000 kg
Hmotnost prazdného vozu 22 900 kg Primér dvojkoli 26-2.7
Pouziti vozu Preprava kapalin, tekuté chemické vyrobky.
Vyrobce Vagodnka Studénka
10280
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Specifické udaje

Kod nadoby L1,5BN.

Jeden nakladaci vrchni otvor o priméru 500 mm.

Dva vypustné otvory o pruméru 100 mm.

Hlavni ventil DN150.

Spodek Svafovany, z valcovanych a tvarovanych ocelovych profild a plecht.
Podélniky Hlavni podélniky profilu UE 300 x 100 x 10.
Skiin Nadoba ocelova.
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4.13.3 Zacns

Ctyinapravovy cisternovy viiz s loznym objemem 95 m3

Hlavni technické udaje
Délka ptes narazniky 17 000 mm Primér nadoby 2 900 mm
Vzdalenost oto¢nych Cepili 11 460 mm Délka nadoby 14 930 mm
Siika 3 080 mm Lozny objem 95 m’
Vyska 4 280 mm Lozna hmotnost pro tf. C 65 500 kg
Hmotnost prazdného vozu 24 500 kg Priimér dvojkoli Y 25 Lsdl
Pouziti vozu Preprava kapalin, tekuté chemické vyrobky.
Vyrobce Tatravagdnka Poprad
14930
\ 1
T &
| m=
rrrrrrr i H e
‘ — g
— | (==
= S /A N 1 =
O w
[ [
L@J ‘ 17‘50
| 11460 3080
17000
Specifické udaje
Kod nadoby L4BH.
Jeden nakladaci vrchni otvor o priméru 500 mm.
Dva vypustné otvory o pruméru 100 mm.
Hlavni ventil DN125.
Lomena tlakova nadoba.
Maximalni pracovni pietlak je 300 kPa
Nadoba je symetricky lomena ke stfedu pod uhlem 1°.
Proti ptsobeni vnéjsiho pretlaku nadobu zpeviiuje Sest prstencti.
s Nadoba ocelova s vyssi odolnosti proti atmosf. vliviim pfipevnéna ke
Skiin <
spodku Srouby.
Spodek Svafovany patefovy ram s predstavky.
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4.13.4

Zacens

Ctyinapravovy Cisternovy viiz Fady Zacens 70 m3
= e

¥

Hlavni technické tidaje

Délka ptes narazniky 15 240 mm Primér nadoby 2 650 mm

Vzdalenost oto¢nych ¢epti 10 200 mm Délka nadoby 13 200 mm
Siika 3 104 mm LoZny objem 70 m’
Vyska 4 290 mm Lozna hmotnost pro tf. C 64 400 kg
Hmotnost prazdného vozu 25 600 kg Primér dvojkoli Y 25 Lsdl
Pouziti vozu Preprava kapalin, tekuté chemické vyrobky.
Vyrobce Lostr a.s.
13200

10200
15240

Specifické udaje

Natér vnitini strany nadoby FEIDAL ZD 52-0071 th. min. 50 um.

Kéd nadrze L10BH.

Nadoba je izolovana, ve spodni ¢asti je opatiena topnym zafizenim.
Parni vyhtivaci zafizeni ma 2 okruhy:
- ohfev plasté nadoby z vnéjsi ¢asti,

vytapéni piiruby stfedového ventilu a vypustného potrubi.

K udrzeni teploty pfepravované latky je nadoba opatiena po celém vnéj$im povrchu izolaci z mineralni viny o
tl. 100 mm s pfekrytim pozinkovanym plechem tl. 1 mm.

Maximalni pracovni pietlak je 300 kPa
Nadoba je symetricky lomena v poloviné v podélném sméru se sklonem 2°.
Skiin Pfipevnéna ke spodku Srouby.
Spodek Svafovany patefovy ram s predstavky.
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4.13.5 Zagkks
Ctyin ravov y cisternovy vuz na pre ravu 1 nu od tlakem
ty¥ ﬁg ¥ cisternovy Pprepravu plynii p
Hlavni technické tidaje
Délka ptes narazniky 18 070 mm Primér nadoby 3 000 mm
Vzdalenost oto¢nych ¢epti 12 230 mm Délka nadoby 16 230 mm
Sitka 3 060 mm LoZny objem 108 m’
Vyska Lozna hmotnost pro tf. C 48 600 kg
Hmotnost prazdného vozu 41 400 kg Pramér dvojkoli Y 25 Lsl-k
Pouziti vozu Preprava stlacenych plynt.
Vyrobce Tatravagonka Poprad

12230

18070

Specifické udaje

Vyska plniciho hrdla nad TK 810 mm.
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Priloha 3

Ptrehled evropskych vyrobcii ndkladnich vozu.
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5.1.1 \ Europejskie Konsorcium Kolejowe Wagon Sp. z o.0. | Polsko

Vice nez 80 letd historie firmy zabyvajici se vyrobou, opravou a modernizacemi kolejovych
vozidel a vyrobou podvozkl série Y25. Technické zazemi spolecnosti a zkuSenosti umoziiuji
navrh a vyrobu vsech typti nakladnich vozii. Nabidka zahrnuje navrh a sériovou vyrobu typt
néakladnich vozidel. Nabizi vyrobu podvozki a zastfeSeni vysokosténnych vozi.

Kontakt:
Europejskie Konsorcjum Kolejowe WAGON Sp. z o0.0.
ul. Wroctawska 93
PL - 63-400 Ostrow Wielkopolski

Internetova adresa: www.ekk-wagon.pl

Nabidka vozu

Tadns Rils

Reference

e PKP Cargo
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5.1.2 \ Fabryka wagonow Gniewczyna | Polsko
Firma zabyvajici se modernizaci, opravou a vyrobou Zelezni¢nich nakladnich vozi. Dale se

zabyva vyrobou ocelovych konstrukci, rdma vozl, specidlnich ¢asti vozli a svafovanim
konstrukci velkych rozmért.

Kontakt:

Fabryka Wagonéw Gniewczyna Spotka Akcyjna
PL-37 203 Gniewczyna Lancucka 591

Internetova adresa: www.gniewczyna.pl
Nabidka vozi

Falns

Eans . Simms
Reference
e PKP Cargo
e Railion
e CTL Logistic
[ ]

Carbo Holding
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Firma zabyvajici se vyrobou a modernizaci nakladnich vozl, vyrobou a opravou nahradnich
dili pro kolejova vozidla. Spolecnost ma licenci na poskytovani zelezni¢ni dopravy v
Evropské unii. V ramci Spole€nosti jsou dvé divize:

Divize Opole provadéni komplexnich oprav a modernizace vozii a vozl riznych typu.
Divize Zielona Gora vyrabé&jici moderni nakladni vozy riiznych typt.

Kontakt:
Zaktad Opole Zaktad Zielona Géra
45-332 Opole 65-119 Zielona Gora
ul. Rejtana 7 ul. Sulechowska 4a

Internetova adresa: www.taborszynowy.com.pl

Tanoos Falns

Hbbins

e PKP Cargo
e Railion
e Deutsche Bahn
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521 | Tatravagonka Poprad | Slovensko

Spole¢nost Tatravagonka a.s. patfi mezi nejvyznamnéjsi vyrobce Zelezni¢nich ndkladnich
vozu a podvozki na Slovensku a v Evropé€. Zabyva se vyvojem, vyrobou, udrzbou a opravou
kolejovych vozidel pro nakladni i osobni dopravu a jejich dilu.

Kontakt:
TATRAVAGONKA, a.s.
Stefanikova 887/53
058 01 Poprad

Internetova adresa: www.tatravagonka.com

Nabidka vozu

Eanoss

Habbillnss Hbbillns

Laes

Shimmns Talns

Uacns Zacns
Reference
e Deutsche bahn
e PKP Cargo
e CD Cargo
e ZSSK Cargo
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522 | LOKO TRANS Slovakia, s.r.o. | Slovensko

Spolecnost zabyvajici se sluzbami v oblasti Zelezni¢ni techniky, piepravy a strojirenské
vyroby. Opravarenskou a vyrobni ¢innost vykonava v prostorech Dubnici nad Vahom.

Kontakt:
LOKO TRANS Slovakia, s.r.o.
Cintorinska 57,
Surany 942 01

Internetova adresa: www.lokotransslovakia.sk

Nabidka vozu

Eas ans

Smmps

Uagpps

Reference

e Lokotrans SK
e Lokotrans CZ
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Vyrobni program firmy se specializuje na vyrobky pro energetiku, dopravu a stavebnictvi.
Vyrabi tlakové nadoby, specidlni silni¢ni vozidla, cisternové vozy pro zelezni¢ni i silni¢ni
dopravu, napravove prevodovky a prevodovky pro motorové vozy.

Kontakt:

VSS, a.s. KoSice
Juzna trieda 82
040 01 Kosice

Internetova adresa: www.vss.sk

Cisterny na piepravu kyseliny
chlorovodikové

e Deutsche Bahn
e Rail Cargo Austria

Cisterny na piepravu mineralnich olejti a
benzint
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53.1 | DB Waggonbau Niesky GmbH | Némecko
Dcefina spolecnost DB vyviji a vyrabi specialni nakladni vozy, podvozky, montdze, hlavni
komponenty z hliniku a skiin€ pro lokomotivy, automobily a tramvaje. Provadi modernizaci
vozil a mechanickych soucasti.

Kontakt:

DB Waggonbau Niesky GmbH
Am Waggonbau 11
D — 02906 Niesky
Internetova adresa: www.waggonbau-niesky.com
Nabidka vozi

Laaers

Hccerrss Rnoos
Reference
e Rail Cargo Austria
e Deutsche Bahn
e Transwaggon
e Railion
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5.3.2 \ Waggonbau Graaff GmbH | Némecko

Spolecnost nabizejici vyrobu Zelezni¢nich vozl s vyrobni kapacitou cca 300 vozii ro¢né.
Vyréabi ndkladni vozy pro domaci a zahrani¢ni Zeleznice, specidlni cisternové vagony pro
chemické vyrobky a vozy pro kombinovanou dopravu pro Zeleznici a silnici.

Kontakt:
Waggonbau Graaff GmbH
Heinrich-Nagel-Straf3e 1
31008 Elze

Internetova adresa: www.waggonbau-graaff.com

Nabidka vozu

Cisternovy viz s izolaci a vytapénou nadrzi

Cisternovy vuz pro prepravu kalli

Reference

e Deutsche Bahn
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54.1 | IGF Industries - ARBEL FAUVET RAIL | Francie

Spole¢nost navrhuje, stavi a dodava vSechny typy nakladnich vozidel a cisternové
kontejnery, které spliiuji nejvyssi standardy kvality a bezpecnosti. Sidlo firmy sidli v severni
Francii.

Kontakt:
IGF Industries - ARBEL FAUVET RAIL
140 Rue De Paradis
59500 DOUAI

Internetova adresa: www.a-f-r.fr

Nabidka vozu

Cisternovy viiz na piepravu chemikali NPT
y prep Cisternovy vuz s 1zolac1 a Vytapenou nadrzi

S Sha
e

Cisternovy viiz na stlatené plyny Viz pro sypke natenaly

i

Ty

Cisternovy viz V1z pro ptepravu ocelovych svitki

Reference

Eurotunnel

Nacco

France Wagons

Ahaus Alstatter Eisenbahn

Novatrans

EWS Railway

Société Nationale des Chemins de fer Belges (SNCB)
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5.5.1 \ Ostravské opravny a strojirny, s.r.o | Ceska republika
Nabizi opravy, modernizace a vyrobu zelezni¢nich ndakladnich vozl. Specializuji se
pfedevSim na opravy, kde nabizi vSechny druhy a rozsahy oprav vozi. Nabizi opravy dila
nakladnich vozi na specializovanych linkéach.
Kontakt:

Ostravské opravny a strojirny, s.r.o
Na Valse 21
702 16 Ostrava 1

Internetova adresa: www.00Ssro.cz

Nabidka vozi

Talls

Zaes
Reference
e (D Cargo
e OKDa.s.

e Mostecka uhelna spolecnost a.s.
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5.5.2 \ Lostr a.s. | Ceska republika
Hlavni ¢innosti spolecnosti je vyroba zelezni¢nich nékladnich vagoni, opravy, modernizace
zelezni¢nich vozi a lokomotiv. Vyrobu zelezni¢nich vagéni se zaméfuje na ploSinové,
cisternové a vysypné nakladni vozy, ale nabizi i dalsi typy vozl a i specidlni vozy. Mimo

nakladni vozy vyréabi atypické konstrukce napt. ptesuvny, tocny, tratové stroje a montazni
mechanismy.

Kontakt: Sidlo Provoz
LOSTR a.s. LOSTR a.s.
Doudlebska 1699/5 Husova 402
140 00 PRAHA 4 440 82 LOUNY

Internetova adresa: www.lostr.cz
Nabidka vozii

Reference

CD Cargo

Deutsche Bahn

Wascosa

TransTec Vetschau

Ahaus Alstatter Eisenbahn
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5.6.1 \ Duro Dakovic Specijalna vozila Inc. | Chorvatsko

Spolecnost plisobi v oblasti primyslovych zafizeni, vyrobni zatizeni energie, petrochemicky
pramysl, kolejova vozidla, specialni vozidla a zemedélské stroje véetné celé fady vyrobnich
a inzenyrskych sluzeb a jednotlivych vyrobkti.

Kontakt:

Duro Dakovi¢ Specijalna vozila d.d.

Dr. Mile Budaka 1

HR-35000 Slavonski Brod
Internetova adresa: www.ddsv.hr

Nabidka vozu

Reference

e HZ Cargo (Chorvatské Zeleznice)
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Spanglska firma zabyvajici se vyrobou nédkladnich vozfi, vozidel pro stavbu a tudrzbu
infrastruktury (trati, trolejového vedeni a tunely).

Kontakt:

Fenit Rail S.A.

Carmen 21

33206 Gijéon
Internetova adresa: www.fenitrail.es

o Kontejnerové vozy

o Kryté vozy

o Secidlni vozy
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Kolowag je obchodni nazev Vagonoremonten Zavod-99, Septemvri, Bulharsko. Spole¢nost
se specializuje na vyrobu dvojkoli pro nékladni a osobnich vozy, vyrobu ndkladnich vozi,
rekonstrukce, modernizace, udrzbu, revize, generalni opravy vozi vSech typi nakladnich a
osobnich vozu.

Kontakt:

Kolowag
2B Luben Karavelov Str
4490 Septemvri

Internetova adresa: www.kolowag.bg

Euroil
Nacco

On Rail
GATX Rail
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Zabyva se vyvojem, vyrobou a modernizaci Zelezni¢nich nékladnich i osobnich vozidel a
kontejnert.

Kontakt:

MAV Tiszavas Miskolci
Jarmtjavito Kft.
3527. Miskolc

Internetova adresa: www.tiszavas.hu

! | } ‘ ]jn;- %mg
l i >

Eas

Eanos

e MAV Cargo
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5.9.2 \ Grampet Debreceni Vagongyar | Mad’arsko

Vyrobce a opravce nakladnich vagénl. Zabyva se pfedevS§im modernizaci nakladnich
vagont, ale i rekonstrukei historickych osobnich vozii.

Kontakt:
Grampet Debreceni Vagongyar
Hét vezér u. 24/B.
4034 Debrecen

Internetova adresa: www.vagongyar.hu
Nabidka vozu

Slps
Reference
e Deutsche Bahn
e Rail Cargo Austria
e Trans waggon
e Railion
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Akciova spole¢nost Azovmash je jedena z nejvétSich podnikl na Ukrajin€. Nabizi vyzkumny
a vyrobni aredl, specializuje se na tézké strojirenstvi a produkuje vice nez 40 typu
zelezni¢nich nakladnich voza.

Kontakt:

OAO Azovmash
Mashynostroyteley, 1 g Mariupol,
Donéck region., 87535

Internetova adresa: www.azovmash.com

o Cisternové vozy pro ropné produkty
e Cisternové vozy pro piepravu kyselin
o Kryté vozy

e Vysokosténné vozy

e Vozy zvlastni stavby a specialni vozy

e Iranské drahy
e Ruské zeleznice
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511.1 | Kockums Industrier AB | Svédsko

Ze severskych zemi je jedinym vyrobcem, ktery nabizi vyrobu nédkladnich vozii. Spolecnost
nabizi vyrobou zelezni¢nich vozl od roku 1859. Navrhuji a vyrabi nakladni vozy pro rizné
typy specialni dopravni feSeni.

Kontakt:
Kockums Industrier AB

Stora Varvsgatan 14
S -211 19 Malmd

Internetova adresa: www.kockumsindustrier.se

Nabidka vozu

Laaeilprs

Reference

e Green Cargo
e Nordwagons
e Motortransport a.s.
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5.12.1 | WH Davis s.r.o | Anglie

Spolecnost zabyvajici se vyrobou zZelezni¢nich vozl od roku 1910. Vedle vyroby vozl nabizi
dale vyrobu standardnich typi kontejnerli, véetné chlazenych a izolovanych kontejnerd.
Nabizi vyrobu vyménnych nastaveb pro silni¢ni i zelezni¢ni dopravu a specialni primyslové
piivésy, pro prepravu tézkych nakladi.

Kontakt:

WH Davis s.r.o

Langwith Junction

Mansfield, Notts. NG20 9SA
Internetova adresa: www.whdavis.co.uk
Nabidka vozi

/l/""“ .-

Plosinové vozy

RHrcscsonn

Kryté vozy Vozy zvlastni stavby

Reference
e Network Rail
e GE Cupital
e Railtrack
e Magadi Soda
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5.13.1 \ International Railway Systems | Nadnarodni spol.

Vyrobni divize ndkladnich vagdnii této spolecnosti se nachazi v Rumunsku. Vyrobni zavody
jsou Astra Vagoane, Meva SA a SA Romvag. VSechny tfi zadvody produkuji nejvétsi pocet
vozl a podvozky na evropském trhu.

Kontakt:
International Railway Systems S.A.
5, Rue de Plébiscite
L-2341 Luxembourg

Internetova adresa: www.irsgroup.eu, www.mevarail.ro

Nabidka vozu

Zacens

Rijmmns Sthimmns

R~ = 7__.‘:‘_

Faeps

Faccns

Reference
e Srbské Zeleznice
e TOUAX Rail
e Deutsche Bahn
e Ralion




Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera Bakalaiska prace Priloha 3
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Nékladni vozy spole¢nost vyrabi v Polsku. Nabizi vyrobu vSech typl vozi vcetné
rekonstrukce vozi. Celosvétove se zabyva vyrobou vozi a Zelezni¢nich komponentt.

Kontakt:

Sidlo vyrobce Sidlo spole¢nosti
Greenbrier Europe / WagonySwidnica S. A. The Greenbrier Companies
Ul Strzelinska 35 One Centerpointe Drive, Suite 200
58-100 Swidnica, Poland Lake Oswego, Oregon 97035
Internetova adresa: www.gbrx.com
Nabidka vozi

Hbbillns "~ Habbiins

Reference
e Nacco
e Falkon

e PKP Cargo




