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ANOTACE

V bakaléiské praci se popisuje obecné Pardubicky kraj z diivodu lepsiho poznani vlastnosti
této lokality a vyvoj makroekonomickych ukazatelii v této lokalité. Déle je zpracovano
porovnani ekonomické situace s dopravnimi vykony regionu a jsou naznaeny moZzZnosti

rozvoje dopravni infrastruktury s ohledem na potfeby a moznosti regionu.

KLICOVA SLOVA

Pardubicky kraj, makroekonomické ukazatele, dopravni ukazatele, rozvoj dopravni
infrastruktury

TITLE

Position and meaning transport in Pardubice region

ANNOTATION

The work is described in general Pardubice Region to better understanding the properties of
the site and the development of macroeconomic indicators in this area. It is processed
compared to the economic situation of the region with transport performance and indicate the
possibilities of development of transport infrastructure with the needs and possibilities of the

region.

KEYWORDS

Pardubice region, macroeconomics indicators, transport indicators, development of transport

infrastructure
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Uvod

Pardubicky region, vlivem svého strategického postaveni v ramci Ceské republiky
1 vramci celé Evropy, mé idedlni pfedpoklady pro fungovani kvalitni a ziskové ekonomiky.
V ramci geografické pozice kraje by mél mit kraj plné¢ rozvinutou a funkéni dopravni
infrastrukturu a to nejen silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy, ale i letecké a vodni dopravy.

Bakaléarskd prace se zabyvd vyvojem ekonomické situace v Pardubickém regionu,
aktudlnim stavem dopravni infrastruktury, propojenim ekonomiky s kvalitou dopravni
infrastruktury na dzemi kraje a moZnym zlepSenim vyvoje makroekonomickych vykoni,

potazmo Zivotni situace obyvatel regionu, v zavislosti na rozvoji dopravni infrastruktury.



1. Charakteristika regionu a jeho dopravniho systému

Pardubicky kraj leZi prevazné na vychodé Cech a na Katastralnich tizemich Velka
Morava, Cervend Voda, Sanov, Moravsky Karlov, Bild Voda, Mlynice, Mlynicky Dvir,
Cotkytle, Straznd, Tatenice, Krasikov, Lubnik, a okolim Svitav a Moravské Tiebové zasahuje
1 na historické izemi Moravy. Na vychodé€ sousedi s Olomouckym krajem, na jihovychodé¢
s Jihomoravskym krajem, na jihozdpad€ s krajem Vysocina, na zdpad¢ se StiedoCeskym
krajem, na severozdpad¢ s Kralovéhradeckym krajem a na severu s polskym Dolnoslezskym

vojvodstvim. [1]

Obrizek ¢&. 1: Umisténi Pardubického kraje v CR

Zdroj: www.pardubickykraj.cz

V kraji se koncentruje primysl, ale i komercni a vefejné sluzby. Priimyslova vyroba
kozed€lny, nejvyssi podil na celostdtni produkci ma priamysl chemicky. Vyznamny je ale
i zemedelsky sektor. VZdyt' z celkové rozlohy kraje zaujimé zeméd¢€lska pada 60,75 %, z toho
ornd puda ¢ini 44,6 %, lesy 29 % a vodni plochy 1,35 %. Ekonomickou prosperitu vyrazné
ovliviiuje to, Ze region protind evropsky Zelezni¢ni koridor. Vyuzit lze 1 vodni a leteckou
dopravu. Proto v posledni dobé zaznamendva kraj vyznamny zdjem zahrani¢nich investord,

ktefi vyuZivaji nabidek pfipravenych primyslovych zén. [2]



1.1 Historie

Naprosta vétSina kraji velmi obtizn€ hledd pro svoje tizemi néjaké spolecné historické
kofeny, protozZe jejich izemni rozsah byl stanoven jednordzovou politickou dohodou, nikoli
dlouhodobym pfirozenym vyvojem. Pardubicky kraj ptedstavuje v tomto sméru vyjimku,
protoZe jeho dne$ni tzemni vymezeni se zachovévalo po dlouha staleti stile kontury, 1 kdyz
do dg&jin Cech a Moravy vstupoval pod riiznymi jmény.[3]

Pardubicky kraj existuje jako spravni celek jiz potfeti. Poprvé byl vytvoien v roce
1850 a sahal od Ceského Brodu pies Humpolec a7 k ¢esko-moravské hranici. Podruhé byl
jednim z 19 kraji v letech 1949 az 1960. Poté se Pardubice, po dlouhou dobu nejlidnatéjsi
mésto vychodnich Cech, staly pouhym okresnim méstem v ramci tehdejstho Vychododeského

kraje. [1]

1.2 Administrativni ¢lenéni

Uzemi kraje je vymezeno Uzemimi okresti Pardubice, Chrudim, Usti nad Orlici

a Svitavy. Nejveétsi hustotu zalidnéni méd okres Pardubice s celkovym poctem 168 367

Ve,

Tabulka €. 1: Okresy v Pardubickém kraji

OKkres Pocet obyvatel [Rozloha [km?*] Hust.osidl.[obyv./kmz] Pocet obci
Chrudim (CR) 103.990 992,62 105 108
Pardubice (PU) 168.367 880,09 187 112
Svitavy (SY) 104.753 1.378,56 76 116
Usti nad Orlici (UO) [139.050 1.258,31 111 115

Zdroj: cs.wikipedia.org

Zacatkem roku 2003 zanikly okresni tfady a samospravné kraje se od té doby pro
ucely statni spravy déli na spravni obvody obci s rozsifenou ptlisobnosti. Kromé okresnich
mést vykonavaji rozsifenou piisobnost stitni spravy na tzemi kraje je§té tyto obce: Ceské
Trebova, Hlinsko, Holice, Kraliky, LanSkroun, Litomysl, Moravskd Tiebovd, Policka,
Pieloué, Vysoké Myto, Zamberk. Tyto spravni obvody se ddle déli na spravni obvody obci

s povéifenym obecnim diadem. [1]
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Celkovi rozloha kraje je 4519 km?, coZ piedstavuje 5,73 % plochy CR. V kraji je 451
obci, z toho 15 obci s rozsifenou plsobnosti a 26 obci s povéfenym obecnim uradem.

Z celkového poctu obci je 34 mést. Sidelnim méstem kraje je statutdrni mésto Pardubice. [1]

Obrazek €. 2: Okresy v Pardubickém regionu

Y

_n

ar v LT N
o kres Pardubi 1 o / j’f
- okres Pardubice ' S

J’“‘-.,_M‘ ot :

oy okres Usti nad Orlici
}

akres Chrudim

Zdroj: www.pardubickykraj.cz
1.3 Obyvatelstvo

V kraji Zije 516 329 obyvatel, z toho 260 649 Zen a 254 545 muzi, ktefi osidluji 451
vesnic, a pramérnd hustota osidleni je 112 obyvatel na 1 km?. V obcich s mén& nez 500
obyvateli Zije 14,1 % obyvatelstva kraje, coZ je o 2/3 vétsi podil neZ je pramér CR. Postupné
nariistd podil obci od 500 do 1 999 obyvatel, nyni 23,4 % - o 1/3 nad primérem CR. V obcich
od 2 000 do 9 999 obyvatel je podil obyvatel v kraji 21,5% - o 1/10 nad primérem CR. Podil
obyvatel v obcich nad 10 000 obyvatel ¢ini 41,9 %, coZ je cca o 1/3 méné neZ primérna

hodnota CR. Krajskou metropoli Pardubice obyvé 17,7 % obyvatel kraje. [4]
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1.4 Pamatky a zajimavosti

V Pardubickém kraji je mnoZstvi pfirodnich zajimavosti, pamatek a pamétihodnosti.
Mezi né patii Chranéna krajinnd oblast Zelezné hory, Chranénd krajinnd oblast Zd'arské
vrchy, Chrdnénd krajinnd oblast Orlické hory, oblast Polabi ¢i masiv Krélického Snézniku. [2]

Mezi vyznamné architektonické pamatky kraje patii napiiklad sttedoveké hrady, které
od 13. stoleti vyrastaly na pithodnych strategickych mistech kraje. Dominantou Zeleznych
hor je hrad Lichnice. Jako turistickd vyhlidka je vyhleddvéna zficenina hradu Oheb. JiZni ¢4sti
kraje vévodi hrad Rychmburk. Za navstévu stoji i zficeniny stfedovékych feuddlnich sidel
roztrouSené v podhtifi Zeleznych a Orlickych hor. Na Pardubicku tvrz Svojsice, na
Usteckoorlicku Lan3perk, Brandys nad Orlici a Zampach, na Chrudimsku hradky Zumberk,
Rabstejn a dalSi. Zvlastni pozornost si zaslouzi 1 hrad KoSumberk, ktery lezi v blizkosti
méstecka LuZze. Nejvyznamnéjsi historické stavebni pamatky v severni €asti Pardubického
kraje souviseji se starym moravskym rodem pant z PernStejna. Mezi stavby Pernstejnt patii

i dva mohutné hrady - Litice nad Orlici a Kunéticka hora. [2]

1.5 Ptirodni podminky

Vétsinu uzemi kraje tvoii pahorkatiny a vrchoviny pfechazejici do niZin kolem Labe.
Na hranici s Polskem se ty¢i masiv Kréalického SnéZniku- tieti nejvys$si pohoii CR (1423
m.n.m.). Na néj k severozdpadu navazuji niz$i a plossi Orlické hory. Na jihu zacina
Zeleznymi horami a Zd’arskymi vrchy Ceskomoravskd vysodina. V&t§i ¢dst tizemi kraje
odvodiuje Labe, nejdelsi fekou na tzemi kraje je levobieZni labsky piitok Chrudimka. Cast
uzemi na Svitavsku odvodnuje Svitava, piitok feky Moravy (kterd na uzemi kraje prameni)
apotazmo Dunaje. Krajem prochdzi hlavni evropské rozvodi mezi Severnim a Cernym
morem.) [1]

Pardubicky kraj se vyznacuje rozmanitosti pfirodnich podminek, osidleni i primyslové
a zemede€lské vyroby a proto je rozdilnd i kvalita Zivotniho prostiedi. Mezi nejméné postizena
uzemi antropogenni Cinnosti patii oblast podhiifi a vrchovin (bez vétSich sidel) ve stiedni
aseverni Gasti okresu Usti nad Orlici a v jizni &dsti okresu Chrudim. Nejintenzivngji je
poskozené Zivotni prostfedi v izemich s koncentrovanym priimyslem, osidlenim a dopravnimi
uzly - aglomerace Pardubice, kde stupeni poSkozeni Zivotniho prostfedi zejména chemickym
praumyslem a energetikou ma rozméry nejvyznamnéjSich problémua Zivotniho prostredi

v ramci CR (Paramo, elektrarny Opatovice a Chvaletice). [4]
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1.6 Mezikrajové srovnani vybranych ukazateli

Charakteristiku daného kraje lze nejlépe poznat z porovnani se sousedicimi kraji.
V tomto piipad¢ tedy s Olomouckym, Jihomoravskym, StiedoCeskym, Kralovéhradeckym

a s krajem Vysocina. Toto porovnani nabizi piehledné ndsledujici tabulka (2).

Tabulka €. 2: Mezikrajové srovnani vybranych ukazatell za rok 2009

CRcelkem | Stfedo- | Kralove- o . Jiho-
L .| Pardubicky | Vysocina _ | Olomoucky
Cesky hradecky moravsky
Rozloha v km? 78 865 11015 4759 4519 6 795 7195 5267
Obce s rozsitenou pusobnosti 205 26 15 15 15 21 13
Obce 6 249 1145 448 451 704 673 398
Casti obci 15 047 2791 1074 991 1402 902 767
OBYVATELSTVO
Zivé narozeni 118 348 15219 6 261 5644 5447 13145 7134
Zemfeli 107 421 12722 5911 5003 5094 11 581 6 705
Pristéhovali 39 973 30 452 5086 4726 3503 10 392 3822
Vystéhovali 11 629 16 107 5554 4223 4275 7 394 4347
1151
Pocet obyvatel 10506 813 | 1 247 533 554 402 516329 | 514992 208 642 041
ZAMESTNANOST
Mira ekonomické aktivity (%) 58,7 59,6 58,0 57,8 57,9 57,4 57,4
Zameéstnanci celkem (pfepoctené
) 3813,7 343,6 166,5 151,7 148,6 405,7 172,4
osoby v tis.)
Prdm. hruba mési¢ni mzda (K¢) 23 598 22779 20 621 20 297 20 351 22013 20 289
NEZAMESTNANOST (podle
MPSV)
Neumisténi uchazeci o
o 539 136 49 144 23373 26 817 28 566 65 944 41092
zaméstnani
Mira registrované
9,24 7,01 7,97 9,58 10,25 10,59 12,19
nezaméstnanosti (%)
Uchazeci na 1 volné pracovni
i 17,4 14,9 17,5 14,8 37,5 21,7 50,1
misto
BYTOVA VYSTAVBA
Dokonéené byty 38 526 7 422 1516 1612 1416 4952 2 026
Zahajené byty 37 319 7516 1942 2078 1380 4427 1840
PRUMYSL
Trzby za prodej vliastnich vyrobku 155
a sluzeb prdmyslové povahy (mil. 2402 330,1 | 436323,2| 73367,3 160 876,3 | 89 509,5 697 7 87 874,1
K&) ’
CESTOVNI RUCH
1046
Pocet pfijezdu hostu 12105287 | 641105 839 451 337698 | 366298 034 392 483
z toho nerezidenti 6 081 244 152 961 234 167 50 413 51305 | 352018 85417

s

Zdroj: Krajsky statisticky dfad Pardubického kraje
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Rozlohové¢ je Pardubicky kraj nejmensim ze vSech porovnavanych krajti, jeho velikost
je 4 519 km® Vrdmci celé &eské republiky jsou mensi jiZz jen Zlinsky,
Karlovarsky,Liberecky, a izemni celek Hlavni mésto Praha. Podivame-li se na poCet obyvatel
v tomto regionu zjistime, Ze patii k méné obydlenym ¢astem ceské republiky, z idaji o poctu
prist¢thovanych a odstéhovanych osob, Zivé narozenych a zemfelich, je patrnd jistd
vyrovnanost a stalost mistnich obyvatel, 1ze z toho usuzovat, Ze v tomto kraji je dobra Zivotni
uroveit. Tomu to nasvédcuje i fakt, Ze je zde oproti sousednim krajiim pouze 14,8 uchazect
na jedno volné pracovni misto. Nicméné primérnd hruba mési¢ni mzda cinila za rok 2009
pouhych 20 297 K¢. Turisticka atraktivnost Pardubického kraje neni pfili§ vysokd, v minulém
roce navStivilo region 337 698 turistl, naproti tomu ukazatel trzby za prodej vlastnich

vyrobki a sluzeb primyslové povahy vyjadiuje fungujici a ziskovy primysl v tomto regionu.

1.7 Doprava

1.7.1 Zelezni¢ni

V oblasti dopravy se na izemi kraje naléza 542 km zelezni¢nich trati. Nejvyznamné;jsi
z nich je soucasti mezindarodni Zelezni¢ni magistrdly E040 (PafiZ - Norimberk - Praha -
Viden) a zaroven i E0O61 (Berlin - Praha - Brno - Viden). Tato trat’ prochdzi na tzemi
Pardubického kraje mésty Chvaletice, Prelou¢, Pardubice, Chocen, Usti nad Orlici a v Ceské
Tiebové se rozdéluje na sméry Olomouc - Ostrava a Svitavy - Brno. Na hlavni koridor jsou
v Pardubicich napojeny celostitné vyznamné trati ve smcru na Liberec a pfes Chrudim

a Hlinsko na Havlickav Brod. [4]

1.7.2  Silni¢ni

V silni¢ni dopravé dosahuje soucasnd silnicni sit’ celkové délky 3 604 km (v tom
délnice 9 km, silnice I. tfidy 462 km, IL. tfidy 912 km, III. tfidy 2 221 km). Nejvyznamnéjsi
tranzitni proud prochdzi tizemim kraje po silnici €. I/35 ve sméru jihovychod — severozdpad,
pfes Moravskou Tiebovou, Svitavy, Litomysl, Vysoké Myto a Holice mifi ke Hradci Krélové.
DileZitd je také silnice ¢. 1/37, sméfujici od severu pies Pardubice a Chrudim ke Zdirci nad

Doubravou. V Chrudimi se kiiZi se silnici ¢. I/17 ve sméru Caslav — Hefmaniv Méstec —

Hrochiiv Tynec — Zamrsk. Koncem roku 2006 bylo zprovoznéno prvnich 9 km délnice (D11)
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na uzemi kraje, ale definitivni napojeni na silnici I/37 u Opatovic nad Labem nastalo az

v zavéru roku 20009. [5]

Velky pfislib na zlepSeni dopravni situace v Pardubickém kraji v silni¢ni dopravé by
m¢elo byt kompletni dokonceni stavby ddlnice D11 a hlavné vystavba rychlostni komunikace
R35, ktera bude na ddlnici D11 navazovat u Opatovic nad Labem. Kde by méla vzniknout
unikatni kiizovatka tii velkych dopravnich tepen regionu (D11, R35, I/37). Tim se vytvoii
zcela nov4, pateini sit’ silni¢ni dopravy v tomto regionu.

Ke konci roku 2009 bylo v Pardubickém kraji registrovdno 369 865 motorovych
vozidel, z toho 214 220 osobnich automobilti véetné dodavkovych a 59 200 motocykli.

1.7.3 Letecka a fi¢ni

V letecké doprave hraje rozhodujici dlohu vefejné mezindrodni letisté¢ v Pardubicich se
smiSenym vojenskym a civilnim provozem. Sluzby ftizeni letového provozu na letisti,
zachrannd a poZarni sluzba a meteo sluzba jsou civilnim letadlim poskytovany vojenskymi
stanovisti. Toto letisté je jednim z péti patefnich letist’ republiky. Ostatni mensi letiSté¢ na
uzemi kraje maji sportovni charakter, nékterd umoziuji i provoz vsSeobecného letectvi ¢i
slouzi jako zdloZni vojenska letisté. [4]

K ficni dopravé slouzi v Pardubickém kraji pouze kratky splavny usek feky Labe.
Ziizeni nového velkého piistavu v Pardubicich spolu s pfilehlou volnou obchodni zénou
vyrazné zvySuje atraktivitu tohoto druhu ndkladni pfepravy. V 1été roku 2000 také zapocala

pravidelna sezonni osobni ficni doprava na trase Kunétickd hora - Pardubice - Pielouc. [4]
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2 Analyza vztahu mezi dopravou a spoleCenskym

a ekonomickym rozvojem regionu

v

Hlavnimi makroekonomickymi ukazateli, ktefi dokdzi nastinit predstavu
o spolecenském a ekonomickém rozvoji daného regionu jsou hrubd ptidana hodnota, hruby
doméci produkt, tvorba hrubého fixniho kapitdlu, Cisty disponibilni diichod domadcnosti

a vyvoz. V nésledujici tabulce (3) jsou hodnoty za obdobi od roku 2 000 az do roku 2008.

Tabulka ¢.3: Vyvoj makroekonomickych ukazateli v obdobi 2000-2008

Ukazatel | HDP [mil. KE] | HPH [mil. K& | THFK [mil. K& | €DDD [mil. K&] | Vyvoz [mil. K&]

Rok

2000 92 571 83 872 21 906 53 060

2001 98 333 89 142 25780 55 747

2002 102 654 93 308 26 851 58 685

2003 108 705 98 832 25512 60 851 117 186
2004 116 838 105 004 28 360 64 785 131 228
2005 121 457 108 895 22 752 69 064 142 700
2006 133 511 120 472 21334 74 042 154 022
2007 145 651 130 925 27 400 81173 191 646
2008 151 655 136 542 88 372 188 744

Zdroj: Krajsky statisticky dfad Pardubického kraje; autor

Hruby domaéci produkt je zédkladni ukazatel, podle kterého se posuzuje ekonomickd
uspesnost a vyspélost daného statu, ekonomiky, potazmo kraje. Predstavuje sumu ptidanych
hodnot v ¢innostech povaZzovanych za produktivni, jednd se o sluzby trzniho i netrzniho
charakteru.

Hrubd ptfidand hodnota je veli¢ina predstavujici hruby domdci produkt bez dani
a dotaci na produkty.

Tvorba hrubého fixniho kapitdlu se da charakterizovat, jako hodnota pofizeni majetku
(hmotného 1 nehmotného), ktery neni uren ke spotiebé, ale k vyuziti pro dal$i produktivni
¢innost.

Cisty disponibilni diichod domécnosti je uréen &astkou, kterd zbyva domacnostem na
kone¢nou spotfebu nebo uspory. Ukazatel md do velké miry vypovidajici hodnotu

a materidlnim bohatstvi domdacnosti v daném kraji.
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Ukazatel vyvoz je sledovan v ramci jednotlivych kraji nékolik poslednich let CSU na
zadost EU, v podstat¢ urcuje finan¢ni hodnotu zbozi, které je exportovdno do zahranici

z daného kraje.
2.1 Casové fady

Obecné¢ se casovda fada da definovat, jako posloupnost vécné a prostorove
srovnatelnych pozorovani, tedy hodnot vymezeného ukazatele, které jsou jednoznacné
usporadany z ¢asového hlediska od minulosti k pfitomnosti. Nejjednodussi grafické zobrazeni
Casové tfady je spojnicovy graf, kde se na osu horizontdlni vynasi ¢asova proménnd a na osu

vertikdlni hodnoty ¢asové fady nebo jeji funkce.

Obvykle prvnim tkolem pii analyze CR je ziskat rychlou a orientadni predstavu
o charakteru procesu, ktery tato fada reprezentuje. Mezi zdkladni metody proto zcela bézné
patii vizudlni analyza chovani ukazatele vyuzivajici grafti spolu s urCovanim elementarnich
statistickych charakteristik. Pomoci vizudlniho rozboru grafického ziznamu priibéhu CR
muzeme rozpoznat napt. dlouhodobou tendenci v pribéhu tady ¢i nékteré periodicky se
opakujici vyvojové zmény apod. Tato analyza vSak nikdy nesta¢i k pozndni hlubsSich
souvislosti a mechanismii studovaného procesu a neumoziiuje prehlednym a koncentrovanym
zpusobem popsat jeho vlastnosti.[6]

K elementdrnim charakteristikdm fadime diference rtizného tadu, tempa a primérna
tempa ristu a praméry hodnot CR (charakteristiky absolutni a relativni).[6]

Nejjednodussi charakteristikou dynamiky vyvoje CR jsou absolutni piirstky CR,
tj. rozdil dvou po sobé€ jdoucich ¢lent fady, takze absolutni pfirtistky vyjadiime fadou prvnich
(absolutnich) diferenci. Prvni diference charakterizuje piiristek hodnoty ukazatele CR

v urcitém obdobi proti obdobi bezprostiedné predchazejicimu.[6]

Alt =Y, =Y t:2,3,...,l’l (21)
Legenda:
A — absolutni pifrlistek ¢asové fady

v, —hodnota ¢asové fady v daném obdobi

y,_; —hodnota €asové fady v predchdzejicim obdobi
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Pokud se v tfad¢ projevuje urcitd vyvojova tendence, odvozujeme z prvnich diferenci
druhé, resp. tieti diference.[6]

Zrychleni urc¢ime na zdkladé¢ porovnani absolutnich pfirGstkd, tedy jako druhé
(absolutni) diference.[6]

Ar2 = Arl - Atl—l = (yt+2 Vi )_(yr+l -V ) 1= 34,.n (2.2)
Legenda:

2 s ws 0 v v
A° — zrychleni ptirtstku casové fad
t
1 PR v z v
A4, —prvni diference ¢asové fady

A' - prvni diference ¢asové fady v predchazejicim obdobi

Dalsimi charakteristikami popisu jsou relativni piirastky, kam fadime tempa rastu

(fetézové indexy) urovand jako pomér mezi danym a pfedchozim ¢lenem casové fady. [6]

k=21, t=23..n (23)
Legenda:

k,— tempo ristu ¢asové fady
y,— dany Clen Casové fady

¥,_, — pfedchozi ¢len Casové fady

Index rastu vyjaddfeny v procentech se nazyva koeficient ristu a udava, o kolik procent
vzrostla hodnota ¢asové fady v ¢asovém okamzZiku t proti obdobi piedchdzejicimu.[6]

Dal§fm ukazatelem pro zkoumdani dynamiky CR je tempo piiristku, které predstavuje
porovnani absolutniho ptirastku (prvni diference) s ptislusnou hodnotou ¢asové fady (yt-1).

1
;o= AV Ml (2.4)

t

Legenda: Ye Ve
r,— tempo piirtistku casové fady

A — absolutni piriistek ¢asové fady

Y,_, — piislu$nd hodnota Casové fady
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Tempo piirastku, které vyjadiuje dynamiku absolutniho pfirtstku porovnavaného
s ptisluSnym obdobim, se mliZe vyjadrfit ve formé koeficientli nebo v procentech.[6]

Pro vyjddieni rychlosti zmén v CR lze pouZit druhé relativni diference nebo také
koeficienty zrychleni.[6]

A2
=g @)

t-1

Legenda:

z, — koeficient zrychleni casové fady
A’ — druh4 diference ¢asové fady

A, — prvni diference ¢asové fady v predchazejicim obdobi

Chceme-li zjistit, k jakym zméndm dochdzi v Casové fadé vzhledem k zakladnimu

obdobi (nejcastéji prvni €len fady), 1ze stanovit tzv. bazické indexy. Vypocteme je jako:

Y
Bl = —. 2.6
Yo (26)
Legenda:
BI — bazicky index
¥, — hodnota ¢asové fady v daném obdobi

¥,— hodnota ¢asové fady v zakladnim obdobi

2.1.1 Analyza ¢asové fady hrubého domaciho produktu

Hruby domaci produkt (HDP) je makroekonomicky ukazatel, ktery vyjadiuje
vytvofenou hodnotu v ndrodnim hospodéfistvi za sledované obdobi (zpravidla za rok nebo
ctvrtleti); je ocenén v kupnich cendach, tj. v cendch, které kupujici skute¢né plati za produkty
v okamziku ndkupu. Domaci produkt v hrubém pojeti (HDP) se rovnd Cistému domécimu
produktu zvySenému o hodnotu spotieby fixniho kapitdlu. Hruby domadci produkt lze urcit
tfemi metodami: [8]

- vyrobni metodou, kdy HDP je stanoven jako soucet hrubych ptidanych hodnot
vytvofenych v rezidentskych instituciondlnich sektorech (nebo v odvétvich) narodniho
hospodafstvi + Cisté dan¢ z vyroby a dovozu (tj. dan¢ z vyroby a dovozu minus dotace na

vyrobu a dovoz) [8]
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- dichodovou metodou, kdy HDP je stanoven jako soucet ndhrad zaméstnanctim

vyplacenych rezidentskymi sektory + hruby provozni piebytek + hruby smiSeny dachod

+ Cisté dané z vyroby a dovozu[8§]

- vydajovou metodou, kdy HDP je stanoven jako soucet kone¢né spotieby + tvorba

hrubého fixniho kapitdlu + zména zdsob + Cisté poiizeni cennosti (tj. ptirtistky minus tbytky)

+ vyvoz zboZi a sluzeb - dovoz zboZzi a sluzeb.[8]

V nésledujici tabulce (4) a grafu (3) vidime vyvoj makroekonomického ukazatele HDP

v Pardubickém regionu za obdobi 2000 az 2008.

Tabulka €. 4: Vyvoj hrubého domaciho produktu v Pardubickém kraji v letech 2000 — 2008

Hodnota Prvni Druhda | Koeficient Tempo Koeficient Bazické
Rok [mil. K&] | diference |diference | rastu [%] | pfirastku [%] | zrychleni indexy [%]
2000 92 571 100
2001 98 333 5761 106,22 6,22 106,22
2002 102 654 4 321 -1 440 104,39 4,39 -0,25 110,89
2003 108 705 6 051 1731 105,90 5,90 0,40 117,43
2004 116 838 8133 2 081 107,48 7,48 0,34 126,21
2005 121 457 4619 -3514 103,95 3,95 -0,43 131,20
2006 133 511 12 055 7 436 109,93 9,93 1,61 144,23
2007 145 651 12 140 85 109,09 9,09 0,01 157,34
2008 151 655 6 004 -6 136 104,12 4,12 -0,51 163,82

Zdroj: Krajsky statisticky ufad Pardubického kraje; autor
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Obrazek €. 3: Graf vyvoje hrubého domdaciho produktu v Pardubickém kraji v letech 2000 -
2008

Vyvoj HDP v letech 2000- 2008
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Zdroj: autor

Z tabulky a grafu je patrné, Ze HDP v Pardubickém kraji m4 po celou dobu rostouci
tendenci. Nejvyssi piirastky byli zaznamendany v letech 2006 a 2007 a to tésn¢ pod hranici 10
%. Vezmeme-li podil kraje na celkové tvorbé HDP CR, fadi se Pardubicky kraj mezi

primérné regiony podilejici se na piispévku tvorby HDP.[8]

2.1.2 Analyza ¢asové fady hrubé piidané hodnoty

Hrubd pfidand hodnota pfedstavuje nové vytvoienou hodnotu, kterou ziskavaji
instituciondlni jednotky z pouZivani svych vyrobnich kapacit. Je stanovena jako rozdil mezi
celkovou produkci, ocenénou v zdkladnich cendch a mezispotiebou, ocenénou v kupnich
cendch. Pocitd se za odvétvi nebo za instituciondlni sektory / sub-sektory.
Hrubd ptfidand hodnota sniZzend o spotfebu fixniho kapitdlu, vyjadifuje cCistou ptidanou
hodnotu.[8]

Souhrn hrubé (¢isté) pridané hodnoty za vSechna odvétvi v ndrodnim hospodérstvi
nebo za vSechny instituciondlni sektory /sub-sektory plus ¢isté dan¢ z produkti predstavuje

hruby (¢isty) doméci produkt.[8]

V nésledujici tabulce(5) a grafu(4) vidime vyvoj makroekonomického ukazatele hrubé

pfidané hodnoty v Pardubickém regionu za obdobi 2000 az 2008.
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Tabulka €. 5: Vyvoj hrubé ptidané hodnoty v Pardubickém kraji v letech 2000 — 2008

Hodnota Prvni Druha | Koeficient Tempo Koeficient Bazické
Rok [mil. K&] | diference |diference | rastu [%] | pfirdstku [%] | zrychleni indexy [%]
2000 83 872 100
2001 89 142 5270 106,28 6,28 106,28
2002 93 308 4 166 -1 104 104,67 4,67 -0,21 111,25
2003 98 832 5524 1 358 105,92 5,92 0,33 117,84
2004 105 004 6172 648 106,24 6,24 0,12 125,20
2005 108 895 3 891 -2 281 103,71 3,71 -0,37 129,83
2006 120 472 11 577 7 686 110,63 10,63 1,98 143,64
2007 130 925 10 453 -1124 108,68 8,68 -0,10 156,10
2008 136 542 5617 -4 836 104,29 4,29 -0,46 162,80

Zdroj: Krajsky statisticky dfad Pardubického kraje; autor

Obrazek €. 4: Graf vyvoje hrubé piidané hodnoty v Pardubickém kraji v letech 2000 - 2008

Vyvoj HPH v letech 2000- 2008
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Zdroj: autor

Z grafického zobrazeni vyvoje hrubé ptidané hodnoty je patrné, Ze i tento ukazatel ma
po celou dobu sledovaného obdobi rostouci charakter. Nejvyssi ptirGstek Pardubicky kraj
zaznamenal v roce 2006 a to pies 10 %, ndsledn¢ druhy nejvyssi prirtistek byl v roce 2007

pies 8,5%
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2.1.3 Analyza ¢asové fady tvorby hrubého fixniho kapitalu

Tvorba hrubého fixniho kapitdlu predstavuje pofizeni fixnich aktiv (novych

i pouzitych), snizené o jejich Ubytky u rezidentskych vyrobct v pribéhu daného obdobi plus

zvySeni hodnoty nevyrdbénych aktiv, které vznikd v disledku produkéni Cinnosti vyrobct

nebo instituciondlnich jednotek. Fixni aktiva jsou hmotnid nebo nehmotna aktiva vyrobena

jako vystup z vyrobniho procesu, pouZivaji se ve vyrobnim procesu opakovan¢ nebo prubézné

po dobu vice neZ jednoho roku. ZvySeni hodnoty nevyrdbénych aktiv se tykd zejména pidy

a zahrnuje napf. rekultivace ptidy. Tvorba Cistého fixniho kapitdlu je rozdilem mezi tvorbou

hrubého fixniho kapitdlu a spotfeby fixniho kapitalu. [8]

V nésledujici tabulce(6) a grafu(5) vidime vyvoj makroekonomického ukazatele

Hrubého fixniho kapitalu v Pardubickém regionu za obdobi 2000 az 2008.

Tabulka €. 6: Vyvoj hrubého fixniho kapitdlu v Pardubickém kraji v letech 2000 — 2008

Hodnota Prvni Druha | Koeficient Tempo Koeficient Bazické
Rok [mil. K&] | diference |diference | rastu [%] | pfirdstku [%] | zrychleni indexy [%]
2000 21 906 100
2001 25780 3875 117,69 17,69 117,69
2002 26 851 1071 -2 804 104,15 4,15 -0,72 122,58
2003 25512 -1 339 -2410 95,01 -4,99 -2,25 116,46
2004 28 360 2848 4187 111,16 11,16 -3,13 129,46
2005 22752 -5 608 -8 456 80,22 -19,78 -2,97 103,86
2006 21 334 -1418 4191 93,77 -6,23 -0,75 97,39
2007 27 400 6 066 7 484 128,43 28,43 -5,28 125,08
2008

Zdroj: Krajsky statisticky dfad Pardubického kraje; autor
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Obrazek ¢. 5: Graf vyvoje tvorby hrubého fixniho kapitdlu v Pardubickém kraji v letech 2000
- 2008
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Z grafického zobrazeni Casové fady ukazatele tvorby hrubého fixniho kapitélu je vidét,
Ze nema cCisté rostouci nebo klesajici trend. Na pocatku sledovaného obdobi mél rostouci
tendenci, v roce 2003 vSak zaznamenal mirny pokles, nasledoval narist a hned v dalSim roce
2005 nejvétsi pokles o téméet 20%. Na konci sledovaného obdobi vSak doSlo k radikdlnimu
naristu o téméet 30%, ¢imZz se droven ukazatele dostala mirné nad svoji dlouhodobou

pramérnou hodnotu, kterd je 24 987 mil. K¢.

2.1.4 Analyza casové tady ¢istého disponibilniho dichodu domacnosti

Predstavuje cdstku, kterou mohou domadcnosti vénovat na kone¢nou spotiebu,
na dspory finan¢nich aktiv a na akumulaci hmotnych i nehmotnych aktiv. Ukazuje, jak se
saldo prvotnich dichodi umistuje znovurozdélenim: béZnymi danémi, socidlnimi piispévky
a davkami a ostatnimi béZnymi transfery. Ukazatel ndm do velké miry naznacuje troven

materidlniho bohatstvi domdacnosti trvale bydlicich v jednotlivych regionech.[8]

V nésledujici tabulce(7) a grafu(6) vidime vyvoj makroekonomického ukazatele

¢istého disponibilni dichod domdacnosti v Pardubickém regionu za obdobi 2000 az 2008.
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Tabulka ¢. 7: Vyvoj €istého disponibilniho dichodu domécnosti v Pardubickém kraji v letech

2000 — 2008

Hodnota Prvni Druhda | Koeficient Tempo Koeficient Bazické
Rok [mil. K&] | diference |diference | rastu [%] | pfirastku [%] | zrychleni indexy [%]
2000 53 060 100
2001 55 747 2 686 105,06 5,06 105,06
2002 58 685 2938 251 105,27 5,27 0,09 110,60
2003 60 851 2166 -772 103,69 3,69 -0,26 114,68
2004 64 785 3934 1768 106,47 6,47 0,82 122,10
2005 69 064 4278 344 106,60 6,60 0,09 130,16
2006 74 042 4978 700 107,21 7,21 0,16 139,54
2007 81173 7131 2153 109,63 9,63 0,43 152,98
2008 88 372 7199 68 108,87 8,87 0,01 166,55

Zdroj: Krajsky statisticky ufad Pardubického kraje; autor

Obrazek ¢. 6: Graf vyvoje Cistého disponibilniho diichodu domdacnosti v Pardubickém kraji

v letech 2000 - 2008

Vyvoj EDDD v letech 2000- 2008
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Zdroj: autor

Z grafického znazornéni ukazatele cistého disponibilniho dichodu domadcnosti je
patrné, Ze po cele sledované obdobi ma rostouci charakter. Tempo pfirtistku je po celé obdobi
v podstaté stejné a nezaznamenalo vyrazné vykyvy smérem nahoru nebo dolti. Na konci
obdobi dosédhl tento makroekonomicky ukazatel téméf dvojndsobku hodnoty, na které byl

v roce 2000.
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2.1.5 Analyza ¢asové fady vyvozu

Vyvoz vyjadiuje hodnotu vyvezeného zboZzi do zahranici, které piestoupilo statni

hranici za icelem jeho trvalého nebo docasného ponechdni v zahranici.[8]

Pro tcely porovnavéani vykonnosti ekonomiky kraju, je ukazatel vyvoz chdpan jako

hodnota zbozi vyvezeného z daného kraje za tzemni CR za ucelem jeho trvalého nebo

doc¢asného ponechéni v zahranici.

Cesky statisticky tfad zacal sledovat ukazatel vyvoz za jednotlivé kraje aZ na zdkladg

pozadavku Evropské unie, proto uvedené hodnoty jsou zaznamendny az od roku 2003. Pred

timto rokem se vyvoz sledoval pouze v rdmci celé ¢eské republiky, nikoliv v rdmci kraju.

V nésledujici tabulce(8) a grafu(7) vidime vyvoj makroekonomického ukazatele vyvoz

v Pardubickém regionu za obdobi 2000 az 2008.

Tabulka €. 8: Vyvoj vyvozu v Pardubickém kraji v letech 2000 — 2008

Hodnota Prvni Druhda | Koeficient Tempo Koeficient Bazické
Rok [mil. K&] | diference |diference | rastu [%] | pfirdstku [%] | zrychleni indexy [%]
2000
2001
2002
2003 117186 | 117186 | 117 186 100,00
2004 131 228 14042 |-103 144 | 111,98 11,98 -0,88 111,98
2005 142 700 11 472 -2 570 108,74 8,74 -0,18 121,77
2006 154 022 11 322 -150 107,93 7,93 -0,01 131,43
2007 191 646 37 624 26 302 124,43 24,43 2,32 163,54
2008 188 744 -2902 | -40526 98,49 -1,51 -1,08 161,06

Zdroj: Krajsky statisticky dfad Pardubického kraje; autor
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Obrazek €. 7: Graf vyvoje vyvozu v Pardubickém kraji v letech 2000-2008
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Z tabulky a grafu je patrné, ze vyvoz Pardubického kraje ma po celou dobu mirné
rostouci charakter, aZ na posledni sledovany rok 2008, kdy vyvoz doséhl ptiblizné¢ o 2% nizsi
hodnoty neZ v pfedchozim obdobi. Hlavnim diivodem stabilniho ristu ukazatele vyvozu je
vstup CR do Evropské unie v kvétnu roku 2004. V tomto roce dosihl vyvoz ndriistu
o necelych 12% oproti roku 2003, na tomto narastu je podepsdno pravé obdobi od kvétna do
konce roku 2004, kdy se tuzemskym firmam otevieli hranice, zjednodusSila se administrativa
spojend s vyvozem zboZi a sniZili se ndklady na export zboZi do zahrani¢i. Po vstupu do
Evropské unie pouze dva kraje z celé Ceské republiky zaznamenali mensi tempo riistu vyvozu
nez v roce 2003. V roce 2008 vSak snizend poptavka v zahrani¢i zpusobila sniZeni objemu
vyvozu téméf ve viech krajich CR, véetné Pardubického. Pfepodteme-li vyvoz celého kraje na
ukazatel vyvoz na jednoho obyvatele, fadi se Pardubicky kraj mezi regiony
s nejdynamiét&j$im tempem riistu. Proto Ize fadit Pardubicky region mezi exportni kraje CR.
Finanéni hodnota vyvozu na 1 obyvatele je zde vic¢i ostatnim krajim v priméru asi

dvojndsobn4, vici Praze dokonce Ctyinasobna.

2.2 Zjisténi zavislosti mezi makroekonomickymi a dopravnimi

ukazateli

Abychom mohli posuzovat vzdjemné vazby mezi ekonomickym vyvojem regionu

aprepravni vykonnosti, musime posuzovat spravné ukazatele. Vyvoj hlavnich
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makroekonomickych ukazateli Pardubického kraje jiz zndme, zbyva zjistit vykonnosti

jednotlivych druhti dopravy.

2.2.1 Ptrepravni vykonnost

Udaje o poétu prepravovanych osob a mnoZstvi prepraveného materidlu jednotlivymi

druhy dopravy v Pardubickém kraji jsou uvedeny v nasledujici tabulce(9).

Tabulka €. 9: Pocet piepravenych osob a mnoZstvi ndkladu v Pardubickém kraji v letech 2000

—2008

Autobusova | Zelezniéni | Silniéni |Zelezni¢ni| Lodni

Ukazatel
osobni osobni ndkladni | nédkladni |ndkladni
Rok pieprava pieprava | pieprava | preprava |pieprava
[tis.os.] [tis.os.] [tis.tun.] | [tis.tun.] |[tis.tun.]
2000 19 831,0 187272 | 36159 2279
2001 18 608,0 17 882,0 | 7027,1 484.9
2002 19 027,0 23 511,6 | 6630,2 353,6

2003 17 740,0 9425,1 21774,1 | 6564,1 6,5
2004 14 571,0 9 498.,6 19738,6 | 5831,2 0,0
2005 14 540,5 10903,3 | 144834 | 57248 128,5
2006 18 698,4 11331,5 | 21133,6 | 5578,6 122,8
2007 19 064,3 114422 | 26381,3 | 64439 0,0

2008 16 378,4 11486,4 | 23405,9 | 65127 0,7
Zdroj: Ro¢enka dopravy

2.2.2 Korelace

Korelace (z lat.) znamend vzdajemny vztah mezi dvéma procesy nebo veliCinami.
Pokud se jedna z nich méni, méni se korelativné i druhd a naopak. Pokud se mezi dvéma
procesy ukdze korelace, je pravdépodobné, Ze na sobé zdviseji, nelze z toho vSak jeSté
usoudit, Ze by jeden z nich musel byt pfi¢inou a druhy nasledkem. To samotna korelace

nedovoluje rozhodnout. [9]
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vzdajemny linedrni vztah mezi znaky ¢i veli¢inami x a y. Miru korelace pak vyjadiuje korelacni

koeficient, ktery miiZe nabyvat hodnot od —1 az po +1. [9]

Vztah mezi znaky ¢i veliCinami x a y mize byt kladny, pokud (pfiblizn¢) plati y = kx,
nebo zdporny (v = -kx). Hodnota korelacniho koeficientu —1 znaci zcela nepiimou zavislost,
tedy ¢im vice se zvétsi hodnoty v prvni skupiné znaki, tim vice se zmens$i hodnoty v druhé
skupin¢ znakd, napf. vztah mezi uplynulym a zbyvajicim casem. Hodnota korelacniho
koeficientu +1 znaci zcela ptimou zavislost, napt. vztah mezi rychlosti bicyklu a frekvenci
otacek kola bicyklu. Pokud je korelacni koeficient roven 0, pak mezi znaky neni Zadna
statisticky zjistitelnd linedrni zdvislost. Je dobré si uvédomit, Ze i pfi nulovém korelacnim
koeficientu na sob& veli¢iny mohou zdviset, pouze tento vztah nelze vyjadfit linearni funkci,

a to ani priblizné. [9]

K nejzdkladnéjSim zdvislostem dvou statistickych soubort patii linedrni zdvislost. Pro
posouzeni zda makroekonomické ukazatele a ukazatele pfepravnich vykonl maji na sobé
linedrni zdavislost jsem vyuzil Pearsoniv korelacni koeficient, ktery se vypocitd podle

nasledujiciho vztahu:

)
/ (2.7)

Vypocteme aritmetické priméry soubort X a Y (E(X) a E(Y)), vyndsobime sumy
¢tvercit odchylek od téchto primérti obou souborii. Tim jsme spocetli tzv. kovarianci, coZ je
vSak absolutni veli¢ina, pro vypocet relativni veliCiny pak kovarianci délime odmocninou
nasobku rozptylu souboru X a souboru Y. [9]

Soubor hodnot X predstavuje v naSem piipadé hodnotu porovnavaného
makroekonomického ukazatele, obdobné soubor hodnot Y je charakterizovan druhou
veli¢inou, a to dopravnimi vykony.

Pozorovali jsme 5 makroekonomickych a 5 pfepravnich ukazatell, tudiZz moZnych
kombinaci zavislosti je 25. V nésledujici tabulce(10) jsou zobrazeny vSechny kombinace

makroekonomickych ukazatelti a prepravnich vykon.
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Tabulka ¢. 10: Korelace kombinaci ukazatelt

X Y koeficient zavislosti

HDP Silniéni osobni doprava -0,273
HDP Zelezni¢ni osobni doprava 0,883
HDP Silniéni nékladni doprava 0,484
HDP Zelezni¢ni nakladni doprava 0,283
HDP Vodni nakladni doprava -0,672
HPH Silniéni osobni doprava -0,260
HPH Zelezni¢ni osobni doprava 0,879
HPH Silniéni nékladni doprava 0,497
HPH Zelezni¢ni nakladni doprava 0,290
HPH Vodni nakladni doprava -0,670
THFK Silniéni osobni doprava -0,188
THFK Zelezni¢ni osobni doprava -0,476
THFK Silni¢ni nakladni doprava 0,480
THFK Zelezni¢ni nakladni doprava 0,622
THFK Vodni nakladni doprava -0,117
CDDD Silniéni osobni doprava -0,276
CDDD Zelezni¢ni osobni doprava 0,867
CDDD Silniéni nakladni doprava 0,472
CDDD Zelezni¢ni nakladni doprava 0,280
CDDD Vodni nakladni doprava -0,645
Vyvoz Silniéni osobni doprava 0,370
Vyvoz Zelezni¢ni osobni doprava 0,866
Vyvoz Silni¢ni nékladni doprava 0,594
Vyvoz Zelezni¢ni nakladni doprava 0,304
Vyvoz Vodni nakladni doprava -0,178

Zdroj: autor

rozdeleni. Po vypocitani vSech korelacnich koeficientli byly hodnoty porovnany s kritickou
hodnotou korelace, kterd pro pocet méfeni 9 a pro méfeni zatiZzené chybovosti 0,05 je dle
statistickych tabulek 0,666. O hodnotach které jsou ve své absolutni hodnoté mensi nez nase
kritickd hodnota, se da konstatovat Ze nemaji na sob¢ linedarni zavislost. Naopak hodnoty které
jsou ve své absolutni hodnoté vétsi nez 0,666 maji linearni zdvislost, a to bud’ kladnou nebo
zdpornou. Cim vice se absolutni hodnota korelace pfiblizuje &islu 1, tim t&snéjsi zdvislost

hodnoty maji. Kladnd korelace znamend, Ze hodnoty obou proménnych ziroven stoupaji,
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zépornd korelace naopak znamend, Ze hodnota jedné proménné stoupd a druhé klesa. Hodnoty
korelace, které splnili danou podminku jsou v tabulce vyznaceny tuc¢né.

Statisticky vyznamné ddaje se objevili u Zelezni¢ni osobni dopravy a u vodni ndkladni
dopravy. Podivame-li se na koeficient zavislosti u vodni nakladni dopravy zjistime, Ze
odchylka jeho absolutni hodnoty a kritické hodnoty korelace je velmi mald. S ptihlédnutim
k nizkému pirepravnimu vykonu a k jeho nahodilé proménlivosti, 1ze povaZovat zjisténé
koeficienty korelace u vodni ndkladni dopravy za statistickou chybu a naddle se jimi nema
vyznam zabyvat.

Z vysledku je patrné, Ze Zelezni¢ni osobni doprava v Pardubickém kraji ma kladnou
korelaci, tudiz linearni zavislost, na vSechny sledované makroekonomické ukazatele, kromé
tvorby hrubého fixniho kapitdlu. MtizZeme tedy usuzovat, Ze rozvoj ekonomiky Pardubického
kraje a pocet piepravenych osob po Zeleznici maji vzdjemné piimo imérny vztah. Nicméné
nelze urcit co je pfi€ina a co nésledek, zda rozvoj ekonomiky ovliviiuje pocet pfepravovanych
osob, nebo zda nartst cestujicich po Zeleznici pfiznivé ovlivituje ekonomiku Pardubického
kraje.

Z tohoto ditvodu se muiiZze jednat pouze o zdanlivou korelaci. Zda jde o skutecnou
korelaci by se muselo ovéfit na zdklad¢ korelacni analyzy rezidui, kterd by byla z ¢asovych
fad vypoctena. Tyto propocty jsou ale velmi ndro¢né a jsou nad ramec bakaldiského studia.
Proto v rdmci této bakalédiské praci nelze konstatovat jednoznacny zdvér, Ze existuje vyse
zjisSténa zdvislost mezi makroekonomickymi ukazateli a vybranymi dopravnimi vykony

v regionu.
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3 Rozvoje dopravni infrastruktury

3.1 Silni¢ni doprava

Na uzemi Pardubického kraje se aZ do neddvna nevyskytovala Zadn4 rychlostni silnice
ani délnice. Tento stav se zmeénil CasteCnym zprovoznénim ddlnice D11, kterd prochazi
v soucasné dobé Pardubickym krajem a to na délce 9 km. Tento fakt ptedurcuje budouci cile
ve vyvoji infrastruktury v tomto regionu, a zaroven je v sou€asné chvili limitujicim faktorem
rozvoje ekonomiky a pramyslu.

Stavajici komunikacni sit’ je nevyhovujici jak z hlediska kvality vozovek, tak
z hlediska kapacity. Dopravni infrastruktura v Pardubickém regionu ma né¢kolik klicovych
nedostatkll. Prevdzné obyvatelé mést Pardubice, Chrudim, Vysoké Myto, Litomysl, Svitavy
trpi faktem, Ze ani jedno z mé&st nema funkcéni komunikacni obchvat. Pies tyto mésta je nyni
sméfovédna hlavni tranzitni doprava ve sméru ze severu na jih regionu, coz md za ndsledek
dopravni pietizenost v danych méstech, zhorsujici se kvalitu ovzdusi a samoziejme i zvySené
riziko dopravni nehodovosti pro obyvatele. Tuto situaci by m¢li napravit planované nebo

realizované vystavby infrastruktury navrhnuté Reditelstvim silnic a délnic.

V soucasné dobé¢ jsou v realizaci nasledujici projekty vystavby silni¢nich tsek:
e Silnice 1/37 Bfezhrad—Opatovice

e Silnice /37 Hrobice—-Ohrazenice

3.1.1 Silnice I/37 Bfezhrad—Opatovice

Silnice 1/37 slouzi pro vzdjemné dopravni spojeni mezi sidelnimi dtvary na trase
Trutnov—Jaromé&i—Hradec Kralové—Pardubice—-Chrudim-Zd’ar nad Sazavou—Velkd Bites—
ddlnice D1. Tato silnice je vyznamnou dopravni tepnou ve sméru sever—jih a spojuje
Kralovéhradecky kraj, Pardubicky kraj a Vysocinu. Stavba 1/37 Biezhrad—Opatovice lezi
v rovinatém uzemi Polabské niZiny mezi krajskymi mésty Hradec Krdlové a Pardubice.
Prostfednictvim budované silnice R35 v tseku Sedlice—Opatovice nad Labem bude silnice
1/37 napojena na délnici D11. V feSeném useku silnice 1/37 Biezhrad—Opatovice se jedna
o prestavbu sméeroveé nerozdelené komunikace na smérové rozdélenou komunikaci, vedenou
v nové trase obchvatem obce Opatovice nad Labem. Pfi vyhleddvani nejvhodnéjsi varianty

vedeni trasy silnice v tomto useku byla zpracovana studie. Ministerstvem Zivotniho prostredi
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CR byla doporuéena varianta obchvatu obce Opatovice nad Labem. Tato varianta zlepsi
dopravni situaci a zivotni prostfedi v obci a odstrani bariéru, kterou v obytné zastavbe tvori
stavajici silnice 1/37. Prestavba silnice pfispéje ke zvySeni bezpe€nosti provozu nejen na
silnici 1/37, ale i chodct a cyklistli v této obci. Provoz na silnici mé vliv na okolni prostiedi
produkovanim hluku, exhalaci a vibraci. Nov4 trasa komunikace a pfedevSim navrzena
protihlukova opatfeni budou hlukovou zatéz v okoli zna¢né¢ eliminovat. Automobilovy provoz
po prestavbé dseku 1/37 nezptisobi ve svém okoli nadmérné znecisténi ovzdusi, které zlstane

pod stanovenymi limitnimi hodnotami. [10]

Stavba ,,I/37 Biezhrad— Opatovice™ leZi v rovinatém uzemi Polabské niziny mezi
krajskymi mésty Hradec Kralové a Pardubice. Trasa je ¢astecné vedena podél stdvajici silnice
1/37, ¢aste€né obchvatem po lukdch vychodné od obce Opatovice nad Labem. Trasa mimo
jiné prochdzi pies pozemky evidované jako nemovitd kulturni pamatka Klastetisté. Zacatek
stavby navdze na jiz zrealizovany usek ctyfpruhové komunikace za mimotroviiovou
kfizovatkou u obchodni zény v km 31,199. Stavba kon¢i na pldnované mimouroviové
kiizovatce s rychlostni silnici R35 — souédst stavby R35 Sedlice— Opatovice. Sfikové
uspotadani silnice 1/37 v predmétném tseku odpovida kategorii S 24,5/100. Projektovany
usek ma stavebni délku 3 266 metrti. Konstrukce vozovky je projektovédna s Zivicnym krytem
na tfidu dopravniho zatiZeni II. V trase bude vybudovéana jedna mimourovinova kiiZzovatka pro
napojeni Opatovic nad Labem na silnici I/37. Soucasti stavby jsou tfi mosty. Prvni most v km
1,624 ptevadi silnici 1/37 ptes vétev navrzené mimoudroviiové kiizovatky, Opatovicky kanal
a stavajici silnici I11/29813 a Placicky potok a biokoridor. Druhy most v km 2,541 ptevadi
silnici 1/37 pfes mlynsky ndhon. Tieti most v km 2,847 je most inundacni, jelikoZ je trasa
komunikace vedena inunda¢nim udzemim Labe. V km 2,000 je na pravé strané silnice
z davodu piilehlé vodni plochy navrZzena opérnéd zed délky 96 metri. Nova trasa silnice také
vyvolavd dudpravy stdvajicich nadzemnich i1 podzemnich inZenyrskych siti a upravu
nadzemniho horkovodu v km 0,966. Na eliminaci vlivu stavby na Zivotni prosttedi jsou
v prostoru zdstavby obce Opatovice nad Labem navrzeny protihlukové stény. Silnice 1/37
tvofi vyraznou umélou krajinnou osu. V feSeném tuseku silnice se Castecné jednd o rozsiteni
stavajici dvoupruhové komunikace na Ctyfpruhovou, smérové rozde€lenou silnici. Niveleta
komunikace se v tomto useku podstatné¢ neméni. V tuseku do km 1,0 nebude zdsah do
krajinného rdzu podstatny. V tseku od km 1,0 do konce upravy musi byt zemni téleso

komunikace vytvofeno nasypdnim vysokého umélého ndsypu na rostly terén s ohledem na
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hladinu stoleté vody. Negativni vliv na krajinny rdz bude zmirnén vysadbou porosti v rdmci
vegetacnich dprav. Projektovand stavba nevyvoldva potiebu zmény dosavadnich pfilehlych

staveb s vyjimkou demolice starého a jiZ nefunk&niho hospodaiského objektu. [10]

3.1.2 Silnice I/37 Hrobice—-Ohrazenice

Stavba silnice 1/37 Ohrazenice—Hrobice fesi navrh nového jizdniho pasu v dseku od
mimouroviové kfiZovatky Ohrazenice (km 44,590) po mimouroviovou kiizovatku Hrobice
(km 38,190). S ohledem na intenzitu dopravy a kategorii navazujicich tsekl je tento usek
silnice feSen v kategorii S 24,5/100 jako silnice smérové rozdélend s neomezenym piistupem.
Silnice 1/37 v useku Ohrazenice—Hrobice je situovédna v rovinatém tzemi tdolni nivy Labe,
které je charakteristické komplikovanymi odtokovymi poméry. Trasa silnice je prostoupena
fadou vodote¢i a meliorac¢nich piikopli s minimdlnimi podélnymi spady. V feSeném useku
silnice 1/37 se jednd o planované dobudovani jizdniho pdsu budouci smérové rozdélené
komunikace, kterd je v souCasné dobé zrealizovdna v polovicnim profilu. Dalsi zdsah do
krajinného rdzu proto nebude nijak podstatny. Dosavadni vyuZiti izemi, které predstavuje
predevSim zeméd€lska Cinnost, zlistane zachovano i po realizaci stavby. Rozsifeni silnice ve
sméru na Hradec Krélové je feSeno na pravou stranu stdvajici silnice podle stanieni stavby
od km 0,000 do km 6,400. Stavba vyvola celou fadu pieloZzek nebo tprav stavajicich
inZenyrskych siti a bude nutné ptistoupit k prodlouZeni n¢kolika propustkii. Na trase stavby se
nenaléza zadny stavebni objekt, ktery by v rdmci stavby vyzadoval demolici. U vSech stavbou
dot¢enych objektli se jednd o jejich upravu, ptfelozku nebo ochranu. Pribéh stavby bude
rozdé€len do tif etap, pficemZz v prvni fazi se pocitd s pfipravnymi pracemi, které zahrnuji
odstranéni zelen€, sejmuti ornice a stabilizaci podlozi. Ve druhé fazi dojde k prelozkdm
aUpravam inzenyrskych siti, prodlouzeni propustkii a budou pro-vedeny zemni prace.
V posledni fazi bude provedena nova vozovka, odvodnéni komunikace, vegetacni dpravy a ve
findle dopravni znaceni. Realizace této stavby bude probihat bez pteruSeni silni¢ni dopravy,
pfi provddéni stavby se ale uvaZuje s cCastecnym omezenim dopravy z divodl sniZeni
rychlosti vozidel v blizkosti stavby na ziZenych jizdnich pruzich stdvajici silnice 1/37.
Diilezita souvisejici stavba se nachazi v km 2,171 a jedna se o kiiZeni trasy vytlaku splaskové
kanalizace pfipravované stavby ,,SRCH Odkanalizovani mistnich ¢asti Hradek a Pohranov*.

Odkanalizovani bude provedeno pted realizaci stavby 1/37 Hrobice— Ohrazenice. [10]
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V ramci rozvoje Pardubického kraje jsou v planu nésledujici vystavby silni¢nich
Useki:
e Silnice I/2: Pardubice — jihovychodni obchvat
e Silnice I/37 Chrudim — obchvat, dsek ktiz. I/17-Slatinany
e Silnice I/37 Chrudim — obchvat, tisek MedleSice—kiiz. I/17
e Rychlostni silnice R35 Opatovice-Ostrov
® Rychlostn{ silnice R35 Ostrov—Mohelnice

e Silnice /43 Hradec nad Svitavou-La¢nov

3.1.3 Silnice I/2 Pardubice—jihovychodni obchvat

Resend etapa jihovychodniho obchvatu spoleéné s tsekem silnice 11/322 Pardubice—
Cernd za Bory a nadjezdem nad trati CD Pardubice—Chocen napojenym na I1/322 Pardubice—
Zminny vytvoii jihovychodni segment vnéjSiho okruhu Pardubic. Cilovym feSenim je
napojeni silnice I/2 na prelozku silnice 1/36 Pardubice—Sezemice—Casy (mimovroviiova
kiizovatka s R35). Vyhledové bude silnice 1/2 vedena v pedZi po 1/37 ve sméru na Chrudim,
z 1/37 se odpoji v mimotroviové kiizovatce (MUK) Drazkovice a dél bude pokratovat podél
jizni a jihovychodni 4sti mésta ve sméru na Cernou za Bory. Vystavbou pielozky silnice 1/2
vznikne nové dopravni napojeni obytné a primyslové zény v Cerné za Bory a jeji napojeni na
silnici I/37 a tim i na R35 a délnici D11, které umoZni vymistit z centra mésta tranzitni,
zdrojové a cilové dopravy. Prevedeni dopravy z prujezdnich dsekl vedenych zastavénym
uzemim mésta na komunikaci mimo zdstavbu s ndvrhovymi parametry silnice kategorie
S 11,5/80 ptispéje k vetsi bezpecnosti a plynulosti provozu, snizeni emisi vyfukovych plynt
do ovzdusi a snizeni hlukové zatéze. Méstu Pardubice doposud zcela chybi vnéjsi okruzni
systém a jihovychodni obchvat silnice 1/2 je jeho prvni ¢4sti, mimo stdvajici zdstavbu
propojuje na jihovychodnim okraji mésta silnice /37 a I11/322 (ulici Primyslovou). Vystavba
prelozky 1/2 je koncepcnim feSenim piimého propojeni prumyslové a skladové zony mésta se
silnici I/37. [10]

Stadvajici silnice 1/2 ptrichdzi do Pardubic ze sméru od Pielou¢e a konci
v mimouroviové kiiZovatce ZavodiSté napojenim na I/37. Prelozka silnice I/2 — jihovychodni
obchvat Pardubic je navrzena v kategorii S11,5/80 v délce pfiblizné 3,1 km. Jeji zacatek je
v okruzni kfizovatce u Drazkovic, ddle pokracuje pravostrannym obloukem ve sméru na

o

severovychod, kde kiizi stavajici silnici 111/340 28, déle se pravostrannym obloukem staci na
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vychod, kde kiizi Chrudimku a levostrannym obloukem se sta¢i na severovychod, kde kiizi
stavajici silnici I1I/340 28 a pokracuje ve sméru k 11/322, na kterou se napojuje malou okruzni
kfizovatkou. Vystavba nové silnice umozni vymisténi ¢asti dopravy z centrdlniho uzemi
mésta a propojeni dvou radidlnich komunikaci, které ptrivadéji do Pardubic tranzitni,
zdrojovou a cilovou dopravu od jihu (silnice 1/37 ze sméru od Chrudimi) a vychodu (silnice
[1/322 ze sméru od Dasic), v trase vedené mimo zastavénou ¢4st mésta. Rozsah stavby je
vymezen napojenim silnice I/2 na I1/324 na zacétku dseku a na I11I/322 (ulici Primyslovou) na
konci dseku. Mésto Pardubice silnici 1/2 doplni v celé délce o soubéZnou sdruZenou stezku
pro pési a cyklisty a provede napojeni na ulici S. K. Neumanna. Tyto objekty nebudou
soucdsti stavby. Soucasti stavby jsou pielozky a upravy dotéenych inZenyrskych siti, silni¢ni
kanalizace, protihlukové stény, vegetaCni upravy stavby apod. Trasa silnice I/2 je vedena
pfevazné po zemédé€lskych a lesnich pozemcich. Vystavbou silnice dojde k trvalému zaboru
pozemkli a k rozdéleni obhospodatovanych ploch s nevratnym negativnim ucinkem.
Dostupnost pozemk je feSena sjezdy ze souvisejicich silnic II. a III. tfidy. Napojeni pocatku
silnice I/2 na silnici 1/37 (respektive silnici 1I/324) v prostoru mezi Pardubicemi
a Drazkovicemi je v souladu s izemnim pldnem velkého tzemniho celku Pardubického kraje,
schvdlenym usnesenim zastupitelstva dne 14. prosince 2006 a s tzemnim plidnem mésta
Pardubice schvédlenym dne 4. zafi 2001. Ptelozka silnice /2 je vefejné prosp€Snou stavbou

zévazné Casti izemniho planu Pardubic. [10]

3.1.4 Silnice I/37 Chrudim — obchvat, usek ktiz. I/17-Slatinany

Silnice 1/37 je vedena v trase Trutnov—Jaromé&i—Hradec Krilové—Pardubice—Chrudim—
Zdirec nad Doubravou—Zd’ar nad Sdzavou. Chrudimi je vedena pritahem po zdpadni &ésti
meéstského komunikaéniho okruhu (MKO). Na priatahu je nékolik dopravnich zavad
a kfizovatek se svételnou signalizaci. Intenzita dopravy ve meésté patfi mezi nejvetsi
v Pardubickém kraji. Dopravni kapacita MKO je ddna pficnym uspofdddnim, mnoZstvim
ktizovatek, obsluhou pfilehlého tzemi a v neposledni fadé i mnoZstvim chodcii v této
oblasti.[10]

Souhrn téchto faktort fadi MKO v Chrudimi mezi kritické useky na silnici 1/37 a jeho
vytizenost je na hranici kapacity. Vybudovéani obchvatu silnice 1/37 je jedinym moznym
feSenim pro odlehéeni zdpadni poloviny MKO. Obchvat pfevezme maximdlni ¢4st dopravni

zatéze ve sméru sever— jih a veSkerou tranzitni dopravu. Napojenim predmétné stavby na jiz
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vybudovany usek silnice I/37 Jesni¢anky— MedleSice a pfipravovany usek MedleSice—kiizZ.
I/17 soucasné¢ umozni rychlejsi a kvalitnéjsi napojeni spddové oblasti mésta Chrudim na
dalnici D11. Vybudovani ptelozky silnice /37 vyznamné odleh¢i méstim Chrudim
a Slatinany od tranzitni dopravy. Realizace této stavby zajisti podstatné zlepSeni Zivotniho
prostiedi ve Slatinanech. SniZi se zde ekvivalentni hladina hluku a emise vyfukovych plyni.
Zaroven dojde ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a podstatné se omezi moZnost stretd
automobilové dopravy s chodci. Komunikace bude po dobudovani predmétného useku

soucdsti aglomera¢ni osy Hradec Kralové—Pardubice—Chrudim—Slatifiany. [10]

Stavba I/37 Chrudim - obchvat, tsek kiiz. I/17-Slatinany je druhym usekem
navazujicim na predchozi tusek MedleSice—kiiz. I/17 v mist¢ mimouroviové kiiZovatky
(MUK) silnic I/17 a 1/37. Na tento tsek je navrhovana stavba smérové i vyskové napojena.
Stavba déle pokracuje zdpadné od obce VI¢nov, v ndsypové partii prochdzi mezi obci Orel
a meéstem Slatinany, kde kfizuje stavajici silnici 1I/358 a Zeleznicni trat’ Pardubice—Havlickiv
Brod. Trasa se poté stac¢i k jihu a v dostatecné vzdélenosti podél obytné zastavby Slatinan se
napojuje na stdvajici silnici 1/37 v prostoru Navesniho rybnika. Z pfevazné Césti je trasa
prelozky vedena pies zemédélsky obd€lavané izemi. Niveleta pielozky silnice 1/37 je v celé
délce podiizena stavajici morfologii terénu, vedené kiiZujicich se komunikaci a Zelezni¢ni
trati. Zminénd prelozka silnice 1/37 je smérové nerozd€lend, dvou pruhovd komunikace
v kategorii S 11,5/80, délky 4 563 metrt. [10]

Prevdazna Cast stavby bude realizovina mimo obytnou zdstavbu a stdvajici
komunikace, takze ji bude mozné provadét bez vyraznéjsiho vlivu na okoli. Nékteré stavebni
objekty si vSak vyzddaji uplné nebo Castecné omezeni na provozovanych komunikacich. Pro
uplné uzavirky jsou navrZzeny moZzné objizdné trasy po okolnich komunikacich. Z divodu
pfipravované primyslové zény Slatinany v km 3,32 vpravo je téleso hlavni trasy rozsiteno
pro piipadné mozné vybudovani napojeni na pielozku silnice 1/37 stykovou kfiZovatkou
s fadicimi pruhy a odbocCovacim a pfipojovacim pruhem. Soucdsti stavby je vybudovéni ti{
ktizovatek, sedmi mostnich objektii, protihlukovych opatieni a vyvolané preloZky
inZenyrskych siti. Soucasné s hlavni trasou budou vybudovany i ptelozky silnic nizsich tfid.
Komunikace hlavni trasy kiizi dvé vodoteCe (VI¢novsky a Slatinansky potok) a zelezni¢ni

trat’ Pardubice-Havli¢kuv Brod. [10]
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3.1.5 Silnice I/37 Chrudim - obchvat, usek MedleSice-ktiz. 1/17

Hlavni trasu stavby tvoii 5850 metrii dlouhy tdsek ptelozky silnice /37 mezi obci
MedleSice a kiiZzovatkou se silnici I/17. Obchvat je veden volnou vychodni trasou mimo
obytnou zdstavbu mésta Chrudim. Zacatek obchvatu navazuje na jiz dokoncenou pielozku
silnice 1/37 Jesnicanky—MedleSice, a to jihovychodné¢ od obce MedleSice. Levostrannym
obloukem sméfuje do nové mimotiroviiové kiizovatky (MUK) Vestec se silnici 111/34026
Chrudim—Ostiesany, kterd bude slouZit jako hlavni dopravni ptivadé¢ do mésta Chrudim, a to
prevazné ze sméru od Pardubic. Dale prolukou mezi zemédélskym aredlem a zdstavbu obce
Vestec, kde prochdzi zafezem hloubky pfiblizn¢ 6 metrti, pokracuje na mostni estakadu ptes
udoli feky Chrudimky a Zelezni¢ni trat’ Chrudim—Hrochv Tynec. Pravostrannym obloukem
v zéfezu hloubky kolem 6,5 metru pak obchvat pokracuje ke kiiZzeni se silnici I1/340
Chrudim-Topol, kterou piekracuje vrchem, a konec useku je v nové vybudované
mimouroviiové ktizovatce se silnici I/17, kterd bude slouzit jako druhy dopravni ptivadé¢ do
mésta Chrudim. Komunikace je navrZzena v kategorii S 11,5/80 (dvou pruhovd, smérové
nerozd€lend komunikace s ndvrhovou rychlosti 80 km/h). Pouze v tdseku od zac¢atku tzemi po
MUK Vestec je prelozka silnice I/37 navrzena v kategorii S 11,5/100, jako polovina na tomto
useku vyhledové uvazované Ctyi pruhové komunikace S 22,5/100. Soucasné s hlavni trasou
bude vybudovéna pielozka silnice I/17 a n€kolik prelozek komunikaci III. tfidy. Pfevazna Cast
stavby bude realizovdna mimo zdstavbu a stdvajici komunikace, takZe ji bude mozné provadét
bez vyraznéjsiho vlivu na okoli. Nékteré stavebni objekty si vyzddaji dplné nebo Castecné
omezeni provozu na stavajicich komunikacich. Pro obdobi vystavby jsou navrzeny provizorni
preloZky nékterych dotcenych tseki silnic. V rdmci vystavby preloZky bude nezbytné preloZit

fadu inZenyrskych siti kam spadd i prelozka tranzitniho plynovodu a horkovodu. [10]

3.1.6 Rychlostni silnice R35 Opatovice-Ostrov

Rychlostni silnice R35 ptedstavuje v soucasnych planech Ceské délni¢ni sité tzv.
severni pateini trasu spojujici Cechy a Moravu. Poprvé se tento tah objevil v planech dalnién{
sité jiz v roce 1963, a to jako ddlnice D35, vedouci z Hradce Kralové pies Olomouc k Lipniku
nad BecCvou, kde se meéla napojovat na dalnici D47 (dnes DI1). V soucasnosti je R35
planovéna v trase Liberec — Ji¢in — Hradec Krdlové — Olomouc — Lipnik nad Bec¢vou. Tato

trasa propojuje Ctyfi krajskd mésta a kiizi dalSich Sest tahii dalni¢ni sité, konkrétn¢ R10, D11,
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R43, R46, R55 a D1. S celkovou délkou asi 260 km piijde o nejdelsi Ceskou rychlostni silnici.
R35 je v celé svoji délce soucasti doplitkového tahu E442 evropské sité E-silnic. Z celé R35 je
Jiz v provozu nékolik vzdjemné nepropojenych ¢ésti. Konkrétné se jednd o useky Liberec —
Turnov, Sedlice — Opatovice, Mohelnice — Olomouc, obchvat Olomouce a Olomouc — Lipnik.
Zejména chybéjici ¢ast R35 mezi Hradcem Kralové a Mohelnici tvofi v ndvaznosti na dalnici
D11 z Prahy pétetni ¢ast této komunikace. Jsou zde predpokladany nejvyssi intenzity dopravy
z celé R35, a to v rozmezi 31 az 53 tisic voz./24 h v obou smérech pro rok 2040. Neexistenci
této C4sti komunikace trpi zejména lidé v obcich leZicich na soucasné silnici 1/35. S postupnou
dostavbou dalSich dsekii R35 také vzristd atraktivita této silnice jako spojeni stiednich
a vychodni Cech se stfedni a severni Moravou. Tim dochazi k dal§imu ndrastu dopravniho
zatizeni na stdvajici trase. Urychlend dostavba R35, predevsim v dsecich Opatovice — Ostrov
a Ostrov — Janov, patfi mezi nejvys$i priority v soucasnych planech na dostavbu ceské

délnicnf sité. [10]

R35 Opatovice—Casy

Pfipravovand stavba fe$i novou Ctyipruhovou, smérové rozdélenou komunikaci, se
dvémi mimouroviilovymi kfiZovatkami. Mimouroviové kiiZeni je navrzeno se silnicemi
11/298 — MUK Rokytno a I/36 — MUK Casy. Kiizeni R35 s ostatnimi komunikacemi je vzdy
mimouroviiové, a to navrZzenymi mostnimi objekty. DalSi mostni objekty jsou navrZeny
v mistech kfizujicich vodote¢i. NejvyznamnéjSim mostnim objektem je 1 060 metrti dlouha
estakdda ptes Labe a jeho inundacni tizemi. Na zacatku, v km 4,190, navazuje na dokonc¢enou
stavbu R35 Sedlice — Opatovice a na konci, v km 16,800, na pfipravovanou stavbu R35 Casy
— Ostrov. Komunikace je navrzena v kategorii R 25,5/120, délka predmétného tseku je 12
610 metrt.Rychlostni silnice R35 za estakddou ptes MUK Opatovice pokraduje naspem
k estakdd¢ pres Labe a jeho inunda¢ni dzemi, severné miji Bukovinu nad Labem. Trasa
prochézi jizn& od Borku a sta¢{ se na jih. Zdpadné od Rokytna je navrzena MUK Rokytno se
silnici 11/298. Odtud pokra¢uje mezi obcemi Chote¢ a Dolni Redice, vychodné miji Casy. [10]

Stavba kon¢i za MUK Casy s pielozkou silnici 1/36. Navrhovand trasa rychlostni
silnice R35 je vedena mimo stdvajici zastavbu prevazné po zemedeélské pudé, lesnimi porosty
prochdzi v nezbytném rozsahu u obci Rokytno a Casy. Na konci prochdzi trasa v délce
pfiblizné¢ 400 metri podél vymezené ptaci oblasti Komdrov. Z pohledu stavby se jedna

o tzemi bezproblémové s podminkami obvyklymi pro stavbu. Stavba bude realizovdna na
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etapy. Etapizaci vyvoldvd snaha o maximdlni ponechédni stdvajici dopravy v provozu
a minimalizace uzavirek. Stavba bude rozd¢€lena na 3. etapy. [10]

7. divodu ptrevadéni dopravy pro uvolnéni stavenisté budou v 1. etapé realizovdna
provizoria, a sice: provizorni prelozka silnice II/298 — v oblasti MUK Rokyto a provizorni
prelozka silnice 1/36 — v napojeni na silnici 1/36 smér Holice. V 1. etapé¢ budou dale
realizovany pielozky stavajicich inzenyrskych siti. Ve 2. etapé bude realizovana rychlostni
silnice R35 v plném rozsahu mimo tuseky, kde dochdzi ke kiiZeni komunikaci s ponechanim
provozu. Realizovdny budou v této etapé také nosné konstrukce vSech mosti. Ve 3. etapé

dojde ke kompletnimu dokonceni stavby. [10]

R35 Casy-Ostrov

Trasa zaéind u obce Casy a prochdzi rovinatou krajinou jihovychodnim smérem mezi
obci Roven na severu a obcemi DaSice, Prachovice, Platénice a Ceradice na jihu. Mezi
Turovem a Uherskem piechdzi Lou¢nou a mirné zvinénou krajinou se sti¢i k Vysokému
Mytu a konc¢i mezi Opocnem a Ostrovem. Zijmové uzemi pro stavbu je rovinaté az mirné
zvlnéné. Stavba vede na vSech katastrdlnich tzemich vétSinou po volnych neosidlenych
pozemcich, prevazné vyuZzivanych k zeméd€lské Cinnosti. Zacatek stavby navazuje v km
16,800 na predchozi stavbu R35 Opatovice—Casy. Od Casi trasa pokraduje kolem vyhlasené

N

ptaéi oblasti Komdarov do prostoru MUK Dasice, kde ki silnici II/322. Dile trasa pokraduje
Turovem a Uherskem. Zelezni¢ni trat’ Praha — Ceskd Tiebovd kifzi nadjezdem v ZelezniGni
stanici Uhersko a pokracuje k obci Ostrov. Konec stavby je v provizornim napojeni na silnici
I/17 za budouci MUK Ostrov. Usek rychlostni silnice je navrzen v kategorii R 25,5/120.
Celkova délka stavby je 14 500 metrd. Soucasti stavby je krom¢ hlavni trasy také vystavba
kiizovatek, prelozky a upravy silnic II. tiidy, IIL. tfid, pfistupovych komunikaci na pozemky,
vystavba mostnich objektii a protihlukovych stén. V km 20,820 bude vybudovdna MUK
DaSice, kterd zajisti napojeni R35 na stdvajici silni¢ni sit’. Na konci stavby je napojeni trasy
R35 na stdvajici silniéni sit’ fefeno MUK Ostrov. Stavba bude za MUK Ostrov provizorng
pfipojena na silnici I/17 tak, aby tranzit neprojizdél obci. Nejvyznamnéj$imi mostnimi objekty
jsou piechody pfes vodni toky Zadni Lodrantka, Lodrantka, To¢ivy potok a Loucnd. Trasa
R35 kifZ{ nadjezdy také dvé Zelezni¢ni tratd, a sice: Praha — Ceskd Tiebovd (ve stanici

Uhersko) a trat’ Chrudim — Borohradek. S etapizaci vystavby se neuvazuje. Stavbu lze
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piipadné rozdé€lit na samostatné Casti, na nichz budou v ptedstihu zahdjeny prace na dlouhych

mostech nebo realizovany ptelozky inzenyrskych siti. [10]

3.1.7 Rychlostni silnice R35 Ostrov-Mohelnice

Predmétem stavby je realizace ¢ty pruhové rychlostni silnice R35 mezi mésty Ostrov
a Mohelnice. Silnice je navrhovéna v kategorii R 25,5/120, délka feSeného tseku je v zakladni
varianté 78, 603 km. Na za&itku posuzovan4 trasa R35 navazuje na stavbu R35 Casy—Ostrov,
na kterou jiZz byla vypracovand dokumentace pro dzemni rozhodnuti, na konci navazuje na
provozovany usek R35 Mohelnice—Lipnik nad Becvou. Trasa rychlostni silnice R35 je vedena
prevazné otevienou krajinou pies pole a travni porosty, kontakt s lesnimi porosty a sidly bude
minimdlni. KfiZzeni né€kolika vodnich tokli bude feSeno mostnimi objekty nebo rdmovymi
propusty. Terénni zlomy, citlivé piirodni oblasti a vyznamné krajinné prvky v prubchu trasy
jsou feseny celkem tfemi tunely. Z pohledu ochrany pfirody je vyznamny vyskyt biokoridora.
Zacatek navrzené trasy silnice je tedy umistén severovychodné od obce Ostrov, kde navazuje
na predchozi tsek. Trasa zde vede v Sirokém oblouku, kterym se sta¢i do vychodniho sméru.
Severné¢ od obce Vraclav silnice podchazi 475 metrti dlouhym tunelem
Vraclav vrch Homole a nésledné se sti¢i do jizntho sméru a obchézi ze zdpadu a z jihu
Vysoké Myto. Na severozdpadé a jihovychodé¢ od meésta jsou navrZzeny mimouroviové
kiizovatky (MUK). Mezi Vysokym Mytem a Litomysli sleduje navrzend trasa hlavni
komunika¢ni osy v tzemi — stdvajici silnici I/35 a Zelezni¢ni trat. Mezi HruSovou
a Cerekvicemi trasa R35 tyto linie prechdzi, a ddle vede v tzemi severn¢ od nich. U obce
Ridky je navrzena MUK, za niZ se trasa rychlostni komunikace R35 odkléni od koridoru
silnice I/35 a miii vychodnim smérem severné od obci Sedlisté a Kornice. [10]

U obce Kornice je navrzena dalii MUK. Za touto kiiZovatkou trasa sméfuje opdt
jihovychodnim smérem a vede zdpadné od Strakova a vychodné od Janova, kde vyuziva
stavajici téleso silnice 1/35 jako levou polovinu ¢tyi pruhové komunikace. U Janova, stejné
jako o pét kilometrt ddle u Mikulée, jsou navrzeny MUK se stdvajici silnici I/35. Odtud trasa
rychlostni komunikace R35 prochdzi priisekem v lese, obchdzi jizné¢ Valdek, Opatovec
a Kosite, a v misté kiiZeni s Zelezni¢ni trati opousti koridor silnice I/35 a sti¢i se na sever k
Déttichovu. Zde podchazi tunelem Mlad€jovsky vrch. Druhy, vychodni portdl 3 700 metrt
dlouhého tunelu Détiichov, je navrzen severné od Nové Vsi, kde trasa rychlostni komunikace

R35 sméruje na vychod. U Kunciny je navrZena kiiZovatka s preloZzkou silnice Moravska
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Trebova—Lanskroun. Ze severu pak obchdzi RadiSov a prochdzi mezi Starym M¢éstem
a Trebarovem pies silnici I1I/368, na kterou neni napojena. Dal$i mimoudroviiova kiizovatka je
navrzena az v mist¢ budouciho vedeni rychlostni komunikace R43 severovychodné od
Déttrichova u Moravské Trebové. Déle trasa pokracuje po okraji PetruSovského lesa, do n¢hoz
posléze vstupuje. Zde je rychlostni komunikace vedena v 1 100 metri dlouhém tunelu
Maletin a nésledné ddoli Mirovky pifekondva mostnim objektem dlouhym 160 metri. Poté
rychlostni komunikace R35 pokra€uje po trvalych travnich porostech a po okraji lesa nad obci
Maletin k MUK Maletin, kterd je feSena ve dvou variantdch. Od MUK Maletin (kiiZovatka se
silnici III/31519 mezi Maletinem a Krchleby) obchdzi trasa soustavou smérovych obloukl ze
severu lesni komplex kopce Obora u Mirova a je vedena v soub&hu se zdstavbou obci
Krchleby a Repova ve vzdilenosti 250-820 metrii. Ze severu trasa dale obchdzi Kiemadov, je
vedena jihozdpadné kolem Mohelnice pficemz stavajici silnici I/35 kiizi mezi okrajovymi
zéastavbami Podoli a Mohelnice. Jizné¢ od Mohelnice se trasa rychlostni komunikace R35
napojuje na trasu stavajici silnice R35 mezi Mohelnici a Olomouci. Mezi Kifemacovem a
Podolim se v MUK Mohelnice — sever napojuje na silnici R35 pielozka silnice 1/44
Mohelnice-Sumperk. Umisténi rychlostni silnice do feSeného tizemi piirozend zisadné
ovlivni cely systém dopravnich komunikaci v této oblasti. Pfedpokladd se vystavba nékolika
prelozek komunikaci nizs§i tfidy, jejich pocCet vSak neni velky, nebot ve vétSing
mimouroviiovych kfiZzovatek bude rychlostni silnice R35 napojena na stavajici silni¢ni sit’
pouze kréitkou spojkou k soub&Zné silnici 1/35. V rdmci celé trasy jsou posuzovany jesté dvé
subvarianty, a to v prostoru severné od Litomysle (Sedli§té) a u obce Janov. Usek R35 mezi
Ostrovem a Mobhelnici je z pohledu vlivu na Zivotni prostfedi posuzovan ve dvou castech a
sice: v useku Ostrov—Staré Mésto a Staré Mé&sto— Mohelnice. V ndvaznosti na vystavbu
tohoto tseku R35 maji byt téZ vybudovany piivadéte k Usti nad Orlici a Ceské Tiebové,
jejichz vystavba byla jednou z podminek, ktery umoznil stabilizaci vedeni R35 v jizni

varianté. [10]

3.1.8 Silnice /43 Hradec nad Svitavou—Lac¢nov

Realizace pielozky silnice 1/43 v tiseku Hradec nad Svitavou— Lacnov bude velkym

Ve,

silnic 1/43, 1/34 a 11/366 prochdzejicich centrem mésta. Stdvajici silnice 1/43 totiZ od

kifizovatky se silnici II/366 aZ po napojeni na I/35 ma nevyhovujici smérové a vysSkové
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poméry a je vedena pievazné tésnou zastavbou méstskych ¢asti Lany, Svitavy a Lacnov.
Vkm 67,538 kiizuje mimovroviiové Zelezniéni trat Brno—Ceskd Tiebovd klenbovym
podjezdem s velmi malou svétlou Sitkou a vySkou a Spatnymi smérovymi a vySkovymi
pomery. Toto misto je zna¢nd dopravni zdvada v trase. Po prijezdu centrem mésta Svitavy
silnice podjizdi Zelezniéni trat Zd’drec u Skutde—Svitavy mostem s malou svétlou $itkou
a vySkou. AZ po napojeni na silnici I/35 je vedena zdstavbou s nepfiznivymi smérovymi
a Sitkovymi poméry. Pfevdzna ¢ast dopravy ve sméru Brno— Hradec Krilové proto vyuziva
trasu vedouci zastavbou centra mésta po silnicich 1/34 a [1/366. Neustdle se zvysujici intenzita
silni¢ni dopravy ma za dusledek problémovy prijjezd v celém tseku, coZ nepiizniveé ovliviiuje
bezpecnost provozu a Zivotni prostfedi v celém prijezdu méstem Svitavy. Stavajici trasy jsou
pro soucasnou dopravu naprosto nevyhovujici jak po stridnce dopravni a bezpecnostni, tak
i z diivodu nemoznosti vedeni dopravy s rozmérove vétsimi a t€ZSimi ndklady. [10]

PreloZka silnice 1/43 je vedena ve sméru od Brna na Lanskroun pies Svitavy ve sméru
jih—sever. Stavba za¢ind ve sméru od Brna pted kiiZovatkou se silnici 1I/366 a III/36625
a v useku ke stavajicimu podjezdu pod Zelezni¢ni trati je silnice vedena v trase stavajici 1/43
se smeérovymi a vySkovymi dpravami. Pred Zeleznicnim podjezdem trasa opousti stavajici
I/43 a je vedena podél Zelezni¢ni trati (vpravo) mimo zdstavbu, pokracuje podél aredlu
vyzkumného ustavu UKZUZ Hradec nad Svitavou do km 3,400, kde bude vybudovana
mimouroviiova kfiZovatka s napojenim na tfidu Kapitdna JaroSe (stavajici silnice 1/43)
a silnice I1I/0436 na Kamennou Horku. Déle pokracuje podél zemédélského aredlu, za nimz
opousti soub¢h se Zeleznicni trati, pfechdzi ptes zahradni kolonie a v km 5,540 kiiZi okruzni
kiizovatkou silnici 1I/34. Odtud pokracuje podél prumyslové zény a ddle volnym terénem az
k silnici I/35, kterou mimouroviiové kiiZi a napojuje se na stavajici kategorizovanou silnici
1/43 ve sméru na LanSkroun. V mistech kfizovatek dojde 1 ke smérové a vySkové tpravé
kiizujicich silnic. Soucasti stavby je také vybudovéani soubéznych cest a sjezdli na okolni
pozemky v nejnutnéjSim rozsahu, rekultivace opusténych tseka silnic. V trase jsou navrZeny
mosty na mimouroviovych kfizovatkach, polnich cestach pfi vhodné konfiguraci terénu a na
trasach biokoridorti. Navrh trasy umoznuje vybudovéni zdchytnych nadrzi (poldrl) z diivodu
ochrany mésta Svitavy pred piivalovymi vodami a to tak, Ze téleso prelozky bude tvofit hrdz
t&chto poldra. Uzemi, po kterém je navrZena pielozka, je znaén& zvinéné a je v pievazné &ésti
obdélavano jako pole. Cdst stavby je umisténa v ochranném pasmu Ceskych drah. Na za¢4tku
useku je z divodu smérového a vySkového nutno vykécet vzrostlé stromy, stejné jako pfi

prichodu Sesti vétrolamy. Stavba je navrZena vySkové tak, aby terénni prilehy mohly byt
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upraveny jako nadrze pro zachyceni piivalovych vod. Tyto vody budou postupné vypoustény
do feky Svitavy. VySkove je trasa navrzena téZ s ohledem na geologické podminky. Trasa
pfelozky prochazi uzemim zahradkarskych kolonii a nékteré zahrddky a chatky budou
zruSeny. NavrZend trasa ktfiZuje velké mnoZstvi nadzemnich a podzemnich vedeni. KtiZeni
silnic a pfistupovych cest je navrzeno pievazné mimouroviové, v nezbytnych mistech jsou
z ekonomickych davodii navrzeny sjezdy na okolni pozemky. Umisténi mostii respektuje
draZni mosty a propustky. Podjezdy v misté¢ budoucich poldrt jsou navrzeny nad zadrZovanou

hladinou a budou slouZit jako pfepady. [10]

Z ptehledu planované vystavby v Pardubickém kraji vypliva, Ze prioritni stavbou pro
dany region je rychlostni silnice R 35. Jejim zdkladnim ucelem je odvést tranzitni dopravu
mimo osidlenou oblast, pfevdzné z velkych mést Pardubice, Holice, Vysoké Myto, Litomysl,
Svitavy, Moravskda Tiebova. V podstaté¢ tato nové budovand komunikace md nahradit
a odleh¢it dopravni zatézi na silnici E 442 a zdroven vytvofit spolecné s dostavbou dalnice
D11 novou osovou infrastrukturu Pardubického kraje, tedy ucelné spojit sever s jihem a zapad
s vychodem. V celorepublikovém kontextu bude slouZit silnice R35 spolecné s D11 jako

vV,

paralelni cesta k soucasné nejvytizenéjsi dalnici D1.
3.2 Zelezni¢ni doprava

Pardubicky kraj m4 pomé&rné hustou sit’ Zelezniénich trati (na 1 km?® dzemi piipadd
primérné 129 metrG koleji), ale jejich kvalita (pfedev§im regiondlnich trati) je z hlediska
technickych parametrii nerovnomérma. Zelezniéni sit’ (provozni délka Zelezniénich trati) na
uzemi Pardubického kraje dosdhla k 31.12. 2009 celkové délky 542 km a svoji hustotou
odpovid4 celostatnimu priméru. [11]

Zelezniéni sit’ v Pardubickém kraji pokryvd v hlavnich dopravnich oséch rozhodujici
prepravni sméry. Pardubicky kraj ma vyhodnou geografickou polohu na vyznamnych
evropskych Zelezni¢nich magistrdlach. Mezi nejvyznamnégj$i patii, v Pardubickém kraji
iv CR, trat Praha — Pardubice — Ceskd Tfebovd — Brno, kterd je soucasti L. tranzitniho
Zelezni¢niho koridoru Berlin — Praha — Brno - Viden (evropskd magistrdla E 40)
s vyznamnymi Zelezniénimi dopravnimi uzly Pardubice a Ceskd Ttebova. Navazujici dsek
trati Ceskd Tiebovd — Olomouc — Pferov (spojka mezi I. a II. koridorem) modernizovany

v ramci III. tranzitniho koridoru pfedstavuje vyznamné spojeni na Moravu, do Slovenské

_44 -



a Polské republiky. Dal§imi vyznamnymi tratémi na tzemi kraje je Zelezni¢ni tah Liberec —

Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim — Havlickiiv Brod, ktery je elektrifikovan pouze

v useku Pardubice — Jaromét a také trat’ Chocent — Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové —

Velky Osek, kterd je elektrifikovdna v celém rozsahu. [11]

Obrazek €. 8: Zeleznic¢ni sit’ v Pardubickém regionu
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Zdroj: Ceské drahy, a.s.

Modernizace koridorovych trati je vyznamnym rozvojovym faktorem, ktery vyrazné

zlepsi dostupnost kraje po Zeleznici nejen v rdmci CR, ale i v rdmci Evropy. V ndvaznosti na

modernizaci koridorovych trati je nutnd modernizace ptipojnych a regiondlnich Zelezni¢nich

trati. [11]

Situaci v Zeleznicni dopravé by méla zlepsit realizace nasledujicich projekti:

stavebni dpravy na Zeleznicnim tahu Hradec Krilové — Pardubice — Chrudim a to
predevSim zdvoukolejnéni traté¢ Pardubice — Hradec Krilové v udseku Stéblova —
Opatovice nad Labem a ptelozka trati Pardubice — MedleSice s odstranénim uvrati

v Rosicich nad Labem. [11]
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e modernizace traté Usti nad Orlici — Lichkov (hrani¢ni pfechod) a vrimci ni
elektrifikace trat¢ Letohrad — Lichkov statni hranice, tato zména bude mit zejména

vyznam pro nékladni dopravu na severojiznim sméru Polsko — Jadran. [11]

Z vySe uvedeného je patrné, Ze vystavba ZelezniCni sit€ se v Pardubickém regionu se
planuje pouze v omezené mite, vétSina trati byla vystavéna jiz v 19. stoleti, avSak jejich
technicky stav byl dosti poznamenan po roce 1948 vlivem orientace hospodarstvi kraje, traté
byli bez dlouhodobé udrzby a neimérné se pietéZovali. To mé za nasledek Spatny technicky
stav pfevazné na tratich regiondlniho vyznamu. Hlavnimi nedostatky jsou stav umélych
a pozemnich staveb, sniZend unosnost spodku nebo zanedbany Zelezni€nim svrSkem
a zastaralé zabezpeCovaci zafizeni. V pfimém duasledku je na velké Casti usecich sniZena
tratova rychlost, coz mé za nésledek delsi jizdni doby. Nédprava tohoto stavu ze strany Spravy
Zeleznicni dopravni cesty jako sprdvce infrastruktury je nedostateCnd - v poslednich deseti
letech se orientuje pfedev$im na modernizaci koridorovych trati. Modernizace Zelezni¢nich
koridorti pozitivné zvysuje atraktivnost trhu a dopravni dostupnost v ramei CR i v rdmci celé

Evropy.

3.3 Letecka doprava

V souvislosti s celosvétovym trendem rozvoje logistickych struktur na principu ,,just-
in-time delivery” a s odstranénim skladovani vyroby a materidlu se vyrazné zvysSuji
pozadavky na dopravu a jeji zabezpecCeni. V tomto smyslu se do poptfedi dostivad letecka
pfeprava, kterd je schopnd ve velmi kriatkém cCase a za relativné nizkou cenu pfepravit
materidl, zboZi a osoby kamkoli na svété. V téchto souvislostech je pro Pardubicky kraj
jednou z priorit dal§i rozvoj civilniho provozu na vefejném mezindrodnim letiSti
v Pardubicich. Toto letiSt¢ se smiSenym vojenskym a civilnim provozem je Ministerstvem
dopravy a spojiit CR zatazeno mezi piteini letiit¢ CR a umoZiuje provoz civilnich letadel
kategorie D. Provoz civilnich letadel zajistuje spolecnost EAST BOHEMIAN AIRPORT a.s.,
kterd byla zaloZena v roce 1993 z iniciativy mé&sta Pardubice. Prednosti letist¢ je vyhodna
geografickd poloha v centru CR s moZnosti vyuZiti jako zalozniho leti§té pro letiité Praha,
Brno i Ostrava. Dalsi vyhodou je jeho umisténi na jihozapadnim okraji mésta Pardubice (4 km
od centra) a zdroven soucdsti aglomerace Pardubice — Hradec Krdlové — Chrudim (s cca 250

tisici obyvateli v dosahu do 35 km od letist€). Poloha letiSt€¢ v blizkosti Zelezni¢ni stanice
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Pardubice na modernizovaném Zelezni¢nim koridoru, rozvijejici se bezcelni zény, dokonceni
vystavby dalnice D11 a pfipravovany koncovy piistav na labské vodni cesté tvoii dobré
ptedpoklady pro jeho zapojeni do logistického uzlu. [11]

V posledni dob¢ nariistd podil piepravy osob, coz je mimo jiné dasledek zvySujici se
miry vyuziti letiSté ze strany cestovnich kancelafi.. Modernizace letiSt€¢ a jeho vybaveni tak
prisp&je ke zpiistupnéni Pardubického kraje v celoevropském a celosvétovém kontextu. [11]

Mezi budouci cile patfi:

e Dobudovat letiste regiondlniho typu na drovni obvyklé v zemich EU. [11]
e ZlepSeni urovné sluzeb poskytovanych cestujicim i leteckym spole¢nostem vystavbou
nového odbavovaciho termindlu odpovidajictho vSem poZadavkiim mezinarodniho

letiSt€ na vné&jsi hranici v rdmci Schengenskych dohod. [11]

e Dosazeni statutu letiSté I. kategorie v souladu s pfedpisy platnymi v civilnim letectvi.
[11]

3.4 Vodni doprava

Reka Labe a stavajici piistav Chvaletice umoZfiuje Pardubickému kraji napojeni na sit’
evropskych vodnich cest. V soucasnosti je Labska vodni cesta vyuzivdna z Cuxhavenu do
Chvaletic, k dokonceni splavnéni do Pardubic chybi dobudovéni plavebniho stupné Pielouc
II, uprava fi¢niho koryta Pfelouc - Pardubice a vybudovani pfistavni hrany s jejim zazemim
v Pardubicich. [11]

Dokonceni splavnéni Labe do Pardubic je soucdsti rozvoje statni dopravni
infrastruktury v souladu s usnesenim vlady CR &islo 635/1996 a Evropskou dohodou
o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestdich mezinarodniho vyznamu. Vlastni realizaci akce
zabezpeluje investorskd organizace Reditelstvi vodnich cest CR. V soudasné dobé& jsou vyse
uvedené etapy investice ve stavebné-technické piiprave. [11]

Pro podporu dokonceni splavnéni Labe z Chvaletic do Pardubic a pfipravu lokality pro
vznik koncového pfiistavu v Pardubicich a navazujictho multimodélniho logistického centra
byla v roce 1994 za vyrazné podpory mésta Pardubic a Pfelouce a zdjmu témet 20 dalSich
akciondii z podnikatelské sféry zalozena akciova spolecnost Piistav Pardubice. Akciondiem
v této spolecnosti se také od roku 2002 stal Pardubicky kraj. Z vysledkti Dokoncenim
splavnéni Labe do Pardubic bude Pardubicky kraj napojen na vnitrostatni sit’ vodnich cest a

mezindrodni sit’ evropskych vodnich cest. [11]

-47 -



Mezi budouci cile patii:

Dokonceni splavnéni Labe do Pardubic srespektovanim ochrany krajiny
a ptirody.[11]

Dokonceni dprav koryta Labe v useku Prelou¢ — Pardubice. [11]

Vystavba plavebniho stupné Prelou¢ I1.[11]

Vystavba pfistavu v Pardubicich. [11
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Zaver

Z vysledkii zpracovani bakalaiské prace vyplyva zjisténi, Ze kvalitni a fungujici
dopravni infrastruktura v Pardubickém kraji zatim neni. SouCasny stav je nevyhovujici a ma
negativni dopady na obyvatele tohoto regionu. To ma za nasledek nemoznost pln¢ vyuzit
potencidl kraje a tim zlepsit jeho ekonomickou situaci. Organy spravy Pardubického kraje si
tuto skutecnost uvédomuji, a i proto je nyni v realizaci nebo v ptfipravé nékolik zdsadnich
projektd, které do budoucna preméni Pardubicky kraj na atraktivni region jak pro tuzemské
tak i zahrani¢ni investory. Nejdulezitéjsi projekty, které je nutno dokoncit jsou splavnéni feky
Labe az do Pardubic, modernizace letist¢ Pardubice, dokonceni ddlnice D11 a vybudovani
rychlostni silnice R35. V piipadé realizace vSech vySe zminé€nych projektl se nabizi idedlni
feSeni ve vybudovani multimodalniho logistického centra v Pardubicich, které bude mit tedy
napojeni na mezindrodni vodni dopravni cestu, Zelezni¢ni napojeni na modernizovany I. a IIIL.
Zelezni¢ni koridor, napojeni na evropskou silni¢ni sit’ a odpovidajici pfipojeni na sousedni
regiony pomoci ddlnice D11 a rychlostni silnice R35. Pfipocteme-li k tomu vsemu
modernizaci a rozvoj leti§té Pardubice, a strategickou polohu Pardubic v rdmci Evropy i CR,
bude mit region na svém uzemi jedno z mala komplexnich multimodélnich logistickych
center v Ceské republice. Tim se Pardubicky kraj stane velmi atraktivni pro dopravce,
piepravce, zasilatele, a dal$i subjekty ptisobici na trhu logistiky a pfidruzenych trzich. To
bude mit za nésledek zlepSeni makroekonomickych ukazateld v regionu a ruku v ruce s tim se
bude zlepSovat i Zivotni situace vSech obyvatel v Pardubickém kraji.

Z vysledkli srovnani makroekonomickych ukazatelli s prepravnimi vykony vypliva
jistd vyznamnost prepravy osob po Zeleznici. Planovany rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury
v regionu nikterak vyrazné tento druh dopravy neupfednostiiuje, zaméfuje se pirevdzné na
hlavni trasy v regionu, tedy na modernizaci tranzitniho koridoru a na dpravy na trati Hradec
Kralové - Pardubice - Chrudim. Tyto tratové useky maji nejvétsi intenzitu prepravovanych
osob, d4 se tedy konstatovat, Ze postup rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury je spravny a
v souladu se zjiSténymi vysledky v této bakalafské praci. Planovany rozvoj infrastruktury
ostatnich druhti dopravy a podpora jejich rozvoje odpovida aktudlni ekonomické situaci
regionu. Z vysledkl bakaldiské prace se dd usuzovat, Ze koncepcné se Pardubicky kraj ubirad

spravnym smérem, tedy smérem, ktery podpoti moznosti vyuZiti potencidlu tohoto regionu.
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