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ANOTACE

Prace‘“Vycvik dopravniho pilota, analyza dosazeni jednotlivych licenci‘‘ se v prvni Casti
zabyva historii 1étani a vycviku. Dalsi kapitoly rozebiraji moznosti pilotnich kurzu, jejich
rozdéleni a legislativni podporu. Nedilnou soucasti projektu jsou pozadavky na adepta

1étani v ramci teorie a praktického cviceni.

KLIiCOVA SLOVA

historie, letecky vycvik, legislativa, pozadavky

TITTLE

The training of professional pilot: the analysis of acquirement of particular licences

ANNOTATION

The Project " The Training of the pilot, the analysis of acquirement of particular licences"
is dealing with the history of aviation and training in the first part. Next chapters address
the options of pilot courses, its classification and legislative assistance. Requirements for
the aviation candicate under the terms of theory and practical flying comprise the integral

part of the project as well.

KEYWORDS

History, flying training, legislation, demands
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UvVoD

V dnes$ni moderni dobé se jiz nikdo nepozastavi pii pohledu na moderni letadla raznych typt
a urceni. Kdyz se ¢lovék podiva na nebe, vidi ¢ily ruch, ktery panuje nad nasSimi hlavami.
Jednad se o prostor, ktery dava novou dimenzi pro cestovani, vojenskou cinnost, ale i

amatérské 1étani.

Neni divu, ze tak husta sit’ potfebuje ptisny fad a dodrzovani mezinarodnich dohod. Na rozdil
od pozemni dopravy se musi fidit 1 vertikalni uskupeni letadel a tim zabranit srazkdm mezi
jednotlivymi uzivateli vzdusného prostoru. Bohuzel ani ve 21. stoleti se nelétd bez rizika
vzniku nehod, poruch a v nejhor$im piipad¢ leteckych katastrof. Z tohoto hlediska se 1étani
mylné¢ povazuje za nebezpecné, avSak statistiky ukazuji opak. Od pocatku létani se lidé
zabyvali spolehlivosti a bezpe€nosti provadéni letil, jak u armddy tak pozdéji u civilniho
dopravniho letectva. Je nutné podotknout, ze pii nestandardnich situacich za letu jsou vSichni
odkazani na profesionalitu posadky. Ta ma za letadlo a pasazéry zodpovédnost v Cele
s kapitdnem letounu. Je na nich, jak se rozhodnou pfi feSeni nebezpecného jevu za letu a proto
jsou kladeny velmi naro¢né pozadavky na vycvik pilotii a v neposledni fadé dalSich cClenil

posadky.

Cela prace se zaméfuje na vycvik dopravniho pilota v podminkach Ceské republiky. Jsou zde
zachyceny zakladni instituce, které¢ umoznuji mladym lidem dosdhnout vysnéného povolani
profesionalniho letce. Jelikoz cesta do kokpitu letadla neni viibec jednoduchou zaleZitosti, je
nutnosti ptedloZzit nezaujaty navrh, jak se dopracovat k cili. Diiraz je zde kladen na porovnani
urovné teoretické a hlavné praktické ¢asti vycviku, které se mizou u jednotlivych spolecnosti
diametralné liSit. Dal§im dileZitym tématem jsou zdravotni naroky na budouci piloty, které
jsou velmi naro¢né. Zde konci sny velkého poctu adeptii leteckého femesla. Neni zapomenuto
na problematiku financovani praktické ¢asti studia a nasledné moznosti uplatnéni u leteckych
spole¢nosti. Ukolem prace je i rozbor jednotlivych licenci, rozsahla legislativni zakladna na
mezinarodni Grovni a také popis a ukazky pouZzivané letecké techniky pro ucely vycviku. Zde
se nejednd pouze o samotna letadla, ale téz o vyuzivani leteckych simulatort. Cilem préace je
analyza vycviku dopravniho pilota, kterd poda uceleny a piehledny postup u jednotlivych

instituci a tim dava srozumitelnou formou navod, jak se stat dopravnim pilotem.



1 HISTORIE LETANI

Létani bylo odveékym snem ¢loveéka, potvrzuji to vS§em znamé baje o Ikarovi a jeho tragickém
osudu. Lidé se vSemozné snazily opustit zemsky povrch, avSak vzdy s nezdarem a casto
nestastnym koncem. Prvni prukopnik, ktery se snazil pouzit technickych védomosti,
dostupnych v té dobé, byl Leonardo da Vinci, ktery jako prvni narysoval a teoreticky popsal
prvni letadlo a k nému téz zatizeni podobajici se nejvice dnesnimu padaku. Na pocatku druhé
poloviny 19. stoleti za¢ind experimentovat mlady némecky konstruktér a zaroven pilot Otto
Lillienthal. Své pokusy provadél na jednoduchych kluzacich, se kterymi startoval z uméle

navr$eného kopce. Poloha pilota za letu je znazornéna na obr 1. (1).
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Obr. 1 Lillienthaltiv kluzék v letu. Zdroj: (1).

Po dobu svého létani a zdokonalovani nalétal pies 2000 letd. Vykony byly na svou dobu
obdivuhodné. Rychlost se pohybovala kolem 36 km/h a dosahoval vysek az 23 metri.V té
dobé se jiz naplno zajimaji o létani Americané, bratfi Wrightové. Ti jiz provadi pokusy
s letadly, které maji svlij vlastni pohon. Jednalo se o letadla Flyer 1, Flyer 2 a Flyer 3. Na

obr.2 je ukazka vzletu pomoci startovaci rampy (1).

Obr. 2 Wrightiv letoun pfi startu. Zdroj: (1).



Ani Cesi nezistavali pozadu, v nagich krajinach ptsobil ing. Jan Ka$par a méné znamy Evzen
Cihak s Frantiskem Simiinkem. Posledni jmenovany byl opravdu pritkopnik &eského 1étani,
jelikoz si postavil své vlastni letadlo po mnoha nezdarech a zkouseni. Jan KaSpar létal se
znamym typem Blériot. Je povazovan za prvniho Ceského letce, 1 kdyz mnozi historikové toto

prvenstvi pfisuzuji spise Frantisku Simankovi (1).

Prvni pilotni Zéci, kteti ispésné ukoncili vycvik v 1étani byli Karel Tucek a Josef Pouba. Oba
jmenovani prosli zédkladnim vycvikem ve Francii na osvédceném letounu Blériot. Mnoho
pilotnich zakti a majiteld letadel z této prukopnické doby, se zucastnilo prvni svétové valky,
¢imz zacina dalsi obdobi ceského letectvi, ve kterém dochazi k raketovému nastupu moderni
techniky, vyvijené pro valecné potieby (1).V prabéhu dvacatych let minulého stoleti dosahlo
hospodatstvi evropskych zemi béhem docasné stabilizace znaéného rozmachu. Celkovy
objem vyroby dosédhl ptedvalecné urovné, byla odstranéna povéle¢na inflace, ozdravila se
ménova soustava, doSlo k obnové a novému rozvoji zahrani¢niho obchodu. Postupné se
odstratiovaly 8kody, které zpusobila valka. Ceskoslovensko tehdy patiilo k deseti
nejvyspélejSim primyslovym statim svéta. ZkuSenosti z pifedchozich rok, jsou zuroceny
v novych konstrukcich letadel, modernich pohonnych jednotek a v neposledni fadé také
bezpecnosti a pohodli osadek. Diky rychle se rozvijejicimu domacimu leteckému pramyslu
se letectvo v poloviné dvacatych let vymanilo z ptimého vlivu Francie. Celou poptavku po
letecké technice pokryla tuzemska vyroba. V té dobé je jiz nutnosti, aby vznikl specialni trad,
ktery bude koordinovat a dozorovat nad stale se zvySujicim poctem letadel na ¢eském nebi.
Vroce 1922 vznikd Vojensky vzduchoplavecky studijni ustav, pozdé¢ji pfejmenovan na
Vojensky letecky tstav studijni se sidlem v Letiianech. V tomto obdobi jsme byli leteckou
velmoci s moderni technikou a zkuSenym leteckym persondlem (2). V kategorii cviénych a
$kolnich letounti se pouzival velmi zdafily typ Letov S-18, ktery byl uréen pro elementarni
vycvik. Pro pokrogily vycvik adeptli 1étani byl vyroben S-118. Tento typ byl téméf identicky,
74ki. Tento letoun se dockal také exportnich uspéchil. Jeho nastupce byl S-218, ktery ziskal

nejsilngj$i motor a tim i vyborné letové vykony (2).
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Tyto tfi typy lze povazovat za prvni cvicnd letadla vyrobend u nds, dale se k vycviku
pouzivaly vojenské specialy s oznacenim AERO nebo AVIA. Prvni pilotni $kola byla zfizena
v Praze a po problémech se soucinnosti s bojovymi utvary v hlavnim mésté byla dislokovana

do Chebu (2).

Ani dopravni letectvi nezistava pozadu, jiz v roce 1919 dvoumotorovy upraveny bombardér
veze pasazéry na lince Pafiz-Londyn. Zacaly vznikat nové letecké spolecnosti, které bylo
potfeba sjednotit a podfidit uréitym stejnym pravidlim. Tim vznikd IATA. Dochazi
k rychlému rozvoji dopravniho letectvi, pfichazi nové moderni letadla a tim 1 vysoké

pozadavky na jejich posadky a pozemni personal (3).

Vznikaji vycvikova stfediska, letecké Skoly, které byly v minulém rezimu zastoupeny
Svazarmem a jako dals$i stupeit armadou, ze které mél pilot dvete oteviené do civilni letecké
dopravy v podani Ceskoslovenskych aerolinii, nebo provadéni leteckych praci u spoleénosti

Agrozet a pozdéji Slov-Air, ktery vznikl 1.7. 1969 (3).
1.1 Letecky vyevik v CR

V Ceské republice je mnoho organizaci ze soukromé i statni sféry, které nabizi kompletni
pilotni vycvik se vSemi dolozkami nutnymi k profesionalnimu létani s dopravnimi stroji.
Ziskani pilotni licence umoziuji letecké $koly v soukromém vlastnictvi, aerokluby CR,
vysoké Skoly dopravni se studijnim oborem Profesionalni pilot, nebo varianta postupu pies

Armadu Ceské republiky.

Leteck4 Skola je organizace umoziujici pilotni vycvik na soukromych letounech obvykle
provozovanych na letistich aeroklubu CR. Tyto dva subjekty tizce spolupracuji na fungovani
letisté¢ ve prospéch obou ziizeni. Pilotni Skola se fidi platnymi pfedpisy JAR, dale dle
ustanovenimi§ 102 odst. 2 zdkona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni
zakona ¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zdkon). Letecka Skola
musi mit platné osvédceni o schvéleni provozovat vycvik piloti. Jednd se o dokument,
kde jsou vypsany vSechny typy licenci a dolozek, které ma organizace schvaleny provozovat

ve form¢ praktického vycviku a teorie. Také je zde piesné stanovend platnost tohoto

protokolu, které se urCuje na dva roky (4).

Mezi nejvétsi letecké Skoly, které plsobi z aeroklubového letist€ je spolecnost F-AIR,
pusobici na letisti Bysttice u BeneSova. Je zahrnuta do programu vycviku pilotl u spolecnosti

Aero-JOB podle pravidel spolupracujici instituce Oxford Aviation Academy. V roce 2000
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splnila pozadavky evropskych spole¢nych leteckych ptedpisiJAR-FCL 1 a stali se tak
mezinarodni Skolou CZ/FTO-001. F-AIR jako jedna z mala leteckych Skol tohoto druhu
vlastni letovy simuldtor s oznacenim FNPT II., ktery umoznuje efektivni vycvik pfi niz§ich
nakladech na jednu letovou hodinu. NejzajimavéjS$im produktem ATI je nabidka vycviku pod
obchodnim nazvem CADET. Ten je totiz urcen lidem, ktefi dfive nikdy nelétali a maji silnou

motivaci pro vykon tohoto povolani (5).

Obr. 3 Letovy zabér firmy F-Air. Zdroj: (5).

Dalsi znamou leteckou Skolou na tomto letisti je firma Bemoair. I zde je hlavni prioritou
vycvik profesiondlnich pilot, mimo to se vyuka soustifedi na nové soukromé letce
a v neposledni fad¢ i piloty ultralehkych letadel. Spole¢nost samoziejmée poskytuje veskerou
teoretickou vyuku doplitkovych kvalifikaci. Prakticky vycvik soukromého pilota (PPL) se 1éta

na osvéd¢enych typech fady Zlin, nebo americkych letounech Cessna (5).

Obr. 4 Cessna C-172. Zdroj: (5).

Dalsi nabidkou je vycvik obchodniho pilota (CPL), ktery se provadi na stejnych typech
letadel s pfidanim dnes jiz legendarnich L-200 Morava, nebo L-40 Meta Sokol. Tyto dva
letouny spliiuji predpis JAR FCL 1 (pozadavek na pfepravu minimaln€ Ctyf cestujicich a

zéroven musi mit letoun zatahovaci podvozek a stavitelnou vrtuli). Zajimavosti je, ze L-40
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Meta Sokol splituje tyto naroky i po tolika letech provozu. Je to dano jeho neustdlou

modernizaci a vybavenim palubnimi pfistroji vyhovujici vycviku CPL (5).

V pribéhu létani je samoziejmosti kombinace leteckého simulatoru a realného letu. Pro
virtualni realitu se pouziva jiz zminovany simulator FNP T II. ULT28. Bemoair vyuziva také
simulator ATR-42/72-500, ktery je umistén v aredlu firmy Letov v Letilanech. Simulator je
konstruovan jako pevna podstava s motorickym vyvijeCem vibraci, které se prenasi do sedadel

obou pilotl. Projekce obrazu je pres 180°, coz zabezpecuje vysokou urovein celé imitace letu
(5).

V tadé velkych leteckych skol nesmi chybét Flying Academy (viz pfiloha 1), kterd ma své
pusobisté¢ na letiSti Praha Lethany nebo Brno Tufany. Tato spole¢nost vlastni opravnéni
Utadu pro civilni letectvi &islo CZ FTO-014 a je certifikovana podle JAR FCL. K zékladnimu
vycviku 1étani zde pouzivaji osvé€d€eny typ Cessna C-152. K dalsi fazi ve vyuce je pouzivan
zcela novy letoun Cirrus SR20-G2, ktery je ur€en az pro Ctyry cestujici. Letadlo je vybaveno
zcela novou avionikou, nazyvanou téz "'Glass cocpit’’. Jedna se o zcela autonomni projekci
vSech letovych udaji na obrazovkach integrovanych v palubni desce. Letoun potiebuje
analogové pftistroje pouze jako dopliitkové (nouzové). V nabidce je dal$si moderni letoun Piper
Archerlll (PA28-181), taktéz Ctyfmistny stroj, avSak vybaveny standardnimi piistroji, které
musi zacinajici pilot umét ovlddat na stejné urovni jako zminovany “'Glass cocpit”’.
V nabidce Skoly je osvédCeny a uspesny program PPL-Cestovatel, ktery je uren pro piloty,
kteti chtéji 1état po zahranicnich lokalitach v rdmci Schengenského prostoru. Vycvik probiha
dle JAR FCL 1, obsahuje dolozku pro létani v noci, navigacni lety do zahranici, zéklady
piistrojového 1étani, kurz letecké anglictiny dle ICAO, rozsifeny nacvik letli na fizend letisté a
prakticky vycvik komunikace s fidicimi organy (12). V Ceské republice je mnoho leteckych
Skol na vys§i €1 niz§i Urovni v poskytovani sluzeb. Neékolik uvedenych spole¢nosti
v predchozich odstavcich, je ukézka téch vétSich. Jmenované Skoly vyuzivaji plochy pro svou
¢innost na aeroklubovych letistich, které byly zfizovany v minulém stoleti za silné podpory
tehdejSiho rezimu a vlady a pod vedenim Svazarmu, jako pifestupni mustek do svéta
profesionalniho 1étani u arméady, nebo CSA, & Slovairu. Timto bych chtél upozornit na
podobné moznosti ziskani riiznych stupiiti licenci u Aeroklubu Ceské republiky. Historie
vzniku Aeroklubu u nds, se vztahuje jiz k dob¢ prukopnikt 1étani u nés. V dubnu 1882 byla

zalozena Ceska spole¢nost aeronautickd, ktera ptisobila pod vedenim né€kolika malo nadsencti.
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Soucasn¢ vznikla rtizna sdruzeni, kterd diive, ¢i pozdé&ji zanikla. Po prvni svétové valce se jiz
zaklada Cesky a Slovensky aeroklub, ¢innost je pierusena némeckou okupaci aZz do roku
1945. V roce 1951 vznika Svaz pro spolupraci s armadou, jiz zminovany Svazarm. V roce
1975 bylo zalozeno Centrum leteckych sporta se sidlem v Moravské Trebové. Rok 1989 byl
posledni pro Svazarm, po kterém se zaklada SdruZeni technickych sportt a ¢innosti (STSSC
CSSR). Toto sdruzeni zaniklo po rozpadu Ceskoslovenska v roce 1993, po té nastupuje
Aeroklub Ceské republiky (dale jen AeCR) (8). Jedna se o ob¢anské sdruzeni, které je
zaloZeno v souladu se zakonem &. 83/90 Sb. AeCR je sloZzen z &lentl, ktefi se rozdéluji do
odbort plachtatskych, motorovych a parasutistickych. V roce 2009 ma klub 7335 fyzickych a
116 pravnickych osob. AeCR je pravoplatnym zastupcem v Mezinarodni letecké federaci
FAL Aeroklub Ceské republiky ma nestarosti 131 motorovych letadel a 5 kluzaki. Dalsi
leteckd technika je rozdélena do jednotlivych klubt, kde je umisténo dalSich 579 letadel na 85
letistich. Samostatnym obc¢anskym sdruzenim pod Aeroklubem je Letecké sportovni centrum
v Moravské Tiebové, kde se provadi vycvik reprezentace CR v leteckych sportech. Zde je
umisténo patnact motorovych letadel a dva kluzéky, jedna se vétSinou o specialy uréené pro

leteckou akrobacii (8).

Obr. 5 SU-31 v Moravské Trebové. Zdroj: (8).

Aeroklub je hlavnim akcionaiem ve vycvikovém centru Vrchlabi, kde vlastni a provozuje dvé
motorova letadla a dva kluzadky. Jak je zmiiieno vySe, sdruzuje pravnické a fyzické osoby,
které svou ¢innosti umoznuji 1étani pro radost, ale i vycvik novych ¢lent, amatérskych a v

budoucnu mozna i profesionalnich pilott.

Dalsi instituci, kterd umozni z4jemci profesionalné 1état je vysokoskolské studium na civilni
statni Skole nebo vojenské univerzit¢ v oboru dopravni pilot, vojensky pilot. Cesta
pfes armadni 1étani je velice zajimava, av§ak nevede pfimo k 1étani dopravnimu. Zde se novi
adepti létani rozdé€luji na budouci piloty vrtulnikli, transportnich letadel a nadzvukovych

stroji. Celé studium je organizovano Fakultou vojenskych technologiich na Univerzité
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obrany, se sidlem v Brné€. Zde probihd ptevazna ¢ast teoretické vyuky, ktera je orientovana na
stejnou problematiku jako na Skolach civilnich. Posluchaci se seznamuji s aerodynamikou,
navigaci, meteorologii, ale také strojni a doplitkovou problematikou. Po absolvovani této ¢asti
studia zaci pokracuji praktickym vycvikem létani. Pardubice jsou domovskou zakladnou pro
dalsi stupent vycviku vojenského pilota. Zde dochdzi k tzv. rozfazovacimu kolu, kdy po
urCitém poctu nalétanych hodin, na vrtulovych letadlech, instruktofi rozhodnou,
kdo se k jakému letectvu nejlépe hodi. VSe zavisi na schopnostech studenta a jeho citu pro
1étani. Cely prakticky vycvik je organizovan civilni firmou CLV, kterd timto uzce
spolupracuje s armadou CR. Reforma ozbrojenych sil Ceské republiky z prelomu let 2002 a
2003 vedla ke zruSeni 34. zSpecl v Pardubicich. Ministerstvo obrany proto v souladu
s reformou ozbrojenych sil nédsledné uzavielo se spolecnosti LOM Praha (letecké opravny
Malesice) smlouvu o zabezpedeni leteckého vycviku pro potieby Armady CR. Pocatek
vycviku Ize datovat ke dni 1. dubna 2004. Z legislativniho hlediska stoji za zminku, Ze je
CLV drzitelem osvédéeni Odboru vojenského letectvi Ministerstva obrany Ceské republiky
povolujiciho provadéni leteckého vycviku personalu ACR. Vse je podfizeno certifikatu

kvality ISO 9001 (16).

Obr. 6 EV-97 CLV. Zdroj: (16).

Pilotni vycvik je organizovan podle vojenskych osnov, které jsou v souladu s vojenskymi a
civilnimi predpisy o letovém provozu. Uchaze€, ktery nespliuje podminky kladené na
vojenského pilota, je z vycviku vyfazen v pocatecni fazi a dale pokracuje ve studiu, avSak na
neletové funkci, vétSinou fidiciho letového provozu. Prvni letoun, se kterym se pilot-zdk

sezndmi, je ultralehky EV-97 nebo sportovni stroj fady Zlin Z-142 CAF.
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Obr. 7 Zlin Z-142 CAF. Zdroj: (16).

Tento letoun je jednomotorovy dvoumistny dolnoplosnik s ptidovym pevnym podvozkem.
Pohon obstarava motor AVIA M-337 o vykonu 156 kW, ktery pohani kovovou vrtuli AVIA
500 A o priméru dva metry. Pevny podvozek je dostateéné robustni pro nezdatena pfistani,
pilotnich Zaka. Je vyfeSen jako ploché ocelové pruZiny s fiditelnou piedni podvozkovou

nohou. Z-142 se tadi mezi nejuspéSngjsi sportovni letadla vyrobend v tehdejSim

Ceskoslovensku.
Na téchto dvou typech je nutné nalétat padesat hodin, pak dochazi k jiz zmifovanému
roztiidéni do jednotlivych specializaci s pfidélenym poctem hodin na danych typech. Dvésté

letovych hodin je nutné odlétat na cviéném proudovém letounu L-39 C Albatros.

Obr. 8 L-39 C Albatros. Zdroj: (16).

Sto hodin musi stravit ve vzduchu budouci pilot vrtulnikl a to na typu Mi-2 a stejny pocet se
strojem L-410 a to v pfipad¢ nasledného ptsobeni u dopravniho pluku. Dalsi vycvik je jiz
pokracovaci, ktery probiha u jednotlivych utvarii podle danych osnov na piidélenych typech

techniky pod vedenim vojenskych pilotli-instruktord.
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Drahu profesiondlniho pilota mizeme také zacit u klasické statni vysoké Skoly dopravniho
sméru. V Ceské republice je mozné studovat obor profesionalni pilot na CVUT, Fakulta
dopravni. Cilem tfiletého prezen¢niho studia je seznamit studenta s kompletni teorii, ktera
odpovida predpisim JAR-FCL-1, v rozsahu integrovaného kurzu ATPL. Skola uhradi tuto
¢ast studia, na studenta jsou kladeny vysoké finan¢ni naroky na pokryti celého praktického
vycviku. Ten se provadi u jednotlivych leteckych Skol, se kterymi mé Skola uzavienou
smlouvu. Dopravni fakulta CVUT je schvalena Utadem pro civilni letectvi pod zkratkou
FTO 010. Samotné 1étani a dosahovani jednotlivych licenci a dolozek je provadeéno u letecké

Skoly F-Air ve formé¢ integrovaného vycviku, nebo jako modulovy kurz (9).

Obdobny obor lze studovat na VUT v Brn€. Studium je také tfileté se zaméfenim na teorii
pottebnou pro vykon dopravniho pilota. Student miize postoupit do druhého roc¢niku pouze
s dokoncenym vycvikem PPL, ten si hradi pilotni adept sam. Fakulta opét uhradi pouze teorii
na urovni kurzu ATPL. Studium je v prvnim ro¢niku shodné s ostatnimi obory. Od tietiho
semestru se vyuka zamétuje na predméty odborné. Jedna se o problematiku: Elektrotechniky,
leteckych pohonnych jednotek, letecké legislativy, mechaniky letu, anglictiny s diirazem na

leteckou a technickou, palubnich pfistrojt, planovéni letii a mnoho dalSich (10).

Posledni moznosti vystudovat teorii profesionalniho pilota na vysoké skole a tedy zdarma, je
na Technické univerzité¢ v Ostraveé. Zde Skola tzce spolupracuje s leteckou Skolou Let’s Fly,

pii vycviku 1étani a spolecnosti Job-Air, pro studenty oboru Technik udrzby letadel (11).
1.2 Legislativa v leteckém vycviku

Podminky pro vykon letecké $koly vydava Utad pro civilni letectvi (dale jen UCL) se sidlem
v Praze. Jedna se o predpisy fady L, konkrétné L-1, kde dopln€k 2 popisuje presné pozadavky
na organizace zabezpecujici pilotni vycvik. Spole¢nost, ktera se chce vénovat vycviku piloti,
musi zaslat na UCL dokument, ke schvaleni ¢innosti. Tato listina obsahuje dtleZité informace
o firmé. Je zde uvedeno jméno organizace, misto plisobeni, datum vydani a obdobi platnosti

(viz ptiloha 1, 2) (12).

Dalsi dilezitou povinnosti ziizovatele vycvikového stfediska je piirucka pro vycvik a
postupy, kterou ma k dispozici letecky personal. Zde musi byt uvedeny zakladni informace o
zpusobu vycviku, nabidce jednotlivych licenci, dolozek a dalsich tidaji. Zmény se musi v¢as
hlasit vSem, kdo ji uziva, ve formé elektronické, nebo kopii originalnich zménovych lista.

Vycvikovy program musi byt schvalen Utadem pro civilni letectvi a plnit pozadavky na
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jakost. Jednou z mnoha povinnosti je vést kompletni archiv zdznamt pilotnich vysledkd, pro
jejich nasledné dolozeni u vydavatele pilotnich opravnéni. Nutné je téz evidovat vycvik a
kvalifikace instruktori, examinatori a dalSich kompetentnich osob, uc¢astnicich se letového

provozu.

Vsechny zdznamy se musi uchovat po dobu dvou let po ukonceni pilotniho vycviku, nebo
pusobeni instruktora, ¢i examinatora v letecké Skole. Vrchnim dozorem nad Ccinnosti
vycvikovych center je UCL, které zabezpeduje dodrzovani viech dileZitych ustanoveni a
pozadavka (12). Na celosvétové urovni ptisobi piedpisy pod nazvem JAR, kterymi se fidi
vSechny civilni letecké urady zacastnénych zemi. V téchto predpisech jsou zanesena pevna
pravidle ve viech odvétvi civilniho letectvi. Cleny Komise sdruzenych leteckych tGfadd jsou
zastupci Utadll pro civilni letectvi vSech zemi, které podepsaly dokument, ~"Dohoda o
zpracovani a piijeti spolecnych ptedpisi ~'. Seznam zemi je veden ECAC se sidlem ve
Francii. Predpis, ktery je zavazny pro vydavani pilotnich prikazi a jejich prodluzovani, stejné
tak pozadavky na organizaci vycviku a schvalovani osnov s povéfovani inspektort. Jak jiz
bylo zmin&no, v Ceské republice je hlavnim dozorovym organem Utad pro civilni letectvi, ten
ma mnoho povinnosti a hlavné pravomoci nad civilnim letectvim u nds. Jednou z mnoha je
vydavani novych pilotnich prikazéi a prodluzovani jiz existujicich. Utad je rozdélen do
jednotlivych odbord, odd€leni a referatdi, kazdé toto uskupeni méa svého vedouciho, nebo

teditele. Hlavnim $é¢fem UCL je generalni feditel (12).
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Obr. 9 Schéma UCL. Zdroj: (12).

Na pfiloZzeném schématu je ufad rozdélen do tfi skupin a to technické, letové a provozni,
v neposledni fadé také sekce letovych standardi. Kancelat ufadu je nedilnou soucésti
organizaéni struktury UCL, kterd je organizovana jako odbor a plni ukoly spojené

s odbornym, organizanim a také technickym zabezpecenim fungovani tfadu (12).
1.3 Teorie a praktické pozadavky

Problematikou této prace je vycvik profesiondlniho pilota, tudiz se zaméfim na postupy
ziskani licenci z hlediska plnéni pozadavkit UCL. Zde je nutné poznamenat, Ze zavéreéna

zkouska se sklada vzdy zteoretické a praktické casti. Prvni prezkouSeni cekd adepta
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po dosazeni kvalifikace PPL (soukromy pilot letouni). Zde je teorie zastoupena Sirokou

paletou predmétl ze vSech obori letectvi.
Zde je ukazka okruhti, nutnych pro zvladnuti teorie pro PPL

- Ptedpis pro letovy provoz a letové provozni sluzby,
- Predpisy JAA,

- VSeobecna znalost materialni ¢asti letounu,
- Planovani a provedenti letu,

- Lidska vykonnost a omezeni,

- Zékladni psychologie,

- Meteorologie,

- Navigace,

- Provozni postupy,

- Zéklady letu,

- Komunikace,

- VSeobecnd bezpecnost letu (13).

Na tomto teoretickém zékladu stoji dalsi pilotni rozvoj, v podobé pokraCovani a ziskani
licence CPL. Zde se jednd hlavné o ziskéani praktickych dovednosti na konkrétnim typu
letounu, ve smyslu zvlddani nouzovych postupli, nestandardnich letovych rezimi. DalSim
cilem je perfektni zvladnuti predletovych piiprav a planovani letii s vyfizenim potiebnych
povoleni. V této fazi se pilotni Zak uci 1état podle pfistrojového vybaveni, musi zvladat dlouhé
navigatni lety a létdni v nocnich hodinach. Dalsi dualezitou dolozkou je létani s
vicemotorovymi letouny a ve vice ¢lenné posadce. Celé prakticka ¢ast se rozlozi ptiblizné do
200 hodin stravenych ve vzduchu. Teorie je rozpocitdna na 5 tydnd vyuky pod vedenim
profesiondlnich lektorti na u¢ebnéch jednotlivych leteckych skol. Asi 34 tydni je doporuceno
na domdci samostudium. Na konci této faze se uchazec stane majitelem licence Obchodniho

pilota s teoretickou zkouskou ATPL Frozzen (12).
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Po tspésném zvladnuti tohoto procesu se adept zaméfi na posledni ¢ast svého vycviku a to
typovym pteskolenim na konkrétni dopravni letoun. Po uspé$ném zvladnuti tohoto
zaverecného kroku se muze posadit na pravé sedadlo ve funkci druhého pilota. Toto pracovni
zafazeni je neménné na né€kolik let. AZ po dosaZeni urcitého poctu nalétanych hodin, mize

druhy pilot pomyslet na funkci kapitana letounu (12).
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Obr. 10 Jednotlivé faze vycviku CPL. Zdroj: (5).
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2 NAROKY KLADENE NA PROFESIONALNIHO PILOTA

Pozadavky jsou pevné zakotveny v leteckych ptedpisech, kde se kazdy zdjemce o toto
povolani dozvi zadkladni informace a miize predbézné zvazit, zda se muze uchazet o
zaméstnani tohoto druhu. Nejde pouze o zdravotni zpusobilost k 1étani, ale také o schopnosti
osobnostni. Nemén¢ naro¢né je i financovani praktického tiseku vycviku, kde je nutné dobie
promyslet jak cely kurz zaplatit s naslednym navratem vlozenych investic. Pokud se
kterakoliv z téchto podminek stane nepiekonatelnou, nelze Gspésné nastoupit cestu koncici

zaméstnanim dopravniho pilota (13).
2.1 Zdravotni pozadavky

Zdravotni naroky jsou posuzovany ve specializovaném zafizeni se sidlem v Praze. Ustav
leteckého zdravotnictvi nalezneme v Dejvicich pod zkratkou ULZ. Zde se provadi zakladni
vstupni a periodické prohlidky pfislusnikt leteckého personélu, pracovnikl fizeni letového
provozu a dalSich profesi. Neméné dulezitou cinnosti tohoto zafizeni jsou posudkova
rozhodnuti u vojenskych a civilnich letcti, diagnosticka ¢innost, 1é¢ebné zakroky a vycvikové
postupy. Lékafi, kteti sméji provadét dané prohlidky délime na kategorie A,B,C.
Profesionalni pilot potfebuje doktora z kategorie A. Jen ten smi provadét 1ékatskou prohlidku

prvni tfidy. Je nutné podstoupit jednotliva vysetieni na konkrétnich oddélenich

- Interni,

- ORL,

- OCni,

- Psychofyziologické,
- Psychiatricke,

- Neurologiclg,

- Zubni,

- Chirurgické,

Vysetiteni zabere zpravidla dva pracovni dny, pfi kterych se projdou vSechna oddéleni vyse
uvedena. S sebou je nutna kompletni Iékaiska dokumentace, od svého obvodniho I¢kare.
Prvni dilezitou casti jsou odbéry krve a moci, tudiz je nutné pfijet nalacno. Je dulezité si

poradi dobie rozmyslet, abychom se zbytecné nezdrzovali (13).

22



Proto jsou odbéry zatfazeny hned rdno. Po dobu jejich analyzy je nutné zaméfit pozornost na
dalsi vySetfeni. Dobré je zacit plicnim oddélenim, kde se podrobime méfeni vrcholového
pratoku vzduch. Nasledovat bude chirurgie. Zde se podrobime klasické prohlidce ve formé
zvazeni, zméteni vySky a kompletniho rozboru vzhledu. Je nutné upozornit, Ze chirurgii je
nutné projit diive nez internu. Dal§im dllezitym bodem je métfeni EKG, které je nutné
uschovat pro internu. Neurologicka ¢ast prohlidky je ve formé kontroly reakci na podnéty
doktora. ORL wvysetieni spociva v dukladné kontrole usi, nosu, krku a v neposledni fadé
zkouska pomoci ténového audiogramu ve zvukotésné komoie. U ocniho potom kompletni

kontrola zraku a barvocitu (13).

Letecti doktofi kategorie A vydavaji 1ékaiska osvédéeni vSech druhii pro profesionalni letce,
fidici letového provozu, ale i palubni privod¢i. Dalsi v fad€ je B. Tato skupina 1€kait je
opravnéna udélovat doklady zptsobilosti druhé tfidy, kterd se tyka sportovniho letectvi a
Cleny posadek vrtulnikii. Posledni je oznafena C tato skupina je takzvané povéfena a
nalezneme je v mnoha fadovych nemocnicich. Mohou vydéavat potvrzeni druhé tfidy pouze
pro piloty kluzakii, volnych balént, sportovnich létajicich zatfizeni a ¢lend (zachranait)

posadek vrtulnikt (13).

Vsechna uvedena lékarska osvédceni jsou omezena svoji platnosti, kterd je navic omezena
veékem pilota. Profesionalni pilot ve veéku Ctyficet az Sedesat let ma platnost omezenou na
jeden rok. Toto se vSak nevztahuje na letce, ktefi pouzivaji jednomotorova letadla. Zde je
omezeni jiz na pul roku. JestliZe tedy pilot dosdhne hrani¢niho véku tficet devét let je povinen
tuto skutecnost ohlésit 1ékafi, ktery ho vySetfuje. Zacatek platnosti zdravotniho osvédceni je
dalsi den po skonceni platné doby u predchoziho. To je podminéno absolvovanim vySetieni
Ctyticet pet dna pred koncem platnosti. Kazda platnost pilotniho priikkazu je pevné svazana se

zdravotni zpiisobilosti pilota.
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V praxi to znamena, ze 1ékaf mlze doCasné¢ omezit vykon pilota, nebo mu snizit periodu
prohlidek a v nejhorsim piipadé i uznat neschopnym vykonavat tuto funkci. Veskera Iékatska
¢innost v letectvi vychazi z ptedpisit fady L, které jsou diale omezené mezinarodnim

predpisem JAR (viz Piiloha 1.) (13).

Obr. 11 Radiodiagnostické vySetieni a zatéZové testy Zdroj: (13).

2.2 Pozadavky na vzdélani a osobnost

Na osobu budouciho profesionalniho pilota nejsou kladeny jen vysoké zdravotni naroky, ale i
védomostni a osobnostni. Létani je nejvyhodnéjs$i zacCit ve Ctrnacti letech vycvikem na
kluzacich v nékterém z aeroklubl. Zde je nutny souhlas rodict a Gcast instruktora u kazdého
letu. V Sestnécti letech je moZné absolvovat prvni samostatny let s kontrolou instruktora ze
zem¢ a s neustalym radiovym spojenim. Od sedmnacti let je mozné zahdjit PPL, kde je nutna
jiz zmitiovana prohlidka v ULZ na arovni II tfidy, ukonéené zakladni vzdélani a &isty trestny
rejstiik. Potfebny minimdlni vék na pozici profesiondlni pilot je osmnact let a minimalné
uplné stfedoskolské vzdelani s maturitou. Nasledné teoretické znalosti kladené na uchazece
jsou definovany ptedpisy JAR-FCL 1. Pozadovana hloubka odpovidd prvnimu stupni

univerzitniho vzdé€lani. Dilezitym faktorem je samotnd osobnost budouciho pilota, ktera se
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velmi dikladné provéfuje naroénymi psychotesty v ULZ. Oviem ani nejlepsi testy nemohou
odhalit vSechny osobnostni vlastnosti ¢lovéka, tudiz by kazdy jednotlivec m¢l sam sebe
objektivné zhodnotit, zda se pro tak narocnou profesi hodi. V dnesni dobé je funkce
dopravniho letce ¢im dal vice spojovana s manaZerskymi schopnostmi a uménim feSit
stresové situace. VSe je podiizeno efektivité a hospodarnosti provozu, tudiz aby pilot uspél u

letecké spolecnosti, musi predevsim myslet ekonomicky a s chladnou hlavou.

Samotnd schopnost ovladat slozity stroj se dostava na dal§i pozici v narocich na pilota.
Reseni slozitych situaci za letu, ale i na zemi. To jsou véci na které musi pilot reagovat
s rozvahou a klidem. Dulezitym prvkem se ukazuje vyborna znalost anglického jazyka, ktera
se jesté v nedavnych dobach podcenovala, zvlast¢ u starSich pilotii. Dnes je zcela bézné, ze
letecké Skoly nabizeji vycvik v anglickém jazyce. Nejedna katastrofa, ¢i nehoda vznikla
nedorozuménim ve vzdjemné komunikaci. Béhem vycviku se prokazuje znalost anglictiny
v oblasti komunikace mezi posadkou, ¢teni a pochopeni technickych prirucek. Predletové

planovani, ¢teni informaci o poc¢asi a neposledni fadé pochopeni anglicky popsanych map.
2.3 Pozadavky finanéni

Pilotni vycvik az do urovné obchodni pilot letounti (CPL) s vicemotorovou kvalifikaci (ME) a
dolozkou pro piistrojové lety (IR) je finanéné dosti naro¢ny. Student musi pocitat s tim, ze
bude nucen vynalozit béhem nasledujicich tfi let cca milion pét set tisic korun (2010) na
praktickou cast. Nékteré letecké skoly nabizeji svym zaktim, ktefi vykazuji vyborné vysledky,
exkluzivni Gvéry u znamych bankovnich ttvart (11). Potom staci pouze deset procent ze
zékladni ceny slozit na et letecké Skoly a uzaviit Zivotni pojiténi. Urokova sazba je pak
opravdu atraktivni, zvlasté kdyZ se nepozaduje ruc¢eni svym vlastnim majetkem. Zalezi na
adeptovi, jakou formu vycviku si zvoli. Nabizi se forma modulova, nebo uceleny integrovany
kurz. U prvné jmenovaného Zadk vykonava jednotlivé klasifikace a doloZky postupné v predem
stanovené posloupnosti. To znamena, Ze se platba muze realizovat po ¢astech. To dava Sanci
tém lidem, ktefi nedosdhnou svymi vydélky na dostatecnou pijcku, kterou by uhradili
kompletni integrovany kurz. Positivem je moZnost rozhodnuti v pribehu vycviku, zda je zak

vhodnym kandidatem na profesionalniho pilota.

V modulovém kurzu je Zak postupné vice zatéZovan narocnym vycvikem, kde je nutna
kvalitni prace instruktora, aby vcas odhalil nedostatky zaka. Po zjisténi zavaznych a viceméné
systematickych chyb je nutné pilota dikladné poucit a upozornit na dalsi uskali vycviku a

samotného vykonu zaméstnani. Pak se ukdZze vyhoda modulového systému ve formé jiz
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ziskanych kvalifikaci, které adeptovi zistavaji nadale zapsané v zapisniku let a které muize
zdokonalovat a vyuzivat pro svou vlastni potiebu. Integrovany kurz vede systematicky
k vykonu povolani profesionalniho letce. Nevyhodou je nutné zaplaceni celého vycviku ihned
po absolvovani teorie ATPL. D4 se ziskat ve form¢ samostudia, ktera je nejlevnéjsi variantou,
nebo jako kurz v letecké Skole. Nejvhodnéjsi varianta je asi prezencni studium piislusného
oboru na nékteré¢ zminované vysoké skole. Posledni moznost je atraktivni hlavné pro mladé
lidi, ktefi nemaji stalé pracovni zaméstnani a mohou denné dochazet do Skoly. Dalsi
financovani praktické ¢asti fesi tivéry, které si berou na rodice, nebo jiné ptibuzné. Bohuzel
jsou i pripady neuvazeného zastaveni majetku s naslednymi negativnimi disledky pii

nedokonceni vycviku.
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3 VYCVIK V PROSTREDI AEROKLUBU

Jednou z moznosti jak zahajit vycvik dopravniho pilota, je zacit v nékterém Aeroklubu.
Témet kazdé veétsi mésto ma sportovni letisté s patfiénym vybavenim pro jednotlivé druhy
vycviku zaméienych na sportovni vyuziti. Vybavenost a nabidka sluzeb se miuze diametralné
lisit, proto je velmi dualezité vénovat velkou pozornost pti vybéru klubu pro sviij zdmér.
Realizace vycviku ma sva specifika a omezeni. V CR je pouze jeden aeroklub, ktery
organizuje vycvik az do trovné CPL se vSemi potiebnymi dolozkami, dle mezinarodnich
norem. Je evidovana pod oznacenim FTO-12 s lokaci na letisti aecroklubu Zbraslavice (14). Je
nutné rozliSovat aeroklub, jakozto majitele nemovitych a movitych statkli, od samostatnych
leteckych skol. Tyto firmy pouze vyuzivaji za uplatu pozemky a casto i stavby a dalsi
vybaveni ve vlastnictvi daného klubu. Aeroklub CR je ob&anské sdruzeni, které se sklada z
Clend ve formé pravnické, ¢i fyzické osoby. Hlavni ptijmy ziskava z leteckého vycviku,
pronajmu budov, plochy a vybaveni. Fyzické osoby se podili na spolufinancovani své
¢innosti. Formy spoluti¢asti jsou odpracované brigadni hodiny, placeni ro¢niho ptispévku pro
Aeroklub CR. Kazdy pilot, nebo zak si plati odlétanou hodinu vkladem na své konto zfizené
na konkrétnim letisti. Je zde zahrnuto 1 pojisténi a dalsi vylohy spojené s provozem letadel. V
aeroklubu Ize ocekavat dosazeni licenci pilota kluzakd, motorovych kluzakt, soukromého

pilota letouni, v neposledni fad¢ téz pilot ULa.
3.1 Pilot kluzakua

Létani na vétronich je velmi dilezitou etapou budouciho profesionala Pouze v klouzavém letu
st mize zak uvédomit dileZitost rychlosti a pfesnosti pilotaZe. Pfi plnéni predepsané osnovy
vycviku se pilot uci zvladat starty pomoci aerovleku, nebo navijaku. Kurz je veden podle
osnovy AK-PL, kterd je schvalena UCL. Diraz je kladen na feseni mimofadnych situaci pii
vzletu a pfistani. Pfevazna ¢ast aeroklubli mé vycvik na kluzécich v zékladni nabidce. Nutna
investice je asi tficet tisic korun ¢eskych, ve kterych je zahrnuta teorie a prakticka cast. Cela
doba vycviku je v priméru jeden rok. Kurz se pfevazné zahajuje v jarnim obdobi a to
teoretickym Skolenim. Zde pfichdzi zdk poprvé do kontaktu s jednotlivymi predméty
pottebnymi pro leteckou Cinnost. Celd vyuka probiha vétSinou o vikendech pod vedenim
zkusenych instruktorii. Dlraz je kladen na mechaniku letu, aerodynamiku, meteorologii, ale i
stavbu letadel a navigaci. Po tomto Skoleni se provede formalni pfezkouSeni, po kterém se jiz
pristupuje na praktickou ¢ast. Nutno dodat, ze veskera ucast instruktor na teorii 1 praxi je

zcela zadarmo, coZ v dalSich odborech neni zcela pravidlem. Elementarni vycvik lze provadét
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dle aerovlekové osnovy, nebo smiSené. To znamend kombinace vycviku za pouzivani

vle¢nych letadel a navijaku.

Tab. 1 Osnova vycviku pilota kluzaku. Zdroj: (15).

OBSAH OSNOVY VYCVIKU PILOTA KLUZAKU
HLAVA 1 OSNOVA VYCVIKU PILOTNICH ZAKU
ULOHAIU, 1A, IM
HLAVA 2 OSNOVA VYCVIKU PILOTU KLUZAKU

ULOHA II - POKRACOVACI A SPORTOVNI VYCVIK
ULOHA III - VYCVIK V LETANI PODLE PRISTROJU
ULOHA IV - VYCVIK VYSSI PILOTAZE

ULOHA V - VYCVIK VYSOKE PILOTAZE

ULOHA VI - PRESKOLOVANI NA NOVE TYPY KLUZAKU

ULOHA VII - VYCVIK LETOVYCH INSTRUKTORU FI(G)

ULOHA VIII - VYCVIK FI(G) PRO DRZITELE OPRAVNENI FI (TMG)

HLAVA 3 OSNOVA VYCVIKU PILOTU MOTOROVYCH KLUZAKU

ULOHA II M - SPORTOVNI VYCVIK PILOTA TMG

ULOHA III M - VYCVIK FI(TMG) PRO DRZITELE OPRAVNENI FI (G) A TMG

ULOHA IV M - VYCVIK FI(TMG) PRO DRZITELE PZ(G) S KVALIFIKACI TMG

ULOHA VM - PRESKOLENI NA JINE TYPY MOTOROVYCH KLUZAKU

3.2 Pilot motorovych kluzaka

Dale se nabizi pfeskoleni na motorové kluzaky. Zde jiz musi pilot pracovat s motorem a u
modernich stroji 1 s nastavovanim uhlu vrtule. V kabin€ nechybi pfistroje na kontrolu chodu
motoru a pilot-74k se uci hlidat stanovené hodnoty pro let. Rozsah pteskoleni je v priméru
Sest hodin stravenych ve vzduchu. Pii vycviku se klade diraz na nouzové postupy pfi
vysazeni motoru. Uz zde si instruktor v§ima reakci Zzdka na vzniklé nouzové situace a
nasledné feSeni. Po tomto pieskoleni je jiz zfejmé, zda se adept 1étdni hodi pro dalsi
pokracovani ve vycviku na motorovych letounech s cilem dosazeni licence soukromého
pilota. Nutno poznamenat, Ze kdo chce dosdhnout PPL, nemusi projit plachtarskym

vycvikem. Zde popisovany postup je ten nejdelsi, avSak velmi pfinosny pro pilota-zaka.
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Vyzkousi si principy letu na bezmotorovych strojich, které pak zcela jist¢ uplatni v dalSim
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kluzacich typu L-13 Blanik, L-23 Super Blanik a motorovém L-13 SW Vivat.
3.3 Soukromy pilot letount (PPL)

Clovek, ktery ma jasny cil stat se dopravnim pilotem, bude sméfovat k vycviku pro dosaZeni
licence soukromého pilota. Cely vycvik se provadi dle osnovy AK-MOT. Pro tento druh
vycviku jsou pouzivana z prevazné Casti letadla fady Zlin, ale i podstatné moderné;si
americké stroje Cessna. Cilem vycviku soukromého pilota je schopnost bezpecné ovladat
techniku pilotaZze jedno pilotnich, jednomotorovych, pistovych letounti s dirazem na
bezpec¢nost a pravidla 1étani za vidu (VFR). Pilot po absolvovani PPL kurzu je opravnén
vykonavat pouze soukromé lety, nikoliv lety za uplatu. Zak absolvuje pfevaznou &ast teorie
pted zahdjenim vycviku pod vedenim zkuSenych instruktor motorového odboru. Zbylou cast
formou samostudia a hodnoceni na poletovych rozborech. Praxe obsahuje cca Ctyficetpét
letovych hodin, které jsou létany podle schvalené¢ osnovy. Délka vycviku je ovlivnéna
casovymi moznostmi uchazefe a samoziejm¢ pocasim. VéEtSinou se cely kurz zvladne
v rozsahu dvou az osmi mésicli. Zavérecné zkousky jsou opét rozdéleny na cast praktickou a
teoretickou. Druhou zmifiovanou je mozné absolvovat kdykoliv v priibéhu vycviku na UCL.
Zkouska obsahuje otazky vybrané z deviti predmétti v podobé testu, kde je nutna Gspésnost
minimalné 75%. Praktickou ¢ast 1ze uskutecnit az po uspé€Sném vykonani teorie. Sklada se
z provéteni techniky pilotdze a z navigacniho letu, ktery zahrnuje 1 pfibliZzeni na fizené letisté

s veskerou radiovou komunikaci.
3.4 Pilot ultralehkych letouni

Jedna se o nejméné narocnou formu vycviku, jak z pohledu ¢asového, tak i1 finan¢niho. Kurz
je zaméteny na aerodynamicky ovladané letouny s omezenou maximalni vzletovou hmotnosti
na 450 kg. Je dilezité pred kazdym letem ve dvojim obsazeni kontrolovat celkovou hmotnost.
Z tohoto diivodu je mnoho pilotii omezeno na létani pouze samostatné, 1 kdyz vlastni letadlo
pro dvé osoby. Cely vycvik je opét rozdélen na &ast teoretickou a praktickou. Zak pied
nastupem do vycviku musi dovrsit 15 let a mit potvrzeni od obou rodi¢t. Dulezitou soucasti je
osvédceni od povefeného Iékafe a Omezené vysvédceni radiooperatora. Posledni jmenovany
je nutny absolvovat do prvniho solového letu. Celé Skoleni trva cca 2 dny zakoncené
zkouskou. Prikaz je poté vydan Ceskym telekomunikaénim ufadem. Je nezbytné hlidat

platnost tohoto osvédceni. Jestlize skonci, je nutné cely kurz opakovat.
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Pted zahajenim vycviku pilota ULL je vhodné se registrovat na Letecké amatérské asociaci

(LAA), ktera poskytuje dtlezité bulletiny a informace formou mési¢niku, ktery se jmenuje

Pilot. Cela teoreticka ¢ast je zastoupena témito piedméty:

Aerodynamika a mechanika letu,
Letecké motory,

Letecké pfistroje,

Vrtule,

Stavba a konstrukce letadel,
Letecké predpisy,

Letecka meteorologie,

Leteckd navigace,

Spojovaci postupy a piedpisy.

NP
v I

Obr. 12 Falcon 01. Priklad letounu pouzivaného k vycviku pilottit ULa. Zdroj: autor.



4 AEROKLUB KOLIN

Pro ziskani licence soukromého pilota jsem si vybral letisté¢ aeroklubu Kolin. Hlavni divod
pro vybér byl, Ze jsem zde Clenem jiz 10 let a toto prostfedi dostatecn¢ znadm. Jednd se o
vnitrostatni, vefejné letiste, na kterém ptlisobi vySe zminované odbory. Letist¢ se nachdzi 2 km
jiho-zapadné od mésta Kolin. V uzivani je travnaty pas drahy ve smérech 030° a 210° o
rozmérech 850 x 150m. Hmotnostni limit je 6000 kg, to vyhovuje napiiklad provozu L-410
pro vysadky. Nadmotiska vyska vzty¢ného bodu letisté je 282 m. Na vyzadani Ize poskytnout
osvétleni drahy pro nocni lety, nebo pii nahlém zhorseni dohlednosti. Tato funkce se mutze
automaticky aktivovat kli¢ovanim radiostanice na palubé letadla po dobu 20 s. Na letisti je
poskytovana letova informacni sluzba AFIS v dobé od mésice dubna do konce fijna. Volaci
znak pro radiovou komunikaci je Kolin Info na frekvenci 123,5 MHz. Je mozné provadét
komunikaci v anglickém jazyce. Je vSak nutné telefonické vyzaddani nejméné 24 h predem.
Vycvik soukromého pilota se provadi na jednomotorovych letadlech se zdvojenym fizenim.
Aeroklub poskytuje pro elementarni vycvik Zlin Z-126 s imatrikulacnim oznac¢enim OK-JGD.

DalSimi typy uréené pro vycvik jsou Cessna C-152 a C-172.
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Obr.13 Rozdéleni RWY, hmotnostni omezeni. Zdroj: AIP, AK Kolin.
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Tyto letouny jsou ve vlastnictvi soukromych osob, avsak Aeroklub Kolin je jejich vyluénym
provozovatelem. Obecné se doporucuje realizovat vycvik na obou typech. Pilot-zak se tak
nauci ovladat letadlo s ostruhovym i pfidovym podvozkem. Hlavni rozdily jsou ve zptlisobu
provedeni vzletu a pojizdéni po zemi. Z letounu Cessna je vyborny vyhled z kabiny, na zemi 1
ve vzduchu. Pfi pohybu po zemi nam nebrani ve vyhledu piedni ¢ast trupu, jelikoz je ve
vodorovné poloze. Nevyhodou je zakryti vyhledu pfi provadéni zatacek zaletu. To je
vycvikového stroje se provadi mirnym pfitazenim fidicich berani k sobé&, tim se nam odlehci
ptidové kolo a zvysi thel ndbéhu na kiidle. Po dosazeni rychlosti odpoutani se stroj odlepi od
zem¢. Praveé zptisobem provedeni vzletu se lisi Zlin od Cessny. Z-126 je nutné po rozjezdu
nejdiive lehce potlacit a po dosazeni rychlosti vzletu mirné pfitdhnout. Zde je nutné dbat na
jemnou praci s kniplem, z divodu moznosti poSkozeni vrtule pii velkém podélném naklonu.
Dulezitym faktorem pro volbu typu letounu pro vycvik je samoziejmé cena za letovou
hodinu. Zde je jednoznacéné levnéjsi Z-126, proto se nabizi kombinace obou typl s tim, ze

pokracovaci vycvik by jiz probihal na C-152, nebo C-172.

Tab. 2 Orientacni ceny vycviku PPL v AK-Kolin. Zdroj: (17).

Cena
Typ Imatrikulace vycviku s
DPH
Zlin 126 OK-JGD 165 500,- K¢

Cessna 152 OK-KAL 175 000,- K¢

Cessna 172 OK-KOL 202 500,- K¢

Také se nabizi vyhoda flexibility instruktorii na téchto soukromych letadlech, oproti
dostupnosti instruktori na ryze aeroklubové stroje. Tim nezfidka dochazi k problémim mezi
¢leny AK a majiteli soukromych letadel, které aeroklub provozuje. Hlavnim divodem je
snaha o maximalni vytizeni klubovych letounil a tim 1 zabezpeceni dostatecnych finan¢nich
prosttedk pro jejich provoz.
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4.1 Postup p¥i vycviku PPL v AK Kolin

Vyevik zacina tim, Ze si budouci letec zalozi svoji slozku dokumenti, kterd bude obsahovat
mimo jiné lékafskou prohlidku. Tu lze ziskat od povéfené¢ho leteckého Iékare, piimo
v nemocnici Kolin. Pouze vSak v rozsahu 2. tfidy. Pro dals$i postup v ziskdvani licenci je
nezbytné absolvovat prohlidku 1. tiidy v ULZ Praha. Po usp&$ném zakonéeni lékaiskych
testd, je nutné uzavtit smlouvu o vycviku a dohodnout podrobnosti v oblasti legislativy a
zpusobu financovani. Po podpisu a odsouhlaseni vSech podminek lze pfistoupit k dal§imu
kroku a to je zahajeni teoretického kurzu. Ten probihd v rdmci samostudia a nutnych
konzultacich v prakticky zafizené ucebné a ptipravné letd. Po nastudovani teorie je nutné
s dostate¢nym predstihem odeslat piihlasku na UCL. Je moZné odeslani e-mailem, faxem,
nebo osobni navstévou, avsak nejpozdéji 14 dni pfed zahdjenim zkousky. Uchazeci, kteti si
podaji Zadost a nedostavi se na jeden z termin do 6 mésicii, jsou automaticky zkartovany.
Rozdil aeroklubu od letecké skoly je v poskytovani studijnich materialti. Ty si musi student
obstarat sam z vlastnich zdrojii. Zak ma pied sebou cca 90 hodin teoretické vyuky. Je nutné
mit alesponl 40 hodin pfed prvnim vzletem, nebo hotovou zkousku z kompletni teorie. Jako na
jinych letistich 1 zde probihéa vycvik dle ptedpisit JAR-FCL. K tomu se ptfidava interni osnova
pro motorovy vycvik AK-MOT. Tato osnova je stale platnd se vSemi zménami, které byly
v pribehu let provedeny. Byla vydana v roce 1992 a tadné schvalena Statni leteckou inspekci
dne 23.4.1992. Od té doby bylo provedeno cca 6 korekci, které jsou zavazné pii pouZiti
postupli z této osnovy. Dokument byl také kontrolovan a potvrzen feditelem AeCR, pod
¢islem jednacim 27/99 ze dne 20.12.1999 (15).

Podrobné popisuje postup kurzu PPL a spole¢né€ s mistnimi smérnicemi tvoti zdkladni predpis
pro prub¢h vycviku na tomto letisti v danych podminkach. Osnova vycviku PPL podle AK-
MOT se sklada z 19 &asti, které se postupné plni a ke kterym je vZdy doplnéno minimalni
mnozstvi letovych hodin pro splnéni tkolu. Cilem celé osnovy je vycvicit nového pilota,
ktery bude schopen bezpecné ovladat letoun v podminkdch VFR. Pomér 74kl k jednomu
instruktorovi je stanoven na 6:1. V aeroklubu jsou podrobné vedeny veskeré informace o
frekventantovi, jeho studijni vysledky a hodnoceni praktickych cviceni. Pilot ve vycviku, ale 1
po ném je povinen udrzovat svlj zdznamnik letd. Je to jediny jeho doklad o odlétanych
hodindch a dosazenych kvalifikaci. Z tohoto divodu se doporucuje vytvofit jesté

elektronickou evidenci pro ptipad ztraty, nebo poSkozeni deniku.
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Prakticka ¢ast vycviku v AK Kolin za¢ind pojizdénim letounu po zemi. Je nezbytné, aby byl
zak dokonale proskolen o letiStnim fadu se zaméfenim na mozné piekdzky a omezeni na
plose. Po dikladném seznameni s letounem po materialni strdnce se vycvik piesouva do
vzduchu. Zde je dilezitou soucasti predletova ptiprava letadla, ale téz prostudovani mapy
s diirazem na pfipadnd omezeni. V podminkach Aeroklubu Kolin je nutné¢ dodrzet nékolik
dilezitych natfizeni:
- dodrzet dolni hranici TMA Caslav ( 300 m ),
- vyuzivat pracovni prostory mimo MCTR Céslav,
- vstupy do prostoru MCTR a TMA pouze s povolenim TWR Caslav, pfi
neustalém radiovém spojeni na frekvenci
133.0 MHz,
- nelétat nad nemocnici Kolin v ose pfistani, cca 2km od prahu drahy,
- v ose pristani na drahu 210° elektrické vedeni, minimalni vyska 100 m,
- dréha v pouzivani 210°/030°, okruhy L/P, provadéni seskokd, plachtarsky
vycvik.
Mistni letecky provoz je pomérné frekventovany. Je nutné zkoordinovat ¢innost vSech odborti
a to jak bézného, tak vycvikového Iétani. Kazdy letovy den rédno je povinnost pilotd a
instruktori nahlasit typy a pocty letadel zatazenych do provozu sluzbé AFIS. Ta provede
zaznam do knihy dispecera a vyd4d naslednd pouceni, pfipadné omezeni. Po domluvé
s nadiizenym organem TWR Caslav je mozné zahdjit provoz do povolené vysky. Létani
probiha dle platnych pfedpisti a internich smérnic. Kazdy vysadek paraSutistl je predem
hlaSen na frekvenci 123.5 dispecerovi AFIS. Zde je nutné dbat zvlasté velké opatrnosti pii
souc¢innosti, z divodu provadeéni volnych padl z vySek nad 3000 m AGL. Dalsi prekazka se
vyskytne pfi navijdkovém provozu kluzakii a to v podob€ natazenych lan. Je nutné se jim
vyhybat pojizdénim za navijdkem. Plachtaisky vycvik probihd povétSinou v dokluzové
vzdalenosti od letiS§té, je nutné respektovat predpis a dat vzdy piednost v pfistani
bezmotorovému letadlu. Cely provoz je nutno dikladné kontrolovat z tidici véze dispeCerm a
podavat ucastnikiim 1étani dostupné informace a tim zamezit srazkam letadel za letu i na

zemi.
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Obr. 14 Prostory MTMA, MCTR Céslav, AFIS Kolin. Zdroj: AIP Kolin.

Letova cast je provedena v rozsahu 45 hodin. Zde je nutné poznamenat, ze se da odlétat
maximalné 5 hodin na simulatoru (FNTP). Zak absolvuje 25 hodin ve vzduchu pod vedenim
instruktora, coz odpovida 75 startim. Pro samostatné lety je vymezen minimalni rozsah
10 odlétanych hodin, na které ptipadé cca 35 vzletd. Po secteni ndm vychazi 10 hodin pro tzv.
zdokonalovaci 1étani pted pilotnimi zkouSkami. U pilotd, ktefi pfijdou do Kolina s nékterou
z vyse uvedenych licenci, je mozné uplatnit tlevy v poctu nalétanych hodin a tim i redukovat
naklady na cely kurz. Pfedpisy uvadi hodnotu na urovni 10 % z celkového poctu nalétanych
hodin. Tato procentualni hodnota se vztahuje pouze na celkovy nalet ve funkci velitele letadla
(15).
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4.2 Pozemni priprava

V prvni fadé se adept 1étani sezndmi s materialni ¢asti letounu, s jeho technicko-taktickymi
daty. Po té se zak piesune do kokpitu, kde se detailn€ sezndmi s piistroji a jejich rozmisténim.
Neméné dulezitou soucasti pozemni piipravy je nacvik plnéni LPH s veskerymi
bezpecnostnimi pozadavky. Nasleduje nacvik diilezitych ukonti pfed letem a v jednotlivych
polohach na okruhu. Na toto téma navazuji nouzové tkony, které je nutné provadét velmi
rychle, avSak uvazené. V programu jsou zafazeny nestandardni situace v podobé feSeni
pozaru na palub¢, motoru, nebo elektrické instalace. V neposledni fad¢ je nutné podrobné
proskoleni o nouzovém opusténi letounu. Diikladné sezndmeni se zdchrannym padékem, jeho
moznosti pouziti a udrzba, jsou nezbytnou soucasti pozemni piipravy budouciho pilota.
Pokracuje pfiprava na provadéni motorovych zkousek, kontrola a odecitani pfistroji a
dasledné dodrzovani bezpecnosti pii kontrolnich motorovych zkouskadch. Mnoho piloti
podcenuje predletovou prohlidku, ale jest€¢ vétsi pocet letcd neprovadi kontrolu
Zde se provede komplexni prohlidka draku, motoru a pfistrojového vybaveni. Instruktor vede
zaka podle platné technické ptirucky k letadlu, kde je pfesny postup provadéni predletové
ptipravy. Pfed samotnou kontrolou letounu je dulezité zaméfit pozornost na uplnost a
spravnost zapisi v dokumentaci, kterd je nedilnou soucasti letadla. Cela slozka dokumentt je
uschovana v budové pod vé&zi aeroklubu Kolin. Zde, v mistnosti pro motorafsky odbor lze
provadét nezbytné piipravy a kontroly. Disledna kontrola palubniho deniku leckdy odhali
opomenuté zapisy z piedchoziho letu to miize mit fatdlni nésledky. Zde se také pilot dozvi,
zda byly provedeny vSechny ptedepsané prace pro dany typ letounu. Celkové musi byt stroj
zpusobily k provedeni letu. Muze se stat, ze zde bude poznamenéna vyjimka, ktera upravuje
zpusobilost k letu. Ta mlze obsahovat korekce nebezpecnych vlastnosti daného typu nebo
riznd dopliujici omezeni (15). Predletovd prohlidka zacind kontrolou kabiny a nutnou
dokumentaci, ktera musi byt na palubé. Jedna se o:

- osveédceni letové zplisobilosti,

- osveédceni o zapisu do rejstiiku,

- povoleni k provozovani letadlové radiostanice,

- potvrzeni o udrzbé,

- Palubni denik a Letova ptirucka.
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4.3 Letové ulohy

Cilem prvniho letu instruktora s pilotnim zdkem je sezndmeni s vlastnostmi letadla. Nedilnou
soucasti je ukazka dulezitych orientacnich bodl v okoli letisté Kolin, které jsou velmi dalezité
pii mistnim 1étani. Tento prvni seznamovaci let se provadi na vysce 300 az 500 m AGL. Zde
provadi cely let instruktor, ovSem zak provadi spousténi, motorovou zkousku pied vzletem,
dilezité ukony a vypinani motoru. Po tomto ukolu je frekventant schopen rozpoznat letisté
podle silnych orientacnich bodu a vi, kde se provadi jednotlivé dalezité ikony na okruhu. Pti
dalSim letu se jiz student pln¢ vénuje fizeni letounu za vyrazné pomoci instruktora. Zde
dochazi k seznameni s ovladacimi prvky letounu. Uginnost kiidélek, vyskového a smérového
kormidla jsou na prvnim misté. Po té se zkousi mezni rychlosti za pouziti mechanizace kiidla,

vyvazeni poptipad¢ zmeny thlu nastaveni vrtule (15).

VZLET LETOUNU

Z-42;2-142;Z-43

Zvednuti pfidového
kola

VYCKAVACI STANOVISTE
(CARA PREDBEZNEHO VZILETU-&PV)

i

e ? -
Stoupani | Mirné stoupavd l Rozjezd A vz
vydrz DU CPV
1 QUACKY -min 1500 /min
- 2 RIZENI -volnost  pohybu
4 “—\ 3 VYVAZENI ~-neutralni poloha
N 4 KLAPKY -poloha VZLET
J A 5 PALIVO -palivovy kohout leva nadr?|
’y_ DU CSV ; 2 Bl -mnozstvi’ paliva
6. USEKOVE SPINACE  -zapnuty
1 OTAGKY ~min 1500 /min { dobijent) 7 TLAK DUSIKU V PASNICI-min 15 kgicm?
2. PALIVO - mnozstvi, pfepnuto leva nadrz 8. KOMPRESOR -zapnut
3 MOTOROVE PRISTROJE - kontrola hadnot S OVLADANI VRTULE -min Uhel (2-43,.2-142)
. GYROKOMPAS HORIZONT- odjistit 10. ZALUZIE CHLADICE OLEJE-otevieny
5 MOTOR ~kontrola hodnot ( propaleni svicek) | || 11 MAGNETA . -zapnuta(1:2)
5 VPD -kontrola volnost 12 HLAYNI VYPINAC  -zapn
T HLASENT B B SMES | -chudd
. 14 MOTOROVE PRISTROJE - kontrola
B ‘PALUSHT HODWY! = 20pnusty 15 VYSKOMER -sefdit
16. UPINACI PASY -zapnuty
17 KABINA -zavfena, zgjisténa

Obr. 15 Postupy pfti vzletu. Zdroj: (15).
Na obrazku 15 jsou zobrazeny postupy pii vzletu s letounem, ktery je vybaven piidovym

podvozkem. Je zde velky rozdil jiz pfi pojizdéni oproti ostruhovému uspoiadani. Zak si

v Kolin¢ vyzkousi oba druhy podvozkii.
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Dalsi body osnovy se soustiedi na rizné rezimy letu poc¢inaje letem v horizontu az po prvky
vysoké pilotaze. Duraz je kladen na feSeni nestandardnich situaci za letu, vCetné vybirani
vyvrtky a padd. Neméné pozornosti se klade na spravné rozpoCty pii pristani, opravy

vysokych podrovnani, ¢i odskoki pti dosednuti (15).

m DU po vétru: I.ET po OKRUHU

3 KOMPRESOR= kontrola zapnuti min 100m

udrzovat rychlosl 160 km/h

il :{jlﬁﬁ?

1. PALIVO  -prepnout na nddrz kde ZATACKA
vice liva :
e e e kontrola prostoru

% S%gRESOF{_ mudgru Z-42;1-142;2-83 rychlost 140 kmih

L gggfaf - kontrola hednot ndklon 30

3 - kol"droln {

NICI TLAK 084 Ata
6. UPINACI, PASY- ul ACKY in{Z-43, 2~
5 HOASENI AL - Sortota vPD, prostory S g i L 7
3 ZATACKA ZATACKA
kontrola prostoru kontrola prostoru
rychlost min 160 km/h rychlost DSLD km/h
naklon 15°
Eo 3 zatdcce: |

T RYCHLO - snizit na 160 km/h

E APKY - vysunout VZLET" |

S VRO T el [

‘H I“L]H

l i
!

4 ZATACKA \‘
kontrola prostoru

DU po vzletu:
rychlost 160 km/h m

ZABRZDIT KOLA 10 - 5m

ndklon  ° 12 PLNICi TLAK  10Ata{096Ata-Z-42)
i
DU po 4 zatdéce: 3 (QTACKY 2600 /min(Z-142, Z-43)
. KLAPKY = - vysunout,PRISTANI*
2. VPD - kontrola
B HLASENT RL
rychlost snlinvd na 140 kmih

Obr. 16 Postup pfi letu po okruhu. Zdroj: (15).

vewr

Ptistani a start jsou nejkrititéjsi ¢asti letu a to z diivodu malé vysky, rychlosti a také velké
nachylnosti na vliv vétru. V téchto fazich letu dochazi k nejvice nehodam, proto je kladen
velky diraz na tuto ¢ast vycviku. Létani po okruhu a trénovani rozpoctl na pfistani a jejich
pfipadné opravy zabere nejvétsi prostor ve vyuce. Na uvedenych obrdzcich jsou popsany
jednotlivé tkony pfi startu, letu na okruhu a pfistani. Uvadéna data jsou vztaZena k letouniim
fady Zlin-142 a 43. Metodika letu po okruhu je zde velmi piehledné zndzornéna a vyuziva se
pii vyuce na uebné AK Kolin. Velky diraz je kladen na perfektni zvladnuti vSech tikonti bez

nutnosti zmény pozornosti pilota. To znamend, Ze letec déla vSe automaticky, bez

38



zdlouhavého hledani jednotlivych ovladacich prvki. Ztoho vyplivd, ze je nutné vse
natrénovat ,,nasucho® na zemi a pak teprve za letu.

Jakmile pilotni Zak splni kompletni osnovu vycviku PPL a mé spravné vedenou veskerou
dokumentaci, mize si podat Zadost o provedeni praktické Casti pilotni zkousky. Tomu
predchazi jiz zmiflovana teoreticka sekce. Odlétat pfezkouseni je mozné na matefském letisti,
nebo po dohodd z piezkusujicim inspektorem, i na jiném. Povéfena osoba z UCL provede
s pilotnim Zakem let, pfi kterém ové&fi vSechny dovednosti poZadované na adeptovi létani.
Celé prezkouseni trva cca 1,5 h a provadi se v blizkosti letiSt¢ s ndslednym naviga¢nim letem.
Po pfistani se zak dozvi vyhodnoceni svého letu. Je nezbytné nutné mit v pofadku vSechny
doklady od letounu i své osobni. Pocinaje aktualni mapou schvalenou ICAO a konce
uzavienym pilotnim zapisnikem z vycvikového obdobi. Po Uspé€$ném provedeni praktické
pilotni zkousky je nutné podat zaddost o vydani pritkazu zpusobilosti PPL (15).

Po dosazeni této urovné vycviku s platnym pritkazem se pilot rozhoduje co bude d¢€lat dal. Je
samoziejmé nutné nadale 1état, zdokonalovat se a sbirat potiebné zkusenosti. Pokud adept vi,
ze 1étani chce mit jako své povolani, bohuZzel je téméf na zacatku své kariéry. Nyni je dilezité

rozhodnuti pro vybér spravné letecké Skoly pod oznacenim FTO. Pouze zde 1ze pokraCovat ve

vycviku a dosdhnout kvalifikace CPL s potfebnymi dolozkami a nasledné¢ ATPL.

Aeroklub
P

NIGHT-VFR Leteck4 angl.

IR/SEP IR/MEP
FI/MEP

Obr. 17 Schéma dolozek k CPL. Zdroj: (15)
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ZAVER

Létani se stalo neodd¢litelnou soucasti naseho kazdodenniho zivota. Tak jako u mnoha jinych
technickych disciplin i pohyb vzduchem uchvatil velké mnozstvi lidi na celém svété. Snad
vidinou neomezené svobody pohybu v trojrozmémém prostoru, snad pro technickou
vyjimecnost v§eho co se pohybuje po obloze, se mnoho nadSenct snazi dostat k praci na
letecké technice. Vrcholem této touhy je usednuti do kokpitu letounu a stat se opravdovym
pilotem.

Cilem této prace je priblizit problematiku leteckého vycviku a podat uceleny piehled postupti
k dosazeni licence dopravniho pilota. Dtraz je kladen na vysoce naro¢né pozadavky pro
uchazece o vycvik. Po¢inaje zdravotnimi néroky az po finan¢ni zabezpeceni.

Po prostudovani téchto materialtl bude &tenat védét zakladni problematiku vycviku v CR.
Usnadni mu orientovat se v pouZivanych zkratkdch u civilniho letectvi, legislativé, ale také
v samotné historii 1étani. Nutnou soucasti prace je i analyza moznosti studia pilotniho sméru
na vysokych skolach vojenskych, ale i civilnich, kde jsou velmi zajimavé podminky pro
uchazece o toto povolani. Dalsi kapitola je vénovana tém, ktefi se rozhodnou zahdjit svoji
kariéru 1étanim v aeroklubovém prostiedi. Konkrétné je postup zaméfen na letisté¢ v Koling,
kde je mozné dosédhnout licence PPL a n¢kolik dilezitych dolozek. Jsou zde popsany osnovy
vycviku, podle kterych je cely kurz provadén. Z Casti se prace vénuje 1 jinym licencim, které
si zde mize adept udélat, avsak k vykonu dopravniho pilota nejsou podminkou. Jedna se o
vycvik pilota kluzaki, motorovych kluzakt a pilot ultralehkych letound. Nejvétsi pozornost je
kladena na vycvik PPL s popisem pouzivané letecké techniky. Materidl se téZ zabyva dalSimi
doporucenimi pro pokracovani zapocatého vycviku s odkazem na nedalekou organizaci FTO
na letiSti Zbraslavice.

Zav€retné zhodnoceni této prace bych shrnul do né€kolika vét. Létani je velmi moderni a
technicky naroc¢na disciplina. Poc¢inaje provozem letadel pro radost a kon¢e dopravnimi stroji,
je nutné vSude hledat lidsky faktor. Dnes jiz neni problém vybavit letis§t¢ moderni navadéci a
pristavaci technikou a dovést stejné moderni dopravni letadlo az na prah drahy. Je také zcela
bézné a nutné vybaveni dopravniho stroje autopilotem, GPS navigaci a mnohym dal§im. Fakt
je ovSem ten, ze kdo rozhodne o osudu letounu, je stejné zase jenom cloveék. A to teprve
v nouzov¢ situaci pilot vzpomina, jak se leti bez motoru, nebo GPS. Z tohoto diivodu jsou
kladeny velmi vysoké pozadavky na profesionalniho pilota uZ jen proto, aby za kazdé situace

reagoval s rozvahou, jako tfeba pfed 1éty s malym letadlem na okruhu aeroklubového letiste.
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Flight navigation procedure trainer (Letecky simulator)

Flight Trainign Organisation (Leteck4 Skola)

Global possition systém (DruZicovéa navigace)

International Air Traffic Association (Mezinarodni organizace leteckych
dopravcil)

International Civil Aviation Organization (Mezinarodni organizace civilniho
letectvi)

Instrument Rating (Pfistrojova dolozka)

Joint Aviation Rules (Spole¢né mezinarodni letecké predpisy)

Leteck4 amaterska asociace

Letecké opravny MaleSice

Letecké pohonné hmoty

Millitary Control Zone (Rizeny okrsek)

Multi crew cooperation (Soucinnost vice€lenné posadky)
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ME
ORL
PPL
SE
TMA
TWR
UCL
ULa
ULZ
VFR
VuUT
zSpecl

Multi engine (Dolozka na vicemotorové letouny)
Otorhinolaryngologie (nosni, usni, kréni)

Private Pilot Licence

Single engine (jednomotorova letadla)

Terminal Maneuvering Area (Koncova fizena oblast)
Tower (Ridici v&z)

Utad pro civilni letectvi

Ultra-lehky letoun fizeny erodynamicky

Ustav leteckého zdravotnictvi

Visibility flight rules (Pravidla pro l1étani za viditelnosti zemé
Vysoké uceni technické

Zakladna specialniho letectva
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SEZNAM PRILOH

Priloha L....cccooviieiiiieeiieieeeee Osvédceni o schvaleni letecké skoly Bemoair

Priloha 2.......coovvviiiiieeeeeeeee e Osnova vycviku soukromého pilota.
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PRILOHY



Ptiloha 1.

Ufad pro civilni leteetvi, Ceskd republika
£len Sdrufenich leteckych dfadii
Civil Aviation Authority of the Czech Repubiic
Member of the Joint Aviation Audorities

Osvédceni o schvileni
Approval Certificate

Toto osvédEeni je vvdino pro:
Thix certificate Is isswed oo

Letecka Skola BEMOAIR spol. s r.o.
Nesvatily ev. & 0193
257 51 BYSTRICE u BENE&SOW A

Eislo ! Nuniber:
CZ/FTO-002

Ufad pro civilni letectvl potvrzuje, o vi$e uvedend organizace spliiuje ve viech ohledech pozadavky
Spoleénch leteckych predpisi JAR-FCL vatahujici se ke ziizeni vicvikows oFganizace o je zmocndng
provozoval schvilenou Organizaci vieviku v 1étdni pro tyto kurey:

The Chuil Aviation Authariny confirms that the abave mamned arganisation complies ix all respects with
the Joint Aviation Requivemenis JAR-FCL relating to the establishment af a Tratning Orgaeisation
and is enipmvared to operate as an approved Flight Training Organisation Jor the follewing comses,

= PPL(A) - soukromy pilot (letoun) / private pilor faeroplane)
teoreticka viuka a letovy vyevik / theoretical knowledge instruction and flight training
* NIGHT - kvalifikace pro lety v noci / might qualification
teoreticka vyuka a letovy vyevik £ theoretical knowlede instruciion carsd izl sraining
» TST - zhudebni lety / rest flighes
tearetickd viuka a letovy vievik £ theoretical knowledge imvtraction and Wight draining
> ACR - akrobacie / aerobatics
teorctickd vyuka a letovy vievik § Mworetical kmewledge istrnetion aud [Tief irainings
= TOW - acrovieky / fowinge
tearctickd vyuka a letovy vievik / theoretical knowledge instruction and fight training

Tota asvédéeni, nebude-li zrufeno. omereno & zménéno, zistivi v platnosti do:
This certificate, wnless cancelled, suspended or revoked, shall continne in affect unii:

29. INORA 2008 / FEBRUARY 29, 2008
Datum vyding { Date of issue: Pﬂ@ Lt

20, DUBNA 2006/ APRIL 20, 2006

Platné od / Effective date: £l 3 Ing. Petr NAVRATIL
20. DUBNA 2006 { APRIL 20, 2006 [T [e5dvnf © Reditel Sekee lctové a provozai
: : iony Division




Piiloha 2

HLAVA 1 - OSNOVA VYCVIKU PILOTNICH ZAKU

ULOHA I. VYCVIK PRO ZISKANI PRUKAZU

ZPUSOBILOSTI PPL(A)

HLAVA 2 - OSNOVA VYCVIKU PILOTU

ULOHA 1l. ZDOKONALOVACI VYCVIK TECHNIKY

PILOTAZE

ULOHA Ill. ZDOKONALOVACI VYCVIK V NAVIGACI

ULOHA IV. VYCVIK K ZISKANI KVALIFIKACE PRO

AKROBACII

ULOHA V. VYCVIK K ZISKANI KVALIFIKACE PRO

LETY V NOCI

ULOHA VI. PRISTROJE, RADIONAVIGACE

ULOHA VII. ROZDILOVY VYCVIK K TRIDNIM KVALIFIKACIM

SEP - DEN, NOC

ULOHA VIIIl. ROZDILOVY VYCVIK K ZISKANI

INSTRUKTORSKEHO OPRAVNENI PRO JINE

TYPY JEDNOPILOTNICH LETOUNU

1) SEP - DEN, NOC

2) MEP - DEN, NOC

3) PRO LETY NOCI

4) PRO VYSSI PILOTAZ

ULOHA IX. ZAMERNE NEPOUZITO

ULOHA X. ZISKANI KVALIFIKACE PRO AEROVLEKY

ZISKANI OPRAVNENI PRO AEROVLEKY Z POLI

ULOHA XI. ZISKANI KVALIFIKACE PRO VYSADKY

ULOHA XIl. 1 - ZISKANI TYPOVE A TRIDNI KVALIFIKACE

PRO VICEMOTOROVE JEDNOPILOTNI

LETOUNY

2 - ROZDILOVY VYCVIK PRO JINE TYPY

V RAMCI TRIDNI KVALIFIKACE

ULOHA XIll. SKUPINOVA SLETANOST




