Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera

ZKlidn éni dopravy v Brandyse nad Labem v useku ulic
Prazska — Kostelecka s navaznosti na planovany obgit
mésta

Bc. Markéta Rusniokova

Diplomova prace

2010



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Katedra technologie a ¥izeni dopravy
Akademicky rok: 2008,/2009

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a prijmeni: Be. Markéta RUSNIOKOVA

Studijni program:  N3708 Dopravni inZenyrstvi a spoje

Studijni obor: Technologie a Fizeni dopravy

Nézev tématu: Zklidnéni dopravy v Brandyse nad Labem v tiseku ulic
Prazska - Kosteleckd s navaznosti na planovany obchvat
meésta

Zisady pro wvypracovini:

Osnova;

Uvod

L. Analyza soucasného stavu organizace dopravy v fesené oblasti
2. Ndvrh fedeni zklidiovani dopravy v feSené oblasti

3. Hodnoceni navrhovaného fegeni

Zaver



Rozsah grafickych praei: 2-5

Rozsah pracovni zpravy: 40 - 50 stran
Forma zpracovini diplomové prace: tisténa
Seznam odborné literatury:

Zasady pro tpravy silnic vfetné priitahti obcemi, Technické podminky,
City Plan, s.r.o., schvililo MD a spoja CR, duben 2000,

Zasady ndvrhu dopravniho zklidhovani na mistnich komunikacich, MD
a spoji CR, vypracovalo: CVUT v Praze, Ing. Ludvik Vébr, CSc,
Navrhovdni obytnych zén, Technické podminky, Ministerstvo dopravy
a spoji, INg. Ludék Bartos, duben 1998,

Zasady bezpedného utvareni pozemnich komunikaci, Centrum dopravniho
vyzkumu, tnor 2001,

Zasady pro navrhovéni Gprav priitaht silnic obcemi, CDV, tinor 2001,
Moderni tipravy komunikaci ve méstech a obcich pro zklidiiovani dopravy,
vy$8i bezpec¢nost a estetickou troven, CDV, Ing. E. Simonov4, p. H. Havli-
kov4, b¥ezen 2005

Vedouci diplomové prace: Ing. Michaela Ledvinova, Ph.D.
Katedra technologie a ¥izen{ dopravy

Datum zadani{ diplomové prace: 31. prosince 2008
Termin odevzdéni diplomové prace: 25. kvétna 2009

. / LS L A g S
prof. Ing. Bohumil Culek, CSc. prof. Ing. Viclav Cempirek, PQZD.
dékan vedouci katedry

y

V Pardubicich dne 30. ledna 2009



Prohlasuiji:

Tuto praci jsem vypracovala samostatieSkeré literarni prameny a informace, které jsem
Vv praci vyuzila, jsou uvedeny v seznamu pouZzitfaitury.

Byla jsem seznamena s tim, Ze se na moji prachut@rava a povinnosti vyplyvajici ze
zakona¢. 121/2000 Sbh., autorsky zakon, zejména se &kasti, Ze Univerzita Pardubice ma
pravo na uzaeni licer®ni smlouvy o uZiti této prace jako Skolniho dilalieo§ 60 odst. 1
autorského zakona, a stim, Ze pokud dojde k tétiti prace mnou nebo bude poskytnuta
licence o uZziti jinému subjektu, je Univerzita Rarite opraviina ode mne poZadovat
piiméieny @ispivek na uhradu naklad které na vytveeni dila vynalozila a to podle
okolnosti az do jejich skutaé vyse.

Souhlasim s prezénim zgistuprénim své prace v Univerzitni kniho¥nUniverzity
Pardubice.

V Brandyse nad Labem, dne 28.11.2010



ANOTACE

Diplomova prace se zabyva zkimvanim dopravy ve #st¢ Brandys nad Labem v Useku ulic
Prazska - Kostelecka s navaznosti na planovanivabcObsahuje jak analyzu sasného
stavu tak navrh jejich budouci dopravigSeni. Analyza s@asného stavu se sestava
piedevsSim z popisu dopravni infrastruktury, rozboaprdvniho zatizeni ¢etné analyzy
slabych mist dopravni situacaeSeném Useku. Navrh budouciho dopravii@$@ni pomoci
prvki a nastraj zklidnovani dopravy obsahuje konkrétni Upravy organizdopravy na
pozemnich komunikacich.

Cilem této diplomové prace je navrh dopravniho drkhi slouziciho ke zvySeni uzitné
hodnoty komunikace, zlepSeni Zivotniho pfedt a bezp&osti zejména chodca cyklisti
na ukor dosud nadzeného postaveni automobilové dopravy s ohledemiiamg® moZnosti
jednotlivych dopravnich syst@mTyto systémy jeieba dale skloubit s mnoha prioritami a
zajmy vyplyvajicimi z lokalizace a dispdriho uspgadani nésta a jeho okoli.

KLi COVA SLOVA

zklidnovani dopravy, intenzita dopravy, dopravni prouduani KiZovatka, kapacita okruzni
kiizovatky

TITLE

Decreasing of traffic in city Brandys nad Labemairea PraZzska - Kostelecka stress with
connection to planned by-passed road

ANNOTATION

The Thesis is about how to calm the traffic in Bhgginad Labem in the section of the streets
Prazska — Kosteleck& in connection with the plangzhss. In it there is an analysis of present
situation and also proposition of its future traffolution. The analysis of present situation
contains characterization of the traffic infrasture and analysis of the weak places of the
traffic situations in this section. The propositiatso contains future solutions of calming
effects with use of concrete implements and prdjpos how to organize traffic on the over
ground communications.

The aim of this Thesis is the proposition how tbrcthe traffic so it will increase the value of
communications, helps the environment and bringsersecurity to pedestrians and bicyclist.
There are more traffic systems than automobile ianthis city, so all of them should be
harmonize together with consideration of many |ies and interests arising from
localization and disposition arrangement of thg aitd its vicinity.

KEYWORDS

traffic calming, traffic intensity, traffic flow raffic circle, capacity of the traffic circle



Obsah

LU Yoo U UPTTUTPPRRRRN 8
ZaKIadni iNFOrMEACE O BB .....eveiiiiiiiiiiiiee e e e e e e e e e e e eeeas 9
1 Analyza StAVAJICIN0 STAVU .......coeeiiiii ottt e e e e e e e e e e e 10
1.1  Obecny rozbor dopravni SitUACEIA ............ceeeuvviriniiiiieee e e 10
1.1.1 ST g+ a1 e (o] o] = 1V VR 10
1.1.2 INTrASTIUKIUIGL. ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e as 10
1.1.3 T 1E=T o V41§V e (o] o] =\ A T 12
1.1.4 Slaba mista na siti pozemnich komunikaatan............cccceeeeeeeiiiiiiiveeeeinnnn, 14
1.15 MIMGAANA UJAIOST.......oiiiiiiieieieeeeecee et 14
1.1.6 L= LAV (a1 (0] o] = 1Y N 15
1.1.7 NEeNOAOVOSE OPIaVY ......cccevviiirenes e ceeeevetitieaa s e e e e e e e e e e e eeeeeeeeneeeeeees 15
1.1.8 Doprava V KU ..........coooiiiiiieeeeem e 16
I e T =Y 1=V 211 T (o) o - LYz W 7.1
I O T ] o (0] o] = Y7 PP 18
1.1.11  CyKIiStICKA TOPIaVa......uuvveiiiieiii e e e e et e e e e e e e e e e eeeeraeneeees 21
1.1.12  Nové etapy obytnyCh d@mM.........cooiiiiiiiiiiiiir e 23
1.2 Detailni rozbor slabych mist dopravni SitUa@staL.............cceevvvieiieeeeeeeeenniinnnnns 4.2
1.2.1 KEZOVALKY ...t e e e e 24
1.2.2 Ostatni problémy v dané lokalit................ccoooiiiiiiiiii e, 30
2 NAVrh dopravninGeSENI........uueiieeieiie e e e e e e e e e 35
2.1 Navrhy znin dopravni SItUACE VEIBIE ...........cceeeeeeeeiiiiiiiiiiiiiiineeieeeeee e 35
2.1.1  Uprava itahi SilniC MESIEM.......cceiiiieiieiecee e emeeme e 36
2.1.2 Obytné zény a zony s ploSnym omezenim ryGhlos...............cccceeivvinneee. 38
2.1.3 Navrh zpoplatimi parkovani a vjezdu dodsta...............cceeeeevvvvveeeeeiinnnnnnn. 39
214 ZNENA 0rganizace JOPIAVY .......cceeeeuuuuunmnnameeeeeeersnnnnaaaaaaaaaaeaaeeeeeeeeernnnnnns 40
2.1.5 Obchvat ®sta - ReloZka 11/101 — PraZzska — Kostelecka...........ccevvee..... 43
2.2 Navrh reorganizace dopravniho prostoru v jdtyoh UsecichreSené oblasti..... 44
221 KEZOVALKY ... 45
2.2.2 NavrhreSeni ostatnich problé&nv dané lokali...............cccvviiiiiiieie e, 61
3 Hodnoceni NavrnoVanE@SENI...........uuuiiiiiiiiiiiiiiiieee e 72
3.1 Hodnoceni navrzenych gmdopravni situace Vedsie...............cceeeevevveeeeevnnnnnnnnns 72
3.1.1 Uprava Eahi SINIC .........ceieerieeeeeeecre e eemmem e eee e e eteste e eneeeee s 72
3.1.2 Obytné zdény a zény s ploSnym omezenim rythlos..........ccccoeeeieieeiinnnn, 72
3.1.3 Navrh zpoplatmi parkovani a viezdu dodsta..............ceeeveieeeeeeeeeeiiiiiiiiinnnns 73
3.14 Obchvat @sta a jeho vliv na tranzitni dopravu.........cccceeeeeeeeeevveveceeeeiiinnns 74
3.1.5 ZNENA 0rganizace JOPIAVY .......ceeeeeuuuuuuunnameeeaeeessnnnnaaaaaaeaaaeaaseeeeeeeessnnnnns 75
3.1.6 r Y e (o] o - \VZ- 75
3.1.7 CyYKIIStICKA OPIraVa......cccuevveviiieicmmmmm ettt e e e e e e e e e e e e s reeeee e e 77
3.1.8 IVESESKY MODINE. ........eveiiiiiie e e e e e e e eeeaeeeannes 78
3.2 Kapacitni posouzeni nbmavrhovanych #zovatek..........cccccceeeeeeeeiiiiiiiccnnnnn A8
3.2.1 KiiZovatka VIADT ... 80
3.2.2 KiiZovatka Masarykovo NAFBLI.............coeeeiiiiiiiiiciiiee e 82
3.2.3 KiiZovatka NEeMOCNICE .........cooiiiiii it 383
3.3  Vypaket nejmensiho polo#&nu oblouku v zavislosti na navrhové rychlostir&pém
5] (o] 3 U PP PPPPPPPPPPPPR 85
3.4  Hodnoceni navrhu reorganizace dopravniho postgednotlivych GsecickeSené
(o] o] F= ] | TP TTPPPPPPP 86

341 KA ZOVAKA VAT ... e e, 86



3.4.2 KEZOVALKA PIraZSKA. ... oo e e e 87

3.4.3 Kiizovatka Masarykovo N&EBLI............cceevviiiiiiiiiiiie e 88
3.44 KAZOVALKA SHEA.......ccvvviiiiiiiiii et e e e e et e e e e e e et e e e e e eenan 89
3.4.5 Keizovatka U BhitOVa...........coovveiiiiiiee e 90
3.4.6 KiiZovatka NEMOCNICE .........iiiiiiiiiiie e 920
3.4.7 Upravy Na vjezdu d0 ODCE ..........c.eeeeeeeeeeeieeeeee ettt veeeneas 91
3.4.8 Nové parkovaci plochy a Uprav&iptrasy podél ulice Prazské................. 2..9
3.4.9 Vet nov navrzenych parkovacich stanfegené oblasti................ccceeeeeee 92
3.4.10 Usek komunikace 11/610 v ulici Prazské siddvatky Prazska/Kralupska $m
MaSArYKOVO NAREBL ......cccciieieeiiiiieeeeeiiiiie s et e e e e e e e e e e e e e eeeaeeaesnnnnn e aaaan 93
3.4.11  Upravy chodnikovyckles a pechodu pro chodce v lokaliSpdilov.......... 94
WA AV = ol =] 1 1 PSSP 95
Seznam pouZitych iNfOrmdRICh ZArOfL..........uuuviiiiiiiiiiiiiieee e 96
Y=y =T a0l o] -, i O 97
Y=Y = U T =1 10 1= PP 99
SEZNAM ZKIALEK .....ccoiiiiieeeeee ettt r e e e e e e e e e e e e e e e et e e e nnr e eeea 100
SeZNAM FAlON ... e e e e e 101

PEONY < e —————— 102



Uvod

Brandys nad Labem — Stara Boleslav jestem s bohatou historii, dlouholetymi tradicemi,
mnoha kulturnimi pamatkami a zajimavymiirpdnimi lokalitami. Jde vSak zarave o
rozvijejici se centrum pmyslu, obchodu a turistického ruchu. Toto vSechviosuje nejen
souwasnou dopravni situaci v Brandyse nad Labem — 8@leslavi, ale i jeji budouci vyvoj.

Neustély ndist intenzit silnkni dopravy se projevuje na silnicich i mistnich kmikacich
nejen Brandysa nad Labem, ale také i Starou Boliegtatre okolnich katastt.

Tento vzestupny trend zejména intenzit nakladnralgpje zgisoben narstem tranzitu fes

Ceskou republiku visledku nevyvazeného (nizkého) zpoptainnasich pat@ich silnic a

dalnic v ramci Evropské unie. Nasledky jsouctida getizenych pijezdnych trasachips

Prahu ¥etrg silnic 11/101 a , 11/610, 11/245, které umbdji odvedenicasti nakladni dopravy
hlavre ve vztazich mezi dalnici D11 — rychlostni silfRi0 — dalnici D8.

V souwasnosti se &sto Brandys n./L. — St. Boleslav nakterych vnitrongstskych Usecich
komunikaci nachézi na hr&nim stavu (hraghimu ve smyslu kapacitnich moZznosti
dopravniho prostoru) a je nutné hledat nové trasyqgsobni i nakladni vozidla. Bohuzel
kazda nova (komfor#fjSi) komunikace flaka jeS¢ dalSi nova vozidla, coz je nezadouci pro
ob¢any mésta z pohledu zklidimi a zpro&ini tranzitni dopravy ve 8st.

Dlouhodobé nieSeni provozu tranzitni kamionove dopravigsené oblasti je velmi rizikove,
zejména z tivodu zajiSEni bezpénosti, ochrany fed hlukem, desy a zn&stenim Zivotniho
prostedi. VieSené oblasti ulic Prazska — Kostelecka, zejméala Upek v ulici Kostelecka,
pati k jedné z nejvice obydlenych oblastésta (sidlis, rodinné domky po celé délce,
nemocnice, zakladni Skola, Iékarna, sportovni areldthodniietézce, drobné obchody a
sluzby). Z tohoto @ivodu se tato oblast vyztige vysokou hustotou vyskytu zejméngich
dalSich gSich chodé. Vzhledem k vysoké zabydlenostiieSené oblasti, je nutné zajistit
zakladni poZzadavky #sta jako jsou bezgg klid a zdravé Zivotni prosdi, které tento Usek
nesphuje.



ZAKLADNI INFORMACE O MESTE

Obyvatelstvo

Podle gitani lidu, doni a byti v roce 2001, které provediesky statisticky fad, ma Brandys
nad Labem — Stara Boleslav 15 298 obyvatel. Z telekonomicky aktivnich 8 187 obyvatel.
Pres 20% z ekonomicky aktivniho obyvatelstva prasupeimyslu. Vysoké procento pracuje
také v obchodu (cca 13%), veigmé sprav (cca 13%) a ve Skolstvi a zdravotnictvi (cca
11%). Deng vyjizdi v Brandyse nad Labem - Staré Boleslavedoestnani 6690 lidi, z toho
cca 40% mimo obce a cca 30% mimo kraj.

Uzemni za&lengni

Brandys nad Labem — Stara Boleslav lezi vied&teském kraji, v okrese Praha — vychod.
Koneiné reSeni Uzemniho planu velkého Uzemniho celkite@@tesky kraj) jest neni
schvéleno. Brandys nad Labem — Stard Boleslav @& @roz&enou gisobnosti, v jejimz
spravnim obvodu se nachazi celkem 58 obci, z tilio s powienym obecnim iadem
(Brandys nad Labem — Stara Bolesl@lakovice, Odolena Voda a Uvaly). Obec Brandys
nad Labem — Stara Boleslav je réemha na iti katastry, a to Brandys nad Labem, Stara
Boleslav a Popovice u Brandysa nad Labem.

Obr. 1 — Letecky snimek ¢sta Brandys nad Labem
Zdroj: [13]

V bezprostedni blizkosti Brandysa nad Labem — Staré Bolestevhachazeji obce Novy
Vestec, Karany, LaznTouse, Celakovice, Zapy, Bewice a Borek.



1 ANALYZA STAVAJICIHO STAVU

Analyza stavu ¥eSeném Useku je rodldna do dvoitasti : obecné, ktera popisuje dopravni
situaci z globélniho pohledu a vSech drutlopravy, jejich slabych stranek nutnych k
posouzeni ve smyslu zkifidvani dopravy nareSeném Useku, a ¢&il ktera konkrété

v kiizovatkach, Usecich, {azich, vstupech z a doésta zobrazuje nedostatky, se kterymi se
meésto styka.

1.1 OBECNY ROZBOR DOPRAVNI SITUACE MSTA

Znazorrgni kompletni problematiky v SirSim obecném pojetipivni situace z pohledu
jednotlivych segmeiit dopravy jako je sil@ini, Zeleznini, psSi, cyklistickd doprava
vztahujici se keSenému Useku se zémnim na zklidovani dopravy ve #st.

1.1.1 Silniéni doprava

Pojem silnéni doprava pedstavuje osobni i nakladni dopravu. Oba tyto setynsilni¢ni
dopravy zaznamenavaji v poslednich deseti leteaktaly fist dopravnich intenzit a vykén
Rast vykoni v nakladni doprav je disledkem globalizanich vlivi, které vychazi
z logistickych modei orientovanych na rychlost argsnost dodavek. Trendistu osobni
dopravy je v sotasnosti podobny nakladniii€iny je mozno spabvat v rostouci dostupnosti
individualni dopravy spolm¢ s neustalym zkvalibvanim (zkapaaitovanim) silnéni
infrastruktury.

Osobni (automobilov4) doprava

Osobni automobilova doprava je v gasné dob pro vice neZ polovinu obyvatel ¢R
prioritnim druhem moZznéippravy z mista A do mista B, ktery umajge ploSnou obsluhu
celého Uzemi. Sdatesky kraj se pgem osobnich automohikadi na druhé misto @esku.
Podle sgitani lidu, dond a byt provedeném v roce 2001 vyuziva vice nez 1/3 olgyvat
Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi osobni autdrmob pravidelnou dojid#ku za praci,
piicemz vlastnikem jednoh& vice osobnich automoliilisou giblizn¢ 3/5 (cca 60%) vSech
domécnosti. Udaj o ptu obyvatel pravidekh dojizdjicich za praci osobnim vozidlem
VvV porovnani s vyuzivanim hromadné dopravy je veliinym gedpokladem pro zachovani
udrzitelného rozvoje ista.

Néakladni doprava

Jak jiz bylofeceno, trendem s@asnosti v pepraw zbozi je orientace na rychlost gepnost

dodavek, a to i na velké vzdalenosti. Tomuto vywg silnéni nakladni doprava umi
prizpusobit témét dokonale,cemuz odpovida neustalyist pepravnich vykofi. Situace se
jest vice vyhrotila po vstup@eska do Evropské unie, kdy zahganiiprepravci vyuzivaji

nasi zemi pro tranzit zisfodi nizkych dalninich poplatk.

1.1.2 Infrastruktura
M¢ésto Brandys n./L. — St. Boleslav se nach&#lgné 15km od severovychodniho okraje

hlavniho nésta Prahy. Z hlediska automobilové dopravy respicsii sit je v dotené oblasti
ponerné husté 4 silnic vSech kategorii.
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Mriviw s

ponerné blizko vychodniho okraje Brandysa n./L. i St. Bddei. Tato kapacitni
¢tyiproudova srérove rozdlena silnice radiakpropojuje mikroregion Brandyskagqaevsim

s hlavnim nistem Prahou a ve snu severovychodnim s Mladou Boleslavi a Libercem.
Z hlediska mista Brandys n./L. — St. Boleslavi je tato silnigu¥ivana jednak pro rychlé
spojeni s hlavnim #stem (pracovniiflezitosti, paimyslova a obchodni centra) a pro odklon
téZké nakladni dopravy z centra¢sta jedouci ve sénu této komunikace. JelikoZz neni
v souwtasnosti dokoten usek Silriniho okruhu kolem Prahy, ktery by unio¥al kvalitni a
kapacitni napojenitpdevsim severni oblasti Prahy (Praha 9 — Prosdkahg, Kobylisy), je
pro tuto relaci vyuzivanagwodni silnice 1/10 dnes oztavana jako 11/610 vedena saifioe

s R10.

Dvouproudova silnice 11/610 (Praha — Kbely — Mine Drewice — Brandys n./L. — St.
Boleslav — Benatky n./Jiz. — Turnov) propojuje Bigs n./L. — St. Boleslav se severni oblasti
Prahy. Tato komunikace je vedena jakaitph ve smru jihozapad — severovychod a
propojuje ok centra (namsti ) Brandysa n./L. — St. Boleslavi a paluge dale jako
~2doplikova" silnice k R10. Jelikoz je #sto v tomto sréru rozcleno rekou Labe, je Usek
silnice 11/610 vedeny ies rekolik mosii (sountsti). Krone silnice R10 se jedna o nejkratSi a
zarovar jedinou spojku obou #st. Z chvodu zklidreni obou center #sta, Spatného
technického stavu a velké &a¢ pisobici na historické jadro Staré Boleslavi je pargmych
mostech zakazarigjezd nakladnich vozidel4Sich nez 6 tun.

\Q“
i

SILNICE il. T, PROJEZD TESKE BOP.
SILNICE 11, TR., PRIOJEZDTD
% S ———  HLAVN OESLUINE KOMUNIKACE

fag

A

L]

Obr. 2— Schéma mistnich komunikacista Brandys nad Labem — Stara Boleslav
Zdroj: [13]

DalSi dilezitou silnici ngsta Brandys n./L. — St. Boleslav je silnice Il/1Qhak dive
vojenského charakteru. St&jako u silnice 11/610 se jedna otpahovou komunikaci, ktera je
vedena z pohledu ¢sta ve sréru severozapad — jih pouzasti Brandysa n./L.. Na tuto silnici
11/201 se z vychoduijpojuje silnice 11/245 od_eldkovic.
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Posledni dlezitou silnici Il. ¥idy je 11/331 vedouci od Mnika pes Owary do Staré
Boleslavi, kde se zatigje do silnice 11/610. Jedna se o prakeini komunikaci propojujici
Nymbursko s Minikem.

V roce 2000 byla uvedena do provozu komunikacessnimh nazvem Rmyslova, ktera nyni
pini funkci cast&éného obchvatu gsta fedevSim ve vztahu dopravnich &msilnice R10
(od Mladé Boleslavi) a silnice 11/101 (od Zap) k6lLO (od Prahy). Ulice Bmyslova neplni
pouze funkci penosu tranzitni dopravy, ale je téZ vyznamnou kdkaoh mistni cilové
dopravy z dvodu vystavby obchodnnakupniho centra, velkého logistického centra a
stavajici piimyslové zony.

1.1.3 Intenzity dopravy
Tato kapitola je zpracovana na zalkdalostatniho @tani dopravy provedeného v roce 2005
Reditelstvim silnic a dalnicRSD) na celé komunikai siti vCR. Celostatni &tani je

provadno v ptileté frekvenci.

Tabulka 1 — Struktura dopravy na vstupech dstanv roce 2005 [voz/den]

Scitaci | Silnice | Popis O T S T/S C
usek ¢islo [voz/den]| [voz/den]| [voz/den]| [%] | [stup&i]
1-0516 | R10 Od Prahy 12526 6159 18728| 33 0
1-0510 | 11/610 Od Bewic 5446 913 6398| 18 1
1-2229 | 11/101 Od Kostelce n./L. 5555 1245 6857| 18 1
1-2330 | 11/245 Od Lazni Touse 4748 1365 6187| 22 2
1-3018 | 11/331 Od Borku 2156 756 2952 | 26 2
1-3211 | 112451 | Od Nového Vestce 1822 279 2105| 13 1
1-2230 11/101 Od Zap 126|/ 470 1741 27 1
1-3212 | 11/10159 Od Zaryb 805 213 1040 20 2
Zdroj: [12]

Legenda: O — osobni a dodavkové automobily, Tézkd motorova vozidla aifwésy (tj.
lehka nakladni, stdni nakladni, autobusy a traktory), S —&bwSech motorovych vozidel a
privésa (vcetre motocykli), T/S - Podil &kych motorovych vozidel [%], C — intenzita
cyklistického provozu (3 — silnd — nad 50 za hjedni — 6 — 50 za h, 1 — slaba —do 5 za h, 0
—zah)

Tabulka shrnuje zatizeni vSech komunikaci, kter&dmdysa nad Labem — Staré Boleslavi
vstupuji,¢i se ho dotykaji. Nejvice je logicky zatizena daikdrasa rychlostni silnice R10,
kde se intenzity v roce 2000 pohybovaly na ccan&repbku maximalniho zatizeni na silnicich
vstupujicich do resta. Z &chto komunikaci jsou na vstupu nejvice zatizeryicg! 11/101 od
Kostelce nad Labem, 11/610 odi@®«ic a 11/245 odCelakovic. Vyznami jsou dale zatizeny
silnice 11/331 smir Borek, 111/2451 od Nového Vestce a 11/101 od Zépéreni bylo
provadno az za obci Zapy, nezahrnuje vozidla ve ¥d&b0 — Brandys nad Labem).
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Obr. 3 — Vysledky &tani dopravy na silaini siti ve nést¢ Brandys nad Labem v roce 2005

Zdroj: [12]
Tabulka 2— Struktura dopravy vesatt v roce 2005 (vozidel/24hodin)
Sitaci | Silnice | Usek O T S T/S C
usek ¢islo [voz/den] | [voz/den]| [voz/den]| [%] | [stupei]
1-0522 | 11/610 Kiz. s Okruzni — 3208 496 3707| 13 1
kiiz. R 10
1-0511 | 11/610 Masarykovo 5446 913 6398| 14 2
namesti — Prazska
1-2232 | 11/101 Masarykovo 8209 1400 9689| 14 2
namgsti -
Jilemnického
1-3012 | 11/331 Ulice Okruzni 316)7 1454 4708| 31 2
1-0523 | 11/610 Nam. Sv. Vaclaval 6893 1418 8444, 17 2
kiiz o Okruzni
1-2231 | 11/101 Ulice Zapska 6241 1395 7698| 18 2
1-0521 | 11/610 Mosty fes Labe — 11860 1043 13000, 8 2
Komenského
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nanesti
1-2222 | 1I/101 Komenského 5988 1573 7664| 21 2
nanesti — Zapska
1-0512 | 11/610 Spojka mezi 8317 1299 9728| 13 2
namestimi
Zdroj: [12]

Dalsi tabulka uvadi intenzity dopravy v prostortista na pitazich zmignych silnic.Podil
nakladni dopravy dosahuje maxim&R0 procent.

1.1.4 Slaba mista na siti pozemnich komunikaci #sta

Slabymi misty na siti pozemnich komunikacista Brandysa n./L. — St. Boleslavi na Useku
silnice vedouci od EWic 11/610, pes Masarykovo na#sti, ul. P. Jilemnického, sm
Kostelec nad Labem, Ize ozfitlamistaci Useky, které se vyziaji zejmeéna:

- Castym vyskytem dopravnich nehod,

- vyskytem kongesci (zejméné&iovatky),

- Spatnym technickym stavemikdvymi a rozhledovymi posry komunikaci,

- vozidla automobilové dopravy velrsasto pekraiuji v oblasti nejvy3Si povolenou
rychlost,

- Zeleznéni prejezd,

- komunikace weSeném useku negipii v nekterych mistech statni normy pro provoz
néakladni a kamionové dopravy,

- strmosti ulice P. Jilemnického ze &onod Masarykova nagsti u néstskeho tadu a
zUZenim usti ulice p. Jilemnického od/na Masaryko&otsti a dale od/na
Kosteleckou ulici od Penny Marketu,

- zavady v pSi dopray,

- kapacita véejné parkovacich stani.

NejhorSi stav z hlediska zavaznosti dopravnich deha silnicich 11/101 a 11/610 jsou
kiizovatky a samotny fitah 11/101 sndr Kostelec nad Labem.

Dopravni zacpy nebo-li kongesce se vésmmosti nejastji vyskytuji na uarowiovych
kiizovatkach nejzatizejsich phatahovych komunikaci uvritmésta.

Soutasny technicky stav komunikaci neni po technickénse optimalni. Jedna se ékteré
useky s nevhodnym krytem vozovky (flaplazba ve sjezdu v ulici PraZzsk&)velmi uzky
profil na ulici P. Jilemnického v blizkosti Masaoika nangsti (silnice 11/101) a zhorSenou
viditelnosti vodorovného zidani kKiZovatek .

1.1.5 Mimoradnéa udéalost

Dne 25.3.2010 bylo rozhodnutimeéstského tadu¢. 73 odboru dopravy rozhodnuto, vécv
omezeni obecného uzivani komunikace uzavirkamjiadkami, prodlouzeni Uplné uzavirky
komunikacet. 11/610 v k.U. Brandys nad Labem a k.U. Stara Blalke na mostnich objektech
ev. ¢. 610-012 az 610-017. Ohjkova trasa je ri&zena po rychlostni komunikaci R10 a
stanoven zékaz vjezdézké nakladni dopravy do centrasta. Oivodem této uzavirky je
oprava mostnich objektpro jejich velmi Spatny stavebni stav a prodlouzwby oprav z
duvodu zachranného archeologického vyzkumu, ktergosgl prodlouzil dobu jejich opravy
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a vystavby. Bvodré mél byt provoz na mostnich objektech obnoven od DX02 Most pes
feku Labe, spojuje @xasti mésta.

Uzavirka se dotyka nejvidédica a cestujicich mezi Brandysem nad Labem a druiasti
mésta - Starou Boleslavi, ovhuje intenzitu dopravy v celémdsig, prilehlych obcich a na
rychlostni silnici R10, po které je doprava dor8tBoleslavi odklotna. Ridi¢i se potykaji s
kolonami a obji#kou po rychlostni silnicgislo R10 (dalnice z Prahy do Mladé Boleslavi),
ktera je po dobu oprav bez dd&lmich poplatku. Cestujici autobusovou dopravou jsou
vystavovani zpozghi spoji MHD. Cesta se z&kolika minut protdhla az nétvrt hodiny,
prodrazi se. Celk@é&vma uzavirka dopad i na tamni obchodniky a podei&aa tranzitni
dopravu. [14]

1.1.6 Tranzitni doprava

Z davodu omezeni (uz#@gni mostu) na komunikaci 610/l $mna Starou Boleslav, ktera je
nedilnou sotasti feSené oblasti, neni mozné stanovit dopravnifdzkpmem objektivni
intenzitu tranzitni dopravy, je nutné vychézet bmpublikového &tani dopravy z roku
2005.

Z praizkumu vyplyva, Ze tranzitni dopravéeplstavovala igs ol centra Brandys n./L. — St.
Boleslav ve sréru silnice 11/610 (Vrabi — Masarykovo nésti - nangsti Sv. Vaclava - Na
Panském) 30% osobnich vozideliegpokladanych intenzit osobnich autombloid uvedené
silnici v pribéhu roku. Tranzit &kych nakladnich vozidel (skupiny N2, N3 a NS) bl
sméru na namisti Sv. Vaclava — Na Panském prakticky nulovykigti se vSechny tranzitni
cesty timto srem musi realizovat po sotitné silnici R10 z dvodu uzavirky mostu pro
tuto kategorii vozidel.

Tabulka 3— Dopravni intenzity tranzitni dopravyoee 2005 (vozidel/24hodin)

Sitaci | Silnice | Popis Osobni | Nakladni| Vozidla
usek | cislo vozidla | vozidla | celkem
1-0521] 11/610 | Mosty ges Labe — Komenského nésti 3510 390 3900
1-0511| 11/610 | Masarykovo nagsti — Prazska 2460 | 240 2700
1-2232| 11/101 | Masarykovo nawsti — P. Jilemnického 5460 1350 6810
1-2236| 11/101 | Kiiz. Zapska — Rimyslova — MUK 7180 1520 8700
Brandys
1-0517| R10 MUK St. Boleslav — MUK Brandys n./L. 20920 7850 | 28770
mistni | Ulice Plimyslova 3530 440 3970
[Zdroj: 14]

Ve sméru vychod — zapad (Kostelec nad Labem — Zapy rigddékovice) byl podil tranzitni
dopravy vySSi zidvodu neexistujici variantni trasy zejména pizk& nakladni vozidla. Na
vnitromgstskych Usecich silnice II/1G4nil podil tranzitni dopravy fiblizné 55% z celkové
intenzity dopravy, ztoho 50% osobnich vozidel fedpokladanych intenzit osobnich
automobiti a 70% &Zkych nakladnich vozidel z proji&icich €zkych nakladnich vozidel
pies centrum Brandysa n./L.

1.1.7 Nehodovost dopravy

Nehodovost siliiniho provozu je posuzovana jako nehodovost relativatazena
k dopravnimu vykonu zitvodu porovnatelnosti hodnot. Mira relativni nehaooktv na
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stavajicich vyznamnych silnicichésta Brandys n./L. — St. Boleslav ﬁmzjch) je wena na
zaklad topografické mapy sildnich nehod v gibéhu let 2005 — 2008.SD CR.

Tabulka 4 — Relativni nehodovost (RN) dle nasiegtioiet nehod 19vozkm)
Useky silnic v intravilanu

11/101 | 11/245 | 11/331 | 11/610
Nehody s nasledkem smrti 7,6 9,8 0,0 1,4
Nehody s nasledkem zrami | 104,8| 64,1 | 48,8| 98,3
Nehody jen s hmotnou Skodow11,4 | 197,9| 142,4 4122

Kategorie nehod

Zdroj: [14]

Tabulka uvadi vysledné zaokrouhlené hodnoty refativehodovosti v ptiu nehod na 10
vozkm na sledovanych usecich.

Tabulka 5- Pdet dopravnich nehod naipahovych komunikacich [ks]

Usek Rok
s€ 2006 2007 2008 2009
Od Vrabi sndr na nangsti 11/610 12 13 24 32
Od Hrbitova snér Kostelec 11/101 5 8 7 11

Zdroj: autor

V tabulce jsou uvedeny pty dopravnich nehod za rok celkem, jedna sv@Z® o malé
dopravni nehody s vyjimkou nehody s nasledkem smotork&e v roce 2007 na Kostelecké
silnici v obytné z6d mésta, kdy nebyla iizpisobena rychlost jizdy a nedan#egnost
odbaujicimu vozidlu.

ARV

- nedani pednosti v jizd,

- sjeti vozidla na krajnici vozovky,

- nepizpusobeni rychlosti stavu vozovky,

- nepizpusobeni rychlosti dopra¥rtechnickému stavu vozovky,
- prekraovani povolené rychlosti.

Poet dopravnich nehod sedire lidit neni-li k dopravni nehedsolana PolicieCR (dopravni
nehoda bez zr&ni ¢i usmrceni osob, Skoda na havarovanych vozidel sedge castky
100.000K:, nebyl poSkozen majeteketi, apod.) a nebyl sepsan sgale zaznam o dopravni
nehoa G¢astniky dopravni nehody.

1.1.8 Doprava v Klidu

Doprava v klidu (parkovani a odstavovani vozidelpit nedilnou soéast individualni
automobilové dopravy. Kdyz automobil dojede do svéfie, v tomto fipadt do Brandysa
n./L., je teba jej zaparkovat. Pokud se jedna o rezidentoitatele z nizkopodlazni
zastavby (rodinného domu), pak parkovatsmouresi tak, Ze sy automobil zaparkuje na
svém pozemku. Parkovani je be#Sich problém vyreSeno i u vSechésich center ista.
Problém nastava u naeshika mésta touzicich zaparkovat co nejblize centra.
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Obyvatelé mista potebuji parkovaci stani dlouhodobého charaktefaes(moc) a co mozna
nejblize svého bydlist V sowtasné dob se ve mistt a jeho okoli parkuje prakticky kdekoli,
kde to neni zakazano.

Tabulka 6— Péet varejnych parkovacich stani v centrédsta Brandys nad Labem

Lokalita Ulice P@et mist ke statni Razeni vozide
Prodejna Penny markePrazska 126 Kolmo
Sipka Prazska 20 Kolmo
Masarykovo nargsti 25 Kolmo

19 Sikmé

18 Podélné
Penny Market P. Jilemnickéh@d4 Kolmo
Bento market Kostelecka 12 Kolmo

Zdroj: autor

Z tabulky je patrny nejvyssi pet parkovacich mist u prodejen Penny marketg¢itém 100%
kapacitou je vyuzivana prodejna na Prazské uliblipasidliStniho Utvaru, rowz parkovisé

u domu s ndzvem Sipka je vyuZivano s maximalni ¢iema kde parkuji v gibéhu dne
navstvnici obchodniho domu a &er obyvatelé Zijici v okolni bytové zast&vb

Slaba mista dopravy v klidu:

Po celé délcéeSeneho Useku neuk&nmnfidici parkuji své vozy na chodnicichii mbsluze
objekti, = zasobovani obchéd nebo parkovani tzv. ipd domem. Tento problém
nejvyznamgji ovliviiuje plynulost dopravy v ulici Prazské v Useku odtaarace Cotton

k trznici U Korg na Masaryko¥ namesti. V prostoru vymezeném pro autobusové spoje je
piisny zakaz stani, ktery se neustale nedodrZzujeptnét dovoluji Stkové vymezeni
autobusové zastavky adienost PolicieCR.

Kapacita parkovacich mist je nedostate hlavié ve stedu a sobotu v okoli betonového
nanesti z divodu konani tradnich mistnich trh. Obchodnici obsadi po celém obvodu
nanesti parkovaci plochy, nawdnici parkuji vozy vSude, kde je to mozné. Situag@ych
dnech neni tak alarmujici.

Doprava v klidu v sotasné dob se pro obyvatele ésta stava staleétsim problémem. Je to
dano nejen novou vystavbou obytnych jednotek a stat®®nou kapacitou stavajicich

parkovacich mist, ale také vlastnictvinitdiho p@tu motorovych vozidel v rod Zijici
v jedné bytové jednotce.

1.1.9 Zeleznini doprava

Z hlediska SirSich vztdhpredstavuje draha p&té systém dopravy, ktery je schopen zajistit
kapacitni a rychlé spojeni a zaréie Setrny wci zZivotnimu prostedi. Globalg v soungsti
Brandys nad Labem — Staré Boleslavi jésfup k Zelezrini infrastruktie i predpokladem
pro rozvoj ptimyslovych oblasti, netvonakladni drazni doprava je praktera odtvi
nezbytna, Zelezani st’ velmi vhodré dophuje stavajici silnici (R10) i vodni cestu (Labe).
Jednd se hlawno tra, ktera je v severnjasti Staré Boleslavi a je is@ena do vyznamnych
evropskych magistral pro kombinovanou dopravu podiezinarodni dohody AGTC.
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Podporu Zeleznice deklaruje i dopravni politikiR. Stavajici stav Zelezfmi cesty i
dopravnich progedki je vSak pes pozitivni aspekty ztia¢ zanedbany.

Dopravni obsluha #sta Zelezriini dopravou je zajipvana déma traémi ¢islo 072 Lysa nad
Labem — Usti nad Labem, fraislo 074 Celakovice — Neratovice. Teaiislo 072, & se
nenachazi veSeném useku, je ziiwwvana z dvodu jejiho mozného vyuziti vedle pravidelné
osobni dopravy také pro nakladni dopravu, ndQ@i& je gipojeno rékolik viecek. Vzhledem

k castireSeného Useku pouze v Brandyse nad Labem, neladigerré 072 zmhovana.

Pres komunikaci [1/610 ulici Prazskou vede Zzelémnitra® 074 je jednokolejnd bez
elektrifikace v sitiCeskych drah zazena jako mistni draha s obodsmym provozem.
NejvysSi trdova rychlost dosahuje max. 60km/h, ri@jpzdech je rychlost omezena na 40,
resp. 20 km/h., nelfacestovni doba podle platného grafikonu je 18mii, @i vzdalenosti na
8km Useku trati fedstavuje cestovni rychlost pouze 26km/h. V obvBandysa nad Labem

se nachazeji dva dopravni u Zelémhistanice Brandys nad Labem a Brandys nad Labem —
zastavka. Stanice Zastavka se nenach&z$eném useku.

Slaba mista zZelezimi dopravy:

- poloha Zeleziniho pejezdu a jeho uzaeni v dol postaveni vlakové cesty
negativié ovliviuje cdni na glehlych kiZovatkach,

- za zelezninim prejezdem autobusové nadrazi, blokace jizdniho ppihodbaeni
autobus timto snérem,

- velky paet pilehlych komunikaci, které se umanve kiizi s grejezdem.

Zeleznini stanice Brandys nad Labem se nachéazi v blizkémtaktu s historickym centrem
mésta, jeji poloha ve vztahu kastu je dobra, i vzdalenosti 1 km je v dosahu za 12 min
chize od pilehlé obytné zastavby, sidliStniho komplexu, Mgkavu nangsti ¢i nemocnice.

1.1.10 PéSi doprava

Byla po dlouhou dobu povazovana pouze za s&mmoy doplitk motorizovanych
dopravnich systéfm je nutné brat ji stefnvazré jako ostatni druhy dopravy.Doprava
,PESMO* je dali z nejvyznangsich slozek dopravy ve #sts. Plemig’ovaci vztah vznika
vzdy i pi vyuZziti dopravniho prostdku, a to mezi zdrojem cesty a mistem, kd&nZa
moznost pouziti dopravniho préstiku a mistem, kde kdha cilem cesty. Neustalyist
intenzit silnéni dopravy vede ke stale horSim podminkassip provozu, zvySovani
pravdpodobnosti vzniku nehod s chodci a v neposladof zhorSovani stavu Zivotniho
prostedi neésta.

Chize je brana jako sami@gmost a tim padem se na ni tak trochu zapomirBravidyse nad
Labem se nachazi¢gi zona na Masarykéwnantsti etrg navaznosti na dalSi¢gi trasy
napgi¢ méstem a propojeni s ostatnifastmi nésta. Vlivem silné automobilové dopravy je
peSi doprava vyisnina pouze do oblasti chodiiikkde ale chybi jejich dosta&tea Sika,
kvalitni povrch a mobilid V uritych Gsecich dané trasy neni chodnik po obou &ttan
komunikace, chodci jsou nucenifeghazet z jedné strany vozovky na druhou fa p
nedostatéenych Sfkach chodniku, kdy #{a chodniku nestéd ani na bezpmy pmjezd
détského kaéarku, vyuzivaji mistni komunikaci a vystavuji seoeep€i. Je nutné &novat
stéle ¥tSi pozornost pohybu choligpo nest, vytvdet podminky pro bezgay, volny,
pohodlny a celko¥ prijemny pohyb a pobyt chod@ler ulicich nésta.
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Chodnik v dané lokalitmésta neni bohuZel pouzivan pouze chodci, ale také:

automobily pi obsluze objekt a parkovani,

pro vysadbu zelen kdy dochazi oft k zaboru & chodniki,

pro uloZeni inZenyrskych siti, coZz m& vliv na kiwapovrchi,

pro uloZeni povrchovych objak{stozat, rizné sking),

pro skladky materialuipopravach objekKt,

mimoradre pro rozsfeni vozovky,

pro instalaci dopravnich zéek, zabradli, sttelné signalizacepeznych reklam apod.

Byl proveden vlastni dopravni jgkum sp@ivajici v projiti celé trasy, kdy byly zji&ty
hlavni problémy z pohledwpi dopravy:

absence j@chodi pro chodce,

nedostaténé Stkové roznéry chodniki,

nedostaténé aktivni upozatrovani na pechod pro chodce,
Spatné rozhledové pamy (pres parkujici vozidla),
,2ebry* nevyhovuji bezpgostnim pedpigim,

vysoka rychlost projizgjicich vozidel,

velky provoz projizdjicich vozidel,

Spatny stavebni stav chodijk

neohleduplnostidici,

nerespektovani chodlma gechodu pro chodce,

VSechny zmiané ekazky z¢Zuji chodém pohyb po mst a miZzou jej dokonceginit
nebezp&nym.

Slaba mista ¢si dopravy:

Spatny stavebni stav chodaije patrny jiz u samotného Usti ulice Prazské ahyr
kdy v ugitych pasmech chodnik splyva s komunikaci, dikyjeo&né zeleni neni
chodnik od komunikace opticky raddn, povrchova Uprava chodiile v dezolatnim
stavu, chybi ochrana chadc

absence &kterych prvkKi mobilia'e, nap. lavicek, bariér, odpadkovych kiSmeteo
informainiho sloupku nap alesp@ na nanssti,

nevyuzity zatravény parnikovy prostor k odgmku na Vrabi u nedaleké autobusové
zastavky,

nejfrekventovadjSi prechody se zastaralym staveéftachnickym usptadanim jsou
piechod na kZovatce Vrabi, KZovatce na Masaryk@wmarnesti, na odbéce k Penny
Marketu, zavady sgdvaji v predimenzovanych #iach ,zebry“, vysoké jizdni
rychlosti a chybjici stavebni prvky pro usnadm prechazeni,
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Obr. 4 — Riklady predimenzovanych &k prechodi pro chodce u Penny Marketujiovatka
Masarykovo narsti
Zdroj: [13]

- ¢asti chodnil s nedostataymi Stkovymi roznery, kdy dochazi k fechodu Sirokého
chodniku do zuZeného vlivem stojicich domlinouci se pozemni komunikace, jsou
mista ged Zelezninim p'ejezdem roh restaurace Na Vinohradech, v Usekuoolméh
zony v ulici Prazské sén na Masarykovo nassti hnedii mista — restaurace Cotton,
obchod Schllecker, trafika,

- celkow nedostaténa Ste chodnik se line v ulici P. Jilemnického i8ist&i na projiti
v jednom sniru, kopcovity terén a povrh z historickych dlaZeibnkostek zpsobuje
problémy v zimnim obdobi, mr&mi povrh nebezpmym,

- kiizovatka pracové nazvana $ed, kde vlevé ¢asti komunikace v ulici P.
Jilemnického ko#i chodnik pimo v KiZovatce, chybi upozoéni na konec chodniku,
piipadré vyzva k gejiti na druhou stranucetns neexistenceigechodu pro chodce na
ob¢ strany KiZzovatky, jediny pechod v této ulici se nachézi v Urovni Masarykova
nanmesti v misé zazeného profilu komunikace ul. P. Jilemnického,
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Obr. 5 — Kizovatka Sted — absencerechodu pro chodce v ulici Jilemnického a na
kiizovatce, absence chodnikuiephodu v kiZzovatce
Zdroj: [13]

- U Sportcentra, kdy toto sportovnifeslisko nav&vuji lidé z gilehlych bytovek,
chodnéek k silnici je vydlazdn, prechod pro chodce neni,
- lokalita Spdgilov — konec chodnik v kiizovatce, chybi navaznost na stavajici.

P&Si trasy musi umoznit dobrou dostupnost Uzefdevsim ze sidelnich Gtvias napojenim
na trasy vedené v z okfiainésta do oblasti centralniimz dojde k atraktivit péSi cesty

1.1.11 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je roztena na: cyklodopravu a cyklotustiku. Cyklodopraiadstavuje
alternativni zgsob dopravy, ktery nejenze je vyraz¥etrrgjSi k Zivotnimu prosedi, ale na
kratS§i vzdalenosti vramci dopravni obsluznosti tigké prostedkem rychlejSim a
flexibiln&jSim.

Cykloturistika je na rozdil od cyklodopravy zajinava atraktivni formou sportovni rekreace,
prispiva ke zdravému Zivotnimu stylu a rozvoji tudkého ruchu i souvisejicich o&lvich.

Ve mestt Brandys nad Labem se vyskytuji oba druhy cykligtidopravy, ale se zér@ou

pievahou cyklistiky turisticko-rekreéai. Divodem ntize byt preference ¢hni automobilové
dopravy, gkolikandsobny ndist individuélni automobilové dopravy, moderni heké doba
nebo neupravené a rigpisobené komunikai si€ s vysokou intenzitou automoijl na

kterych mize dojit k zavaznym kolizim mezi cyklisty a mottyiscyklisty a chodci. , ale
¢asto téz dopravni infrastrukturou, kterd neodpovidéokim na bezp&ou cyklistickou

dopravu. \£tSina obyvatel voli # dojizd'ce do zamsstnani motorovou dopravujidodem je

délka této cesty, kdy dojika do Prahy je z rychlostnickasovych dvodi nerealna.
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Pro rekrean¢ cyklistickou dopravu je ®sto vybaveno zvlastnimi cyklistickymi stezkami,

smiSenymi stezkami pro chodce a cyklisty. Nig#ditejSi trasy v oblasti Brandysa nad Labem
s navaznosti také do Staré Boleslavi a okolniclosifsou:

- trasa ll. tidy ¢. 24 — vychazi z Mnika — Brozanek a dale pokrge pres Neratovice,
Brandys nad Labem, Lysou nad Labem, Nymburk,éPaly, Kolin, Tynec nad
Labem, Valy do Pardubic. Vyhodou je rovinaty temérsouksh feky s Labem, je
vedenaasto mimo komunikace s automobilovym provozem,

- trasa IV. tidy ¢. 0019 — Kostelec nad Labem — Brandys na Labemra3oleslav —
Lazre TouSe — Podbrady,

- trasa lll. tidy ¢. 241 v SirSich vztazich zasahuje do sledovanésvbhaychazi ze
stanice metra Rajska zahrad&eg Zapy, Benatky nad Jizerou, Mladou Boleslav,
Mukarov, Mimon, Jabloné v PodjeXdi na hranini prechod Petrovice,

- trasy mistniho vyznam& 0034 (Jenstejn — Zelef)e trasac. 0035 (Zelen& — kiiZzuje
se s trasod. 241) a trasi. 0037 (Novy Vestec €akovice).

- okrajow zasahuje do sledovaného Uzemi trasaritlyté. 14 Horni Po&ernice —
Zelen& — M3ttice —Celakovice — Semice — Nymburk — Rédovice.

Z vyctu vySe uvedenych tras vyplyva, Ze okolista je doslova protkano trasami vedenymi
mimo komunikace s automobilovym provozem pro spawocyklistické, turistické vyziti
obyvatel.
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Obr. 6 — Cyklostezky vedouci skrzsto Brandys nad Labem

Zdroj: [14]

Pozn: Stezka vyziana fialovou barvou.

Orient&ni dopravni zn&ni popsanych tras je Zim& rozdilné a vychazi z nejednotné
celostatni metodiky. V praxi se pouzivaji dva drubpaeni. Jedna se o zfemni
cykloturistické, které je vterénu provedeno pasovyna&enim obdobnym sgsimi
turistickymi trasami a naiknych bodech je dop#mo rozcestniky. Druhou formou je
znaeni, které vychazi z vyhlasky. 30/2001, kterou se provgd pravidla provozu na
pozemnich komunikacich. Vede-li trasa po pozemmikakaci, zejména na silnicich II. a
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lll. tridy, mistnich komunikacich, chybi zde jejich or&nf dopravni zn&eni, cyklisticky
provoz je tak veden ve stejném dopravnim prostka putomobilova doprava.

Slabé stranky cyklistické dopravy vesiy:

- minimalni cyklisticka infrastruktura, dopravni zeai k ochra# cykloturist,

- vzrastajici intenzita motorové dopravy (cyklotrasy sitané na silnici bez alespo
orienta&niho zn&eni, natoz zvlastnich jizdnich piul hlavnim dopravnim sektoru),

- nerozvinuty vzajemny vztah mezi cyklistickou doprava ostatnimi segmenty
dopravniho trhu, chybi séimnost s ostatnimi druhy dopravy,

- nedostaténa vybavenost cyklistickym mobili@dm jako nap jsou stojany, fistresky,
orienta&ni mapy, informani cedule - opravny jizdnich kol, apod.,

- drobna kriminalita,

- ochota obyvatelstva vyuZivat cyklodopravu —ze stigeneraci, starnuti obyvatelstva,
vychova obyvatelstva, nizka propagace cyklodopravy.

VySe uvedené nedostatky jsou zasadnim limitujicaktdrem branicim dalSimu rozvoiji
cyklistické dopravy na Uzemidsta a v jeho okoli,tauz pro @ely dopravi-obsluznéci
turisticko-rekreani.

Nové navrzend infrastruktura nebo alespdhodre provedené trasovanietre dopravniho
zna&eni mize @ispét k rozsteni cyklodopravy pro denni uzitfimz by se docililo Ubytku
intenzit automobilové dopravy aigpét tak k rozvoji turistického ruchu. Vhodnéa stavebni
feSeni jsou v &kterych gipadech blokovana starSimi legislativnignnormovymi podklady,
Sitkovymi ponery komunikaci, investni a projektovou fipravou samospravnych i statnich
organ.

1.1.12 Noveé etapy obytnych doni

Za zminku stoji znazoéni nové bytoveé vystavby, jejichz obyvatelé jsouualdu nedilnou
souwésti dopravniho ruchu vedst. Pro ndzornou figpdstavu rozvoje #sta se jedné o tyto
bytové projekty od ulice Prazska od Prahy, po Wiosteleckou sir Kostelec nad Labem,
bez vytu now vznikajicich obytnych z6n v okolnich obcich:

Bytové domy ,U Vodojemu® v lokalit ,Vrabi“ v samotném okraji &sta. Prvni etapa o 34
bytovych jednotkach (budovy Al, A2, A3, A4). Druledapa o 56 bytovych jednotkach
(budova C a budovy D1, D2, D3, D4). Vystavbetit etapy o 42 (bytové domy B1, B2, B3)
dokorteni se pedpoklada v polovihroku 2010. ParkovariesSeno jako venkovni spdle
stani a vniini spol€éné podzemni garazové stani.

L

Obr. 7 - Bytové domy ,, U Vodojemu*

Zdroj: [14]
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Bytovy projekt PampeliSka | a Il. ve Vrabské uhlcBrandyse nad Labem je realizovan v
klidné vilové étvrti mésta Brandys nad Labem (Vrabi) cca 10 mifizehod narssti. Celkem
54 by, 44 parkovacich stani.

Bytovy projekt V OlSinkach se nachazi zapaded centra résta, sklada se ze dvou
nezavislych sekci se samostatnymi vstupy, 38 bytbjgdnotkami 8 ateliéry a vlastnim
parkovacim prostorem.

Rezidence Melicharka té&fhv centru ndsta v lokalit pied Zelezninim prejezdem nabizi 52
novych byfi s vnitnim parkovacim stanim v uzaném komplexuityt bytovych doni
s historickym parkem.

Stavebni pozemky v lokatitSpdilov, | etapa 8ita 13 stavebnich parcel a Il etapa 14 parcel.

Ackoli vSechny bytové komplexy doposud nejsou zkotedahy a prodany, jiz nyni je nutné
kalkulovat s nédrstem intenzit siliini dopravy, psi dopravy, cyklistické, ktera se projevi na
silnicich i mistnich komunikacichdsta.

1.2 DETAILNi ROZBOR SLABYCH MIST DOPRAVNI SITUACE
MESTA

Kapitola podrobgji vystihuje problematiku dopravy na jednotlivyclsetich dané lokality
jako jsou Kizovatky, patahy, vjezdyc¢i vyjezdy z nésta po trase Zénajici od Fewic
(Prahy) koke snér Kostelec nad Labenxetre pridruzenych druth segment dopravy.

1.2.1 K¥izovatky

Pro gehlednost a nazornost jsou ni@Zkvatkdch a vSech obrazcich vyzeay clici ¢ary,
hranice komunikaci, chodnik vodorovné dopravni zteni, které v satasné dob neni na
znaeném dopravnim Gzemi jiz vid

Krizovatka Vrabi

Prvni nejvyznamgjSi a nebezpma KizovatkaieSeného Useku snem od Prahy do idu
mésta, ktera se sestava s komunikace s mistnim na®mmyslova. Nyni plni funkci
casténého obchvatu #sta fedevsim ve vztahu dopravnich &ih silnice R10 (od Mladé
Boleslavi) a silnice 11/101 (od Zap) k silnici néai Prazské 11/610. Na tétofikovatce
v ulici Pramyslova zerre kazdy rokc¢loveék. Ze vSech sira je velky provoz, do toho
zasahuje autobusova zastavkiachody pro chodce, silnice je Siroka a nejsou zaeezené

VVVVV
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Obr. 8 - Kiizovatka Vrabi — ulice PrazskaffPnyslova/Seifertova
Zdroj: autor

Z komunikace Rmyslova se motorova vozidld&iwjezdu na PraZzskotadi do pravého Useku
pro odb@eni snérem na Prahu i sénem do centra gsta. DalSicast komunikace slouzi
k vjezdu na ni samotnou z Prazské komunikac&izokatka se vyznalje dlouhymicekacimi
dobami pro vjezdi vyjezd z jakékoli strany ki danym gednostem na hlavni komunikaci
Prazska. Autobusova zastavka se naléz&neét blizkosti viezdu z Bmyslové na Prazskou.
Pri vjezdu a vyjezdu autobusu do a ze zastavky dadhdalSim¢asovym prodlevam plynulé
jizdy. Se viistajici ¢ekaci dobou pro #azeni na hlavni komunikaci ze Seifertovy ulice se
také setkavaji obyvatelé z obytri@sti nesta. Frekventovany ipchod se zastaralym
stavebg-technickym uspiadanim lezi v prav&asti Kizovatky v blizkosti autobusovych
zastavek. Je zde patrny Spatny stavebni stav dkiodrievé ¢asti KiZzovatky a pravé&asti
chodnik splyva s komunikaci, chybi ré#ehi piSi a motorové dopravy, chybi ochrana
choddi. Prvky pro cyklistickou dopravu zde nejsou zasenyp
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Krizovatka Prazska

Plynulost dopravy naikZovatce ovliviuje nedaleky zabezpeny Zeleznini piejezd, kdy pi
jeho uzaveni dochazi k nashromaid vozidel ¢ekajicich v kolonach v obou snmech
komunikace, jak ze strany od centraé¢sem do Prahy a tak sitem do centra od Prahy.
Délka kolony vozidel za zavorou dosahuje za hrada®é kiZzovatky az k obchodnimu domu
Sipka, dochazi k pIné blokaci jizdnich piukomunikace v ulici Kralupska hlagrpro snér

do Prahy a vjezd MHD na zastavku. Pokud nedojd&amunym chovanintidi¢a k aplnému
zablokovani kizovatky, Zistava volny pruh siémem do centra gsta. Po uvoléni zavor se na
kiizovatce tvéi vysoka kolona vozidel, dochazicasovym ztratam cestujicich nez se situace
stabilizuje. Tento & se opakuje kazdou hodinu dle taktového interzaleznéni dopravy.

Obr. 9 - Kiizovatka Prazska — ulice Prazska/Kralupska
Zdroj: autor

P&Si doprava odflena od silnini v levé stra#é kiizovatky, oddleny betonovy chodnik v se
line az k Masarykovu na¥sti a navazuje narechody pro chodce. Chodniky na druhé stran
podél komunikace a obchodni zony se vyzjiastidavymi Stkovymi pongry, povrch
vydlazn kostkami bez vyskového rasddni. Prvky pro cyklistickou dopravu zde nejsou
zastoupeny, cyklisté vyuzivaji o&ldny chodnik kde ohrozuji chodce. Cyklisticky madfil
zastoupen u obchodniho centra, kde je mozné otibiaykly do nehlidaného stojanu.

Krizovatka Masarykovo néafsti
Centralni brandyské Masarykovo nésti leZzi v samotném igidu nésta. Zarove jsou [Fes

n¢j vedeny dva prtahy nméstem, a to silnice 11/610 (ul. Prazska) a II/10&%R Jilemnického),
které se zde stykaji. ii€ovatka neni staveBnkanalizovana a dopravni proudy jsou

26



usmeErnény pouze vodorovnym dopravnim zeaim, které neni v podstatviditelné.

V prostoru piléhajicim ke KiZzovatce se dale nachazeji zastavky autbbaiyve vychodni
Casti kizovatky frekventovany igchod se zastaralym stavétiachnickym uspiadanim,
chodniky v oblasti naasti jsou dlazény kostkami, vyznéuji se dobrymi $kovymi vztahy,
nanesti zcela betonové kolika stromy a kétinovymi zdhony, po obou stranach ke

k odpainku peSich. Prvky pro cyklistickou dopravu zde nejsout@ageny, pouzeipd pEti

lety byl osazen novy stojan uéstského tadu, jedna se o nehlidana misto, na kterém neni
garantovano bezpeé ulozeni kola.

Obr. 10 -KiZovatka Masarykovo nagsti — ulice Prazskd, P. Jilemnického, K. Tajka
Zdroj: autor

V praxi dochazi ve Spkovych hodindch k vyraznémurgiizeni KiZzovatky zmisobené
vysokou intenzitou sil@ni dopravy a také intenzivnim provozersih. Zejména na vjezdu
z nangsti od ulice P. Jilemnického se tr&olony vozidel. V dsledku delSih@ekaniftidica
na tomto vjezdu dochazi v prostordiZiovatky kiadt riskantnich manévr ohrozujicich
bezpénost provozu. Vozidla odWajici z hlavni komunikace ve smu do ulice P.
Jilemnického a vozidla jedouci od ulice P. Jilerkalmo snérem ke Komenskému naisii,
musi dvakrat davatipdnost v jizd. Nag. vozidla jedouci z hlavniho smu s odbdenim
doleva musi davatipdnost vozidim jedoucim v hlavnim sénu a po druhé jedoucim zprava
odbciujicim z hlavniho siru do ulice P. Jilemnického. Na neZ&doucim stavanegativy
spolupodili téZ nekvalitni vodorovné zeai a celkové stavebigSeni ¢etns vyjetych koleji.
Fungovani kiZovatky také ovliviuji SirSi dopravni vztahy, zejména blizkost dal&dvatky
na Komenského nafsti a Zelezrini prejezd @es Prazskou ulici, zazeny profil komunikace u
mestského tadu v ul. P. Jilemnického.
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Krizovatka Sted

Na kiizovatce se #ttavaji vjezdy od rodinnych damz ulic Na Potoce, Pekskd a od
sidlistnich utvat ulice Zahradnicka a K. Tajka, a vyjezd od nakupmdomu Penny Market,
véetnd dopravy na hlavni komunikaci. \fipac, Ze vznikne naikZovatce na Masarykeév
nanesti kongesce zivodu vysoké intenzity dopravy, stava se, Ze kolanadosahuje az
k této KiZovatce, zaujima tedy jizdni pruhy na rgth po délce ulice P. Jilemnického az po
kiizovatku pracové nazvanou $ed. Dopravni obsluznostiikovatky vzhledem k jejimu
Sitkovému a délkovému ro#p a ¢lenitosti, je bez vyraznych problémv jinych pipadech
nedochazi ke kongesci, plynulost dopravy bez zapadze v prostoruikZovatky v jejim
stredu z levé strany od Masarykova rigtn korti chodnik, neni varovani na jeho konec,
piipadre vyzva k rejiti na chodnik na pr&Si strag. Az ke stedu komunikace je ulice
protkdna siti maloobchodrikchodnik je tedy vyuZivan s pravidelnosti, chddgi vystavuji
nebezpeéi ve snaze i jit kiizovatku bez mist denych pro pechazeni §si dopravy.

Obr. 11 - KiZzovatka Sted — ulice P. Jilemnického, K. Téjka, Zahradnidka,Potoce
Zdroj: autor
Krizovatka U kbitova

Kriticka dopravni situace na téteikovatce se vyzriaje negehlednou pravouhlou z&kou,
Spatnymi rozhledovymi vlastnostmi a zuzZzenim Usi€eulP. Jilemnického séirem od/na
Masarykovo namsti. Ri projizdkni kiizovatky nakladni a kamionovou dopravou, dochazi
k jejimu zablokovani, ostatni automobilova doprataji, tvai se kolony. Pro zlepSeni
rozhledovych a bezpeostni podminek je zde nainstalovdno kruhové daopravcadlo.
Chodnik v pravecasti Kizovatky korti v jejim samotném #du, chodci pro §i chizi
vyuzivaji volného prostranstviigd obytnym domem, kde seiettivaji se zastavkovym
pruhem autobusu, chodnik splyva s komunikaci. ¥idalcastech kzovatky chodnik
vySkow odctlen, u pakiku pouze prasnaspi cestika podél parkovigtmistni zakladni Skoly.
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Obr. 12 - Kizovatka U libitova — ulice P. Jilemnického/Kostelecka/libiova

Zdroj: autor
Krizovatka Nemocnice

Na této kizovatce dochazi k ipkratovani nejvyssi povolené rychlosti v obci a nespédu
ot&eni nebo couvani natikovatce, tyto skutosti ohroZuji hlavé bezpénost. Za
kiizovatkou ve sréru do centra je nejvySSi povolena rychlost stanaven30 km/h, @vodem
vysoky pohyb ¢ti na nedalekém ipchodu pro chodce slouzici k§p dopra¢ vSech
navstvnika mistni zakladni Skoly. Gbpovolené rychlosti jsou pravidélmeukazgnymi
fidi¢i poruSovany, nehbv tétocasti neni prvek zklisovani dopravy, rychlost je regulovana
pouze svislym a vodorovnym ztenim. Diraz na vyskyt &i a Skoly upozatuji vodorovné
znateni na komunikaci BTI POZOR SKOLA s vystraznym trojihelnikem v oboussach.
Jelikoz komunikace 11/101 Kostelecka plni funkciagahu ¢asti obce, rychla jizda se zde
piimo vybizi. Chodnik v levé&iasti betonovy odfleny od motorové dopravy osazen
stromovim, v pravéasti prasna §si cesitka nebo stary zgaé ponieny dlazdny povrch.
Pro cyklistickou dopravu vyuzivana komunikacé#padré chodnik.
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Obr. 13 - Kizovatka Nemocnice — ulice Brazdimska, Kostelecka
Zdroj: autor

V neposledniad na této kizovatce stzi zat&i vozidla MHD, autobusy, iedevSim dlouhé
kloubové, nejastji v zimnim obdobi dochazi ke kompletnimu zablokay&vorke kongesci.
V minulosti spoje MHD byly trasovany smem do centra, odkeni vozi MHD vlevo na
kiizovatce neprobihalo, po 2Zme trasy MHD kiZzovatka ¢tmto vozidim staveba jiz
nevyhovuje. Dkazem o nedostajicim oblouku pro odhgeni sedéi poniiena cast
zatravreneho ostiivku, ktery je v jeho Spici zia¢ rozjezdn s vyvracenymi patniky.

1.2.2 Ostatni problémy v dané lokalig

Popsany jednotlivée dii Useky trasy s vypichnutim néazrejSich problénd lokality se
zohledrgnim vSech segmeintiopravy.

Komunikace PraZzska 11/610 UsekAovatka Prazské/Kralupska gmMasarykovo namsti

Tento Usek vede na Masarykovo rdth po jeho obvodu se nachazi nakupni zoéna
s maloobchody a trznici.éBi doprava zaji8ha chodniky po obou stranach komunikaci,
vpravo porostem odateny betonovy chodnik az k Masarykovu ritn, vievo chodnik s
obchodni zonou seifedavymi Stkovymi porery, povrch vydlazdn kostkami bez vySkového
roz&kleni. Chodnik u této komunikace je vyuzivan chodcparkujicimi automobily i
obsluze objekt, zasobovani maloobchidbd Zabor chodniku blokuje jednak plynulost
praichodu chodém zejména u jejich 8{ove zGzenych profil (viz. Kap. Slabé strankyepi
dopravy), ale také brani plynulosti dopravy motgalv vozidel, kdy vozidlo ki ¢aste&né
zaparkované na chodiikbrani plynulému pijezdu vozidel v jizdnim pruhu. Takovato
piekadZka silniniho provozu fi stavajici intenzit dopravy pes den ve ®s&, a zejména ve
Spikkkovych hodinach, rive mit za nasledky tvizi se kongesce,fipadré nebezpéene
piedjizctci manévry ze strany negl@vych fidi¢i, v neposledniadé ma vliv na rychlost
praijezdu vozidel rychlé zachranné sluzby a dalSichzedozachranného sboru. Pro
cyklistickou dopravu je vyuzivan odény chodnik nebo silnice, bez cyklistického migibd.
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Obr. 14 - Nakres dopravni situace na komunikacz$ka 11/610 Usekikzovatka
Prazska/Kralupska smMasarykovo namsti
Zdroj: autor

Na plynulost dopravy na této komunikaci ma také& viedostaténa kapacita #Zovatky na

Masaryko¥ namesti a nedaleky velmi frekventovanyeghod pro chodce (viz. kapitola
kiizovatky Masarykovo nassti).
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Pritah 11/101 ul. Kostelecka

Uvedena oblast pétk jedné z nejvice obydlenych oblastésta (sidlis¢ BSS, rodinné domy
po celé délce ulic) a s hustou infrastrukturou (oemice, zakladni Skola, Iékarna, sportovni
aredl, drobné obchody a sluzby). Z tohotwatlu se tato oblast vyz&igie vysokou hustotou
vyskytu zejménadi a dalSich g8ich chodga.

Na této komunikaci se nachazidovatka Brazdimska/Kostelecka (viz kapitolazkvatky),
nejvyznamgjSim problémem v tomto Useku je veldasté pekraiovani nejvyssi povolené
rychlosti od uvedenéiiZovatky a zejména také ndijpzdech a vyjezdech z &sta sndr
Kostelec nad LabengimZ piimo ohroZuji Zivoty a zdravi obyvatel, zejménsi,dkteré zde
navstvuji, sportovni centrum SPORTCENTRUM, fotbalovéistt a pedevSim mistni
zékladni Skolu, fed niz byly umisiny zpomalovaci prahyipd hranti prechodu pro chodce,
které nyni byly pra¥ t¢Zkou kamionovou dopravou a celkogtopravou velmi rychle zéeny
a jiz neplni tedy svoji bezpeostni funkci. Dobré vyhledové podminkyimy rovny raz
komunikace lakéaridice, nefasgji motorkde k maximalnim rozjezdovym hratkam, kdy
dochazi k nerespektovaniednosti p odbatovani do obytnych ulic. tkazem dopravni
nehoda s nasledkem smrti motdska roce 2008.

Nova vystavba Spibov

Od roku 2007 v lokal& Spdilov vznikala nova vystavba rodinnych danbyly schvaleny
stavebni projekty pro vystavbu novéelové komunikace, chodnik inZenyrskych siti a
geometrického planu rozdjici pole na stavebni parcely. Byly postavenyé dwistni
bezbariérové komunikacesetre chodniki, kde jedna z nich je slepa a konest v poli a
druha asti do komunikace 11/10dimz tedy vznikla novaiikZovatka, kde jiz nebyly wgSeny
pirechody pro chodceips ptitahovou komunikaci a ro¥a chodniky jsou pouze vydléauy
od bezbariérové komunikace do Kr&pmunikace 11/101 cca v délce 2 migtkde kori.

Obr. 15 -Vydlazdna chodnikovéast z lokality Sptilov

Zdroj: autor
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schvalovani projektu poZzadavkem ze strargiského tadu.
Vjezdy, vyjezdy #sta

Oznaeny pouze zn&kou obec, ktera duje dle vyhlaSky maximalni povolenou rychlost,
nejsou zde zastoupeny zadné prvky zidihni dopravy ma za nasledek nerespektovani této
rychlosti.

Zeleznini prejezd

Prejezd je vybaven stelnym gejezdovym zabezgevacim zézenim, které varuje uzivatele
pozemni komunikaceied @ijizdéjicim viakem, doplénym o zavory. Sitelné ejezdové
zabezpeéovaci zdizeni varuje chodce @dice dvwmi stidaw preruSovanymi sstly v bilé a
cervené bary, které roviZz svym svicenim informuji uzivatele pozemni komaoci o tom,
Ze zdizeni je winnosti, bez poruch a v ovladacim obvodiejpzdu neni zadné kolejove
vozidlo, které by mohlo bezpeost provozu naipgjezdu ohrozit nebo naopak.

Tabulka 7- MnoZstvi vlakodjizdjicich ze stanice Brandys nad Labem
Smer Celékovice |  Snir Neratovice Celkem
16 12 28

Osobni a sgsné viaky

Intervalova taktova doprava je stanovena na 60 w@irg Spickovych hodin. | hodinovy
taktovy interval ovliviuje silniéni dopravu fi uzavirani zelezgniho gejezdu na Prazske
ulici. Uzawenim grejezdu pi stawni vlakové cesty a doby pro samotriéjgti viaku dochazi
k casovym ztratdm v pravidelné siini dopra¥ pii stavajici intenzit dopravy, tvéi se
kolony aut atekaci fronty. BSi doprava odflena od silnini, ma vlastni zavory.

Stred Sesti Uroovych Kizeni skladajici se z hlavni komunikace ulice Re@zs dalSicletyt
vstupi.
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Obr. 16 - Zelezwini prejezd Brandys nad Labem
Zdroj autor

Zpasob ozna&eni gejezdu na pozemni komunikaci je dle pras@dyhlasky¢. 30/2001 Sb
a jizda pes & upravena Zakonem o sitfmim provozu dle § 28 a 29. Na Zelemim

piejezdu a 50 m ied nim je maximalni povolena rychlost 50 km/h blik&ilé swtlo

piejezdové signalizace, nebliké-li, je maximalni gewd rychlost 30 km/h.
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2 NAVRH DOPRAVNIHO RESENI

Kapitola navrhuieSeni dopravni situace znamagje kroky @i feSeni ddasnych i trvalych
problémi dané lokality. Navrhem dopravniho zklig dojde ke zvySeni uzitné hodnoty
komunikace, zlepSeni Zivotniho priesti a bezpmosti dopravniho provozu, zejména chindc
a cyklisti na ukor dosud n@dzeného postaveni automobilové dopravy s ohledemizma
moznosti jednotlivych dopravnich systénkteré je teba skloubit s mnoha prioritami a zajmy
vyplyvajicich z lokalizace a disp@niho usp#adani ndsta a jeho okoli. Navrhovanym
ifeSenim dojde k Ubytku dopravnich front vcelém uGsekesta, hlavé v jeho
nejproblematitéjSich castech odklonem tranzitni dopravy mimo obvod centrdiz ve vtahu
smeéru jak do Staré Boleslavi fpmimo objiz’kovém stavu), ktery se vztahuje ke komunikaci
Prazska 11/610, tak stru na Kostelec nad Labem po komunikaci Kosteleck&O1

S vyuzitim ndvaznosti na planovany obchvésta.

Pouzitim prvk zklidiovani dopravy dochazi k psychologickémisgbeni ndidice, cyklisty

a chodce, kié vlivem tchto prvki méni sva chovani na pozemnich komunikacich,
chodnicich. Zklidovaci prvky Ize umistit kiiv okoli kiZovatky, nebo v prbéZném Useku
komunikace pouzitim jak dopravniho zZeai nebo fyzického a to zUZenim, zvySenim,
zakifivenim vozovky nebo zémou druhu kiZovatky.

DalSimi moZnostmi zklidkni dopravy je Uplné vylaieni nebo znmé omezeni sildhiho
provozu, nafiklad vytvaenim a vyzn&nim @Si zony, obytné zony, vyléenim provozu
vyjma dopravni obsluhy, vyl@enim provozu nakladnich automabikpoplatgnim vjezduei

parkovanim v uiité oblasti atd.

2.1 NAVRHY ZMEN DOPRAVNI SITUACE VE MESTE

Jednim z hlavnich nastiojkultivace a regulace automobilového provozu éstském
prostedi je pestavba stavajicich komunikaci &izkvatek podle norem (projektovani
kiizovatek na pozemnich komunikacicl'SN 736102 a projektovani mistnich komunikaci
CSN 736110).

Ulice vieSené oblasti jsou obvykle sitniho extravilanového charakteru, tj. zachovavaji
Sitkové uspeadani pozemnich komunikaci mimo obec, které jeobkrcr® dimenzovano na
vySSi rychlosti a tudiz ma i jiné naroky na naveguvky. Nezadouci stejnorodost takto
uspdadanych talm zdiraziuje plynulou a rychlou jizdu motorovych vozidel,uMénim
prostoru dochazi k vysSi dimenziik§i automobilovych jizdnich prdaihna Ukor paieb
nemotorizovanych dastniki dopravy, zcela chybi stavebni prvky pro usradmiechazeni,
cyklistické pruhy. Z&chto nedostaik vyplyva fada negativnichigledki, zejména zvySena
nehodovost, hkknost, velky podil zpewmych ploch na Ukor zeléna v neposlednfad
nevzhledny obraz wejného prostoru, kterému dominuji zejména jedoucpaakujici
automobily.

Cestou, jak popsané negativni jevy eliminovat, ¢ggenerace a rehabilitace paieh
pratahovych komunikaci podle dale uvedenych pravid@vrh zngén dopravni situacbude

na prvnim mist zohlediovat poteby vSech &astniki provozu na pozemnich komunikacich,
tj. motoristi, verejné dopravy, §sich a cyklisi, ve stejné nie (bez preference motorové
dopravy). Nemeén dilezité je zohledéni méstotvorného a historického hlediska. Z obecného
hlediska spéiva tSina Uprav v novém iprozdleni dopravniho prostoru zaloZzeném na
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redukci prostoru weném pro motorovou dopravu (ovSenii gachovani bezgeého
prajezdu) a tizeni zelenych ploch, éticich ostfivka, vysazenych chodnikovych ploch,
cyklistickych prutii a stezek a parkovacich zdlivUvedena op#&ni - zejména Siova
redukce — fspéji ke sniZzeni pocitu jistotyidice automobilu a tudiz podgomému
zpomaleni a naopak zvySeni beapesti pro ostatni, vyrazZreranitel@]Si (¢astniky provozu.

2.1.1 Uprava priitahi silnic méstem

Priklady mozného #kového usptadani pro Upravu ptahi silnic méstem, které vychazeji
z uvedenych pravidel a jsou zobrazeny na nasldédbjabrazcich getrg jejich popisu:

Na obrazkwislo 17 v gmz je zachycena prostordowejnar@néjSi konfigurace pouzitelnych
prvka. Dva pfibéZné protismirné jizdni pruhy jsou odteny ozelegnymi stednimi clicimi
ostrivky, které snizuji bariérovy efekt komunikace, pu® umo#uji rozcleni vSech
piechodi pro chodce, vikZzovatkach realizaciadicich prufh pro levé odbéeni a jejich
ochranu, v fipact potreby téz otéenici zastaveni. Na jizdni pruhy navazuje parkovachpru
ktery je vkratkych vzdalenostech tegpuSovan zelenymi plochamii vysazenymi
chodnikovymi plochami (uiechod: pro chodce), komfortni cyklisticka stezka a chédni
Toto Stkové usptédani nejlépe zohlédje néroky vSech uZivatelkomunikace (jizda
motorovymi vozidly, pohodlna dize, jizda na kole, parkovani), zarave ale prostoroy
narané. Pouziti cyklistické stezky (tj. fyzicka segregacyklistické dopravy) je vhodné
vyuZzit @i vysokych intenzitach doprawy vyssich rychlostech automotil

j A&

s | 35,30 | 225 (00 ] oo aoszso | 20 | Ao asaso || 25(z00) | 3530 [>=1m

0,25 [10,25
»= 075

Obr. 17 - Riklad mozného gkoveho usptadani komunikaci

Zdroj: [5]

Obrazek¢islo 18 vychazi z obdobného zakladu s tim rozdilém,cyklisticka stezka je
nahrazena prostorévnére naranym cyklistickym pruhem. i# volbé tohoto usptadani je
nezbytné krora intenzit motorové dopravy zohlednit také¢pb parkovacich misgetnost
parkovacich manéira intenzitu zasobovani.
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Obr. 18 - Riklad mozného gkoveho usptadani komunikaci
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Zdroj: [5]

Obrazekeislo 19 predstavuje prostorévnejmert nar@né stkove uspeéadani. V navrhu jsou
zcela postradany prostory pro zeleparkovaci pruhy, fibézné jizdni pruhy jsou dopiny
pouze o cyklistické pruhy a chodnik. ToteSeni je vhodné ve stistych pongrech.
S minimalnimi naklady ho Ize aplikovat tehdyni-li Sitka mezi stavajicimi obrubami 9,00 —
10,50 m. Parkovani by bylo navrzeno mimo dopravosfor, aby nebyli ohrozeni cyklisté
vozidly vyjizdkjicimi z parkovacich ploch.

CYKUISTIERT ¥, [V CYLETIRT
chol | e | dw F A P PRUH CHODRK
= e 22 P
=§'fli>= 176 | 125 || 300, 3,25 350 L 3,00, 3,25, 350 || 125 | >= 135 |
i } ‘"\0,25 i;},zs_

] e 140 |
Obr. 19 - Riklad mozného #kového usptadani komunikaci
Zdroj: [5]

Obrazekeislo 20 zahrnuje vedleisdnich dlicich ostfivka a pfibéznych jizdnich pasjese

parkovaci pruhy (stdané s vysazenymi plochami) a chodniky. Tento mger vhodny
v piipact, Ze je vysoka poptavka po parkovacich mistechr@aveaje provoz cyklish nizky.

Cyklistickd doprava je vedena adelhé mimo dopravni prostor, ifpadré Ize umoznit
spole&né pouzivani chodniku chodci i cyklisty. Navrh j@ané realizovat tehdyini — li

Sitka chodniku alespo3m a provoz chodrca cyklist: je slaby.
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~ Obr. 20 - Riklady mozného 8kového usptadani komunikaci
Zdroj: [5]

Pri navrhovani §kového usptadani komunikaci v jednotlivych UsecitgBené lokality jsou
tyto principy zohled#ny. Dle €chto princigi jsou zvazovany Upravy hlavnich pétieh
komunikaci, pedstavujicich mitah silnic 1l. a lll. fidy a mistnich komunikaci vysSiho
vyznamu.

Jedné se zejména o tyto ulice:

Praimyslova (Usek Prazskd — Zapska),

Prazska (usek Kralupska — hranicésia — piitah 11/610),
Brazdimska (Usek Kralupska — Kostelecka),
Kostelecka (Usek Urhitova -cerpaci stanice).

Uvedené a popsané navrhy jsou pokladany za modeRvegiehlednost byly vzdy kresleny
jako symetrické. V déim navrhu Uprav komunikaci feSené oblasti jsou jednotlivé prvky
kombinovany.

2.1.2 Obytné zony a zony s ploSnym omezenim rychlosti

Ve meste Brandys nad Labem — Stara Boleslav se nachéniik klidnych lokalit s vyhrada
obytnou funkci. Jedna se zejména &stekéctvrti HruSov, Spéilov, Kralovice a velkouwast
Staré Boleslavi. Zastavba jedchto mistech fevazrie nizka s vilovym charakterem, tranzitni
doprava je organiza¢ vylou¢ena na hlavni dopravni tahy a parkovani vozidel fad
piipadi mozné mimo komunikace‘po na gilehlych pozemcich. Vhodnou cestou, jak zvysit
Zivotni kvalitu v takto organizovanyatéstech mista, je zavedeni tzv. obytnych zén. Hlavni
mysSlenkou obytné zény je odstigi tradiéniho dleni uliécniho prostoru na vozovku a
chodnik a vytveéeni plochy v jedné Urovni, kterou mohou v cekgsipouzivat lidé k pobytu
¢i chazi, déti ke hram apod. MozZnost {gezdu automobilu je zachovana, ale pouze malou
rychlosti, coz by vedle kvylepSeni Zivotnich podeki obyvatel a zvySeni atraktivity
verejného prostranstvi.
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Vstupnimi podminkami pro realizaci obytné zény ljengace nezadouci tranzitni dopravy a
vyieSeni parkovani. Vzhledem k faktu, Ze se realizalogtnych z6n dopokiuje pouze
v oblastech s nizkou zéastavbouggpoklada se dlouhodgBi odstavovani vozidel mimo
prostor obytné zény natifehlych pozemcich, v soukromych garazich apod.aBavek na
kratkodobé parkovani pak jiz nevyvolavaji obyvatsidla, ale pouze na¥dnici, piipadré
zasobovani, technické sluzby atp. Takto minimaka@ poZzadavky na parkovaci mista je
mozné uspokojit vhodnym sitéiaim navrhem obytné zény. Obytné zony nelze navihoaa
komunikacich (by organiz&né zklidnénych), po kterych je vedenaiegna doprava. Navrh
feSeni musi také zajistit bezpg prijezd roznmérngjSich vozidel, zejména haskych vo,
popeld&i apod. Princip obytné zony opousti standardni alopr charakter &stskych
komunikaci a integruje do prostoru mezi obydlimiSddunkce: pobyt, odponek, zela.
Projizcené casti komunikace je anovana jen menséast prostoru, a to na ukor pivk
neobvyklych v komunikénim prostoru — lavkam, hernim prvim, piskovistim a
proléza&kam, stronim, ketam, okrasné zeleni, vodnim priuk a dalSim detaim. Jiz podle
popisu vyuzivanych prikje zejmé, Ze navrh realizace obytné zony véspdhrnuje hlediska
spravni i architektonicka.

Na obsluznych komunikacich, které nejsou vhodné giestavbu na obytné zony, jsou
vyuzity formy zklidiovani tvorbou zén s ploSnym omezenim rychlosti.(zny Tempo 30).

RS 4

poZadavky na parkovaci mista), ale zatigeeeliminovana tranzitni doprava.

Komunikace vhodné pro realizaci obytnych zén a Zémpo 30 jsou v lokabtSpdilov a
jedna se o tyto ulice:

- Zarybska,

- Za humny,

- Slune&na,

- Ke switici,

- Spailov |,

- Dé¢lnické domky.

Naroky na architektonické zpracovani ¢aiiho prostoru nejsou tak velké,upe Zistat
zachovano standardnigldni na vozovku a chodnik. Ve vyrazwyssi koncentraci jsou
navrzena zklidujici stavebni op&kni ve vazb na mistni funkce, tj. integrované zvysené
piechody, zvySené plochyiikovatek, posuny osy komunikace v zajmu sniZenhlogti,
parkovaci zalivy se zeleni.

Vyznaeni oblasti je ieba povaZzovat za orieitd, konkrétni navrh op#ni ke zklideni
vychazi z mistnich podminek jednotlivych ulic. K@Zzdovy navrh ¢i projekt celkové
rekonstrukce obsluzné komunikace respektuje vysdene principy a dopotani. Nevhod#
feSenym fikladem navaznosti chodrii§sou nové obsluzné komunikace v nové zastavb
lokalité¢ Spdilov.

2.1.3 Navrh zpoplatnéni parkovani a vjezdu do nésta

Jak jiz bylo popsano v analytick&asti této kapitoly jereSena oblast #&sta Brandys nad
Labem zatiZzena silnou dopravni &t Na druhé stranje potebné zachovat moznost
dopravni obsluhy automobilovou dopravou pro bydliciavsévniky, obchodniky a
podnikatele. Jednim z moZnydeSenicasténé redukce dopravniho zatizeni je zawéd
vjezdovych poplatk. Zpoplaténi vjezdu do centra velmi déd funguje nap ve Velkém
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Mezitici, kde je vybiran poplatek 1@Kza osobni automobil (mak&stka, kterd ma spise
charakter ochranného poplatku nez myta). Kladerattobpateni je dosazeni rychlé olgmy
zaparkovanych automobilv urtitém ¢asovém horizontu ve vSednich dnech, znamena to
snadrjSi nalezeni parkovaciho mista. Mimo tuto stanouedobu pak Ize na vyztanych
mistech parkovat jakkoliv dlouho.

Funkéni formou zpoplaténi v centrech st je i zavadni tzv. zén s kratkou dobou
parkovani, podle atraktivity mista obvykle s omeémema 30 az 120 minut. Opani ot
témsi odstrani olizovani provozemiphledani parkovaciho mista, zachova moznégzaiu
tém, ktai do centra pdebuji a je dobrym zdrojem finanich prostedki, jez nuiZze nEsto
vlozit do zlepSovani kultury wejnych prostranstvi.

2.1.4 Zména organizace dopravy

Tento navrh ma za cil celkové zklig intenzit dopravy v oblasti okolo Masarykova
namesti.

Navrhované zrny v organizaci dopravy:

- omezeni dopravy naasti Prazské ulice (Usek Masarykovo ®ath— KiZzovatka s
Kralupskou ulici),

- zmeéna kategorizace vybranychésiskych komunikaci,

- zmena pfhjezdnych tras prasEkou nakladni dopravu.

Usek Prazské ulice je navrzen jako zona se zékagemdu mimo dopravni obsluhy.
Dopravni obsluhou je mySlena autobusova doprava, Rtizidla zasobovani a vozidla
rezidenti bydlicich v uzakeném useku.

Druhou zn&gnou organizace je nové &anéni mestskych komunikaci.V s@asném stavu je
ulice PraZzska oztavana jako pitah mésta. Tento pitah je tvden soubhem silnic 11/610 a
[1/101. Navrhem je souh presunut do ulice Zapské, ulicetuRryslova by byla fezna&ena z

[1/101 na 11/610.
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Obr. 21— Sosasné schéma hlavnich mistnich komunikaci (nornmaiimio objiz’kovy stav)
Zdroj: [12]

Poslednim navrhem jela Zma tras na Uzemi Brandysa nad Labem gikadu nakladni
dopravu. Nova trasa vede v relaci — 11/610yrRyslova, Zapska, Kralovicka, 1. Olbrachta, M.
Svabinského a s navaznosti naliickou a silnici 11/331. Z jihovychodniho sfru to je trasa
— 11/245, Krélovicka, Masarykovo nafsti, P. Jilemnického, Kostelecka a 11/101. Trapujs
zakresleny v obrazku.

Obr. 22 — Navrhové schéma hlavnich mistnich kokaaiinésta (stav ped realizaci

obchvatu peloZzky 11/101 Prazsk& — Kostelecka)
Zdroj: [12]
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Vliv zn¥n na intenzity dopravy

Za novou trasu [itahu je povazovana relace — Prazskan®slova, Zapska, Kralovicka, I.
Olbrachta. Zminou této trasy fitahu bude docileno poklesu intenzit na PraZskeé wliseku
mezi ulicemi Piimyslova a TyrSova, ale dojde naopak kas&dopravy v samotné TyrSév
ulici, ktera by pedstavovala spojeni jizrésti silnéniho skeletu résta s novym pitahem.
Alternativu k uzavenému Useku PraZzské ulice budefitvdrasa, prochazejici ulicemi
Kralupska, Brazdimska, Kosteleckd, P.Jilemnické&hasarykovo naresti.

Vliv zmen na propustnostizovatek

Byly vytipovany Kizovatky, u kterych lze &kavat problémy s jejich kapacitou. Jedna se o
kiizeni — TyrSova x Prazska, TyrSova x Zapska a Raagamyslova. Vlivem navrhované
zmeny lze gedpokladat ndist intenzit dopravy, a Ze ¥ahto Kizovatkach nebude vyhovovat
vétSina KiZzovatkovych pohyb. Kiizovatka ulice TyrSova x Prazska jiz v gaaném
uspdadani nevyhovuje. Jako hlavni komunikace je dnexena ulice Prazska. Vedlejsi
komunikace (ulice Vyletni, TyrSova) jsou ozpay dopravni zngou P4 ,Dej pednost
jizde". Ve vyhledovém stavu lzecekavat, Ze nejzatiz&sim pohybem bude odbeni z
Prazské (od Prahy) do TyrSovy ulice.

:l". .‘ x i, R« : .
Obr. 23 - Kizovatka TyrSova - Prazska

Zdroj: [12]

Stykova Kizovatka TyrSova x Zapskd ma v gasném stavu nasledujici usgdani —
dopravni zn&ou P2 ,Hlavni komunikace" je oztiana ulice Zapska, vedlejsi TyrSova ulice
je ozn&ena dopravni zreé&kou P6 ,Stij, dej prednost v jizd“. Na této KiZovatce se gekava
narist intenzit dopravy ve stéru TyrSova, Zapska (do centra).
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Obr. 24 - Kizovatka Tyréo-Zépsk
Zdroj: [12]

Posledni vytipovanou ikkovatkou je kizeni ulic Prazska, Bmyslova a Seifertova. V
sowasném stavu jetkovatka na hrahsvé kapacity, omezujicim prvkem jsoiegevsim
vSechna leva odigeni (hlavig levé odbdeni z Pémyslové).

2.1.5 Obchvat mésta - Frelozka 11/101 — Prazska — Kostelecka

Jedné se oiplozku respektive obchvat v zapadnim kvadrantusktimiho Gzemi Brandysa
nad Labem a Popovic, ktery je jiz zanesen do Uzkmpianu Brandysa n./L. — St. Boleslavi.
Nové navrhovany usek propojuje silnici 11/610 (ulice aPskd) se silnici 11/101 (ulice
Kostelecka). Tento Usek prochazi dastinitym terénem (zlom u HruSovského rybnika), coz
se odrazi na finami nar@nosti a ekonomické efektivnosti stavby.
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Obr. 25 — Nakres obchvatuesta Fi‘eloiky [1/101 Kostelecka — Prazska

Zdroj: [14]

Realizaci této stavby bude mozné odklonit tranzitopravu mimo centrum &sta ve sréru
Kostelec n./L. — Zapy &elékovice za fedpokladu zprovozmi zmirénych Gsek prelozek
silnici 11/101 a 11/245. Podle provedené dopravnagndzy bez stavby 520 Siémiho okruhu
kolem Prahy je fedpokladdané dopravni zatiZzeni tohoto Useku v r@db Ziiblizn¢ 6500
vozidel/den. [14]

2.2 NAVRH REORGANIZACE DOPRAVNIHO PROSTORU
V JEDNOTLIVYCH USECICHRESENE OBLASTI

Lokality, které je teba realizovat priodt jsou dany samotnymi cily rekonstrukceitahi,
tedy zejména zvysSenim bezpesti vSech gastniki provozu. Pozornost je tedieba ¥novat
nehodovym misim, frekventovanym igchodim pro chodce, migin kde vozidla dosahuji
negimérenych rychlosti, midm s vysokou koncentractdl apod. Dale jeieba zdraznit, Ze
realizace popsanych openmi nesnizuje kapacitu komunikaci, naopakékterych gipadech
vede kwvili snizeni rychlosti ke zvySeni kapacity. Dale doke zvySeni piiu parkovacich
mist, reps. podélnych stani na stavajicich komueitka Toto je dosazeno popsanym
prerozdtlenim dopravniho prostoru a exaktnimir@zenim funkniho vyuziti na dané ploSe
v dopravnim prostoru.
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2.2.1 Krizovatky

NejcastjSimi misty omezujicimi plynulost a bezpest dopravniho provozu jsou mista, kde
se Kizuji, pripojuji a odb@uji proudy vozidel, chodc a cyklisti. Dochazi na relativh
stisrtném prostoru ke #&tu reékolika riznych dopravnich prouid jejichz snéry se protinaji v
razném peétu koliznich bod, které jsou n€psgjSimi misty dopravnich nehod wikovatce.
Nefizené piise&né Kizovatky maji své kapacitni a bezpestni limity, @i jejichz dosazeni
dochéazi bd’ k vyraznému zdrzeni¢hterych proud, nebo k neakceptovani bezpestnich
odstupi, coz zvySuje potencionalni riziko vzniku koliziitusice.

K¥iZovatka Vrébi
Cilem n&vrhu festavby n&dzené kiZzovatky na okruzniikZovatku je:

- dosaZzeni jednak vysoké be#pesti pro chodce,

- sniZeni plijezdové rychlosti kKZovatkou,

- zvySeni kapacity#zovatky, komunikace,

- sniZeni zdrzenigkterych proud a pd@tu koliznich bod,

- bezpeéngjSi napojeni vedlejSich simi,

- zjednodusSeni pohybu vozidel ¥ixovatce na jednostmy pohyb kolem $edového
ostrova,

- zvySeni plynulosti provozu,

- zamezeni ngpméiens rychlého péjezdu KiZovatkou v dob mimo Spéku.

NavrZzena je intravilanova okruznitikovatka, kde vjezdy jsou jednoproudovéiedbvy
ostrivek je nepojizény, s pojizdnym prstencem, aby byl um&zprijezd nakladnich vozidel
a vozidel ndstské hromadné dopravy.

Kiizovatka je charakteristicka jednim pruhem na Wgemhd vyjezdech i okruznim pasu.
Navrhovano je vyuziti optické Upravy povrchu vozpikk, aby zvySila pozornosidice, za
pomoci optickych brzd tj. iixnych prutii na vozovce. Dale je navrZzeno pouziticpych
prahi tvorenych demontovatelnymi dilyfipevrénymi k vozovce. Zpomalovaci prahy jsou
umisgny u vjezdu/vyjezdu ikZzovatky v ulici Piimyslové v pétu 3 kusi.
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Obr. 26 - Navrh okruznitkovatky Vrabi — ulice Prazska,#nyslova, Seifertova
Zdroj: autor
Snizeni rychlosti , bezfieost

Navrhem pestavby kiZzovatky doSlo ke sniZzeni pt koliznich bod v misg vjezdu a
vyjezdu ve vztahu k cirkulujicimu vozidlu po okriempése a snizeni rychlostt wjezdu.
Snizeni rychlosti fijizd¢jicich vozidel je zaji¥no navrhem fyzické bariéry zazenim jizdnich
pruhi, v ulici Pimyslové v kombinaci s fyzickymi bariérami, kteréemmozni undlé rozsfeni
pruhu. DalSi psychologickou bariérou jsou optickedy v mistech fed vjezdem do
kiizovatky.

Parametry Kizovatky

Okruzni KiZzovatka je navrzena dle TP 135 Projektovani okiclzkiizovatek na silnicich a
mistnich komunikacich tak, aby byly zajisy manévrovaci naroky, {jezd mensiho vozidla
nizkou rychlosti, ale také vozidel MHD a nakladnich

Stredovy ostiivek je navrzen kruhového tvaru jako nepojizdnahpoe lemovanym okruznim
jizdnim pasem s prstencem. Vyplniestového osfivku bude z estetickych a vizualnich
duvoda zeleny porost.

Vyjezdové Kivky jsou navrZzeny tak, aby byly v rovnovaze sipbbu zajistit nizkou rychlost
pro bezpeéné pejiti na Fechodech pro chodce a navrhova rychlost na vyjézdec
nepgrekratovala 40 km/h v zajmu zaji&ti bezpénosti pro chodce naitehlych prechodech.

Prechody pro chodce

Prechody pro chodce jsou da§ich tras vlenény tak, aby bylo moZzné kolem okruzni
kiizovatky korzovat dokola.
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Prechody pro chodce jsou navrZzeny ve vzdalenostebaa od stedu KiZovatky ve smiru do
ulice Seifertovy, ulice Prazska smdo Prahy. Z ulice Rmyslova, Prazska smdo centra
jsou gechody pro chodce umésty cca 30 m od Btdu KiZzovatky. Divodem bylo ponechani
prostoru mezi okrajem okruzniho jizdniho pasu ajekn gechodu pro chodce je plynuly
prijezd nékladnich vozidel a vozidel MHD bez jejichrzshi v KiZovatce pi prechazeni
chodd.

Zastavkové zalivy pro vozy MHD

Za stavajici situace Zadnou ze zastavek na tétoviatce netvii zastavkovy zaliv a autobus
zastavuje ve sénu do Prahy u okraje silnice a ve & do centra rsta sefadi v Fipojném
pruhu, ktery je vyuzivanipodbaieni z ulice Pimyslové snirem do centra #sta. Stkovymi
pongry komunikace je mozné k obvodiiZovatky z&adit také zastavkové zalivy. Ty jsou
navrhovany jako samostatny pruh v délce nastugariyhpodél jizdniho pruhu s vjezdovym a
vyjezdovym zastavkovym klinem. \ipadt zastavkového zalivu sfrem do centra gsta
bude tentdvoren zuzenim jizdniho pruhu a reorganizatgkSjizdniho pruhu s ohledem na
navrhovanou festavbu kiZzovatky, zastavkovy zaliv ve smu do Prahy bude t¥en zuZenim

a zakivenim gilehlého chodniku getrg zaboru nevyuzitého zeleného porostu.

Ok zastavky jsou vybaveny zastavkovyntigiieSky fiznymi typy. Ve smiru do centra je
pristteSek s ocelovou konstrukci a plexisklovou vyplinstv op&gném sndru pristreSek
s ocelovou konstrukci a skksmou vyplni skn. S gistteSky je nadale v navrhu §itano,
umiseény jsou na flehlych nastupnich chodnicich, je v8ak navrZzeneéma gistreSku
s plexisklovou vyplni $h za sény sklergné, aby doslo ke sjednoceni vSecisiesSki v dané
lokalite.

Cyklisticka doprava

Pro z&lereni cyklistické dopravy do silthiho provozu je navrZzeno pouZziti piktogramového
koridoru, nebé pro Zizenifadneho pruhu pro cyklisty neni na vozovce dostatika, avSak
Sitka jizdniho pruhu umdiije soulsZznou jizdu automohila cyklisti. Vyhlaskas. 247/2010
Sb., kterou se mni vyhlaska¢. 30/2001 Sb., kterou se prowfidpravidla provozu na
pozemnich komunikacich a Upravaizeni provozu na pozemnich komunikacich, véngn
pozdjSich fredpidi, toto znéeni oficialre zavedla s €innosti od 15. 242010 pod nazvem V
20 Piktogramovy koridor pro cyklisty.

Piktogramovy koridor
Piktogramovy koridor je prostor na komunikaci, kt@ pokryt piktogramovymi zrikami na
vozovce. Tyto zn&ky maji pouze dopotuwijici a vystrazny charakter, cyklisté nejsou pavin

je vyuZivat a ostatriidi¢i nemaji zakaz nadnvjizdét. Cyklisté nemaji fednost ped vozidly,
ktera @ odbaeni koridor pejizcji. [11]
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Obr. 27 - Riklad vyuziti pikfogri:rﬁéoého koridoru na komunikaci
Zdroj: [11]
Dopravni znéeni

Pouzity byly svislé a vodorovné dopravni &g kteréiidi zakon¢. 361/2000Sb, ve zni
pozckjSich pedpigi a technickych podminek. Z&eni na vjezdech tuje preruSovana&ara,
ktera upozorniidice na patebu dat pednost v jizd. Na vozovce jsou navrhnuty nakresy
piktogramovych zngk cyklistického koridoru. Dale jsou navrZzeny dopiaznaky trvale
spojené s komunikaci umdse @i vjezdu a to dopravni ztika ,Kruhovy objezd" spokné

se znakou ,Dej prednost v jizg!“.

Prechody pro chodce jsou ozeay dopravnimi zrikami V 7 ,Frechod pro chodce” -
vodorovna dopravni zdka, tzv. ,zebra® a dopravni zékou IP 6 ,Rechod pro chodce*
doplrgnou retroreflexnim Zlutozelenym fluores¢éeim podkladem pro jizdu ze s$m od
Prahy.

Zastavky jsou ozrieny jednotnymi ozriiky, kde je na desce jednotny piktogram
stylizovaného vozidla, logo @slo zény, nazev zastavkyesslo linky s uvedenim sénu. Pod
touto deskou je potom plocha, na kterou se vylepegini fady, které vSak nejsou nijak
chrarény proti vrejSim vlivam. Zastavky v obou sénech jsou v navrhu vymezeny dopravni
znakou "Zastavka" (umishou na sloupku) a nachazejici se vzdy v zastavk@aaivu.

K¥izovatka Prazska

Plynulost dopravy na ikkovatce je ovliiovana zabezgenym ZzZelezrinim pejezdem
vzdalenym cca 40 m, kdyfipjeho uzaveni dojde k nashrom&ui vozidel cekajicich ve
frontach v obou sirech komunikace. Tento jev se opakuje v taktovyetervalech fi
uzaveni gejezdu. Existenci tohoto ZeleZniho fejezdu jsou omezené stavebni Upravy
kiizovatky. Vyznams by mohla této situaci uléh realizace navrhovaného obchvatu
v zapadnim kvadrantu ¢sta. Spojenim silnice 11/610 (ulice Prazska) saigilll/101 (ulice
Kosteleckd), se celkéwsnizi intenzita provozu v celém Usdkgené oblasti,éetn tétocasti.

Parametry KiZzovatky
Koncegni uspdadani kizovatky ponechano, pouze jsou provedeny takové@wuypraby
komunikace zapadla do ugadani doprawhzklidnéné ulice. Ska radiciho pruhu a jizdnich

pruhi pribéznych je navrzena ve stejnémikéivem rozgti, prechody pro chodce jsou
navrzeny bezdicich ostifivka.
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Obr. 28 - Navrh parkovacich ploch v okotizovatky Prazska

Zdroj: autor
Prechody pro chodce a chodniky
V levé straw kiizovatky chodnik linouci se podél trasy ponechamaveny pouze 8y
vzhledem k Upravam parkovaciho stani u obchodndmoud Vlivem Uprav trasy komunikace

na druhé stran podél komunikace ied obchodni zo6nou, jsou upravenykévé pongry
chodniku u pechodu pro chodcer&hod navrzen bezbariékov
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Zastavkovy pruh pro vozy MHD

Za stavajici situace na tétdidovatce je dizen zvlastni jizdni pruh, ktery slouzi pouze pro
vozy MHD se zékazem vjezdu ostatnim motorovym Mdmd Stkové pongry této casti
komunikace jsouiedimenzované. Je navrhovano mirné zuzeni zastaveqwé&hu a vyuZziti
prilehlého ochrannéhosticiho ostiivku ke Zizeni parkovacich mist s ochrannym chodnikem.

Zastavka je vybavena zastavkovyisfieSkem s ocelovou konstrukci a skieou vyplini
sten. Umiséni pristreSku je ponechano na stavajicim mist

Cyklisticka doprava
Na vozovce je navrhnuto vyzéeni cyklistického piktogramového koridoru.
Doprava v klidu

Navrhovany jsou 4 parkovaci plochy k odstaveni dlaziyi vyzvedavani, fipadc odvozu
rodinnych pisludniki na tuto autobusovou zastavku. Parkovaci plochazaomiadic¢tim
zaparkovat bez blokovani ostatnicltastniki provozu, jako tomu bylo doposud, kdy
neukazeny fidi¢ bud neakceptoval zdkaz vjezdu do autobusového pruhoo nee
negimérere dlouho zdrzoval vizovatce. Nova parkovaci byla mista dapla chodnikovym
télesem.

Parkovaci hodiny

Zamerem zavedeni parkovacich hodin je snaha zajiftjt,n@ &chto mistech nestavala stat
motorova vozidla cely den. Parkovaci stani s pakowi hodinami umozni pohodin
odstavit motorové vozidloipmo u zastdvky MHD, i hodiny zde setrvat bez poplétia v
klidu vyzvednou rodinnéifslusniky.Ridi¢i, ktefi zde chgji parkovat, musi mit takzvané
parkovaci hodiny. Ty Ize pait na po&, ve stanku s novinami &sopisy. Tento Zjsob
vyhrazeného parkovani slouzi k omezeni parkovaniditu dobu.

Dopravni znéeni

Znxeni geruSovanou bilodarou vyznégenou na vozovce, upravujicildi jizdnich pruf a
znaky cyklistického piktogramového koridoru. Doprawamiaiky trvale spojené s komunikaci
v ulici Prazské ,Hlavni pozemni komunikace® v uliialupské ,Stj, dej prednost v jizd!".

Prechody pro chodce jsou ozeamy dopravnimi zrikami V 7 Rechod pro chodce -
vodorovna dopravni zika, tzv. ,zebra“ a dopravni zékou IP 6 Pechod pro chodce.

Zastavka MHD je oznna oznénikem, kde je na desce jednotny piktogram stylinéve

vozidla, logo agislo zény, nazev zastavkydslo linky s uvedenim sénu, pod deskou je
nechréa®na plocha pro vylepovéni jizdnicladi. Zastdvka vymezena dopravni Zkau

"Zastavka" (umishou na sloupku) a nachazejici se na vjezdu do dastého pruhu.
Zastavkovy pruh vybaven z¢kou ,Zakaz vjezdu".

Novéa parkovaci mista jsou vybavena dopravnickoa IP 11c , Parkovist s dodatkovou
tabuli omezujici dobu parkovani na max. 30 min.
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K¥iZzovatka Masarykovo namgsti

Centralni brandyské Masarykovo ngsti leZzi ve sedu nésta. Stykaji se zde dvaugpahy
mestem, silnice 11/610 (ul. Prazska) a 11/101 (ul. emnického). Dopravni proudy byly
usmernény pouze vodorovnym dopravnim zeaim, které nebylo té#h viditelné, v prostoru
kiizovatky se nachazely autobusové zastavky a v naekhuzni kiZzovatky jsou zachovany.
U frekventovanéhoiechodu se zastaralym stavélachnickym uspiadanim je v navrhu
zkracena jeho délka a bylo ra&sio chodnikovééteso. Chodniky se vyziaji dobrymi
Sitkovymi vztahy a v mistech autobusovych zastaveku jsmnistny lavicky a novy
zastavkovy pistreSek.

Snizeni rychlosti , bezfreost

Navrhem pestavby kiZovatky je dosaZzeno sniZenigo koliznich bod v misg vjezdu a
vyjezdu ve vztahu k vozidlu jedoucim po okruznimsgaa sniZzeni rychlostitipvjezdu.
Vozidla odb@ujici z hlavni komunikace ve smu do ulice P. Jilemnického musela dvakrat
davat gednost v jizd. Vozidla jedouci z hlavniho sfru s odbdenim doleva musela davat
pirednost vozidim jedoucim v hlavnim sénu a po druhé jedoucim zprava odbjicim

z hlavniho smru do ulice P. Jilemnického. Navrhem okruZitizévatky jsou usmrnény
dopravni proudy aipdnosti v jizd.

Parametry Kizovatky

Okruzni KiZzovatka je navrzena dle TP 135 Projektovani okiclZkiizovatek na silnicich a
mistnich komunikacich tak, aby byly zajisy manévrovaci naroky, {jezd mensiho vozidla
nizkou rychlosti, ale také vozidel MHD a nakladniSitedovy ostitvek je navrzen ovalného
tvaru jako nepojizdna plocha slemovanym okruzniimnim pasem s prstencem. Vyplni
sttedového osfivku navrzen z estetickych a vizualnichvddi zeleny porost. Vyjezdove
kiivky jsou navrzeny tak, aby byly v rovnovaze sipbbu zajistit nizkou rychlost pro
bezpeéné gejiti na fechodech pro chodce a navrhova rychlost na vyjézdegekratovala
40km/h v zajmu zajighi bezpénosti pro chodce naifehlych prechodech.
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Obr. 29 - Navrh okruznitkovatky na Masarykavnantsti
Zdroj: autor

Prechody pro chodce

Prechody pro chodce jsou ponechany na svych stéskajmistech. V praxi zde dochazi k
intenzivnimu provozudsich. Rechody pro chodce v ulici Prazské zesaimod St. Boleslavi,
ul. P. Jilemnického jsou ponechany eedu KiZovatky. U frekventovanéhor@gchodu pro
chodce se zastaralym staveélbachnickym usptadanim v oblasti za zastavkovymi zalivy je
zkracena jeho délka a roiia Sika chodnikovéhcitesa.

Zastavkové zalivy pro vozy MHD

Jsou zruSeny zastavkové jizdni pruhy dicdl zabradli. Jsou upravenyikbvé pongry
komunikace a &lenény zastavkové zalivy. Ty jsou navrhovany jako sstaimy pruh v délce
nastupni hrany podél jizdniho pruhu s vjezdovymyjaadovym zastavkovym klinem.
Zastavkovy zaliv v ulici Prazské ve 8m od St. Boleslavi jiz byl vybaven zastavkovym
piistteSkem s ocelovou konstrukci a sKieou vyplni stn. Ve snéru do St. Boleslavi je
navrzeno nové umidti zastavkovéhoifstreSku, umisin na gilehlém nastupnim chodniku.
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Cyklisticka doprava
Na vozovce jsou vyzrany zngky cyklistického piktogramového koridoru.
Méstsky mobilid

Na zcela betonovém nésti s rgkolika stromy a ketinovymi zahony je navrhnuta kimova
vyzdoba na stozarech iegného oswtleni, lavicky pro odpdinek v mistech zastavkovych
zaliva a pitko pro obany. Na namsti po jeho obou stranach byly l&ky k odpa@inku pESich
ponechany. & let stary stojan u #stského tadu je navrZzeno vy#émit za novy, nebdtento
je jiz zastaraly a nedosige sodasnym patebam a pozadavkn. Po obno¥ stavajiciho
stojanu na kola, dZe byt stary, ktery je v dobrém stavu, pouZiine joblasti mista.

Dopravni znéeni

Pouzity jsou svislé a vodorovné dopravni &dya Zna&eni na vjezdech tuje preruSovana
Céra, ktera upozornifidice na patebu dat pednost v jizd. Déle jsou navrZzeny dopravni
znaky ,Kruhovy objezd" spolén¢ se znékou ,Dej prednost v jizd!“.

Prechody pro chodce jsou ozeay dopravnimi zrkami V 7 ,Prechod pro chodce” -
vodorovna dopravni zgka, tzv. ,zebra“ a dopravni zékou IP 6 ,Rechod pro chodce*
doplrenou retroreflexnim fluorescénim podkladem.

Zastavky jsou ozrieny jednotnymi ozriiky, kde je na desce jednotny piktogram
stylizovaného vozidla, logo @slo zény, nazev zastavkyesslo linky s uvedenim sénu. Pod
touto deskou je potom plocha, na kterou se vylepegini fady, které vSak nejsou nijak
chrarény proti vrgjSim vlivam. Zastavky v obou sénech jsou vymezeny dopravni zkau
"Zastavka" (umigihou na sloupku) a nachazejici se vzdy v zastavk@aédivu.

KF¥izovatka Stred

Stavebni Upravou ikovatky, vybudovanim parkovacich staniteghodi pro chodce a
zUuzenim jizdnich pruh dojde k omezeni rychlosti projigetich vozidel. Dosazeni niznich
prijezdovych rychlosti v této ikovatce je hlavnim cilem. NavrZzena @m gispsje ke
zvySeni bezp@osti provozu.

SnizZeni rychlosti , bezfieost

Je nutné zabezpeé sniZeni rychlosti projizgicich vozidel na bezgaou hodnotu pro
piechod chodi, tento zanir je realizovan vytvienim fyzické bariéry a to zUZenim jizdnich
pruhi. Dale je navrZzena psychologicka bariéra a to péraptickych Gprav okoli a povrchu
dopravniho prostoru.

Parametry Kizovatky

Kiizovatka je navrzena tak, aby konéep zapadala do uspadani dopravh zklidnéné ¢asti

obce. Sika jizdnich prub, prechody pro chodce bezilitich ostfivka navrhovany podie
CSN 736110 Projektovani na mistnich komunikacich.
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Obr. 30 - Navrh upravikovatky Sted — ulice P. Jilemnického, Zahradnicka, Na PotKce,
Tajka

Zdroj: autor
Doprava v klidu

Nové parkovaci mista jsou navrzena podél jizdnitdy na komunikaci P. Jilemnického ze
smeéru od Kostelce nad Labem do centrésta s podélnym stanim a ze&mod centra &sta
smér na Kostelec nad Labem. Nowznikly parkovaci pruh je fpruSovan vysazenym
plochami, ktery vyuzZiji zejména nawshici cyklistického obchodu, ale také obyvatelé
rodinnych doni ke KiZovatce pilehlych a navavnici cukrarny U Olivy dzové. Je navrzeno
11 novych parkovacich stani.

Prechody pro chodce a chodniky

V mis€ prechodi pro chodce u Penny Marketu jsou navrZzeniedsti dlici ostiivky

z divodu nedalekych pravalivych zat&&ek. Stedni dlici ostiivky jsou navrhovany
vydlazEné celé i v mistprechodu upraveny bezbariégoa pro nevidomé. Osivky jsou v
misg€ prechodu osazené svislymi dopravnimi &mani Cd4a - ,Rikazany snir objizdni
vpravo“. Rechod pro chodce je napojen na chodnikgcRod pro chodce v ulici u Penny
Marketu jel v navrhu posunut i s chodnikovydtesem z kizovatky.
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Obr. 31 - Rvodni stav pedimenzovanych zeber v pravéitoych zaté&kach
Zdroj: autor

Je navrZzeno 5 novychigrhodi pro chodce viznych vzdélenostech Zidodu vysoké
intenzity projizdjicich vozi a nebezpmého pechazeni chodg ktefi se doposud vystavovali
nebezpéi ve snaze ijit kiizovatku bez mist pro tentaé€l uenych. Pechody pro chodce
jsou navrzeny v ulici Pekska a P. Jilemnického na rohu cukrarny @o¥é, v ulici Na
Potoce, v ulici Zahradnicka a ulici K. Tajka.

V prostoru Kizovatky v jejim stedu z levé strany od Masarykova rith byl prodlouzen
chodnik az po prejSi stranu s poktmvanim v celé délce ulice K. Tajka.

Deélici ostrivek, dopravni stin

Ztizeni stednich dlicich ostfivki je navrzeno zejména jako ochranny prvekiechodu pro
chodce. Cilem zuzeni je, aby chodecieepazel najednou dva protiSme jizdni pruhy a
nebyl tak ohrozenigdjizcjicim nebo protijedoucim vozidlem, zlzeni zatppméje fidice
ke snizeni rychlosti.

Obr. 32 - Piklad stedniho dliciho ostfivku na komunikaci

Zdroj: autor
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Rozsfeni grechodi pro chodce o ogivky nebo Zizeni vySrafovaného dopravniho stinu podél
ostrivku ma za cil bezgaost (i prechazeni a bez{peostéekajicich na ostivku.

Cyklisticka doprava
Na vozovce je navrzeno vyuziti Ziek cyklistického piktogramového koridoru.
Mestsky mobilid

Podél posunuté chodnikowésti vznikly zelené plochy, na které je vhodné tiniavicky
pro odpd@inek psSich wetns odpadkovych kas

Dopravni znéeni

Pouzity jsou svislé a vodorovné dopravni&ya Znaseni jizdnich prut urcuje preruSovana
Céra, ktera upozortidi¢e na patebu dat pednost v jizd. Na vozovce jsou navrzeny zha
cyklistickeho piktogramového koridoru. Déale jsoavrzeny dopravni zily trvale spojené
s komunikaci a to dopravni zfka C4a — ,Pikézany sndr objizcni vpravo” (umistné
v misg€ prechodu dlicich ostfivka) a dopravni zn&ka ,Hlavni pozemni komunikace*.

Prechody pro chodce jsou ozeamy dopravnimi zrikami V 7 Rechod pro chodce -
vodorovna dopravni zidka, tzv. ,zebra“ a dopravni zékou IP 6 Rechod pro chodce
doplntnou retroreflexnim Zlutozelenym fluoreséeim podkladem .

K¥izovatka U hrbitova

Hlavnim problémem tétotiZovatky byla nefehledna pravouhla z&ta s nevyhovujicimi
rozhledovymi vlastnostmi a zuZenym uUstim ulicelikmnického. B prijezdu KiZovatkou
rozmerngjSimi vozidly dochazelo k jejimu zablokovani, nébeozidla z progjSiho snéru
musela s prostorovym odstupemckat na projeti roze#rného vozidla v KZovatce. Pro
zlepSeni rozhledovych podminek bylo v okolfizkvatky umistno dopravni zrcadlo.
NavrZzena je Uprava simu Uhlu zatéky rozStenim a zédborem zelém vybudovani nového
chodnikovéhodesa. Dojde tak k posunuti komunikace.

Parametry KiZzovatky
KiiZzovatka je navrZzena tak, aby konéep zapadala do uspadani dopravh zklidnéné casti
obce. Navrzen je novyigchod pro chodce, upraven stavajitéghod a dopkn o dlici

ostrivek, navrhnuto zpewmi prasné cestky. Tuto @Si cesitku vyuzivaji edevsim éti
navStvujici mistni zakladni Skolu.
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Obr. 33 - Navrh kZovatky U Kbitova, ulice P. Jilemnického, Kostelecka, thitova
Zdroj: autor
Prechody pro chodce a chodniky

V pravécasti Kizovatky ze srmru od centra chydta prima navaznost chodniku k autobusoveée
zastavce a navaznost§p dopravy naiflehly chodnik. Bylo zde pouze volné prostransti
optického oddleni, bezpeénostnich prvik a zastavkovy pruh autobusu znazomgh na
komunikaci. V tétatasti je navrzen novyipchod pro chodce, volné prostranstvi dépino
nastupni osfivek, ktery umozni chodien bezpény a opticky oddleny pohyb. Za nastupnim
ostrivkem je ponechan prostor préigpdné parkovarii ot&eni motorovych vozidel.

V ¢astech kizovatky, kde byla moznapi chize po prasné cestie, kterou chodci vySlapali,
a ktera byla chrama zabradlim, je navrZzeno posunuti celého bloku zaborem zeken
zmeénou trasy komunikace. Chodnikovéleso je opt chrargné zébradlim. iechod pro
chodce u autobusovych zastavek je ponechan.

Zastavkové zalivy pro vozy MHD

Jsou upraveny #iové pongry volné plochy v okoli KZovatky. Tento prostor slouZzil
pievazrié k ot&eni vozidel, chodci v tétéasti nebyli chraéni. Navrhnuty jsou zastavkové
zéalivy zaborem zelegna volné plochy. Oba zalivy jsou dopiry chodnikovymdesem a jsou
navrhovany jako samostatny pruh v délce nastumriyhpodél jizdniho pruhu s vjezdovym a
vyjezdovym zastavkovym klinem.
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Jelikoz byl zde postradan zastavkouysfieSek, je navrhnuto jeho umist u zastavkového
zélivu v ulici U hrbitova ve smiru do stedu KiZzovatky. RistreSek je navrhovan s ocelovou
konstrukci a sklefnou vyplni s&n pro jednotny raz vSechtiptreSki v dané lokali, doplreny

o lavicku. Umistni zastavkoveého ifstreSku v op&ném smdru neni mozné ziovodu
nedostaténych Stkovych pongra komunikace.

Cyklisticka doprava
Na vozovce je navrzeno vyuziti Ziek cyklistického piktogramoveého koridoru.
Meéstsky mobilid

Kiizovatka se nachazi u mistni zékladni Skoly. Jélige tato lokalita vyzriaje vysokym

vyskytem dti, je vhodné ji vybavit stojanem na cyklistickal&s FistreSkem, ktery jizdni
kola ochrani ped powtrnostnimi vlivy. Vhodnym mistem pro umiei stojanu je malé
parkoviSt za zelenym porostem, jehoZz prostor vyuZivaji zegnéodée pro zaparkovani
vozidel @i vyzvedavani éti z této Skoly.

Doprava v klidu

Jsou navrzena opticky ogldna nova parkovaci mista za nastupnimugkéam s Sikmym
stanim. Majitelé plehlého rodinného domu mohou sva motorova vozidie odstavit,
navstvnici mistniho obchodu s moédou taktéZjppdreé Ize parkovid&t vyuZit k ot@eni
vozidla @i chybném manévru naikovatce.

Parkovaci stani u zakladni Skoly, které bylo &eldo od komunikace zelenym porostem a
navrhovanym chodnikovymeélesem, je ponechano a dofle o fFistteSek a stojan na
cyklisticka kola.

Dopravni znéeni

Pouzity jsou svislé a vodorovné dopravni&ya Znaieni jizdnich prut urcuje preruSovana
Cdra ve dgkdu komunikace. Na vozovce jsou vyzeay zn&ky cyklistického
piktogramoveho koridoru. Také jsou navrzeny doprawraky trvale spojené s komunikaci a
to dopravni znéka ,Hlavni pozemni komunikace* na komunikaci [I/10dlic P.
Jilemnického/Kostelecka, a ,Dejgdnost v jiz¢* z ulice U hHbitova a od vyjezdu z nové
parkovaci plochy. $dni @lici ostfivky jsou opateny dopravni znkou C4a — Bkazany
smer objizcEni vpravo (umisiné v mist pirechodu dlicich ostfivka).

Prechody pro chodce jsou ozeamy dopravnimi zrikkami V 7 Rechod pro chodce -
vodorovna dopravni zidka, tzv. ,zebra“ a dopravni zékou IP 6 Rechod pro chodce
doplntnou retroreflexnim Zlutozelenym fluoreséeim podkladem .

K¥izovatka Nemocnice

Primarnim cilem navrhu tohoto typu okruzrtiZzkvatky je dosazeni vysSi bezpesti pro
chodce a sniZeni fjezdoveé rychlosti kZovatkou. NavrZzena je kompaktni intravilanova
okruzni Kizovatka, kde vjezdy jsou jednoproudovéiedbvy ostiivek je nepojizény,
doplreny prstencem pro umo&ni prijezdu nakladnich vozidel a vozidekstské hromadné
dopravy.
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KiiZzovatka je charakteristicka jednim pruhem na \gebd vyjezdech i okruznim pasu, vjezdy
na okruzni pas jsou tethkolmé k podpte nizSich rychlosti. Navrhovano je vyuziti optické
Upravy povrchu vozovky tak, aby zvysSila pozornigdice pomoci optickych brzd tjrignych
pruhi na vozovce. K zachovani snizeni rychlosti fiadvatce jsou pouzity také&igné prahy
tvorené demontovatelnymi dilyfipevrenymi k vozovce. Zpomalovaci prahy jsou urimst
podél vjezdu doizovatky vzdy po 3 kusech.

Obr. 34 - Navrh usgadani jednoproudové okruzmiZovatky ulic Kosteleckd, Brazdimska

Zdroj: autor
SnizZeni rychlosti , bezfieost

Pomoci zuzeni trasy se zabrani rovnému profétdkatkou na okruhu, bude zafigb snizeni
relativni rychlosti mezi vjiz&licimi vozidly a vozidly na okruznim jizdnim pruh8ude
dosazeno sniZzeni @o nehod v mistvjezdu a vyjezdu ve vztahu k vozidlu na jedoucion p
okruznim pase a snizeni rychlodiiyezdu.

Pred vjezdem na okruznitikovatku bylo nutné zabez§ie sniZzeni rychlosti fijizd¢jicich
vozidel na bezpmou hodnotu, tento zamje realizovan vytvienim fyzické bariéry zuzenim
jizdniho pruhu v kombinaci s fyzickymi bariéramieie znemoiuji umelé rozstovani pruli

k vyuzivani krajnice. Dale je navrzeno pouziti gsylogické bariéry a to pomoci optickych
Uprav okoli a povrchu dopravniho prostoru vioZeoptické brzdy afi¢cnych prali.

Parametry KiZovatky

Pramer kiizovatky je navrzen tak, aby byly zajisy manévrovaci naroky vozidel a zarave
takovy, aby umoznil dostateé zakiveni trasy pro ptjezd menSiho vozidla, ale také vozidel
MHD pro dosazeni redukce rychlosti na berma Urové pii danych prostorovych,
provoznich a bezgaostnich podminkéach.

Stredovy ostiivek je navrzen kruhového tvaru jako nepojizdnahmog lemovanym okruznim
jizdnim pasem a dopin prstencem, aby byl umo&m pnijezd roznérnych vozidel jako jsou

59



vozidla MHD a nékladni. Z estetickych a vizualngitvoda je navrhovana zebejako vyph
ostravku.

V z4mu zachovani cile ndvrhu a to beapssti provozu, byl hledan optimalni navrhkgi
vjezdu tak, aby byl navrzen co nejmensi a byl stangakysi kompromis mezi kapacitou a
bezpénosti.Vyjezdy navrzeny takovym agobem, aby navrhova rychlost na vyjezdech
negrekratovala 40 km/h v zajmu zaji&ti bezpénosti pro chodce naitehlych prechodech.

Prechody pro chodce

Prechody pro chodce jsou navrzeny ve vzdalenostbOcan od stedu KiZzovatky. Ve sniru
do ulice Brdzdimska zidhodu jiz zavedeného usfamani vyplyvajiciho z umigti zastavky
MHD, nemocnice a lékarny, ale také aby byl ponechérstor mezi okrajem okruzniho
jizdniho pasu a okrajentgchodu pro chodce s délkou odpovidajici jednomudiwMHD
véetre bezpeéeného odstupu.

V ulici Kostelecka sr&r Kostelec nad Labem je navrhovan nowgghod pro chodce, ktery
zajisti bezpé&nou chizi chodd navsevujicich sportovni centrum, nedaleké fotbalovist
nebo obytnowtvrt. Za stavajici situace jegrhod pro chodce umést ve vzdalenosti 200 m
od této Kizovatky, chodci tak neakceptovali dlouhé obchazkhledem k pmé trase a
vystavovali se $tSimu nebezpg.

Prejiti komunikace v ulici Kostelecka smdo centra je zaji8ho prechodem pro chodce se
swtelnym zabezpgnim ve vzdalenosti cca 120 m od okruznZdvatky. Rechod pro
chodce se nachazi u zakladni Skoly a je zvymazrarevnou zebrou v bareervené a bilé.
Umisgni prechodu pro chodce blize k okruziiiZovatce neni po¢bné.

Zastavkoveé zalivy pro vozy MHD

Jsou upraveny #dové pongry komunikace pro ifzeni zastavkovych zéliv Ty jsou
navrhovany jako samostatny pruh v délce nastugariyhpodél jizdniho pruhu s vjezdovym a
vyjezdovym zastavkovym klinem s chodnikovynsiesy a jsou napojené naeghod pro
chodce.

Ob¢ zastavky nebyly vybaveny zastavkovyniisffeSkem. Je navrzeno ungist nového
zastavkovéhoipstreSku s ocelovou konstrukci a skiaou vyplni sén alespdé u autobusove
zastavky ve siru do ulice Brdzdimské. V tétdasti je umisini pristteSku realné, zruSenim
Sterkového stani a posunutim zastavkoveho zalivu vamdstor pro umishi pristreSku.

Cyklisticka doprava

Na vozovce je navrzeno vyzreni zngek cyklistického piktogramového koridoru.
Mestsky mobilid

Jelikoz se v okoli #zovatky nachazi nemocnice, Iékarna a také zastévkalivy, je v této
lokalit¢ navrzeno umighi lavicek a stojanu pro cyklisticka kola, které jsou vnhmav
umisgny k chodnikovym obrubame¢lici travnaty porost od chodnikovéhdesa. Laveky

poslouzi k odpéinku pESich turisti, ale také obyvatéim, ktei ¢ekaji na autobus MHD.
Cyklistickych stojai vyuziji cyklisté k odstaveni jizdnich kol.
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Doprava v klidu

Nova parkovaci mista jsou navrZzena podél jizdnihndp na komunikaci Kostelecka ze
sméru od Kostelec nad Labem s podélnym stanim. ReaSpa@tu parkovacich ploch dojde
k rozSfeni vozovky na ukor nefutkich zelenych ploch, po kterych si chodci zkracoval
cestu mimo mista proi@chazeni wena. Novych parkovacich ploch vyuZiji zejména
navsevnici |ékarny nachazejici se v blizkostiizovatky. Parkovaci &tkové stani v ulici
Brazdimska zruseno.

Dopravni znéeni

Pouzity jsou svislé a vodorovné dopravni &kya kterétidi zakon¢. 361/2000Shb, ve zZni
pozckjSich pedpigi a technickych podminek. Z&eni na vjezdech tuje preruSovana&ara,
ktera upozorntidice na patebu dat pednost v jizd. Dale jsou navrZzeny dopravni kg
trvale spojené s komunikaci ungisé¢ @i vjezdu a to dopravni ztka ,Kruhovy objezd”
spolené se zn&kou ,Dej prednost v jizd!“.

Prechody pro chodce jsou ozeamy dopravnimi zrikami V 7 Rechod pro chodce -
vodorovna dopravni zdka, tzv. ,zebra“ a dopravni z&kou IP 6 Rechod pro chodce
doplntnou retroreflexnim Zlutozelenym fluoreséeim podkladem.

Zastavky jsou ozrieny jednotnymi ozriiky, kde je na desce jednotny piktogram
stylizovaného vozidla, logo @slo zény, nazev zastavkyesslo linky s uvedenim sénu. Pod
touto deskou je potom plocha, na kterou se vylepegini fady, které vSak nejsou nijak
chrarény proti vrgjSim vlivam. Zastavky v obou s#&nech jsou vymezeny dopravni zkau
"Zastavka" (umisihou na sloupku) a nachazejici se vzdy v zastavk@aédivu.

Nové parkovaci stani je vymezeno dopravnickoa IP 11c ,Parkovist.
2.2.2 Navrh reSeni ostatnich problén v dané lokalité

V této kapitole jsou popsany navrhy pro reorganizigpravniho prostoru v jednotlivych
UsecichreSené trasy s rozborem &my a jejich vlivi na dopravni provoz ve &ste.

Uprava na vjezdu do nésta

Cilem navrhu je snizeni rychlosti motorovych vokigé vjezdu do obce. Vjezdy jsou
znaeny zngkou obec, ktera duje dle vyhlasky maximalni povolenou rychlost, ngimde
zastoupeny prvky zklitbvani dopravy, které by donutiliidice respektovat stanovenou
rychlost. NavrZzeny jsouitvarianty. Dw za pouZiti stavebnich Gprav nebetit, kdy je nutné
ziidit a zabudovat #fice rychlosti: VSechny varianty jsou vzdy doghé o znaeni
cyklistickeho piktogramového koridoru.

Stavebni upravy
Sikana - beni zGZeni provedené vloZzenim vysazené plochy z bokwozovky a to sidaw.
NavrZzenou Sikanou je upravena trasa tak, Ze déidiiie vozidel k opakované zZme¢ smeru

jizdy s nizSi pljezdovou rychlosti. Mista, ktera jsou vychylena itmg trasy lze oséazet
zeleni.
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Obr. 35 - Navrh dopravni Sikany na vjezdu do odeeRraZzska, Kostelecka
Zdroj: autor

Stredovy ostilivek - jednostranné vychyleni jizdniho pruhu vessmdo obce, pro redukci
rychlosti v pozadovaném s, doplréné o stedovy ostiivek, ktery je zatrawm, piipadré
osazen kiovitym porostem. Dopravni ztani je navrhnuto vodorovné (vstupni pruhy na
vozovce) a dopkné svislou dopravni zikou ,Prikazany smir jizdy".

Obr. 36 - Navrh sedoveho osfivku na vjezdu do obce ulic Prazska, Kostelecka
Zdroj: autor
Merice okamzité rychlosti

Umisgni navrZzeno za dopravni zZtka obec na vjezdu do obce pro z&jstbezpénosti
silnicniho provozu. Mfice jsou uéeny k neéfeni okamzité rychlosti vozidel a informovani
fidi¢a o aktualni rychlosti.

Tyto radarové tabule prodfeni rychlosti vozidel jsou vybaveny modulem pro egthoceni a
ukladani pimérné a Spikoveé rychlosti v kazdé minéts kapacitou az 60 dni. Data je mozZno
stahnout pes BlueTooth nebo GSM modem k vyhodnoceni.
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Obr. 37 - Ukazatel okamZzité rychlosti
Zdroj: [http://www.meric-rychlosti.cz/]

Radarovy informéni panel je mozné vybavit pogBenym displejem s prainnym napisem.
Napiklad "ZPOMAL RADAR", nebo "POZOR BTI". Napisy ze dfdaji dle nastaveného
¢asového harmonogramu.

VSechny ti navrzené varianty maji za nasledek psychologidisy na tidi¢e tak, aby sniZili
vjezdovou rychlost motorovych vozidel.

Navrh novych parkovacich ploch a Uprava gsi trasy podél ulice Prazské

Vzhledem ke kritickému stavu parkovani v oblasitce, gevazri podél obchodi zony a
v ulici Prazské a ulici P. Jilemnického je navrZzgraskovani, které je soasti komplexniho
feSeni v dané lokadit Z&dkladnim cilem tohoto navrhu je raesii parkovacich ploch zuzenim
vozovek nebo naopak jejich rozsii na ukor nefurdnich zelenych ploch. V mistech
piechodi pro chodce a zastavekiegé dopravy je parkovaci prultgpuSen chodnikovymi
mysy rozsienim chodniku az k drovni jizdniho pruhu.
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Obr. 38 - Navrh parkovacich ploch ulice Prazsk&jeddu do obce z Prahy
Zdroj: autor

V ¢asti ulice Prazské na vjezdu do obce zéranod Prahy (Bewic) je navrzeno celkem 18
parkovacich mist. V délce ulice jsou upraverrg@ié pontry komunikace, sjednocenyi&y
jizdnich pruli. . Sjednoceniméthto Stek vznik& prostor pro nova parkovaci stani a Upravu
Sitek chodnikovychdes. V tétocasti komunikace byla zelevyuzivana k odstaveni vozidel
obyvateli, ktéi Ziji v domech ke komunikaciiehlych. Touto Upravou je docileno toho, Ze je
presré vymezeno parkovaci stani a ebkh zeleny prostor, ktery jiz nebude k odstaveni

vozidel vyuzivan
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Obr. 39 - Navrh parkovacich ploch ulice Prazsk&aae okruzni kZovatky snér do centra

Zdroj: autor
V ¢asti ulice od okruzniikZovatky Vrabi smirem do centra Brandysa nad Labem je navrZzeno
celkem 20 parkovacich mist& jizdnich prub v délce komunikace je z(Zena a sjednocena.
Novéa parkovaci mista vznikla na Ukor nefamich rozsahlych zelenych ploch. V mistech,
kde se zele naopak nenalézala, je komunikace, parkovaci plogl$y trasy a zelenavrzena
tak, aby se v ulici zitaznil obytny a obsluzni charakter komunikace.

Obr. 40 - Navrh parkovacich ploch ulice Prazsk@edznéniho gejezdu snir do Prahy

Zdroj: autor
V casti ulice Prazské sin od Zelezniniho gejezdu do Prahy je navrzeno celkem 29
parkovacich mist. Jsou upravenykévé pongry komunikace. Sjednocenimiky jizdnich
pruhi vznikne prostor pro nova parkovaci stani a Uprevodnikového desa, jehoz $ka
zabezpe&ovala projiti pouze jedné osoby. &hto ¢astech komunikace byla vozidla
zaparkovana vSude tam, kde to doposud nebylo zakidzda zaklagl tohoto faktu je navrzen
prostor pro umishi parkovacich stani, ktera budou d@pla o zelé, jeZ se v tét@asti ulice
nenachazela.

Cyklisticka doprava

Po celé délce komunikace je navrzeno vyema cyklistického piktogramového koridoru
nakresem zrigek na vozovku.
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Pesi trasa

Upravou 3ikovych pongri komunikace v ulici Prazské vznikne prostor prdizeai vyskow
odcklené @Si trasy, ktera se v tétasti ulice nachazela, ale bez optického rozlisdafx. u
ubytoven byla jiz #ve Zizena parkovaci stani, kde &hi fidi¢ viiz zaparkovat, musekg@jet
pies chodnikovodast komunikace. Navrhem jsou parkovaci plochy posuke komunikaci
tak, aby chodci byli chrémi.

Navrzené $kové uspoadani chodnik zajisti plynuly ptichod chodé bez nutnosti davat
piednost jednomu chodcigd druhym ¢etné mista na rohu restaurace Na Vinohradech.
Je navrZzeno ¢ novych gechodi pro chodce v mistech, kde chodeisto pechazeli pes
komunikaci, jejiZéast nebyla pro tentatél vymezena.

Odpativadlo pro psi

Pro zazemi gsich turisti je navrzeno odpidvadlo s hracimi prvky &etrg odpadkovych kas
Vhodnym mistem pro umisti odpaivadla v ulici Prazské v okolifizovatky Vrabi je misto
za autobusovou zastavkou. Chodnik pro chodce W&t vede fes maly ,patik* osdzeny
zeleni po jeho obou stranach. Zeltvoii jakousi bariéru oddujici motorové dastniky
dopravniho provozu od nemotorovych. Realizaci ¢tfzalla se pSim a vSem, ki€ vyuZivaji
dané lokality naskytne moznost odpiku s @gijemnym vyhledem do porostu @éu,

viN 7

tento prostor vybavit ceebnimici hernimi prvky.

Navrh malého odpvadla zgijemni dlouhou cestu do centra nebo sameégi&ni na spoj
MHD s moZznosti odpsinku ¢i her.

Mestsky mobilid

Podél komunikace na zelenych plochach je navrzenisttni lavicek pro odpoinek pSich
véetrg odpadkovych kas

Dopravni znéeni

Pouzity jsou svislé a vodorovné dopravni ¢dya komunikace je rozflena peruSovanou
délici c¢arou a dopldna o znaky cyklistického piktogramového koridoru, které yso
vyznaeny na vozovce. Komunikace v ulici Prazské je¢ena dopravni zi&ou ,Hlavni
pozemni komunikace".

Prechody pro chodce jsou oziemy dopravni zrigkou V 7 Rechod pro chodce - vodorovna
dopravni zn&a, tzv. ,zebra“ a dopravni zékou IP 6 Pechod pro chodce doginou
retroreflexnim podkladem.

Nova parkovaci mista jsou oztema dopravni zi&ou IP 11c ,Parkovist.

Uprava useku komunikace 11/610 v ulici Prazské od kizovatky Prazska/Kralupska smér
Masarykovo namesti

Tento Usek vede na Masarykovo @t Po jeho délce se nachazi nakupni zona

s maloobchody a trznici. Hlavnim cilem byltizeni novych parkovacich ploch a zvySeni
bezpeénosti v tétatasti ulice. Cile je dosazeno posunutim komunikaz&mrem nefurdnich
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zelenych ploch k roz&ni chodnikovychétes, zizeni podélnych parkovacich ploatimz
dojde k ochra&ipeSich v levé&asti komunikace u obchodni zonyizenim parkovacich ploch
nebude dochazet k parkovani motorovych vozidelopsluze objekt zaborem chodnikové
casti. Nebude tak bréno plynulému a bezgeému ptichodu chodi, ale také plynulosti
dopravy motorovych vozidel, kdy vozidlo Byasténé zaparkované na chodniku branilo
plynulému piijezdu vozidel v jizdnim pruhijmz byla ohrozena také plynulost a beapmest
silnicniho provozu zejména ve ggpovych hodinach a ip vyznamnych situacich jako je
prajezd vozidel rychlé zachranné sluzby.

Parametry Gseku

Zmeéna useku je navrzena tak, aby kontgpzapadala do uspéddani doprauvh zklidnéné
¢asti obce a to Upravou jizdnich piiylpiechody pro chodce jsou navrzeny bez ochrannych
sttedovych ostivka. Na komunikaci jsou znazaimy znaky piktogramového cyklistického
koridoru v kazdém jizdnim pruhu.

Prechody pro chodce a chodniky
Prechody pro chodce v tét@sti jsou ponechany na stavajicich mistech, poperavau Sie
komunikace navrzeny tak, aby doslo ke zkracenihjgjiélky. Chodnikov&tesa u obchodni

zbény jsou navrzena beziistani Stkovych pongra s vySkovym rozélenim od parkovaciho
stani.
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Obr. 41 - NakreseSeni dopravni situace na komunikaci Prazska |Ii&Ek kiZovatka
Prazska/Kralupska sinMasarykovo narsti

Zdroj: autor
Cyklistick& doprava
Na vozovce je navrzeno vyzfeni zngek cyklistického piktogramoveého koridoru.
Méstsky mobilid
V této ieSené lokal#t je navrhnuto umishi stojanu pro cyklistickd kola. Mistem, kde je

vhodné cyklisticky stojan umistit je parkowStkteré je opticky a fyzicky oddeno od
chodnikové&asti zahonovym pasem, ktery je pokrytikkem.
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Doprava v klidu

Nové parkovaci mista jsou navrzena podél jizdnfabypna komunikaci Prazsk& ze&gmod
Prahy s podélnym stanim. Nbvznikla mista vzniknou na ukor nefumich zelenych ploch.
Pro zvySeni bezgaosti chodé je komunikace rozBna zdborem zatragme casti tak, aby
v délce chodnikovéasti vznikla vyhrazena parkovaci mista, na ktenyehude dochazet ke
kolizi s chodci. Doposud vozidla zdsobovacich dluzaezakaznik mistnich obchail byla
zaparkovana na chodnikovycBlesech. K tomuto ¢elu je mozné vyuzit novych opticky
odcElenych parkovacich ploch bez omezovani b&zpsti chodd.

Dopravni znéeni

Pouzity jsou svislé a vodorovné dopravni &ya komunikace je v jejim sdu rozdlena
prerusovanougarou, ktera symetricky roztlije komunikaci na dva jizdni pruhy. Na vozovce
jsou umistny znaky cyklistického piktogramového koridoru. Dale ysnavrzeny dopravni
znaky trvale spojené s komunikaci a to dopravnickagHlavni pozemni komunikace*.

Prechody pro chodce jsou ozeamy dopravnimi zrikami V 7 Rechod pro chodce -
vodorovna dopravni zgdka, tzv. ,zebra“ a dopravni z&kou IP 6 Rechod pro chodce
doplntnou retroreflexnim Zlutozelenym fluoreséeim podkladem.

Noveé plochy parkovaciho stani jsou ogeray dopravni zngou IP 11c ,Parkovist.
Uprava chodnikovych €les a grechodu pro chodce lokalita Spiilov

V roce 2007 v lokali Spdilov vznikla nova vystavba rodinnych ddmbyly schvéaleny
stavebni projekty pro vystavbu novéelové komunikace, chodnik inZenyrskych siti a
geometrického planu rozldjici pole na stavebni parcely. Z této nové lakalkyus’uje
bezbariérova komunikace doitehové komunikace 11/101.

Cilem navrhu je respektovat nowzniklou KiZzovatku a odstranit vadu fip realizaci
developerskym dodavatelem, kterou schvalil ¢steky &ad, stavebni odbor, kdyz vydal
stavebni povoleni na toto dilo.

Obr. 42 - Rozjeztha krajnice zovky se zafraénrym porostem na prgsi strak
komunikace
Zdroj: autor
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Nenavazujici chodniky v tét@sti jsou navrzeny tak, aby bylo umeé#an prejiti komunikace

z jedné strany komunikace na druhou. Na obou sthebgla absence chodnikovékitesa. Je
navrzeno prodlouzeni jiz stavajiciho vyt chodnikovéhoétesa z nové komunikace ve
smeru do centra. Na fitahové komunikaci je navrzeno prodlouZeni stavagichodniku ze
sméru od centra tak, aby byla zggia navaznost na chodnik od nové komunikace. Navrh
chodnikovychdles povolily Stkové pongry komunikace a zabor zatrasmého porostu.

Piechod pro chodce a chodnik

Pro zvySeni bezgaosti grechodu pro chodce Zidodu vysoké jizdni rychlosti motorovych
vozidel, je gechod pro chodce do@n mimo jina dopravni zrieni také diodovymi blik&
zapustnymi v povrchu komunikace. Blikani bude biléhosttr viditelného piblizné na
vzdalenostiicet metfi. Funkce se bude zapinat automatickyspizené viditelnosti. Zdrojem
energie jsou rozvody vejného osstleni nebo baterie napajena solarnim panelem.

Obr. 43 - Navrh novéhorechodu pro chodcegtre chodnikovychdles
Zdroj: autor
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Obr. 44 — Biklad solarniho blikee

Zdroj: [http://www.tron.sro.cz]
Funkce svitidel neni zavisla na externim zdrojkieleké energie. Stavajici svitidla se napoji
na rozvody viejného osstleni nebo na baterii napajenou solarnim panelepii @oruse
zdroje gestanou svitit vSechna svitidla. Pokud dojde k pp8ki jednoho blikae, neni
ohroZenainnost dalSich blik& ani celého vystrazného systému.
Cyklistick& doprava
Na vozovce je navrzeno vyzfeni zngek cyklistického piktogramoveého koridoru.
Méstskymobilia
Podél nového chodnikovéhéldsa a podél celé délky komunikace v ulici Kostlée od
okruzni Kizovatky je navrhovano umisti lavicek pro odpoinek peSich, které budou
doplriné o odpadkové koSe.
Dopravniznaeni
PouZzity jsou svislé a vodorovné dopravni &ya komunikace ve svémistu je rozdlena
prerusovanou &ici ¢arou znazorénou na vozovce. Daly jsou pouzity Zikg cyklistického
piktogramového koridoru a navrzeny dopravni ¢kyatrvale spojené s komunikaci a to
dopravni zn&a ,Hlavni pozemni komunikace".
Prechod pro chodce je oz dopravni zrnkou V 7 Rechod pro chodce - vodorovna

dopravni zn&a, tzv. ,zebra“ se zapu$tymi diodovymi blik&i a dopravni zngou IP 6
Prechod pro chodce dognou retroreflexnim podkladem.
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3 HODNOCENI NAVRHOVANEHO RESENI

Cilem uprav povraln komunikaci bylo odstrami dopravnich zavad nafikovatkach a
komunikacich, us#rnéni provozu vozidel v prostoru figovatek, zvySeni bezpeosti
automobilové i pSi dopravy a zlepSeni estetické urdvmeéstského parteru. Rekonstrukci
kiizovatek, a navazujicich komunikaci dojde ik onmézeegativnich vlii na Zivotni
prostedi jako je nap vibrace na nerovnostech terénu doprovazené hlu&envySenou
prasnosti povrahn

3.1 HODNOCENIi NAVRZENYCH ZMEN DOPRAVNI SITUACE VE
MESTE

V této kapitole jsou hodnoceny navrhované Uprawy i@Seni silnini dopravy ve st
Brandys nad Labem s navaznosti na planovany ohddvaévrhovanych Uprav jsou v§iiny
vyhody, nevyhody zin, jejich ginos, omezeni a vliv na dopravni provoz.

3.1.1 Uprava pritahi silnic

Principy, které jsou v navrhu Upravupahi silnic uplatgny, jsou potlaeni gimych a
urychlujicich linii, zvySenélenitosti, rozmanitosti a zajimavosti okoli komuamile. Zatimco
piimy Usek s dalekym rozhledem svédice ke zvySeni rychlosti, tentyZ Gsek s péoiivym
Sitkovym uspdadanim, dlicimi ostffivky, zeleni atp. zvySi pozornostica a snizi rychlost
vozidel. Vzhledem k nedostateym Stkovym pongéram komunikaci weSené lokal& neni
mozné navrhnout jednotnérk&ve uspeadani, které je aplikovatelné linedm celé délce
komunikacereSeného Useku, nybrz je nezbytriéstpupit ke kazdému Useku individuén
vyuzit mistnich podminek {&a prostoru, §si vazby, charakter ¢hi sit atd.) a navrhnout
pro kazdou lokalitu unikatni navrh. Konkrétni nawridprav jednotlivych kZovatek a
mistnich komunikaci jsou podrabrpopsany a zobrazeny v kapitole navrh reorganizace
dopravniho prostoru v jednotlivych UsectelSené oblasti.

3.1.2 Obytné zdny a zony s ploSnym omezenim rychlosti

Cilem navrhu obytné zény s ploSnym omezenim rythjesesit co nejefektivéji problémy,
které vznikaji v dsledku petizeni komunikéni si€ na Uzemi résta a usilovani o zvyseni
bezpénosti olgani a jejich majetku.

Dusledkem petizené komunikai si€ je zejména omezeni bezpesti a plynulosti
silnicniho provozu, které ipdstavuje vysoké riziko nedostupnosti pro zasahovAdla
zdravotnické zachranné sluzby, asiPolicie CR a nestské policie. Nedostupnost pro
zasahova vozidlarpdstavuje nepustné riziko ohroZzeni bezp®sti a ochrany osob a jejich
majetku. MoZnosti, jak tento problé&msit, je zavedeni obytnych zon akgneni parkovacich
ploch.

Prinosy Zizeni obytnych zén:
podstatg vysSi bezpénost provozu,

vyuziti skromrjSich Sfkovych pongra jizdnich pruli ve prosgch ploch pro
obyvatele,
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- podstatné zlepSeni podminek pro cyklisty, aniz gk lhutné budovat samostatné
stezkyc¢i pruhy (maly rozdil rychlosti mezi cyklisty a motwou dopravou usnadije
souziti),

- zvySeni estetické a urbanistické hodnoty zkidtho Uzemici zlepSeni Zivotniho
standardu,

- pro obyvatele a naw&tniky vzroste atraktivita oblasti detné jejich nemovitosti),
které jsou dopravnzklidnény,

- vzhledem k minimalni peebs stavebnich Uprav komunikaci jdeeseni velmi levné,
zakladem zklidani je odstrasni znaek upravujicich fednost v jizd a systematické
zavedeni fednosti zprava,

- zfizeni obytnych z6n doprovéazené clgnénim vyzn@&enych parkovacich ploch
povede v kongném disledku k navySeni gtu parkovacich mist, k tomutoce&iu
uréenych, bez nutnosti ustaveni vozu na mistech, &kd®posud neni zakazano. Dale
je zachovano zaji&i prijezdu vozidel integrovaného zachranného systému.

4 o e

Omezeni, kter&zeni obytnych zon masi pro motoristy:

- zmeneény dopravni rezim,
- omezeni maximalni rychlosti na 20 km/h,
- povoleni stani motorovych vozidel na vyZeaych parkovacich stanich.

Svislou dopravni zrigkou IP 26a ,Obytna zéna“ je navrZzeno &eai obytnych zon.
3.1.3 Navrh zpoplatnéni parkovani a vjezdu do nésta

Cilem tohoto navrhu je snizit intenzity motorovépivy zpoplaténim vjezdu do centra a
informovat 0 moznosti, jak lze ovlivnit intenzituozidel ve mdst. Timto finargnim
omezenim je mozné stimulovat a potipostatni segmenty dopravy, jako je jizda na kole
chaze. Je nutné, aby si &dsné ugdomili, Ze automobil neni idealnim dopravim pfedkem
pii cestach do centra a pokud mozno volili jiné drdbpravy.

Prinosy:
- sniZeni provozu ve &st,
- zvySeni kvality ovzdusi ve &st,
- zvySeni bezpmosti provozu,
- redukce hluku,
- ziskani finagnich prostedki k dalSimu rozvoji ve ®st.

Nevyhody:

- snizZeni trzeb kamennych prodejen v dané lakalit
Kazdy, kdo by cldl v pracovnich dnech v &itych hodinach v rozmezi od/do vjet autem do
vymezene oblasti v centru, musi zaplatit poplaekstanovené vysi. Je nutné zaveést vyjimky,
které se vztahuji na vozy taxi, vozystské hromadné dopravy, pozarni, policie apod.iDals

vyjimkou jsou slevy pro residenty bydlici uunitoblasti, pro majitele automobilu
s alternativnim pohonem, pro vozy havarijni a bdteé sluzby apod.
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3.1.4 Obchvat mésta a jeho vliv na tranzitni dopravu

Na zéklad stitAni dopravy provedené v roce 2005 a jeho hodriocemalytickécasti, je
ziejme, Zze komunikace 11/610 ulice Prazskéa a ll/1bdeukostelecka na sebe vazou tranzitni
vztahy, které z Prahy sifuji do Kostelce nad Labem. Tato skirtest ma za néasledek, Ze
stavajici piitahové komunikace 11/610 a 11/101 jsou tranzitnpdivou zatizeny a nevyhovuji
sowasnym patbam pro plynulou jizdu vozideBnahou uletit dopravni situaci a zajistit
odvod alespd podilu tranzitni dopravy, je stanoveni zakazwdije do centra g&sta pro
vozidla €Zké nakladni dopravy. Tento zakaz ma za nasledettahi trasy, po které neni
zékaz jizdy stanoven, progpezd nesta mimo centrum. Pouzitim ,,objizdnych tras“ dodhaz
k naruSovani povrchu mistnich komunikaci v obytngélstech obcePro odvod tranzitni
dopravy z mista je navrZzena nova trasa silnice, ktera odvettezitni dopravu z #sta, od
jeho usti, po jeho konec ve &m od Prahy (Bewic) do Kostelce nad Labem.

Navrhovany zawr predstavuje vybudovani pozemni komunikace, kde ssk&vasti jedna

o stavbu zcela nové vozovky. Nova komunikace jgh@ana v dvoupruhovém usgalani.
Po komunikaci se odvede tranzitni dopravatrem do Kostelce nad Labem mimo obvod
mesta.

Prinosy navrhovaného obchvatu:

- zvySeni bezpmosti silnEéniho provozu \tesSené oblasti,
- odvedeni dopravy ze zastaé casti nesta,

- sniZeni hlukové a exh&lai zatze pro obyvatele tsta,
- sniZeni nehodovosti v daném useku silnice,

- odvod tranzitni dopravy mimo obvodsia.

Nevyhody a omezeni

- znany zasah do pozenmksowasnych vlastnik,

- nutnost peswdéit majitele dotenych pozemkk souhlasu s touto stavbou,

- trvaly zabor pozemkvyvolany timto obchvatem,

- zabrarni situaci, aby nedoslo pouze k rélahi pozemks stavbou komunikace tak, ze
ta ¢ast pozemk, kterd nebude stavbourgbozky fakticky vyuZzita, nebyla timto
casteénym zdborem znehodnocena k jinému vyuZiti,

- problém s vykupem pozenk

- dotéeni oblasti u HruSovského rybnika, oblast je poarkévk @Si turistice,

- ziskani finainich prostedki na nové investice.

Realizaci stavby obchvatu a odklonem tranzitni @eprmimo obvod résta, se intenzita
motorovych vozidel na stévajicich Gpehovych komunikacich snizi. Navrhem Uprav
komunikaci, které jsou specifikovany v kapitole rmweorganizace dopravniho prostoru
v jednotlivych UsecictreSené oblasti, ulice koncag zapadnou do uspadani dopravh
zklidnéné obce. Realizaci obchvatu a reorganizaci dofiravprostoru se docili Ubytku
dopravnich intenzit ve &t a zlepSi se Zivotni podminky pro bydleni a Zivgirostedi,
0Zivi se dopravni prostor a zvySi se beéppst provozu. Vzhledem k dopravni situaci ve
mésté je nutnd realizace planovaného obchvatésten pro dosazeni nizSich intenzit
dopravniho proudu.
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3.1.5 Zména organizace dopravy

Zménou Vv organizaci dopravy na stavajicich komunikacie nE€st se snizi peet
projizckjicich vozidel v centralnéasti nésta (Usek ulice Prazské a jeji nejblizsi okolip Pr
feSeny Usek této lokality je tento navrh pozitiviidimosem. Zmina vSak fitizi jinym ¢astem
mésta a to useku v ulici Zapska, vidovatce ulic Rimyslova x Prazska a v dalSi oblasti,
ktera se nezapada do okidEené lokality.

Nutné je pipomenout existenci mintadné udalosti a to uz&ni mostu festeku Labe, ktery
spojuje sourssti Brandysa nad Labem a Staré Boleslavi. Pominatdi situace zruSenim
objizdkové trasy a umozZmim piiijezdu po mostnim piii, navySi se hodnoty projiZfcich
vozidel. Dopravni situace v daném Useku a n@&okatkach se zhorSi a &pse ve ¥tSim
metitku pritizi jingm ¢astem mista @ uplatréni zmen v organizaci dopravy. Proto je
vhodrgjSim feSenim zréna stavebniho uspéadani jednotlivych #Zovatek na okruzni¢imz
bude zvySena jejich kapacita.

Navrh zngny organizace dopravy vede ke zlepSeni dopravnibweopu v centru rsta, ale
nevede k trvalému zlepSeni dopravni situace. Navjgez informativniho charakteru, jako
varianta, kterou Ize ovlivnit intenzitu projigécich vozidel jedoucich centrenésta.

3.1.6 PéSi doprava

P&Si doprava je peteini a koncovou fazi vSech vykonanych cest. PrAvohoto prostého
faktu prameni pdeba dirazného chrami a vylepSovani moznosté§i chize ve ndstt. Na
Uzemi ngsta se chodec vzdy dostava do kontaktu s ostathdmiavnimi systémy. Zysob
feSeni &chto kontakdi pii Uzemnim planovani iip planovani konkrétniho dopravniho uzlu
piimo ovliviiuje kvalitu chiize a zvla&t bezpeénost chodce, ktery je nejvice zranitelny.

Prechody pro chodce

Nové pgechody jsou navrhovany podstatkratSi, osgtlené, s bezpmostnimi prvky pro
slabozraké, vyskavsrovnané s vozovkou. Bezbariérovy navileghodu pro chodce oceni
imobilni obtané a maminky s Rarky. Parkovaci stiny a plochy @kterych gechod: jsou
nahrazeny zelenymi ofitrky, které usnarnuji a zpomaluji dopravu. Zelené astky navic
zamezi odstavovani vozidel navpdnich vySrafovanych plochach parkovacichistin

Prinosy zrén navrhovanéheeseni:

- za kiZzovatkou PraZzska — #nyslova zuzenigdimenzovanyigchod pro chodce,

- pred Zelezninim prejezdem v ulici Prazské ze &m od Prahy je navrzen novy
piechod pro chodce, odpada nutnost cliodachazet az za Zelezni prejezd
k existujicimu pechodu a vracet se &p

- v okoli kiizovatky Sted je navrzenod novych gechodi pro chodce, timto navrhem
nejsou nutné zachazkyegich nebo fechod komunikace v mistech, ktera nejsou
k tomu &elu ucena,

- na Masaryko¥ nantsti je navrzeno zuzenigdimenzovanéhoipchodu pro chodce
pied trznici U kog a to roz&enim chodnikovychétes,

- na pgrechodech pro chodce v okolfiZovatky Sted, na komunikaci vedouci k Penny
Marketu a vulici P. Jilemnického je zvySena beémpst chodd navrzenym
ochrannym ostivkem,
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- novy prechod pro chodce je navrZzen v okotiZkvatky u nemocnice, navrhem je
umozrén bezpeny prechod komunikace od Iékarny ke sportovnimu cemtojge ke
zkraceni obchazkové trasy3ich turist,

- v lokalit¢ Spdilov je navrZzen novy fechod pro chodce vybaveny diodovymi svitidly
zapustnymi ve vozovce. Navrhem umdsi svitidel je zvySena viditelnostgrhodu,
neba na tomto Useku komunikace dochazi neukdymi fidi¢i k nedodrzovani
povolené rychlosti vozidel.

Pro zvySeni bezgaosti choda ve stale rostoucim sikim provozu jsou navrZzeny prvky
pro zvyrazgni prechodi pro chodce. Systém se zagn$im diodovym svitidlem ve vozovce
uc¢ini chodce naigchodu i pechod samotny préidice nepgehlédnutelny a to i za snizené
viditelnosti, ve dne i v noci.

Na existenci pechodu pro chodce upozorni dopravni ¢kyalP6 ,Prechod pro chodce*
doplniné o podklad s reflexni folii.

Chodniky pro gsi

Ke zlepSeni podminek pro chodce je navrZzerlmgé sjednoceni chodnikovyctds po celé
délceteSené oblasti nebo navrh novych chodnikovytdst Realizaci navrhu Upragdich
tras, se zlepSi Spatny stavebni stav chddaikevyhovujici materiél jejich povrchu.

Prinosy navrhovanéhgeseni:

- zmeéna povrchové upravy chodriknahradou dezolatnihno nebo kluzkého stavu
materialu,

- optické oddleni chodnik od parkovacich ploch a jizdnich ptukomunikace vetrg
piechodi pro chodce,

- v blizkosti chodnikovychétes je navrzeno umisti novych prvk mobilidre, nap.
lavicek, odpadkovych kds

- navrzeno vyuziti zatrawného patikového prostoru k odgku u Kizovatky Vrabi
v blizkosti nedaleké autobusové zastavky,

- ¢asti chodnik s nedostatemymi Sikovymi rozngry jsou navrzeny tak, aby bylo
umozréno plynulé mijeni chodcbez nutnosti davatrednost jednomuipd druhym:

* jedna se o mistored Zelezninim prejezdem roh restaurace Na Vinohradech,
» tfi mista v Uuseku obchodni zony v ulici Prazskérsna Masarykovo nassti a to
u restaurace Cotton, kamenného obchodu Schlledkafilay,

- vokoli kiizovatky Sted v levécasti komunikace v ulici P. Jilemnického navrZzena
navaznost chodniku pro bezpeu plynulou chizi do ulice K. T4jka,

- vlokalit¢ Spdilov prodlouzena chodnikov&lésa pro vznik novehoiechodu pro
chodce, zajignha plynuld navaznost na stavajici chodniky.

VSechny navrhované zZmy prispeji ke zlepSeni bezgaosti pro chodce a zkvalini
dopravni situace.

Velmi Uzce s pohybem choilee mést souvisi také kvalita wejnych prostor. Neatraktivnim

a nebezptmym mistm se chodci vyhnou, a bez prochazejicich, poseitésiaj Ci
rozmlouvajicich lidi nelze o vejném prostranstvi tvrdit, Ze je prodalny atraktivni. Msto
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protkané hustou siti silnic aikovatek bez moZnosti volné ite nepat k vyhledavanym
lokalitam.

| kdyz se na prvni pohled zda, Ze jeioh kome&né nezajimava, mohou vlivem nekvalitnich
péSich tras nastat zajimavé ekonomické ffebst. Obchody mohou ztracet obrat, nebudou-li
dosazitelné pro chodce.

DalSim faktem je migrace obyvatel. Pokud si ji moludyvatelé dovolit a pokud reé&lmaji
kam, odsthuji se ze&tvrti, kde si jejich dti nemohou hrat na ulici, détvrti mésta, ktera je

viv s

Je nutné pisuzovat ¥tSi vahu na kvalitu wejnych prostor, které maji vliv na sociélni Zivot
obyvatel ngst.

3.1.7 Cyklisticka doprava

Cilem navrzenéhdeSeni je zvySit zajem o cyklistickou dopravu a tEmsovat ji mezi
dopravu motorovou tak, aby umoZznila ploSnou dopiratasluhu Gzemi.

Z dopravnich pizkumi provedenych na jednotlivychikovatkach v dané lokaéit(piiloha B,

C, D) byly zjiS&ny udaje o p&tu vykonanych cest pouzitim jizdniho kola, jako dwmiho

prostedku. Ze zji&nych udaji vyplyva, Ze cyklistické kolo neni nigsgji vyuzivanym

dopravnim progedkem pro pravidelné cesty ve vSedni dny, avSakdany nesta vyuzivano
za pravidelnou doji#kou do zamistnani.

V feSeném Useku je navrzeno vyuziti piktogramovéhadénor v hlavnim dopravnim
prostoru. Nakres zkak piktogramového cyklistického koridoru je vhodmyhledem
k nedostaujicim Stkovym pongram komunikace pro navrzeradného cyklistického pruhu.
Cyklisticky piktogramovy koridor
Prinosy

- pouziti u nedostateych Stkovych pongra komunikace,

- vyuziti v jizdnim pruhu, ve kterém je umeha soubzna jizda automobila cyklist,

- znaky koridoru maji doportujici charakter pro cyklisty a vystrazny charakpeo

fidi¢e motorovych vozidel,

Omezeni

- cyklisté nejsou povinni tento koridor pouzivat,
- fidi¢i nemaji zakaz nadpvjizdét.

Navrh cyklisté dopravy omezuje ,vyntits/zani“ cyklisti z vozovek do fidruzeného prostoru,
a to po celé délcaeSeného Useku.

Je navrzeno vodorovné dopravni &mai V 20 Piktogramovy koridor pro cyklisty.
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3.1.8 Méstsky mobilia#

Cilem navrhu je osazeni prostor ulic novyngstekym mobilidem jako jsou lawky,
odpadkové koSe, pitko apod., praigmreni péSi dopravy a efektivni vyuziti zatrasmych
ploch.

Vycet navrzenych prikméstského mobilige:

- odpadkové koSe (podél¢gich tras, u zastavek MHD, odfpeadla, namisti,
parkovist),

- stojany pro umighi jizdnich kol (odpd&ivadlo, nangsti u néstskeho tadu, parkovist
u zakladni skoly, prodejny Penny Market, parkav&ipka, Iékarna u nemocnice),

- jednostranné lavky s ogradly (podél pSich tras, v obvodu nafsti, zastavek
MHD),

- herni prvky (odpsivadlo v okoli kiZzovatky Vrabi),

- zastavkové fistreSky (vyména pistreSku s plexiskly za ifstreSek skleény u
autobusové zastavky Vrabi, ffiweni dalSich fistteSku u autobusové zastavky na
nanesti, v ulici U Hbitova, v ulici Brdzdimska),

- pristteSek pro cyklisticka kola (parkovést zakladni Skoly),

- now vysazené zelené plochy (podé§ich tras, parkovi$ okruznich kizovatek),

- nadoby na k&tinovou vyzdobu (stoZary vejného oswtleni v centru mista),

- pitko na narssti k olterstveni pSich choda.

Nové vybaveni rstskym mobilidem pispeje ke zlepSeni vzhledu dsta, @Sich tras, dojde
ke z@ijemréni prochazek a odpmku nasich obani.

3.2 KAPACITNi POSOUZENI NOW NAVRHOVANYCH
KRIZOVATEK

V analytickécasti prace jsou popsany neddsiéci kapacitni moznostigkterych stavajicich
urowiiovych Kizovatek. Proto je naslednymi vyig prowien navrh pestavby gkterych

z nich na okruznii#ovatky a je zji&tna jejich kapacitni zjsobilost. Pro pdgeby posouzeni
se uvazuji vSechnytikovatky jako malé okruzni s jednim jizdnim pruh@&a okruhu a
jednim pruhem na vjezdu a vyjezdtiZovatky. Zakladnim kritériem pro posouzeni kapacit
malé okruzni kZovatky je kapacita kazdéeho vjezdu. Vstupni Gdajeatizeni jednotlivych
kiizovatek jsou zjig&ny provedenymi dopravnimi fzkumy a pehled@ zobrazeny
v prislusnych pentlogramech.

Dopravni peizkum

Pro posouzeni kapacitytikovatky je nutna znalost dopravnich intenzit vSedpravnich
proudi s ohledem na jejich sloZeni, tedy druh dopravmpitastedku. Pro vypéet kapacity
jsou pouzity hodnoty ziskané dopravninfizkumem a hodnoty ziskanéepaitem pomoci
variatnich a fistovych koeficient. Variaini koeficienty jsou stanoveny v TP 189- Stanoveni
intenzit dopravy na pozemnich komunikacichstové koeficienty v TP 225 - Prognoza
intenzit automobilové dopravy.
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Pro zohledani sloZeni jednotlivych proudbyly druhy vozideklenény na:

- osobni automobily (kategorie M),

- nakladni automobily a autobusy (kategorie N1, N2, M3),
- nékladni soupravy (kategorie N3 + O3/04),

- motocykly (kategorie L),

- cyklisticka kola.

Samotny dopravni fizkum je provadn formou sitani dopravy a tocarkovanim na
pripravené &itaci listiny. Sitaci listiny jsou umishy v giilohach (giloha B, C, D).

Pro kazdy dopravni proud jsou ziskany hodnotyc¢ityoch ¢asovych intervalech. Jednotkou
intenzity dopravniho proudu je vozidlo za hodinwdp/h]. Ziskané hodnoty jednotlivych
kiizovatek jsou uvedeny v tabulkach tilphach (giloha B, C, D).

Variaci dopravnich intenzit jsou ziskané hodnotgrdenich intenzit éhem dne a v ibc¢hu
roku riznorodé. Z tohoto iwsodu jsou ziskané dopravni intenzityepaiteny varignimi
koeficienty. Pepaittem dojde k ufesreni hodnot intenzit sighlédnutim k hodig, dni a
mésici v roce, kdy dochazelo k dopravnimuizkumu.

Metoda vypetu
Prepaiet hodnot intenzit pomoci vatiaich koeficient.
- stanoveni odhadu denni intenzity v detizgumu — zohledéni dennich variaci,
- stanoveni odhadu tydennihaipru dennich intenzit — zohledmi tydennich variaci,
- stanoveni odhadu &niho paiméru dennich intenzit —ippaiet tydenniho gmeéru
dennich intenzit na tmi primér dennich intenzit (RPDI).
Protokoly s vysledkyigvodu jsou uvedeny ¥ipohach (giloha B, C, D).
Pro vypa@et kapacitni zfisobilosti okruznich #zZovatek jsou hodnoty intenzit $gove
hodiny roku 2010 fepcaitany na vyhledovou hodnotu pro rok 2030 pomocifik@nta ristu
dopravy dle TP 225 Progndza intenzit automobilowgrdvy .

Tabulka 8 - Pepaitove koeficientyiistu dopravy dle TP 225

Prepo ¢tové koeficienty
skupiny TP 225 2010 : 2030
vozidel 2010 2030
©) 1,15 1,58 1,37
N 1,15 1,58 1,37
K 1,06 1,11 1,05
S 1,16 1,51 1,30

Zdroj: [3]
Protokoly s vyslednymi hodnotami pro rok 2030 jsmedeny v pilohach (giloha B, C, D).

Nasledr® jsou hodnoty intenzity Sgkové hodiny pro rok 2030 upraveny dopd&enymi

piepatovymi koeficienty skladby dopravniho proudu prorgini Kizovatku dleCSN 73

6102 ProjektovaniiiZovatek na pozemnich komunikacich. Koeficientyadkly dopravniho
proudu ve vypétu zohledni druh vozidla a tygikovatky.
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Tabulka 9 - RFepaitové koeficienty dopravniho proudu

Prepo ¢tové koeficienty
skladby dopravniho proudu

O N
1 2 3

Zdroj: [1]
Brillonova metoda
Kapacitni posouzeni okruznfikovatky je provedeno podle vygoveho vztahu Brillonovy
metody. Jejiho vyptiového vztahu se vyuzivad tam, kde nejsou znadesme rozrry
okruzni Kizovatky. Ziskana data touto metodou slouzi k vkgwd prvotni modelové situace,
ktera v hrubych odhadech znangje mozny budouci stav.

Vypocet se provadi na zakladzorce:

Q — A@—BmO‘4 Qc

kde je:

(1)

Qe kapacita vjezdu [pvoz/h],

A,B  koeficienty zavislé na @tu jizdnich prufi na vjezdu a na okruhu,
e Eulerovctislo,

Qc navrhova intenzita vozidel na okruhieg vjezdem [pvoz/h].

Tabulka 10 — Stanoveni koeficiém a B pro vypdet kapacity malé okruzniizovatky

pocet koeficienty
jizdnich pruh @

na viezdu

na okruhu

A

B

3

2

2018

6,68

2

1577

6,61

2-3

1300

8,6

1

2
1
1

1226

10,77

Zdroj: [1]

Vypoctem ziskana data slouzi k posouzeni kapacitiéaglosti okruzni kzovatky pro rok

2030.

3.2.1 K¥izovatka Vrabi

Dopravni ptizkum je provadn formou gitani dopravy a téarkovanim na fipravené &itaci

listiny. Dopravni pizkum proveden dne 12.11.201@asovém intervalu od 10.00 hodin do
13.00 hodin (giloha B).
[pvoz/h]. Ziskané hodnoty intenzit dle dopravnfimbizkumu jsou uvedeny v pentlogramu.

Jednotkou intenzity dopravniho prouduvpzidio za hodinu
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Obr. 45 — Pentlogram intenzit +iKovatka Vrabi — rok 2010 [pvoz/den]

Zdroj: autor
Pozn. Cerna barva znaziwje hlavni snir komunikace

Schéma navrhované okruznfidovatky s oznéenim vijezd (A, B, C, D) a jednotlivymi
Useky okruzni #Zzovatky (U1 - U8). Uselkim U4, U6, U8, U2 odpovidaji intenzity na okruhu
v mistech vjeztl A, B, C, D.

D
Pramyslova

Cc

Prazska Z Prazska V

Seifertova

Obr. 46 - Jednoduché schéma navrhované okruzdvatky
Zdroj: autor
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Vysledné hodnoty kapacit vjezdu pro rok 2030

varianta | viezd | intenzita ovliv fiujiciho koeficienty kapacita | intenzita viezd
tseku A B viezdu | vjezdu vyhovuje?

A 289 1226 10,77 898 536 ano

1 \JP B 280 1226 10,77 907 60 ano

L @ 298 1226 10,77 890 544 ano

D 747 1226 10,77 549 496 ano

Tabulka 11 - Vysledné hodnoty kapacit

Zdroj: autor
Z tabulky vyplyva, Ze na vjezdu u uvazované okrudiiiovatky je zjiSéna kapacita vjezdu
vySSi nez dopravni zatizeni v roce 2030, rezergadyj je tedy kladna aikovatka kapacith
vyhovi, a to s rezervou.r&stavba kZovatky na kiZzovatku okruzni a jeji schopnostemést
dopravni z&Z se zvysi realizaci obchvatwsta a odklonem tranzitni dopravy .mimo obvod
mésta.

3.2.2 Ki¥iZzovatka Masarykovo nangsti
Dopravni ptizkum je provadn formou gitdni dopravy a téarkovanim na fipravené &itaci
listiny. Dopravni piizkum proveden dne 26.8.201&asovém intervalu od 9.00 hodin do

12.00 hodin (filoha C). Jednotkou intenzity dopravniho prouduvjzidlo za hodinu
[pvoz/h]. Ziskané hodnoty intenzit dle dopravnfimizkumu jsou uvedeny v pentlogramu.

7o)

322537 10

1457 554737

h =

Obr. 47 — Pentlogram intenzit +iKovatka Masarykovo nagsti — rok 2010 [pvoz/den]
Zdroj: autor
Pozn. Cerna barva znaztwje hlavni snsr komunikace

Schéma navrhovane okruzrfidovatky s oznéenim vjezd (A, B,C, D) a jednotlivymi useky
okruzni Kizovatky (U1 — U7). Usekn U7, U3, U5, odpovidaji intenzity na okruhu v ragst
vjezdi A, C, D. Misto vyjezdu B je posuzovano pouze jaigezd bez dopravnich intenzit na
vjezdu.
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A
B Prazska SV

F X_Prochazky \//

Prazska JV

P. Jilemnického

Obr. 48 - Jednoduché schéma navrhované okruzdvatky

Zdroj: autor
Vysledné hodnoty kapacit vjezdu pro rok 2030

Tabulka 12 - Vysledné hodnoty kapacit

_ _ intenzita koeficienty s . viezd
varianta | vjezd ovliv Aujiciho ka'pauta intenzita vyhovuje?
Useku A B viezdu | vjezdu
1P A 207 1226 10,77 981 772 ano
1RP Cc 345 1226 10,77 846 502 ano
D 313 1226 10,77 876 738 ano

Zdroj: autor
Z hodnot uvedenych v tabulce vyplyva, Ze okruztifzdvatka kapacit® pokryje poteby
dopravy v roce 2030, kdy hodnoty kapacit vjgzaevySuji hodnoty intenzit na vjezdech.
Kiizovatka kapacith vyhovi, a to s rezervou. Jinym aspektem je task@niproveditelnost
navrhu a vhodnost degného parteru pro realizaci okruziiZzkvatky z historického hlediska.
Na Masarykow nanesti Zizeni okruzni kzovatky vyrazg zasdhne do jeho vzhledu a
charakteru. Prostoré\e tato varianta realizovatelna.

3.2.3 Kiizovatka Nemocnice
Dopravni ptizkum je provadn formou gitdni dopravy a téarkovanim na fipravené &itaci
listiny. Dopravni piizkum proveden dne 20.10.201@asovém intervalu od 07:00 hodin do

11.00 hodin (filoha D). Jednotkou intenzity dopravniho prouduvjgzidlo za hodinu
[pvoz/h]. Ziskané hodnoty intenzit dle dopravnfimizkumu jsou uvedeny v pentlogramu.
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Obr. 49 — Pentlogram intenzit iKovatka Nemocnice — rok 2010 [pvoz/den]

Zdroj: autor
Pozn. Cerna barva znaziwje hlavni snir komunikace

Schéma navrhované okruzniovatky s oznéenim vjezd (A, B, C) a jednotlivymi Useky
okruzni KiZzovatky (U1 — U6). Usekm U1, U3, U5, odpovidaji intenzity na okruhu v raédt
viezdi A, B, C.

B

Kostelecka Z P A
%/ u2 \ " Kostelecka V

\ u3 | 7 \ u1 \\k/
L .

N4

\
Brazdimska

Obr. 50 - Jednoduché schéma navrhované okruzdvatky
Zdroj: autor
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Vysledné hodnoty kapacit vjezdu pro rok 2030

Tabulka 13 - Vysledné hodnoty kapacit

varianta

vjezd

intenzita ovliv nujiciho
Useku

koeficienty

kapacita
vjezdu

intenzita
vjezdu

vjezd
vyhovuje?

1P
1RP

17

1226

10,77

1203

385

ano

W | >

119

1226

10,77

1078

332

ano

310

1226

10,77

878

136

ano

Zdroj: autor
Z tabulky vyplyva, Ze na vjezdu u uvazované okrudiiiovatky je zjiSéna kapacita vjezdu
vySSi nez dopravni zatizeni v roce 2030. Rezeready je kladna afkovatka kapacith
vyhovi, a to s dostataou rezervou.

Zhodnoceni zjishych Gdaj

Nutné gipomenout existenci mintadné udalosti a to uzéeni mostu pesieku Labe, ktery
spojuje souresti Brandysa nad Labem a Starou Boleslav. Pomintéfmsituace a zruSenim
objizdkoveé trasy, dojde k volnémupezdu po mostnim piii a I1ze gedpokladat navySeni
intenzit dopravniho proudu feSeném Useku. Z vypibanych (daj kapacitniho posouzeni
navrzenych okruznichiovatek, jsou zji&#ny kapacitni rezervy, které zruSeni mi@oné
situace negativné ovlivni. Situaci vyznaimnlepSi realizace planovaného obchvatu, ktery
odvede tranzitni dopravu mimo obvodista. Odvodem tranzitni dopravy dojde ke snizeni
intenzity dopravniho proudu a navrZzen&Z&vatky neztrati svou kapacitni tgobilost.
Vystavba obchvatu je prodsto nutnym krokem k ustaleni dopravnich intenzit.

3.3 VYPOCET NEJMENSIHO POLONIRU OBLOUKU V ZAVISLOSTI
NA NAVRHOVE RYCHLOSTI A RRICNEM SKLONU

Pro vypa@et nejmenSiho polo&nu oblouku v KiZzovatce, ktera se vyzdavala Spatnymi
rozhledovymi vlastnostmi, bylo pouzito vztahu di$SN 73 6102 Projektovaniikovatek na
pozemnich komunikacich z roku 2007 tabulka 11 nal8t

Navrh na Upravu polo#énu byl navrzen na ik ovatce U libitova, na které dochéazelo k jejimu
zablokovani, fi prajezdu rozmdrnéjSimi vozidly, a vozidla z préjSiho snéru musela vzdy
s prostorovym odstupem @t na projeti rozgrnejSiho vozidla.

NejmenSi polodr oblouku v zavislosti na navrhové rychlosti dcpém sklonu byl vy@itan
ze vztahu:

127 (f + +0.01 p)

[m] (2)
kde je :

Vi navrhova rychlost [km/h],
f sowinitel pricného teni,
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p piicny sklon

Vypaet:

vk = 30 [km/h]
f=0,28
p =25 (%)

Rmin= 23,23 m Vysledek je nutné zaokrouhlit na ceéiry.

Ke zlepSeni rozhledovych a tpgzdovych podminek byla navrZzena Uprava data
rozSitenim komunikace a zaborem zaleNejmensi polorr oblouku zatéky byl vypaitem
stanoven na 24 m. Vypteny Udaj spada do dopéanych hodnot.

3.4 HODNOCENI NAVRHU REORGANIZACE DOPRAVNIHO

PROSTORU V JEDNOTLIVYCH USECICRRESENE OBLASTI

Uc¢elem hledanéhdeSeni v dané lokality je zklidni dopravy ve mst s navaznosti na
planovany obchvat. Vystupem hledani je navrh GpraeariantteSeni s dopravninzenyrskym
posouzenim.

3.4.1 K¥izovatka Vrabi
Celkova situace

Kiizovatka je spojnici gimyslové zény a gstského pitahu obci. V jeji blizkosti se nachazi
obchodni a vyrobni zéna (supermarket Tesco, Uidiny Baumit, Continental automotive),
mistni jidelna, firma CIUR, bowlingové centrum Adalj dale zastavky MHD.

Vyhody

- snizena pijezdova rychlost vozidel iZovatkou, harmonizace rychlosti a zvySeni
bezpénosti provozu,

- zkracenicekacich dob naikkovatce a pé&tu koliznich bod,

- zjednoduSen pohyb vozidel #ikovatce na jednostmy pohyb kolem gedového
ostrova,

- ptechody pro chodce jsou s@sti KiZovatky, tvdi rotaci a nachéazeji na vSech
vyjezdech,

- zvySeni bezpmosti chodé pii piechazeni komunikace a to zkracenifvganiho
prechodu pro chodce, Upravotedimenzované ,zebry,

- zvyrazréni svislého dopravniho z#eni pgechodu pro chodce fluorosaarm
podkladem,

- Casté&né zuZeni jizdnich pruh

- Uprava a zfehledréni autobusovych zastavek rtadim zastavkovéeho zalivu,

- vyména zastavkovéhoifstreSku s ocelovou konstrukci &tz plexiskel, za shy ze
skla, aby doSlo ke sjednoceni vSech zastavkovijistigski v feSené lokali,

- vyzna&eni zngek cyklistického piktogramového koridoru na vozoyku

- zvySeni estetnosti patahové komunikace.
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Nevyhody

- rozSteni KiZovatky a reorganizace zastae plochy k ziskani prostoru pr@tsi
pramér okruhu.

Opateni a jeho vlivy

Hlavnim cilem navrhu je eliminace ga vSech koliznich badv kfizovatce vylodenim
nekterych pohyli, jako napiklad nebezp&ného levého odlieni. DalSim cilem je sniZzeni
doby ¢ekani na vhodnou dobtekani mezi vozidly p prijezdu KiZzovatkou. Navrhem je
zvySeni plynulosti provozu a maly uhélZeni vozidel v pipletech KiZzovatky. Rechody pro
chodce byly navrzeny tak, abyi&@vym uspdadanim nedochézelo kigglimenzované délce
,2ebry”. Za okruzni KZzovatkou byly navrzeny zastdvkové zalivy pro vodiD v kaZzdém
SMEru.

3.4.2 Ktizovatka Prazska
Celkova situace

KiiZzovatka je spojnici obytné zony (mistni sidljst ulici Kralupské a réstského pitahu
[1/610 ulice Prazské. Po celém jejim obvodu se datcbhbchodni zéna a u Penny Marketu je
zastavkovy pruh MHD.

Vyhody

- zlepSeni estetické uroymlané lokality,

- Casté&né zuzeni jizdnich pruihpro sjednoceni &ovych pongri chodniki,

- zvySeni bezpmosti chodé pii pirechazeni zkracenimipodnich délek fechodu pro

chodce,

- Uprava a zuZeni autobusoveého jizdniho pruhu,

- navrh novych parkovacich stani,

- omezeni parkovani naditou dobu pro zabrami odstaveni vozidel nakolik dni.
Nevyhodou je existence Zelezniho fejezdu.

Opateni a jeho vlivy

Koncegni uspdadani Kizovatky je ponechano, pouze jsou provedeny Upraaky aby
komunikace zapadala do usadani dopravh zklidnéné ulice. Jizdni pruh pro vjezd vozidel
MHD se zakazem vjezdu ostatnim motorovym vaaitl je ponechan. NavrZzena je Uprava
jeho Stkovych pongri a to mirné zazeni prdizeni parkovaciho stani, které je od pruhu pro
vozidla MHD odaleno osttivkem. Navrhnuta jsouitparkovaci stani k odstaveni vozidla na
omezenou dobu max. 30 min. Undfst chodniki je ponechano, upraveny jsou pouze jejich

v s
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3.4.3 Krizovatka Masarykovo nangsti
Celkova situace

KfiZzovatka je spojnici komunikace 11/610 v ulici Ps&2 ve sréru od Prahy do St. Boleslavi
a komunikace 11/101 v ulici P. Jilemnického. V désti kiizovatky se nachazi obchodni zéna
zastavky MHD, narsti s tradici mistniho trhu adgtsky Gad Brandys nad Labem.

Vyhody
- snizena rychlost vozidel {gezdu KiZovatkou, harmonizace rychlosti a zvySeni
bezpeénosti provozu,

- snizeni zdrZenigkterych proud na KiZovatce a pé&tu koliznich bod,

- zkracenicekacich dob naikovatce,

- upraveny pednosti v jizd,

- odstragna zavada vodorovného dopravnihocam,

- napechodech pro chodce Uprava stavajici défieglimenzovanych ,zeber*,

- zvySeni bezpmosti chodé pii pirechazeni zkracenimipodnich délek fechodu pro
chodce,

- zvyrazréni svislého dopravniho zéeni ,prechod pro chodce” fluoroscé&mm
podkladem,

- casté&né zUzeni jizdnich pruh

- Uprava a zfehledréni autobusovych zastavek,

- ziizeni zastavkovéhaistieSku,

- umiseni prvki méstského mobiliie jako jsou laviky, odpadkové koSe, pitko,
kvétinovd vyzdoba na stoZarech regmého osstleni, zelené plochy v okoli
kiizovatky,

- navrh vyngny zastaralého cyklistického stojanu,

- vyzna&eni cyklistického piktogramového koridoru na vozoyk

- zvySeni estetnosti patahové komunikace.

Nevyhody

- prechody pro chodce tyvibnepravidelnou rotaci a nachazeji se po obvaiitokatky
v riznych vzdalenostech, cozude svadt péSi chodce k riskantnimuigchazeni
komunikace mimo mista, kterd jsou k tomutéeld byla utena, zejména v okoli
zastavkovych zali,

- rozSteni KiZovatky a reorganizace zastae plochy k ziskani prostoru.

Opateni a jeho vlivy

Hlavnim cilem navrhu je eliminace ¢ia vSech koliznich badv kiiZzovatce vylodenim
n¢kterych pohyli, jako napiklad nebezpého levého odld@ni do ulice P. Jilemnického,
kde se musela dvakrat davaegnost v jizd a to vozidim jedoucim po hlavnim sfru a po
druhé jedoucim zprava, kterd odbwala z hlavniho s#mu taktéz do ulice P. Jilemnického.
Navrhem je odstrama zavada v dopravnim zZfei na vozovce, které nebylo té&nviditelné.

Je docileno sniZeni dob§ekani na vhodnou dobdekani mezi vozidly $ prijezdu
kiizovatkou, a také bezpesjSi napojeni z vedlejSich @i, zjednoduSeni pohybu vozidel v
kiizovatce na jednostmy pohyb kolem s$edového ostrova, zvySeni plynulosti provozu a
maly Uhel KiZzeni vozidel v pipletech kiZovatky. Rechody pro chodce jsou navrzeny tak,
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aby Sftkovym usp#adanim nedochazelo kiggimenzované délce ,zebry“. V okoli
kiizovatky je ponechano umésii zastavek MHD, jsou zruSeny jizdni pruhy pro dézi
MHD. V mistech vyskytu jizdnich prihjsou navrZzeny zastavkové zalivy dopié
o pristreSky a lawiky. Je navrZzena vy#éma stojanu pro jizdni kola,fizeni pitka a k&tinové
vyzdoby na stozarech kagného osttleni.

3.4.4 Ktizovatka Stred
Celkova situace

Kiizovatka se nachazi veretlové casti feSeného Useku. V jeji blizkosti se nachazi
supermarket Penny, obchod s cyklistickym vybaverdmazvem Bare§, mistni bar a
komunikace k obsluze obytnych zoresta v ulicich Pekaka, Na potoce, Zahradnicka, K.
T4jka.

Vyhody

- snizena rychlost vozidel proji&itich kizovatkou,

- zvysSeni bezpmosti provozu,

- zUZeni jizdnich pruh

- zvySeni bezpmosti chodé pii prechazeni zkracenimipodnich gechodi pro chodce
a vybudovani gednich dlicich ostfivku,

- vznik novych pechod pro chodce,

- prechody pro chodce navazuji na chodnikaitést, tvéi uceleny raz pro plynuly
prachod @Sich &astniki silni¢niho provozu,

- umiseni prvki méstského mobilige jako jsou laviky, odpadkové koSe,

- vyznaeni cyklistického piktogramového koridoru na vozoyk

- navrzeni novych parkovaci stani,

- zvySeni estetnosti dané KZovatky.

Nevyhody

- zabor zelenych ploch k ziskani prostoru pro vybaad\parkovacich stani v ulici P.
Jilemnického.

Opateni a jeho vlivy

Hlavnim cilem n&vrhu je dopragrzklidnit kiizovatku k dosazeni nizSitipezdové rychlosti.
Vysoké rychlosti podporovalai&a snérové nedtlené komunikace, ktera mezi obrubami
dosahovala hodnoty 13 m. Tyto aspekty vedly k todaitoto misto bylo hodnoceno jako
potencial@ kolizni zejména ke vztahu k chadn. Frechody pro chodce v tét@sti chykly
véetnd chodnikovych dles. V KiZzovatce bylo postrdddno plynulé navazawgigh tras.
V navrhu feSeni jsou fechody pro chodce navrZzeny tak, abyk@&iym uspdadanim
nedochézelo k fpdimenzované délce ,zebry, u pravéitgych zat&ek od Hbitova a
k Penny Marketu jsouipchody pro chodce domny ochrannymi osiivky. NavrZzeny jsou
noveé parkovaci plochy, kterych vyuZiji n&étici obchod v okoli kiZzovatky a obyvatelné

s

Zijici v prilehlych rodinnych domech.
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3.4.5 Krizovatka U hibitova
Celkova situace

Kiizovatka je spojnici gstskych péitahovych komunikaci 11/610 v ulici P. Jilemnického
[1/101 v ulici Kostelecké, s mistni komunikaci sp@nského vyznamu ulice Uiliitova.

Nedaleko kiZovatky je zakladni Skola, zastdvky MHD, malé maikt, mistni Hitov,

supermarket Penny a obchod s modou.

Vyhody

- navrzen ¥tSi polongr smeérového oblouku pro plynulejSi projeti zeks,

- harmonizace rychlosti a zvySeni beapasti provozu,

- navrh nového fechodu pro chodce,

- zvyrazréni svislého dopravniho zéeni ,prechod pro chodce” fluoroscé&mm
podkladem,

- Casté&né roz8eni jizdnich prut zaborem zelef

- vybudovani chodnikovyckles na vySlapané stezce,

- Uprava a zfehledréni autobusovych zastavek,

- ziizeni zastavkovéhaistreSku,

- umiseni prvki meéstského mobilige jako jsou laviky, odpadkové koSe a cyklisticky
stojan,

- vyzna&eni zngek cyklistického piktogramového koridoru na vozoyku

- navrh novych parkovacich ploch,

- zvySeni estetnosti patahové komunikace.

Nevyhody

- rozS8teni KiZzovatky a reorganizace zastae plochy na ukor vzrostlé zeken
3.4.6 Kirizovatka Nemocnice
Celkova situace

V blizkosti KiZzovatky se nachazi nemocnice, sportovni centrlsginé zastavba, sportovni
hiist¢, malobchod Bento, |eékarnarikovatka je spojnici komunikace 11/101 ulice Kostete
a mistni komunikace v ulici Brazdimskeé.

Vyhody

- snizena pijezdova rychlost vozidelikovatkou,

- umiseénim okruzni KiZovatky je sniZzena rychlost jedoucich vozidel @&otou
hodnotu, které vigsledku zajisti niZsi rychlosti naigtahové komunikaci ve stru do
Kostelce nad Labem,

- eliminace nehodovych mistipodniho usptadani atast&né pokles nehodovosti,

- vznik nového pechodu pro chodce,

- prechody pro chodce navazuji na chodnikaitést, tvéi uceleny raz pro plynuly
prachod @Sich &astniki silni¢niho provozu,

- umiseni prvki méstského mobilige jako jsou laviky, odpadkové koSe, stojanu pro
odstaveni jizdniho kola a zastavkoveélhisgesku,

90



- vyzna&eni zngek cyklistického piktogramového koridoru na vozoyku
- navrhnuti novych parkovaci ploch,
- zlepSeni estetické Uro¥mlané lokality.

Nevyhody

- zé&bor zatravéné plochy pro parkovaci stani,

- rozSteni KiZovatky o zatravénou plochu v oblouku k ziskani prostoru pré&tsv
pramer okruhu,

- SirSi jizdni pruh na okruhu na Ukor ostatnich ploch

Opateni a jeho vlivy

Kiizovatka umo#ovala pfijezd vysokou rychlosti,éEkopadné odbeni vozidel MHD a
nékladnich voi. Siky jizdnich pruli a nerozdlené plochy umaifovaly neusmrnéné
pohyby po celkem rozlehlé ploSe a poskytovaly mmostysokym rychlostem i v mistech
piechodi pro chodce, které se nachazeji v odlehi§@stech kizovatky a stastym vyskytem
choddi. Navrhem okruzni#Zovatky je docileno bezpegjSiho napojeni z vedlejSich sm,
zjednoduSeni pohybu vozidel viovatce na jednosémy pohyb kolem $edového ostrova.
Navrzeny jsou nové prvky &stského mobilige, vyzn&eni cyklistického piktogramového
koridoru na vozovku v okoliikovatky, Zizeni zastavkovych zaliy nové parkovaci stani a
piechod pro chodce. DalSimivbdem k pestavié kiizovatky z mivodniho usptadani na
okruzni, je koncefni zapadnuti do uspéddani mistnich komunikaci ke zkvaéitm pobytu a
uziti komunikaci mistnimi obyvateli.

3.4.7 Upravy na vjezdu do obce

Pro snizeni rychlosti a zaj$ti bezpénosti silntniho provozu na vjezdu do obce jsou
navrzenyii varianty aprav.

vveov

Merice rychlosti vozidla
vyhody:

- principialni jednoduchost,

- informovanitidi¢e o jeho aktualni rychlosti,

- schopné zdzeni za pjatelné naklady, které #éii rychlost vozidel bez ohledu na
powetrnostni vlivy a na vzdalenost,

- doplikové displeje s napisy k p&eni pod panel,

- ziskani dat k vyhodnocenitgnérnych a Spikovych rychlosti,

- snadny pistup k ziskanym dam stazenim f&s bluetooth.

Nevyhodou je prudké klesantgsnosti niteni s rostoucim odstupemgfitino stanovidt od
osy pohybu vozidla.

Dopravni Sikana, gedni @lici ostrivek

vyhody
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- snizeni rychlosti vychylenim Zimé trasy nebdastou zninou sngru jizdy,
- zU0Zeni jizdnich pruhv misg ostifivka,

- znemoZgni nebezpéného gedjizcni,

- homogenizace pohybu dopravniho proudu.

Nevyhodou je finaéni a stavebni naéoost, prostorova separace.
3.4.8 Nové parkovaci plochy a Gprava psSi trasy podél ulice Prazské

V ulici Prazské je navrzeno celkem 49 parkovacicistmipravou $kovych pongra
komunikace. Sjednocenimiiy jizdnich pruli vznika prostor po nova parkovaci stani,
piechody pro chodce, zatrasmé plochy a Upravu &ovych pongra chodnikového desa.
Navrhovana op#&ni gispgji vyznamnou ndrou ke zlepSeni plynulosti a bezpesti
dopravy.

Prinosy:

- Upravou Skovych pongra komunikace v ulici Prazské vznika prostor pro ivesli
vySkow oddtlené @Si trasy, ktera umozni dobrou dostupnost Uzemiidelrsch
Gtvami na okraji nésta snérem k oblasti centralni,

- realizaci navrhu &i trasy soddenym parkovacim stanim dojde ke
zvySeni atraktivity pSi trasy, ubytku automoliiliedoucich do centra ¢ata a zajisti
dobrou vazbu na ¥ejnou hromadnou dopravu,

- trasy pro gSi jsou v navrhu vedeny tak, aby nedochéazelo k @i terénnich nebo
fyzickych prekazekei objeki,

- navrzené $kové uspoadani chodnik zajisti plynuly péichod chodgé bez nutnosti
davat gednost jednomu chodcigd druhym,

- navrh novych fechod pro chodce,

- zvyrazréni svislého dopravniho zéeni ,piechod pro chodce* fluoresaarim
podkladem,

- ztizeni novych parkovacich ploch, které vyuZziji n&wsici mésta a obyvatelé
rodinnych doni prilehlych ke komunikaci,

- umiseni prvki méstského mobilige jako jsou laviky, odpadkové koSe,

- ziizeni odpeivadla s hernimi prvky a cyklistickym stojanem,

- navrh zelenych ploch v mistech, kde se zelené namstivi nevyskytovalo.

Ztizenim parkovacich mist,fgchodi pro chodce a ozelénym prostorem je Zdazrén
obytny a obsluzny charakter komunikace.

3.4.9 Vycéet now navrzenych parkovacich stani weSené oblasti

Nova parkovaci mista v déldeSeného Useku jsou navrZzena Upravou stavajicizién@
zelerg, zmenou Stkového rozdleni komunikace, z#nou tras vedeni chodnikovychlds,
zadborem nefunidnich zelenych ploch nebo ro#siim dliciho ostfivku. Parkovaci stani jsou
vySkow odcélena od chodnikovyclélies a dopléna o mista se zelenym porostem.

Novéa navrhovana parkovaci staniegené oblasti 8sta

Tabulka 14— P&t now navrZzenych viejnych stani ve #ste
| Lokalita | Ulice | Potet mist ke statni| Razeni vozidel|
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Ulice Prazska sim do centrag Prazska 67 Podélné
Kfizovatka Prazska Prazska 4 Podélné
Obchodnitida Prazska 14 Podélné
Kfizovatka sted P. Jilemnického 11 Podélné
KtiZovatka u kibotva U hbitova 3 Sikmé
Kftizovatka Nemocnice Kostelecka 3 Podélné

Zdroj: autor

Novéa parkovaci stani jsou navrzena v mistech, egyéth za stavajici s¢asné situace neni

odstaveni vozidla zakazano a odstavenim neni omgayenly provoz dopravy. Parkovaci
stani jsou oznmena dopravni zri&ou IP 11c ,Parkovigt. CelateSena trasa je navrZzena
tak, aby koncefné zapadala do uspédani dopravh zklidnéné ¢asti obce. \feSeném Useku

vzniklo celkem 102 novych parkovacich mist.

3.4.10 Usek komunikace 11/610 v ulici Prazské od kiZzovatky Prazska/Kralupska smnér
Masarykovo namesti

Celkova situace

Zacatek daného Useku se nachazi v okblidvatky Prazska, konec Useku Usti diddvatky
Masarykovo nargsti. V délce Useku je nakupni zéna.

Vyhody

- eliminace nehodovych mist,

- realizace pispéje k casténému poklesu nehodovosti,

- rozS8teni uzkych profik chodniki,

- navrhnuti novych parkovacich ploch,

- bezbariérova Uprava chodiik bezpénostnimi prvky pro slepé,
- Uprava pedimenzovanych zebefgrhodu pro chodce,

- zlepSeni estetické Uro¥mlané lokality.

Nevyhody

- zabor zatravéné plochy pro #izeni parkovacich stani,
- Uzké jizdni pruhy v délce Useku.

Opateni a jeho vlivy

Hlavnim cilem je ziskani novych parkovacich placdgrnéni Sikovych pongra chodniki a
Uprava pechodi pro chodce. Ke sp#mi poZzadovanych di] je navrhovano posunuti
komunikace zaborem nefufrkich zelenych ploch. Posunuti komunikacdisggje

k plynulému piijezdu motorovych vozidel, roZéni Uzkych profik komunikace a iZzeni
novych parkovacich mist. Zma Useku je navrzena tak, aby konu®pzapadala do
uspdadani dopravh zklidnéné casti obce. Pro cyklistickou dopravu je na komunikac
znazorrn piktogramovy cyklisticky koridor v kazdém jizdnipnuhu.
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3.4.11 Upravy chodnikovych #les a grechodu pro chodce v lokal Spafilov
Celkova situace

Uprava chodnikovychiles a umisini prechodu pro chodce je navrzena na komunikaci 11/101
v ulici Kostelecka ped vyjezdem z obce. WeSené Useku se nachazi bytové domy¢nov
vybudované ulice s rodinnymi domy a benzinova iseaBenzina, a.s.

Vyhody

- navrh novych chodnikovyckles, ktera zajisti plynulou navaznoggfch tras,
- bezbariérova Upravagchodu pro chodce s bezpestnimi prvky pro slepé,
- zvyrazreéni prechodu pro chodce pomoci diodovychkitsy,

- navrh umisini prvka méstského mobilige a to laviek, odpadkového koSe,

- vyznaeni cyklistického piktogramoveého koridoru,

- zlepSeni estetické a futik Urovre dané lokality.

Nevyhody

- Castény zabor zatrawné plochy pro #izeni chodnikovéha@lesa,
- Uzké jizdni pruhy v Useku, neni mozné vybudovatauty ostéivek.

Opateni a jeho vlivy

Z now vybudované lokality vydsije bezbariérovd komunikace doafahové komunikace
[1/101 bez dokodenych chodnikovychékes, bez pechodu pro chodce a bez navazujiciho
chodniki. Cilem navrhu je respektovat riowybudovanou kzovatku a odstrafmi zmirénych
vad dila.

Je navrZzeno prodlouZeni stavajicich chodlrdkové ulice a také prodlouzeni chodnikového
télesa v ulici Kostelecké ze smu od centra msta. Useky jsou doptmé o gechod pro
chodce. VSechny Upravy povolujilkbvé ponéry komunikace &ast&ny zabor zatrawného
porostu, ktery je vyuzivan a rozjetdautomobily. Pro cyklistickou dopravu je na konkadi
znazorrn piktogramovy cyklisticky koridor v kazdém jizdnipnuhu.
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Zavéreéné shrnuti

Cilem této prace je navrh dopravniho zkéidhve nmést Brandys nad Labem slouZziciho ke
zvyseni uzitné hodnoty komunikaci, zlepSeni Zivwnprostedi a bezpmosti. Upravy jsou
navrZzeny na komunikacich 11/610 v ulici Prazskd/a01 v ulici P.Jilemnického/Kostelecke.
Tyto komunikace jsou extravilanového charakterullisnim prostoru dochazi k vysSi
dimenzi Siky jizdnich pruli na Ukor pdiEeb nemotorizovanych c¢astniki dopravy.
Negativnimi disledky tohoto usp@dani komunikaci jsou zvySena nehodovostgrust,
velky podil zpevanych ploch na Ukor zeléra nevzhledny raz vejného prostoru.

V analytickécasti prace jsou zjiShy a popsany nedostatky jednotlivych segraeddpravy
srozborem slabych mist a nedostatky konkrétnidizokatek, Usek, pnitahovych
komunikaci, Usti a vyjeZd z nesta, se kterymi se &sto potykd. Podrokinje popsana
dopravni situace ve &t a nespokojenost se s@snym stavem mistnich komunikaci,
chodniki, prechodi pro chodce, parkovacich ploch, usgmani Kizovatek, cyklistickych
stezek a prvik m¢stského mobiliée.

Navrhované Upravy spitvaji v novém perozdleni dopravniho prostoru.i€ozdleni je
zaloZené na redukci prostoruceného pro motorovou dopravui gachovani bezgaého
prajezdu a ¥izeni zelenych ploch,éticich ostavka, prechodi pro chodce, chodnikovych
teles, prvkKi méstského mobilige, zastavkovych zaliy cyklistického koridoru, parkovacich
stani. NavrZzeny jsourpstavby kiZzovatek a u &kterych z nich je navrzena zma stavajiciho
uspdadani na KZzovatky okruzni. Rerozdtleny dopravni prostor keSené lokalit koncegné
zapada do uspadani dopravhzklidnénych komunikaci.

Dopravnimi ptizkumy a naslednymi progty kapacitni zpsobilosti navrhovanych okruznich
kiizovatek je vhodnostipstavby potvrzena. Kapacitnitgmbilost je péitana Brillonovou
metodou (obecnym postupeni pezohledfni roznera okruzni Kizovatky) a je zjiSovana
pro navrhové obdobi 20-ti let. Ziskand data toutetadou slouZi k vytvi@ni prvotni
modelové situace, ktera v hrubych odhadech zma@pmozny budouci stav.

Pro Uplnost je nutnéfipomenout existenci mintddné udalosti a to uzsani mostu festeku
Labe, ktery spojuje soussti Brandysa nad Labem se Starou Boleslavi. Potntat situace
zruSenim obji*kové trasy a umogZmim prjezdu po mostnim pili, navysi se péy
projizdjicich vozidel. Z vypeitanych udaj kapacitniho posouzeni navrzenych okruznich
kiizovatek, jsou zjigny kapacitni rezervy, které zruSeni mi@dné situace negativné
ovlivni. Situaci vyznam& zlepSi realizace planovaného obchvatu, ktery oelviednzitni
dopravu mimo obvod #sta.

V zawru prace jsou zhodnoceny navrhovanéémynvieSené oblasti. V hodnoceni jsou
popsana op#ni a jeho vlivy s vitem vyhod a nevyhod navrzeného usipldni komunikaci
a kiizovatek, pipadreé vyliceny ginosyci omezeni, ktera nastanou vlivem &mv dopravnim
prostoru.

Navrh feSeni dopravni situace zohbege poteby vSech &astniki provozu na pozemnich
komunikacich, tj. motori§t verejné dopravy, ¢sich a cyklist, ve stejné nte bez preference
motorové dopravy. Reorganizaci dopravniho prossersniZuje pocit jistotyidice pi fizeni
motoroveho vozidla, dochazi ke zpomaleni jizdnhhysti a zvySeni bezperosti pro ostatni
ucastniky provozu. Upravami na pozemnich komunikasieteliminuje nezadouci rychla a
plynula jizda motorovych vozidel v dhim prostorug¢imz je splgn cil diplomové préace.
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Priloha A

(Vysledky celostatnihositani dopravy na silini a dalnéni sitiCR v roce 2005 dI&SD CR)



VYSLEDKY SCiTANI DOPRAVY
NA DALNICNI A SILNIENI SiT! V ROCE 2005

EXTRAVILAN - INTRAVILAN

Celorotni primeér za 24 h

VYSVETLIVKY
PG Pofadové &islo s¢itaciho Gseku
SIL Cislo silnice
USEK CGislo s¢itaciho Useku
N1 Lehka nakladni (uzitecna hmotnost do 3,5 1) 4
N2 Stredni nakladni (Ufitecna hmotnost 3,5-10 t) *
PN2 Privésy stfednich nakiadnich
N3 Tézka nakladni (uZitetna hmotnost pfes 10 t) ) g tahate ndvesl
PN3 Privésy tézkych nakladnich
NS Navesy
A Autobusy 2
PA Privésy autobusl
TR Traktory !
PTR Privésy traktor(l !
- T Tézka motorova vorzidla a privesy
¢} Osobni a dodavkové automobily
M Jednostopa motorovéa vozidia
.S Soucet viech motorovych vozidel a pfivesl
TNV Tezka nakladni vozidla (0,1.N1+0,9. N2+PN2+N3+PN3+1,3NS+A+PA)
2] Pomér intenzit protismérnych dopravnich proudd v nedélni (odpoledni) navratové spicce
ALFA BETA Ukazatele variaci silni¢ni dopravy

ALFA - pomér intenzity v letni nedéli k celorocnimu pruméru (voz/24 h)
BETA - pomér intenzity v letnim pracovnim dnu k celoroénimu priméru (voz/24 h)

GAMA ALFA/BETA

C Intenzita cyklistického provozum

P Pocet uskutetnénych stitacich dnil, ze kterych je pocitan celoroéni primér za 24 h {max. 6)
Poznamky:

kK MK ve sloupci SIL znamena, e je to mistni kemunikace

D 1 apod. jsou dalnice
Bez piivésu i s piivesy
3 - silna (nad 50 za h), 2 - stiedni (6 - 50 za h), 1 - slaba (do 5 za h), 0 - zadna (0 za h)

2)
3)

e



Celostatni séitani dopravy 2005

Celorocni praméry za 24 h

sir. 2

Kraj StredocCesky Okres Praha-vychod
Pe SiL| USEK] N1 N2 PN2 N3 PN3 NS A PA TR PIR| T o} M S | TNV PS ALFA BETA GAMA C P
1 2(1-0980| 1059 467 21 584 42 379 218 37 7 Of 2814 13713 54 16581 19217228 079 097 082 1 6
2 2] 1-0981] 1059 467 21 584 42 379 218 37 7 0f 2814 13713 54 16581| 1921 72:28 079 097 082 1 ©
3 2] 1-0991| 1716 647 50 438 46 263 255 40 4 2| 3461 13954 81 17496] 19267327 086 120 071 1 6
4 211-0990| 1788 398 21 445 46 287 236 46 12 4| 3289 13396 77 16762 1710 7426 090 1,10 082 1 6
5 2[1-1008] 983 473 31 348 34 241 152 43 8 3| 2316 8073 52 10441] 14458119 125 121 1031 6
8 3] 1-6810| 1885 777 116 1208 8 1004 305 0 O 0| 5380 17941 86 23407| 3907 7822 083 120 063 0 6
7 311-6820) 2010 724 72 1083 84 911 277 0 1 0] 5162 14858 80 20100( 3553 75:25 092 116 079 0 6
8 9]1-2100] 883 362 51 607 46 409 3k 0 4 1| 2399 5425 33 7857| 1686 64:36 102 113 090 1 6
9 9] 1-0826| 1686 681 53 1201 79 595 457 0 4 0| 4756 12386 72 17214] 33456535 073 131 055 1 6
10 9|1-0828| 930 250 25 30 56 221 200 0 9 5| 2058 8965 51 11074 1248 67:33 089 113 079 1 0
1" 10| 1-0516| 2805 894 205 1697 176 1254 395 18 O Of 7444 27474 75 34993| 5206 70:30 0,79 1,21 065 0 6
12 10 1-0517} 2252 1174 160 1990 262 1312 330 1 0  Of 7481 25569 69 33119f 5730 67:33 080 122 065 0 6
13 10 1-0618} 2746 1250 240 1347 158 1017 399 3 0  Of 7158 24005 65 31228] 4867 68:32 0,70 1,06 065 0 0
14 12]1-0889| 1333 423 34 405 67 195 82 3 5 3| 2550 91v4 52 11776| 13597228 099 1,03 097 1 0
15 12[1-0890{ 1333 423 34 405 67 195 82 3 5 3| 2550 G174 52 11776 13597228 099 103 097 1 6
16 12| 1-0898| 1207 442 63 413 64 202 88 0 1 0| 2460 7715 46 10221} 13897525 084 112 0,75 1 6
17(  101]1-3862 2147 902 53 1004 111 596 124 0 16 3| 4956 16100 72 21128| 3093 5446 059 113 053 1 6
18 101]1-3863| 1989 677 28 1052 8 685 5 0 5 0| 4580 13421 63 18064) 2923 66:34 057 122 047 1 0O
191 t01]1-6790| 1989 677 28 1052 69 685 55 0 5  Of 4580 13421 63 18064| 2923 66:34 057 122 047 1 6
201 101)1-6800| 1896 451 43 643 40 411 56 0 40 19] 3605 9652 58 13315| 1918 5743 051 112 046 1 0
21 101]1-2229| 663 161 15 249 2F 185 20 0 2 Of 1292 3730 26 5048] 724 62:38 059 096 062 1 6
22| 10191-2221) 684 252 22 383 39 258 25 0 B 3} 1672 4898 32 6602 1100 60:40 062 139 045 1 6
23 10141-2232) 1076 309 81 327 59 197 150 27 5 21 2233 8676 59 10968| 1286 54:46 0,66 060 1,10 1 6
24f  10111-2222) 950 338 51 468 70 251 165 13 18 9| 2333 8049 77 10459 14936436 066 127 052 2 6
250 10111-2231] 1275 496 51 735 69 466 136 26 23 14 3291 8858 53 12202| 2197 54:46 046 1,12 040 1 0
26 101]1-2236] 1275 496 51 735 69 466 136 26 23 14] 3291 8858 53 12202 2197 54146 045 1,12 040 1 6
27 1014 1-2230] 874 354 30 749 43 472 7 0 49 35 2613 2392 23 5028| 1849 - 1,12 1 6
28 101] 1-3870] 900 198 11 167 25 7469 12 3] 1469 3949 31 5449] 637 - - 116 - 1 6
29| 101)1-3860) 517 180 21 161 19 122 19 0 12 3j 1054 2673 18 3745| 592 - 1,16 16
30 101 1-3861f 906 300 55 493 100 230 53 0 21 114 2169 6716 33 8918| 1361 = 168 = 16
3| 107|1-2241] 556 78 794 13 13 21 0 5 0} 787 5926 34 6747 2786238 067 102 066 1 6
32| 107|1-2240F 398 190 5 122 13 18 21 0 5 0] 712 6464 36 7272| 3955347 079 118 067 1 6
33 107(1-4750} 366 71 5 151 8 36 15 0 3 0} 655 2982 20 3657| 3265743 074 078 09 1 6
34 107|1-3588] 116 it 0 2 a 1 0 0 1 11 150 977 22 1149 49 - - 1,07 16
35 113[1-2359] 404 105 14 30 3 13 15 0 4 2| 590 1806 20 2216 214 - - 1,10 1 6
36 113 1-4080) 459 127 7099 9 27 31 0 32 18| 8039 3373 28 4210 3415341 097 135 072 1 6
37 113} 1-4097] 217 84 4 62 4 22 46 0 12 9| 460 1550 22 2032 242 - 1,60 1 86
38| 113)1-40968) 212 70 4 32 2 17 41 0 8 6| 392 1903 20 2315 185 0,99 16
39| 1131 1-2368] 153 33 4 18 3 8 22 0 12 8 21 780 12 1053 102 - 120 16
40| 243|1-0816] 3811 1382 60 360 34 167 483 O 5 0| 6322 16057 122 22501| 2805 - 12 -« 4%
M| 244(1-2128| 849 250 64 192 38 80 8 0 26 15| 1522 3807 30 5359| 7166337 063 121 057 1 6
42| 24501-2331) 910 563 41 402 46 146 59 2 8 6| 2182 5585 90 78567| 13365743 065 107 061 1 6
43| 245/1-2330] 910 563 41 402 46 145 59 2 8 6| 2182 5585 90 7857| 13365743 065 107 061 1 0
44| 245/1-4344f 910 563 41 402 46 145 59 2 8 6| 2182 5585 90 7857| 13365743 065 107 061 1 0
45| 245(1-4342] 595 292 28 118 2 74 59 2 37 30| 1257 5821 47 7125 64864:36 069 103 066 2 6
46| 245|1-4343 429 197 4 198 14 112 26 0 U 9f 1000 3092 .33 4125 608 - 107 - 10
47| 245|1-4340) 429 197 4 198 4 M2 26 0 M 91 1000 3092 33 4125| 608 1,07 - 16
481 245/ 1-2347| 395 102 3 108 13 47 65 0 36 34| 803 1548 30 2381 381 - - 122 - 1 6
491 331/1-3018| 608 108 20 275 44 179 40 4 6 5[ 1289 3677 39 5005| 77462:38 076 1,29 059 1 0
50[ 331)1-3012{ 563 174 48 380 82 169 65 3 4 3| 1491 3598 39 5128| 10115743 087 1,04 084 2 6
o1 335/1-2380| 137 48 6 28 .5 10 21 0 3 2| 260 1399 20 1679| 130 - 079 - 16
52| 33501-2397 132 48 1 17 1 " 5 0 16 11| 242 979 15 1236 95 - 098 - 1 6
53| 508 1-6900| 353 121 4 70 702 4 0 7 1| 589 3005 23 3617 258 - 116 - 18
54 508 1-6910f 353 42 2 19 13 16 0 2 0 438 2537 17 2992| 115 - 129 - 1 6
55| 522|1-2098| 114 41 2 43 4 12 80 0 17 10| 303 1231 12 1546| 173 - 109 - 16




Celostatni s¢itani dopravy 2005

Celorocni priméry za 24 h

Kraj Stredogesky Okres Praha-vychod
PC|  SIL| USEK| N1 N2 PN2 N3 PN3 NS A PA TR PTR| T O M S |TNV PS ALFA BETA GAMA
56/ 603,1-0039| 1100 283 11 155 16 40 @ 1 15 111710 8857 69 10636] 688 7723 094 114 082
57| 603[1-0040| 723 155 8 142 13 3 T o0 2 12| 1182 6795 64 8041| 4927822 118 107 141
58 603[1-0057| 723 155 8 142 13 3 74 0 2 12| 1182 6795 64 8041| 4927822 118 107 111
59) 603110058 791 197 14 114 9 3 46 0 17 7| 1229 4893 54 6176 484 8416 202 103 197
60 ©608|1-0440] 962 217 11 190 18 98 298 0 5 1) 1730 8980 52 10762 866 70:36 0,78 1,16 068
61/ 608{1-0450[ 780 327 16 391 54 130 174 0 10 0] 1882 5614 48 7544| 1176 5842 114 114 100
62 608/ 1-0460f 419 237 18 257 39 90 119 0 12 4 1195 4941 37 6173] 8055743 0,73 105 069
63 608 1-0466] 447 366 22 274 I 164 8 0 13 B[ 1408 5004 36 6448] 999 5842 074 109 068
64 608 1-0478| 447 366 22 274 35 g4 81 0 13 6| 1408 5004 36 6448 999 5842 074 1,09 068
65 6101 1-0510] 876 426 41 523 93 170 152 76 17 B[ 2382 5853 40 8275| 1577 7921 076 114 067
66| 610(1-0511) 876 426 41 53 o3 170 152 76 17 8| 2382 5853 40 8275| 1577 7921 076 1,14 067
67| 610[1-0512| 992 135 7 15 2 5 302 73 9 3| 1543 12036 94 13673| 626 6535 067 108 062
68] 610} 1-0521) 1220 285 3 28 2 4 343 86 12 3| 1986 14202 156 16344| 846 73:27 080 112 072
69 610 1-0523| 1068 68 4 21 1 0 210 55 4 1) 1432 11148 106 12686 459 - - 119 -
70| 810{1-0522) 457 134 11 196 39 g3 o7 0 7 0 954 3516 45 4515| 547 66:3d 088 112 078 :
71| 610|1-0528| 457 134 11 196 39 83 27 0 7 0| 954 3516 45 4515 547 g6:24 088 112 078
72| 61111-0640| 1099 291 10 347 68 90 93 0 8 312009 9024 46 11079] 1007 70:30 0.90 111081
73| 6111-0850| 998 299 21 286 54 111 M9 1 58 32| 1979 7793 ‘49 o9821| 994 6535 082 094 o087
74l 6111-0668) 843 189 17 265 35 154 100 0 111 94| 1808 6089 38 7935 872 6832 1,01 1,10 092
75| 00315/ 1-4768 51 24 0 19 1 & 16 0 8 0f 127 1145 15 1287 3 - - 089 -
76) 00325/ 1.7540 894 739 15 1205 49 895 45 0 16 2] 3860 3441 10 7311| 3232 . - 1,39
77| 0093]1-5910] 65 49 VA | 0 2 5 0 8 6 173 271 2 g 95 . 117 -
78| 01214/ 1-6830{ 179 23 0 8 0 2 4 0 3 11220 2364 19 2603] 53 - - 1,28
79| 10159{1-3212) 149 21 1 5 0 3 81 % 2 T 214 1258 16 1488 76 - 1,20 2
80| 10172f1-5920 58 15 0 4 0 0 83 0 6 2 138 265 4 407 7w - 119 1
81] 1081]1-5930] 36 18 0 22 1 3 7 0 3 91 460 7 558 54 - 1,38 1
82|- 1085| 1-3768] 32 7 1 0 0 0 2 0 3 1 64 389 17 470 31 - 1,28 - f
83| 2425/1-5850) 172 71 43 14 2 g 4 0 1 0] 346 1225 7 1578] 186 - 127 - 4
84 24219/ 1-2086| 88 24 0 13 0 1 42 0 16 3 187 469 3 659 &7 - 064 - 1
85| 24219/ 1-2087) 51 9 1 3 1 0 8 0 7 5 110 457 5 52| H1 . - AR
86| 2442(1-5880| 384 65 110 1 2.7 0 12 8 55 3525 31 4112] 185 7228 114 1,13 101 2
87| 2444/1-5890 102 42 1 2 4 4 41 0 10 6| 231 890 17 1138 120 - - 1,07 i
88 2444/1-2110) 93 55 0 27 1 0 0 4 2 183 684 7 87| 88 - - 107 - 1
891 24511 1-3211) 233 44 4 36 210 20 0 14 6| 369 2107 18 2494 138 - - 1,27 2
90f 33310( 1-5840| 351 139 4 89 1 20 4 0 29 1 648 1833 20 2501 204 - - 1,20 1
911 33313 1-6540f 799 213 15 177 37 54 g5 0 14 51379 5027 37 6443 636 - - 1,22 2
92| 6031|1-2586] 207 22 1 3 1 10 3 23 300 337 5 e4p| 58 - - 14t - 1
93| 6031[1-2587| 94 47 119 1 T 19 0 3 o 185 82 9 1056 o3 - 1,18 1
94| 6031/ 1-1620{ 103 21 0 29 T 7% 0 5 3 201 650 14 865 100 - - 182 = i
95|  D1[1-8025 4700 2486 592 6608 504 5752 621 9 0 0|21272 64622 206 86100118519 70:30 089 116 077 0
9| D1]1-8026| 3964 3110 562 6700 767 5572 612 0 0 021287 49512 101 70900(19080 73:27 0,94 120 079 0 A%
§7|  D1]1-8027| 3587 2834 503 6806 664 5799 542 6 3 2|20746 44644 110 65500{18969 75:25 099 119 083 0A%
98| D1)1-8028] 3292 2409 345 6100 416 5358 446 15 9 5/18395 40675 130 59200(16785 75:25 104 117 089 ¢
89| D1|1-8030| 2157 1738 281 5639 319 5081 303 M9 4)15545 26551 104 42200[14941 79:21 097 1,19 082 0 AS :
100] DB/ 1-8300| 2653 1071 146 23694 339 3069 179 0 0 of11151 19068 81 30300] 9577 66:34 084 115 073 0
101 D8/ 1-8200) 2653 1071 146 3694 339 3069 179 0 0 0f11151 19068 81 30300{ 9577 66:34 088 1,17 075 (A4
102 D11/1-8300{ 2818 1305 310 3142 219 2663 2100 0 0[10668 20671 61 31400{ 8800 78:22 089 1,16 077 0 A
103 D111 18310 2796 1081 267 2799 160 2525 2220 0 0|9850 19405 45 29300] 7983 81:19 089 1,15 078 0A5
104f  MK[1-3217( - - - - - e - - - - - -
105 MK|1-4341 - - - - - - - - - - -

Brandys n.Labem - Stara Boleslay
22| 101) 12221} 684 252 22 383 39 258 25 0 6 31672 4898 32 6602 1100 60:40 062 139 045 1
23 101)1-2232) 1076 309 81 327 5% 197 150 27 5 21 2233 8676 59 10968| 1286 54:46 066 060 1,10 1
24 10101-2222| 950 338 51 468 70 251 165 13 18 9| 2333 8049 77 10459| 1493 64:36 066 127 052 2
250 10111-2231| 1275 496 51 735 69 486 136 26 23 14| 3291 8858 53 12202] 2197 5446 045 1,12 040 1
421 2451-2331) 910 563 41 402 46 145 59 2 8 62182 5585 90 7857| 1336 57:43 065 107 061 1
S0 331)1-3012| 563 174 48 380 82 169 65 3 4 31491 3508 39 5128 1011 57:43 087 104 084 2
66| 610[1-0511| 876 d26 41 523 93 170 152 76 17 8] 2382 5853 40 8275| 1577 79:21 076 1,14 067 1




Zelostatni séitani dopravy 2005 Celoroéni priméry za 24 h str. 27
'lj({aj Stredocesky Okres Praha-vychod
Pl SiL USEK| M N2 PN2 N3 PN3 NS A PA TR PTR| T O M S |TNV PS ALFA BETA GAMA C P
a7l 610/ 1-0512f 992 135 7 15 2 5 302 73 9 3] 1543 12036 94 13673 6266535 067 108 062 1 6
n 610 1-0621| 1220 285 3 28 2 4 343 8 12 3] 1986 14202 156 16344| 846 73:27 080 1,12 072 2 &
H4f 610] 1-0523| 1068 68 4 21 1 0 210 55 4 1) 1432 11148 106 12686 459 - = 119 - 2 6
7o) 610|1-0522| 457 134 11 196 39 83 27 0 7 0] 954 3516 45 4515 5476634 088 1,12 078 2 0O
791 10159 1-3212f 149 21 1 5 0 3 3 1 2 1 214 1258 16 1488 % - 120 2 6
891 2451|1-3211 233 44 4 36 2 10 20 0 M 6 369 2107 18 2494 138 127 - 2 6
104 MK]| 1-3217 - = - - = & k5 = - -0
 Ricany
2 2|1-0981| 1059 467 21 584 42 379 218 37 7 0] 2814 13713 54 16581 19217228 079 097. 082 .1 0
3 2|1-0991| 1716 647 50 438 46 263 255 40 4 2| 3461 13954 81 17496| 19257327 08 120 071 1 6
17y 101]1-3862| 2147 902 53 1004 111 596 124 0 16 3| 4956 16100 72 21128| 3093 54:46 059 1,13 053 1 6
18)  101({1-3863| 1989 677 28 1052 89 685 55 0 5 0| 4580 13421 63 18064 2923 €6:34 057 122 047 1 O
30 101[1-3861| 906 300 55 493 100 230 53 0 21 11| 2169 6716 33 8918| 1361 - - 1,13 - 16
31 107{1-2241| 55 78 7 94 1 13 20 0 5 0| 787 5926 34 6747| 27862:38 067 102 066 1 6
Celakovice
44] 24514344} 910 563 41 402 46 145 59 2 8 6| 2182 5585 90 7857| 1336 5743 065 1,07 061 1 0
45] 245(1-4342] 595 202 28 118 22 74 59 2 37 30| 1257 5821 47 7125 64864:36 069 103 066 2 6
46f  245/1-4343| 429 197 4 198 14 12 2% 0 M 9| 1000 3092 33 4125 608 107 - 10
105 MK] 1-4341 - - - - - = - & < - 0




Celostatn{ séitani dopravy 2005

E:aj Stiedocesky Okres Praha-zapad i
P SIL| USEK| N1 N2 PN2 N3 PN3 NS A PA TR PTIR| T 6} M S | TNV PS ALFA BETA

1 411-0140{ 2515 868 74866 101 576 494 35 1) 5531 19655 75 25261) 3352 79:21 105 110

2 411-0158] 1937 586 98 810 111 512 415 23 1 1] 4494 14413 51 18958) 2844 76:0¢ 114 1,31

3 411-0189] 1992 551 74772 121 459 380 3 0 0| 4432 13535 48 18015] 2712 79:21 128 115

4 411-0188| 2107 538 54 962 100 642 465 % 0 0f 4895 14338 71 19304} 3138 83:17 116 107

5 6] 1-0320] 2049 704 9% 1336 99 953 458 28 9 0} 5734 13832 85 19651| 4096 66:34 082 112

6 6] 1-4589| 1444 595 74 1202 181 774 263 0 A 0] 4534 9171 48 13753| 3406 50:41 081 424

7 7110768 1937 780 100 1778 195 1249 807 20 1 0| 6667 24433 92 31192 5219 53:47 074 121

8] 01| 1-6100] 1896 451 49 643 40 491 56 0 40 19] 3605 9652 58 13315| 1918 5743 051 112

9 101f1-2267| 1252 445 24 377 35 230 17 0 7 0| 2387 6208 41 8636| 1278 5842 050 122

0] 10112278 188 116 6 84 8 43 57 0 4 1| 607 1424 33 1964 334 - - 1,14

11 1011 1-2279) 188 116 8 84 8 43 57 0 4 1| 507 1424 33 1964 334 - - 1,14

12 101)1-2289) 485 151 2 124 12 45 74 0 18 9] 930 3178 35 4143 456 - = 1,02

13} 10212156 621 142 11 78 13 17 161 0 1 111045 8751 80 9876 4757723 139 148

4] 102)1-2160) 461 80 5 3 3 6 119 0 3 1| 709 4500 63 5272| 284 74:26 148 127

15 1021 1-2170| 180 39 0 24 2 g 3% 0 3 1274 2081 19 2374{ 12578:22 138 1,31

16]  104|1-2630] 154 64 2 38 i 3 52 0 8 1) 323 2695 38 3058 170 . 127

17 105) 1-1130| 437 74 5 9 10 21 8 0 n 0] 736 3489 54 4279] 33t 70:30 118 1,35 0o
18 105 1-1140 317 101 4 24 6 5 5 0 8 41 523 3513 41 4077 278119 156 147 1
19 105 11150 317 101 4 24 6 5 5 0 8 4] 523 3513 41 4077{ 217 81:19 186 147 1
20, 105| 1-1166| 264 59 0 33 10 1 44 A 2 o415 2486 40 2941 169 6238 144 118 1.0

21 105 1-1169 - E < = o <
221 106{1-2628] 190 67 14 48 10 g 19
23| 106)1-2627) 180 67 14 46 10 & =19
240 106/ 1-39481 188 44 10 18 4 T2
25 115/11-2836] 924 230 17 450 17 36 39
26)  115)1-2830} 612 181 104 12 11 15
27 115/1-2837| 612 181 104 12 11 15

384 1132 42 1558] 180 - e 145
384 1132 42 1558| 180 - = 145
297 1174 15 1486| 121 - - 1,34
1420 5995 84 7499 5697129 093 1,19 0,
961 5005 73 6039 3756436 078 108 0/
961 5005 73 6039 37564:36 078 108 (.

>
i e S I S S S G

28f 115/ 1-2828| 221 108 1 8 10 13 440 1846 24 2310| 215 - - 1,14

9 630 2975 52 3857| 265 - = 1.32
30f  116)1-4198| 205 58 28 8 6 1 14 321 1294 28 1643] 118 - - 0.80
31 116]1-2868] 147 19 4 il 2 12 224 1364 18 1606] 69 - s 128
32| 201|1-0338] 418 93 167 16 104 89 3 900 2939 32 3871| 542 - g 1.04

7
6
6
1
291 116|1-4189] 388 78 2 83 14 b 3F
0
1
7
3

33| 24011-2010) 753 387 43 622 81 204 151
341 24011-4350| 920 524 82 708 110 305 26
35| 240/1-2026| 920 524 82 708 110 305 26
36| 240(1-2028) 920 524 82 708 110 305 26
37| 241)1-4369| 581 208 48 280 79 74 9
38| 24211-2080) 507 184 16 88 4 7151
39| 242|11-2081) 507 184 16 68 4 7151
40| 603{1-0016|°2304 479 46 522 &1 123 192
411 603|1-0020| 2304 479 46 522 81 123 102
42| 603 1-0036 2649 1276 66 1204 108 483 304
43] 6031 1-0037| 1716 446 12 529 76 105 200
44| 603]1-0038) 1100 283 11 155 16 40 88
45| 605/ 1-0238] 1332 288 10 373 16 96 268

2398 5290 36 7725|1705 - 5 102 -
2724 5104 29 7857| 18886238 056 104 (05
2724 5104 29 7857|1888 6238 056 104 04
2724 5104 29 7857) 1888 62:38 0,56 1,04 053
1300 3227 18 45450 758 - - 1.15
O 938 4547 27 5512 464 - ” 1,14
Of 938 4547 27 5512) de4 - - 114 -
3] 3768 15545 84 19397| 1665 68:32 056 094 0.58
3) 3768 15545 84 19397| 16656832 0,56 094 059
0] 6170 13976 114 20259| 3743 72:28 087 1726 069
4] 3110 12745 82 15937| 1527 72:28 1.01 134 075
111710 8857 69 10636 688 77:23 0,94 114082
15 4 2403 9383 62 11848| 1185 6238 048 099 048
4
0
1
0
2
2
5

w W oW
® g &
W W W

o
~

@
=)

e R R T e = T i N,
%)
&
]
&

461 605/ 1-0237| 1332 288 10 373 16 95 268 1 15 2403 9383 62 11848| 1185 62:38 048 099 048 !
47| 605/ 1-0258| 896 470 27 303 27 193 143 0 5 2064 5724 38 7806 1264 - - 123 -

48] 0031 1-6550 455 85 & 5 1 1% 72 0 5 708 5571 30 6308] 289 - . 0,97

49] 00315| 1-4769 51 24 0 19 1 8 18 0 8 127 1145 15 1287] 73 - - 0,89

50| 00315| 1-2250] 201 30 1 13 1 4 29 0 6 287 2220 24 2531 9% - = 109 -

51| 00315] 1-2266| 201 30 113 1 4 29 0 6 287 2220 24 2531 9% - - 108 - i
52| 00513| 1-68580| 554 191 12309 3 92 37 0 13 1216 2886 16 4118 708 - 5 085 - 1
53] 007716560 162 89 10 183 5 13 16 0 18 14| 610 800 9 49| 457 - = 1,06 - i
541 0078| 1-6110 52 13 129 3 102 1 15 130 160 647 12 819] 87 - - 1,00 - I
551 10114) 1-5990| 437 134 8 82 6 3 5 0 2 1| 756 3664 16 4438| 357 - = 084 - 1
56 1027|1-6120] 102 12 0 2 0 0 28 0 1 1 146 1079 26 1251 517327 147 161 092 !
57| 1042 1*608@ 169 50 116 1 0 26 1 10 5| 279 1277 17 1573] 107 65:35 089 1,76 050 i




Priloha B

(tabulky s daty provedeného dopravnihdziumu, zpracovani dat dopravnih@ggziumu a
vypocty kapacity okruzni kzovatky Vrabi)



Misto: kfizovatka Vrabi Datum: 12.11.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: Utery
Stanovisté: Prazské Z - Prazska V Doba prizkumu: 10:00 - 13:00
Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky fSeny acni
4. Skupina prepoctovych koeficientu: M
druh vozidel
O N K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. béZného pracovniho dne Im [VOZ] 397 51 1 449
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 5,128 5,045 5,045 4,329
7. Denni intenzita dopravy lq [voz/den] 2036 258 6 1944
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [] 0,888 0,742 0,742 0,905
9. Tydenni prdmér dennich intenzit dopravy I [voz/den] 1809 192 5 1760
10. Prepoctovy koeficient ro€nich variaci Kireoi [-] 0,981 0,981 0,981 0,982
11. Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 1776 189 5 1729
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 14,7 13,2 15,7 13,5
13. Prepoctovy koeficient Krepis0 [-] 0,086
Padesétirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 153 17 1 149
15. Prepoctovy koeficient Krepign [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOZ] 146 16 1 142
0] K S
6,59 6,60 6,60 8,00
6,41 6,54 6,54 8,10
6,50 6,68 6,68 7,00
19,5 19,82 19,82 23,1




Misto: kfizovatka Vrabi Datum: 12.11.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: Utery
Stanovisté: Prazské Z - Primyslova Doba pruzkumu: 10:00 - 13:00

Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky fSeny acni
4. Skupina prepoétovych koeficientd: M

druh vozidel
O N K S

Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [VOZ] 371 52 7 430
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 5,128 5,045 5,045 4,329
7. Denni intenzita dopravy lg [voz/den] 1903 263 36 1862
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kay [] 0,888 0,742 0,742 0,905

Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy I [voz/den] 1691 196 27 1686
10. Prepoctovy koeficient roénich variaci kireoi [-] 0,981 0,981 0,981 0,982
11. Ro¢ni prdmér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 1660 193 27 1657
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 14,7 13,2 13,5 13,5
13. Prepoctovy koeficient Krepi,s0 [-] 0,086

Padesétirdzova hodinové intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 143 17 3 143
15. Prepoctovy koeficient Krepiah [-] 0,082
16. Intenzita Spi¢kové hodiny lsn [VOZ] 137 16 3 136

hodnoty p (podklad pro km.d)
(6] N K S
6,59 6,60 6,60 8,00
6,41 6,54 6,54 8,10
6,50 6,68 6,68 7,00
19,5 19,82 19,82 23,1




Misto: kfizovatka Vrébi Datum: 12.11.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: utery
Stanovisté: Prazské Z - Seifertova Doba pruzkumu: 10:00 - 13:00
Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky fSeny acni
4. Skupina prepoctovych koeficientu: M
druh vozidel
o N K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. béZného pracovniho dne I [VOZ] 67 6 0 73
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 5,128 5,045 5,045 4,329
7. Denni intenzita dopravy lq [voz/den] 344 31 0 317
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [] 0,888 0,742 0,742 0,905
9. Tydenni primér dennich intenzit dopravy Il [voz/den] 306 23 0 287
10. Prepoctovy koeficient roénich variaci Kereoi [7] 0,981 0,981 0,981 0,982
11. Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 301 23 0 282
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 14,8 13,4 0 13,5
13. Prepoctovy koeficient Krpoi,50 [-] 0,086
Padesétirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 26 2 0 25
15. Prepoctovy koeficient Krpoign [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOZ] 25 2 0 24
hodnoty p (podklad pro km.d)
0o N K S
6,59 6,60 6,60 8,00
6,41 6,54 6,54 8,10
6,50 6,68 6,68 7,00
19,5 19,82 19,82 23,1




Misto: kfizovatka Vrabi Datum: 12.11.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: utery
Stanovisté: Prazska V - Prazska Z Doba prizkumu: 10:00 - 13:00
Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky fSeny acni
4. Skupina prepoctovych koeficientu: M
druh vozidel
o N K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. béZného pracovniho dne Im [VOZ] 423 39 2 464
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 5,128 5,045 5,045 4,329
7. Denni intenzita dopravy lg [voz/den] 2170 197 11 2009
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kay [] 0,888 0,742 0,742 0,905
Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy I [voz/den] 1928 147 9 1819
10. Prepoctovy koeficient roénich variaci kireoi [-] 0,981 0,981 0,981 0,982
11. Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 1893 145 9 1787
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 14,7 13,2 14,8 13,5
13. Prepoctovy koeficient Krepi,s0 [-] 0,086
Padesétirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 163 13 1 154
15. Prepoctovy koeficient Krepiah [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsn [VOZ] 156 12 1 147
hodnoty p (podklad pro km.d)
0] N K S
6,59 6,60 6,60 8,00
6,41 6,54 6,54 8,10
6,50 6,68 6,68 7,00
19,5 19,82 19,82 23,1




Misto: kfizovatka Vrébi Datum: 12.11.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: utery
Stanovisté: Prazska V - Seifertova Doba pruzkumu: 10:00 - 13:00
Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky fSeny acni
4. Skupina prepoctovych koeficientu: M
druh vozidel
O N K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. béZného pracovniho dne Im [VOZ] 35 2 0 37
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.a [-] 5,128 5,045 3,864 4,329
7. Denni intenzita dopravy lg [voz/den] 180 11 0 161
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kay [] 0,888 0,742 0,742 0,905
9. Tydenni primér dennich intenzit dopravy I [voz/den] 160 9 0 146
10. Prepoctovy koeficient ro€nich variaci Kireoi [-] 0,981 0,981 0,981 0,982
11. Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 158 9 0 144
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 14,8 14,8 0 13,5
13. Prepoctovy koeficient Krepiso [-] 0,086
Padesétirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 14 1 0 13
15. Prepoctovy koeficient Krepizh [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOz] 13 1 | 0 12
hodnoty p* (podklad pro km.d)
@) N K S
6,59 6,60 6,60 8,00
6,41 6,54 6,54 8,10
6,50 6,68 6,68 7,00
19,5 19,82 19,82 23,1




Misto: kfizovatka Vrébi Datum: 12.11.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: Utery
Stanovisté: Prazska V - Primyslova Doba pruzkumu: 10:00 - 13:00
Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky fSeny acni
4. Skupina prepoctovych koeficientu: M
druh vozidel
O N K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. béZného pracovniho dne Im [vOZ] 295 99 45 439
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 5,128 5,045 5,045 4,329
7. Denni intenzita dopravy lq [voz/den] 1513 500 228 1901
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [] 0,888 0,742 0,742 0,905
9. Tydenni primér dennich intenzit dopravy I [voz/den] 1344 371 170 1721
10. Prepoctovy koeficient roénich variaci kireoi [-] 0,981 0,981 0,981 0,982
11. Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 1319 365 167 1691
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 14,7 13,1 13,2 13,5
13. Prepoctovy koeficient Krpoi,50 [-] 0,086
Padesétirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 114 32 15 146
15. Prepoctovy koeficient Krpoish [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOZ] 109 30 14 139
hodnoty p (podklad pro km.d)
@) N K S
6,59 6,60 6,60 8,00
6,41 6,54 6,54 8,10
6,50 6,68 6,68 7,00
19,5 19,82 19,82 23,1




Misto: kfizovatka Vrabi Datum: 12.11.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: Utery
Doba

Stanovisté: Pramyslova - Seifertova prazkumu: 10:00 - 13:00

Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: fSeny acni
4. Skupina prepoétovych koeficientu: M

druh vozidel
0] N K S

Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [vOZ] 36 3 0 39
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 5,128 5,045 5,045 4,329
7. Denni intenzita dopravy lq [voz/den] 185 16 0 169
8. Prepocdtovy koeficient tydennich variaci Kat [] 0,888 0,742 0,742 0,905

Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy Il [voz/den] 165 12 0 153
10. Prepoctovy koeficient roénich variaci kireoi [-] 0,981 0,981 0,981 0,982

RPDI

11. Roéni prdmér dennich intenzit dopravy [voz/den] 162 12 0 151
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 14,8 13,8 13,5
13. Prepoctovy koeficient Krpoi50 [-] 0,086

Padesétirdzova hodinové intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 14 2 0 13
15. Prepoctovy koeficient Krepizh [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOZ] 14 1 0 13

hodnoty p (podklad pro km.d)
O N K S
6,59 6,60 6,60 8,00
6,41 6,54 6,54 8,10
6,50 6,68 6,68 7,00
19,5 19,82 19,82 23,1




Misto: kfizovatka Vrabi Datum: 12.11.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: Utery
Doba

Stanovisté: Pramyslova - Prazska V prazkumu: 10:00 - 13:00

Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky fSeny acni
4. Skupina prepoétovych koeficientu: M

druh vozidel
0] N K S

Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [vOZ] 297 79 36 412
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 5,128 5,045 5,045 4,329
7. Denni intenzita dopravy lq [voz/den] 1524 399 182 1784
8. Prepocdtovy koeficient tydennich variaci Kat [] 0,888 0,742 0,742 0,905

Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy Il [voz/den] 1354 296 136 1615
10. Prepoctovy koeficient roénich variaci kireoi [-] 0,981 0,981 0,981 0,982

RPDI

11. Roéni prdmér dennich intenzit dopravy [voz/den] 1329 291 134 1587
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 14,7 13,1 13,2 13,5
13. Prepoctovy koeficient Krpoi50 [-] 0,086

Padesétirdzova hodinové intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 115 26 12 137
15. Prepoctovy koeficient Krepizh [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOZ] 109 24 11 131

hodnoty p (podklad pro km.d)

o N K S

6,59 6,60 6,60 8,00
6,41 6,54 6,54 8,10
6,50 6,68 6,68 7,00
19,5 19,82 19,82 23,1




Misto: kfizovatka Vrabi Datum: 12.11.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: Utery
Doba

Stanovisté: Prdmyslova - Prazska Z prazkumu: 10:00 - 13:00

Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky fSeny acni
4. Skupina prepoctovych koeficientu: M

druh vozidel
0] N K S

Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. béZného pracovniho dne I [VOZ] 361 32 5 398
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km,a [-] 5,128 5,045 | 5,045 | 4,329
7. Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 1852 162 26 1723
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kz [-] 0,888 0,742 | 0,742 | 0,905
9. Tydenni primér dennich intenzit dopravy I [voz/den] 1645 121 20 1560
10. Prepoctovy koeficient ro€nich variaci Kireoi [-] 0,981 0,981 | 0,981 | 0,982

RPDI

11. Ro¢ni praimér dennich intenzit dopravy [voz/den] 1615 119 20 1533
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 14,7 13,2 13,8 13,5
13. Prepoctovy koeficient Krepi,s0 [-] 0,086

Padesétirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 139 11 2 132
15. Prepoctovy koeficient Krepizh [] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOZ] 133 10 2 | 126

hodnoty p (podklad pro km.d)

) N K S

6,59 6,60 6,60 8,00
6,41 6,54 6,54 8,10
6,50 6,68 6,68 7,00
19,5 19,82 19,82 23,1




Misto: kfizovatka Vrabi Datum: 12.11.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: Utery
Doba

Stanovisté: Seifertova - Prazska V prazkumu: 10:00 - 13:00

Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: fSeny acni
4. Skupina prepoétovych koeficientu: M

druh vozidel
0] N K S

Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [vOZ] 20 1 0 21
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 5,128 5,045 5,045 4,329
7. Denni intenzita dopravy lq [voz/den] 103 6 0 91
8. Prepocdtovy koeficient tydennich variaci Kat [] 0,888 0,742 0,742 0,905

Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy Il [voz/den] 92 5 0 83
10. Prepoctovy koeficient roénich variaci kireoi [-] 0,981 0,981 0,981 0,982

RPDI

11. Roéni prdmér dennich intenzit dopravy [voz/den] 91 5 0 82
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 14,9 15,7 13,6
13. Prepoctovy koeficient Krpoi50 [-] 0,086

Padesétirdzova hodinové intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 8 1 0 8
15. Prepoctovy koeficient Krepizh [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOZ] 8 1 0 7

hodnoty p (podklad pro km.d)

@) N K S

6,59 6,60 6,60 8,00
6,41 6,54 6,54 8,10
6,50 6,68 6,68 7,00
19,5 19,82 19,82 23,1




Misto: kfizovatka Vrabi Datum: 12.11.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: Utery
Doba

Stanovisté: Seifertova - Prazska Z prazkumu: 10:00 - 13:00

Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: fSeny acni
4. Skupina prepoctovych koeficientu: M

druh vozidel
0] N K S

Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. béZného pracovniho dne Im [vOZ] 21 1 0 22
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 5,128 5,045 5,045 4,329
7. Denni intenzita dopravy lq [voz/den] 108 6 0 96
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [] 0,888 0,742 0,742 0,905

Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy Il [voz/den] 96 5 0 87
10. Prepoctovy koeficient roénich variaci kireoi [-] 0,981 0,981 0,981 0,982

RPDI

11. Roéni pramér dennich intenzit dopravy [voz/den] 95 5 0 86
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 14,8 15,7 13,6
13. Prepoctovy koeficient Krpoi50 [-] 0,086

Padesétirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 9 1 0 8
15. Prepoctovy koeficient Krepizh [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOZ] 8 1 0 8

hodnoty p (podklad pro km.d)

@) N K S

6,59 6,60 6,60 8,00
6,41 6,54 6,54 8,10
6,50 6,68 6,68 7,00
19,5 19,82 19,82 23,1




. Intenzita Spi ékové hodin
Dopravni proud "ok 2010 [voz/h] ¢
z do (0] N K S
Prazskéa V 146 16 1 142 201 22 2 185
Prazska Z Pramyslova 137 16 3 136 188 22 4 177
Seifertova 25 2 0 24 35 3 0 32
Prazska Z 156 12 1 147 203 17 2 192
Prazska Vv Pramyslova 109 30 14 139 150 42 15 181
Seifertova 13 1 0 12 18 2 0 16
Seifertova 14 1 0 13 20 2 0 17
Pramysiova | prazska V 109 24 11 131 150| 33| 12 171
Prazska 133 10 2 126 183| 14 3 164
Pramyslova 13 4 0 14 18 6 0 19
Seifertova Prazska V. 8 1 0 7 11 2 0 10
Prazska Z 8 1 0 8 11 2 0 11
Prepo Etové koeficienty
skupiny Llad 22 2010 ; 2030
vozidel 2010 | 2030
o] 1,15 158 1,37
N 1,15| 158 1,37
K 1,06 1,11 1,05
S 1,16 1,51 1,30
D
Priamyslova
1
u2
ud ul
A e N v— e
Prazska Z | u4 | us | N Prazska V
us / u7
ub
!
B

Seifertova




Dopravni proud
z do
Prazska Vv 201 22 2 185 251
Prazska Z Pramyslova 188 22 4 177 244
Seifertova 35 3 0 32 41
Prazska Z 203 17 2 192 243
Prazska V Pramyslova 150 42 15 181 279
Seifertova 18 0 16 22
Seifertova 20 0 17 24
Pramyslova | prazska V 150 33 12 171 252
Prazska Z 183 14 3 164 220
Prumyslova 18 0 19 30
Seifertova Prazska V. 11 0 10 15
Prazska zZ 11 0 11 15
pFepo ctové koeficienty
skladby dopravniho proudu
O N
1 2 3
z Prazska Z z Seifertova z Prazska Vv z Pramyslové

tsek Ui

A—B A-D |Bo-A|B>-C|B—>D|C—>A|C—>B|C—>D|D>A|D—>B|D—->C

pocet koeficienty
jizdnich pruh G
navjezdu | na okruhu A B - B E[IO_4 KD
3 2 2018 6,68 Q — A IE ¢
2 2 1577 6,61 e
2-3 1 1300 8,6
1 1 1226 10,77

varianta viezd intenzita koeficienty kapacita | intenzita | vjezd vyhovuje?
ovliv iujiciho Useku A B vjezdu vjezdu
A 289 1226 10,77 898 536 ano
1Jp B 280 1226 10,77 907 60 ano
L1 c 298 1226 10,77 890 544 ano
D 747 1226 10,77 549 496 ano




Priloha C

(tabulky s daty provedeného dopravnihdziumu, zpracovani dat dopravnih@ggziumu a
vypocty kapacity okruzni kZovatky Masarykovo nadsti)



Misto: kfizovatka namésti Datum: 26.8.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: Ctvrtek
Stanovisté: Praha - P. Jilemnického Doba pruzkumu: 9:00-12.00

Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky fSeny acni
4. Skupina prepoctovych koeficientu: M

druh vozidel
O N K S

Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [VOZ] 320 28 0 348
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 5,063 4,990 4,990 5,040
7. Denni intenzita dopravy lq [voz/den] 1621 140 0 1755
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [] 0,899 0,778 0,778 0,885
9. Tydenni primér dennich intenzit dopravy Il [voz/den] 1458 109 0 1554
10. Prepoctovy koeficient ro€nich variaci Kireoi [-] 1,080 1,080 1,080 1,080
11. Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 1575 118 0 1679
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 15,6 14,2 0 15,4
13. Prepoctovy koeficient Krpoi,50 [-] 0,086

Padesétirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 136 11 0 145
15. Prepoctovy koeficient Krpoish [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOZ] 130 10 0 138

hodnoty p (podklad pro kng

=

) N K S
6,75 6,9 6,9 6,74
6,59 6,6 6,6 6,62
6,41 6,54 6,54 6,48

19,75 20,04 20,04 19,84




Misto: kfizovatka namésti Datum: 26.8.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: Ctvrtek
Doba
Stanovisté: Praha - St. Boleslav prazkumu: 9:00-12.00
Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky fSeny acni
4. Skupina prepoctovych koeficientu: M
druh vozidel
0] N K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5 béZného pracovniho dne Im [VOZ] 823 77 0 900
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km,a [-] 5,063 4,990 4,990 5,040
7. Denni intenzita dopravy lg [voz/den] 4168 385 0 4537
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kot [-] 0,899 0,778 0,778 0,885
9. Tydenni primér dennich intenzit dopravy I [voz/den] 3749 300 0 4016
10. Prepoctovy koeficient roénich variaci kireoi [-] 1,080 1,080 1,080 1,080
11. Ro¢ni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 4049 324 0 4337
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 15,6 14,2 0 15,4
13. Prepoctovy koeficient Krepi,s0 [-] 0,086
Padesétirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 349 28 0 373
15. Prepoctovy koeficient Krepiah [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOZ] 333 27 0 356
hodnoty pi’ (podklad pro km.q)
O N K S
6,75 6,9 6,9 6,74
6,59 6,6 6,6 6,62
6,41 6,54 6,54 6,48
19,75 20,04 20,04 19,84




Misto: kfizovatka namésti Datum: 26.8.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: Ctvrtek
Stanovisté: St. Boleslav - Praha Doba pruzkumu: 9:00-12.00
Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky fSeny acni
4. Skupina prepoétovych koeficientd: M
druh vozidel
O N K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [vOZ] 467 87 0 554
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 5,063 4,990 4,990 5,040
7. Denni intenzita dopravy lg [voz/den] 2365 435 0 2793
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kay [] 0,899 0,778 0,778 0,885
9. Tydenni primér dennich intenzit dopravy I [voz/den] 2127 339 0 2472
10. Prepoctovy koeficient roénich variaci Kireoi [-] 1,080 1,080 1,080 1,080
11. Roéni prdmér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 2297 367 0 2670
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 15,6 14,2 0 15,4
13. Prepoctovy koeficient Krepiso [-] 0,086
Padeséatirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 198 32 0 230
15. Prepoctovy koeficient Krpoish [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [voz] 189 31 0 219
hodnoty p (podklad pro km.d)
0o N K S
6,75 6,9 6,9 6,74
6,59 6,6 6,6 6,62
6,41 6,54 6,54 6,48
19,75 20,04 20,04 19,84




Misto: kfizovatka namésti Datum: 26.8.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: Ctvrtek
Stanovisté: St. Boleslav - P.Jilemnického Doba pruzkumu: 9:00-12.00
Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky fSeny acni
4. Skupina prepoctovych koeficientu: M
druh vozidel
o N K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. béZného pracovniho dne Im [vOZ] 696 41 0 737
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 5,063 4,990 4,990 5,040
7. Denni intenzita dopravy lq [voz/den] 3525 205 0 3715
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [] 0,899 0,778 0,778 0,885
9. Tydenni primér dennich intenzit dopravy I [voz/den] 3170 160 0 3288
10. Prepoctovy koeficient ro€nich variaci Kireoi [-] 1,080 1,080 1,080 1,080
11. Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 3424 173 0 3551
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 15,6 14,2 0 15,4
13. Prepoctovy koeficient Krpoi,50 [-] 0,086
Padesétirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 295 15 0 306
15. Prepoctovy koeficient Krpoish [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOZ] 281 | 15 | 0 | 292
hodnoty p* (podklad pro km.d)
0o N K S
6,75 6,9 6,9 6,74
6,59 6,6 6,6 6,62
6,41 6,54 6,54 6,48
19,75 20,04 20,04 19,84




Misto: kfizovatka namésti Datum: 26.8.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: Ctvrtek
Stanovisté: P.Jilemnického - St. Boleslav Doba pruzkumu: 9:00-12.00
Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky f§eny acni
4. Skupina prepoctovych koeficientu: M
druh vozidel
O N K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. béZného pracovniho dne Im [vOZ] 506 31 0 537
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 5,063 4,990 4,990 5,040
7. Denni intenzita dopravy lq [voz/den] 2563 155 0 2707
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [] 0,899 0,778 0,778 0,885
9. Tydenni primér dennich intenzit dopravy Il [voz/den] 2305 121 0 2396
10. Prepoctovy koeficient roénich variaci kireoi [-] 1,080 1,080 1,080 1,080
11. Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 2490 131 0 2588
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 15,6 14,2 0 15,4
13. Prepoctovy koeficient Krpoi,50 [-] 0,086
Padesétirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 215 12 0 223
15. Prepoctovy koeficient Krpoish [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOZ] 205 11 0 213
hodnoty p (podklad pro km.q)
@) N K S
6,75 6,9 6,9 6,74
6,59 6,6 6,6 6,62
6,41 6,54 6,54 6,48
19,75 20,04 20,04 19,84




Misto: kfizovatka namésti Datum: 26.8.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: Ctvrtek
Doba

Stanovisté: P.Jilemnického - Praha prazkumu: 9:00-12.00

Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky fSeny acni
4. Skupina prepoctovych koeficientu: M

druh vozidel
O N K S

Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5 béZného pracovniho dne Im [VOZ] 304 18 0 322
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km,a [-] 5,063 4,990 4,990 5,040
7. Denni intenzita dopravy lg [voz/den] 1540 90 0 1623
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kot [-] 0,899 0,778 0,778 0,885

Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy I [voz/den] 1385 70 0 1437
10. Prepoctovy koeficient ro€nich variaci Kireoi [-] 1,080 1,080 1,080 1,080
11. Roéni pramér dennich intenzit dopravy | RPDI [voz/den] 1496 76 0 1552
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 15,6 14,2 0 15,4
13. Prepoctovy koeficient Krepiso [-] 0,086

Padesétirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 129 7 0 134
15. Prepoctovy koeficient Krepizn [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [vOz] 123 7 0 128

hodnoty p (podklad pro km.d)

O N K S
6,75 6,9 6,9 6,74
6,59 6,6 6,6 6,62
6,41 6,54 6,54 6,48

19,75 20,04 20,04 19,84




: Intenzita Spi ¢kové hodin
Dopravni proud "ok 2010 [voz/h] ¢
z do (@) N K S
Prazska SV 333 27 0 356 457 371 0 463
Prazska JV P.Jilemnickeho 130 10] O 138 179 14| 0 180
F.X.Prochazky 0 0 0 0 0 0| O 0
Prazska JV 189 31 0 219 259 43| O 285
Prazska SV | P.Jilemnickeho 281 15| 0 292 385 21| 0 380
F.X.Prochazky 0 0 0 0 0 0| O 0
Prazska JV 123 7 0 128 169 10| O 167
P.Jilemnického | Prazska SV 205 11 0 213 281 16| O 277
F.X.Prochézky 0 0] O 0 0 0] O 0
Prepo €tové koeficienty
skupiny TP 225 2010 : 2030
vozidel 2010 | 2030
0] 1,15 1,58 1,37
N 1,15 1,58 1,37
K 1,06 1,11 1,05
S 1,16 1,51 1,30
Dopravni proud
z do
St. Boleslav 457 371 0 463 531
Prazska JV P.Jilemnickeho 179 14| 0 180 207
Vedlejsi 0 0| O 0 0
Praha 259 43| O 285 345
Prazska SV P.Jilemnickeho 385 21| 0 380 427
Vedlejsi 0 0| O 0 0
Praha 169 10| O 167 189
P. Jilemnického | st. Boleslav 281 16| 0 277 313
Vedlejsi 0 0] O 0 0
prepo ctové koeficienty
skladby dopravniho proudu
[®) N
1 2 8
Gsek z Prazské SV z F.X.Prochazky z P. Jilemnického z Prazské JV U
B—~-A|B—-C|B—-D|IC>A|C—>B|C—>D|D>A|D>B|D—>C
979
979

u7




ocet L
jl’zdnf’)ch pruh G koeficienty
na na
vjezdu okruhu A B
3 2 2018 6,68
2 2 1577 6,61
2-3 1 1300 8,6
1 1 1226 10,77
intenzita koeficienty
varianta vjezd ovliv Aujiciho kapacita |intenzita |vjezd vyhovuje?
Useku A B vjezdu | vjezdu
1P A 207 1226 10,77 981 772 ano
1RP C 345 1226 10,77 846 502 ano
D 313 1226 10,77 876 738 ano
A
B PraZska SV
F.X.Prochazky / —
D
Prazska JV

P. Jilemnického




Priloha D

(tabulky s daty provedeného dopravnihdziumu, zpracovani dat dopravnih@ggziumu a
vypocty kapacity okruzni kZzovatky Nemocnice)



Misto: kfizovatka; Brazdimské ul. Datum: 20.10.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: stfeda
Stanovisté: Kostelecka V - Kostelecka Z Doba pruzkumu: 07:00 - 11:00
Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky fSeny acni
4. Skupina prepoctovych koeficientu: M
druh vozidel
®) N K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [VOZ] 588 54 12 654
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 3,799 3,515 3,517 4,367
7. Denni intenzita dopravy lq [voz/den] 2235 190 43 2856
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [] 0,888 0,742 0,742 0,905
9. Tydenni primér dennich intenzit dopravy Il [voz/den] 1985 141 32 2585
10. Prepoctovy koeficient roénich variaci Kireoi [-] 0,981 0,981 0,981 0,982
11. Ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 1948 139 32 2540
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 12,3 10,6 10,8 13,5
13. Prepoctovy koeficient Krppis0 [-] 0,086
Padesétirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 168 12 3 219
15. Prepoctovy koeficient Krepizh [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOZ] 160 12 B 209
17. Spickovéa hodina dle prizkumu 07:00 - 11:00
18. Intenzita Spickové hodiny dle prdzkumu lsh [VOZ]
hodnoty p* (podklad pro km.d)
0o N K S
6,17 7,44 7,43 2,9
6,81 7,51 7,5 53
6,75 6,9 6,9 6,7
6,59 6,6 6,6 8
26,32 28,45 28,43 22,9




Misto: kfizovatka; Brazdimska ul. Datum: 20.10.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: stfeda
Stanovisté: Kostelecka V - Brazdimska Doba pruzkumu: 07:00 - 11:00
Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky fSeny acni
4. Skupina prepoctovych koeficientu: M
druh vozidel
o N K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. béZného pracovniho dne Im [VOZ] 284 16 0 300
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km,a [-] 3,799 3,515 3,517 4,367
7. Denni intenzita dopravy lg [voz/den] 1080 57 0 1311
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kay [] 0,888 0,742 0,742 0,905
9. Tydenni primér dennich intenzit dopravy I [voz/den] 960 43 0 1187
10. Prepoctovy koeficient ro€nich variaci Kireoi [-] 0,981 0,981 0,981 0,982
11. Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 943 43 0 1167
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 12,3 10,8 0 13,5
13. Prepoctovy koeficient Krepiso [-] 0,086
Padesétirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 82 4 0 101
15. Prepoctovy koeficient Krepizn [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOz] 78 4 0 96
hodnoty p* (podklad pro km.d)
@) N K S
6,17 7,44 7,43 2,9
6,81 7,51 7,5 53
6,75 6,9 6,9 6,7
6,59 6,6 6,6 8
26,32 28,45 28,43 22,9




Misto: kfizovatka; Brazdimska ul. Datum: 20.10.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: stfeda
Stanovisté: Kostelecka Z - Kostelecka V Doba pruzkumu: 07:00 - 11:00
Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky f§eny acni
4. Skupina prepoctovych koeficientu: M
druh vozidel
O N K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. béZného pracovniho dne Im [vOZ] 699 56 15 770
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 3,799 3,515 3,517 4,367
7. Denni intenzita dopravy lq [voz/den] 2656 197 53 3363
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [] 0,888 0,742 0,742 0,905
9. Tydenni primér dennich intenzit dopravy Il [voz/den] 2359 147 40 3044
10. Prepoctovy koeficient roénich variaci kireoi [-] 0,981 0,981 0,981 0,982
11. Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 2316 145 40 2991
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 12,3 10,6 10,8 13,5
13. Prepoctovy koeficient Krpoi,50 [-] 0,086
Padesétirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 200 13 4 258
15. Prepoctovy koeficient Krpoish [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOZ] 190 12 4 246
hodnoty pi (podklad pro Km.q)
0o N K S
6,17 7,44 7,43 2,9
6,81 7,51 7,5 53
6,75 6,9 6,9 6,7
6,59 6,6 6,6 8
26,32 28,45 28,43 22,9




Misto: kfizovatka; Brazdimska ul. Datum: 20.10.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: stfeda
Stanovisté: Kostelecka Z - Brazdimska Doba pruzkumu: 07:00 - 11:00
Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky fSeny acni
4. Skupina prepoctovych koeficientu: M
druh vozidel
o N K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. béZného pracovniho dne I [VOZ] 39 9 0 48
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 3,799 3,515 3,517 4,367
7. Denni intenzita dopravy lg [voz/den] 149 32 0 210
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kay [] 0,888 0,742 0,742 0,905
Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy I [voz/den] 133 24 0 191
10. Prepoctovy koeficient roénich variaci Kereoi [-] 0,981 0,981 0,981 0,982
11. Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 131 24 0 188
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 12,4 10,8 0 13,6
13. Prepoctovy koeficient Krepi,s0 [-] 0,086
Padesétirazova hodinova intenzita
14. dopravy Isg [VOZ] 12 3 0 17
15. Prepoctovy koeficient Krepizgh [] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsn [VOZ] 11 2 0 16
hodnoty p (podklad pro km.d)
0] N K S
6,17 7,44 7,43 29
6,81 7,51 7,5 5,3
6,75 6,9 6,9 6,7
6,59 6,6 6,6 8
26,32 28,45 28,43 | 229




Misto: kfizovatka; Brazdimska ul. Datum: 20.10.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: stfeda
Doba

Stanovisté: Brazdimska - Kostelecka V prazkumu: 07:00 - 11:00

Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky f§eny acni
4. Skupina prepoétovych koeficientu: M

druh vozidel
0] N K S

Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5 bézného pracovniho dne I [VOZ] 279 21 0 300
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km,a [-] 3,799 3,515 3,517 4,367
7. Denni intenzita dopravy lg [voz/den] 1061 74 0 1311
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kot [-] 0,888 0,742 0,742 0,905

Tydenni primér dennich intenzit
9. dopravy I [voz/den] 943 55 0 1187
10. Prepoctovy koeficient roénich variaci Kireoi [-] 0,981 0,981 0,981 0,982
11. Roéni prdmér dennich intenzit dopravy | RPDI [voz/den] 926 54 0 1167
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 12,3 10,6 0 13,5
13. Prepoctovy koeficient Krepiso [-] 0,086

Padeséatirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 80 5 0 101
15. Prepoctovy koeficient Krepign [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOz] 76 5) 0 96

hodnoty p (podklad pro km.d)

O N K S
6,17 7,44 7,43 2,9
6,81 7,51 7,5 5,3
6,75 6,9 6,9 6,7
6,59 6,6 6,6 8

26,32 28,45 28,43 22,9




Misto: kfizovatka; Brazdimska ul. Datum: 20.10.2010
Cislo komunikace: MK Den tydne: stfeda
Stanovisté: Brazdimska - Kosteleckéd Z Doba pruzkumu: 07:00 - 11:00
Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Nedélni faktor:
3. Charakter provozu: arsky fSeny acni
4. Skupina prepoctovych koeficientu: M
druh vozidel
o N K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. béZného pracovniho dne Im [VOZ] 28 6 0 34
6. Prepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 3,799 3,515 3,517 4,367
7. Denni intenzita dopravy lq [voz/den] 107 22 0 149
8. Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [] 0,888 0,742 0,742 0,905
9. Tydenni primér dennich intenzit dopravy I [voz/den] 96 17 0 135
10. Prepoctovy koeficient ro€nich variaci Kireoi [-] 0,981 0,981 0,981 0,982
11. Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 95 17 0 133
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 12,5 11,2 0 13,6
13. Prepoctovy koeficient Krepiso [-] 0,086
Padesétirazova hodinova intenzita
14. dopravy Iso [VOZ] 9 2 0 12
15. Prepoctovy koeficient Krepizn [-] 0,082
16. Intenzita Spickové hodiny lsh [VOZ] 8 2 0 11
hodnoty p* (podklad pro km.d)
@) N K S
6,17 7,44 7,43 2,9
6,81 7,51 7,5 53
6,75 6,9 6,9 6,7
6,59 6,6 6,6 8
26,32 28,45 28,43 22,9




Dopravni proud

z do
Kostelecka \/ Kostelecka Z 160 12 3 209 220 17 4 272
Brazdimska 78 4 0 96 107 6 0 125
Kostelecka 7 Brazdimska 11 2 0 16 16 & 0 21
Kostelecka V 190 12 4 246 261 17 5 320
Brazdimska Kostelecka Z 8 2 0 11 11 3 0 15
Kostelecka V 76 5 0 96 105 7 0 125
Prepo étoveé koeficienty
skupiny 1P 2 2010 : 2030
vozidel 2010 2030
[e) 1,15 1,58 1,37
N 1,15 1,58 1,37
K 1,06 1,11 1,05
S 1,16 1,51 1,30
Dopravni proud
z do
Kostelecka V Kostelecka Z 220 17 4 272 266
Brazdimska 107 6 0 125 119
Kostelecka Z Brazdimska 16 3 0 21 22
Kostelecka V 261 17 5 320 310
Brazdimska Kostelecka V 105 7 0 125 119
Kostelecka Z 11 3 0 15 17
prepo étové koeficienty
skladby dopravniho proudu
(@) N
1 2 3
tsek z Kostelecka V z Kostelecka Z z Brazdimské U,
A—B A—C B— A B—>C C—>A C—-B
Ul 17
U2 402
U3 119
U4 451
U5 310
Us e [ e




. koeficienty
poce

jizdnich pruh @

—4
na viezdu | na okruhu A B — - B E[IO KDC
3 2 2018 6,68 Qe - A @

2 2 1577 6,61
2-3 1 1300 8,6
1 1 1226 10,77
intenzita L
varianta vjezd ovliv fiujiciho koeficienty kapacita | intenzita | vjezd vyhovuje?
Useku A B vjezdu vjezdu
'r A 17 1226 10,77 1203 385 ano
1RP B 119 1226 10,77 1078 332 ano
C 310 1226 10,77 878 136 ano
B

A
Kostelecka V

Brazdimska




