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ANOTACE

Bakalafska price je vénovana vylukové ¢&innosti na Zelezniéni siti SZDC, s. o.
z hlediska dopadu vylukové cinnosti na provoz. Prace se zabyvd vylukovou cinnosti
souvisejici s komplexni piestavbou zelezni¢ni stanice Jihlava mésto, ktera je v daném sidle

vyznamnym pifepravnim bodem v oblasti osobni piepravy.

KLiCOVA SLOVA

zelezni¢ni doprava, vyluka, piestavba, ndhradni doprava

TITLE

Exclusion Activities Associated with Reconstruction of Railway Station Jihlava mésto
ABSTRACT

This bachelor work is devoted to exclusion activities of SZDC, s. o. railway network
in terms of impact exclusion activities on traffic. The work deals with the exclusion activities
associated with rebuilding the railway station Jihlava mésto, which is an important junction

mainly for the public passenger transport.
KEYWORDS

railway transport, exclusion, reconstruction, alternative transportation
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UvoD

Doprava je od nepaméti dilleZitou soucasti lidského Zivota. Clovék ma neustale potiebu
se nékam piepravovat a cile jeho cest jsou rozliéné. Se zvySujici se Zivotni Urovni
obyvatelstva rostou i jeho naroky na kvalitu pfepravy a na sluzby s cestovanim spojené.
Kromé kvality se dale sleduje i bezpecnost provozu. Ke zvyseni obou uvedenych atributi

dospéjeme zejména u dopravnich staveb jejich revitalizaci nebo komplexni prestavbou.

Bakalaiska prace se zabyva jednim takovymto bodem na dopravni siti, zelezni¢ni stanici
Jihlava mésto. Stanice jiZ neodpovida svym vybavenim a poskytovanymi sluzbami dneSnim
pozadavkiim na kvalitu a bezpecnost. Samotné analyza soucasného stavu je hloubéji popsana
dale v préci. Stanice neodpovida ani pfedstavam celkového zapojeni do moderniho

pulsujiciho krajskeho centra z pohledu centralniho dopravniho terminalu.

Ve spolupraci Kraje Vysofina, statutarniho mésta Jihlavy a spravce drazni
infrastruktury Spravy zZelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. byl vytvotren spole¢nosti SUDOP Brno,
spol. sr. 0. koncept nového usporadani stanice, kterd se stane novym modernim centrem
vefejné dopravy nejen mésta, ale celého regionu. Jelikoz se jednd o komplexni ptestavbu
stanice a celého jejiho okoli, jak je popsano dale v préci, vyZaduje piestavba znaéné zasahy
do infrastruktury i navyka cestujicich. Pfinese omezeni v uZivani sluzeb poskytovanych touto
stanici i omezeni v uZivani samotné Zelezni¢ni dopravy. Satisfakci nepiijemnosti spojenych
s piestavbou bude moderni dopravni terminal poskytujici poZzadované sluzby v odpovidajici

kvalite.

Cilem préce je navrZzeni omezeni dopravni infrastruktury, zptisobené stavebni ¢innosti,
s co mozna nejmensimi dopady zejména na cestujici vefejnost. Pokud zasahy do sou¢asného
stavu, tedy stavu provozované drazni dopravy, by byly tak velké, Ze by s sebou nesly znac¢na
omezeni, mohli by se cestujici od Zeleznice odvratit a to nejen po dobu vyluky.
Pti sestavovani planti provedeni stavenich akci a vyluky se musi postupovat predevsim tak,
aby to cestujici nebo zékaznik vyuzivajici sluzeb zeleznice téméf nepocitil. Samotnym
navrhim, analyze navrhti avyhodnoceni jednotlivych variant provedeni pfestavby je
vénovana stézejni druhd kapitola prace. Vysledkem je optimdlni varianta provedeni

vylukovych ¢innosti.



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU ZST. JIHLAVA MESTO

Uvodni &ast prace je soustiedovana na seznameni se s lokalitou stanice. Lokalita je
popsana jednak ve vztahu K zelezni¢ni dopravé, ale také ve vztahu k méstu Jihlava

a cestujicim.

11 Charakteristika stanice
Zelezni¢ni stanice Jihlava mé&sto leZi na trati 225 Havlicktv Brod — Veseli nad LuZnici
(oznaceni trati vV Kniznim jizdnim tadu), sluzebn¢ 701. Stanice se naléza v km 91,123 traté. Je

stanici smiSenou podle povahy prace a mezilehlou pro trat’ Veseli nad Luznici — Jihlava.

Trat Veseli nad Luznici — Jihlava je drahou celostatni, kde provozovatelem drahy je

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

V intravilanu meésta se nachazi severozapadné od centra na okraji TyrSovych sada
v ulici Tfida Legionait. Je Zelezni¢ni stanici, kter je nejblize centru mésta i autobusovému
nadrazi, coZ z ni ¢ini vyznamny dopravni bod v oblasti osobni dopravy ve mésté. Dochazkova
vzdalenost autobusového nadrazi se pohybuje do 10 minut a dochazkovéa vzdalenost centra je

do 20 minut.
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Obrazek 1 Lokalizace stanice Jihlava mésto (A — Zst. Jihlava mésto, B — zst. Jihlava; C —
autobusové nadrazi; D — centrum)

Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Znacnou nevyhodou stanice je, ze nema piimé napojeni na systém méstské hromadné
dopravy (dale jen MHD). NejbliZsi zastavka MHD je sice vzdalena asi 250 m, ale linka, ktera
tuto zastavku obsluhuje, linka E, nemiii do centra, ale opaénym smérem na zastavku

Motorpal. Zastavka je obsluhovana pouze v jednom sméru.



1.2 Technicky popis

Zelezniéni stanice Jihlava mésto ma osm dopravnich koleji a jedenact koleji
manipulac¢nich. VSechny dopravni koleje ve stanici, a manipula¢ni kolej cislo 15, jsou
elektrifikovany sttidavym systémem napajeni 25 kV a 50 Hz. Stanice je napajena z napajeci
stanice v Havli¢kové Brodé. V obvodu dopravny, na rantifovském zéhlavi, se nachazi spinaci

stanice.

Do kolejisté stanice jsou zaustény tfi vlecky. Na rantifovském zhlavi vyhybkou ¢islo 5
z koleje 2a odbocuje vlecka ,,Ferona 2000, a. s.“ (dale jen Ferona). Z patnéacté koleje
vyhybkou ¢&islo 24 odbocuje vlecka ,,Uhelné sklady Jihlava, a. s.“ (dale jen Uhelné).
Vyhybkou ¢islo 30A zkoleje 2¢ odbocCuje posledni vlecka ve stanici, ,,Zemédé€lské

zasobovani a nakup Jihlava, a. s.” (dale jen ZZN).

Vsechna nastupiste, kromé nastupisté u druhé koleje, jsou nastupisté nekrytd. Nastupisté
u druhé koleje je kryto piistfeSkem nad vstupem do vestibulu a dopravni kancelafe. Piehled

vSech nastupist’ je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 1 Seznam ndstupist — soucasny stav

Cislo . | Délka . ~
Néstupists Kolej [m] Provedeni | Povrch Typ Pistup
1. 2. 130 Tischer | Zamkova jednostranne, z vestibulu
dlazba uroviiové a ¢ekarny piimo
2. 1. 207 Tischer zanjkova J’edngstra}nne, 3 pfechody
dlazba uroviiové ve 2. koleji
i ¢ ; . 3 pfechody
3. 3. 232 Tischer asfaltovy jednostranné v 1. koleji

Zdroj: Stani¢ni fad (2)

Stanice je trvale obsazena jednim vypravéim a dvéma signalisty. Mezi tyto zaméstnance
jsou rozdéleny jednotlivé obvody odpovédnosti. Vymezeni jednotlivych obvodt odpovédnosti

spolu s planem kolejového uspoiadani stanice je uvedeno v piiloze C.

Ve stanici je instalovano elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni. V dopravni
kancelari je umistén fidici pfistroj a na stavédlech 1 a 2 jsou umistény vyhybkaiské piistroje.
Navéstidla ve stanici jsou svételna vzor SSSR a vzor AZD. U kazdé dopravni koleje piimo
vpravo je umisténo hlavni navéstidlo platné pro jizdu vlaku i posunu. Ve sméru do Rantifova
jsou pied kolejemi la a 3a umisténa cestova navéstidla. Odjezdova navéstidla pro tento smér

Jsou umisténa u koleji 1a a 3a.
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Sefad’ovaci svételna navéstidla jsou umisténa pouze u koleje patndcté a sedmnacté

pro smér ke stanici Jihlava. Na obou zéhlavich stanice je posunova cesta ukonc¢ena oznacniky.

Ve stanici jsou umoznény soucasné vjezdy. Pii stavéni vjezdové vlakové cesty
od Jihlavy je mozné nafidit ptipravu po prvni koleji na kolej 1a nebo po tieti koleji na kolej
3a. Pti odjezdu ze druhé nebo z prvni koleje do Rantifova je také moZneé vyuZzit variantni cestu

pies kolej 3a.

Vyhybky a vykolejky v obvodu stavédla 1, které mohou byt soucasti vlakové cesty,
nebo jsou vyhybkami odvratnymi pro vlakove cesty, prestavuje signalista ustfedné ze svého
stanovisté elektrickymi pfestavniky. V obvodu stavédla 2 jsou vyhybky opatfeny

mechanickymi pfestavniky. Vyhybky 36 a 37 maji instalovan navic mechanicky zavornik.
V prtilehlych mezistani¢nich tsecich jsou nasledujici tratova zabezpecovaci zafizeni:

e smér do/ze zst. Jihlava — obousmérné automatické hradlo typu AHPO3 bez oddilového
navéstidla a bez prenosu kodu vlakového zabezpecovace, s Uplnou blokovou podminkou.
V dopravni kancelati stanice Jihlava mésto je ziizen terminal jednotného obsluzného
pracovisté (dale jen JOP) pro zadavani Cisel vlaki a piedvidanych odjezdd do JOP
Jihlava,

e sm¢ér do/ze Zst. Rantifov — obousmérny poloautomaticky blok, ktery méa ziizenu zavislost
na stavu piejezdového zabezpecovaciho zafizeni v km 89,488. Poloautomaticky blok je

doplnén tratovym klicem pro nezavéSeny postrk do km 88,000.

Napéjeni prvki zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, osvétleni pracovist’ a venkovni
osvétleni stanice elektrickou energii je zajisténo z vefejné sit€. Nahradni zdroj elektrické
energie je motorovy agregat umistény u stavédla 1, kterym se zajiStuje nouzové osvétleni

stanice a nahradni napajeni prvku zabezpecovaciho zafizeni.
Fotodokumentace kolejového uspofadani stanice je uvedeno v piiloze A.

1.3 Dopravni prace
Tato kapitola je vénovana rozboru dopravy. Jak jiZz bylo napsano vyse, stanice leZi
na trati dilezité jak z hlediska dalkové osobni dopravy, tak z hlediska dopravy nakladni a to

vnitrostatni i mezistatni.
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Tabulka 2 je statistickym souhrnem provoznich vykont stanice za mésic ¢erven 2009.

Z uvedenych dat je ziejmé, Ze vétSinu vykont tvoii osobni doprava. Vlaky nédkladni dopravy

zde ale nejsou sloZzkou zanedbatelnou.

Tabulka 2 Provozni vykony za mésic cerven 2009 (souhrn)

Dopravna Soucet za mésic
vychozich 21
Nakladnich vlaki koncicich 21
tranzitnich 565
vychozich 66
Osobnich vlaka koncicich 23
) . tranzitnich 1162
Jihlava mésto > .
vychozich 7
Lokomotivnich vlaki koncicich 8
tranzitnich 23
vychozich 2
Sluzebnich vlaka koncicich 1
tranzitnich 7
Celkovy pocet vlaktl za mésic 1906

Zdroj: Autor s vyuzitim (13)

Pii bliz§im rozboru struktury osobni dopravy v jizdnim tadu 2008/2009 vyplyne

nasledujici:

Ve stanici zastavuji vSechny vlaky dalkové dopravy, které na trati jezdi. Jedna
se 0 vlaky Kategorie rychlik spojujici Plzefi a Ceské Bud&jovice s Brnem, popt. Bohuminem
nebo Havlickovym Brodem. V pracovni dny se jednalo o 8 part téchto vlakid. Soupravy byly
slozeny ze tfi vozl druhé tfidy (2 vozy tfady Bp a 1 viz fady B), vozu druhé tfidy
se sluzebnim oddilem, oddilem vhodnym pro pfepravu cestujicich na invalidnim voziku
a oddily pro cestujici s détmi do 10 let (viz fady BDbmsee) a vozem prvni a druhé t¥idy (viiz
fady AB). V letnim obdobi, kdy se pfedpoklada zvysena frekvence cestujicich s jizdnimi koly
ve sméru do a z jiznich Cech byly soupravy posileny o sluzebni viiz (viiz fady Ds). O vikendu

a svatcich jezdilo pouze 7 part rychlikt.

Vlaky regionalni dopravy obsluhujici stanici jsou kategorie osobni vlak. Spojuji
pievazn¢ Horni Cerekev s Havlickovym Brodem. Vlaky jsou fazeny z patrového vozu druhé

tiidy (viz fady Bmto) a vozu druhé tiidy se sluzebnim oddilem (viiz fady BDs). Na jeden par
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dopoledniho vlaku spojujiciho Slavonice s Jihlavou byla nasazovana motorova jednotka fady

814 ve dvoudilném provedeni.

V pracovni dny byly ve stanici 3 vlaky vychozi ve sméru do Havlickova Brodu. Jeden
vlak koncici; jednalo se o soupravu pro vlak do Havlickova Brodu, a celkem 13 vlaku
tranzitnich ve sméru do Horni Cerekve a 11 tranzitnich vlakii smérem do Havlickova Brodu.

O vikendech se jednalo pouze o vlaky tranzitni a to celkem o 8 part vlaku.

Z diivodu nesouladu mezi poctem vlaki vedenymi jednim a druhym smérem muselo
dochézet ke spojovani souprav ve stanici Horni Cerekev a naslednému rozpojeni souprav bud’
ve stanici Jihlava mésto (u vlaku 8338) nebo ve stanici Jihlava. Jelikoz ve stanici Jihlava
mésto neni personalni zazemi pro pravidelné obraty a vyvazovani souprav, provadéji tuto
¢innost bud’ strojvedouci sami, nebo je podle rozpisu prace ptitomen posunova¢ DKV Brno-

Maloméfice ze stanice Jihlava.

U vlakt nakladni dopravy tvofily v jizdnim fadu 2008/2009 vlaky konéici a vychozi
pouze manipulaéni vlaky pro obsluhu stanice. Do kategorie vlakli ndkladnich tranzitnich patii
zejména vnitrostatni prabézné nakladni vlaky, vnitrostatni rychlé nakladni vlaky a mezistatni

pribézne nakladni viaky.

Pribézné ndkladni vlaky spojuji relaci Brno-Maloméfice (resp. Havlicktiv Brod)
s Ceskymi Bud&jovicemi (resp. Veselim nad Luznici). Tuto relaci obsluhuji pravidelnd 3 pary
vlakd denné. DalSimi prubéznymi nakladnimi vlaky jsou vlaky v relaci Ostravsko — Linz.
Jednd seovlaky sptepravou uhli do oblasti Hornich Rakous. Na jeden den ptipadaji

v pruméru 3 az 4 pary téchto vlaku, kdy na trase z Rakouska se jedna o vyrovnavkove vlaky.

Dal3imi vyznamnymi relacemi v oblasti nakladni dopravy je relace Nymburk — Ceské
Bud¢jovice. Tuto relaci obsluhuji dva pary rychlych nékladnich vlakii denné. Na trati jsou
vedeny i mezistatni nakladni expresy s piepravou automobild v relaci Kolin — Horni Dvotisté
Gr. adale ve sméru na Italii. Cetnost t&chto vlaki oviem neni tak velkd, ani tak pravideln4,

jako u ptedchozich relaci. Jedna se primérné o dva pary vlaku tydné.

Kromé vyse uvedeného vyctu vlakl je v oblasti nakladni dopravy trasa Havlickiv Brod
— Veseli nad Luznici vyuZivana jako odklonova trasa pro vnitrostatni dopravu pii vylukach
na rameni Praha — Veseli nad Luznici nebo Praha — Plzen. Velky vliv na pocty vlakd ma

I omezeni provozu pies prechody Bieclav Gr. nebo Retz Gr. na sit’ Rakouskych spolkovych

13



drah, kdy trasa ptes Horni Dvofisté Gr. je nejvhodnéj$i ndhradou (z hlediska unosnosti

dopravni infrastruktury, tj. tratovych tfid).

Tato trat’, Havli¢kuv Brod — Veseli nad Luznici, je také dulezita z hlediska z&sobovani

jaderné elektrarny Temelin. Pfes stanici asi dvakrat rocné€ projizdi transport jaderného paliva.

Nejvyznamnéj$imi dopravci provozujici drazni dopravu na trati jsou Ceské dréhy, a. s.

a CD Cargo, a. s.

Sluzebnich

Lokomotivnich vlakd; 0%
vlakd; 2% Néakladnich
vlakd; 32%

Osobnich vlaky;
66%

Obrazek 2 Podil druhu viakii na provoznich vykonech stanice za mésic cerven 2009

Zdroj: Autor a vyuZzitim (13)

Z grafu uvedeného na obrazku 2 lze usoudit, Ze ndkladni doprava ma tietinovy podil
na provozni vykonnosti stanice, coz je ¢islo pomérné vysoké. Vzhledem ke skladbé nakladni

i osobni dopravy, ktera byla uvedena vyse, lze fici, ze se jednd o vyznamnou dopravni cestu.

1.4 Piepravni prace
Kapitola pojednavajici o ptepravni praci ve stanici je rozdélena na dvé podkapitoly.
Jedna podkapitola se zabyva piepravni praci Vv oblasti osobni piepravy a druhd podkapitola

pojednéva o pieprave nakladni.

V obou c¢astech je shrnut soucasny stav ve stanici. Kromé statistickych udaji o poctech
cestujicich a poctech vozl, jsou uvedeny i sluzby poskytované ve stanici dopravci

zékaznikum.

141 Osobni preprava
Ve vztahu K pfepravé cestujicich je stani¢ni budova vybavena jednou pokladni
piepazkou, cekdrnou a toaletami urenymi cestujici vefejnosti. Pristup do cekarny
14



a k pokladni ptepazce je mozny bud piimo zulice Tiida Legionaid, nebo z prvniho

nastupisté. Pocet nastupist’ a piichod k nim je popsan kapitole 1.2.

Stanice je bezbariérové piistupna z prvniho nastupisté. Cestujici s postizenim
pohybového aparatu ma do c¢ekarny a k pokladni pfepazce zajistén piistup z prvniho
nastupisté. Tato pfistupova cesta nevyzaduje pomoc zaméstnance dopravce. V jizdnim fadu
2008/2009 byly jiz vSechny dalkové vlaky ve stanici zastavujici vybaveny vozy vhodnymi pro
pfepravu cestujicich na voziku, popf. cestujicich s détskymi kocarky, fady BDbmsee.
V oblasti vlakli regiondlni dopravy jsou na nékteré osobni vlaky nasazovany rekonstruované
patrové vozy fady Bmteeo, ve kterych je také moznd preprava imobilnich cestujicich diky
jejich nizkopodlaznimu provedeni. Fotodokumentace prostor ur¢enych pro vefejnost vcetné

zakresleni iroviiového piistupu k pokladni pfepazce do planku jsou soucasti piilohy A.

Urcitym paradoxem k tomu, Ze imobilni cestujici mize byt ve stanici bez problémil
u pokladni piepazky odbaven a vétSina vlakl ve stanici zastavujicich ma vozy pro tuto
piepravu vyhovujici, je chybé&jici mobilni ploSina pro vystup a néstup cestujicich na voziku
astejné tak 1 mald vySka nastupni hrany nad temenem kolejnice, ktera tvofi

I U nizkopodlazniho vozidla nepiekonatelny schod.

Pokladni ptepazka je obsazena bud komer¢nim pracovnikem KCOD Jihlava, nebo
V jeho nepfitomnosti vypravéim. Ve stanici je mozné vydat vSechny typy vnitrostatnich
jizdnich dokladl, vcetné mezindrodnich piihrani¢nich dokladt, u kterych to dovoluje
prislusna vyhlaska CIV (napt. SPORT KARTA, EURegio atd.). Krom¢ vSech vyse
uvedenych jizdnich dokladd je mozné ve stanici vydat rezerva¢ni doklad na misto k sezeni
do viech vlakti, zahrnutych do systému ARES, na tizemi Ceské republiky, a zakoupit riizné
predméty a zboZi nejen s Zelezni¢ni tématikou. Zbozim nejvice prodavanym jsou jednorazové

jizdni doklady Dopravniho podniku mésta Jihlavy, a. s. pro cestovani MHD.

Po strance technické je pokladni pifepadzka vybavena vypocetni technikou
pro elektronicky vydej jizdnich dokladu s aplikaci UNIPOK, doplnéna ¢teCkou zakaznickych
karet IN-KARTA CD. Od jara roku 2009 komeréni pracovnici KCOD Jihlava na této
pokladni pfepazce mohou kromé platby v ¢eskych korunach piijimat i platby v EUR.

Kromé pokladni piepazky je ve stanici zfizena také uschovna zavazadel. Uschovna

nema samostatné vydejni misto a je spojena s pokladni piepazkou. Zavazadla do tschovy
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piejima a vydava zameéstnanec, ktery je soucCasné pokladnikem. Jiné sluzby pro cestujici

vetejnost nejsou ve stanici ziizeny.

O jizdach vlakl jsou cestujici informovani stani¢nim rozhlasem. Obsluha stani¢niho
rozhlasu je umisténa v dopravni kanceléfi. Za spravnost a v¢asnost hlaSeni odpovida vypravci.
Kromé stani¢niho rozhlasu mohou byt cestujici informovani i u pokladni piepazky

zaméstnancem KCOD.
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pondéli utery streda Ctvrtek patek sobota nedéle

Obrazek 3 Celkové pocty cestujicich v jednotlivych dnech 22. tydne roku 2009.
Zdroj: Autor s vyuZitim (13)

Z grafu na obrazku 3, ve kterém jsou obsaZena data z kampané s¢itani cestujicich
z kvétna roku 2009, vyplyva, Ze v pracovni den projde stanici kolem 850 cestujicich. Dale je
moZné si povSimnout vyrazného ubytku cestujicich o vikendu, kdy jejich pocet klesa napft.

v sobotu o vice nez polovinu.

V grafu na obrazku 4 jsou uvedena data ze scitacich kampani v obdobi od ledna
do srpna roku 2009 v tydennich souhrnech. Diky tomu, Z¢ u CD, a. s. probiha séitani formou
elektronickych séitacich listkil, které jsou vypliiovany zaméstnanci dopravce, dochéazi zde
K numerickym nepfesnostem. Dusledkem toho je ve vSech tydnech a tim i téméf ve vSech
dnech (vyjimku tvofi dny patek a nedéle) pocet cestujicich, ktefi ve stanici Jihlava mésto

nastoupili do vlaku vétsi, nez pocet téch, ktefi vystoupili.
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Obrazek 4 Frekvence cestujicich v pritbéhu roku 2009
Zdroj: Autor s vyuZitim (13)

Z grafu je dale patrné, ze béhem roku nejsou vyrazné vykyvy v poctu cestujicich, ktefi
stanici za tyden projdou. K vyraznym vykyvim dochazi pouze v obdobi letnich Skolnich
prazdnin a dovolenych.

Z dat kampané scitani cestujicich v lednu, dubnu, kvétnu a srpnu 2009 vyplyva,
Ze zajeden den stanici projde prumémé 697 cestujicich. Pfi¢emz odchylka denniho poctu
cestujicich je 183 osob. Takto vysokd odchylka je zplsobena velkymi vykyvy v poctu
cestujicich, ktefi ve stanici nastoupi nebo vystoupi v pracovni den, a v poétu cestujicich, ktefi

ve stanici nastoupi nebo vystoupi o vikendu.

Pocty cestujicich odbavenych na pokladni pfepazce zatizenim UNIPOK jsou v fadech
0 nékolik stovek nizsi, nez pocCty cestujicich, ktefi stanici projdou. V tydennim piehledu
za stejné obdobi roku 2009, jako pii ptehledu frekvence cestujicich, je z grafu na obrazku 5
patrny rozdil mezi pocty cestujicich odbavenych v pracovni den a cestujicich odbavenych
0 vikendu. Stejné tak kopiruje pocet odbavenych cestujicich v porovnani tydni pokles béhem
hlavnich prazdnin. Z totoznych obdobi, jako u frekvence cestujicich ve vlacich, 1ze vypoditat,
ze pokladni pfepazka odbavi v priméru 152 cestujicich denné. Odchylka odbaveného poctu
cestujicich je 43 osob. Takto vysoké ¢islo odchylky muizeme pficitat stejné jako v predchozim
ptipad¢ velkym rozdilim mezi cestujicimi odbavenymi v pracovni dny a cestujicimi
odbavenymi o vikendu.
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Obrazek 5 Pocty zdkaznikit odbavenych pokladni prepdazkou v 22. tydnu roku 2009
Zdroj: Autor s vyuZitim (13)

1.4.2 Niékladni preprava
Z jiz diive uvedeného popisu stanice vyplyva, ze do kolejisté stanice jsou v soucasné
dobé zautstény tii vleCky a Ze stanice disponuje celkem 3 vSeobecnymi nakladkovymi

a vykladkovymi kolejemi (dale VNVK).

Kromé VNVK je ve stanici také skladisté s bo¢ni rampou u ¢tvrté koleje. U koleje 4c je
vybudovana ¢elni rampa. Kolej 4¢ diky své uzitné délce 160 m byla vyuZivana zejména
k nakladkam vojenské techniky.

Vsechny vlecky do stanice zausténé byly obsluhovany v jizdnim fadu 2008/2009 jednou
denné. Obsluhu provadi dispecerska zaloha stanice Jihlava. Tato zaloha provadi i obsluhu
VNVK. Stanici obsluhuje jeden par manipula¢nich vlakt v dopoledni dobé. Manipula¢ni
vlaky obsluhuji stanici v pracovni dny a v sobotu.

Obsluha stanice a péce o zakaznika v nakladni prepraveé spadaji do piisobnosti provozni
jednotky Brno, provozniho pracoviité Jihlava dopravece CD Cargo, a. s. Ve stanici neni zadny
komer¢ni pracovnik dopravce. Pracovisté ndkladniho pokladnika, vozového disponenta

I vozového piipravare je ve stanici Jihlava.

Komunikace a pfedavani priivodnich listin mezi zdkaznikem a zaméstnanci dopravce je
zajisténo pomoci schrany na dokumenty, kam pii pfichodu vozu do stanice k vykladce

dopravce ulozi jiz potvrzené piepravni listiny od zasilky, na kterych ptepravce potvrdi jejich
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pfevzeti a po odebrani jemu pfisluSnych listh vrati zpét do schrany. Schranu vybiraji jednou
denn¢ zaméstnanci obsluhy manipula¢niho vlaku. Schrana je opatfena zamkem, kdy kli¢

od schrany maji smluvni pfepravci a dopravce.

Polepovani vozli ndlepkami provadi povéfeny zaméstnanec dopravce az ve stanici
Jihlava. Stejn¢ jako sepisovani vlaku a technickou prohlidku vozt provadi piipravaii
a vozmistii spole¢nosti CD Cargo, a. s. aZ ve stanici Jihlava podle vnitinich ptedpist

dopravce.

Kromé vozii k nakladce nebo vykladce, at’ uz na vlecky nebo VNVK, jsou ve stanici
deponovény i vozy ur¢ené na vlecku KRONOSPAN, kterd je zatsténa do kolejisté stanice
Jihlava. Z divodu velké potieby vozi, piedev§im voza s oteviratelnou stfechou, a malého
poctu koleji ve stanici Jihlava, dochazi k pretahim téchto vozli mezi stanicemi Jihlava
a Jihlava mésto. Z divodu takto uméle vytvoreného zatizeni manipulacnich vlakli mezi témito

stanicemi, je statistika tykajici se vytizenosti obsluhujicich vlaki velmi zkreslena.

V obdobi od ledna do zafi 2009 bylo ve stanici na vlecky, zvleéek, na VNVK
az VNVK pfistaveno a odstaveno celkem 336 vozi. Na obrazku 6 jsou uvedeny pocty vozu,

které byly na jednotliva mista ve stanici pfistaveny zobrazeny po mésicich.
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Obrazek 6 Prisuny a odsuny vozit na urcéend mista v obdobi 01'09 - 09'09

Zdroj: Autor s vyuzitim (14)

Z grafu vyplyva, ze nejvice pristavenych a odstavenych vozi v daném obdobi bylo
na vleCku Uhelné (firma Uhelné sklady Jihlava, a. s.). Nejvétsi objemy pieprav na tuto vlecku
jsou zaznamenavany v obdobi léta, kdy dochazi ke zvysenému nékupu tuhych paliv. Jak plyne
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z predeslé véty, tak hlavni komoditou pfepravovanou na tuto vlecku je hnédé uhli. Dal§im
vyznamnym piepravcem je spole¢nost Ferona 2000, a. s. (vleCka Ferona), kterd na svoji
vleCku zasila hutni materialy. Pfisun vozl na tuto vleCku se da povazovat za rovnomérny
v pribéhu roku. Vykyv, ktery je v grafu zaznamenan v kvétnu, je disledkem vyluky v Useku
Havli¢ckiv Brod - Jihlava, kdy pfepravce nevyuzival, na rozdil od Uhelnych skladd
Jihlava, a. s. odklonovou trasu pies Veseli nad Luznici. Vlecka ZZN (firma Zeméde€lské

zasobovani a nakup Jihlava, a. s.) neni v soucasné dob¢ vyuzivana.

Poéty vozu, které byly ptistaveny na VNVK k nakladce nebo vykladce Ize povaZovat
za minimalni. Jedna se zejména o nakladku Zelezného Srotu nebo kontejnert firmy patiicich
do skupiny firem ASA Ceska republika. Zanedbatelné (asi 1 viiz roéné) jsou neveiejné
ptepravy pro ucely provozovatele drahy. Velmi velkou nakladku a vykladku vozl v mésicich
bfezen a zafi zapfi¢inila ptiprava vyluk a navoz materialu. V bieznu se jednalo o vyluku

Havlic¢kiv Brod — Jihlava a v zafi o vyluky Veseli nad LuzZnici — Jihlava, resp. Jihlava mésto.

Po zruSeni vojenské posadky v Jihlavé klesly i vojenské pfepravy na minimum. Lze fici,

Ze za posledni rok se neuskuteénila zadna vojenska pieprava.

1.5 Vyuziti lokality nadrazi pro verejnou dopravu

Uzemni plan statutarniho mésta Jihlavy pocita v lokalité zst. Jihlava mésto s vyraznymi
zménami soucasného stavu. Jedna se zejména o0 odsun nakladni piepravy z centra mésta a tim
i ndsledné zruSeni mist pro nakladku a vykladku zboZzi. Tento krok by mél byt nahrazen
soustiedénim veskeré zatéze smetujici do a z Jihlavy do zst. Jihlava, kde by naopak mélo dojit
k omezeni silného ptepravniho proudu v osobni piepravé. Prepravni proudy sméfujici do Zst.
Jihlava by m¢ly byt odklonény do stanice Jihlava mésto, kde by méla vzniknout nova
centralni Zelezni¢ni stanice ve mésté. Kromé jiz dnes zastavujicich vlakd se pocita s vedenim

osobnich vlakti do a ze sméru Tiebic¢ také na nové vznikly centralni osobni terminal.

Ke zvysSeni efektivity vyuziti tohoto noveé vzniklého terminalu bezpochyby napomiize
i vznik integrovaného dopravniho systému. Krajsky ufad Kraje Vysoc¢ina bohuzel v soucasné
dob¢ zaujima k tomuto projektu stanovisko spiSe zaporné, a¢ je Kraj Vyso€ina jedinym
nauzemi Ceské republiky bez tohoto systému (s vyjimkou naméitska, kam zasahuje

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje).

Soucasna studie tykajici vysokorychlostnich trati a jejich vedeni v Ceské republice,

ktera je zpracovavana spolecnosti SUDOP Praha, a. s., pocita v tzv. jizni varianté vedeni traté
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mezi Prahou a Brnem také s touto lokalitou. Vysokorychlostni trat’ je pfes Jihlavu planovana
tak, ze se pfipoji pfed méstem do stavajici stopy trati Veseli na Luznici — Jihlava, bude
prochézet méstem pies zst. Jihlava mésto a pfed Zst. Jihlava opusti stopu a déale pokracuje
v novém koridoru vysokorychlostni trati. Tento zamér se ale zasadné 1iSi od prestavby

navrzené spolec¢nosti SUDOP Brno, spol. s T. 0.

Magistrat statutarniho mésta Jihlavy (dale jen Magistrat) poéita v ptipadé realizace
piestavby stanice, na ryze osobni stanici, se zaintegrovanim lokality do systému jihlavske
MHD. Doslo by tim k pfimému napojeni na centrum mésta a vSechna vyznamna sidli§té

a mista ve mésté jako jsou ufady a zdravotnicka zatizeni.

1.6 Shrnuti stavajiciho stavu
Po technické strance je stanice vybavena zabezpeCovacim zafizenim, které je jiz
zastaralé. Diky stavajicimu zabezpeCovacimu zatfizeni se musi pii sestavovani jizdniho fadu

pocitat s dlouhymi provoznimi intervaly.

Problémem v bezpeénosti cestujicich jsou turoviiova nastupis§t€é o nedostateénych
délkach, ktera v kontextu se Spatnymi rozhledovymi poméry ve stanici zptisobenymi oblouky
a celkovym uspotenim kolejiste, pti kiizovani vlaka osobni dopravy vytvari konfliktni situace
zejména v tom, Ze soupravy se vzajemné pickryvaji a neni tedy zcela dobfe zaji$téna
bezpecnost cestujicich pii nastupu a vystupu. Toto €ini i problémy pii vypravé vlaku, kdy
zaméstnanci podilejici se na vypravé vlaku, zejména pak vypravéi, nemaji moznost piehledu

celé soupravy.

Denné prochazi stanici velké proudy cestujicich, ktefi zde nemaji dostatecné zazemi.
Soucasny stav c¢ekarny a jeji vybaveni nekoresponduji s poZzadavky cestujicich.
Bezbariérovost celého objektu také neodpovidéd soucCasnym standardim, které by osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace o¢ekavaly. Jako dalsi neptiznivy faktor stavajiciho

stavu je ten, Ze stanice postrada napojeni na system MHD.

V oblasti nakladni dopravy je nevyhovujici umisténi praSnych a hlu¢nych uhelnych

sklada v obydlené oblasti.

1.7 Vylukové rozkazy
Veskera vylukova Cinnost na siti Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o. (dale jen

SZDC) se #idi ustanovenimi smérnice SZDC (CD) D7/2 Smérnice pro organizovani vyluk
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nasiti SZDC, s. 0. (7) a ptedpisu SZDC (CD) D2 Piedpis pro organizovani a provozovani
drézni dopravy (8).

Vylukou se rozumi podle ustanoveni smérnice SZDC (CD) D7/2 (7) takovy stav dréhy,
kdy dochazi k upravé zpusobu dopravniho a provozniho uzivani zafizeni a soucasti drahy
vyZzadujici ptijeti zvlastnich opatieni technologickych nebo technickych a obvykle i omezeni

provozovani drahy nebo omezeni provozovani drazni dopravy.

Smérnice SZDC (CD) D2 (8) déle rozeznava vyluky piedpokladané a nepredpokladané.
Nepiedpokladanou vylukou se podle vySe uvedeného piedpisu rozumi takova vyluka, ktera
si vyzaduje bezprostiedni zavedeni po vzniku napt. mimotadné udalosti, neptedpokladanych
Zivelnych pohrom, poruch soucasti a staveb drahy. Tuto vyluku zavadi vypravéi z divodu

zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy.

Za predpokladanou vyluku lze povazovat vyluku, ktera je planovana podle zéasad
planovani vylukové &innosti na siti SZDC. Pro kazdou predpokladanou vyluku musi byt
zpracovan vylukovy rozkaz. Jedna se o dokument, ktery je zavazny pro vSechny zaméstnance
provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy, jichZz se dana vyluka tyka. Obsahuje
charakteristiku dané vylukové akce a opatieni pro provozovani drazni dopravy zasaZene
danou vylukou. Vylukovy rozkaz zpracovava v soucasné dobé operator provozu drahy,
konkrétné mistné piislusné Regionalni centrum provozu (dale jen RCP). Druhy a napln
jednotlivych vylukovych rozkazi tak, jak je definuje smérnice SZDC (CD) D7/2 (7) jsou

popsany nasledné.

1.7.1 Rozkaz o vyluce
Smérnice SZDC (CD) D7/2 (7) definuje rozkaz o vyluce (dale jen ROV) jako dokument
Kk provedeni vyluky, ktera vyzaduje pfijeti provoznich, dopravnich nebo piepravnich opatfeni

a dale podle kterého maji byt vylouc¢eny soucasti drahy z provozu.

Tento dokument mtze byt zpracovan bud pro konkrétni jednu vylukovou akci, nebo
jako rozkaz trvalé platnosti pro provedeni mensich vylukovych praci, které nevyzaduji
vyrazného zasahu do provozovani drahy; tyto pfipady jsou stanoveny internimi piedpisy

provozovatele drahy.
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ROV musi mimo jiné obsahovat zejména:

e 1cel a misto konani vyluky, organiza¢ni sloZku provozovatele drahy nebo operatora drahy,
ktera vyluku objednala,

e typ vyluky (zda jde o vyluku nepfetrzitou, denni, no¢ni, o vyluku koleje, napéti atd.),

e (as zah4jeni, pferuseni a ukonceni vyluky véetné dat (kromé ROV trvalé platnosti),

e nazev stanice, ktera je ucena k zahajeni, preruseni a ukonceni vyluky,

e struény rozsah provadénych praci,

e provozni, dopravni a piepravni opatieni, ktera se tykaji osobni i nakladni dopravy (obraty
souprav, odklonové trasy, odfeknuté vlaky, zmény vlakotvorby atd.),

e podminky vypnuti napéti trakéniho vedeni a Gpravy na trakénim vedenti,

e podminky a rozsah vypnuti zabezpeCovaciho zafizeni (zejména jedna-li se o vyluku
zabezpecCovaciho zafizeni),

e zfizeni doCasnych stanovist a omezeni rychlosti aj.

1.7.2 Souhrnny rozkaz o vyluce
Pojem souhrnny rozkaz o vyluce zahrnuje seSit jednotlivych ROV trvalé platnosti,

jejichZ déleni a dalsi popis je uréen internim piedpisem SZDC.

1.7.3 Vylukovy rozkaz prednosty stanice

Vylukovy rozkaz ptednosty stanice je zjednodusenou formou vylukového rozkazu,
kterym je mozné nafidit vyluku, ktera nevyzaduje provoznich, dopravnich ani piepravnich
opatieni. Dal$i podminkou, ktera je nezbytna pro moznost pouZziti tohoto rozkazu, je ze se
nesmi jednat o vyluku trakéniho vedeni a o vyluku, ktery by zasahovala do atrakéniho obvodu

jiného prednosty.

Tento vylukovy rozkaz musi obsahovat vybrané Udaje z ROV. Za jeho zpracovani

a spravnost odpovida prednosta stanice.
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2 NAVRH OPATRENI A ORGANIZACE PRACE
PRI KOMPLEXNI PRESTAVBE ZELEZNICNI STANICE

V této kapitole je popsan projekt piestavby Zelezni¢ni stanice (dale jen Zst.) Jihlava
mésto, tak jak byl vyprojektovan pro Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o. (dale jen SZDC,
S. 0.). Kvypracovanému projektu jsou navrzeny mozné varianty realizace prestavby. Tyto
nasledné popsany a vybrana ta varianta, ktera je z technologického hlediska nejpfijatelné&;si.
K této varianté jsou pfipojena doporuceni pro sestavovani jizdniho fadu na obdobi piestavby.

Plan nového uspotadani stanice je soucasti piilohy D.

2.1 Popis nového usporadani stanice

V zst. Jihlava mésto dojde béhem piestavby ke kompletni zméné uspotradani kolejiste
véetné nastupiSt. Dojde ke zruSeni nebo pielozeni drazniho télesa v mistech dneSnich
vSeobecné nakladkovych a vykladkovych koleji (dale jen VNVK) a zruSeni jedné drahy —
vlecky.

V misté stavajicich VNVK dojde zcela k jejich zruSeni. Bude provedena demolice
zelezni¢niho svrsku téchto koleji: 2a, 2b, 4, 4a, 4b a 4c. Na mist¢ demontovanych kolejovych
poli dojde kupravé spodku a vybudovani pozemni komunikace, ktera spoji Jirdskovu
a Havlickovu ulici. Diky této komunikaci, kterda povede podél celé stanice a bude
na ni vybudovana trolejbusova dréha, dojde k pfimému napojeni stanice na sit' méstské

hromadné dopravy (dale jen MHD).

Déle dojde ke sneseni kolejového svrsku a upravé kolejového spodku pod vsemi

dopravnimi kolejemi, vyjma koleji 1a a 3a.

V kilometru 91,100 trati Veseli nad Luznici — Jihlava dojde k vybudovani podchodu
ke dvéma ostrovnim oboustrannym nastupistim. Vchod do podchodu bude z prvniho
nastupisté a z mista stavajiciho obcerstveni. K podchodu budou zfizeny i vytahy pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ¢imz se stanou bezbariérové piistupné. Vycet

nastupist’ je uveden v tabulce 3.

Pro tcely odstavovani souprav budou ve stanici slouZit manipulacni koleje Cislo 4, 11
a 13 (stavajici koleje 15 a 17). K odstaveni vozidel bude mozné rovnéz vyuZivat patou kusou
kolej, kterd je koleji dopravni a nachazi se pfed druhym nastupi$tém ve sméru od Veseli

nad Luznici.
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Tabulka 3 Seznam nadstupist — stav po prestavbé

Cislo Kolej | Délka | Vyskanad temenem | Typ Piistup

nastupisté [m] kolejnice [mm]

1. 2. 250 550 jednostranné, podchod s vytahem,
uroviiové Z vestibulu pfimo

2. 1.a5. | 250 550 ostrovni, podchod s vytahem,
mimouroviové | sluzebni piechod

3. 7.a9. | 150 550 ostrovni, podchod s vytahem,
mimouroviové | sluzebni pfechod

Zdroj: SUDOP Brno spol. sr. 0. (3)

Déale dojde ke zrueni drahy — vlecky ,,Zemédélské zasobovani a vykup Jihlava“

odbocujici ze 2. koleje bez nahrady.

Stavajici drahy — vlecky ,,Ferona 2000, a. s.“ a ,,Uhelné sklady Jihlava, a. s.“ zlistanou

zachovany.

I pres castecné zmensSeni polomérti obloukli ve stanici nedojde ke zvySeni tratové

rychlosti, tudiz i nadale bude mozné stanici projizdét rychlosti 60 km/h.

2.2 Navrh realizace stavebnich praci

K vySe popsanému zaméru piestavby stanice, jehoz plan je soucasti ptilohy D, jsou
na nasledujicich nékolika stdnkdch navrzeny celkem tfi varianty vyluky dotceného useku
drédhy. Primarnim investorem rekonstrukce je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
Zpracovani variant je brano z pohledu zésahu do provozované drazni dopravy s doporuc¢enimi

feSeni omezeni.

Postup stavebnich praci a odhadnuté délky stavebnich praci byly konzultovany

s projektantem ptestavby ze spolecnosti SUDOP Brno spol. s T. 0.

Vypracované varianty rekonstrukce pocitaji se souasnou vystavbou mistni komunikace
podél Zst. Jihlava mésto, jejiz investorem je Magistrat mésta Jihlavy. Tento fakt se projevi

piedevsim ve vedeni nahradni dopravy.

2.2.1 Varianta |

Vylouci se kolejové druhd az sedmnacta kolej, kolej 1a a 3a a jihlavské a rantifovské
zhlavi, tudiz cela stranice od vjezdového navéstidla L v km 89,820 po vjezdové navéstidlo
opacného sméru S v km 91,740. Napétové se vylouci celd zst. od spinaci stanice v km 90,036
do déleni v km 91,406.
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Stavebni prace budou probihat po celou dobu vyluky v rozsahu stanoveném projektem

spole¢nosti SUDOP Brno spol. s r. 0. Predpokladana délka stavebnich praci a tim

| predpokladana délka vyluky je asi 5 mésicu.

V ndakladni dopravé jsou doporucena nasledujici opatfeni:

vlaky vnitrostatni piepravy zatéze mezi vlakotvornymi stanicemi budou odklonény
pres uzel Praha a Zst. Tabor do Veseli nad LuZnici a Ceskych Budgjovic.

vlaky mezistatni ptepravy ptepravujici uhelné komodity z Ostravska do okoli Lince budou
po dohodé s Osterreichischen Bundesbahnen odklonény pies prechod Bieclav Gr. Pokud
by neslo tuto trasu z diivodt na strané Osterreichischen Bundesbahnen vyuZzit, muselo by
dojit k odklonu vlakt z Pferova pies Ceskou Tiebovou, Prahu a Tébor.

vlaky piepravujici automobily budou rovnéz z Kolina odklonény pies uzel Praha a Zst.

Tabor na hrani¢ni pfechod Horni Dvofisté Gr.

Piipadné zmény v technologii vlakotvornych stanic (zejména smérovani zasilek

smétujicich pres Brno a Havlickiiv Brod do stanic lezicich na trati Veseli nad Luznici —

Jihlava) a vydani telegramtit ZAN do urcenych stanic jsou plné v kompetenci dopravce.

V osobni dopravé je vedeni nahradni dopravy (dale jen ND) doporuceno takto:

dalkove spoje — autobusova ND v Useku Jihlava — Kostelec u Jihlavy. Ve stanici Kostelec
u Jihlavy se doporucuje po dohod¢ s dopravcem ziidit pracovisté vedouciho posunu
v denni dobé, ktery bude mit v nédplni prace obraty souprav od rychlika v Zst. Kostelec
u Jihlavy a dle potfeby obraty souprav osobnich vlakii v zst. Rantifov, kam by pftijel

s danou soupravou, provedl obrat a opét se vratil do Zst. Kostelec u Jihlavy.

26



Wyskytna
nad Jihlavou Fancry

Staré Hory b
Hruskove
i = J [

Rounek Rantifov Homi Kosov EE] : oy

il anski
¥ vodni nadrz Wl ava o™

oy I Hubeno ST

,\; Sasov

Ranéifov
Obrazek 7 Trasa Iiriky_N D dalkové dopravy. (A - pred zst. Jihlava, B - stanovisteé za ist.
Jihlava mésto v ulici Fritzova, C - pred zst. Kostelec u Jihlavy)

Zdroj: Autor s vyuzitim (11)

e regiondlni spoje — autobusovd ND v Useku Jihlava — Rantifov. Ve stanici Rantifov
se doporucuje ziidit po dobu vyluky pracovisté dozorce vyhybek v denni dobé¢ (alespon 8
hodin) z divodu nutnosti obratu souprav a s ohledem na stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
zst. Rantifov (zjednoduSené reléové zabezpeCovaci zafizeni bez moznosti stavéni
posunovych cest z ovladaciho pultu v dopravni kancelafi). VyvéSovani a svéSovani
souprav provadi strojvedouci nebo vedouci posunu podle technologickych postupt
vydanych na vyluku dopravcem.

Wyskytna Plandry
nad Jihlavou
38 |

Stare Hory

Rounek

Jihlava 2
& B

Obréazek 8 Trasa linky ND za regionalni spoje. (A - pied zst. Jihlava; B - stanovisté za Zst.

Jihlava mésto v ulici Fritzova,; C - pred zastavkou Jihlava Staré Hory,; D - pred zZst. Rantiiov)

Zdroj: Autor s vyuZitim (11)

Zastavky ND budou zifizeny pied stani¢nimi budovami zst. Jihlava, Rantifov a Kostelec
u Jihlavy. U zastavky Jihlava Staré Hory bude stanovisté autobusit ND na byvalé trolejbusové
to¢n¢ v blizkosti zastavky. Stanovisté ND za zst. Jihlava mésto se zfidi v mistech zastavky
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trolejbusové linky E Fritzova. Piesun je z davodu stavebnich praci na komunikaci
pred stanicni budovou zst. Jihlava mésto. Tento pfesun je nutné projednat s opravnénym
ttvarem Policie Ceské republiky. Stanovisté nebude obsazeno ani zaméstnancem dopravce
ani zaméstnancem provozovatele drahy. Odjezdy autobusi ND budou fizeny vlakovym

doprovodem podobné¢ jako v neobsazené stanici podle vnitinich piedpisit dopravce.

Z divodu trvani vyluky déle jak 45 kalenddinich dnii je tfeba zazadat na mistné
piislusném dopravnim uradu, tedy na Krajském ufadu kraje Vyso€ina, o vydani licence

na provozovani autobusové ND za doc¢asné pierusenou drazni dopravu.

Pfi srovnani jizdnich dob vlakti a ND, které je uvedeno v nésledujici tabulce — Tabulka
4, je patrné, Ze spoje regionalni dopravy by pii vyluce a zachovani pravidelného jizdniho fadu
nabirali z zst. Rantifov desetiminutova zpozdéni, coz by narusilo ostatni provoz na trati a diky

piipojnym vazbam v zst. Kostelec u Jihlavy a Zst. Horni Cerekev se pfeneslo i na ostatni traté.

Tabulka 4 Srovnani jizdnich dob vlakii a ND wici Zst. Jihlava.

Regionalni spoje Dalkové spoje

Vlak [min] | ND [min] | Vlak [min] | ND [min]
Jihlava mésto (ul. Fritzova) 4 4 3 4
Jihlava Staré Hory 2 5
Rantifov 10
Kostelec u Jihlavy 14 15
Celkovy ¢as 17 19

Zdroj: Autor s vyuZzitim (6)

Pokud se zvaZi, ze na ptestup cestujicich mezi ND a vlakovou soupravou jsou tieba
minimalné 3 minuty a Ze jizdni doby ND byly naméfeny za bézného provozu (v Jihlavé mize
dojit diky prijezdim svételnymi kiizovatkami a diky dopravnim kongescim zejména
Vv odpoledni Spicce k velkému navyseni jizdni doby) se doporucuje, aby platil béhem vyluky
v regionalni dopravé vylukovy jizdni fad. Zohlednéni jizd ND do bézného jizdniho fadu
se nedoporucuje, jelikoz by v obdobi pied a po vyluce dochazelo ke zbyteéné¢ dlouhym
pobytiim vlakl ve stanicich, coz by mélo za nésledek snizeni cestovni rychlosti a tim i kvality

cestovani.

Jizdni doby ND v dalkové dopravé se piiblizné rovnaji jizdnim dobam vlakt. Nemélo
by zde tudiz dochazet ke zpozdénim vétsim nez 5 minut. Zpracovani vylukového jizdniho
fadu pro dalkovou dopravu neni zapotiebi jak kvili témét totoznym jizdnim dobam vlakt
a ND, tak kvuli zasahu do celého systému dalkové dopravy (pielozeni pravidelnych kiizovani
a tim 1 os vlak, ztraty ptipojt v ptestupnich uzlech dalkové dopravy).
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2.2.2 Varianta Il
Vylouéi se stejn¢ jako u varianty I kolejoveé i napétové cela zst. Jihlava mésto, tzn.

od km 89,020, resp. km 90,036, po km 91,740, resp. km 91,406.

V nakladni dopravé jsou kvuli neprijezdnosti zst. Jihlava mésto doporu¢ovand opatieni

totoZna s opatienimi uvedenymi pro variantu .
V osobni dopravé se vedeni linek ND doporucuje provést nasledovngé:

e v dalkové dopravé — vedeni linek autobusové ND v useku zst. Jihlava aZz Zst. Kostelec
u Jihlavy podle navrhu pro variantu I.

e Vregionalni dopravé — vedeni linek autobusové ND v useku Zzst. Jihlava az zastavka
Jihlava Staré Hory. Tento zpusob zajisténi ND predpoklada nasazeni vratnych souprav
nebo jednotek na regionalni vlaky v trati Horni Cerekev — Jihlava Staré Hory. Zastavka
Jihlava Staré Hory bude béhem vyluky dopravné neobsazena. Technologie prace pfi tomto

zpusobu vedeni vlaki je popsana daéle.

Jizdy vlaki v trati Rantifov — Jihlava Staré¢ Hory ptfedpokladaji vydani nésledujiciho
opatieni provozovatele drahy pro organizovani a organizovani drazni dopravy v tomto Useku:
V souladu s obecné platnymi pravnimi normami a internimi piedpisy provozovatele drahy
prohlasit usek trati od vjezdového navéstidla S zst. Rantitov v km 86,097 aZz po vjezdové
navéstidlo L zst. Jihlava mésto vkm 89,020 za mezistanicni oddil ohrani¢eny jen jednou
dopravnou. Organizovani jizd vlakil by probihalo podle ustanoveni piedpisu SZDC (CD) D2

(8) ¢lanku 236 a ¢lankt z ného vychazejicich.
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Obréazek 9 Trasa linky ND regiondalni dopravy. (A — pred Zst. Jihlava, B — stanovisté za zst.

Jihlava mésto v ulici Fritzova; C — pred zastavkou Jihlava Staré Hory)

Zdroj: autor s vyuzitim (11)
Piejezd v km 89,488 leZici v tésné blizkosti zastavky Jihlava Staré Hory, jehoZ ovladaci
Useky se nachazeji v oblasti mezi predvésti PFL Zst. Jihlava mésto a krajni vyhybkou ¢. 1 Zst.

Jihlava mésto, je nutné vypnout po dobu trvani opatfeni z ¢innosti. Kryti dotceného piejezdu
se doporucuje nasledovné:

e ze strany pozemni komunikace — dopravni znackou P06 ,,Sti1j, dej pfednost v jizdé*,
e ze strany provozovatele drahy — pied piejezd umistit z obou stran piejezdnik s navésti
,Otevieny prejezd (nepromeénné navéstidlo) a vzdalenostni upozoriiovadla k ptejedzniku.

Dale je tfeba omezit pii jizdé ptes piejezd rychlost draznich vozidel na 10 km/hod.

Toto opatfeni v Upravé zabezpeceni piejezdu je tfeba projednat s pfisluSnym utvarem
Policie Ceské republiky.
Umisténi stanovist’ autobusové ND je stejné jako ve variant€ .

Pfi srovnani jizdnich dob vlakt a autobustt ND podle tabulky — Tabulka 4 je patrné,

Ze tato varianta se jevi jako vyhodngjsi z nasledujiciho divodu: netfeba zpracovani
vylukového jizdniho fadu pro regiondlni dopravu.

Jizdni doba ND mezi zst. Jihlava a zastavkou Jihlava Staré Hory je téméf totozna

~ v

s jizdni dobou vlakt. Cestujici navic muze z této zastavky vyuzit méstskou hromadnou
dopravu (dale jen MHD). NejbliZsi zastavka MHD je od zastavky Jihlava Staré Hory vzdalena
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cca 250 m (zastavka S. K. Neumanna linky C'). Lze tedy piedpokladat, Ze uréité procento

cestujicich by ND viibec nevyuzilo a nastupovalo ptimo do zde vychozich vlak.

2.2.3 Varianta I11
Tato varianta celou piestavbu rozdéluje do dvou etap. Diky rozdéleni vylukovych akci
na tyto ¢asti nedojde k Uplnému zastaveni provozovani drazni dopravy v trati Rantifov —

Jihlava.

Z diivodu zjisténi, kolik dopravnich koleji je ve stanici zapotiebi, aby nedoslo
K vyraznému omezeni propustnosti trati, byl sestaven modelovy jizdni fad praktické vykonné
propustnosti tratového tseku Kostelec u Jihlavy — Jihlava. K sestaveni tohoto modelového
jizdniho fadu byl vyuzit software Viriato. Usek byl vybran z divodu piipojné trati Kostelec
u Jihlavy — Slavonice ve stanici Kostelec u Jihlavy. Lze totiz pfedpokladat, ze bude v této

Casti trati pocet vlakli ve sméru do a z Zst. Jihlava vysSi, neZ v celé trati Veseli nad LuZnici —

Jihlava.

Vy38i pocet vlaki, neZ jaky je v modelu, by nemél byt za soucasného stavu realny,
jelikoz ve zkoumaném Useku Kostelec u Jihlavy — Jihlava se nenachazi omezujici Usek trati
Veseli nad Luznici — Jihlava. Timto omezujicim tisekem celé trati je usek Jindfichuv Hradec —

Jarosov nad NeZzarkou.

Z modelového jizdniho fadu, ve kterém osobni dalkové vlaky jsou ponechany
ve stvajicich  Casovych  polohach, vlaky osobni regionalni dopravy vedeny
ve dvouhodinovém taktu s osou symetrie v zst. Kostelec u Jihlavy (ve $picce posileni na takt
1 hodina; celkové pocty odpovidaji sou¢asnému netaktovému stavu) a vlaky nékladni dopravy
ponechany také v piiblizné stejnych casovych polohach, bylo zjisténo nasledujici:
Pfi poneché&ni dvou dopravnich koleji v zst. Jihlava mésto nedojde k omezeni propustné

vykonnosti tratového useku.

Zavér je podlozen ,,Planem obsazeni dopravnich koleji Zst. Jihlava mésto®, ktery je
soucasti prilohy C. Z n¢j je patrné, ze pii maximalnim vytizeni tratového useku muze nastat
pouze jedno kolizni misto, tzn. celkova prakticka provozni vykonnost bude mensi o jeden

viak.

! Trolejbusova linka C spojuje sidlisté Horni Kosov se sidli§tém Bfezinky. Linka projizdim centrem
meésta a umoziuje prestup na vSechny ostatni linky MHD v Jihlavé i pfimy pfestup na linkovou autobusovou
dopravu na zastavce ,,Autobusové nadrazi“. Interval spoji v pracovni dny ve Spicce je 9 minut, mimo Spicku
12/15 minut a o sobotach, nedélich a svatcich 17 minut.
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Rozd¢leni praci do etap bylo navrzeno jak v souladu s vySe popisovanou propustnosti
useku, tak se zapojenim napéti trakéniho vedeni v Zst. Jihlava mésto. Navrzeny stav

nevyzaduje pied vylukou zasah do trakéniho vedeni z divodu vkladani tsekovych délict.

Vyloudi se v I. etapé kolejové i napét'ové koleje 4a, 4b, 4c, 3a, 3, 5,7, 9, 11, 13, 15, 17,

vlecka ,,Zeméd¢€lské zdsobovani a nakup Jihlava, a. s.*“ a vlecka ,,Uhelné sklady Jihlava, a. s.*.
Stavebni prace v L. etapé:

e demontaz kolejového svrsku vyloucenych koleji (kromé vlecky ,,Uhelné sklady Jihlava,
a.s.")

e U(prava a revitalizace kolejového spodku vylouenych koleji véetné zemnich praci
na podchodu na nastupisté pod vyloucenymi kolejemi,

e vystavba 3. néstupisté,

e prielozka 7. a 9. koleje a Uprava koleje 7b,

e vybudovani pfechodu k nastupistim (sluzebni piechod pro voziky).
Predpokladand délka stavebnich praci 1. etapy je asi 3 mésice.

Béhem stavebnich praci na 1. etapé vyluky se drazni doprava provozuje po kolejich 1a,
1 a 2, které svoji délkou odpovidaji maximalnim délkdm souprav (500 m), které jsou
limitovany kolejemi jinych stanic trati. Nastupisté u 2. koleje je nutné provizorné prodlouZit
dosypanim na délku alespoit 200m z diivodu kiizovani vlaki osobni dopravy a bezpecnému

pohybu cestujicich nastupujicich a vystupujicich z vlaka.

Vylouéi se ve Il. etapé kolejové i napétove koleje 4, 2, 1a, 1, 3, 5, 7 (soucasny stav)

a vlecka ,,Ferona 2000, a. §.42

Stavebni prace v II. etapé zahrnuji tyto Gpravy drahy:

e demontaZ kolejoveho svrsku vyloucenych koleji,

e Uprava a revitalizace kolejového spodku vyloucenych koleji vcetné zemnich praci
na podchodu k nastupistim,

e vystavba 1. a 2. nastupiste,

e pokladka koleji 4, 2, 2b, 1, 3, 3aa 5.

2 Pokud by vlastnik vlecky, spole¢nost Ferona 2000, a. s., pozadoval obsluhu vlecky, lze tuto zajistit
ponechanim stavajicich vyhybek 8ab a 11ab. Vymeéna vyhybek v zaveru praci si vyzada asi 10 dni.

32



Predpokladana délka stavebnich praci na II. etapé vyluky je asi 3 mésice.

V dobé, kdy budou probihat stavebni prace na realizaci Il. etapy vyluky, bude drézni
doprava provozovéna na kolejich 7 a 9 (novy stav). Cestujici a zaméstnanci ptichazi
ke tfetimu nastupiSti pomoci pfechodu zausténého do nastupisté na vychodnim konci (blize

k Zst. Jihlava).

Stavajici  stani¢ni  zabezpeCovaci zafizeni 2. kategorie, elektromechanickeé
zabezpecovaci zafizeni, se po prestavbe s nejvétsi pravdépodobnosti nahradi zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie, elektronickym stavédlem. Soucasné zabezpeCovaci zafizeni je
v prib&hu rekonstrukce vyhodné diky své rychlé a pomérné¢ snadné adaptaci na ménici

se zavislosti a kolejiste.

Nevyhodou miize byt béhem II. etapy této varianty vyluky stav tykajici se zjistovani

volnosti vlakové cesty a sledovani jizd vlak.

Povinnosti vypravéiho je, podle ¢l. 975 piedpisu SZDC (CD) D2 (8) sledovat vlak
zejména za odjezdu a prijezdu po celou dobu jizdy ve svém obvodu pro zjistovani volnosti
vlakové cesty z takového mista, aby mohl doprovod vlaku zjistit, zda mu nedava ru¢ni
naveésti. V ptipad¢ kdy se daji pfedpokladat stroje potiebné pro stavebni prace v rozhledu
z mista pfed dopravni kancelafi, je tudiz nutné, aby vypravéi zaujal takové misto, odkud bude

vidén. V tomto piipadé 3. néstupiste.

Oproti stavu soucasnému, nebo stavu béhem I. etapy této varianty vyluky, kdy chtlize
vypravéiho z dopravni kancelafe do mista, odkud je vidén vlakovym doprovodem
odjizd¢jiciho nebo projizdéjiciho vlaku, ptipadné¢ mista odkud je schopen zjistit bezpecné
volnost vlakové cesty, je pfiblizné 10 m, dojde dochazkou na 3. nastupisté k prodlouzeni
na 100 az 120 m.

Vyjadienim vySe uvedenych vzdalenosti v ¢ase, pti uvaZzovani normovaného stavu 10 m
chiize rovno 0,1 minuty, se 6 sekund (pii cesté tam i zpét 12 sekund — nezapocCitan cCas
sledovani projizd¢jiciho vlaku) prodlouzi az na 60 sekund. Tento Casovy udaj mize byt
v dopravni $pi¢ce pii situaci, kdy kfizujeme zastavujici vlak od Jihlavy s projizdéjicim
vlakem do Jihlavy, negativni vliv na provozni interval a tim i na celkovy jizdni fad. Tento
stav mize nastat v pfipadé€, Ze ve stanici bude jeden vyprav¢i a opatfenim nebude sledovani

vlaku svéfeno jinému zaméstnanci.
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Z tohoto divodu se doporucuje provozovateli drahy, popt. operatorovi drahy, zvazeni
posileni pozice vyprav¢iho nebo jiného odborné zpusobilého zaméstnance v kritickych
casovych obdobich dne. A to jak kvili zjistovani volnosti vlakové cesty, sledovani jizd vlaka
tak sohledem na bezpecnost a informovani cestujicich, jejichz pfistupovou cestou

na nastupisté bude uroviovy prechod.

2.3 Zhodnoceni variant realizace a vybér

Vhodnou variantu piestavby stanice z variant | az 111 popsanych v ptedeslych kapitolach
je tfeba zvolit jednu. Hodnoticim kritériem je dopad stavebnich praci na zdkaznika, tedy
piedevsim cestujiciho, a provozovatele drazni dopravy, tedy dopravce. V jistétm smyslu
se v hodnoceni promitd i dopad na provozovatele drahy, jakoZzto v avahu pfipadajiciho

investora celé stavby.

Z4jmy provozovatele drédhy a provozovatele drézni dopravy jsou v jisté synergii. Jejich
spoleénym zajmem je, aby omezeni provozovani drazni dopravy bylo zekonomického
hlediska co mozna nejkratSi zejmena z divodu zajisténi ND. A¢ v soucasné dobé zajistuje
ND dopravce, podle zakona ¢islo 266/1996 Sb., o drahach v platném znéni (10), ma tento

narok na nahradu Sskody mu zplisobenou omezenim provozuschopnosti drahy.

Z tohoto ustanoveni vyplyva, Ze naklady, které dopravci vzniknou zajisténim ND
(v nekterych piipadech je tfeba i posileni vlastniho personalu doprovodu vlaki), mize
poZadovat po investorovi stavby, kterym s nejvétsi pravdépodobnosti bude Sprava zelezni¢ni

dopravni cesty, s. 0.

Tabulka 5 Hodnoceni varianty | vyluky.

Dopravce Zakaznik
Pozitiva Negativa Pozitiva Negativa

relativné kratka doba nutnost ND a licenci relativné kratka doba prestup ND/vlak
realizace prestavby pro tuto ND realizace pfestavby a opacné

nutnost vpracovani stanovi§té ND za Zst. delsi doba potiebna

vylukového jizdniho Jihlava mésto blize k cestovani

fadu centru a autobusovému

nadrazi vétsi pravdépodobnost

zpozdéni a ztrat pripoji

zména ob&ht hnacich
vozidel a souprav

neobsluhovani vleéek

zmeéna turnusti
vlakového doprovodu
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Dopravce

Zékaznik

Pozitiva

Negativa

Pozitiva

Negativa

zmény V technologii
vlakotvornych stanic

Zdroj: Autor

Jedinou nespornou vyhodou varianty I je relativné kratkd doba vyluky spojené

srealizaci pfestavby stanice oproti variant¢ III. Velkym negativem je zajisténi ND

pro vSechny vlaky v trasach uvedenych vyse, které s sebou nesou nemalé naklady na jeji

zajiSténi. Naklady na ND lze pfedpokladat, Ze by byly nauctovany dopravcem investorovi

vyluky, resp. provozovateli drahy.

Nutnost vylukového jizdniho fadu a prestupy cestujicich mezi vlakem a ND a opacné

spolu nesou sniZeni cestovnich rychlosti cestujicich a tim i sniZzeni kvalit cestovani.

Z pohledu nakladni dopravy je tfeba zajistit zménu technologie prace vlakotvornych

stanic atras tranzitnich vlakt. Naklady spojené s pieloZzenim tras by opét mohly byt

dopravcem ucétovany investorovi.

Tabulka 6 Hodnoceni varianty Il vyluky.

Dopravce Zékaznik
Pozitiva Negativa Pozitiva Negativa
relativn¢ kratka doba nutnost zajisténi ND relativné kratka doba piestup ND/vlak
realizace pfestavby a licenci pro ni realizace piestavby a opaéné

Vv regionalni doprave
kratka piepravni
vzdalenost ND

zména ob¢hti hnacich
vozidel a souprav

1ze piedpokladat u
regionalnich spoji
niZsi frekvenci
prepravenou ND

zména turnusi
vlakového doprovodu

nasazeni vratnych
souprav nebo jednotek
na regionalni vliaky

zména v technologii
vlakotvornych stanic

moZnost vyuZiti linek
MHD namisto ND

pomérme vysoka
pravdépodobnost
zpozdéni regionalnich
vlakt (£ 5 minut)

neobsluhovani vleéek

Zdroj: Autor

Potencialem varianty II je vedeni vlakt regionalni dopravy az do Jihlavy a zde dostupny

prestup na linky MHD. Lze ptedpokladat mensi poptavku po ND, kterou budou vyuzivat

pouze cestujici tranzitujici ptes Jihlavu.
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Diky krat§im trasam ND budou bezesporu i ndklady na jeji zavedeni niZsi nez naklady
na ND ve varianté I. Stejn¢€ jako v pfedchozi varianté i zde se da predpokladat relativné kratka

doba trvani vyluky.

Negativem této varianty vyluky je opét prestup mezi ND a vlakem a opacné a zejména
nasazovani jednotek nebo vratnych souprav na regionalnich vlacich v trati Kostelec u Jihlavy

—Jihlava Staré Hory.

Diky vyluce celého kolejisté stanice nebude mozno obsluhovat ani vlecky zausténé

do stanice. Dopravce v nakladni dopravé bude nucen provazet vlaky po objizdnych trasach.

Tabulka 7 Hodnoceni varianty I11 vyluky.

Dopravce Zékaznik
Pozitiva Negativa Pozitiva Negativa
netfeba zmény turnust odpada piestup omezeni prostor pro
doprovodu viaku vlak/ND odbaveni a ¢ekarny
netfeba zmény ob&hu mala pravdépodobnost | zvySena osobni
hnacich vozidel vzniku zpozdéni bezpecnost pii pohybu
a souprav zavinénych vylukou staveni$tém

a pii prechazeni koleji

bez zajistovani ND
a licenci

Zdroj: Autor

V ptipad¢ ptiklonéni se k teti varianté vyluky zcela odpada zajistovani ND a naklady
s ni spojenymi. Drazni doprava je zajiStovana i béhem pftestavby stanice, tudiz jsou zasahy
do technologie dopravce minimalni. I cestujici vyuziva nadale stejna stanovisté vetejné
dopravy, tedy nadrazi, i kdyz uzivani je ¢astecné omezeno ptestavbou. Jizdni fad nevyzaduje
razantni zmény v jizdnich dobach a tim i1 doby potfebné na cestovani zistavaji

vV nezménénych hodnotéch.

Urcitym negativnim prvkem této varianty je to, Ze cestujici musi pii pohybu v kolejisti,
které je zaroven staveniStém, a pfi pfechazeni koleji brat zvySeny zfetel na svoji osobni

bezpecnost.

Z pohledu investora a provozovatele drahy budou naklady na tuto variantu vysSi
z davodu etapizace a tim spojeného prodlouzeni celé prestavby. Na zvéazeni provozovatele

drahy bude i posileni zaméstnancii podilejicich se na organizovéani drazni dopravy z divodu
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navySovani technologickych cast pii zabezpeCovani jizd Zelezni¢nich kolejovych vozidel

ve stanici.

Lze tedy fici, ze pii takto navrZzené vyluce je zasah do provozovani dréZni dopravy

minimalni.

Pro realizaci se doporucuje nasledujici pofadi variant provedeni vyluky (sefazeno podle

vyhodnosti provedeni vyluky ze strany dopravce a piepravce):

e varianta 11 (varianta nejvyhodngjsi),

e varianta ll,
e varianta l.
2.4 Doporuceni pro sestavu jizdniho Fadu v obdobi realizace

Pii sestavé jizdniho fadu na obdobi, ve kterém je planovana rekonstrukce stanice,
je nutné pfi zvoleni nejvyhodnéjsi varianty, tedy varianty III, zohlednit zejména faktory,
popsané nize. Pokud konstruktér nebude brat na tuto stavbu ohled, mize dojit k pfehlceni
dopravni infrastruktury, zejména stanice, a tim k vytvofeni tzkého hrdla na trati, jehoz
disledkem muze byt kolaps dopravy v ¢asti trati. Omezeni infrastruktury bude trvat

minimalné 5 mésicl, coz predstavuje polovinu trvani platnosti jizdniho tadu.

Ve stanici je nutné pocitat s omezenym poc¢tem dopravnich koleji. Namisto osmi budou
vyuzitelné pouze dvé. V piipadé vedeni vychozich regiondlnich vlakii z zst. Jihlava mésto

do Havlickova Brodu, se doporucuje nasledujici postup:

e souprava vychoziho vlaku pfijede na konci vlaku projizd¢jiciho ve sméru do Horni
Cerekve s hnacim vozidlem vychoziho vlaku na postrku,

e strojvedouci postrkového hnaciho vozidla provede rozvéseni souprav, popt. pfijede
se soupravou ze zst. Jihlava vedouci posunu, ktery toto rozveéSeni provede,

e souprava vychoziho vlaku po odjezdu vlaku smér Horni Cerekev ztstava na koleji a jsou
doprovodem tohoto vlaku nebo vedoucim posunu provedeny ukony piedepsané

pied odjezdem vlaku (zkouska brzdy, sepsani a piedani vlakové dokumentace).

Diky tomuto opatieni dojde k obsazeni koleje vychozim vlakem na minimalni
potiebnou dobu oproti stavajicimu stavu, kdy z zst. Jihlava pfijela souprava jako soupravovy

vlak a doslo k obratu soupravy az v zst. Jihlava mésto.

37



Kromé problému vychozich vlakti je tfeba zohlednit i pfipadné prodlouzeni
technologickych ukont, které je zavislé na po¢tu provoznich zaméstnanci stanice. Z tohoto
divodu se doporucuje posileni zaméstnance ve funkci vypravéi v pracovni dny v denni dobé.
Duvodem je zejména delsi dochazkova vzdalenost na nastupisté pii kiizovani vlakd, ktera

by se negativné promitla do pobyti vlaki, které je nutno ze stanice vypravit naveésti ,,Odjezd*.

Pokud by zasahy do zabezpecovaciho zafizeni vyzadovaly vypnuti vymén z Gstfedniho
pifestavovani a tyto by bylo nutné pfestavovat ruéné a uzamykat vyménovymi zamky, je opét
potieba promitnout tuto zménu technologickych postupt tkont zst. do technologickych cast

pii sestave jizdniho fadu.
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3 NAVRH ROZKAZU O VYLUCE

V této zaveéreCné kapitole jsou rozepsany jednotlivé body rozkazu o vyluce (dale jen
ROV), tak jak je uréuje smérnice SZDC (CD) D7/2 Smérnice pro organizovani vyluk na siti
SZDC, s. 0. (7). Vypsany jsou pouze body, které zpracovava hlavni zpracovatel ROV. Ostatni
body tykajici se doby trvani (bod 2), opatieni v osobni a nakladni dopravé (bod 6) zde nejsou
uvedeny, jelikoz neni urc¢en termin stavby a tudiz neni mozné zpracovat tato opatfeni na dany
jizdni tad. DalSim zde neuvedenym bodem je bod tykajici se upravy sd€lovaciho

a zabezpecovaciho zafizeni (bod 8).

ROV je zpracovan pro variantu Il vyluky. Pii zpracovani se vychazelo z predpisu
SZDC (CD) D2 Ptedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy (8) a smérnice SZDC
(CD) D7/2 Smérnice pro organizovani vyluk na siti SZDC, s. o. (7).

Rozkaz o vyluce

4

Udel vyluky:
Pro kolejové Upravy v zst. Jihlava mésto a upravu zelezni¢niho svrsku a spodku, na
zéklad¢ zadosti vrchniho piednosty SDC Jihlava nafizuji vyluku koleje a napéti trakéniho

vedeni v Zst. Jihlava mésto.

Bod 1 Misto vyluky:

Vyloudi se:

kolejové:

Etapa A

e 7st. Jihlava mésto — 4., 4a, 4b, 4c, 3., 3a, 5., 7., 9., 11., 13., 15. a 17. stani¢ni kolej v¢etné
koleje 3b aZ po zardzedlo kusé koleje v km 90,195 a vle¢ka ZZN od vyhybky 30A v km
91,184

Etapa B

e 7st. Jihlava mésto — 4., 4a, 4b, 4c, 2., 2a, 2b, 2c, 1., 1a, 3., 5., 7. stani¢ni kolej a vlecka
ZZN od vyhybky 30A v km 91, 184

napétove:
Etapa Al:

e napéti trakéniho vedeni zst. Jihlava mésto stani¢nich koleji 3, 3a, 3b, 5,7,9, 11,13 a 15
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Etapa B1:
e napéti trakéniho vedeni zst. Jihlava mésto stani¢nich koleji 2, 1a, 1, 3,5a7

Bod 3 Neobsazeno

Bod 4 Stanice uréena k zahajeni, preruSeni a ukoncéeni vvluky:

zst. Jihlava mésto
Bod 5 Rozsah provadénvych praci

Etapa A+Al:
e rekonstrukce koleji 3a, 3, 5, 7, 9, 11 a 13 — demontaZz kolejového spodku a svrsku

vyloucenych koleji véetné vyhybek a vyhybky 21, demontéz trakéniho vedeni, odtézZeni
Stérkového loze, demontaz navéstidel u koleji 3, 5, 7, 9, 11 a 13, zemni préace, betonaz
zakladi trakéniho vedeni, vystavba ¢asti hloubeného podchodu v km 91,092, vystavba
3. nastupisté, pokladka vyhybek 3, 13 a 16, pokladka koleji 7 a 9, zastérkovani vyhybek
a kolejovych poli, montdz zardZedla na koleji 11a v km 90,695, zasypani a dokonceni
ulozeni kabelli, montaz stozara trakéniho vedeni, Giprava geometrickych parametru koleje,
svafovani kolejnic a vyhybek, osazeni navéstidel,

e demontaz koleje vlecky ZZN do vyhybky 30A v km 91,184, vytrZzeni vyhybky 30A
a nahrazeni kolejovym polem,

e demontaz kolejového svrsku a spodku koleji 4a, 4b a 4c¢, odtézeni Stérkového loze.

Etapa B+B1.:

e rekonstrukce koleji 4, 2, 1a, 1, 3, 5 a 7 — demontaz kolejového spodku a svrsku
vyloucenych koleji véetné vyhybek, demontaz trakéniho vedeni, odtézeni Stérkového loze,
demontaz navéstidel u koleji 2 a 1, zemni prace, betonaz zakladt trakéniho vedeni,
vystavba zbylé ¢asti hloubeného podchodu v km 91,092, vystavba 2. a 1. nastupisté,
pokladka vyhybek 5, 6, 7, 9 a 10, pokladka koleji 4, 2, 2b, 1, 3, 3a a 5, montaz zardzedla
na koleji 5 vkm 90,570, zasypani a ulozeni kabell, montaz stozara trakéniho vedeni,
Uprava geometrickych parametra koleje, svafovani kolejnic a vyhybek, osazeni navéstidel.

Pozadavky na soubéh vyluk

A+Al

B+B1l

Bod 7 Vyjadreni pro vypnuti napéti trakéniho vedeni pro zajiSténi vyluky

Vyjadieni provede Sprava elektrotechniky a energetiky Spravy dopravni cesty Jihlava.
Bod 9 Zpravovani doprovodu viaku:
Za soub¢hu vyluk AT1AT:
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Smér Veseli nad LuZnici (Horni Cerekev) — Jihlava

Vzor pisemného rozkazu pro strojvedouciho:

,, Ve stanici Jihlava mésto bylo u 2. koleje provizorné prodlouzeno ndstupiste 0 70 m v km
90,982 - 91,052. Umoznéte cestujicim bezpecny nastup a vystup.
Smér Jihlava — Veseli nad LuZnici (Horni Cerekev)

Vzor pisemného rozkazu pro strojvedouci

,, Ve stanici Jihlava mésto bylo u 2. koleje provizorné prodlouzeno ndstupiste o 70 m v km
91,052 — 90,982. Umoznéte cestujicim bezpecny nastup a vystup.

Za soub¢hu vyluk B+B1:

Smér Veseli nad LuZnici (Horni Cerekev) — Jihlava

Vzor pisemného rozkazu pro strojvedouci

,»Ve stanici Jihlava mésto bylo odjezdové navéstidlo L7 premisténo do km 91,183 a odjezdové
navestidlo L9 premisténo do km 91,118.

Ve stanici Jihlava mésto bylo vkm 89, 965 — 91,115 ziizené nové ostrovni nastupisté pro
nastup a vystup cestujicich.*

Smér Jihlava — Veseli nad Luznici (Horni Cerekev)

Vzor pisemného rozkazu pro strojvedouci

,, Ve stanici Jihlava mésto bylo cestové navestidlo Sc7 premisténo do km 90,522 a cestové
navestidlo Sc9 premisténo do km 90,522. Odjezdové navéstidlo u koleje 7a v km 90,277 bylo
preoznaceno na S7a.

Ve stanici Jihlava mésto bylo vkm 91,115 — 89, 965 zrizené nové ostrovni ndstupisté pro
nastup a vystup cestujicich.*

Zpravovani doprovodu vlaku po ukonceni vyluky provadéjte po dobu 21 dnll. Zpravovani
0 aktivaci novych navéstidel upravte dle depese vydané po aktivaci navéstidel pripadné podle
pokynu vypravéiho zst. Jihlava mésto.

Bod 10 Omezeni rychlosti

Pomalou jizdu zavede Sprava dopravni cesty Jihlava, vydand depeSe bude podkladem
pro zpravovani vlaki.

Bod 11 Bezpecénostni opatireni

e Pii vyluce konané dle tohoto rozkazu jsou vsichni zaméstnanci Ceskych drah, a. s. i cizich
pravnich subjektii povinni dodrzovat ustanoveni predpisu SZDC (CD) D1, SZDC (CD)
D2, SZDC (CD) D7/2, ustanoveni tohoto rozkazu a ustanoveni ostatnich platnych
internich piedpisti SZDC (CD) a technickych norem.
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Pfi vyluce nesmi dojit k ohrozeni bezpecnosti, drazni dopravy, ohrozZeni cestujicich ani
ohrozeni zaméstnancti Ceskych drah, a. s. a cizich pravnich subjekttL.

Opravnény zastupce objednavatele vyluky zajisti dodrzeni bezpecnosti na zelezni¢nich
ptejezdech pfi jizdach pracovnich mechanizmu a specidlnich vozidel na vylouc¢ené koleji.
Vyprav¢i zst. Jihlava mésto informuje cestujici o pouziti provizorniho piechodu stanicnim
rozhlasem a upozorfiuje na zvySenou pozornost pii pohybu v kolejisti a dbani osobni
bezpecnosti.

Piednosta provozniho obvodu Jihlava ve spolupraci s Krajskym centrem osobni dopravy

Jihlava zajisti fadné oznaceni ptistupovych cest k nastupistim.

Bod 12 Zrizeni doc¢asnvch prejezdu

neobsazeno

Bod 13 Jina zavazna opatieni

pii prubéhu etapy A+A1 zajisti navéstni mistr uzamceni vymeén 1 a 2 do piimého sméru
(+) vyménovymi zamky, vyménu 8a do piimého sméru (+) vyménovym zamkem, klice
pievezme do Uschovy vypravci, vymény budou uzamceny po celou dobu konani etapy
vyluky

pii pribehu etapy B+B1 zajisti navéstni mistr uzamceni vymeén 1 a 2 do odbo¢ného sméru
(-) vyménovymi zamky, kli¢e pfevezme do uschovy vypravei, vyimény budou uzamceny

po celou dobu konéni etapy vyluky

Bod 14 Prijem rozkazu

neobsazeno

42



ZAVER

Jako optimalni varianta pro realizaci piestavby Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto je
vybrana ta, ve které dojde k rozd¢leni stavebnich praci a tim i vyluky dotéenych casti drahy
do etap. Dv¢ etapy, do kterych je tato varianta rozdé€lena, zabezpeci provozovani drazni

dopravy ptes dotceny usek drahy i béhem stavebnich praci.

Tato varianta je pfijatelna pro dopravce i pro zakazniky. Dopravce nemusi sjednavat
nahradni dopravu za vlaky z dtvodu vyluky odfeknuté a nemusi vynakladat prostiedky
na zajisténi této nahradni dopravy. Zékaznik, potazmo cestujici, krom¢ mistnich omezeni

ve stanici Jihlava mésto nezaregistruje vyrazné omezeni v uzivani Zelezni¢ni dopravy.

Druhé dvé navrzené varianty pocitaji s nepfetrzitym vyloucenim provozu pies stanici
Jihlava mésto. Znamenaji velké zasahy do organizace drazni dopravy ze strany dopravce, jako
jsou zmeény turnusii zaméstnancli a zmény v obézich vozidel. Dopravce musi zajiStovat
za odieknuté vlaky nahradni dopravu a potfebné dokumenty stanovené pravnimi normami

kvali délce vyluky.

Cestujicimu piinasi piestup na ndhradni dopravu snizeni kvality cestovani a ptestupy
mezi vlakem a nahradni dopravou vnimé velice negativné. A v piipadé varianty se
zajizdénim regionalnich vlak az do Jihlavy — Starych Hor muze cestujici vyuzit méstskou

hromadnou dopravu.

Pieruseni provozovani drahy a s tim souvisejici provozovani drazni dopravy na tak
dlouhé casové obdobi, které si piestavba vyzada je tudiz pro dopravce a i pro piepravce
nepiijatelné. Z tohoto diivodu je varianta rozdéleni vylukovych praci do etap nejpiijatelnéjSim

feSenim.
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PRILOHY



Priloha A Fotodokumentace soucasného stavu
Fotodokumentace soucasného stavu kolejisté Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto a prostor

uréenych cestujici vefejnosti. Na zaver je piipojen i ndkres piistupu osoby s omezenou

schopnosti pohybu a orientace na ortopedickém voziku do ¢ekarny a k vydejné jizdenek.

Obrazek Priloha A - 1 Pohled do stanice od zst. Jihlava.
Zdroj: Autor



Obrazek Priloha A - 2 Pohled na stiredni zh

A 4

nich planovana pozemni komunikace s trojejbusovou trati.

Zdroj: Autor

Obrazek Priloha A - 3 Manipulacni koleje 15 a 17, 17. a 15. kolej od St 1 pres vyhybku 22

nesjizdna, vpravo viecka Uhelné sklady Jihlava, a. s.

Zdroj: Autor



Obrazek Priloha A - 4 Vydejna jizdenek, za dvermi vpravo cekdrna.

Zdroj: Autor

Obrazek Priloha A - 5 Pristup osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

na ortopedickém voziku do prostor pro cestujici.
Zdroj: Autor s vyuzitim Mapy.cz



Priloha B Plan obsazeni koleji Zst. Jihlava mésto

Vystup z programu Viriato. Plan obsazeni koleji odpovida modelovému jizdnimu fadu,
ktery je sestaven za Gcelem zjisténi praktické propustnosti tratového useku Kostelec u Jihlavy
— Jihlava a zjisténi potfebného poctu stani¢nich koleji v Zst. Jihlava mésto pifi maximalnim

poctu vilaku.

Casové polohy vlaki dalkové dopravy kategorie R jsou ponechany v &asovych polohach
jizdniho fadu 2008/2009. Vlaky regionalni dopravy kategorie Os jsou vedeny v celodennim
dvouhodinovém taktu s osou symetrie v Zst. Kostelec u Jihlavy. Vlaky jsou vedeny jako
pfipojné vlaky do Zst. Havlickiiv Brod k vlakim dalkové dopravy. Casové polohy téchto
vlakti jsou odvozeny od soucasného vedeni vikendovych osobnich vlaka (jizdni tad
2009/2010) v dvouhodinovém taktu s osou symetrie v Zzst. Rantifov. Pielozeni osy symetrie

do Zst. Kostelec u Jihlavy zefektivni cestovni doby a tim i cestovni rychlosti v Gseku.

Vlaky nakladni dopravy jsou ponechany v pocétu a polohach pravidelnych vlaku
jizdniho fadu 2008/2009.

Vlaky do modelu doplnéné jsou v grafickém vyjadfeni zobrazeny Cervené a jejich

Ciselna série je 699XX.
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Jihlava mesto

Fahrplanperiode: Alle, Wochentag: <alle>, Tagestyp: <alle>
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Jihlava mesto Jizdni rad - model

Fahrplanperiode: Alle, Wochentag: <alle>, Tagestyp: <alle>
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Priloha C Situaéni schéma zst. Jihlava mésto

Zdroj: Ceské drahy, a. s.



Navéstidla - ZST

Vjezdova Odjezdova | | Cestova
Obvod signalisty St.1
PiL 89,120 Sc3 90,605 |sc9 90,727
Sla 90,277 Sc1l 90,652
OPFL 89,603 Sc5 90,540 (Sci11 90,792
S3a 90,277 Sc2 90,694
L 89,820 Sc7 90,700 [Sc13 90,796
S3a
@8O
90,195 @
L 3b* 3a*
Sla
(- oy |
la*
+-oceen ®
L
Vlecka
Ferona
Vyhybky
& stani(’:eni‘ N ‘ nameznik pfest.| | & ‘ stanic¢eni pfest.| | & ‘ stani(’:eni‘ N ‘ nameznik | pfest.
Obvod signalisty St.1
2 90,270 | em. 7 90,551 46 90,597 | elm.
3 90,452 | em. 8 90,609 -51 90,558 | elm.
1 |90,188 | 55 | 90243 | em.
4 | 90,479 | em. 9 90,636 | 57 90,687 | em.
6 90,550 | elm. 10 90,639 -46 90,593 elm.




Navéstidla - ZST

Opakovaci predvest | | Seradovaci
OPF Sc 7 OP¥ Sc 11
90,923 90,923 Zhlavi bez
sefadovacich
OPf Sc9 OPf Sc 13 navéstidel
90,923 90,923
90,479
€ 15b
90,424
L 15a
PZM Sc 5
km 90,412 (0- oo |
obsluha ze St.1 0
Sc3
(3 08080

5 2a
= ® o =
HVK 1 Vk 1
O o
90,415
« Z2a | B
L] 4b
90,430
L] 4c -
Vyhybky
& ‘ stanic¢eni ‘ N ‘ nameznik ‘ pfest.| | & ‘ stanic¢eni ‘ N ‘ nameznik | pfest.
Obvod signalisty St.1
11 90,650 -51 90,599 elm. 17 90,740 46 90,786 elm.
12 90,669 46 90,715 elm. 20 90,809 46 90,855 elm.
15 90,703 46 90,749 | elm. 21 90,825 -46 90,779 | em.
16 90,706 51 90,655 elm. 23 90,878 -46 90,832 elm.




Jihlava mésto

91,123
senva (O 1y
IV. / 2009
Vjezdové / odjezdové rychlosti :

v pokracovani tratové koleje - rychlost tratova s mistnim omezenim
pfi jizdé do odbocky - rychlost 40 km/h

Vlecka
Uhelné sklady

5 *
L9
3 *
L9
Sc1l
(00" oo |
l *
L - T
Sc 2
O8O0
[ % | -
St1
Soucasné viakové cesty
Vzajemné vylouceny jsou pouze protismérné
jizdni cesty na tutéz kolej
Vyhybky
& stanic¢eni ‘ N ‘ nameznik ‘ pfest.‘ poznamka
Obvod posunu
5 90,519 -51 90,468 | rutné vym. zamek, kli¢ v drzeni u vedouciho posunu
13 90,673 -46 90,627 ruéné bez zabezpeceni
13A 90,639 -42 90,597 ruéné bez zabezpeceni
14 90,700 -46 90,654 ruéné bez zabezpeceni
22 90,842 51 90,893 ruéné bez zabezpeceni




OPF Sc 13
ooy |

OPF Sc 11
(oo, |

OPFSc9
ooy |

OPf Sc7

91,03

Vyhybky

& stanic¢eni ‘ N ‘ nameznik ‘pfest.\ poznamka
Obvod posunu

24 90,915 -46 90,869 ruéné vym. zamek, kli¢ UVk 1/ 24 v drzeni u vedouciho posunu
25A 91,029 42 91,071 ruéné trvale uzamcena do pfimého sméru
27 91,114 -51 91,063 | ruéné vym. zamek, kli& 27 drzen v UZ Fidiciho pfistroje

30A 91,211 46 91,257 ruéné vym. zamek, kli¢ TVk 1/ 30A drzen v UZ fidiciho pistroje

30 91,184 46 91,230 | ruéné vym. zamek, kli¢ DVk 1/ 30 drzen v UZ Fidiciho pFistroje




Navéstidla - ZST

Seradovaci Odjezdova Vjezdova

Obvod signalisty St.2

L3 91,222 L9 91,143
Sel 91,061 L1 91,210 PFS 92,440
L5 91,195 | L 91,116
Se2 91,069 L2 91,184 S 91,740
L7 91,168 | L13 91,089

-
[

S
CoecOo—
Vlecka
ZZN
Vyhybky
& l staniceni ‘pFest.| | & l staniceni pFest.| | & l stanit‘:enl" N l nameznik | prest.

Obvod signalisty St.2

28 91,141 | péka 33 91,222 | péka
29 | 91,168 | paka 34 | 91,255 | paka

37| 91,314 | 55 | 91,259 |p+z
31 | 91,195 | paka 35 | 91,280 | paka

32 | 91,217 | péaka 36 | 91,280 | p+z




Priloha D Modernizace Zst. Jihlava mésto, kolejové apravy

Zdroj: SUDOP Brno, spol. sr. o.
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TABULKA VYHYBEK PO REKONSTRUKCI

22

][]

Q¢

LEGENDA

DEMOLICE, RUSEN[I V RAMCI STAVBY SZDC
REKONSTRUKCE V RAMCI STAVBY SZDC

DEMOLICE, RUSEN[I V RAMCI STAVBY MESTA JIHLAVA
UPRAVY V RAMCI STAVBY MESTA JHLAVA

TRATIVOD

HLAVNI KANALIZACNI SBERAC

HRANICE

SOURADNY SYSTEM JTSK
VYSKOVY SYSTEM B.p.v.

POZEMKU &D, SZDC

SUDOP BRNO spd. sr.o.

Keunieceva 26, 811 36 Brne

N

OBJEDNATEL: | SPRAVA ZELEZNIENI DOPRAVNI CESTY, s.o.

STAVEBNI SPRAVA PLZEN, PURKYNOVA 22, 304 88 PLZEN

tel./fax.: 541 211 310
E-mail: sudop@sudop—-brmo.cz

PROFESNI ” VEDOUCT PROF. SKUPINY REDITEL
SKUPINA: KOLEJUE, SILNICE ING. PETR ROTSCHEIN ING. FRANTISEK MRAZ
ODPOVEDNY PROJ. ZAKAZKY  |ODPOVEDNY PROJ. PS, SO NAVRHL, VYPRACOVAL KONTROLOVAL

ING. PETR ROTSCHEIN

ING. PETR ROTSCHEIN

ING. PETR ROTSCHEIN

ING.MILAN KOLNIK

& km 2V TVAR, TYP pozn.
1| 90,185356 | JS49 1:11-300 L—p—d stavajici &.1
stz betmonscn oo 2 | 90,266582 | JS49 1:11—300 P—p—d stavajici &.2
e 3| 90,436956 | Obl—j—49 1:12—500 TYP | 300/752.178 L—I-CZ—b—SK novd
4| 90,518184 | JS49 1:9—190 P—p—oc stdvajici &.5
B — ——=__13¢ 5| 90,566421 | J49 1:11-300 zI-P—p—CZP—b—SK | novd
' D0 Ty~ Sl 6 | 90,609630 | J49 1:11—300 zI-L—1-CZP—b—SK | novd
‘8 R = ° 6al| 90,642369 | JA 7" L—I—oc st.13a, dolasné
15, ostat * asfolt ) wfefol 7 | 90,645887 | J49 1:11-300 P—I—8Z—b—SK novd
e R 7a| 90,674219 | JT 6 L—l—oc st.13, dotasng
7, KOTRR_ 8 | 90,843697 | JT 1:9-300 L—I—d stdvajici &.22
x| >N 9 [ 90,856100 | Obl—0—49 1:9-300 (377/1472.400) P—I—-8Z—b—SK novd
3 / 2o 10| 90,856130 | Obl—j—49 1:9-300 (201.767/619) P—I—-8Z—b—SK novd
o g,;j: 11| 90,920194 | JT 6 P—p—d stdvajici &.24
90 g/ [,’}:? 12| 91,111575 | US49 1:9-190 L—p—d stdvajict &.27
,5 O 89;7 13| 91,184911 | JS49 1:9-300 L—p—CZ—-d-zP regenerovang
S| gs 14| 91,183564 | JT 6 P—p—d stdvajici &.30
C%’ 15| 91,216244 | JS49 1:7,5—-190 L—I—d stdvajici &.32
5 g 16| 91,246355 | JS49 1:9-300 L—p—CZ—-d-2zP regenerovand
[ oo 17| 91,277162 | JS49 1:7,5—-190 L—I—d stdvajici &.36
2 5z 18| 91,277627 | Obl—0—549 1:7,5—-190 (519.643/300) P—p—CZ—-d-ZP Gprava st.v.£.35
§;§‘ 52 19| 91,311185 | JS49 1:11-300 P—p—d stdvajici .37
c 8

KRAJ VYSOCINA

MODERNIZACE ZST. JIHLAVA MESTO

M&0  JIHLAVA ME

SITUACE M 1:1000/100

D.1 KOLEJOVE OPRAVY

OCEL: PRIPR.DOK. (DOR)

ZAK. CISLO [ARCH. CISLO

1479-01-0205 | 2005110433

DATUM: 07-2005

CAST DOKUM.| PRILOHA
D.1 2
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