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Anotace:

Diplomoveé préce reSi moznosti modernizace jednokolejné trati 041 z Hradce Krdové do
Turnova, ato v tratovém Useku Ji¢in — Libun (veetng).

Prvni ¢ast prace je zaméiena na tratovy Usek mezi Zelezni¢nimi stanicemi Ji¢in a Libun
na arovni Uzemné technické studie. Stavajici stav této trati byl navrZen na tratovou rychlost
60 km/h. Navrh nového vedeni trati je feSen ve dvou moznych variantach — velkorysé
ausporné. Velkorysa varianta je navrZena na tratovou rychlog 110 km/h a dspornd na
tratovou rychlost 90 km/h (s minim&nim smérovym posunem).

Druha ¢ést préce ieSi modernizaci Zelezni¢ni stanice Libun. Bylo nezbytné zachovat
pripojeni vliecky z piskovny Stiele¢ (firma Eximos, as.). V novém ieSeni je v Zelezni¢ni

stanici navrZena prabézna stani¢ni kolej s rychlosti 80 km/h a nova mimouroviiova nastupiste.

Klicovadova:
modernizace trat’ového Uiseku
Ji¢in, Libun
Zelezni¢ni stanice
podrobné situace

zvy&eni trat'ové rychlosti



Annotation:

Diploma thesis solves possibility of modernization of the single track line 041 Hradec
Kralove— Turnov, in track section Jiucin — Libun (included).

First part of work is focused on track section between rilway-stations Jicin and Libun in
stage of grounding technical study. Current condition of this track was designed to track
speed 60 km/h. Design of new shape of track is solved in two possible ways — liberal and
economic. Liberal variant is designed to track speed 110 km/h and economical one to track
speed 90 km/h (with minimal directive displacement).

Second part of thes's solves modernization of railway-station Libun. It is necessary to
conserve connection of delivery track to sand-pit Strelec (firm Eximos, as.). In new
configuration, railway-station is designed with continuous station track (track speed 80 km/h)
and with new grade platforms.

Key words:
modernization of the track section
Jicin, Libun
railway-station
detailed Stuation
advance of track speed
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2. Uvod

2.1. Cil zavére¢né préace

Cilem této zavéresné préce je prizkum Zelezni¢ni traté SZDC ¢.041 z Hradce Krdové do
Turnova ato v traovém Gseku mezi stanicemi Ji¢in a Libuii. Ukolem je navrhnout varianty
modernizace, pii kterych by bylo dosazeno vysSich rychlosti, nezZ je savajici rychlost 60 km/h
(slokanim propadem na 50 km/h).

Uvedeny Gsek by se tak mohl stét sou¢asti nové hlavni spojnice dvou krajskych mést —
Hradce Krdlové a Liberce. V souc¢asné dobé douZi pro rychlikovou dopravu prevézné trat
¢.031 z Pardubic do Jarométe (pies Hradec Krdové) a nadedn¢ tra’ ¢.030 z Jaoméie do
Liberce (pres Starou Paku a Turnov).

Modernizovany Usek je navrhovan na vysSi trarové rychlosti, ¢imz by zefektivnil
azrychlil mezikrajskou prepravu v severovychodnich Cechéch.

V této studii byly zpracovény dvé varianty smérového vedeni. Prvni varianta je
tzv.velkorysa, pii které je dosazeno vysSi tratove rychlosti. U této varianty se pogita s vétsimi
néklady naredizaci — at’ uz z davodu vétSich zemnich praci, vykupi pozemka nebo vystavbé
nékladnéjSich objekta na trati (mosty, estakady...). Naopak druhd varianta je tzv.Gsporna,
kter4 se co ngjvice priblizuje stavajici stopé sohledem na minimdizaci rozsahu zemnich
praci.

Dal§ soucasti projektu je ndvrh modernizace Zelezni¢ni stanice Libun. V této stanici musi
dojit, vzhledem kjejimu Gc¢elu, ke zvySeni prajezdné rychlosti ve stani¢énich kolejich
ak zefektivnéni celé organizace provozu v této stanici. Modernizace gtanice Libun byla
navrZena také ve dvou variantéch, z nichZ k podrobngjSimu zpracovani byla vybrana varianta
A.

2.2. Zelezniéni trat’ €.041 zHradceKralové do Turnova
2.2.1. Historietrati

Historie trati saha aZz do dob Rakouska - Uherska. Z celkového pohledu je jeji vystavba
rozdélenana 3 ¢asti.

Prvnim vystavénym Usekem trati byl Usek z Ostromére do Jic¢ina, kde trat’ koncila na
soucasném vlakovém nédraZi, které v té dob¢ bylo samoziejmé nadraZzim osobnim. Provoz na
tomto bez mala osmnéctikilometrovém Useku byl zahgen 17.prosince 1871. Vlastnikem
dréhy byla spoleznost ONWB neboli Rakouska severozapadni dréha. Tatrat’ vlastnila az do
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roku 1908, kdy dodlo k zestétnéni Rakouskymi stétnimi drahami, které pievzali jak vlastnictvi
trate, tak i jeji provoz.

Usek z Hradce Krédlové do Ostroméie byl postaven a zprovoznén konkurencni spolecnosti
BCB (Bdhmische Commerzialbahnen) neboli Ceskymi obchodnimi drahami. Bylo to
15.listopadu 1881, kdy byl zahdjen provoz. Tim dodo k Zelezni¢nimu propojeni vyznamnych
meést — Hradce Krdové a Ji¢ina. | tento Usek byl roku 1908 zestétnén.

Treti ¢ésti je Usek z Jicina do Turnova. Byl vystavén za pouhy rok a do provozu byl
uveden v roce 1903. Vlagtnikem byla St&em garantovana mistni dréha a provozovatelem
Rakouské stétni drdhy. Stét tento Usek zacal viastnit aZ v roce 1925. Zgjimavosti je, Ze tento
Usek nebyl napojen na jiz vybudovany Usek z Hradce Kraové do Ji¢ina. Tento Usek zatinal
v Ji¢ing na sou¢asném osobnim né&draZi — tudiz méli v Ji¢ing dvé vypravni budovy vedle sebe.

Obg¢ trati byly po letech propojeny spojkou a to 2.¢ervence 1927. V té dobé byly jiz
vlastnikem i provozovatelem Ceskoslovenské stétni drahy.

2.2.2. Technicképarametry trati
Zelezni¢ni trat’ ¢.041 z Hradce Kréové do Turnova je neelektrifikovana traf’ s jednou

tratovou koleji. Spada pod trat’ celogténi a je na ni zajistén obousmérny provoz. Celkova

délka Useku mezi Hradcem Krdové a Turnovem je

81,594 km. Maximdni sklon na trati je 17,5 %eo. - tat 180
Zabezpeceni je provedeno zabezpetovacim zafizenim | Illf:;g:;ilﬁfn;sdr1i1nrk:.-
2.kategorie (D2). V Useku Hradec Krélové - Hnévceves je ?ﬂ:m
reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti traté, v Useku Eun"_m:::m Rowangki; p. Tr
Hngveeves - Turnov funguje telefonické dorozumivani. LM;;:L LIBUA

1|l IR Lral 02

Maximélni rychlost na celém lseku je 80 km/h a to

Lmlice
v Usecich Hradec Kréloveé - Ostromét 70 km/h; Ostromet f”:‘l: "

- Ji¢in 80 km/h; Ji¢in - Turnov 60 km/h. al 161

2.2.3. Pripojnétraté

Hradec Kralové

020 - Velky Osek - Chlumec nad Cidlinou - Hradec
Krédové

031 - Pardubice - Smifice - Jaroméf

Hneévceves

Db Wy
Haflce w. =
Jziice
Ifebavélic:
Cerzkvize n. B,

= . HNEVECEVES
046 - Hnévéeves - Smitice (bez osobni dopravy) —_— P 126
Ostromer Dutalizz
040 - Chlumec nad Cidlinou - Stara Paka - Trutnov visiare o e Dvcr
Jicin iy —
061 - Jicin - Kopidino - Nymburk HRADEC KRALOVE Traf Tt

trat 30
st 01 Ll 0Z0
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Libur

064 - Mlada Boleslav - Libufi - Stara Paka
Turnov

030 - Jaromef - Stara Paka - Liberec

070 - Turnov - Mlada Boleslav - Praha hl.n.

2.2.4. Vyznamné dopravny natrati

Hradec Kralové - Jicin

VSestary - Libun

Hnévéeves - Rovensko pod Troskami
Hoftice v Podkrkono&i - Hruba Skdla

Ostromer - Turnov

Butoves

VYSKOVY PROFIL TRATE 041

bl © Viakregion Jicin
Z>3 http://vlak.interregion.cz

mistrl nad mokem
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3. Tratovy Usek Zst.Ji¢in — Zst.Libun
3.1. Stavajici stav
3.1.1. Popistrat’ového tseku

Usek mezi stanicemi Ji¢in a Libun vychéazi z vymeény vyhybky &.33 na severnim zhlavi
jicinského nadrazi. Jeto v kilometru 0,293 (stani¢eno od Zst.Ji¢in). Po prajezdu okolo rybniku
Sibenik vedou kolgje podd lipové aleje smérem k Valdicim. Pred zastavkou Jicin — zastavka
letni sidlo. Samotn& zastavka Ji¢in — zagtévka, nachézejici se v kilometru 2,669, dopravné
obsluhuje obce Sedlicky a Valdice.

Za zastdvkou se trat’ vyhyba dominanté jicinské kotliny — kopci Zebin skaplickou
Sv.M&i Magdalény. Za necelé dva kilometry koleje prichdzeji do zastavky Zelemice
v kilometru 4,171. Tato zastavka leZi pomérn¢ daleko od obce a neni piilis vyuZivana.

Po pravé stran¢ lze pozorovat Taborsko — kozakovsky hieben shrady Kumburkem

e

aBradlecem. Také je k videni druhy nejvySi vrchol Ceského rge — Kozakov. Trat' pokrasuje
viceméné mezi poli aZ k zastavce Jinolice v kilometru 7,925. Jinolice jsou obec nachazejici se
na samém Upati Prachovskych skal. Zastdvka je hojn¢ vyuZivana turisty a nav&tévniky
mistnich kempii.

Tésn¢ za zastévkou se trat’ kiiZi s hlavni silnici z Ji¢cina do Turnova. A dde uz koleje
pokracuji okolo samotné vesnice Jinolice smérem Kk ji¢inskému zhlavi stanice Libui.
Mezistani¢ni Gsek kon¢i vjezdovou vyhybkou stanice Libuni a to na vymeéné vyhybky ¢.1

v kilometru 9,895.

3.1.2. Smérové vedeni
Na celém Useku se nachézi 21 smérovych oblouki, z toho celych 12 jich je o poloméru

men3im nez 300 m a jen 5 jich mé polomér vétsi nez 400 m. Dde se na trati nachézeji dva
inflexni body. Z celkového hlediskatrat’ nevyhovuje normam anavrhovym zésadam.

Rychlost je v celém Useku 60 km/h, pouze v kilometru 4,299 — 5,416 je lokéln¢ sniZzena
na 50 km/h (z diivodu velmi neptiznivych parametri smérovych oblouki — R <200 m).

Usek zacina v kilometru 0,293 (ZV ¢.33). Z pribézné stani¢ni koleje v Ji¢ing (kolg ¢.13)
vychazi do Siré traté piima Konec je ve stanici Libun, opét v piimé, v kilometru 9,895 (ZV
¢.1). Celkova délka Useku je 9,602 kilometru.

V ptiloze A.1l. se nachézi kompletni podrobny prehled smérového vedeni. Jsou v ni

uvedeny kilometraze daleZitych bodt, parametry trasy a popisy oblouki.
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3.1.3. VyZkoveé vedeni
Na celém Useku trati dochézi k ¢asté zmeéné podénych sklonu v reakci na ¢lenitost terénu.

Maximalni sklon, jehoz je na seku dosazeno, je 16,15 %o.
Nadmoiska vy3ka nivelety je na zacdtku Useku 275 m.n.m. a na konci 330 m.n.m. Trat’
piekonéva prevyseni 60 m s nejvyssim bodem nivelety v kilometru 8,600 — 335 m.n.m.
Polomery zakruZovacich oblouki jsou vétSinou o hodnoté 3600 m. Minima ni hodnota
poloméru je 2000 m a maximani 6200 m.

V ptiloze B.1. je tabulka pribéhu vyskoveho vedeni trati s kilometraZzemi loma nivelety.

3.1.4. Stavby Zelezniéniho spodku
Na trati se nachazeji Uroviiové Zelezni¢ni prejezdy, vodni propustky a mosty. Jejich

seznam veetné kilometraZe se nachézi v priloze C.1.
Mnoho Zelezni¢nich preezdi nevyhovuje z hlediska rozhledovych poméra a proto je

soucasti modernizace jejich Uprava.

3.1.5. Zelezniéni zastavky
V Useku mezi stanicemi Ji¢in a Libun se nachazeji 3 mezilehlé zastavky — Ji¢in zastavka,

Zelemice a Jinolice. Zastévky jsou nevyhovuijici z hlediska technického stavu (nepiitomnost

zpevnénych nastupnich hran, vefejného osvétleni, pristupovych chodnika...).

Nazev zastavky | Umisténi [km] | Déka[m]
Ji¢in - zastédvka | 2,603 —-2,734 131
Zeleznice 4,042 — 4,299 257
Jinolice 7,850 — 8,000 150

3.2. Varianta A (velkorysa)

3.2.1. Popistrat’ového tseku

Usek za¢ina vjezdovou vyhybkou ¢.33 severniho jicinského zhlavi. Trat’ dde pokracuje
kolem rybniku Sibenik smérem k Valdicim. V tomto po¢atecnim Useku se v co nejvets miie
priblizuje stdvajicimu stavu. Pavodni zastavka Ji¢in — zastavka je prejmenovéana na zastavku
Valdice. Jgji poloha je premisténa o cca 200 m smérem k Libuni.

Za zastédvkou Valdice nésleduje skoro kilometrovy oblouk v drobném zérezu, na jehoz
konci leZi zastévka Zelemice. Ta byla o vice jak pul kilometru priblizena obci Zeleznice
atudiZ doSlo k jgi snadn¢jsi dostupnosti.

Zastavka se nachézi na zacétku pulkilometrové mostni estakédy pres udoli feky Cidliny.

Zani se navrhovana varianta opét primyka ke stévajicimu stavu, ktery vicemén¢ kopiruje az
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do zastévky Jinolice. Zastévka byla oproti stavajicimu stavu premisténa za Zelezni¢ni piejezd
hlavni silnice z Ji¢inana Turnov, ¢imZ dodo k jei snadn¢jsi dostupnosti.
Na poslednim Useku zbyva uzZ jen piekonat Zelezni¢ni most, po némz nésleduje vjezdova

vyhybka ¢.1 ji¢inského zhlavi stanice Libur.

3.2.2. Sméroveé vedeni
Na celém Useku se nachézi 9 smérovych oblouka, jeZz vSechny svymi poloméry vyhovuji

platnym norm&m. Natrati se nenachézi Zadny inflexni bod.

Rychlost je v celém Gseku 110 km/h, coZ pIné vyhovuje pldnovanému vyuZiti trati jako
hlavni Zelezni¢ni spojnice z Hradce Kraové do Liberce. Z hlediska ¢lenitosti terénu nebylo
ekonomické zvolit vysSi tratovou rychlost, nebot snahou bylo co nejvétsi priblizeni
soucasnému smérovému vedeni trati.

Usek zagina v kilometru 0,293 000 (ZV ¢&.33). Z priibézné stani¢ni kolgje v Ji¢ing (kolg
¢.13) vychézi do Siré traté ptima. Konec je opét v piimé v kilometru 9,710 307 (ZV ¢.1), ¢imz
trat’ Usti do stanice Libun. Celkova délka Useku je 9,417 307 kilometru.

Jednou z nejvétSich zdvad soucasného stavu byly smérové oblouky s nizkymi poloméry.
V navrhovém teSeni dodlo k co nejvétSimu naptimeni smérovych obloukt. V problematickych
mistech, jako je naptiklad okoli zastavky Zeleznice, byly malé oblouky nahrazeny vétsim
obloukem a ptimym Usekem. Z toho divodu dodlo k navrhu mostni estakédy teSici prekonani

vyskovych nerovnosti.

Urceni parametriz smerovych prvkii:
minimalni meziptima a minimalni délka kruznicové ¢asti oblouku

g =2 =202 275m
4 4

min 7 ~0,min

mez

minimalni polomer
_71°V?E 7171107
D 150

max

R, =572,7 =573m

- kde Dnax je maximéni povolené pirevySeni koleje

prevy3eni, délka piechodnice (vzorovy vypocet napt. pro treti oblouk — R = 750 m)

_71°V? 711107
R 750
- kde D je prevy&eni koleje

D =114,5=115mm
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L= n"D_ 10"V’ D _10" 110" 115
“I 1000 1000 1000

=126,5m

_l18 v? D= 11,8" 110°
R 750
- kde | je nedostatek pievySeni
V'l 110" 7
§ Lo=52 = ; 6
36°d, 36 25

I - 115=75,4 = 76mm

=92,9m

- kde d, je ¢asova zména nedostatku pirevySeni (25 mm/s)

V' D _110" 115

§ L..= =
“* 36°d, 36 28

=1255m

-kde dp je ¢asova zména pirevySeni (28 mm/s)
10°V' | 10" 110" 76
8 LK4 = =
1000 1000
§ L =07 YR=07 /750 =192m

=83,6m

— L =maxL,, =126,5m

V ptiloze A.2. se nachézi kompletni podrobny prehled smérového vedeni. Jsou v ni

uvedeny kilometraze daleZitych bodt, parametry trasy a popisy oblouki.

3.2.3. VyZkoveé vedeni

Na celém Useku trati se nachézeji takové sklony nivelety, aby byl zajistén bezproblémovy
prajezd pro danou rychlost v zavislosti na dilezitost trati. Maximélni sklon, jehoZ je na Useku
dosazeno, je 12 %o.

Nadmoiska vy3ka nivelety je na zatdtku Useku 275 m.n.m. a na konci 330 m.n.m. Trat’
piekonava prevySeni 61,61 m snejvySSim bodem nivelety v kilometru 7,800 785 — 336,61
m.n.m.

Minimdni hodnota poloméru pouZitych zakruZovacich oblouka je 10000 m a maximal ni

hodnota je 30000 m.

Urceni parametrzz zakruzovacich obloukii:
minimalni polomér
R, =0,4" V2 =04"110% = 4840m
parametry oblouku (vzorovy vypocet napt. pro prvni oblouk — R, = 20000 m; s; =
+ 3 %0; S =+ 11,8 %o)

-10-
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( —R[&s)+(s) 20000, [+3+118 o
2 1000 2 1000

2 2
-t - 1 _gsagm
2 R 2’ 20000

Yy

V ptiloze B.2. je tabulka pribéhu vyskoveho vedeni trati s kilometraZzemi loma nivelety.

3.2.4. Stavby Zelezniéniho spodku

Natrati se nachézeji Uroviové Zelezni¢ni pigiezdy, vodni propustky a mostni objekty. Na
aroviiovych Zelezni¢nich prejezdech dodo ke zlepSeni jejich stavu (celkové zajisténi
dostatesnych rozhledovych poméri dle CSN 73 6380).

Seznam staveb Zelezni¢niho spodku veéetné kilometréZze se nachézi v priloze C.2.

3.25. Zeezniéni zastavky
V Useku mezi stanicemi Ji¢in a Libun se nachézeji 3 mezilehlé zastdvky — Valdice,

Zelemice a Jinolice.

Ve viech zastavkach bylo pouZito néstupiste typu Tischer se zpevnénou néstupni hranou.
Vyska hrany nad temenem kolejnice je 250 mm. Soucésti vystavby nastupi&’ jsou i zemni
préce zajigt'ujici pristupy k zastdvkadm (pristupové chodniky, lavky, opérné zdi). Déle nesmi

chybét zajisteni verejného osvétleni, pristieSky pro kola cestujicich, lavi¢ky atd.

Nazev zastavky Umisténi [km] Délka [m]
Valdice 2,911 984 — 3,061 984 150
Zdeznice 4,315 675 — 4,465 675 150
Jinolice 8,091 768 — 8,241 768 150

3.3. VariantaB (Uspornd)
3.3.1. Popistrat’ového tseku

Usek za¢ind vjezdovou vyhybkou ¢.33 na severnim jicinském zhlavi. Jde po stavajicim
zemnim télese, pouze v obloucich doch&zi k jejich naptimovani. Tak tomu je a2 do zastavky
Valdice (byvala zastévka Ji¢in — zagtavka). Taje posunuta o cca 250 m smérem k Libuni.

Za zastavkou dochézi k odchyleni od stavajiciho zemniho télesa z davodu nepiiznivych
smérovych pomeri (velice malé poloméry obloukil). Zastavka Zeleznice je umisténa céstegns
do meziptimé a ¢éstecné do prechodnice - mezi dva inflexni motivy. Kompletné do3o

k jejimu premisténi oproti stavajicimu stavu.

-11 -
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Priblizn¢ v kilometru 6,0 je trat’ opét privedena na stavajici téleso, po kterém pokracuje az
do zastavky Jinolice. Ta leZi na stejném misté jako je stavajici umisténi. Za zastavkou je
Zelezni¢ni pigezd s hlavni silnici mezi Ji¢inem a Turnovem.

Dée dochazi opét k odchyleni od stavajiciho télesa, kdy misto tii protismérnych oblouka
byl pouZit jeden oblouk vétSiho polomeru.

Do stanice Libun trat’ vjizdi po stévajicim zemnim télese. Cely Usek kon¢i vymeénou
vyhybky ¢.1 naji¢inském zhlavi stanice Libui.

3.3.2. Sméroveé vedeni
Na celém Useku se nachazi 15 smeérovych oblouk, jeZ vSechny svymi poloméry vyhovuji

platnym norm&m. Natrati se nachézeji dvainflexni smérové motivy.

Rychlost je v celém Useku 90 km/h, coZ dostatecné vyhovuje planovanému vyuZiti trati
jako hlavni Zelezni¢ni spojnice z Hradce Kralové do Liberce. Z hlediska snahy vyuZiti
stavajiciho télesa se jedné o rychlost maximalni.

Usek zagina v kilometru 0,293 000 (ZV ¢&.33). Z priibézné stani¢ni kolgje v Ji¢ing (kole
¢.13) vychézi do Siré traté ptima. Konec je opét v piimé v kilometru 9,726 742 (ZV ¢.1), ¢imz
trat’ Usti do stanice Libui. Celkova délka Useku je 9,429 742 kilometru.

Jednim z nejvétSich probléma stévajiciho stavu byly nizké hodnoty poloméra smérovych
obloukd. Ty byly vco nejvétsi mite naptimeny sohledem na snahu vyuZit stavajiciho

zemniho télesa.

Urceni parametriz smerovych prvkii:
minimalni meziptima a minimalni délka kruznicové ¢asti oblouku
rneZmin ; dO min = ! = % = 22’5m
' 4 4
minimalni polomer
_71VE 71902
D 150

max

=3834=384m

Rmin

V ptiloze A.3. se nachézi kompletni podrobny prehled smérového vedeni. Jsou v ni

uvedeny kilometraZe daleZitych bodt, parametry trasy a popisy oblouki.

3.3.3. Vy&koveé vedeni
Vyskové vedeni trasy vychézi a? na drobné zmeny z parametra stévajiciho stavu. Detailni
feSeni podéného profilu neni soucésti té&o préce.
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3.3.4. Stavby Zelezniéniho spodku
Na trati se nachézeji Uroviove Zelezni¢ni prejezdy, vodni propustky a mosty. Jsou
umistény vétSinou v mistech stavajiciho stavu. Jgich seznam veetné kilometréze se nachazi

v ptiloze C.3.

3.35. Zelezniéni zastavky
V Useku mezi stanicemi Ji¢in a Libun se nachézeji 3 mezilehlé zastdvky — Valdice,

Zelemice a Jinolice.

Ve viech zastavkach bylo pouZito néstupiste typu Tischer se zpevnénou néstupni hranou.
Vyska hrany nad temenem kolejnice je 250 mm. Soucésti vystavby nastupi&’ jsou i zemni
préce zajist'ujici pristupy k zastdvkadm (pristupové chodniky, lavky, opérné zdi). Déle nesmi

chybét zajisteni verejného osvétleni, pristieSky pro kola cestujicich, lavi¢ky atd.

Nazev zastavky Umisténi [km] Délka [m]
Valdice 2,817 291 -2,917 291 100
Zdeznice 3,980 395 — 4,080 395 100
Jinolice 7,758 793 — 7,858 793 100

3.4. Zhodnoceni
Hlavnim davodem k modernizaci byla nizka rychlost na tratovém Useku. Navrhované

varianty sniZuji pocet smérovych oblouka na trati, ¢imz prispivaii ke zvySeni cestovni
rychlosti (u varianty A do3lo témet ke zdvojnasobeni rychlosti na tratovém Useku).

Dée dodo ke zlepSeni podminek na trati, zefména byly upraveny rozhledové poméry na
troviiovych pigezdech. Také dodo k prestavbé zastavek (jgjich premisténim doSo k lepsi
dostupnosti z obsluhovanych vesnic).

Obe¢ varianty byly navrZzeny co nejSetrnéji — at’ uz z hlediska ekonomickych nékladt, tak
z hlediska zasahu do prostiedi. SnaZi se maximané vyuZit konfigurace terénu a co nejvice
kopiruji sévajici stav.

Co se rychlosti tyce, tak obé varianty spliuji poZadavek na zvySeni cestovni rychlosti

v planovaném rychlikovém propojeni Hradce Krélové a Liberce.

-13-
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4. Zeezniéni stanice Libui
4.1. Stavajici stav
4.1.1. Informace o stanici

Stanice Libun se nachézi asi kilometr jizné od vlastni obce (ta je obsluhovéana hlavné
zastavkou Libur - zastavka). Je to kiiZzovatkova pétikolejna stanice, kde se kiizi dve trati —
041 z Hradce Krélové do Turnova a 064 z Mladé Boleslavi do Staré Paky.

Stanice je (krom kiiZeni trati) duleZita pro svou vle¢kovou ¢ést. Jde o 4 koleje patiici
firm¢ Eximos a.s. (Sklopisek Strelet). Kolge jsou hojné vyuzivany ke spojovani nakladnich
vlaku, které poté vyuZivaji stanici Libun jako svou pocétecni stanici.

Co se pravidelného provozu ve stanici tyce, tak po trati 041 denn¢ projizdi 20 osobnich
vlakt a 3 rychliky. Po trati 064 to je denn¢ 14 osobnich vlaka (z toho dva ve stanici konéi
ajeden za¢ing). N&kladni provoz je vzhledem k viecce pravidelny, kazdy den je to minimalng
jedna vlakova souprava.

Hlavni trat’ (041) je zalsténa do stanice z vychodu od Ji¢ina — vjezdovou vyhybkou ¢.1.
Néasleduje oblouk a dale kolej vede severozdpadnim smérem. Kolg ¢.1 neni prabézna
(dochédzi k odsunuti osy), k vyjezdu smér Rovensko pod Troskami slouZi stani¢ni kolej ¢.2.
Po projeti vyjezdove vyhybky ¢.14 nasleduje oblouk atrat’ pokracuje severnim smérem.

Druhatrat’ (064) prichazi od z&padu (od Mladgjova v Cechéach) pies vjezdovou vyhybku
¢.16 a spojkou se napoji na stani¢ni kolej ¢.4. Na opaéném konci stanice se trat” po projeti
vyhybkou ¢.5 st&éi k vychodu smérem na Lomnici nad Popel kou.

Vlecka zacind zaréZedlem v kusé kolgji na vychodé stanice. Po oblouku pokracuje
rovnobézné skoleji ¢.1. Pres vyhybky ¢. 15 a 16 vlecka opoudi stanici a pokracuje na zépad
smérem ke Stielci.

Vypravni budova a nékladovy obvod se nachézeji vpravo ve sméru staniéeni.

4.1.2. Poloha stanicenatrati
Poloha vztaZena k ridicimu ptistroji ve vypravni budove.

trat’ 041 - km 10,695
trat’ 064 - km 53,409
vletka - km 0,978

4.1.3. Technické parametry stanice
Zabezpeceni: Stani¢ni zabezpedovaci zarizeni 111. kategorie - reléové cestového typu
blokového provedeni s eektromechanickymi piestavniky vyhybek a vykoleek
(skupinove nebo individuding z vypravni budovy)
Navestidla: Svételnda AZD 71
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Rychlost v navazyjicich trasfovych Usecich:
Ji¢in - Libun — 60 km/h
Libun — Rovensko pod Troskami — 60 km/h
Mladgjov v Cechéch - Libui — 60 kmv/h
Libun — Lomnice nad Popelkou — 50 km/h
Vjezdove rychlogti: 40 km/h (ze véech sméru)
Déka stanice (vzddenost mezi vjezdovymi navéstidly): 1369 m

4.1.4. Prehled koleji

Cidokolge Druh kolgje Rychlost [km/h] | UZiteénéa délka [m]
1 dopravni, hlavni 40 272
2 dopravni, hlavni 40 233
3 dopravni, predjizdna 40 225
4 dopravni, hlavni kolej vedlejsi trati 40 209
6 manipulacni 40 184
8 manipulacni, kusa 40 36

101 hlavni kolg vletky 40 511
101a hlavni kolg vlecky, kusa 40 195
101b hlavni kolg vlecky, spojovaci 40 140
102 vleckova 40 429
103 vleckova 40 339
104 vleckova 40 319

4.15. Smérové poméry
Ve stanici jsou od sebe osy kolgji vzdaeny 4,75 m. Mezi dopravnimi a vleckovymi

kolejemi je osové vzddenost 5,5 m aosové vzdaenost vieckovych koleji je 5 m.

Staniceni koleji je vztazeno kolmo ke kolgji ¢.1. Stani¢éni Usek zacina vyhybkou ¢.1
akon¢i vyhybkou ¢.14. Vedlejsi trat” m& své stanic¢eni a2 k prvni vyhybce patrici do stanice
(od Mladgjova je to vyhybka ¢.16 a od Lomnice vyhybka ¢.5). Vletka ma vlastni stani¢eni -
vztazeno kolmo ke koleji ¢.101. Prvni vietkové stanic¢eni je pro stanici, druhé pro Srou trat’
vlecky.

Ve stanici se nachézeji polomery, jeZz nevyhovuji plathym normam.
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V ptiloze D.1. je kompletni podrobny prehled smérového vedeni pro jednotlivé koleje
a kolejové spojky veetné staniceni.

V ptiloze E.1. se nachézi tabulka vyhybek. Vyhybky jsou staniceny ke svému pocétku
(k vymeénovému styku), kiizovatkové vyhybky jsou stani¢eny k bodu kiiZeni.

4.1.6. Vyskovépoméry
Celéa stanice se nachézi ve vodorovné, pouze tra’ na Lomnici nad Popelkou stoupa ve

sklonu kolem 35 %o. Detailni vyskoveé feSeni stanice neni soucéasti této préce.

4.1.7. Zelezniéni svrdek
Ve v&ech kolejich je pouzit svrsek v soustavé S49. V&chny vyhybky jsou ulozeny na

drevénych prazcich, dopravni a vieckové koleje jsou na betonovych praZzcich a manipulaéni
koleje jsou na dieveénych praZcich.
PouZita soustava:
kolejnice $49
pryZové podloZka S49
Zebrova podkladnice tvaru S4
tuhé svérky ZS4
polyetylénova podloZzka
betonovy prazec SB6 / dievény prazec
kolejové loze

Mezi kolejemi jsou v osove vzddenosti 3,75 m uloZeny betonové namezniky.

4.1.8. Nastupisté
Ve danici jsou 4 droviova betonova néstupid¢ SUDOP sSitkou 1,45 m. Vyska

néstupidtni hrany nad temenem kolejnic je 200 mm a vzdéenost hrany od osy kolgje je

1650 mm. Pristup na nastupiste je zajistén roviiovymi piechody.

Cido nastupi&é | Déka nastupni hrany [m] | Ciso kolge
| 176,5 3
1 1845 1
Il 182,5 2
v 202 4

4.19. Zarizeni ndkladového obvodu
K nékladovému obvodu patti koleje ¢.6 a 8. U kolgje ¢.6 se nachazi ocelova rampa déky

15 m se skladi&ém. Hranarampy je vzdalena 1725 mm od osy koleje.
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Das soucésti ndkladového obvodu je makadamova volnd sklddka o celkové ploSe
1200 m?. Délka skladky je 70 m.

4.1.10. Navédtidla
Ve stanici jsou pouZita hlavni a sefad’ovaci navéstidla AZD 71. Pred stanici v Srétrati je

umisténa nejprve predvést a poté ve vzddenosti 400 m hlavni vjezdové navéstidio. Pro odjezd
douZi skupiny odjezdovych navéstidel. Pro potieby manipulace jsou u vyhybek umisténa
trpadici navestidla

V tabulce F.1. je seznam navéstidel stanice Libun.

4.1.11. Osvétleni
K mistnimu osvétleni Zelezni¢niho prostranstvi douZi osvétlovaci télesa umisténd na

sloupech.

4.2. Navrh (varianta A)
4.2.1. Informace o stanici

Stanice Libun je kiiZzovatkova ¢tyrkolejné stanice, kde se kiizi dvé trati — 041 z Hradce
Kréové do Turnova a 064 z Mladé Boledavi do Staré Paky. Nachazi se as kilometr jizn¢ od
vlastni obce (ta je obsluhovana hlavr¢é zastavkou Libun).

Stanice je (krom kiiZeni trati) duleZita pro svou vle¢kovou ¢ést. Jde o 4 koleje patiici
firm¢ Eximos a.s. (Sklopisek Strelet). Kolge jsou hojné vyuzivany ke spojovani nakladnich
vlaki, které poté vyuZzivaji stanici Libun jako svou poéatesni stanici.

Hlavni trat’ (041) je zalsténa do stanice z jihovychodu od Ji¢ina — vjezdovou vyhybkou
¢.1. Nédeduje oblouk a déae kolej vede severozapadnim smérem. Kolg ¢.1 je prabézna,
pokracuje smér Rovensko pod Troskami. Po projeti vyjezdové obloukové vyhybky ¢.10
nasleduje oblouk atrat’ pokracuje severnim smerem.

Druhatrat’ (064) prichézi od z&padu (od Mladgjova v Cechéach) pies vjezdovou vyhybku
¢.12 a spojkou se napoji na stani¢ni kolej ¢.4. Na opaéném konci stanice se trat” po projeti
vyhybkou ¢.3 st&éi k vychodu smérem na Lomnici nad Popel kou.

Vlecka zatina zardZzedlem v kusé kolegji na jihovychodé stanice. Po oblouku pokracuje
rovnobézné skoleji ¢.1. Pres vyhybky ¢. 11 a 12 viecka opoudi stanici a pokracuje na zépad
smérem ke Strelci.

Vypravni budova a nékladovy obvod se nachézeji vpravo ve sméru staniéeni.
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4.2.2.

Poloha stanice na trati

Poloha vztaZena k ridicimu ptistroji ve vypravni budove.

4.2.3.

trat’ 041 - km 10,241 228
trat’ 064 - km 53,689 470
vletka - km 0,689 916

Technické parametry stanice
Zabezpeceni: Stani¢ni zabezpedovaci zarizeni 111. kategorie - reléové cestového typu
blokového provedeni s eektromechanickymi piestavniky vyhybek a vykoleek
(skupinove nebo individuding z vypravni budovy)
Navestidla: Svételnd AZD 71
Rychlost v navazyjicich trasfovych Usecich:

Ji¢in - Libun — 90 km/h

Libun — Rovensko pod Troskami — 90 km/h

Mladgjov v Cechéch - Libui — 60 km/h

Libun — Lomnice nad Popelkou — 60 km/h
Vjezdové rychlogti: 80 km/h (od Ji¢ina a od Rovenska pod Troskami)

50km/h (od Mlad&jova v Cechéch aod Lomnice nad Popelkou)
Déka stanice (vzdalenost mezi vjezdovymi navéstidly): 1346,959 m

4.2.4. Prehled kolgji
Cidokolge Druh kolgje Rychlost [km/h] | UZiteénéa délka [m]
1 dopravni, hlavni 80 493,121
2 dopravni, vedlegjsi, kusa 50 50
4 dopravni, hlavni kolej vedlejsi trati 50 124,905
6 dopravni, predjizdna 50 68,767
6b manipulacni, kusa 40 157,880
101 hlavni kolg vletky 40 511
101a hlavni kolg vliecky, kusa 40 194,912
101b hlavni kolg vlecky, spojovaci 40 142,078
102 vleckova 40 429
103 vleckova 40 339
104 vleckova 40 319
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4.2.5. Smérové poméry
Ve gtanici jsou od sebe osy koleji vzdaleny 5 m, u ostrovniho nastupidté je osova

vzddenost 14,5 m (u jazykového nastupidte 9,5 m). Mezi dopravnimi a vlieckovymi kolejemi
je osova vzddenost 6 m aosové vzddenos vieckovych koleji je 5 m.

Staniceni koleji je vztazeno kolmo ke kolgji ¢.1. Staniéni Usek zacina vyhybkou ¢.1
akon¢i vyhybkou ¢.10. Vedlejsi trat” m& své stani¢eni aZ k prvni vyhybce patrici do stanice
(od Mladgjova je to vyhybka ¢.12 a od Lomnice vyhybka ¢.3). Vletka ma vlastni stani¢eni -
vztazeno kolmo ke koleji ¢.101. Prvni vietkové stani¢eni je pro stanici, druhé pro Srou trat’
vlecky.

Vlecka byla z co ngjvétSi ¢asti zachovana tek, jak je v souéasném stavu. Pouze jei
nekteré ¢asti musely byt upraveny pro potieby ndvrhu. Ve vykresove ¢asti jsou tyto jednotlivé
féze rozlieny (stavajici sav, stav jeZ se zachovai jako novy stav anovy stav).

V ptiloze D.2. je kompletni podrobny prehled smérového vedeni pro jednotlivé koleje
akolejove spojky veetné staniceni.

V ptiloze E.2. se nachézi tabulka vyhybek. Vyhybky jsou staniceny ke svému pocétku
(k vymeénovému styku), kiizovatkové vyhybky jsou stani¢eny k bodu kiiZeni.

4.2.6. Vyskovépoméry
Celéa stanice se nachézi ve vodorovné, pouze tra’ na Lomnici nad Popelkou stoupa ve

sklonu okolo 30 %e.. Detailni vySkoveé feSeni stanice neni soucésti této préce.

4.2.7. Zelezniéni svrdek
Ve v&ech kolgjich je pouZit svrdek v soustavé S49. Vyhybky v hlavni kolgji jsou uloZeny

na betonovych praZcich, ostatni na dievénych. Hlavni kolej je uloZena na betonovych
praZcich, ostatni dopravni a manipulacni kolgje jsou na dievénych. Vlecka je uloZena na
betonovych prazcich.
PouZta soustava v hlawni kolgi:

kolejnice $49

pryZové podloZzka WU7

bezpodkladnicové pruzné upevnéni typu Vossloh W14

sveérky Ski14

pryZové podloZzka WU7

betonovy prazec B91S/2

kolejové loze
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PouZita soustava u ostatnich dopravnich kolgi:
kolejnice $49
pryZové podloZka S49
Zebrova podkladnice tvaru S4pl
tuhé svérky ZS4
polyetylénova podloZzka
dreveény praZzec
kolejové loze

Mezi kolejemi jsou v osove vzddenosti 3,75 m uloZeny betonové namezniky.

4.2.8. Nastupisté

Ve gtanici je jedno ostrovni ndstupidté, na jedné strané sjazykovym néstupi&ém. Pred
vypravni budovou je umisténo vnéjsi boéni nastupiste. Néstupisté jsou typu SUDOP s vyskou
néstupidtni hrany 550 mm nad temenem kolejnic a vzddlenosti hrany od osy kolge je
1650 mm.

Pristup na ostrovni ndstupidté je zajistén nadchodem, jehoZz soucédti je vytah. Vlevo od
vypravni budovy se nachézi Uroviovy pigjezd pro zavazadlové voziky. Na nastupi&té vedou

rampy o sklonu 1:12.

Cido nastupi&é | Déka nastupni hrany [m] | Ciso kolge
I 65 6
I 105 4
lla 62 2
Il 167 1

4.2.9. Zarizeni ndkladového obvodu
Vpravo od vypravni budovy u kolgje ¢.6b se nachazi nakladovy obvod. Jeho soucéadti je

Groviiova skladka s cementobetonovym povrchem o celkové ploge 1800 m? Déka skladky je
95,931 m.

4.2.10. Navédtidla
Ve stanici jsou pouZita hlavni a sefad’ovaci navéstidla AZD 71. Pred stanici v Srétrati je

umisténa nejprve predveést a poté ve vzddenosti 400 m hlavni vjezdové navéstidlo. Pro odjezd
douZi skupiny odjezdovych navéstidel. Pro potieby manipulace jsou u vyhybek umisténa
trpadici ndvestidla

V tabulce F.2. je seznam navéstidel stanice Libui.
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4.2.11. Osvétleni
K mistnimu osvétleni Zelezni¢niho prostranstvi douZi osvétlovaci télesa umisténd na

sloupech.

4.3. Zhodnoceni
Rekonstrukce stanice byla provedena dle platnych norem. Oproti stavajicimu stavu byla

vytvorena prajezdné kolej na rychlost 80 km/h. Stanice je navrZenatak, aby mohlo dochazet
k bezproblémovému kiiZzovani vliaka. Nastupi&e jsou navrZena s dostatecnou délkou nastupni
hrany.

Celkovym teSenim byly odstranény vSechny nedostatky stévajici stanice a stanice je

ptipravena na dopravni zatiZzeni souvisgjici s planovanou dopravni situaci.
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5. Podklady, pouZita literatura a zdroje

5.1. Podklady
Trarovy Usek 7st.Ji¢in — Zst.Libun

rastrova zakladni mapa CR 1:10 000 (RZM 10) - geoportal CUZK

podélny profil iseku z roku 1970 — SZDC Hradec Kréové

nékresny piehled Zelezni¢niho svrdku daného Useku - SZDC Hradec Krélové
Zelemicni stanice Liburi

JZM Zst.Libun (stard, prakticky nepouZitelnd)

pasport zelezni¢niho svrdku — SZDC Liberec

seznam vyhybek — SZDC Liberec

pasport smérovych pomeéri — SZDC Liberec

pozn.: pro nepiehlednost nékterych prvka nutny ,odhad” stévajiciho stavu

5.2. Normy a piedpisy
CSN 73 6360-1 Konstrukéni usporadani koleje zeleznicnich drah a jeji prostorova
poloha
Vzorové listy zelezni¢niho spodku CD
Predpis CD S3 — Zelezni¢ni svrek
Predpis CD S4 — Zelezni¢ni spodek

5.3. Knizni literatura
Doc. Ing. Bohumil Kubd, CSc.; Ing. Luk&s Tyfa: Zelezni¢ni traté a stanice;
Vydavatelstvi CVUT 2003

Doc. Ing. Bohumil Kub&, CSc.; Ing. Ondig Tred: Stavby kolejové dopravy;
Vydavatelstvi CVUT 2008

5.4. Internetové zdroje
Vlakregion Ji¢in - po kolgjich Ceského rgje
http://vlak.interregion.cz/trate/041/041.htm

Mapove podklady http://maps.googl e.com/
http://www.cuzk.cz/
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2. Priloha A —smérové vedeni trati
Tabulky smérovych poméra natrati véetné parametrii oblouki



Modernizace Zelezni¢ni traté ¢.041 (Hradec Kralové — Turnov) Ptiloha A — smérové vedeni trati

A.l. Stavajici sav
Pozn.: VSechny prechodnice jsou tvaru kubické paraboly.

Vysvetlivky:

ZU — zaséek Useku; ZP — zasétek pirechodnice; ZO — zasatek oblouku; KO — konec oblouku;
K P — konec piechodnice; KU — konec tiseku

r — polomér; V —rychlost; p — pievyseni; lo — délka piechodnice; do — délka kruZnicoveé ¢asti;

o — Uhel mezi te¢nami

~Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku

200,293 156 pEima
ZP 0,449
40
200,489 r=373m
109 V =60 knm/h; p =44 mm; | =40 m;
KO 0,598 do = 108,70 m; a = 22,2278°
40
KP 0,638
840 pifma
ZP 1,478
40
201,518 r=291m
108 V =60 knmvh; p=79 mm; lo =40 m;
KO 1,626 do=108,12 m; o = 28,6097°
40
KP 1,666
881 pifma
ZP 2,547
56
702,603 F=264m
131 V =60 kmv/h; p =60 mm; |, =56 m;
KO 2,734 do=130,97 m; o = 38,7759°
56
KP 2,790
427 pifma
ZP 3,217
44
Z0 3,261 r=265m
318 V =60 knm/h; p=89mm; lo =44 m;
KO 3,579 do=317,98 m; a = 77,1323°
44
KP 3,623
ZP 3,647 24 prima
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Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika sm&rového prvku

ZP 3,647 a4
203,691 r=263m
262 V =60 km/h; p=90 mm; lo=44m;
KO 3,953 do = 261,63 m; a = 65,1101°
a4
KP 3,997
302 prima
ZP 4,299
46
204,345 r=200m
289 V =50 knmv/h; p=100 mm; I, =46 m;
KO 4,634 do = 289,09 m; a = 95,2881°
46
KP 4,680
18 priméa
ZP 4,698
46
204,744 r=196m
308 V =50 kmv/h; p=103 mm; lo =46 m;
KO 5,052 do = 308,15 m; o = 99,4644°
46
KP 5,098
19 prima
ZP5,117
40
205,157 r=243m
219 V =50 kmv/h; p=81Lmm; | =40 m;
KO 5,376 do = 219,40 m; a = 58,5772°
40
KP 5,416
213 prima
ZP 5,629
20
205,649 r=772m
240 V =60 knmv/h; p=37mm; lo=20 m;
KO 5,889 do =239,75 m; a = 17,8816°
20
KP 5,909
50 prima
ZP 5,959
50
Z0 6,009 r=267m
187 V =60 knmv/h; p =90 mm; |, =50 m;
KO 6,196 do = 187,33 m; a = 51,1366°
50
KP 6,246
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Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika sm&rového prvku

KP 6,246 20 o méa
ZP 6,266
30
Z0 6,296 r=400m
119 V =60 knm/h; p=62mm; lo=30 m;
KO 6,415 do=118,72 m; a = 23,9126°
30
KP 6,445
206 prima
ZP 6,651
54
Z0 6,705 r=287m
111 V =60 knmv/h; p=101 mm; I, =54 m;
KO 6,816 do = 110,57 m; a = 31,2147°
54
KP 6,870
161 prima
ZP 7,031
40
Z07,071 r=39%4m
320 V =60 knm/h; p=72mm; lo =40 m;
KO 7,391 do=320,41 m; a = 52,4376°
40
KP 7,431
148 prima
ZP 7,579
36
Z07,615 r=400m
102 V =60 knm/h; p=72mm; | =36 m;
KO 7,717 do=102,24 m; a = 20,0151°
36
KP 7,753
238 prima
ZP 7,991
36
Z0 8,027 r=400m
81 V =60 knmv/h; p=72mm; lo =36 m;
KO 8,108 do = 81,28 m; a = 16,6905°
36
KP 8,144
101 prima
ZP 8,245
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Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika sm&rového prvku

ZP 8,245 40
208,285 r=335m
81 V =60 knmvh; p =80 mm; l=40 m;
KO 8,366 do = 80,73 m; a = 20,4674°
40
KP 8,406
23 prima
ZP 8,429
34
Z0 8,463 r=492m
206 V =60 knm/h; p=59 mm; |, =34 m;
KO 8,669 do = 206,13 m; o = 27,8046°
34
KP 8,703
33 prima
ZP 8,736
60
20 8,796 r=285m
124 V =60 knvh; p=100 mm; I, = 60 m;
KO 8,920 do = 124,49 m; o, = 35,5887°
60
KP 8,980
120 prima
ZP 9,100
40
209,140 r=394m
252 V =60 km/h; p=73mm; |o=40/ 44 m;
KO 9,392 do = 251,64 m; o = 42,9878°
44
KP = ZP 9,436
74
209,510 r=221m
132 V =60 km/h; p=123mm; |, =74/ 66 m;
KO 9,642 do = 131,62 m; o, = 55,7506°
66
KP=ZP 9,708
40
209,748 r=257m
93 V =60 knmv/h; p=74mm; lo=40 m;
KO 9,841 do=93,21 m; a = 32,5961°
40
KP 9,881
> 14 Fma
KU 9,895 P
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A.2. Varianta A (velkorysa)
Pozn.: VSechny prechodnice jsou tvaru klotoidy. V zestupnice je na délku piechodnice.

Vysvetlivky:

ZU — zaséek Useku; ZP — zasétek pirechodnice; ZO — zasatek oblouku; KO — konec oblouku;
K P — konec piechodnice; KU — konec tiseku

R — polomér; V —rychlost; D — prevySeni; | — nedostatek prevySeni; a — Uhel mezi te¢nami; do
— délka kruznicové ¢agti; n — soucinitel sklonu vzestupnice; Lk — délka prechodnice; A —

parametr klotoidy; m — odsazeni kruznicového oblouku; T — délkatecny

Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku

zU 0,293 000 90,000 ima
ZP 0,383 000
165,000 R=576m
200,548 000 V = 110 knvh; D = 150 mm; | = 98 mm:
85,185 o = 24,886342°; d, = 85,185 m;
K0 0,633 185 n=10V; Lx = 165 m; A = 308;
165,000 m=1,968 m; T = 209,975 m
KP 0,798 185
482,291 pifma
ZP 1,280 476
154,000 R=614m
Z0 1,434 476 V = 110 km/h; D = 140 mm; | = 93 mm:
213,645 o = 34,307015°% d, = 213,645 m;
KO 1,648 121 n=10V; Lx = 154 m; A = 307,
154,000 m=1,608 m; T = 266,975 m
KP 1,802 121
459,220 pifma
ZP 2,261 341
126,500 R 750m
202,387 841 V = 110 knvh; D = 115 mm; | = 76 mm:
457,650 o = 44,625778°%; do = 457,650 m;
KO 2,845 491 n=10V; Lx = 126,5m; A = 308,
126,500 m=0,889 m: T = 371,394 m
KP 2,971 991
479,336 pifma
ZP 3,451 327
1155 R=820m
Z0 3,566 827 V = 110 knvh; D = 105 mm: | = 70 mm:
734,393 o = 59,384489°; d, = 734,393 m;
KO 4,301 220 n=10V; L =1155m; A = 308
1155 m=0,678 m: T = 525,700 m
KP 4,416 720
1365,428 pifma
ZP5,782 148




Modernizace Zelezni¢ni traté ¢.041 (Hradec Kralové — Turnov)

Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika sm&rového prvku

ZP5,782 148
165,000 R=576m
205947148 V = 110 knvh; D = 150 mm: | = 98 mm:
50,375 o = 21,423763°; do = 50,375 m;
KO 5,997 523 n=10V; Lx = 165 m; A = 308;
165,000 m=1,968 m; T = 191,776 m
KP 6,162 523
232,283 pifma
ZP 6,394 806
154,000 R=618m
Z0 6,548 806 V = 110 knvh; D = 140 mm; | = 92 mm;
246,868 o = 37,165103°; d, = 246,868 m;
KO 6,795 674 n=10V; Lx = 154 m; A = 308;
154000 m=1,508 m; T = 285,268 m
KP 6,949 674
63,382 pifma
ZP 7,013 056
132,000 R=720m
Z017,145056 V = 110 knvh; D = 120 mm: | = 79 mm:
246,747 o = 30,130698°%; do = 246,747 m;
KO 7,391 803 n=10V; Lx =132 m; A = 308;
132,000 m=1,008 m; T = 260,117 m
KP 7,523 803
1135,927 pifma
ZP 8,659 730
99,000 R=956m
ZO 8,758 730 V = 110 knvh; D = 90 mm:; | = 60 mm:
47,096 o = 8,755025°%; d, = 47,096 m;
KO 8,805 826 n=10V; Lx =99 m; A = 308;
96,000 m=0,427 m; T=122,719m
KP 8,904 826
289,752 pifma
ZP9,194578
148,500 R 638mm
209,343078 V = 110 knvh; D = 135 mm: | = 89 mm:
36,889 o = 16,648870°; do = 36,889 m;
KO 9,379 967 n=10V; L =1485m A = 308
148500 m=1,439 m: T = 167,779 m
KP 9,528 467
_ 181,840 pifma
KU 9,710 307

Ptiloha A — smérové vedeni trati
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A.3. Varianta B (Usporna)

Pozn.: VSechny prechodnice jsou tvaru klotoidy. V zestupnice je na délku piechodnice.

Vysvetlivky:

ZU — zaséek Useku; ZP — zasétek pirechodnice; ZO — zasatek oblouku; KO — konec oblouku;
K P — konec piechodnice; KU — konec tiseku
R —polomér; V —rychlost; D — prevySeni; | — nedostatek prevySeni; a — Uhel mezi te¢nami; do

— délka kruznicové ¢agti; n — soucinitel sklonu vzestupnice; Lk — délka prechodnice; A —

parametr klotoidy; m — odsazeni kruznicového oblouku; T — délka tecny

Staniceni [km] | Déka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku

ZU 0,293 000 08 52 oA
ZP 0,391 522
130,500 R=398m
200,522 022 V = 90 kmvh; D = 145 mm: | = 96 mm;
23,904 a = 22,227815°%; dy = 23,904 m;
KO 0,545 926 n=10V; Lx =130,5m; A = 228;
130,500 m=1781m; T=143,726 m
KP 0,676 426
737,226 piima
ZP 1,413 652
135,000 R=384m
201,548 652 V =90 kmv/h: D = 150 mm; | = 99 mm;
56,744 a = 28,609696°; d, = 56,744 m;
KO 1,605 396 n=10V; Lx =135 m; A = 228;
135,000 m=1,975m; T = 165,849 m
KP 1,740 396
727,047 piima
ZP 2,467 443
130,500 R=1308m
202,597 943 V = 90 kmvh; D = 145 mm: | = 96 mm;
138,853 a = 38,775900°; d, = 138,853 m:
KO 2,736 796 n=10V; Lx =130,5m; A = 228;
130,500 m=1,781 m; T = 205,882 m
KP 2,867 296
149,873 piima
ZP 3,017 169 —
= m
135,000 V =90 km/h; D =150 mm; | = 99 mm;
Z03,152169 a = 52,537918°; d, = 215,311 m;
215,311 M =10V; Ly, = 135 m; A, = 228;
KO 3,367 480 my = 1,975 m; T, = 257,931 m;
140.334 N, = 10,4V: Ly, = 140,3 m; A, = 232;
KP = ZP 3,507 814 ’ m, = 2,134 m: T, = 261,460 m

-10-
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Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku

KP = ZP 3,507 814 R=384m
140,334 V =90 km/h; D =150 mm; | =99 mm;
Z0 3,648 148 o = 32,213734°; dy = 79,097 m;
79,097 n; = 10,4V; Ly, =140,3 m; A, =232,
KO 3,727 245 m; =2,134m; T, =182,416 m;
n, =10V; Lk, =135 m; A, = 228;
135,000 m,=1975m; T,=178,887 m
KP 3,862 245
168,153 pEima
ZP 4,030 398 R34
= m
135,000 V =90 km/h; D =150 mm; | =99 mm;
Z04,165398 o = 64,340204°; do = 294,002 m;
294,002 m =10V; Lx1 =135 m; A, = 228;
KO 4,459 400 my = 1,975 m; T, = 310,228 m,
n, =10,47V; Lx, = 141,3 m; A, = 233;
141,292 m, =2,164m; T,=314,281 m
KP = ZP 4,600 692 R= a2
= m
131,873 V = 90 kmvh; D = 140 mm; | = 92 mm;
20 4,732 565 o = 53,132386°; do = 254,130 m;
254,130 n = 10,47V; Lgy = 131,9 m; A, = 233;
KO 4,986 695 my=1,757m; T, =273,708 m;
N, =10V, Lk, =126 m; A, = 228,
126,000 m, = 1,604 m; T, = 269,752 m
KP 5,112 695
332,340 pEima
ZP 5,445 035
130,500 R=398m
Z0 5,575535 V =90 km/h; D = 145 mm; | = 96 mm;
320,600 o = 64,940061°; d, = 320,600 m;
KO 5,896 135 n=10V; Lx =130,5m; A = 228;
130,500 m=1781m; T =319,586 m
KP 6,026 635
62,611 pEima
ZP 6,089 246
126,000 R=412m
206,215 246 V =90 km/h; D = 140 mm; | = 92 mm;
22,504 o = 20,706612°; d, = 22,504 m;
KO 6,237 750 n=10V; Lx =126 m; A = 228;
126,000 m=1604m; T=138,310m
KP 6,363 750
92,473 pEima
ZP 6,456 223
130,500 R=398m
706,586 723 V =90 km/h; D = 145 mm; | = 96 mm;
86,708 o = 31,214683°; dp = 86,708 m;
KO 6,673 431 n=10V; Lx =130,5m; A = 228;
130,500 m=1781m; T=177,0/3m
KP 6,803 931
42,123 pEima
ZP 6,846 054
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Modernizace Zelezni¢ni traté ¢.041 (Hradec Kralové — Turnov)

Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika sm&rového prvku

ZP 6,846 054 135,000 D
206,981 054 V =90 kmv/h; D = 150 mm; | = 99 mm;
216,440 a = 52,437574°; do = 216,440 m;
KO 7,197 494 n=10V; Lx =135 m; A = 228;
135,000 m=1,975m; T =257,511m
KP 7,332 494
51,139 prima
ZP7,383633
121,500 R=428m
Z07,505133 V =90 knmvh; D = 135 mm; | =89 mm;
28,013 a = 20,015062°; d, = 28,013 m;
KO 7,533 146 n=10V; Lx =121,5m; A = 228,
121,500 m=1,436m; T = 136,489 m
KP 7,654 646
151,942 prima
ZP 7,806 588
108,000 R=480m
207,914 588 V =90 km/h; D = 120 mm; | = 80 mm;
31,826 o = 16,690501°; do = 31,826 m;
KO 7,946 414 n=10V; Lk =108 m; A = 228;
108,000 m=1,012m; T = 124,537 m
KP 8,054 414
314,072 prima
ZP 8,368 486
67,500 R=770m
Z0 8,435 986 V =90 kmvh; D = 75 mm; | = 50 mm;
312,172 o = 28,251407°; do = 312,172 m;
KO 8,748 158 n=10V; Lx =67,5m; A =228,
67.500 m=0,247 m; T = 227,588 m
KP 8,815 658
166,223 prima
ZP 8,981 881
49,500 R =1060 m
Z09,031381 V =90 kmvh; D =55 mm; | = 36 mm;
317,424 o = 19,833200°; do = 317,424 m;
KO 9,348 805 n=10V; Lk =49,5m; A = 229;
49,500 m= 0,096 m; T = 210,082 m
KP 9,398 305
. 328,437 prima
KU 9,726 742

-12 -

Ptiloha A — smérové vedeni trati
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3. P¥iloha B —vyskové vedeni trati
Tabulky vyskovych poméra natrati veéetné kilometraze lomu nivelety

-13-



Modernizace Zelezni¢ni traté ¢.041 (Hradec Kralové — Turnov)

Ptiloha B — vySkové vedeni trati

B.1. Stavajici stav

Stani¢eni lomu nivelety | Délka Gseku Sklon nivelety Polomegr zakruZovaciho
[km] [%o] oblouku [m]
0,342 45 258 0,00 +4,87 3600
0,600 285 850 +4,87 | +975 3600
1,450 850 348 +975 | +9,05 2000
1,798 348 201 +9,05 | +14.87 2000
1,999 201 630 | +14,87 | +13,99 2000
2,629 630 133 | +1399 [ +564 6200
2,762 133 218 +564 | +1577 5526
2,980 218 100 [ +1577 | 0,00 2536
3,080 100 470 0,00 -9,98 4088
3,550 470 168 -998 | -1337 3600
3,718 168 457 | -1337 | -256 3600
4,175 457 374 - 2,56 0,00 2000
4,549 374 310 0,00 | +15,66 3178
4,859 310 434 | +1566 | +1324 3600
5,293 434 666 | +1324 | +1578 3600
5,959 666 237 | +1578 | +1327 3600
6,196 237 619 | +1327 | +16,15 3600
6,815 619 185 | +16,15 [ +14,63 3600
7,000 185 95 +14,63 | +576 2000
7,095 95 454 +576 | +154 3600
7,549 454 769 +1,54 0,00 2000
8,345 769 196 0,00 + 3,58 3600
8,669 196 906 +358 | -513 3600
9,575 906 305 -5,13 -0,82 3600
9,880 305 15 -0,82 0,00 3600
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Modernizace Zelezni¢ni traté ¢.041 (Hradec Kralové — Turnov) Ptiloha B — vy3koveé vedeni trati

B.2. Varianta A (velkorysa)
Vysvetlivky:
R, — polomér oblouku; t —délkatecny; y, - odsazeni

Parametry zakruzovactho

Stanicenf lomu nivelety | 1) o oo [my | SKlOn nivelety oblouku
[km] [%]
1,027 635 734,635 | 2121,001 | +300 | +1180 o ;?8?2002;48 m
3,152 636 2121,001 | 2198930 | +11,80 | +3,00 i ;?8?&00%48 m
5,351 566 2198930 | 2311,070 | +3,00 | +12,00 e ;?8?&00%63 m
7,662 636 2311,070 | 273,206 | +12,00 | 0,00 ey ;;bfof%f‘l‘go m
7,935 932 273,206 | 1159395 | 000 | -570 ey ;;2)20 B%,rgél m
9,095 327 1159,395 | 614,980 | -570 | 0,00 = 82 VSTn??SO:O(;T} o m

-15-



Modernizace Zelezni¢ni traté ¢.041 (Hradec Kralové — Turnov) Ptiloha C — stavby Zelezni¢niho spodku

4. Priloha C —stavby Zelezniéniho spodku
Tabulky staveb Zelezni¢niho spodku véetné kilometraze jednotlivych objekta
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Modernizace Zelezni¢ni traté ¢.041 (Hradec Kralové — Turnov) Ptiloha C — stavby Zelezni¢niho spodku

C.1. Stavajici stav
Pozn.: Veskeré vybaveni je stani¢eno k ose objektu.

Stani¢eni objektu [km] | Typ tratového vybaveni | Poznamky

0,461 propustek

0,484 Zelezni¢éni pigjezd 11/286
0,928 Zelezni¢ni prejezd stezka
1,248 propustek

1,449 Zelezni¢ni prejezd pol ni
1,724 Zelezni¢ni prejezd pol ni
1,757 propustek

1,985 Zelezni¢ni prejezd pol ni
2,297 Zelezni¢ni prejezd pol ni
2,500 Zelezni¢ni prejezd pol ni
2,621 propustek

2,740 Zelezni¢éni pigjezd 11/286
2,800 propustek

3,127 Zelezni¢ni prejezd [l
3,260 propustek

3,355 propustek

4,300 propustek

4,343 Zelezni¢ni prejezd [l
4,530 mostni objekt

4,630 mostni objekt

5,011 propustek

5,142 Zelezni¢ni prejezd pol ni
5,150 propustek

5,749 Zelezni¢ni prejezd pol ni
5,758 propustek

6,159 propustek

6,665 propustek

7,043 Zelezni¢ni prejezd [l
7,100 propustek

7,549 propustek

7,557 Zelezni¢ni prejezd pol ni
8,000 propustek

8,010 Zelezni¢ni prejezd 1/35
8,130 mostni objekt

8,258 propustek

8,561 Zelezni¢ni prejezd pol ni
8,793 mostni objekt

9,173 propustek

9,258 Zelezni¢ni prejezd pol ni
9,570 mostni objekt
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Modernizace Zelezni¢ni traté ¢.041 (Hradec Kralové — Turnov) Ptiloha C — stavby Zelezni¢niho spodku

C.2. Varianta A (velkorysa)
Pozn.: Propustky a prejezdy jsou staniceny k ose objektu. Mostni objekty jsou staniceny ke

svému za¢atku a konci.

~Staniceni objektu [km] | Typ tratového vybaveni | Pozndmky

0,461 000 propustek

0,484 000 Zelezni¢ni prejezd 11/286
0,926 065 Zelezni¢ni prejezd stezka
1,248 181 propustek

1,463 066 Zelezni¢ni prejezd pol ni
1723121 Zelezni¢ni prejezd pol ni
1,751111 propustek

1,949 331 Zelezni¢ni prejezd pol ni
2,293531 Zelezni¢ni prejezd pol ni
2,626 976 propustek

2,735916 Zelezniéni prejezd 117286
2,802 096 propustek

3,131 106 Zelezni¢ni prejezd 0
3,271 931 propustek

4,359 995 mostni estakéda

4,936 515

6,020 523 propustek

6,538 806 propustek

7,047 058 Zelezni¢ni prejezd 0
7,071 556 propustek

7,481 013 Zelezni¢ni prejezd pol ni
7,898 388 propustek

8,058 183 Zelezni¢ni prejezd 1135
8,476 123 Zelezni¢ni prejezd pol ni
8,571 968 propustek

9,094 311 Zelezni¢ni prejezd pol ni
9,279 850

9,479 380 most
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Modernizace Zelezni¢ni traté ¢.041 (Hradec Kralové — Turnov)

Ptiloha C — stavby Zelezni¢niho spodku

C.3. VariantaB (Uspornd)

Pozn.: Veskeré vybaveni je stani¢eno k ose objektu.

Stani¢eni objektu [km] | Typ tratového vybaveni | Poznamky

0,460 982 propustek

0,483 977 Zelezni¢ni prejezd 11/286
0,927 266 Zelezni¢éni pigjezd stezka
1,247 266 propustek

1,448 267 Zelezni¢ni prejezd pol ni
1,721 696 Zelezni¢ni pigjezd pol ni
1,754 696 propustek

1,982 710 Zelezni¢ni pigjezd pol ni
2,294 651 Zelezni¢éni pigjezd pol ni
2,497 698 Zelezni¢éni pigjezd pol ni
2,617 998 propustek

2,733571 Zelezni¢ni prejezd 11/286
2,793331 propustek

3,122 169 Zelezni¢ni prejezd [l
3,252 159 propustek

4,206 073 propustek

4,244 468 Zelezni¢ni prejezd [l
4,414 428 mostni objekt

4,890 065 propustek

5,155 375 Zelezni¢ni pigjezd pol ni
6,030 140 propustek

6,527 923 propustek

6,903 089 Zelezni¢ni prejezd [l
6,950 054 propustek

7,398 193 propustek

7,418 778 Zelezni¢ni pigjezd pol ni
7,858 793 propustek

7,869 588 Zelezni¢ni prejezd 1/35
7,989 229 mostni objekt

8,125 164 propustek

8,473 351 Zelezni¢éni pigjezd pol ni
9,033 906 propustek

9,116 676 Zelezni¢ni pigjezd pol ni
9,424 570 mostni objekt
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Modernizace Zelezni¢ni traté ¢.041 (Hradec Kralové — Turnov) Ptiloha D — smérové poméry stanice

5. Priloha D —smérové poméry stanice
Tabulky smérovych poméru ve stanici véetné parametra oblouki

-20-



Modernizace Zelezni¢ni traté ¢.041 (Hradec Kralové — Turnov) Ptiloha D — smérové pomeéry stanice

D.1. Stavajici stav
Pozn.: VSechny oblouky jsou tvaru kubické paraboly. s

System oznaseni kiiZovatkové vyhybky viz.obrazek: * / 4
Vysvetlivky: /
ZP — za¢éatek piechodnice; ZO — zagatek oblouku; KO — konec oblouku; KP — konec
piechodnice; ZV — zacétek vyhybky; KV — konec vyhybky; BK — bod kiiZeni

r —polomeér; V —rychlost; p — prevySeni; lo — délka piechodnice; dy — délka kruznicoveé ¢ésti;
o — Uhel mezi te¢nami

KOLEJ¢&.1 (veetng ¢é&sti Siré trati smer Jicin

Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku

709,748 r=257m
93 V =60 km/h; p=74 mm; |, =40 m;
KO 9,841 do = 93,21 m; o = 32,5961°
40
KP 9,881
14 prima
ZV ¢.19,895
33 piimé vétev vyhybky ¢.1
KV ¢.19,928
235 piima
ZP 10,163
10
Z0 10,173 r=223m
43 V =40 km/h; p=51 mm; |, =10 m;
KO 10,216 do=43,02 m; o = 14,2393°
10
KP 10,226
6 prima
ZV ¢.2 10,232
33 piimé vétev vyhybky ¢&.2
KV ¢.2 10,265
10 prima
ZV ¢.4 10,275
33 odbo¢na vétev vyhybky ¢.4
KV ¢.4 10,308
337 piima
KV ¢.10 10,645
27 odboéna vétev vyhybky ¢.10
ZV ¢.10 10,672
16 prima
KV ¢.12 10,688
7V 1210715 27 odbo¢né vétev vyhybky ¢.12
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Modernizace Zelezni¢ni traté ¢.041 (Hradec Kralové — Turnov)

Ptiloha D — smérové poméry stanice

KOLEJ¢.2 (veetng ¢asti Sré trati smér Rovensko pod Troskami)

Staniceni [km]

Déka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku

ZV €2 10,232 33 odbo¢na vétev vyhybky ¢.2
KV ¢.2=2V ¢.3
10,265
33 priméa vétev vyhybky ¢.3
KV ¢.3 10,298
86 piima
KV ¢.8 10,384
33 priméa vétev vyhybky ¢.8
ZV ¢.8 10,417
271 pEfMa
KV ¢.12 10,688
ViKY i3 27 ptima vétev vyhybky ¢.12
10,715
27 primé vétev vyhybky ¢.13
ZV ¢.13 10,742
8 piima
ZV ¢.14 10,750
33 priméa vétev vyhybky ¢.14
KV ¢.14 10,783
2 piima
ZP 10,785
15 r=250m
Z0 10,800 V =60 km/h; p =72 mm; I = 15m;
_ do = 108,49 m; o = 28,3031°
KOLEJ¢.3
Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
ZV €410275 33 priméa vétev vyhybky ¢.4
KV ¢.4 10,308
10 prima
Z0 10,318 r=300m
33 V =40 knmv/h; p =0 mm;
KO 10,351 do = 33,20 m; a = 6,3402°
251 prima
KV ¢.9 10,602
33 odbo¢na vétev vyhybky ¢.9
ZV ¢.9 10,635
10 prima
KV ¢.10 10,645
7V ¢1010672 27 piimé vétev vyhybky ¢.10
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KOLEJ ¢4 (veetng ¢asti Srétrati smeér Lomnice nad Popelkou)

KOLEJ

KOLEJ

Staniceni [km] | Délka[m]

Parametry a charakteristika smérového prvku

ZV ¢.13 10,742

- prima
KP 53,960
50
KO 53,910 r=180m
51 V =50 kmv/h; p=99 mm; |, = 49,6 m;
Z0 53,859 do = 50,75 m; a = 31,9611
50
ZP 53,809
14 prima
KV ¢.5 53,795
SV EE=7V E6 33 primé vétev vyhybky ¢.5
li?/?fé - g\)/%ﬁ 33 piimé vétev vyhybky ¢.6
10,374 33 primé vétev vyhybky ¢&.7
KV ¢.7 10,407
264 piima
KV ¢.11 10,673
33 odboé¢na vétev vyhybky ¢.11
ZV ¢.11 10,705
10 prima
KV ¢.13 10,715
27 odboéna vétev vyhybky ¢.13

ZV ¢.11 10,705

¢.6
Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
Zv ¢.710,374 33 odboéna vétev vyhybky &.7
KV ¢.7 10,408
16 prima
ZV ¢.8XA 10,424
27 odboc¢né vétev vyhybky ¢.8XA
KV ¢.8XA 10,451
185 prima
Z0 10,636 = 180m
20 V =40 km/h; p=0 mm;
KO 10,656 do =19,92 m; a = 6,3402°
16 prima
KV ¢.11 10,673
33 prima vétev vyhybky ¢.11

¢.8
Staniceni [km]
ZV &.8XA 10,424

Délka[m]

Parametry a charakteristika smérového prvku

zarézedlo 10,500

27 piima vétev vyhybky ¢.8XA
KV ¢.8XA 10,451
4 piima
Z0 10,455 —18om
28 V =40 km/h; p= 0 mm;
KO 10,482 do=27,56m; o =8,7717°
20 prima
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KOLEJ¢.101

Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
ZV €19,8%5 33 odbo¢na vétev vyhybky ¢.1
KV &1
9,928 (0,206) ,,
12 priméa
KV, &.101ab
9,940 (0,216) 33 odbocna vétev vyhybky &.101ab
KV, &.101ab BK km 9,957 (0,234)
9,973 (0,251) .
208 priméa
ydo)
10,180 (0,459) r=325m
117 V =40 knmvh; p =0 mm;
KO do = 117,10 m; o = 20,6448°
10,296 (0,576)
258 prima
KV, &.106ab
10,553 (0,834) - odbocna vétev vyhybky &.106ab
KV, &.106ab BK km 10,569 (0,851)
10,586 (0,867) .
17 priméa
KV &.9
10,602 (0,884) 23 A vEtey VOhvbky &9
Imavetev .
ZV €.9 10,635 PHMAVELEV VYIYBEY €

KOLEJ¢.101a

Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
zardzedlo
9,725 (0,000) 22 prima
ydo)
9,747 (0,022) r=280m
113 V =40 knmvh; p =0 mm;
KO do= 113,32 m; 0, = 23,1889°
9,857 (0,135)
82 prima
KV, &.101ab
9,940 (0,216)
y piima vétev vyhybky ¢.101ab
KV, ¢.101ah 33 BK km 9,957 (0,234)
9,973 (0,251)
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KOLEJ¢.101b

Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
KV, &.106ab . .
10 5;; (0,834) 33 prima vétev vyhybky &.106ab
’ ’ BK km 10,569 (0,851)
KV &.106ab
10,586 (0,867) .
4 priméa
ydo)
10,590 (0,872) r=1000m
86 V =40 knmvh; p =0 mm;
KO do = 86,05 m; o = 4,9305°
10,675 (0,958)
40 prima
ydo)
10,716 (0,998) r=770m
66 V =40 knmvh; p =0 mm;
KO do = 66,26 m; o = 4,9305°
10,783 (1,064)
12 prima
KV ¢.15
10,794 (1,076)
ZV &.15 27 piimé vétev vyhybky ¢.15
10,821 (1,103)
KOLEJ¢.102
Staniceni [km] | D&ka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
g 5\9/ 4100(3021112 33 odbocna vétev vyhybky &.101ab
i i BK km 9,957 (0,234)
KV3 &.101ab
9,973 (0,251) .
18 priméa
ZV ¢£.102
9,991 (0,269) , .
27 odbognéa vétev vyhybky ¢.102
KV &.102
10,018 (0,296) .
163 priméa
ydo)
10,180 (0,459) r=330m
119 V =40 knmvh; p =0 mm;
KO do = 118,91 m; a = 20,6448°
10,296 (0,576)
212 prima
KV &.105
10,508 (0,789) , .
27 odbognéa vétev vyhybky ¢.105
ZV ¢.105
10,535 (0,816) ,,
18 priméa
KV, &.106ab
10,553 (0,834)
y odboc¢né vétev vyhybky ¢.106ab
KV ¢.1062h 33 BK km 10,569 (0,851)
10,586 (0,867)
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KOLEJ¢.103
Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
ZV ¢.102
9,991 (0,269) 27 priméa vétev vwhybky ¢.102
KV ¢.102
10,018 (0,296) _
18 priméa
ZV ¢.103
10,036 (0,314) . .
27 odbognéa vétev vyhybky ¢.103
KV ¢.103
10,063 (0,341) .
118 priméa
Z0
10,180 (0,459) r=335m
121 V =40 knmvh; p =0 mm;
KO do = 120,71 m; o = 20,6448°
10,296 (0,576)
167 prima
KV ¢.104
10,463 (0,744) . .
27 odbogné vetev vyhybky ¢.104
ZV ¢.104
10,490 (0,771) _
18 priméa
KV ¢.105
10,508 (0,789)
ZV &.105 27 priméa vétev vyhybky ¢.105
10,535 (0,816)
KOLEJ¢.104
Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
ZV ¢.103
10,036 (0,314) 27 pifma vétev vyhybky ¢.103
KV ¢.103
10,063 (0,341) _
15 priméa
Z0
10,078 (0,355) r=250m
28 V =40 knmv/h; p =0 mm;
KO do = 27,66 m; a = 6,3402°
10,105 (0,383)
76 prima
Z0
10,180 (0,459) r=340m
123 V =40 knmvh; p =0 mm;
KO do = 122,51 m; o = 20,6448°
10,296 (0,576)
125 prima
Z0
10,421 (0,701) r=250m
28 V =40 knmvh; p =0 mm;
KO do = 27,66 m; o = 6,3402°
10,448 (0,729)
15 prima
KV ¢.104
10,463 (0,744)
ZV ¢.104 27 priméa vétev vyhybky ¢.104
10,490 (0,771)
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KOLEJOVA SPOJKA v.&.3—-Vv.8.5

Staniceni [km] | Délka[m]

Parametry a charakteristika smérového prvku

ZV ¢310265 33 odbo¢na vétev vyhybky ¢.3
KV ¢.3 10,298

10 prima
KV ¢.5 10,308

33 odbo¢na vétev vyhybky ¢.5
7V 510,341 chavetey Vynybry ©

KOLEJOVA SPOJKA V.&.6 —Vv.&.8

Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
ZV €610341 33 odbo¢na vétev vyhybky ¢.6
KV ¢&.6 10,374
10 prima
KV ¢.8 10,384
33 dboc¢na vét yhybky ¢.8
7V 5.8 10417 odbo¢na vétev vyhybky ¢

KOLEJOVA SPOJKA v.¢.14 —v.£.16 (véetné ¢asti Siré trati smér Mladgjov v Cechéch)

Staniceni [km] | Déka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku

ZV &.1410,750 33 odboc¢na vétev vyhybky ¢.14
KV ¢.14 10,783

12 prima
KV ¢.15 10,795

27 odbog¢na vétev vyhybky ¢.15

ZV §.15=2V ¢.16 YYDy

10,821 = 53,282

27 priméa vétev vyhybky ¢.16
KV ¢.16 53,255

3 prima

KP 53,252
r=208m
- V =60 km/h; p=123 mm; | =54 m;
) do = 144,23 m; o = 54,6462°

VYHYBKA ¢&.16 (v&etns casti Siré trati smer

piskovna Stieled

Stanic¢eni [km] | Délka[m]

Parametry a charakteristika smérového prvku

ZV ¢&.16
10,821 (0,000) 27 odboé¢na vétev vyhybky ¢.16
KV ¢.16 0,027
3 prima
ZP 0,030
r=228m
- V =40 km/h; p=50 mm; I, =20 m;
) do=115,99 m; 0. = 34,1736°
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VYHYBKY ¢.101ab; 106ab
Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku

KV ¢.101ab
9,940 (0,216) s o vetev vyhybky ¢.101b
KV3 ¢.101ab BK km 9,957 (0,234)
9,973 (0,251)

Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku

KV ¢.106ab
10,553 (0,834) “ i vetev whybky &.106

KV, ¢.106aD BK km 10,569 (0,851)
10,586 (0,867)
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D.2. Varianta A
Pozn.:

System oznaceni kiiZovatkové vyhybky viz.obrézek:

Vysvetlivky:

V&echny oblouky jsou tvaru klotoidy. 3

1/4
e

2

ZP — za¢éatek piechodnice; ZO — zagatek oblouku; KO — konec oblouku; KP — konec
piechodnice; ZV — zacétek vyhybky; KV — konec vyhybky; BK — bod kiiZeni

R — polomér; V —rychlost; D — pievySeni; | —nedostatek prevySeni; o — Uhel mezi tecnami; do

— délka kruznicové ¢agti; n — soucinitel sklonu vzestupnice; Lk — délka prechodnice; A —

parametr klotoidy; m — odsazeni kruznicového oblouku; T — délka tecny

KOLEJ¢&.1 (veetne ¢é&sti Siré trati smér Jicin a smér Rovensko pod Troskami

Stani¢eni [km] | Déka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
- - prima
ZV ¢.19,726 742
33,231 pifmé vétev vyhybky ¢.1
KV ¢.1 9,759 973
96,891 prima
ZV ¢.2 9,856 864
33,231 pifmé vétev vyhybky ¢.2
KV ¢.2 9,890 095
61,877 prima
ZP 9,951 972
100,000 R=366m
Z0 10,051 972 V =80 km/h; D = 125 mm; | = 82 mm;
31,877 o = 20,644813° dy=31,877 m;
KO 10,083 849 n=10V; Lk =100 m; A =191,
10,000 m=1138m; T=116,838 m
KP 10,183 849
255,248 prima
KV ¢.8 10,439 096
27,139 pifmé vétev vyhybky ¢.8
ZV ¢.8 10,466 235
4,842 prima
KV ¢.9 10,471 077
33,231 pifmé vétev vyhybky ¢.9
ZV ¢.9 10,504 308
7,158 prima
Z0 10,511 466
50,874 gést oblouku
2V ¢.10 10,562 340 — - R=760m
33,231 Oéeégmgzyfgg c(;c')%)om V =80 kmvh; D =0 mm;
KV &.10 10,595 571 ! do = 19,756 m; a = 8,274426°
25,651 gast oblouku
KO 10,621 222
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Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku

KO 10,621 222 22937 pHMA
ZP 10,644 159 R =334
V =90 km/h; D =150 mm; | =99 mm;
- o = 45,232098°; d, = 168,148 m,
B n=10V; Lk =135 m; A = 228;
m=1,975m; T=228,223 m
KOLEJ¢.2

Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku

zarézedl 0 10,310 244 75.333 pHMA
KV ¢.7 10,385 577
33,231 odbo¢na vétev vyhybky ¢.7
ZV ¢.7 10,418 707
52,795 piima
KV ¢.9 10,471 179
33,231 odbo¢na vétev vyhybky ¢.9
ZV ¢.910,504 308

KOLEJ¢&.4 (veetng ¢ésti Siré trati smér Lomnice nad Popelkou

Stani¢eni [km] Déka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
- - pEfma
Z0 53,962 954

59,252 gast oblouku

KV &.3 53,903 736 S R=300m

: 33231 | OTAVIY V =50 kmvh; D =0 mm;
7V ¢3 VYnyory €. do = 168,634 m; o = 31,961138°
53,870 505 = 10,057 264
76,185 gast oblouku
KO=2Vv ¢4
10,135 943 - ]

33,231 prima vétev vyhybky ¢.4

KV &.4 10,169 569
170,967 pEfma

KV &.6 10,340 577
33,231 odbo¢na vétev vyhybky ¢.6

ZV ¢.6 10,373 707
12,046 pEfma

KV &.7 10,385 679
33,231 iima vétev vyhybky &.7

ZV &.7 10,418 707 b VB
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KOLEJ¢.6

Staniceni [km]
ZV ¢.4 10,135 943

KV ¢.4 10,169 462

Déka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku

Z0 10,181 479

KO 10,214 610

ZV ¢.5 10,295 577

KV ¢.5 10,328 707

KV ¢.6 10,340 679

ZV ¢.6 10,373 707

33,231 odbocéné vétev vyhybky ¢.4
12,046 pifmé
R =300m
33,197 V =50 km/h; D =0 mm;
do = 33,197 m; o = 6,340192°

80,967 pifmé

33,231 odboc¢né vétev vyhybky ¢.5
12,046 pifmé

33,231 piima vétev vyhybky ¢.6

KOLEJ ¢.6b
Stani¢eni [km]

Déka[m]

Parametry a charakteristika smérového prvku

ZV ¢.5 10,295 577

KV ¢.5 10,328 808

Z0 10,349 910

KO 10,383 039

zardzedl 0 10,477 566

33,231 primé vétev vyhybky ¢.5
27,194 piima
R =300m
21,025 V =40 km/h; D =0 mm;
do = 33,197 m; o = 6,340192°
94,527 piima
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KOLEJ¢.101

Parametry a charakteristika smérového prvku

Staniceni [km]

Dédka[m]

ZV €19,726 742 33,231 odbo¢na vétev vyhybky ¢.1
KV ¢.1
9,759 871 (0,206 143) o
12,046 prima
KV, ¢.101ab
9,771 844 (0,218 014) 33031 odbocna vétev vyhybky &.101ab
KV, ¢.101ab ’ BK km 9,788 357 (0,234 527)
9,804 973 (0,251 143) _—
208,390 prima
Z0
10,013 066 (0,459 533) R=325m
117,104 V =40 km/h; D =0 mm;
KO do = 117,104 m; o, = 20,644844°
10,128 224 (0,576 637)
257,147 prima
KV, ¢.106ab
10,385 096 (0,833 785) 33031 odbocna vétev vyhybky &.106ab
KV, ¢.106ab ’ BK km 10,401 711 (0,850 400)
10,418 225 (0,866 913) o
21,103 prima
KV ¢.9
10,439 198 (0,887 887) . .
27,139 odbognéa vétev vyhybky ¢.8
ZV ¢.8 10,466 235

KOLEJ ¢.101a

Staniceni [km] | Délka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
zarazedlo
9,553 830 (0,000 000) | 217,912 piima
KV, ¢.101ab
9,771 742 (0,217 912) o mé vitev vyhybky 101
< c C.
KV, ¢.101eb 33231 BK km 9,788 357 (0,234 527)
9,804 973 (0,251 143)

KOLEJ¢.101b

Stani¢eni [km] Déka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
KV, ¢.106ab o . 5
ptiméa vétev vyhybky ¢.106ab
10,385 096 (0,833 785) 33,231 BK km 10,401 711 (0,850 400)
KV ¢.106ab
10,418 327 (0,867 015) ,,
116,803 prima
Z0
10,534 937 (0,983 818) R=190m
21,025 V =40 km/h; D =0 mm;
KO do = 21,025 m; o = 6,340192°
10,555 779 (1,004 843)
52,671 prima
KV ¢.11
10,608 061 (1,057 497)
ZV &.11 27,139 odboc¢na vétev vyhybky ¢.11
10,634 992 (1,084 636)
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KOLEJ¢.102
Staniceni [km] | Déka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
KV, ¢.101ab . .
odbo¢na vétev vyhybky ¢.101ab
9,771 742 (0,217 912) 33,231 BK km 9,788 357 (0,234 527)
KV3¢.101ab
9,804 870 (0,251 040) iy
18,138 prima
ZV ¢.102
9,822 899 (0,269 069) ] ]
27,139 odboc¢na vétev vyhybky ¢.102
KV ¢.102
9,849 973 (0,296 143) .
163,390 prima
Z0
10,013 066 (0,459 533) R=330m
118,906 V =40 km/h; D =0 mm;
KO dy = 118,906 m; o = 20,644844°
10,128 224 (0,576 637)
212,147 prima
KV ¢&.105
10,340 096 (0,788 785) ] ]
27,139 odboc¢na vétev vyhybky ¢.105
ZV ¢.105
10,367 170 (0,815 859) o
18,138 prima
KV, ¢.106ab
10,385 198 (0,833 887)
» odboc¢né vétev vyhybky ¢.106ab
KV ¢.106ab 33,231 BK km 10,401 711 (0,850 400)
10,418 327 (0,867 015)
KOLEJ¢.103
Stanic¢eni [km] Déka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
ZV ¢.102
9,822 899 (0,269 069) 27,139 prima vétev vyhybky €.102
KV ¢.102
9,849 871 (0,296 041) .
18,138 prima
ZV ¢.103
9,867 899 (0,314 069) . .
27,139 odboc¢na vétev vyhybky ¢.103
KV ¢.103
9,894 973 (0,341 143)
118,390 prima
Z0
10,013 066 (0,459 533) R=335m
120,707 V =40 km/h; D =0 mm;
KO dy = 120,707 m; o = 20,644844°
10,128 224 (0,576 637)
167,147 prima
KV ¢&.104
10,295 096 (0,743 785) ] ]
27,139 odboc¢na vétev vyhybky ¢.104
ZV ¢.104
10,322 170 (0,770 859)
18,138 prima
KV ¢&.105
10,340 198 (0,788 887)
ZV &.105 27,139 prima vétev vyhybky ¢.105
10,367 170 (0,815 859)
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KOLEJ¢.104
Staniceni [km] Déka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
ZV &.103
9,867 899 (0,314 069) 27,139 piiméa vétev vyhybky ¢.103
KV ¢.103
9,894 871 (0,341 041)
14,815 piima
ZO
9,909 596 (0,355 766) R=250m
27,664 V =40 km/h; D =0 mm;
KO do = 27,664 m; o = 6,340192°
9,937 204 (0,383 374)
76,159 pifma
Z0
10,013 066 (0,459 533) R=340m
122,509 V =40 km/h; D =0 mm;
KO do = 122,509 m; a = 20,644844°
10,128 224 (0,576 637)
124,917 piima
Z0
10,252 865 (0,701 554) R=250m
27,664 V =40 km/h; D =0 mm;
KO do = 27,664 m; o = 6,340192°
10,280 473 (0,729 162)
14,815 piima
KV ¢.104
10,295 198 (0,743 887)
7V ¢.104 27,139 primavétev vyhybky ¢.104
10,322 170 (0,770 859)

KOLEJOVA SPOJKA V.&.2—v.&..3

Stani¢eni [km]
ZV ¢&.2 9,856 864

KV ¢.2 9,889 993

KV ¢.3 10,022 780

ZV ¢.3 10,057 264

Déka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
33,231 odboc¢né vétev vyhybky ¢.2
132,554 pEima
33,231 piima vétev vyhybky ¢.3
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KOLEJOVA SPOJKA v.¢.10 — v.¢.12 (véetné ¢asti Siré trati smér Mladgjov v Cechéch)

Staniceni [km]
ZV ¢.10 10,562 340

Dédka[m]

Parametry a charakteristika smérového prvku
vétev vyhybky ¢.10

KV ¢.10 10,595 469

KV ¢.11 10,608 193

ZV ¢.11 10,634 992

ZV ¢.12

10,642 909 = 53,286 323

KV ¢.12 53,259 184

KP 53,255 367

33,231 0 poloméru 496,252 m
12,863 pifmé
27,139 priméa vétev vyhybky ¢.11
8,000 pifmé
27,139 primé vétev vyhybky ¢.12
3,817 pifmé
R =206 m

V =60 km/h; D =125 mm; | = 82 mm;
o = 46,673218°; dy = 86,792 m;
n=10V; Lk =75 m; A =124;
m=1,136 m; T=123,257 m

VYHYBKA ¢&.12 (véetng casti Siré trati smér piskovna Stieleg)

Staniceni [km] Dédka[m] | Parametry a charakteristika smérového prvku
zZve12
10,642 909 (0,000 000) 27,139 odboc¢na vétev vyhybky ¢.12
KV ¢.16 0,027 139
13,754 prima
ZP 0,040 893 o8

V =40 km/h; D =50 mm; [ =20 m;
do=115,99 m; o = 34,1736°

VYHYBKY ¢&.101ab; 106ab

Parametry a charakteristika smérového prvku

Stani¢eni [km]
KV, ¢.101ab
9,771 844 (0,218 014)

KV3 ¢.101ab
9,804 870 (0,251 040)

Délka[m]

33,231

piiméa vétev vyhybky ¢.101ab
BK km 9,788 357 (0,234 527)

Staniceni [km]

Dédka[m]

Parametry a charakteristika smérového prvku

KV ¢.106ab
10,385 198 (0,833 887)

KV, ¢.106ab
10,418 225 (0,866 913)

33,231

piima vétev vyhybky ¢.106ab
BK km 10,401 711 (0,850 400)

-35-

Ptiloha D — smérové poméry stanice




Modernizace Zelezni¢ni traté ¢.041 (Hradec Kralové — Turnov) Ptiloha E - vyhybky

6. PrilohaE - vyhybky
Tabulky vyhybek ve stanici

-36-



Modernizace Zelezni¢ni traté ¢.041 (Hradec Kralové — Turnov)

Ptiloha E - vyhybky

E.1l. Stavajici stav

Cislo | Druh | Svréek | Uhel | Polomer | Smer | Prestavnik | Prazce | Dopliuiici popis

1 J 49 1:9 300 L I d vleckova

2 J $49 1:9 300 P I d

3 J $49 1:9 300 P p d

4 J $49 1:9 300 P I d

5 J $49 1:9 300 P I d

6 J $49 1:9 300 L p d

7 J $49 1:9 300 P p d

8 J $49 1:9 300 L I d

8XA J $49 1:9 190 L p d
9 J 49 1:9 300 L p d vleckova

10 J $49 1:9 190 L p d

11 J $49 1:9 300 P I d

12 J $49 1:9 190 P p d

13 J $49 1:9 190 L I d

14 J $49 1:9 300 L I d
15 J 49 1:9 190 L p d vleckova
16 J $49 1.9 190 P I d vleckova
101ab C $49 1:9 190 I d EXIMOS
102 J $49 1:9 190 P I d EXIMOS
103 J $49 1:9 190 P I d EXIMOS
104 J $49 1:9 190 L p d EXIMOS
105 J $49 1:9 190 L p d EXIMOS
106ab C $49 1:9 190 I d EXIMOS
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E.2. Varianta A

Cislo | Druh | Svrdek ‘ Uhel | Polomér | Transformace | Smér | Prestavnik ‘ PraZce Dogcl)glig icl
1 J 49 1:9 300 L p b vleckova
2 J 49 1:9 300 P p b
3 J 49 1:9 300 L | d
4 J 49 1:9 300 P p d
5 J 49 1:9 300 L p d
6 J 49 1:9 300 P | d
7 J 49 1:9 300 P | d
8 J 49 1:9 190 P p b vleckova
9 J 49 1:9 300 L | b
10 | Obl-o| 49 1:9 300 | 760,0000496,252 | L p b
11 J 49 1:9 190 P p d vleckova
12 J 49 1:9 190 P | d vieckova
101ab | C 49 1:9 190 | d EXIMOS
102 J 49 1:9 190 P | d EXIMOS
103 J 49 1:9 190 P | d EXIMOS
104 J 49 1:9 190 L p d EXIMOS
105 J 49 1:9 190 L p d EXIMOS
106ab | C 49 1:9 190 | d EXIMOS
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7. Priloha F - navéstidla
Tabulky navéstidel ve stanici
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PrilohaF - navéstidla

F.1. Stavajici sav

Oznaceni Staniceni [km] | Popis

Pr.L 9,343 pfedvést’ od Jicina
L 9,743 vjezdove
PrPL 54,750 p.fedvést’ od Lomnice nad Popel kou
PL 54,350 vjezdove
Sel 9,895 sefad’ovaci
Se2 9,917 (0,195) | sefad’ovaci
Se3 9,957 sefad’ovaci
s101 10,009 (0,286) | odjezdové
S102 10,055 (0,333) | odjezdové
S103 10,105 (0,382) | odjezdové
5104 10,105 (0,382) | odjezdové
Sed 10,221 sefad’ovaci
Seb 53,823 sefad’ovaci
S1 10,348 odjezdové
2 10,120 odjezdové
3 10,355 odjezdové
A 10,434 odjezdové
Se8 10,452 sefad’ovaci
L101 10,517 (0,798) | odjezdové
L102 10,480 (0,761) | odjezdové
L103 10,437 (0,718) | odjezdové
L104 10,415 (0,696) | odjezdové
Se9 10,608 (0,890) | setad’ovaci
Sel0 10,636 sefad’ovaci
L1 10,620 odjezdové
L2 10,653 odjezdové
L3 10,580 odjezdové
L4 10,643 odjezdové
Sell 10,748 (1,030) sefad’ovaci
Sel?2 10,799 sefad’ovaci
Sel3 53,233 sefad’ovaci
Seld 0,049 sefad’ovaci
S 11112 vj ezdove od Rovenska pod Troskami
Pt.S 11,512 predveést
MS 52,981 vjezdove od Mladgjova v Cechéch
Pt.MS 52,581 predveést
ZS 0,150 vj ezdove od piskovny Stiele¢
Pt.ZS 0,550 predveést
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PrilohaF - navéstidla

F.2. Varianta A

Oznateni  Staniceni[km] | Popis
Pr.L 9,174 381 p?edvést} od Jicina
L 9,574 381 vjezdove
PrPL 54,748 956 p.fedvést’ od Lomnice nad Popelkou
PL 54,348 956 vjezdove
Sel 9,719104 sefad’ovaci
Se2 9,748 742 (0,194 912) | serad’ovaci
Se3 9,788 742 sefad’ovaci
Sed 9,849 226 sefad’ovaci
S101 9,840 742 (0,286 912) | odjezdové
S102 9,886 971 (0,333 141) | odjezdové
$103 9,936 282 (0,382 452) | odjezdové
S104 9,936 282 (0,382 452) | odjezdové
Seb 53,920 841 sefad’ovaci
Seb 10,066 182 sefad’ovaci
Se7 10,126 556 sefad’ovaci
S1 9,915 864 odjezdové
A 10,190 338 odjezdové
6 10,214 610 odjezdové
L101 10,349 376 (0,798 064) | odjezdové
L102 10,312 225 (0,760 913) | odjezdové
L103 10,269 435 (0,718 123) | odjezdové
L104 10,247 734 (0,696 422) | odjezdové
L1 10,408 985 odjezdové
L2 10,360 244 odjezdové
L4 10,315 244 odjezdové
L6 10,283 377 odjezdové
Se8 10,353 291 sefad’ovaci
Se9 10,442 810 (0,891 489) | sefad’ovaci
Sel0 10,552 651 sefad’ovaci
Sell 10,584 211 (1,033 576) | sefad’ovaci
Sel2 10,619 842 sefad’ovaci
Sel3 53,226 322 sefad’ovaci
Seld 0,060 057 sefad’ovaci
S 10,921 340 vjezdoveé od Rovenska pod Traskami
PE.S 11,321 340 predveést
MS 53,001 997 vjezdove od Mladgjovav Cechich
Pt.MS 52,601 997 predveést
ZS 0,161 024 vjezdove od piskovny Stiele
Pt.ZS 0,561 024 predveést
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Obr.2 — Zelemi¢ni pregjezd v kilometru 0,484 (Jiéin silnice II/86)
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Obr .4 — Oblouk v zastavce Jic¢in — zastavka



Obr.5 — Zelemicni prejezd v kilometru 2,740 (Valdice, silnice 11/286)

¢

Obr.6 — Traz v kilometru 3,250
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Obr. Oblou ometru 4,650
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Obr.9 - Zeleznicni prejezd v kilometru 8,010 (Jinolice,

Obr.10 - Vjezd do staniniho obvodu Libur

e it

silnice 1/35)

.




Obr.12 — Vieckova cast stanice Libur, ki zovatkova wyhybka 101ab



Obr.14 — Stoupajici traz’ 064 smer Lomnice nad Popelkou
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Obr.15 - Kol ejo POj 5 a6-8

Obr.16 ipulaéni kolgec.6a 8



Obr.18 — Whybky ¢.15 a 16 (odjez smer Mladéjov v Cechach a viecka EXIMOS)



