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ANOTACE

Prace je zamena na dopravu v klidu v centrech evropskychstmna problémy
souvisejici s nastem dopravy vcentrech a na monosteSeni tchto problém
prostednictvim aplikace parkovaci politiky. Dale se graabyva konkrétni budovou spolu
s jejimi zamstnanci, kde se problémy v oblasti dopravy v Kligojevuji a na zaklad

teoretické a analytickéasti navrhuje mo né zgsoby eSeni.
KLI OVA SLOVA

doprava v klidu; politika parkovani; integrovanys®m parkovani; Hradec Kralové
TITLE

A Proposition of a Parking System in T-Mobile’s IGa&ntre in Hradec Krélové
ANNOTATION

The aim of the study is static transport in centoéseuropean cities, problems
connected with increasing transport in centrespssibilities of solutions of these problems
using parking policy. Next goals of the study arelgpems of static transport originated in the
building and their employees. This study proposessipble solutions based on the theoretical
and analytical part.

KEYWORDS

static transport; parking policy; integrated pagksystém; Hradec Kralové
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UvOoD

Ve m stech po celém sv roste v poslednich letech pelba dopravy vysokym
tempem. Narst dopravy souvisi s ekonomickymstem, ktery generuje vySSi pebu
p emistni osob i vci. S ohledem na relativndobrou finanni dostupnost provozovani
osobnich vozidel, pohodli a flexibilitu, ktera swiganim osobniho automobilu souvisi, dala
v tSina obyvatel evropskych st pednost individualni automobilové dopravna ukor
ve ejné dopravy a nstské hromadné dopravy.

S nar stem pedevsim individualni automobilové dopravy souvisibpémy, s kterymi
se potyka vtSina evropskych nst, stejn jako vetSi msta v R. Negativni vliv dopravy
ve m stech je mnohdy obzvlaZ etelny. Dnes si Ize jen ko p edstavit rozvinuté moderni
m sto bez zplodin, hluku, a vSudyfomnych parkujicich osobnich automobiMotorizovana
doprava automobil a zarove nedostatena infrastruktura asto ohro uji zdravi i ivoty
chodc a cyklist .

S ohledem na to, kolik negativnich sedk p indSi narst motorizované dopravy
jednotlivym mst m, stalo se prioritou evropské dopravni politiky exit motorizovanou
dopravu, pedevSim pak individualni automobilovou dopravu adpmrovat ,SetrnjSi*
zp soby dopravy. ,SetrjSi “ nejen s ohledem na ekologii, ale zarogetrnjsi ve smyslu
spole enskych néklad

Regulani opateni, ktera maji za uUkol omezit vyu ivani osobnichtaanobil
na uzemi mst, by mla byt koncipovana jako systém v ramci uptatani zvolené dopravni
politiky daného msta. Parkovaci politika je jednou ze sasti dopravni politiky.

Téma této diplomové prace je voleno s ohledem ha jektualnost a s ohledem
na skutenost, e msto Hradec Kralové se rozhodlo uplaat politiku parkovani realizaci
regulanich opateni jakym je zpoplatmi parkovani na Uzemi rsta. Toto opaeni pineslo
nemalé komplikace v oblasti parkovani nejen pro zanance pracujici v budoCall centra
T-Mobile v Hradci Kralové, ale také pro subjektytelé se nachazeji v blizkém okoli této
budovy.

Diplomova prace se bude v prvni kapitole zabyvatrakteristikou dopravy v klidu
a jejimi specifiky a zakladnimi pojmy, které seékot problematice vztahuji. Prace bylan
dale analyzovat aktualni situaci dopravy v klidu waranych evropskych rstech. Déle

se zam i na aktualni dopravni politiku Hradce Krélové apaakovaci politiku jako jejiést.



Aktualni a konkrétni situace v okoli budovy Calhtra T-Mobile v Hradci Kralové
bude obsahemadti kapitoly. Zam im se na aktualni situaci v okoli budovy, dale aklad
vlastniho przkumu zjistim postoj zanstnanc k dané problematice a ziskané informace
budou pou ity pro budouci mo né navrhgseni.

Posledni, tvrtd ast zhodnoti navrhovan&Seni s ohledem na aktualni situaci
a mo nosti z pohledu zarstnanc, zam stnavatele i s ohledem na uplaanou dopravni
politiku m sta Hradce Kralove.

Cilem prace je na zakladteoretického poznani, analyzy a syntézy dostupnych
informaci navrhnout mo nosti parkovani pro zaimance budovy Call centra T-Mobile,

vyhodnotit navrhovan&seni a uiit, ktera eSeni by bylo mo né realizovat.



1 Charakteristika dopravy v klidu a jeji specifika

Podle Vonky (2004) jeloprava v klidu jednim z nazv pro statickou dopravu, stejn
tak je moné pouit i ndzev parkovani. Doprava idkl je souasti dopravniho procesu
a je jeho neopomenutelnou sésti. O doprav v klidu se hova p edevsSim v souvislosti
s oblasti individualni automobilové dopravy, kdyzidda, pokud nejsou v provozu, musi byt
po tuto dobu umisha na uritém mist. V tento moment vznika prvni problém, kde bylan
byt tato vozidla umisha.*

Doprava v klidu je asto oznaovana také pojmy, jako je parkovamstani. Jednotliveé
pojmy maji vSak ka dy sy} jednoznany vyznam, ktery vyplyva zeskych statnich norem.
Norma SN 736056, ktera plati pro projektovani novych aaup dispoziniho eSeni
stavajicich odstavnych a parkovacich ploch gilith vozidel, ve své asti nazvoslovi

vymezuje nkolik zakladnich pojm, které je teba i pro Uely této prace rozliSovat.

, Odstavné a parkovaci plochy plochy, které sloui k odstavovani a parkovani
vozidel.

Parkovani- umistni vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (nagpo dobu nakupu,
navstvy, zamstnani, nalo eni nebo vylo eni nakladu). Parkovéae odliSovat dle
doby trvani na kratkodobé (do 2 hodin trvani) autlodobé (nad 2 hodiny trvani).
Odstavovani- umistni vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (zpravidlanist
bydlist , pop . v sidle provozovatele vozidla) po dobu, kdy g@i@nepou iva.

Stani- plocha slou ici k odstaveni (odstavné stani) nparkovani (parkovaci stani)

vozidla.“ 2

Parkovani jako statickd saast dopravy pnasi do znané miry problémy nstskym
centr m. Jsou to problémy tykajici se plynulosti dopravproblémy tykajici se ivotniho
prostedi obyvatel mst, ve smyslu prostoru, kde iji. V mtskych centrech dochazi ke
koncentraci po adavku po dopraw kombinaci se stismymi prostory, které neumouji
nabidku dostatemé parkovaci kapacity na ulicich a nakterych mistech ani vystavbu
parkovacich dom v centrech. eSenim tchto problém by se mla v novat pedevSim

m stska dopravni politika a s ni souvisejici polifgarkovani.

1 VONKA, Jaroslav, et alDsobni doprava2. zkracené. Pardubice: Univerzita Pardubice4288aticka
doprava, s. 113. ISBN 80-7194-630-3.
2 SN 7360560dstavné a parkovaci plochy silnich vozidelPraha: esky normalizani institut, 2001. s. 1.
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1.1 Parkovaci a odstavné plochy a dalSi mo nosti parkani

Tém ka da budova, ktera vznik4 je zarovedrojovym a cilovym mistem dopravy,
p edevSim pak individuélni automobilové dopravy (IAR)ma za povinnosteSit situaci
tykajici se dopravy v klidu. Dle technickych noremusi ka dé nov vznikajici budov
nale et ur ity po et mist pro odstavovani parkovani a to dle vypo dle technickych norem
a dale s ohledem na mistni vyhlasky. Z této powstingyplyva, e poet parkovacich mist
je jednim z dle itych néstroj regulace IAD na Uzemi mt s drazem na samotna centra

m st.

Mo nosti parkovani a odstavovani jsou nasledujici:

»Stani naparkovacichpruzich veejnych komunikaci

stani nasamostatnych plochach na parkovistich(specialni venkovni plochy pro
odstavovani a parkovani vozidel, které mohou vawikn urbanisticky vhodnych
prostorech.)

parkovani vsamostatnych objektechwgara ich (hadzemnii podzemni objekty pro

odstavovani a parkovani vozidef)

Z vySe uvedenych variant jsou na svou vystavbovge jednoznan nejnakladnjSi
garde. Parkovistjsou o nco mén narona na finance. Nejmensi naklady jsou spojeny
se zizenim a provozem stani na parkovacich pruzickjmgch komunikaci. Pokud se tedy
na Uzemi msta rozhodne o vystavbnapiklad garae, kterd je stama samostatn (bez
navaznosti na dalSi budovu), dotuje se tato vystanapiklad z pijm , které plynou z vylru
parkovacich poplatkz parkovacich mist zenych na pruzich mistnich komunikaci na tzemi
m sta.,V lokalitach s aktivni regulaci parkovani, zejménaentrech nst, se leni parkovaci
a odstavné plochy na nasledujici:

provozn nutné plochy(pro slu ebni vozy vybranych pracovis vyhrazend stani)

odstavné plochyro ob any trvale bydlici v dané lokali{vyhrazena stani)

parkovaci plochypro navstvniky centra (veejna stani, asto s parkovacim

poplatkem)

¥ KOTAS, Patrik.Dopravni systémy a stavi®. vydani. Praha: VUT, 2007. s. 119. ISBN 978-80-01-03602-0.
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Parkovani a odstavovani vozidel se realizujetbunave ejnych parkovistichnebo

navyhrazenych parkovisticks jasn vymezenym okruhem u ivatyi *
1.1.1 Odstavna parkovist a dalSi systémy dopravni obsluhy

Nasledujici systémy dopravy se prosazuji s cileosgulit veejnou dopravu na ukor
IAD. Je poteba dat pozor na to, aby tyto systémy byly integngv Nestai pouze postavit

zachytné parkovistbez jeho vazby na vegnou dopravu.

Park and Ride (P & R)

Jednd se o systém, kdy je vybudovano velkokapagérikovist zpravidla na okraji
m st s vazbou na vejnou dopravu (zpravidla MHD). Tato parkovidtabizeji po zaplaceni
parkovného hlidané a vkterych pipadech kryté misto k parkovani. Je vhodné, absmv c

parkovného byla ji zaplacena i navazujicie@a doprava.

Park and Go (P & G)

V tomto pipad se jedna o vystavbu zachytnych parkoyvi&e po zaparkovani svého
auta pokrauje dal ke svému cili gky. Je vhodné, aby na zachytné parkowtvazovaly

kvalitni a bezpené chodniky.

Bike and Ride (B & R)

Tento systém je uplabvan v zahrani. Jedna se o zbudovani Uschoven pro kola
v blizkosti zastavek navazujici egné dopravy (nap MHD), tak aby uivatel mohl

p esednout z kola a pokmavat veejnou dopravou.

Dalsi systémy ji nejsou [liS asto vyu ivané, Vonka (2004) uvadi tyto: Kiss and
Ride, Park and Bike, Call and ride, Park and PDobr- to-door. Dalsi trochu jinou mo nosti
je také vyu ivani sdileni osobnich automobiMezi zakladni formy spol@ého u ivani paf

nap iklad: Car-pooling, Car-sharring nebo Ride-sharing.
1.2 Charakter m st

D Iba prace je pova ovana za ek poteby dopravy a v cgledku dalSiho vyvoje
jer st dopravy spojovan s ekonomickymstem. S potbou dopravy byly postupn

budovany dopravni sitskladajici se z hran a uzlPodle Kotase (2007) rsta v tSinou

4 KOTAS, Patrik.Dopravni systémy a stavi®. vydani. Praha: VUT, 2007. s. 119. ISBN 978-80-01-03602-0.
> VONKA, Jaroslav, et alDsobni doprava2. zkracené. Pardubice: Univerzita Pardubice4268aticka
doprava, s. 104 -106. ISBN 80-7194-630-3.
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vznikala v mistech, kde dopravni sh la své hlavni uzly a tak se da doprava pova ovat
zajednu z @ in urbanizace. Ve nstech zaaly z d vod funkcionalistického urbanismu,
extréemniho rozvoje nst ve 20. stoleti a vznikuetnych obci za hranicemi sta (satelit)
v 21. stoleti vznikat Gzemni zony. Tyto zony mohoyt monofunkni nebo se jejich funkce
mohou pekryvat a potom jsou nazyvany smiséné.

Existence jednotlivych zo6n je ipinou vzniku pepravnich poeb na Uzemi nsta
a v jeho blizkém okoli. Negast jSi je poteba pepravy mezi mistem bydliSa mistem, kde
doty ni lidé pracuji. Tato potba pepravy je nejvyssi v rannich hodinach a odpolednich
hodinach a tak vznikaji jak smové, tak i asové nerovnosti. Vlivem asovych
nerovnomrnosti na stranpoptavky Ize odliSit obdobi sedel a obdobi égi DalSi poteba
p epravy vznika i mezi ostatnimi zénami, které sekyyigi na uzemi msta a jeho okoli.
Velka i mensi msta jsou zodpowna za dopravu na svém uzemi. Obvykle maji mipndivy

pod kontrolou Uzemni planovani a plan rozvoje.

.Monofunk ni zény lze podle peva ujici funkce roz lenit nasledovn :

obytné— obytné soubory, skupinytvrt a okrsky ve formkompaktnich nstskych
obytnych blok (v tSinou v historickych centrech st), ve form volné sidlistni
zéastavby, nebo v podohizkopodla ni mstské a venkovské zastavby;
vyrobni — pr myslové soubory vyrobnich okrsk obvod, vyrobn-technické zény
nebo vyrobni zény zenh Iské vyroby;
ob anské vybavenost+ arealy kulturnich zazeni, stedni a vysoké Skoly, centra
statni spravy, obchodradministrativni centra, centra vyu iti volnéhasu, centra
slu eb;
rekreani - a) vazané k nstskému charakteru osidleni nevybja samostatnou
funk ni zénu a vtSinou se prolinaji s olanskou vybavenosti

b) vazané k zeleni a volné krajinsestavaji z arealp irodni rekreace

a sportu (chatovych oblasti, campindoupali$, sportovi$ atd.).“

1.2.1 Doprava na Uzemi mst

Ve ejna doprava je koncipovana s ohledem na vySe réiskutenosti. Existuje zde
snaha pokryt poptavku, a proto se dle poptavky polét a interval spoj Ve ejna doprava

je pod dohledem kraje, ktery zajige na svém uUzemi pro amy zakladni dopravni

® KOTAS, Patrik.Dopravni systémy a stavi®. vydani. Praha :VUT, 2007. s. 9. ISBN 978-80-01-03602-0.
"KOTAS, Patrik.Dopravni systémy a stavi®y. vydani. Praha 6 :VUT, 2007. s. 10. ISBN 978-80-01-03602-0.
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obslu nost (cesty do zarstnani, do Skol, na ady, do zdravotnickych center apod.), ktera
je dopln na ostatni dopravni obslu nosti.

Individualni doprava neni oproti vejné doprav organizovana krajem obci, a proto
zde dochazi kastym kongescim vyvolanych ifisnou individualni pepravou. V tomto
p ipad dochazi ke kongescim qulevSim v dob rannich a odpolednich Spk. Kongesce
nastava zpravidla ji v mistech, kde lidé individinini dopravnimi prosedky pijid ji
do m st. Kongesce, pokud nejsou ustanovena epatji na krajich mst, se postupn
p esouva do nstskych center a velky pet automobil v centrech znamena stejmysokeé
po adavky na jejich nasledné parkovani.

Neustély rst IAD je z dlouhodobého vyhledu neudr itelny.if&Si nejen zvySené

investice doeSeni dopravni situace v centrechstrale i dalSi negativni vlivy.

1.2.2 Negativni vlivy a problémy spojené s narstem dopravy ve
m stech
Vlivem zvySené IAD na Uzemi mt dochazi na jejich Uzemi Kk pravidelnym

kongescim v obdobi Smk. Nejen s naistem kongesce ale s natem IAD jako takové jsou

spojeny problémy ve nstech a rzné negativni vlivy, kterymi jsou:

Konkurenceschopnost

»rradi ni obchody v centru rat musi elit konkurenci ménzahlcenych obchodnich

st edisek umishych na okrajich mst* ®

Spot eba energie

S nar stem dopravy souvisi i prudky staly nsr spoteby energie, problémem jsou

také neobnovitelné zdroje a zavislost na zemicla@gicich ropu.

Bariérovy efekt

Auta, kterd parkuji v centrech na parkovistich na pozemnich komunikacich,

znesnaduji chodc m, cyklist m i osobam handicapovanych pohyb.

8 EVROPSKA KOMISE; M sta pro lidi: Koncepce sni ovani automobilové dogyrp iklady evropskych mst.
Praha: Ministerstvo ivotniho progtdi, Uad vlady R a Ministerstvo zahramich v ci, 2005., s. 9. ISBN 80-
7212-355-6.
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Zne ist ni ovzdusi ve mst

Mezi nejzava njSi negativni vlivy zneist ného prosedi je vliv na zdravi a naruseni
budov. ,Ministerstvo zdravotnictvi Velké Britanie odhadwdravotnické naklady zpobené

prachovymi asticemi v mstskych oblastech Britanie a na 500 milio8BP ron . °

Hluk a vibrace

Nadmrny hluk m e u n kterych jedinc zp sobovat rzné zdravotni obti e,
s kterymi souvisi naklady na jejich . Skody na budovach jsou obvykle gpbeny

vibracemi.

Rostouci nehodovost

Siln jSi a rychlejsi vozidla zpsobuji vice nehod. Auta s bezpestnimi prvky (ABS,

AT

provozu. Pro Uzemi st je dle it p edevSim bezp@ost pSich. Tabulka. 1 uvadi, e pi

rychlosti 55 km/h je Sance, e chodec zempolovi ni.

Tabulka . 1: Vztah rychlosti vozidel a Sance chodce it vzajemnou kolizi

Rychlost vozidla

[km/h] 5 15 25 35 45 55 65 75 85

Sance chodc

[%] 100 98 95 90 80 55 30 5 0

Zdroj: R | KA, J.Cesty k udr itelné dopravwe mstech 1993

Vizudélni negativni vlivy

Sedivy povrch pozemnich komunikaci, mimourowych kiovatek i betonovych

pili p sobi nehezky. Parkujici auta na ulicich, parkodaany, gara e namisto zelen

Hospoda ska u innost

.Kongesce, zndst ni ovzdusSi a dopravni nehody vedou k vySSimym i nepimym
naklad m. Celkové $kody se vienskych statech EU15 odhaduji na 502 mld. EURkE r°

EVROPSKA KOMISE; M sta pro lidi: Uad viady R a Ministerstvo zahraniich v ci, 2005., s. 9. ISBN 80-
7212-355-6.
19 EVROPSKA KOMISE; Msta pro lidi, Uad viady R a Ministerstvo zahramich v ci, 2005., s. 9. ISBN 80-
7212-355-6.
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SpravedInost

Nemit automobil znamend socialni znevyhaodn, Tém 30 % doméacnosti v Evrop
nevlastni automobil — ty pak plati dama nar st automobilové dopravy ve stech jako

ostatni, ani by vyu ivaly vyhod automobilu®,

Zabor pozemk na Uzemi mst

D5 % plochy mst ve vysgych pr myslovych zemich zabiraji
komunikace a parkovaci plochy.*> Dopravni infrastruktura zabir4 prostory, které se

nachazeji v centrech st a jsou velice lukrativni pro vystavbu jinéhouyp

Obrazek . 1: Naronost jednotlivych druhdopravy z hlediska prostoru asu

Osobni automobil
z domova do prace

Legenda:
= parkovani
= pohyb
Osobni automo
nakupy Pozn.: Spotba podle
vzorce (prostor x as) na
- 5km dlouhou cestu tam a

zp t (tedy celkem 10km).

Ch ze MHCL

Zdroj: EVROPSKA KOMISE; Msta pro lidi, 2005

Pokud je srovnavana IAD s ostatnimi druhy doprateré Ize vyu ivat na Uzemi
m sta, z hlediska zaboru stského prostoru vase, dosahuje AID nejhorSich vysledk
Obrazek . 1 vychazi z mo nosti sloeni pohybu a parkovani do jedné jednotky, ktera
se porovnava. Jedna se o jednotku, které je daninsm prostoru aasu (tedy rix hodina).
Dale je na obrazku zobrazeno, e se liSi tato ndwet také s ohledem nasel cesty, pokud
je volena IAD. Naroky na prostor jsou vySSi ¥pad , e se jedna o cestu do zastnani, kde

je uva ovana doba parkovani vozidlat$i, ne v pipad cest za Gelem nakupu.

1 EVROPSKA KOMISE; M sta pro lidi, Uad vlady R a Ministerstvo zahramiich v ci, 2005., s. 9. ISBN 80-
7212-355-6.

2R | KA, Jii.Cestyk udritelné doprawe mstech Brno: eské& a Slovensky dopravni klub, 1993.
Problémy dopravy ve nstech, s. 5. ISBN 80-901339-1-6.
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1.3 Politika parkovani

Politika parkovani se nmi v ase, stejnjako se mni v ase vyu ivani IAD a potby
m st. V po atcich se politika parkovani zabyvala pouze jedakolem, kterym bylo zajistit
dostatené mno stvi parkovacich a odstavnych mist pro stalestajici po adavky u ivatel
IAD. Neustalé zvySovani ptu parkovacich a odstavnych mist vSak neni mo mét
neomezen a proto ped politikou parkovani vyvstal novy problém. Pddtiparkovani dnes
stoji ped mnohem zava nSimi a pedevSim slo itjSimi otazkami, které musgsit. Jeden
z problém, ktery se objevil, je problém neustalého msén zplodin, které IAD do nsta
p in&3i. im lepSi podminky pro parkovani, tim vice lidi oo svou cestu IAD.

,Proto e ka da cesta autem zdna a kon i na parkovacim stani, politika parkovani
je im dal vice vhodnsSim prostedkem, jak ovlivnit volbu dopravniho prosidku
u ivatelem.“ ** Ulohy a cile dopravni politiky jsou tedy v dnesmibd tedy zcela odligné.
Sna i se psobit na u ivatele dopravy a ovliwvat jeho volbu druhu dopravniho prestku.
Dopravni politika si klade za cil @devSim omezit negativni vlivy, které plynou z nadmé
IAD na Uzemi mst.

Parkovaci politika m& kolik nastroj, které vyu iva k regulaci dopravy ve stech.
,ZkuSenosti ziskané ve Svycarsku ukazaly, e majtlpravidla pro doji dni zamstnanc
do zamstnani zavazna, museji byt zakotvena ve smlaler mo né pjmout nasledujici

opat eni:

Omezendélka parkovani
Sni eni po tu povrchovychstaniv centrech mst
Rozsiit systénPark and Ride

Parkovaci poplatky **

Omezena délka parkovani p inasi uritym u ivatel m vyhody. Uvolni se parkovaci
mista pro poteby nakupu a je mo nost zajistit odstavna mista tyoktei v m stskych
centrech bydli. V dsledku tohoto opatni bude mo né nenavySovat ppyp parkovacich
a odstavnych ploch, nebo je dokonce sni ovat, peofwo rezidenty a nakupujici bude mist

dostatek.

13 Ekologicka dopravni politika ve mstech : Greening Urban Transpo@rno : eské a Slovensky dopravni
klub, 1996. Politika parkovani, s. 27-28. ISBN 81t939-3-2.
1 Ekologicka dopravni politika ve mstech : Greening Urban Transpo@rno : eské a Slovensky dopravni
klub, 1996. Politika parkovani, s. 27-28. ISBN 8t939-3-2.
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Naslednésni ovani po tu povrchovych staniv centrech mst pinasi mo nost vyu it
vznikly m stsky prostor k jinym (el m. Nejlépe k podpe k jinym druhm dopravy ne
je IAD. Na nov uvoln nych prostorach je mo né budovat cyklostezky, chikgm p Si zony.
D sledkem sni eného ptu stani na parkovacich pruzich e@ych komunikaci se zvysSuje
kapacita pozemnich komunikaci, snii se vyskyt lesgj a zajisti se tak plynulost a vyssi
rychlost dopravy, vetn dopravy veejné.

VySe uvedené nastroje mohou ovlivnit volbu u ivatetopravnino prostdku,
napiklad vyu itim systtmuPark and Ride je moné dale podp@ vyu ivani veejné

dopravy a podpdt komfort u ivatel ve ejné dopravy.
1.3.1 Parkovaci poplatky sou asti parkovaci politiky

Parkovaci poplatky jsou vnimany ze strany u ivatelAD ve vysoké mie. Parkovaci
poplatky pimo ovliv uji ndklady u ivatele, které jsou fmo vydavany u ivatelem, jsou pro
n ho zejmé a viditelné a u ivatele ovliwji vyznamnou mrou.

Pomoci parkovacich poplatkle mo né uivatele ovlivovat dle potb parkovaci
politiky, kterou dané nrsto zvoli. U ivatele je mo né ovlivovat z hlediskaasu a z hlediska
prostoru.

Z hlediskaprostoru se odliSuje vySe parkovacich poplatk ohledem na vzdélenost
od m stskych center. im bli e se parkovaci misto nachazi centrusta, i jeho historickému
jadru, tim vyssi je poplatek. Nemusi se samjpz jednat pouze o centra st. Vy3sSi cenu
za parkovani je mo né vyu it v mistech, kde je wéopoptavka a nedostaté nabidka
parkovacich mist. Tim nedoch&zi k novému budovarkgvaci kapacity, ale u ivatelé
p ehodnoti svou patbu parkovat v dané lokalitse zvySenou sazbou s ohledem na své
naklady.

Z hlediska asuje mo né ovliv ovat rozhodnuti u ivatele také a to ve dvou seth.
Prvni je ovliv ovani u ivatele s ohledem rdobu, po kterou na daném parkovacim mist
stoji. P ikladem m e byt poplatek ve vySi 10 Kza prvnich 30 min a ka dych dalSich 30 min
za 20 K. Tim docilime, e uivatelé IAD budou parkovat naatSi dobu a meme tak
zajistit, e napiklad vtsné blizkosti bank, @d apod. bude zajish dostatek volnych
parkovacich mist.

Druhy smr, jakym je u ivatel ovliv ovan, je s ohledem rdenni doby, kdy parkuje.
Neni tedy dleité jak dlouho, ale kdy. Rklad je placeni parkovaciho poplatku v dob
od 7:00 do 18:00 a neplaceni poplatku ve zbylyaktech dne. V pb hu dne je velka

17



poptavka po parkovacich mistech s ohledem na pnaababu vtSiny u ivatel a otviraci
dobu obchod a dalSich subjekt

1.3.2 Management parkovacich ploch, reorganizace parkovén

Podle R i ky (1993) je mo né vyu itjako kratkodobou strategii tzv. management
parkovacich ploch. Jedna se o klasické zpoplatin parkovani majitel osobnich automobil
na veejnych prostranstvich na uzemi sh Nej ast jSim pikladem vybirani tchto poplatk
jsou parkovaci automaty. Hlavnim cilem managemeatiovacich ploch je sni eni pi
parkovacich mist. NiSi pet parkovacich mist vede také k eliminacejpd ni mezi
jednotlivymi parkovacimi misty na kratké vzdalenastak vede ke sni eni intenzity dopravy
a vyuivani dlouhodobého parkovani. Ze zkuSenostplywa, e v d sledku zavedeni
managementu parkovacich ploch dochazi k dlouhodobérghybani se parkujicich
m stskému centru. Toto musi b@Seno rozSénim poplatk do okolnich oblasti. Podminkou
celého managementu parkovacich ploch je ovSestedna kontrola, bez které nem tato
kratkodoba strategie fungovat. Ziskané pexty mohou byt navic vyu ity pro roz&ni
SetrnjSich druh dopravy.

DalSi mo nostije st edn doba strategie tzv. reorganizace parkovaniV tomto
p ipad je eSen problém spojeny s vystavbou soukromych padiolwazaizeni spojenych
s vystavbou novych budov. Na soukromych parkovaggfzenich neni mo né uplabvat
parkovaci politiku. Cilem by nta byt vystavba novych budov s gard emi na okrajiclst.
Ji existujici garde v centrech st by mly byt dany k vyu ivani veejnosti, prioritn

rezidentm.

Aplikace princip v oblasti parkovani:

Ur it zény, kde je vystavba garai a parkovacich plgelisn zakazana
(v budoucnu zény bez aut).

Ur it horni hranici parkovacich kapacit ve vybranyéistech mst,

P edpisy by nenmly dale vyadovat vystavbu parkovacich &zeni
( SN Normy),

Zakézat vystavbu parkovigro komerni G ely.

VSechna nova parkovaci mista davat k dispozicejmesti a mstské Uady

budou moci rozhodovat o jejich vyu it®

® R | KA, Jii.Cestyk udritelné doprawe mstech Brno: eské a Slovensky dopravni klub, 1993.
Problémy dopravy ve nstech, s. 27. ISBN 80-901339-1-6.
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1.4 Naklady dopravy

.Celkové naklady lze dit na ty i skupiny (co ostatn odpovida i praxi ve \Sin

stat Evropy):

provozni naklady,
infrastrukturni naklady,
naklady plynouci z nehod a na ochranu ivotnihospredi,

naklady vnikajici ztratouasu.“ *°

Obrazek . 2 schematicky znazauje dv slo ky, které tvoi socialni naklady. Socialni
naklady jsou spolenské naklady, tedy celkové naklady zalém uspokojovani patb
spole nosti. Interni ndklady (Udr ba, provoz a peni dopravniho progtdku, pohonné
hmoty, parkovaci a jiné poplatky) jsou takové ndiglekteré hradi u ivatel dopravy, aimo
u ivatele ovliv uji. Externi naklady (Skody na ivotnim prostli, IAD-infrastruktura) jsou
naopak takové, které uivatel sam neplati. Extarédklady hradi celd spoleost (vetn

necestujici veejnosti).

Obrazek . 2: len ni socialnich nakladdopravy

Socialni naklady

\ 4 \ 4

Interni naklady Externi naklady
[ [
v v v v
Naklady Naklady Naklady Naklady
provozu infrastruktury infrastruktury provozu

Zdroj: CHLA , A. Tarify a ceny v doprav, 2008
1.4.1 Néklady u ivatele dopravy

Naklady u ivatel dopravy vyjaduji cenu zdroj, které se spatbovavaji za telem
uspokojeni potby po peprav za uritych podminek poskytovani dopravy a pr ité volb

u ivatele. Tyto naklady ovlivuji rozhodovani a chovani u ivatedopravy tim vic, im vice

1 CHLA , AlexanderTarify a ceny v doprav: pro kombinovanou a prezemi formu studiaPardubice :
Univerzita Pardubice, 2008. Naklady v dopras. 19-20. ISBN 978-80-7395-104-7.
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jsou tyto naklady podobné souhrnnym naklacha dopravu,Néaklady u ivatele jsou obvykle
oce ovany jako va ena linearni kombinace komponejitdni doby a pennich poplatk

spojenych se ziskanim a pou ivanim dopravnich prdkt, tedy jako:

p=ft+f

Legenda:
[ J cena nebo naklady cestovani u ivatelprdey v K p i dané drovni vyu iti dopravni
cesty nebo z#&eni;
| S doba jizdy (ppravy);
foee. jizdné (mpravné) nebo pemi poplatky, tj. cena ziskani dopravniho prestku
a cena spojena s pou ivanim dopravniho predku, cena za poskytnuti slu by a informace
zprostedkovatelem, dama poplatky z vlastnictvi a u ivani dopravniho preslku;

.......... parametr naklad(cena) asu u ivatele, reprezentujici jednotkovou hodndnalni
doby (K /hod, min jizdy).

Hodnota parametru se obyejn nazyva hodnotaasu a m e byt odhadnuta
sledovanim voleb u ivatele. Nage zname, e cestujici jsou ochotni platit mytedo vyssi
parkovnéz d vod sni eni jejich doby cestovani nebo dobyzsh tj. vynalo it urité naklady
(vySSi cenu) na ziskani tohoto pradpu. Jestlie jsou tedy ochotni zaplatit navic nap

poplatek 100 K a uspoi 10 min asu, ceni si 1 minutu 10 K *’

VySe uvedené naklady u ivatele dopravy zahrnufytesSechny poplatky, které
souviseji i s pdzenim vozidla a pausélnimi platbami. Konflikt onseo ichazi v pipad
vnimani naklad samotnym u ivatelem. U ivatel vnima zpravidla méznaklady. Tedy
naklady, které vynalo i na dalSi dodateu pepravu. U ivatel se tedyasto nerozhoduje
na zaklad skute nych naklad a tak asto opomiji cenu ziskani dopravniho pexitu, dan
a poplatky z vlastnictvi a u ivani dopravniho presku. Jeho uva ovani jeasto zU eno

pouze na poplatky za pohonné hmoty a poplatky deopani.

" MELICHAR, Vlastimil; JE EK, Jind ich. Ekonomika dopravniho podnik8.p eprac.vyd. Pardubice :
Univerzita Pardubice, 2004. Naklady u ivatele doptas. 90. ISBN 8071947113.
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,Ur itym eSenim existujiciho rozporu mezi vnimanou slo koatelskych néklad,
kterd se liSi od pouhého sdu polo ek tvoicich naklady uivatele, je koncept tzv.
generalizovanych naklad Generalizované naklady edstavuji pokus o sloani vSech
druhov rozdilnych naklad u ivatel do jedné dimenze: v jednodussSi podolzné penni,

asové, a jiné nakladové polo ky. Jeden z viceimokych a v praxi vyu ivanych ma tvar:
K — K K K K K
Gy =a, X ta,xg +ta,xd; +p; +Xx;

Legenda:

Gin ....... generalizované naklady cestovani druhem agpK mezi body i a j (v pemim

ti,-K ......... doba jizdy druhem dopravy K z i do j@&govych jednotkach);

a,-K ........ vedlejSias (doba ekani aj.) pro cestu z i do j (asovych jednotkach);

di,-K ........ vzdalenost z i do |, kterd se chova jakadiavariabilnich pennich naklad jizdy
(v km);

pi,-K ........ naklady v koncovém bod pen nim ocenni;

T modalni konstanta odré ejici nepohodli g s jizdou vejnym dopravnim
prost edkem;
1, 2. 3.parametry umo ujici ocenni nakladovych prvkprost ednictvim cenyasu

a jizdného.“®

Vzorec vyjaduje situaci, kdy u ivatel dopravy cestuje z ilého bodui do bodu
j pi em vyuije ur ity druh dopravyK. Ze vzorce pro vypet generalizovanych naklad
uivatele dopravy je vidt, e slo ka p;* se podili na jejich celkové vysi. Tato slo ka dle
legendy vyjaduje naklady u ivatele v cili jeho cesty, tedy v bgd Tyto dodatené naklady
ozna enépi,-K mohou byt napklad parkovaci poplatky, které zaplati u ivatel v cili své cesty

(nap. misto jeho zanstnani).

8 MELICHAR, Vlastimil; JE EK, Jind ich. Ekonomika dopravniho podnik8.p eprac.vyd. Pardubice :
Univerzita Pardubice, 2004. Naklady u ivatele doptas. 92. ISBN 8071947113.
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2 Analyza dopravy v klidu

Historicky vyvoj zp sobil, e Evropa je suadil, ktery se vyznalje vysokym podilem
obyvatel ijicich ve mstech. Evropané také stalastji voli pro uspokojovani své paby
po peprav IAD. ,Vice ne 80 % obyvatelstva ije ve stech a velkonstech. Mezi rokem
1975 a 1995 se v EU denni vzdalenost ujeta jedsobau zdvojnasobila, a do roku 2025
se pedpoklada dalSi zdvojnasobeni. Polovina vSech\cesstskych oblastech je kratSi ne
5km a tetina je kratsi ne 3 km?® Zakladem je, e evropska rsta nebyla stawna pro
automobilovy provoz. Evropska sta spolu se svymi ulicemi a nastimi, byla stavna jako
obytné prostory a prostory pro relaxaciSipch zi, kulturu a obchod. S rozvojem IAD se tak

m ni struktura mst a kultura mst.
2.1 Parkovani v evropskych mstech

Dle projektu EU nazvaného INTERREG IIIC, na kteréenpodili 9 rznych partner
z celé Evropy (Antverpy, Athény, Bari, Bola, Ghent, Santa Cruz de Tenerife a Smolyan),
je soudsti problematiky parkovani ve stech nie uvedenych 8 hlavnich témat. Témata,
kterd pimo ovliv uji a souvisi s politikou parkovani ve stech, schematicky znazaoije
Obrazek . 3.

Obrazek . 3: Souvislosti politiky parkovani

Legislation

Policies/
Plamnming

PARKIMNG

Technologies),
Telematics

Cormmu-
mnication
PR

Zdroj: City parking in europg <http://wwwz2.hu-berlin.de/city-parking/>, 2009

9 EVROPSKA KOMISE;M sta pro lidi: Koncepce shi ovani automobilové dopyep iklady evropskych nst
Praha: Ministerstvo ivotniho prostdi, 2005. s. 8. ISBN 80-7212-355-6
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Cilem projektu je dosahnout hlubSi analyzy smmé situace parkovani vznych
m stech. Projekt je vytven za Uelem srovnani nejlepSich osivenych postupa umo uje
navrhovat a vytvét nové koncepty pro budouaSeni parkovani ve retech. Cely projekt
je zaloen na principu ochoty diskuze, jsou provad studie a konaji se pravideln

konference.

1. Leqislativa (angl. Leqgislation)

asto chybi koherentni a transparentni legislategyména pokud jde regulaci

parkovani. S timto tématem souvisi také obti na koikace s obany.

2. Politika / planovani (angl Policies / Planning)

Nedostaten integrované planovani a politika. Tyto deblasti by mly zabezpeovat

propojeni vSech souvisejicich oblasti.

3. Financovani ngl Financing)

V této oblasti existuje vysokd poptavka po navrhanych investinich model.
Spatna situace mnoha rozpoobci, vede k nutnosti hledani novych forem fingn

spoluprace. (nap PPP projekty)

4. Postoje / Zm na mySleni @ngl Attitudes / Mental change)

Zasadnim problémem, ktery je spaig pro vSechna partnerska sta, je otazka, jak
vyvolat zm nu mysleni lidi a jejich pohledu na danowyvJe potba obratit jejich
postoje a jejich pstup v oblasti parkovani ve tech tak, aby bylo mo né realizovat
opateni vedouci k trvale udr itelnému systému doprawyg nim souvisejicim novym
strategiim. Rezidenti, nav&nici m sta a doji djici pracujici musi zmit své postoje
mobility. Dopravni problémy jsouasto pijimany jako prvodni jevy ivota ve mst ,

ale hustota nrstského osidleni nemusinpzen znamenat kongesce.

5. Public Relations / Komunikace é&ngl. Public Relations/Communication)

Inteligentni komunikace a PR-strategie je zasadmilgpch a implementaci novych
parkovacich politik jednotlivych nst. R zné druhy restrikci, parkovné a jiné nastroje,
asto nejsou sdeny veejnosti spravnym zpsobem a mohou tak zapnit jejich

odmitani ze strany vejnosti.

6. Nové technologie / Telematikadngl New technologies/Telematics)

Inovativni pistup ke zlepSenizeni parkovani me byt pozorovan v oblasti novych

technologii, které usnadji izeni dopravy a nasledmsni eni objemu dopravy.
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7. Management systému parkovanidngl. Parking Management Systems)

Nedostatky v systémech parkovani, kteréta vyu ivaji, jsou velmi roz&ny. R zna
jednotliva opateni, tykajici se parkovani,asto nejsou soasti jedné celkové
koncepce parkovani. Chybi propojenost a pohled narsouvislostech tak, aby mohl
byt uplatn n synergicky efekt.

8. Stavebnictvi / Architektura (angl Construction/Architecture)

Inovativni architektura eSi otazku, jak integrovat multifunki parkovaci zazeni
v centrech mst, kde je omezeny prostor. Parkovaciizni by nemla zasahovat
do dané mstské struktury. Ma by namisto toho zlepSit kvalitu a atraktivitunter

m st v oblasti nakupu, prace a bydIefi.

2.2  Problematické vnimani regula ni dopravni politiky

ve ejnosti

Ve ejnost m e zasadnim zpsobem ovlivnit Uspch i neulspch jednotlivych
dopravnich politik, vetn politiky parkovani. Jnforma ni a propagani kampa je sou asti
asp Sneho naplovani dopravni politik

U ast veejnosti jde jeSt o krok dale. Nesté jen o opateni v mistni doprav
vdtapimout je. NejuspsnjSi dopravni programy zapoji mistni a@my do etapy
planovani a po dokoreni?

Existuje nkolik zp sob , jakymi m eme veejnost informovat a pm t i k U asti na
eSeni situace ve rstech. Zde je rkolik p iklad prostedk , jak mohou osoby odpouné za
dopravni politiku ve mstech komunikovat s vejnosti, tak aby vejnost informovaly

a zarove ziskavaly cennou zmou vazbu:

Ve ejna zasedani

Rozhodovaci organy by i zp istupnit sva zasedani wgnosti a naasovat je tak,
aby se obané mohli zlastnit.

2 City parking in europgonline]. 2009 [cit. 2010-05-12]. About. Dostupn&/WW: <http://www2.hu-
berlin.de/city-parking/>.

2l BRETSCHNEIDER, JenniferM stska dopravaD in : Centrum enviromentalnich analyz, 1999 skdka
doprava z pohledu pé o ivotni prostedi, s. 5
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Stalé komise

Ob anské poradni vybory poskytujilditou zp tnou vazbu. V olanské komisi by
m li zastupci vSech thto skupin: starSich a posti enych, etnickych rren$bchodu,
pr myslu, student dojid jicich a dalSich - aby se zajistilo Siroké spektrurazor

na vznikajici dopravni politiku.

Ve ejné informa ni slu by

Publikovani letak je vhodné pro udreni informovanosti egosti o dopravnich
slu bach. Nejvyhodnsi je poskytovat je zdarma am m, ktei maji zajem, sdovacim
prost edk m, veejnym initel m z jinych spravnich oblasti, zakonodar; pracovnikm

transitu, dopravem, ekologickym iniciativdm, podnikatelskému sekéoknihovnam.4?

2.2.1 Postoje obyvatel EU k dopravnim politikdm

.V tSina oban Evropy vola po zmmach, které by podporovaly dopravu, Sej$n
k jejich ivotnimu prostedi. V roce 1999 se Sehim zjistilo, e 70 % Evropanse obéava,
e dychaji zneist ny vzduch. Kdy mi v pr zkumech ici, s im jsou v oblasti ivotniho
prost edi v mist bydliSt nespokojeni, dali na prvni misto zi# né ovzdusi a dale problémy
s dopravou. Nedavné vyzkumy ukéazaly, t8ina oban EU pova uje za nezbytné&Sit jak
problém nadbytné automobilové dopravy \stekych oblastech, tak otdzku zéeni, hluku
a nebezpd, které automobily zsobuiji.

V roce 2002 se vice ne dy etiny dotazanych domnivalo, e ivotni prasti ma
velky vliv na kvalitu ivota a polovina dotdzanypbva ovala dopravni zacpy a nadmé
je d ni autem za klbvé problémy mista, kde ijf?

Obrazek . 4 graficky znazoruje jakym podilem je zastoupen nazor ain EU
na problematiku opatni za Uelem zlepSeni ivotniho prostdi. Obané se vyjadvali
k tomu, jaké opaeni by podle jejich mimi m lo nejlépe vyeSit problematiku zhorSujiciho
se ivotniho prostedi. Otazka byla zamena pouze na Skody na ivotnim presti, které
zapi i uje doprava ve nst . Na ose x je procentuelni vyja&hi podilu respondent kte i

odpovidali na otazku jednou z mo nych odpdi; ktera je zobrazena na ose y.

2 BRETSCHNEIDER, JenniferM stska dopravaD in : Centrum enviromentalnich analyz, 1999 skdka
doprava z pohledu pé o ivotni prostedi, s. 6

%3 EVROPSKA KOMISE;M sta pro lidi: Koncepce sni ovani automobilové dopyap iklady evropskych nst
Praha: Ministerstvo ivotniho prostdi, Uad viady R a Ministerstvo zahramich v ci, 2005., s. 10. ISBN 80-
7212-355-6.
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Obrazek . 4: Nazor oban EU na opaeni v oblasti pée o ivotni prostedi
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Zdroj: EVROPSKA KOMISEM sta pro lidi,2005

Z pr zkumu vyplyv4, e pouhych 22 % oan EU by pova ovalo za nejinn jSi
eSeni znan omezit poet parkovacich mist ve stlech mst. Na druhou stanu celych 45 %
ob an by si pedstavovalo omezit automobilovou dopravu a s timvisd i omezovani
dopravy prosednictvim parkovaci politiky. | v této oblasti, gte jako v mnoha jinych
jevid t, e jednotlivd opateni by se mla vzajemn podporovat. Necitlivé zavedeni jednoho
opateni, ani by byly vytvoeny odpovidajici podminky, neneéSenim, které by vedlo
ke ky enému efektu.

Trochu pekvapiv celych 68 % oban EU pova uje za nejlinn jSi eSeni problém
souvisejicich s dopravou ve st zlepSeni veejné dopravy. Toto zjishi by mlo byt
sm rodatné pedevsim pro vedeni jednotlivych st. Je to pro nimpulz, e lidé by takovéto
opateni vitali a pokud by kampgpodpory veejné dopravy probihala saasn s inovacemi

ve ejné dopravy, mohlo by se toteSeni stat obecrpodporované zad veejnosti a Uinné.
2.3 P iklady parkovaci politiky na ukazce evropskych mst

Politiku parkovani jako nastroj regulace IAD vestech vyu iva ji ada evropskych
m st. Piklady uvadi publikace s nazvem: Ekologicka dopfayolitika ve mstech
(1996): Greening Urban Transport. Na zakladkolika vybranych mst je mo né popsat

n kolik zakladnich variant, jakym zpobem m e byt politika parkovani uplabvana.

26



Zt chto nkolika pipad je moné konstatovat i zawy o tom, jak byla dana politika
parkovani usgsna i neaspsna a stanovit jeji obeciplatné principy.

Amsterodam

V Amsterodamu byla uplabvana metoda kovovych patnikkteré oddluji vozovku
od chodnik. Bylo tak docileno znemo mi parkovani automobilna chodnicich a stezkach
pro cyklisty. Pomoci tohoto opanhi bylo docileno snieni ptu parkovacich mist
v Binnenstadu (centrum Amsterodamu) o 30 %. Zbyé@vaci mista bylaizena tadem
Dienst Parkeerbeheer, ktery zafigal regulaci pou ivani parkovacich mist, spravtatsch
parkovacich prostor komunikaci s veejnosti a postihy neukazmych idi . Politika
parkovani, ktera byla zavedena, je slo ena z omezkrky stani (4 hod), parkovného (vice
ne 1 ECU/hod) a pro firmy a stalé obyvatelstvo.td @pateni bylo doplnno opatenimi
v doprav. Tato parkovaci politika je pova ovan za uspou. D kazem je, e podil jiné ne

IAD je vySSi ne v jinych mstech.
Norimberk

Zde se vyuila monost zvysit parkovaci poplateknejvice frekventovanych

parkovacich mistech na maximalnigustnou cenu a to 5 DEM/hod (cca 90'od).
Mnichov

V Mnichov se uplatnil velice psny a jednosmny zékaz parkovani na ulicich
v centru tak, aby oprostili centrum o dlouhodobéep®@ani a piliSnou dopravu.

Goéteborg

Zde byly vyuity dv souvisejici opaeni. Prvnim opaénim bylo snieni pdu
parkovacich mist z 21 tisic na 14 tisic mist. Drubgateni bylo navySeni poplatku
za kratkodobé parkovani o 100 %.

2.3.1 Poznatky v oblasti uplat ovani politiky parkovani v Evrop

P vodn byla vySe parkovacich poplatkstanovovana na zakladprovoznich
naklad , p ijmy byly nizké a nepokryvaly investii ndklady na realizaci parkovacich mist.
Druhy efekt nedostateé vysSe parkovacich poplatlyl jejich nedostateny vliv na chovani

uivatel .
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Zpiklad vyplyva, e parkovaci poplatky by ny zahrnovat p stanovovani jejich
vySe i jiné poloky a to sohledem na dostai@ pokryti naklad souvisejicich s IAD.

Polo ky, které je teba zahrnovat:

Uhrada naklad provoznich

Zahrnuje néklady na udr bu (opravyist ni), kde naklady jsou na znych mistech
jinak vysoké a podle toho by thy byt r zn vysoké ceny parkovacich poplatk centrech

a v okoli.

P ird ku za nedostatek mista

N 1t

Na mistech, kde je vysSi poptavka ne nabidka jengn@vySovat cenu. (Zakon
nabidky a poptavky, rovnova na cena). Druhy efekign, e se sni i doba parkovani jednoho

u ivatele a uvolni tak parkovaci misto rychleji siahu u ivateli.

P ird ku za vzniklé externi naklady

Poplatky za parkovani jsou jednim z mo nych ggb , jak pevést ast externich
néklad na provozni naklady daného u ivatd|gnternalizace externalit*). Negativni vlivy
na ivotnim prostedi ve mst hradi (alespo asten ) p imo ten, kdo je zpsobuje (princip

,polluter paid*).“ 2*

2.4  Dopravni politika m sta Hradce Kralové v navaznosti na

dopravu v klidu

M sto Hradec Kralové se nachazi ve vychodnielshach na soutoku dvoek Labe
a Orlice. Hradec Kralové je z pohledu historickéhosto v nné, s ohledem na sasnost
m sto statutarni a zarovge metropoli Kralovéhradeckého kraje. Na rozlgi5,61 km2“ %,
co je katastralni vymra msta Hradce Kralové, ije (k 1. lednu 2010) dleSU

celkem ,94 493 obyvatel“?®z eho vyplyva hustota obydleni 907 obyvatel na’km

4Ekologické dopravni politika ve ratech : Greening Urban Transport. Brnoeska a Slovensky dopravni

klub, 1996. Politika parkovani, s. 28 ISBN 80-909332.

% Wikipedie[online]. 26. 4. 2010 [cit. 2010-05-12]. Hradedcakivé. Dostupné z WWW:

<http://www.citace.com/generator.php?druh=8&ukol=1>

% esky statisticky @d [online]. 30.4. 2010 [cit. 2010-05-12]. Hradec Kn&. Dostupné z WWW:

<http://www.hradeckralove.czso.cz/xh/redakce.nsdtiet_obyvatel v_obcich_kralovehradeckeho kraje k 1
2010>.
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Politika parkovani je v Hradci Kralové&Sena integrovanym systém parkovar(iSP
HK), ktery je budovan na zéklaghodpisu koncesni smlouvy mezi spalesti ATOL, a.s.
a Statutarnim m stem Hradec Kralové Tabulka . 2 zobrazuje SWOT analyzu s@asné

parkovaci politiky v Hradci Kralove.

Tabulka . 2: SWOT analyza soasné parkovaci politiky nsta HK

Interni analyza Externi analyza
Silné stranky Slabé stranky P ile itosti Hrozby
- nevyhodn uzavena -spoluprace
s obyvateli msta, .
smlouvy s Atolem noVé navrhy eeni - nepochopeni
- dostatek a.s., pouze o MO NA S o?[; récé princip ze strany
finan nich budovéani novych polup obyvatel
SWOT prostedk parkovacich mist , ,
. - marketingové .
analyza kampan a PR - soukrome
parkovaci | - osloveni novyctl -chybné pemysleni ) zvpéu'l’ci e parkovaci plochy
politiky obyvatel bez souvislosti ysu v centru mst
m sta kzapojeni do ov domi o nutnosti
Hradce parkovaci -nedostatené P et narst IAD
Kralove politiky zkuSenosti v oblasti - vztek obyvatel a
parkovaci politiky | snaha obyvatel HK| obvi ovani z
- spektrum o zdravy ivotni stvl okradani
nabizenych - vysoké naklady, vy y
slu eb v oblasti nizké pinosy - velka skupina
hrazeni poplatk ; Kup
- neprobiha cyklist -vystavba
konzultace eSeni s cyklostezek
ve ejnosti
Zdroj: Autor

2.4.1 Integrovany systém parkovani

Integrovany systém parkovéani, jeho logo je na Qkwa . 5, funguje v Hradci
Kralovéod 1. 1. 2007 kdy se postupnza al uvadt a uvadi v praxi a dodnes. Postupovalo

se smrem od centra nsta, postupn také pibyvaly placené zény smem od centra dale

do okolnich oblasti.

29



Obrazek . 5: Logo integrovaného systému parkovani Hrad@dwé

INTEGROWVAMNY S¥YSTER FARKOWARNI

P

HRADEC KRALOVE

Zdroj: ISP HK <http://www.isphk.cz/>, 2010

.Na zaklad koncesni smlouvy se sto Hradec Kralové zavazalo gdat spolenosti
ATOL, a.s. do spravy na obddf let parkovaci mista v oblasti ISPcelkovém rozsahu cca.
7.700 parkovacich stani. Spotwst ATOL sezavazala prostedky, ziskané vykem

parkovnéhopou it vyhradn na zajist ni provozu tchto parkovacich mist a dale

Vlo it do systému parkovaci th Katchnerka s 500 parkovacimi misty.

V pr b hu koncesni smlouvy do systému vio it dalSi par&kbwmy (jeden nebo

n kolik) s celkovou kapacitou nejmén00 parkovacich mist.

Po dobu koncesni smlouvy (nad ramec PD Katchnenkagstovat do systému

parkovani a budovani novych parkovacich mist 18@miK (celkem tedy cca. 300

milion K).

VySi parkovného, ceny rezidentnich a abonentnicét lkkaceny v parkovacich domech
vlo enych do systému ISP schvaluje svym rozhodmatimm sta Hradec Kralové.“*’

Z vySe uvedenych faktje vid t, e politika parkovani v Hradci Krélové je brana

z pohledu budovani novych parkovacich kapacit. ébat se na ¢ divat z dvou uhl
Budovani novych parkovacich mist v centrusta pinese do centra msta také IAD.
Moderni politika parkovani by na pedevsim usilovat o snieni IAD na Uzemi sta
a k tomu naopak patredukce potu parkovacich mist a nahrazenikierych prostor pro
parkovani jinymi prvky (zele cyklostezky, psi zény atd.)

D vod vzniku a cil ISP HK :

D vod vzniku a cil ISP HK je popisovan a vyHevan na webové prezentaci
www.isphk.cz, kde jako autor vystupuje ATOL, a.$e Béto prezentace je dodem pro vznik

a cile ISP HK nasledujiciHlavnim d vodem pro vznik systénfaylo zjiStni, e v centru

" Integrovany systém parkovani Hradec Kralgogline]. 2006-20010 [cit. 2010-05-12]. Dostupn@&/xVW:
<http://www.isphk.cz/index.php
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Hradce Kralové (oblasti ISR)hybi v souasnosti cca. 3.000 parkovacich mist pro rezidenty

a hosty.Hlavnim cilem je tedy:

regulaci a zpoplatmim oblasti ISP upravit chovanidi a omezit tak pat vozidel,
kterd do centra Hradce Kralové vjid a parkuji v nm. Zachytit vozidladnes
parkujici v centru nmsta na parkovisti uMalSovického stadionua parkovacich
plochach vn m stského okruhu (v obchodnich zénach atd.)

zajistit regulované cenovunosné parkovani pro obyvatele zony I8Bzidenty)
a firmy, které v oblasti sidli nebo podnik&bonenty)

z prostedk vybranych za parkovani financovat vystavbu minimdl.000 novych

parkovacich migt®®

VySe uvedené cile prezentované na strankach 1S vzahrnuji hned v prvnim
bod ,odstavné parkovist v MalSovicich. S touto mo nosti zachycovat autdsiip na okraji

m sta souvisi ale hned kolik problém :

nedostate nd komunikace s veejnosti

Rozhodovaci organy by ry zp istupnit sva zasedani egnosti a naasovat je tak,

aby se obané mohli zltastnit.

Nedostatek mist v uvedené lokalit

Nedostatek mist souvisi s vystavboustského koupalist které je v tsné blizkosti
odstavného parkovist Je logické, e pokud se zde spoji poptavky oddbré zde budou
parkovat za Gelem navstvy koupalist, dale jinych sportovnich aktivit (nabizené v aweal
nap. squash) a zarovema slou it jako parkovist odstavné, neme kapacita tohoto

parkovist uspokojit svou nabidkou uvedenou poptavku.

uzav eni smlouvy se spolenosti Atol a.s.

Spolenost ATOL a.s. na svych strankach uvadi, e sekava uzaweni smlouvy
s m stem HK o pronajmu tohoto zachytného parkov&tivyjaduje se k tomuto nasledovn
... provedeme v této lokalitinstalaci zavor vjezdového systému, kamerovéht&rays
opravu veejného oswleni, vyznaeni parkovacich mist @éste né oploceni lokality. Cilem je

vytvoit kulturni prostedi pro stedn adlouhodobé parkovani oan msta a lidi

% |ntegrovany systém parkovani Hradec Kralgogline]. 2006-20010 [cit. 2010-05-12]. Dostupn@&/x\VW:
<http://lwww.isphk.cz/index.php
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doji d jicich do Hradce za praci.?® Uvedené vyjaceni m e v obyvatelich Hradce Kralové
vzbudit optimismus, ale spoleost se nezmuje o tom, zda se bude toto zachytné parkovani
platit i nikoli. Informace bohu el zatim dostupné eg nejsou, a tak jsou obyvatelé

V nejistot .
2.4.2 Nastroje regulace parkovani

V ramci ISP v Hradci Kralové je p&ba rozliSovat nasledujici skupiny obyvatel:

.Rezident - oban, ktery trvale bydli v oblasti ISP HK a je u ietgm motorového
vozidla s platnou STK. Osoby s ndjemni smlouvobytana dobu delSi ne 6 meic jsou
v ramci ISP posuzovany stejiako osoby s trvalym bydligh.

Abonent - je fyzickd osoba podnikatel, nebo pr&#iosoba, ktera ma sidlo,
provozovnu nebo misto podnikani v oblasti ISP Hlie ai ivatelem motorového vozidla
s platnou STK.

Hosté - jsou vSichni u ivatelé fslusné zony oblasti integrovaného systému parkovan
(ISP HK), ktei nemaji pro tuto zonu ISP HK vystavenou rezidengtio abonentni kartu.
Rezidenti a abonenti jsou mimo svou domaci zénty K8

Podle rozdleni obyvatel na rezidenty, abonenty a hosty sé tw@diSuji jednotlivé
zp soby regulace patb parkovani thto jednotlivych skupin na Uzemi siského centra
a okoli.

Hosté jsou regulovani primarnprostednictvim parkovacich automat . Poplatek
za parkovani je mo né v parkovacim automatu uhraditcemi nebo novtaké zaslanim
prémiové sms. DalSi mo nosti pro hosty je zakoupewi ISP Gold karty, ktera je ke koupi
od 20 000 K na rok. Napklad pro teti a dalSi auto v padi je ji tato karta k dostani
za 30 000 K na rok.

Rezidenti mohou v mistsvého bydlist vyu it tzv. ,rezidentskou parkovaci kartu®
s platnosti 12 nsic . Pro abonenty je mo nost zakoupit si kartu ,abdekou“ také
s platnosti 12 nsic , tentokrat v mist svého podnikani. Op je v dy zvyhodn na karta pro
prvni vozidlo, ka da dalSi je dra Si. Takto probinédgulace, ale zarovetaké zvyhodnné

cenové podminky pro rezidenty i abonenty.

2 Integrovany systém parkovani Hradec Kralgogline]. 2006-20010 [cit. 2010-05-12]. Dostupn@&/xVW:
<http://www.isphk.cz/index.php?zobraz=otazky

% Integrovany systém parkovani Hradec Kralgogline]. 2006-20010 [cit. 2010-05-12]. Dostupn@&/xVW:
<http://lwww.isphk.cz/index.php
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Jednotny sms tarif.

Jednou z vySe uvedenych mo nosti, jak uhradit paakdpoplatek pro hosty je vyu it
platbou pomocitzv: , prémiové sms “. Sluba, a je pro uivatele velice pjemna a eSi
neustalé problémy s nedostatkem drobnych mincin rkdlik problémovych mist, gdevsim
s ohledem na vyznam parkovaciho poplatku jako &sturegulace parkovani. Popis a navod
pou iti je uveden v dy z boku parkovaciho automgak ukazuje Obrazek 6.

Pokud si u ivatel zaplati najfklad 120 minut parkovani pomoci sms, enpo celou
dobu libovoln popojid t v centru msta a parkovat, vSude kromVelkého namsti. To
je ovdem zcela proti principu parkovaci politikgeta by mla mit za Uel sni it po et cest
v centru msta, prodlou it parkovani a motivovatli e, aby se na menSi vzdalenosti v centru
m sta pohyboval nagklad p Sky.

Druhy problém je, e jednotnym tarifem ipplaceni pomoci sms, neni uplavana
maximalni doba parkovani na mistech s obzwgSokou poptavkou po parkovacich mistech
v dané lokalit.

A do tetice, jednotnym tarifem nelze uplavat napiklad progresivni parkovaci

poplatek, kdy ka da dalSi hodina parkovani je zptrpha vice ne prvni hodina parkovani.

Obrazek . 6: Parkovaci automat a jednotny sms parkovaii tar

Zdroj: Autor

Pro ilustraci nkterych principieln chybn nastavenych parkovacich poplataepini
funkci prostorové a asové diferenciace) posloui iglad parkovacich poplatk vedle
Blai kova ndmsti, které se nachazi v blizkosti termindlu hronéadopravy. Je zde spravn
s ohledem na vysokou poptavku parkovani v dané litokaavedeno parkovani, kde

je omezena maximalni Ika stani na 2 hodiny. Parkovaci poplatéki 10 K za hodinu.
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Kratkou maximalni mo nou dobou parkovani je zabeepa rychlejSi vymmna u ivatel a tak
se zabezpeé vy3Si nabidka volnych parkovacich mist. Cely deptincip ovSem naruSuje

zmi ovany jednotny sms tarif. V ramci jednotného smsfuasi m e uivatel zaplatit

parkovani a na 240 minut, tj. 4 hodiny, co je dobvojnasobna.
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3 Sou asna situace a navrh eSeni systému parkovani

Budova Call centra T-Mobile le i v katastralnim azie,V koSe, stavebni parcela
. 788. Rozloha této parcelyni 3141 ni a jedn& se o parcelu s vyu itim pro stavbu pro
administrativu.“ ** V souladu s informacemi v katastru nemovitostii lea této parcele
budova Call centra T-Mobile, ktera je budovou adstrativni.

Stavba se svym umistim nachazi blizko nstského jadra, ve vniti asti m stského
okruhu. Umistni budovy je rozhodujici pro pet mo nych parkovacich stani, dale pro cenu
parkovacich poplatka svou lokalitou ovlivuje i dostupnost pro zarstnance, kté v budov
pracuji. Budova je s ohledem na padministrativni charakter, mistem zdrojovym iogi{ym
pro velké mno stvi zanmstnanc, ktei zde vykonavaji administrativu.

S ohledem na fakt, e pracovni doba jednoho zdmance je v pm ru 8 hodin
denn, potom nastava ejmy problém s nedostatkem parkovaci kapacity \édekalit .
Parkovani v okoli budovy T-Mobile bylo problematckest p ed zavedenim parkovacich
poplatk v této lokalit. Poptavka pevySovala nabidku parkovacich mistasto se poruSoval
z&kon . 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikademn stnanci budovy Call
centra T-Mobile v Collinov ulici své automobily parkovali na gchodech pro chodce,
v k i ovatkach i na chodnicich. Zasah stské policie byl vy adovan témka dy den.

Zavedenim parkovacich poplatk Hradci Kralové ped vice ne 3 roky, se situace
zm nila, ale nevyeSila. Nyni je dostat@a nabidka parkovacich mist, ale zamanci zde
neparkuji. Situace je podobna na celém Uzemi Hr&aékvé, kde se obyvatelé v mnoha

p ipadech nesmili s tim, e by m li za parkovani platit.

3.1 Sou asna situace Call centra T-Mobile s ohledem na

charakter a lokalitu budovy

Na zamstnavatele, spol@ost T-Mobile, je v sowasnosti vyvijen tlak, abyesil
situaci tykajici se problematiky parkovani ve svékoli. Zajem na eSeni maji nejen
zam stnanci, ale i blizké podnikatelské subjekty.

Sousedni erpani stanice se v prvnich sicich, kdy doSlo k zavedeni parkovacich
poplatk , stala cilem velkého ptu zamstnanc, ktei zde bezplatn parkovali. erpaci

stanice dslednou kontrolou docilila toho, e zastnanci pestali parkovat na pozemku

31 esky Gad zemm icky a katastraln{online]. 2010 [cit. 2010-05-16]. Katastralniadl. Dostupné z WWW:
<http://www.cuzk.cz/Dokument.aspx?PRARESKOD=602&MAN=101>.
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erpaci stanice a hromadmapoali parkovat na rozsahlych parkovacich plochachirokb
obchod, kde se parkuje také zdarma.

DalSi problém, ktery zamstnanci zpsobuji, je nezakonné parkovani v mistech, kde
je znaka zakaz vjezdu motorovych vozidel. Také a&i ka dodenni problémy s parkovanim
na po arnich nastupnich plochach,esto e jsou viditeln oznaeny. Z&kony jsou tak
zam stnanci zamrn porusovany s jedinym cilem - neplatit parkovaglptek a nemuset ujit

velkou vzdalenost.
3.1.1 Parkovaci stani v dané lokalit

.Podle SN 736110, se parkovaci a odstavna stani pro osabtimobily zzuji
uvSech potencidlnich zdroj a cil dopravy, tj. u obytnych staveb, vyrobnich
a administrativnich zazeni, Skol a zazeni obanské vybavenosti tak, aby etapov
a vyhledov byla jejich poteba uspokojena.

Pot eba parkovacich a odstavnych stani se stanovi t§wo Pro Gely vypotu
se rozumi: parkovacim stanim plocha, ktera sloupakcovani vozidla, nap po dobu
nakupu, navswy, zamstnani, nalo eni nebo vylo eni nakladu. Parkovat@n$ mohou byt
vyhrazena pro rzné Uely a r zné u ivatel.

Celkovy poet stani pro posuzovanou stavbu sd podle vzorce:

N :OO)ka+ po)ka)kp

Legenda:

\\ U celkovy pet stani pro posuzovanou stavbu

Op.vveeenns zékladni peet odstavnych stani viz Tabulkal, v Piloze . 1

Po.eee.... zakladni paet parkovacich stani viz Tabulkal, v Piloze . 1

Kaeeeennnnn souinitel vlivu stupn automobilizace viz Tabulka 4

Kp.oooeenn souinitel redukce potu stani viz Tabulka. 5, ur eny sloupcem charakteru tzemi A,

B, C viz Tabulka . 6 (dle posuzované stavby/Uzemi v obci)ddkem stupn Grovn

dostupnosti (v ndvaznosti na egou dopravu — MHD).*

32 SN 736110Projektovani mistnich komunikadPraha: esky normalizani institut, 2006.
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Tabulka . 3: Plocha jednotlivych prostobudovy call centra TMCZ v Collinowlici

prostor plocha [m?
budova Call centra TMCZ v Collinowlici 11 666,00
administrativni pracovist 4112,00
zna kové prodejna - celkov 91,35
zna kova prodejna - prodejnéast 68,60

Zdroj: T-Mobile Czech Republic a.s., 2010

zakladni po et odstavnych stani

- stanovuji na zakladdat v Tabulce. 1, v Piloze .1 av Tabulce. 3

O, =0 parkovacich mist

zakladni po et parkovacich stani:
- stanovuji na zakladdat, ktera udava Tabulkal, v Piloze . 1 a Tabulce. 3

P, = (686m*, 20m?) +(4112m* | 30m*) @L40 parkovacich mist

sou initel vlivu stupn __automobilizace:
- stanovuji na zaklad dat, kterd udava tabulka 4 a dale na zakladdat uvedenych

ve vyhlaSce . 10/2000 msta Hradec Kralové, o zavaznychstech Uzemniho planu sta

Hradec Krélové, § 1&omunika ni systém a plochy pro dopravu; odstavec 8 staeovuj

stupe automobilizace na 1 : 2,00.

Tabulka . 4: Souinitel vlivu stupn automobilizace

stupe automobilizace A
(po et vozidel / 1 000 obyvatel) 700 ] 6001 5001 400/ 333 290
stupe automobilizace 1:1,43)1:1,67| 1:2,00| 1:2,50| 1:3,00{ 1:3,50
(1 vozidlo / poet obyvatel)
sou initel vlivu stulfn automobilizace 175 150 1.25| 100 084 073
a

Zdroj: SN 736110, Projektovani mistnich komunikaci, 2006

k, =1,25

sou initel redukce po tu stani:

- stanovuji na zakladdat, ktera udava Tabulka5 a Tabulce. 6
- Hradec Kralové ma nad 50 tisic obyvatel a posamé\budova se nachazi v centrista
- posuzovana lokalita s ohledem na to, e je vKa#ti pti zastavek MHD ma vybornou

dostupnost vejnou dopravou, dobra je i §i dostupnost
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Tabulka . 5: Souinitel redukce

. Sou initel redukce po tu stani — k,
Skupina A 5 C
1 obce do 5 000 obyvatel 1 - -
2 obce (msta) do 50 000 obyvatel 1 0,8 0,4
3 obce (msta) nad 50 000 obyvatel 1 0,6 0,25
Stupe uUrovn dostupnosti 1-2 3 4

Pozn: Pi ni Si Urovni dostupnosti Ize redukci pu stani podle soinitele k,sni it, naopak pi dobre
dostupnosti (nap p 8i dochazkou) Ize redukci zvysit

Zdroj: SN 736110, Projektovani mistnich komunikaci, 2006

Tabulka . 6: Charakter uzemi

Obce (msta) nad 50 000 obyvatel - stavby s nasiiskym vyznamem na hranici
souvislé zastavby, nizka kvalita obsluhy Uzeméjyeu dopravou

Obce (msta) do 50 000 obyvateleSkeré stavby mimo centrum sta (mimo historick
Skupina A |jadro, m stskou pamatkovou rezervaciod.), nizka kvalita obsluhy Gzemi egnou
dopravou

Obce do 5 000 obyvatehSechny stavby na Uzemi obce bez redukce, velrkairkvalitg
obsluhy Gzemi vejnou dopravou

Obce (msta) nad 50 000 obyvatel - stavby celstského i nadnstského vyznamu
uvnit zastavného uzemi obce, mimo centrumsta (mimo historické jadro, ratskou
pamatkovou rezervaci apod.), dobra kvalita obslidgmi veejnou dopravou

Obce (msta) do 50 000 obyvatel - stavby v centru obcerraieo historické jadro,
m stskou rezervaci, dobra kvalita obsluhy Uzeméyeu dopravou

Obce do 5 000 obyvatel - bez redukce

Skupina B

Obce (msta)nad 50 000 obyvatelstavby v centru obger historickém jadru, v
pamatkové rezervaaipbra kvalita obsluhy Gzemi \enou dopravou

Skupina C |Obce (msta) do 50 000 obyvatel - stavby v centru obdgstorickém jadru, v
pamétkové rezervaci.

Obce do 5 000 obyvatel -bez redukce

Pozn: Redukce ve skupil© se nepou ije v gpad , kdy stani maji pokryt stavajici deficit
v Uzemi a zanr je v souladu s Uzemrplanovaci dokumentaci.

Zdroj: SN 736110, Projektovani mistnich komunikaci, 2006
kp =0,25

celkovy po et stani pro budovu call centra T-Mobile v Collinov ulici
N =0,>k, + py>k, >k, =0+140 >1,25 >0,25 € 44 mist

Na zaklad vypot dle vztahu daného normouSN 736110, za pou iti dostupnych
dat a se zohlednim vyhlasky msta Hradce Kralové je celkovy pat stani pro budovu Call
centra T-Mobile v Collinov ulici stanoven v pdu 44 parkovacich mist.

Po et parkovacich mist vypdanych podle normy SN 736110 odpovida aktualni
kapacit parkovacich mist, které nale i této budovsouasti budovy je podzemni gara
orozloze 1269 f kterd vsak sloui pouze pro sluebni vozy. Daleudov p islusi
10 parkovacich mist podél budovyigiupné vSem zamstnancm).
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3.1.2 Parkovaci poplatky

Obrazek . 7 znazoruje polohu budovy Call centra T-mobile, ktera sk f@chazi
v ervené zon stedn dobého stani. Tato zéna je dle webovych stranekHEBP,smiSenou
zénou, umo ujici na v8ech parkovacich mistech parkovani jakidemt a abonent
s platnymi parkovacimi kartami, tak hoste zaplacenym parkovacim poplatkem. Parkovaci

poplatek je nastaven s maximalni hodnotou 40dén.“>3

Obrézek . 7: Mapa jednotlivych parkovacich zon ISP HK

Call centrum
T-Mobile

Zdroj: Autor alSP HK 2010, <http://www.isphk.cz/>, 2010

Bohu el ve skutenosti neni. Parkovéani v Collinowlici omezeno maximalni denni
sazbou, ale je zpoplatmo tak, jak ndzornukazuje tabulka. 7, kde je proveden jednoduchy
vypo et. Dle vysledk provedeného vypau je moné, e vtéto lokalit zaplati u ivatel
za jeden den poplatek za parkovani a ve vysi 100 K

Tabulka . 7: Sazby poplatkza parkovani v Collinovulici

ST Aol as zpoplatn ni hodinova sazba AEBUE ]
den v tydnu z?ggl'iltgor)u [po et hodin] [K /hod] pla[L:?a/;:n(jlen
pondli a patek 8:00 —18.00 10 10 100
sobota 8.00 — 16:00 8 10 80
ned le neplati se 0 / /
Zdroj: Autor

% Integrovany systém parkovani Hradec Kralgogline]. 2006-20010 [cit. 2010-05-12]. Dostupn@&/xVW:
<http://lwww.isphk.cz/index.php
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3.1.3 Zachytna parkovist

Z hlediska lokality budovy T-Mobile je é¢ba analyzovat také sasny stav
zachytnych parkoviS s ohledem na mo né fezdové cesty zamstnanc, ktei dojid ji
z okolnich mst a obci.

Aktualni situace v Hradci Kralové je takova, gdiné zachytné parkovist ji vySe
zmin né v MalSovicich. Jina zachytna parkoviStybudovana nejsou, @stoe se zde
u davno plati parkovaci poplatky. Mo néeSeni této situace by mohlo ovSem nastat
do jednoho roku.

LukdS Pochyly (2010) uvadi, e by ma vzniknout hnedt i Upln nova
velkokapacitni parkovist . M la by byt koncipovana jako zachytna alaby byt stavna
ve smyslu systémBRark and Ride. Problémy s hledanim volnych parkovacich mistntrce
mé& pomoci eSit zachytné parkovistze smru od Pardubic. Placené parkovistoy m lo p es
noc slou it i mistnim. Cena ale zatim neni jasmfnstjako v jinych pipadech.

DalSi parkovaci stani budaw nového bazénu To ovSem nejsou nové parkovaci
plochy, ale pouze vylepSeni sasného zachytného parkovist MalSovicich, které je zatim

zdarma. Toto zachytné parkovi§e zobrazeno na Obrazku8.

Obrazek . 8: Zachytné parkovistMalSovice

Zdroj: Autor
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T eti plocha se pradi e ma ote\it nedalekahlavniho nadrai. Opt se ale nejedné
o klasické zachytné parkovistBude se stav parkovaci kapacita, ktera bude spiSe souviset
s vystavbou nového obchodniho centra (v Hradci d&élje jeden z nejeSich potu
obchodnich center na osobu). V jeho blizkosti byl mzniknout zarove zmi ovany
parkovaci dm.

Nova zachytna parkoviStbudou vSechna zpoplatm, idi i by si zde ale nli
kupovat parkovaci listek, ktery bude sasn slou it jako zpateni jizdenka na nstskou
dopravu. Toto opaeni by byl krok spravnym smem. Nikdo bohu el stale nevi vysi
poplatk za parkovéani, a zda skute bude v cen MHD. MHD by pak mla podle zjistni
Hradeckého deniku v mistech zachytnych parkaeissilit svoje linky**

3.1.4 Ve ejna doprava (MHD)

V oblasti, kde se nachazi budova Call centra sgjirsim okoli nachazi v pjatelné
dochéazkové vzdalenosti pro uivatele (dle vysled#totazniku mén ne 300m v pipad
IAD) pouze jedna zastavka ,ALDIS". DalSi zastavkyHM jsou ji vice vzdalené, jak
zobrazuje Obrazek 9, cesta na tyto zastavky od budovy vyraznynmsapem zvySuje dobu
p epravy Door-to-Door vadu 5 a 10 minut, co je vyznamna konkurem nevyhoda.

Obrazek . 9: Zastavky MHD

Akademika Bedrny
Call centrum

T-Mobile

Aldis

Magistrat

Muzeum

Adalbertinum

Zdroj: Autor amapy.czswww.mapy.cz>2010

% POCHYLY, LukasHradec Kralovdonline]. 6.4.2010 [cit. 2010-05-12]. Hradec Krééo- zpravodajstvi.
Dostupné z WWW: <http://zpravy.hradeckralove.czielaphp?id=2241>.
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3.1.5 Cyklostezky a zazemi pro cyklisty

Budova Call centra T-Mobile poskytuje svym zatmancm mo nost uschovy
jizdnich kol pimo v podzemni garai. Je zde kamerovy systém arazdny prostor pro
40 jizdnich kol. Vstup do thto prostor je pouze na zakladam stnanecké identifikani
karty. DalSim komfortem, ktery podzemni gara nabje mo nost se osprchovat. Jsou zde
tedy vytvoeny idealni podminky pro mo nost vyuiti jizdnihooka jako dopravniho
prostedku pro cestu do zastnani.

Vysoce kvalitni je také podpora ze stranysta. V této lokalit je vyborna si
cyklostezek.Obrazek . 10 zobrazuje okoli budovy a barevjsou vyznaeny jednotlivé
cyklostezky. Jediné co kazi pocit Zjpmné jizdy po cyklostezce je Usek, kde cyklostiezk
ka dych 5 metr p eruSuje pechod pro chodce, ktery gobi jako retardér. Druhy problém
je kvalita cyklostezek, jejich rkteré asti jsou plné vymol T eti problém je neustala
nutnost sesedani z kola vipad p ekonavani wvtSich ki ovatek, kde cyklostezka ko -
cyklista musi nkolik desitek metr p ekonat pSky v etn kiovatky a a poté m e ve své

jizd pokraovat.

Obrazek . 10: Si cyklostezek

Call centrum
T-Mobile

Zdroj: Autor amapy.cz<www.mapy.cz>, 2010

3.2 Pohled zamstnanc na aktualni situaci

Pro poteby této prace jsem provedla pkum, kterého se zastnilo celkem
54 respondent Respondenti byli ve ku od 18 do 29 let a odpovidalo 33 en a 21 um

Zjis ovala jsem néazory zarmstnanc Call centra T-Mobile v Collinov ulici p evan
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na problematiku parkovani v oblasti, kde se budwaehazi. Przkum byl proveden pomoci
adresného dotazovani, kde dotaznik byl adresovém staancm budovy. Dotaznik byl
distribuovan mezi adresaty pomoci firemniho emailabr dat probhl pomoci dotazniku
v elektronické podobna pislusné webové adrese, ktera byla mezi respondengglana.
Dotaznik byl pro respondenty anonymni a byl poneghd@stor pro vyjadni svého
nadzoru na danou problematiku. Dotaznikl ndany také maximalni mo ny termin pro

zodpov zeni a poté ji nebyly odpowi p ijimany.
3.2.1 Preference zp sobu cesty do zamstnani

Pomoci dotazniku bylo zjidvano, jaky zpsob cesty do zamstnani je ze strany
respondent preferovan, graficky vysledky zobrazuje ObrazeKkll. Bylo zjistno, e vice
ne 60 % respondentvyu iva IAD, t etina respondentvyu iva ve ejnou dopravu a pouha
3 % vyu ivaji ke své cestdo zamstnani kolo, pesto e zamstnavatel poskytuje mo nost
parkovani kol v hlidané a kryté garaiimo pod budovou T-Mobile. De itym zjiSt nym
faktem je, e 67 % respondenheni nuceno do zarstnani doji dt a bydli v mist, kde

je dostupné MHD, msto veejnou dopravu vyu iva pouzeetina dotazovanych

Obrazek . 11: Zp sob cesty do zamstnani

Ve ejnou Na kole Osobnim
dopravou 3% automobilen
33% 64%

Zdroj: Autor

Respondenti také odpovidali na to, ppveferuji prav IAD p ed veejnou dopravou
a ped jizdou na kole. Negst jSi d vody jsou vyjadeny v % z celkového ptu uvedenych

d vodu, s ohledem na to, e respondenti mohli ut&dce t chto d vod .
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Obrazek .

12: D vody preference IAD d jizdou na kole

Nevlastni kolo Bezope !
10% 6%
Klimatické
podminky
42%
\Vzdale nost
19%
Rychlost
23%
Zdroj: Autor

Nej astjSim d vodem pro respondenti preferuji IAD pd jizdou na kole jsou
klimatické podminky, které je ovliwji hned ze 42 %. Jako druhy rest jSi d vod uvadli
respondenti rychlost a to z 23 %.

Obrazek . 13: D vody preference IAD gd jizdou veejnou dopravou

Cene
Spatné spojeni 9%
12% Rychlost
41%
Komfor
19%
Nezavislost
19%
Zdroj: Autor

Ve srovnani s vejnou dopravou je nejst jSim d vodem preference IAD rychlost.
Jevidt na Obrazku . 13, e jak v pipad srovnani s kolem nebo \&nou dopravou,
je rozhodujicim faktorem pro volbu dopravniho prost edku, pro respondenty rychlost.
Rychlost je mo né chapat v tomtoipad i jako as, ktery respondent stravi na cepti em

uva uje as, ktery stravi gmistnim ode dvd ke dveim, tzv. Door-to-Door.
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D leitym zjist nim je také e 6 % p in preference IAD je cena, kdy respondenti
pova uji veejnou dopravu (wetn MHD) za cenov srovnatelnou i dokoncedra i ne

je pro n cesta IAD.
3.2.2 Hodnoceni situace parkovani v okoli budovy

Na otadzku ,Jak jste celkovspokojen/na se situaci tykajici se parkovani vlioko
budovy T-Mobile?“ odpovidali respondenti pomoci hotici Skaly od 1 do 5, kdé

je ,naprosto spokojen/na“, kde to 5 je ,, naprosto nespokojen/na“.

Obrazek . 14: Nazor na situaci parkovani

lacz 10%
0% 4

26%

Zdroj: Autor

Obrazek . 14: Nazor na situaci parkovaniObrazekl14 graficky znazowije, jak
respondenti na danou otazku odpovidalekwapivé zjistni je, e adny z respondentneni
se situaci ohlednparkovani naprosto spokojen a nikdo neohodnotilusspokojenost ani
znamkou 2. Pouze 10 % ohodnotilo situaci znAmaepo3m e vypovidat o tom, e se jich
situace zasadnim zpobem nedotyka a nemaji k situaci kladny ani zgp@astoj. Celych
64 % respondentje s aktualni situaci zcela nespokojeno a dal®@&h% by ohodnotilo
znamkou 4. Z toho vyplyva, e celyd®0 % respondent neni spokojenos aktualni situaci

panujici v oblasti parkovani u budovy T-Mobile.
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Parkovaci poplatky

Obrazek . 15 zobrazuje, jak vysoky poplatek za parkovanrgeu ivatele pijatelny.
Bylo zjist no, e celych 31% neni ochotno platit adny parkovaoplatek. Vice ne 30 K

za den by nebylo patelné zaplatit pro adného respondenta.

Obrazek . 15: Pijatelna vySe parkovaciho poplatku za den

do 30 K
17% do 10K

do 20 K
20%

adny
31%

Zdroj: Autor

Sou asti dotazniku je dale jednozma zadanad otdzka, zda respondenta ovijiv
parkovaci poplatky ve volb dopravniho prosedku, ktery vyuiva p své cest
do zamstnani. Z vysledk dotazniku vyplyva, e celyct85 % respondent je pi volb

dopravniho prost edku, ovlivnh no zavedenymparkovacimi poplatky.

Lokalita parkovani

,Dle normy SN 736110 se odstavné a parkovaci plochy a gar&ce gsobni
automobily doporwje umisovat tak, aby dochazkové vzdalenosti odpovidalinbtzm,

které zobrazuje Tabulka 8. “ *°

Tabulka . 8: Dochazkova vzdalenost

0 el Dophézkové
vzdalenost [m]
kratkodobé parkovan 200
dlouhodobé parkovani 300
odstavovani 500

Zdroj: SN 736110, Projektovani mistnich komunikaci, 2006

% SN 736110Projektovani mistnich komunikadPraha: esky normalizani institut, 2006.
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Nyni bude provedeno srovnani této normy s vyslattiyzniku, kdy byla zji®vana
maximalni vzdalenost, kterou jsou ochotni respotidefit od zaparkovaného vozu.
Vychazim z faktu, e pracovni doba zastnanc je minimaln 4 hodiny a jedna se tedy
o dlouhodobé parkovani, kde podle normy ma byt dpkbva vzdalenost 300 m. Z odpdv
respondentvyplyva, e celych77 % neniochotno ujit vzdalenost, ktera je dana normou.

Pochyly (2010) uvadi, e \Sina hradeckychidi ka dodenn zaji di do centra
m sta s jedinym cilem, kterym je zaparkovat v centnusta zdarma. Takovytoidi
je schopen khem jednoho roku uSét astku v adu tisic, kterou by jinak zaplatil

na parkovacich poplatcich. Chvile hledani bezplain#aceni se pakdi i vyrazn vyplati.®

Obrazek . 16: Nej ast jSi lokality parkovani

P ed budovou T- Jiné Parkovist okolnich
Mobile, Collinova 6% podnikatelskych
ulice subjekt
29% 65 %
Zdroj: Autor

V dotazniku byly déle respondenti dotazovani, kdéSimou parkuji bhem své
pracovni doby. Obradzek 16 zn&zoruje, e celych 65 % respondentkte i parkuji v okoli
budovy, voli bezplatnou variantu u okolnich podigkskych subjekt. Pouhych 29 % parkuje
v Collinov ulici, kde je parkovani zpoplatné a jen 6 % ujde 1000m, tak aby mohlo
bezplatn zaparkovat na nedalekém sidlisti. Zatnanci tak zabiraji parkovaci mista
zékaznik jednotlivych podnikatelskych subjekia zabiraji odstavna mista pro rezidenty.

To je d kaz, e vtomto pipad integrovany systém parkovani nefunguje tak jakbly

3 POCHYLY, Luka$Hradec Kralovgonline]. 30.4. 2010 [cit. 2010-05-16]. Hradec Kné&é
- zpravodajstvi. Dostupné z WWW: <http://zpravydeekralove.cz/clanek.php?id=2257>.
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V tSina idi vyu ivd ke svému parkovanibezplatnych parkovacich mist
u obchodnich dom i nékupnich center a podobné uva ovani maji i zstmanci budovy
T-Mobile. Podnikatelské subjekty, kterym pakovalcichy pati, se proti takovému p@nani
idi  samozejm brani. Pro ochranu parkovacich mist pro své zakgaryu ivaji cedule
varujici ped mo nosti odta eni vozidla v fpad neopravnného parkovani, v ikterych
p ipadech vyu ivaji i zavory.

3.3 Navrhovana eSeni

T-Mobile je dritelem mnoha ocemi v personalni oblasti, mezi které pataké
ocenni zamstnavatel roku. Zanstnanci si tak zvykli na etné vyhody a tak fak
automaticky zaujali nazor, e pravzam stnavatel by se nh postarat o jejich bezplatné
parkovani jako soust zamstnaneckych benefif jak ukazal také provedeny gkum. Tyto
mylné zavry, maji jednu z hlavnich pin v nedostatené komunikaci msta s veejnosti
a nedostatemém marketingu, celkov se zde stala chyba v absenci zani se na
PR. (Public relations).

Problematika budovy Call centra T-Mobile Uzce seusiproblémy ISP HK, které ma
tento systém jako celek. Sasny stav v oblasti parkovani v okoli budovy, ste nejsou
zam stnanci spokojeni tak souvisi s parkovaci politikoista Hradce Krélové jako takovou.
Navrhy eSeni a jejich realizace by tak néanbyt ukolem spolenosti T-Mobile, ale spiSe
ukolem msta Hradce Kralove, pota mo ISP HK.

Na teoretickém zaklag analyze aktualni situace a provedenéhazlprmu je pro
eSeni problematiky parkovani budovy Call cetra TeN#® v Collinov ulici mo no
navrhnout nkolik eSeni. H navrhu tchto eSeni je vSak ¢ba uva ovat dva zcela odliSné
p istupy k uplatovani parkovaci politiky ve nst jak graficky znazoruje Obrazek . 17.
Prvni pistup vychézi z politiky parkovani ve smyslu z#jispro u ivatele dostatek
parkovacich mist v centru ta, stavt nové parkovaci domy a zajdvat stale vysSi pet
parkovacich mist, tak jak postuproste i vyu ivani IAD. Tento pstup m e v n kterych
p ipadech vSak veést k zastaym a Sedym nstskym centrm, kongescim a dalSi problém
zmin nych v pedchozich kapitolach.

Druhy pistup jakym se Ize nahli et na danou problematj&wov jSi pojeti parkovaci

politiky, spo ivajici v zachovani prodniho potu parkovacich mist nebo jejich redukci.
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Obrazek . 17: Pistup k parkovaci politice

Zachovani i ZvySovani potu
sni ovani po tu parkovacich
parkovacich ® mist
mist
Zdroj: Autor

3.3.1 Vystavba parkovaciho domu

Nevyu ity pozemek se nachazi wné blizkosti budovy Call centra T- Mobile
a pozemek je ueny k nové vystavb Pozemek vSak neni ve vlastnictvi spalesti T-Mobile
a existuje v souvislosti ji jiny plan stavby nadéparcele. Obrazek 18 ukazuje nazorrstav
daného pozemku, jehoshou blizkost kongresového centra Aldis (zlevagteojohranieni

v zadni asti ekou Labe.

Obrazek . 18: Pozemek pro vystavbu novych parkovacich mist

Zdroj: Hradecké noviny<www.hradeckralove.org/noviny-a-novinky>, 2010
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Podle Véaclava Svobody (2010) je v planusta Hradce Kralové pozemek zastav
ato tak, e se této lokalit uvauje o spolupraci znych investor na vystavbu
multifunk niho objektu, ktery by v sobzahrnoval vybudovani novych parkovacich mist.
V souvislosti s timto pozemkem vSak nastaly v nostilur ité problémy. Existoval zavazek
mezi m stem Hradec Kralové a spofesti Betonstav, kterou se spaiest zavazala na tomto
pozemku postavit doervence 2006 parkoviStpro 172 automobil spolu s kancelgkym
objektem s mnohym fslusenstvim.

Toto parkovist by v dané lokalit p edeSlo aktualnimu problém s nedostatkem
parkovacich mist, kterd by byla ena také pro olany zde parkujici gvan b hem své
pracovni doby.

Problém nastal ve chvili, kdy spofest Betonstav smlouvu nenaplnila, stavba toti
nebyla ani zapata. Spolenost Betonstav musi retu zaplatit pokutu, o které rozhodl soud
ve vysi piblin 10 milion korun.*

Navrhem m e byt vystavbu parkovaciho domu v této lokaliktery bude mit fiktivn

stejné parametry jako ji postaveny parkovacird,Katschnerka“ .
3.3.2 Nakup abonentskych parkovacich karet

DalSim z navrhovanycheSeni je zajistit pro zarstnance v okoli budovy Call centra
parkovaci karty. Jako fklad tohoto eSeni je mo né pdzeni celkem 25 parkovacich karet.
Zam stnanc, ktei by m li zajem o parkovani v dané lokalite vSak nkolikanasobn vice,
ne po et parkovacich karet, nakoupenych v uvaovaném mavide teba vSak zvait
omezené mo nosti dané lokality.

Tabulka . 9 znazoruje, e sirezidenti aabonenti mohou koupifp edplatni karty
s platnosti 12 nsic , které ale negarantuji narok na konkrétni misttawe zon nebo
parkovacim dom Hosté si také mohou zakoupitegplatni kartu, tu vSak Ize vyu it pouze
v mistech, kde jsou mé parkovaci automaty, v parkovacich domech tadcaak neplati
(vyjimkou je parkovaci dmn Novy pivovar).

Uvedené ceny se liSi zejména v zavislosti na zoajdra i je Velké a Malé narsti
a jejich nejbli Si okoli. Jak je vid, cena dale zavisi i na tom, o kolikatou kartuovagli

si u ivatel ada.

37 SVOBODA, Vaclav Hradec Kralovdonline]. 26.2.2010 [cit. 2010-05-16]. Mto vyhralo soud s
Betonstavem. Dostupné z WWW: <http://www.hradeakralorg/noviny-a-novinky/mesto-vyhralo-soud-s-
betonstavem?highlightWords=z%C3%A1chytn%C3%A9+pafk&5%A1t%C4%9B>
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Tabulka . 9: Pedplatni parkovaci karty

cena [K [/ karta]
obyvatel typ karty po adi automobilu, k mu kupuje kartu tenty u ivatel
1. 2. a dalsi
rezident rezidentni karta 1000a 6000 24009000
abonent abonentni karta 6 000 a 20 000 6 000 a 30 000
obyvatel typ karty 1. 2. 3. adalsi
host ISP GOLD karta 20 000 25 000 30 000

Zdroj: Autor alSP HK <www.isphk.cz/>, 2010
3.3.3 Budovani zachytnych parkovis a preference veejné dopravy

Z odpov di respondent z dotazniku bylo zjiSho, e ada zamstnanc za praci
doji di z okolnich i vzdalenSich mst, napiklad z Vysokého Myta, aru nad Orlici,
P edm ic nad Labem, Tebechovic pod Orebem a z dalSichsima obci. Jednotlivé smy

odkud zamstnanci doji di do Hradce Kralove, znazaje Obrazek . 19.

Obrazek . 19: Mo né smry p ijezdu do Hradce Kréalové

N\

d N

ST #

Zdroj: Autor a mapy.cz, <www.mapy.cz>, 2010

Celkem je mo né pjet co m sta Hradce Kralové zety hlavnich smr . V t chto
ty ech zakladnich lokalitdch by ma byt vybudovéana kvalitni zachytna parkovjtejlépe
s navaznosti na vegnou dopravu (nap MHD) Park and Ride. V fpad, e by byla

vybudovana a v cerby byl listek na veejnou dopravu a zaroveby cena parkovani v centru
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byla daleko vySSi ne poplatek za toto parkovamiga u ivatel by zva ovala mo nost
zanechat automobily na kraji sta a nezaji dla by jimi do centra.

M la by to byt zachytna parkoviSze smru od Pardubic, kde v této oblasti je ji
v planu zachytné parkovisv Jungmannovulici.

Druhé ve smru od Vysokého Myta zde by o funkci zachytného parkovisplnit
parkovist u MalSovického stadionu. V tomtoipad by mohl nastat konflikt mezi zajemci
o parkovani v letnich nsicich z ad doji d jicich za praci aad rekreujicich se obyvatel
(t sné sousedstvi s novym siskym koupaliStm).

Ze smru od Pedm ic nad Labem a Holohlav zatim jakékoliv zachytnékpaist
chybi a neni doposud planované, stgpko ze smru od Tebechovic pod Orebem. Zde
je prostor pro dalSi planovani.

S vystavbou zachytnych parkovi§zce souvisi také vejna doprava. Tato dwova
opateni by se mla vzajemn dopl ovat. Je potba zajistit dostateou nabidku v mistech,
kde maji byt navrhovana zachytna parkovisidovana.

Druhym mistem, kde je p@&ba zajistit dostateou nabidku veejné dopravy je okoli
budovy Call centra T-Mobile, kde se nachazi pouzéng zastavka MHD v patelné
dochazkové vzdalenosti pro uivatele (dle vyslediotazniku ménne 300 m v pipad
IAD). Cesta na zastavky le ici ve t8i vzdalenosti od budovy, vyraznym spbem zvySuji
dobu pepravy Door-to-Door vadu 5 a 10 minut, co jeryznamndé konkuremi nevyhoda.

Navrhem na zlepSeni by proto byla vySSi frekvernpmg sna dané zastavce, aaeni
v tSiho mno stvi spoj ve ve ernich hodinach, zavedeni mich spoj. K tomu by se daly
vyu ivat nap. autobusy s ni 8i kapacitou mist zaetem ni Sich provoznich nakladt chto

no nich spoj.
3.3.4 Nova politika parkovani m sta Hradce Kralové

Je hned rkolik d vod , pro se pi eSeni parkovani v okoli budovy Call centra
T-Mobile v novat také mo nostmi nové dopravni politiky parkav&radce Kralové.

Prvnim dvodem je, e spodobnymi problémy parkovani se &&ik vice
podnikatelskych subjektna zemi Hradce Kralové, kde je zavedeny IS&la z nich nema
mo nost svych vlastnich soukromych pozemkde by si zajistila bezplatné parkovani, stejn
jako Call centrum T-Mobile. Proto by se mohla naddai spolenost, jako je T-mobile
vypo adat s tlakem zarstnanc na zajiStni bezplatného parkovani v okoli budovy lépe,
pokud by se v oblasti dopravni politiky parkovanista postupovalo podle novych princip

které se odliSuji zejména viptupu ke komunikaci s vgnosti, mezi kterou pat jak
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podnikatelské subjekty (spoleost T-Mobile) tak i obané (zamstnanci Call centra
T-Mobile). Spolenost T-Mobile ma ji v souasnosti pro zanstnance zavedeny program
zam eny na zdravi a propagaci zdraveho ivotniho stylo,kterého by bylo mo né zadit

i novou dopravni politiku, jako formu propagace bxofinych zp sobu cesty do zarmstnani
ne osobnim automobilem (na kolé p Sky) a tak si dale budovat image ,zatnavatele
roku“, co je ocenni, které spolenost ji v minulosti ziskala.

Pokud by se aplikovala nova dopravni politika, jegou asti jsou zakladni body
uvedené ni e, celkova nespokojenost zatmanc s parkovanim v okoli budovy Call centra
by se mohla vyznamnym zgobem sniit na minimum, proto e opahi nové dopravni
politiky by byla veejnosti pijimana lIépe. Zanstnanci by si byli vdomi, pro je parkovani
v okoli budovy placené, a jaké vyhody jim naopakgse placené parkovani (ni Si ztraty

asu zpsobené kongesci, levysi a kvalitnjSi slu by MHD, jistotu volného parkovaciho

mista, hlidana zachytn& parkovistvazbou na MHD, rozvoj cyklostezek a peSich zén).

N kterd opat eni nové dopravni politiky parkovani:

Budovat zachytna parkoviSha okraji msta s vazbou na MHD

Zvysit urove MHD ( etnost spoj, posileni veernich spoj, nové linky)
Komunikovat s veejnosti, s podnikatelskymi subjekty, zapojitejaost
Budovat systém navazujicich cyklostezek

Bodovat zony bez aut (zklidné zony, psi zény)

Vyu ivat marketing a publicitu k propagaci cihové dopravni politiky
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4  Zhodnoceni navrhovanych esSeni

V z4v ru prace prothne hodnoceni jednotlivych navrhovanych variangrétbyly
popsany v pedeslé kapitole. Prvni dv eSeni pedstavuji pistup, ktery je zamen na
dopravni politiku parkovani ve smyslu zajist dostatku parkovacich misteti se naopak
soustedi na redukci pdu jizd do mstského centra a snahu motivovat u ivatele
k p ehodnoceni zvoleného dopravniho predku pi cest do zamstnani. Na zav této
kapitoly uvedu, jakych zpsobem by se mohla vyvijet dopravni politika parkdvaHradci
Kralové v budoucnu, tak aby mohli byt prosazovaayrhy eSeni na zakladprincip , které

se uplatuji ve vysplych evropskych mstech.
4.1 Zhodnoceni vystavby parkovaciho domu

Hodnoceni navrhu na vystavbu nového parkovacihoudemolenosti Atol a.s.
prob hne s ohledem na po adavky zasthanc na pipustné parametryeSeni situace
parkovani v této lokalit které vyplynuly z pedeSlé analyzy.

Z odpov di respondent vyplyva, e jakmile je cena parkovaciho poplatka den

stanovena na vice ne 30 Kza in& byt tato cena pro u ivatele ngptelna.

Tabulka . 10: Ekonomicka rozvaha vyu iti parkovaciho domu

po et parkovacich mist 500
celkové investini ndklady 12 000 000 K
-naklady na jedno stani 240 000 K
-placenou doba je uva ovana 60 hod/tyden, 240 000 K
tj. 3120 hod/rok, doba navratnosti investice 3yro /
(9360 hod, @ 100 % obsazeni parkovi§t 9 360 hod
->cena poplatku za 1 hod parkovani -25 64 K /hod

Zdroj: Autor alSP HK <www.isphk.cz>, 2010

Jak ukazuje Tabulka. 10, pokud by spol@ost Atol a. s. kalkulovala s dobou
navratnosti 3 roky a se 100 % obsazenosti parkolauist, musela by stanovit parkovaci
poplatek minimaln na 25,64 K za hodinu parkovani.

Dle provedeného pekumu by mo nost parkovani pzvolené cen nevyu il nikdo
z dotazovanych zamstnanc. Cena by byla pro u ivatel fis vysoka. Bylo by potba zva it
delSi dobu navratnosti investice, pigad dotaci tchto parkovacich mist z treb, které
plynou z poplatk za parkovaci mista, kter4 jsou na pozemnich kdkacfgh, kde investni

naklady na jedno parkovaci misto jsou nesrovnat@lsi viz. Tabulka . 11.
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Tabulka . 11: Ekonomicka rozvaha pou iti parkovaciho auttuma

po et parkovacich mist 35
celkové investini naklady (1 parkovaci automat) 117 189K
-naklady na jedno stani 3348K
-placenou doba je uva ovana 60 hod/tyden, 3348 K
tj. 3120 hod/rok, doba navratnosti investice 3yro /
(9360 hod, @ 100 % obsazeni parkovijt 9 360 hod
->cena poplatku za 1 hod parkovani - 0.36 K /hod

Zdroj: Autor aSternberk<www.sternberk.eu>, 2010

Tabulka . 12 zobrazuje ghledné hodnoceni neje it jSich posuzovanych
parametr navrhu, tak jak vyhovujii nevyhovuji a eSi i neeSi aktudlni problematickou

situaci parkovéni v okoli budovy Call centra T-Mebi

Tabulka . 12: Pehledné vyhodnoceni vystavby parkovaciho domu

Dochéazkovéa vzdéalenost 50 m vyhovujici
VySe parkovacich poplatk 20 K /8hod vyhovujici
Po et nabizenych stani 500 vyhovuijici
Finan ni U ast zamstnavatele Ne vyhovuijici
nevyhovujici
Vivnavolou druhu dopravnio || K pouze negativ

?
Bl e a to preferenci IAD ged jinymi druhy

dopravy-neni adouci)

nevyhovujici
(31 % zamstnanc neni ochotno platit adnyj
poplatek a budou proto volit parkovani
zdarma)

eSeni neopravméeho parkovani u
okolnich podnikatelskych subjeka Ne
na mistech, kde to zakon zakazuje?

Zdroj: Autor

Vystavba parkovaciho domu je planovanasné blizkosti (sousedni pozemek dle
dispozice budovy cca 50 m) Call centra T-Mobile @t ve srovnani s po adovanou
dochazkovou vzdalenosti respondentvyhovovala. Pokud srovname navrhovanou
dochéazkovou vzdalenost s normo8N (300 m) potom navrh také vyhovuje i dle normy.

Cena v parkovacim dompokud by byla stanovena na maximal® K za den, pak
by byla z pohledu zamstnanc asten pijatelna, ovSem 31 % zarstnanc neni ochotno

platit adny poplatek.
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V p ipad stanoveni parkovaciho poplatku na pouhych 20d€n by byla navratnost
bez dotace z fm z parkovacich mist, ktera jsou na pozemnich kokaahch: (pro

zjednodusSeni neuva uji naklady spojené s provozarkgrvaciho domu)

Tr by za jedno parkovaci misto za rok...................... 20K /den>365dni =7 300 K
Tr by za parkovaci dm za rok: .................... 730K /mistor500mist= 3 750 000 K
Celkove investini NAKIAdY: ............eiiiiiiiiiiee e 12 000 000 K
DODA NAVIAINOST ..ttt e e e e e e s 3,2 let
P i 0DSAdItEINOSE 80 Y0..cceeeiiiiiiiiei e e e 4 roky
P 1 0DSAdItEINOSEE 70 Y0 .o ee e e e 4,6 roku

Je poitano i s rznou obsaditelnosti parkovaciho domu, ktera nefip@a%.

Dale byl navrh posuzovéan dle tpoparkovacich mist, v fpad 500 mist je poet

vyhovujici. DalSi dle ité kritérium je, finan ni nezainteresovanost Call centra T-Mobile.

Dale byl ndvrh posuzovéan v souvislosti s vlivemvodbu dopravniho prostdku pi
cest do zamstnani. Tento navrh by volbu neovlivnil, a pokua aak negativnim zpobem
ve smyslu narstu preference IAD. Negativni z hlediska zdravélnvotniho stylu, ktery
zam stnavatel propaguje a z pohledu negativniho viIMD ha ivotni prostedi ve mst .

Poslednim kritériem pro hodnoceni navrhu je, zd&i tento n&vrh problém
s parkovanim na mistech, kterd nejsou pro samance urena (parkovaci plochy okolnich
podnikatelskych subjek}, i nejsou vbec urena pro parkovani jako takové (nastupni
plochy po arnich vozidel). Parkovaci oh, pokud by nebyla zavedena dagici opatent,
by problematiku neSil z toho dvodu, e nktei nejsou ochotni zaplatit za parkovani ani
minimalni poplatek 20 K za den. Ochranu parkovacich ploch okolnich podei&kych
subjekt si budou muset tyto subjekty zajistit sami. S padnim na nastupnich plochach

po arnich vozidel by pomohla zvySena kontrola zarsg m stské policie.
4.2 Zhodnoceni nakupu abonentskych parkovacich karet

V p ipad varianty, kdy se uvauje o koupi abonentskych kaje cena na jednu
hodinu parkovani ni8i ne vppad varianty vystavby parkovaciho domu \egdeslé
variant . Spolenost T-Mobile by mohla timto zgobem nakoupit parkovaci karty pro své
zam stnance. Pokud je vSak uva ovan zatmanec s pracovni dobou 8 hodin-> parkovani
na jeden pracovni den by proho pedstavovalo poplatek ve vysi 8,4 Kani by si
spolenost T-Mobile pi etla jakykoliv piplatek za kryti pgpadného rizika 100 %
neobsazenosti a to je problém.
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Tabulka . 13: Ekonomicka rozvaha nakupu abonentskych karet

po et parkovacich abonentskych karet 25
néklady na jednu abonentskou kartu /1in 15000 K
celkové naklady /12 msic 375000 K
néklady za jednu abonentskou kartu ¢io 1250 K
-placena doba je uva ovana 60 hod/tyden, 1? 000 K
tj. 3120 hod/rok->ndklad na 1 hod parkovani 3120 hod
=4,8K /hod

Zdroj: Autor

Druhy nedostatek tohot®Seni je, e cena 38,4 Klen se ji tém rovna poplatku
40 K /den v sousedni ulici, ktera je vzdalena pouhych dfetr od budovy a zanstnanci
zde s ohledem na vysi poplatku odmitaji parkovadny z respondentneuvedl, e by zde
pravideln parkoval a souvisi to s tim, e nikdo z respondamtpova uje za pjatelné platit

parkovaci poplatek ps 30 K za jeden pracovni den.

Tabulka . 14: Pehled vyhodnoceni nakupu abonentskych karet

Dochéazkovéa vzdéalenost do10m vyhovujici
VySe parkovacich poplatk 38,4 K/8 hod nevyhovuijici
Po et nabizenych stani 25 nevyhovujici
Finan ni U ast zamstnavatele Ne vyhovuijici
Vliv na volbu druhu dopravniho Ne nevyhovujici
prostedku?
eSeni neopravmého parkovani 0 nevyhO\,/uu(r:: latit 4dny
u okolnich podnikatelskych (31 % zamstnanc neni oc otn_o platit adny
subjekt a na mistech, kde to Ne poplatek a budou proto volit parkovéani

zdarma + nedostatey po et zajiStnych

. .
AL LGPl parkovacich mist)

Zdroj: Autor

Tabulka . 14 zobrazuje ghled hodnocenych kritérii pro tuto navrhovanouargu
eSeni. Cena byla hodnocena ji vySe a zge, e cena je fdliS vysoka a proto nevyhovujici.

DalSim hodnocenym kritériem je dochdzkovad vzdalenkerd je u této varianty
nejkrat§i ze vSech navrhovanycéSeni. Dochazkova vzdalenost do 10 m vyhovuje jak
z pohledu po adavk zam stnanc, tak z pohledu SN.

Po et nabizenych mist je také jednim z kritérii, abdipel 25 parkovacich mist by
neodpovidalo pdu zamstnanc Call centra T-Mobile. Vice mist neni mo né v tétdkalit
zajistit s ohledem na jejich omezeny pb
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Kritérium finan ni U ast zamstnance je vyhovuijici, pokud by zastnavatel astku
zaplacenou za abonentské karty vybiral od =amanc. Mo nosti je samozjm
i financovani tchto karet zanstnavatelem a parkovaci mista nabizet jako &siu
zam stnaneckych vyhod pro vedouci pracovniky (jako zrmanecky benefit pro vSechny
zam stnance neni mo né nabizet s ohledem na nedogiat&kvacich mist).

DalSi hodnocené kritérium je vliveSeni na volbu dopravniho prastku, kdy toto
eSeni s ohledem na minimalni po takto zajiStnych parkovacich mist, by neln adny
vyrazny vliv na rozhodovani o vollzp sobu cesty do zarstnani.

Stejné dvody jako u pedchoziho kritéria vedou k zaw, e ani na problém
parkovani na parkovistich okolnich subjeltzakdzanych mistech by toaseni nenlo vliv.

4.3 Zhodnoceni preference MHD a budovani zachytnych

parkovis

Vyhodnoceni dle srovnavanych kritérii, shodnych péechna navrhovan&seni, je
v p ipad tohoto eSeni uvedeno v Tabulcel5. Dochazkova vzdalenost pyu iti zastavky
MHD Aldis je pro zamstnance pjatelna.

Pokud by se uva ovalo zachytné parkovistvyu itim principu Park and Ride s cenou
stanovenou na 10 Kza den, kdy v cenby bylo ji zahrnuto také MHD, potom by poplatek
byl pro zamstnance vyhovuijici.

DalSi parametr, kterym je pet nabizenych mist, je také hodnocen jako vyhouujic
Zachytna parkovist by byla budovana na okraji sta a za mstskym okruhem, kde je
mo né vybudovat dostatek mist.

Finan ni ani jinA anga ovanost zarstnavatele neni paba, a proto jeeSeni také
vyhovujici. D leitym pozitivem tohoto eSeni je bezesporu vliv na volbu dopravniho
prostedku u ivatele, kdy se preferuje \&na doprava gd IAD.

Poslednim kritériem pro hodnoceni navrhu je, zdatotenavrh eSi problém
s parkovanim na mistech, kter4 nejsou pro samance urena (parkovaci plochy okolnich
podnikatelskych subjek}, i nejsou vbec urena pro parkovani jako takové (nastupni
plochy po arnich vozidel). Zachytna parkovisby neeSila problém, protoe 31 %
zam stnanc, chce parkovat zdarma. Jak ji bylo uvedeno inygh variant, v tomto bodby
bylo U elné, aby se naeSeni problému podileli okolni podnikatelské sutyjele spolupraci

s m stskou policii.
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Tabulka . 15: Pehled vyhodnoceni budovani zachytnych parkoaipodpory MHD

vyhovujici
Dochéazkovéa vzdéalenost do 100 m (uva ovano v nadvaznosti na MHD
zastavka Aldis)
VySe parkovacich poplatk 10 K /8 hod vyhovujici
Po et nabizenych stani (stovky na ka dém vyhovujici
zachytném parkovisti
Finan ni U ast zamstnavatele Ne vyhovuijici
. . Ano vyhovujici
VI Ll wellow st S (uva uje se pohyb | (redukce IAD na Uzemi nstského
prostedku?
v centru msta) centra)
nevyhovujici

eSeni neopravmého parkovani u
okolnich podnikatelskych subjeka

na mistech, kde to zakon zakazuje~

?

Ne

(31 % zamstnanc neni ochotno
platit &dny poplatek a budou prot
volit parkovani zdarma, IAD bude

v dy rychlejsi a flexibiln jSi)

O

59

Zdroj: Autor



ZAV R

Cilem této prace bylo navrhnout mo nosti parkovand zamstnance budovy Call
centra T-Mobile, vyhodnotit navrhovanéSeni a uiit, kterd eSeni by bylo mo né realizovat.

Prvni dv kapitoly se zamuji na teorii v oblasti dopravy v klidu a naildadech
n kterych evropskych nst ukazuji, jakym zpsobem seeSi doprava v klidu v rkterych
evropskych mstech v souladu s dopoenimi Evropské unie.

Ke spInni cile této prace byloeaba charakterizovat z&kladni problémy, které danou
lokalitu zat uji, jaké jsou piiny t chto problém a jaké dalSi aspekty maji vliv
na souasnou situaci, ktera je v dané lokaliByly zjist ny zasadni problémy dané lokality,
které jsou vSak obdobné na vice mistech v Hradg@ide od zavedeni parkovacich poplatk
Mezi tyto problémy pat vSeobecna nespokojenost v oblasti parkovani, bdghiyse placeni
parkovacich poplatka neopravmé parkovani na parkovacich plochach u obchodraon d
které jsou ureny pouze pro zakazniky.

Na zaklad analyzy souasné situace a provedeného ziumu, byly zjistny
parametry, které maji vyznamny vliv na@Seni problematiky v oblasti parkovani v této
lokalit . S ohledem na tyto preferované parametry bylahrmaita mo na eSeni zamena

ist na problematiku parkovani v okoli budovy, spojadnou variantoueSeni, ktera pohli i
na dany problém jako na sledek restriktivnich opatni mistnich organa toto eSeni
je uva ovano na urovni dopravni politiky parkovanista Hradce Kralové.

Zav r, ktery vyplynul na zakladvyhodnoceni navrhovanych variant, je takovy, e
s ohledem na posuzované parametry jgatelnd varianta vystavby parkovaciho domu,
p esto e neeSi vSechny vymezené problémy. Pokud bude cenav&naa na 20 Kden bude
toto eSeni pjatelné pro zamstnance. Z dvodu nezainteresovanosti neseni je totoeSeni
p ijatelné pro zamstnavatele. S ohledem na dobu n&vratnosti investiae vystavbu
parkovaciho domu, kdy je mo né dotovat vystavbikpaaciho domu i pjmy z parkovacich
mist na pozemnich komunikacich, je tato variaeteni pjatelnd i pro investora vystavby
parkovaciho domu

Koup abonentskych karet, je jakeSeni nejménp ijatelna. Hlavnim nedostatkem
tohoto navrhu je nizky pet parkovacich mist a vysoka cena z pohledu gamanc. Pro
zam stnavatele nutnost podilet se na ton#éeni a finami naronost pro zamstnavatele
vpipad, e by se rozhodl zajistit tyto pakovaci mista meé zamstnance bezplatn
v ramci nap. zamstnaneckych vyhod. V fpad tohoto eSeni se jedna se o dodawe

naklady pro zanstnavatele ve vysi 375 000 Ko n .
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T eti navrh eSeni, ktery je vS8ak uva ovan z pohledu celkovéasie ve mst , tedy
stavba zachytnych parkovi®podpoend zlepSeni urovnslueb MHD v Hradci Kralové,
spl uje uvedena kritéria. Je to vSak varianta, kte@we s principy nové dopravni politiky,
kterou by mohlo msto Hradec Kralové do budoucna prosazovat a tocouhdidobého
hlediska. Do budoucna je pro sto dleité zam it se na komunikaci s vejnosti,
na marketingové kampankteré by principy nové parkovaci politiky propagty. Soudsti
této komunikace by nh byt d raz na vyhody, které omezeni IAD v centrusta u ivatel m
p inese. Tyto uvedené principy by selynstat souasti nového pohledu na dopravni politiku
parkovani v Hradci Kralové.

eSeni spdvajici ve vystavb parkovaciho domu, tak i nakup abonentskych
parkovacich karet, jsou obrealizovatelna. Rozdil je vSak vtom, kdo tagseni m e
realizovat a rozdilny je i patbny as na jejich realizaci. Realizatorem parkovacihoalo
s ohledem na existujici koncesni smlouvu by byll Ats. a abonentské parkovaci karty by
zajis oval zamstnavatel, tedy spolaost T-Mobile. Teti eSeni je doplujici a je zam ené

na novou dopravni politiku nsta formou doporteni.
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Piloha .1

Tabulka . 1: Ukazatele zékladniho pa parkovacich stani
Z po tu
) Po et U elovych stani**)
Druh objektu U elova jednotka jednotek na jedno kratko- | dlouho-
stani dobych | dobych
[%] [%]
Odstavné stani:
- obytné okrsky obyvatelé 3,5 - 100Q
Parkovaci stani
- obytné okrsky obyvatelé 20 100 -
- Skoly zakladni pedagodi pracovnici 45 - 100
- Skoly stedni a odborné, |pedagogiti pracovnici a 20 i 100
studentské koleje aci
- vysoké Skoly %ec?agogltl pracovnici a 7 i 100
- kina, divadla, kulturni
domy sedadla 4 100 -
- galerie, vystavni sin ista*) u itkova plocha rf 70 100 -
muzea, pamatniky, knihovny
- nemocnice, léebné Ustavy] |ka 7 60 40
- sportovist, rekreace navsenici**) 10 75 25
- obchod, objekty slueb | plocha odbytova a
- A ) . 20 70 30
navst vované zakazniky | prodejni
[(SIU by (nap. lazn, navst vnici**) 7 100 -
rematorium)
- h bitovy, parky, zoologicke, i 4 plocha 700 100 -
zahrady
- ve ejné stravovani mista 5 70 30
- ubytovani, hotely I ka 4 - 100
- motely (stanové tabory, . )
chaty) (pokoj, stan, chata) 1 100
- administrativni budovy istd*) u itkova plocha m2 30 25 75
- pr myslové a vyrobni zam stnanci 7 - 100
podniky
- vyrobni zaizeni slu eb, . ]
kultury a zdravotnictvi zam stnanci ! 100
- Ustavy a podniky zamstnanci 4 - 100
*) istou u itkovou plochou se rozumi plocha hlavnickeallejSich mistnosti bez ploch
komunikaci a ploch technického vybaveni
**) Udaje se stanovi z pm rného potu navstvnik
***) Parkovani kratkodobé - do 2 h trvani, parkav@louhodobé - nad 2 h trvani.

Zdroj: SN 736110, Projektovani mistnich komunikaci, 2006



Piloha .2

Parkovani u budovy T-Mobile Hradec Kralové - DOTAZNIK

Prosim, t te pozorn pokyny pod otazkami.

POZN: Dotaznik neni uen osobam, které pro svou cestu do znméni vyu ivaji slu ebni
automobil se zajiShym parkovanim v podzemni gara i budovy T-Mobile.

*Povinné pole

1.Jsem *
= Mu

C ena

2. M jv kje (napist islici) *I

3. Z jaké obce (rrsta) pravideln doji dite do zamstnani? *

= Hradec Kralové -nedoji dim
C Ostatni:

4. Jakym zpsobem nejast ji cestujete do zanstnani? * Pokud VaSe odpov neni:
Osobnim automobilem, @jd te na otazku. 7.

C Osobnim automobilem

O]

Ve ejnou dopravou (MHD, vlak, bus)
Na kole
P Sky

Ostatnl':l

Oon0on



Piloha .2

5. Z jakych dvod preferujete osobni automobil v cedb zamstnani ped veejnou
dopravou? (Odpovidejte pouze, pokud Vase odpaa 4. otazku zria: osobnim
automobilem.)

|
1 N

6. Z jakych dvodu preferujete osobni automobil v cedb zamstnani ped jizdou na kole?
Odpovidejte pouze, pokud Vase odpowna 4. otazku zra: osobnim automobilem.)

el 2l

7. Kde nejast ji parkujete svj automobil bhem své pracovni doby? (Pokud nevyu ivate
osobni automobil, na otazku neodpovidejte.)

C P ed budovou T-Mobile (Collinova ulice)

O

Na parkovistich OBIi Penny
Na parkovistich Jamali KFC
Na parkovisti Kaufland

Ostatnl':l

Oon0on

8. Ovliv uji Vas ve volb zp sobu cestovani do zastnani zavedené parkovaci poplatky
v okoli budovy T-Mobile? *

C Ano, ovliv uji

C Ne, neovliv uji

9. Jakou vzdalenost jste ochoten/na ujit od svéparkovaného automobilu do budovy
T-Mobile? (napiSteislici v metrech)
(Pokud nevyu ivate osobni automobil, na otazku pevidejte.)



Piloha .2

10. Jaky maximalni poplatek za parkovani jste cmioia zaplatit them své pracovni doby
v ramci jednoho dne?
(Pokud nevyu ivate osobni automobil, na otazku pevidejte.)

L adny

E po1ok

£ po2ok

L po3ok

> Vice ne 30 K

11. Kolik hodin tydn parkujete v okoli budovy T-Mobile hem své pracovni doby?
(Pokud nevyu ivate osobni automobil, na otazku pesidejte.)

C 0 hodiny

1 a 10 hodin
11 a 30 hodin
31 a 50 hodin
51 a 70 hodin

71 hodin a vice

O]

OooOonon

12. Kolik nyni piblin zaplatite tydn za parkovani them své pracovni doby? (napiSte
islici v K ) (Pokud nevyu ivate osobni automobil, na otdzkadpovidejte.)

13. Jak jste celkovspokojen se situaci tykajici se parkovani v okatiovy T-Mobile. *
1 2 3 4 5

Naprosto spokojeny/d2 E2 E [ [ Naprosto nespokojeny/a

Zde je prostor pro VaSe dalSi nag napady a ppominky:

K1 ol

Odeslat



