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SOUHRN

Bakal&ska pracegesi zlepSeni paramétéeleznéni trati Horni Dvdiste — Omlenice ve dvou
variantach podle rychlosti.

KLi COVA SLOVA
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TITLE
Parametres improvement of railway line Horni BSt — Omlenice

ABSTRACT

Bachelor's thesis addresses the modernization eftrck section of Horni Dvoriste in
Omlenice in two versions. The proposals are alseeldped for the modernisation of
intermediate stops and stations. The project iggded with regard to economy and ecology.
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1. Uvod

1.1. Cil bakalaiské prace

Cilem bakal&ské prace je navrhnout varianty pro zlepSeni paramea Zelezrini trati
¢. 1691 Summerau — (Horni Diist¢ — Rybnik — Kaplice — VeleSin — Holkov — Kamenny
Ujezd — \&elnd) Ceské Budjovice v Useku Horni Du@sté — Omlenice &islovani trati je dle
tratovych Usek). Upravy jsou navrzeny ve dvou variantach prédvau rychlost 90 km/h
a druha na ttavou rychlost 120 km/h.

Bakaldska prace klade adaz na plynulost Zelezimi dopravy (s minimalnimi poklesy
rychlosti) a na mista, ktera jsou nevhédmirové a sklono¥ feSena, a kterd se pokousi
odstranit. Dale velmi dba na co nejmensi zemnigoeadopad na Zivotni prastli.

Trat' je Zeleznini spojniciCeské republiky a Rakouské republiky ktera je zatarme vedlejsi
vétvi IV. dopravniho koridoru, ktery spojuje Prahiep Tabor, Veseli nad LuzniciCeské
Budkjovice s rakouskym gstem Summerau (a dale Linz).

Reseny Usek trats. 1691 je dlouhy cca 18 km a vedep Zst. Rybnik. Jednéa se o otiau
stanici, ve které odkoje tra’ ¢. 1791 Rybnik — Lipno nad Vitavou. Tra. 1691 vede
soul#zne se silnici 1/55, ktera opoudfieskou republiku na statninigzhodu Dolni Dviste.

Na trati¢. 1691 probhli prace spojené se zvySenim rychlosti, ale pauaseku Omlenice —
Ceské Budjovice. Tyto prace probihaly vletech 2007 — 2008ykaly se vyndny
Zeleznéniho svrsku (kolejnice 49E1, prazce B91S/2, upeiisestavy W14, nové kolejové
loZe ze Sirku frakce 32-63 mm), Upravy Zelezniho spodku (sanace spodni staviyzeni
propustkl) a v neposlednfad zlepSeni srrovych pongra (zvétSeni polondra snmerovych
oblouk, prodlouZeni fechodnic a zrna jejich tvaru z kubické paraboly na klotoidu).td@y
Gpravy sngrovych pongri prokehli bez &tSich posuf a proto nemohlo dojit ke zvySeni
v celém useku, ale pouze na vybranych a vyhovtijiggecich.

1.2. Podklady bakaléiské prace

s

Nejdalezit¢jSimi podklady pro mou bakatkou praci byly vykresy v papirové podoliterée
mi poskytla SDQCeské Budjovice. Byly to tyto:

- Situace Zst. Horni D¥&te, Rybnik, Omlenice v #fitku 1 : 1000 (JZM)

- Podélny profil tréového Useku Horni D¥&té — Omlenice v réritku 1 : 1000 / 100

- Nakresny pehled Zeleziniho svrdku v r&itku 1 : 10000

- Nakresny pehled bezstykové koleje vttitku 1 : 10000
DalSi podklady poskytnul zesméticsky (fad ato bezplath Jedna se o mapové listy
v digitalni podok ZABAGED® — polohopis, ZABAGE — polohopis 3D vrstevnice.

A v neposlednfact byla pdizena fotodokumentace.
Stavaijici uhly oblouk jsou uvadny v gradech. fevySeni stavajicich oblotike uvedeno za

pomoci parametru ,p (pfevySeni nejmensSi. V této praci je u BowavrzenychieSeni
piednosti pouzité pevySeni [ (doporiené).
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1.3. Popis trati

Nazev: Summerau (Rakouska republikaj eské Budjovice (Ceska republika)
Celkova délka: 58,3 km

Typ dopravy a denni¢etnost viaki: smisena

Trakce: elektricka (stidavy proud 25kV 50Hz)

Rozchod koleji: 1435 mm

Kategorie trati: koridorova

Provoz na trati: obousngrny, jednokolejny

Vlaky osobni dopravy a jejich dennié¢etnost: Os(7), Sp(15), R, Ex(2)

Vlaky nékladni dopravy a jejich denni ¢etnost: Nex, Rn, Pn, Mn (43)
Souasny vlastnik: SZDC s.o.

1.4. Historie trati

Prvni Zeleznice na evropské pewikRonssprezni zeleznic€eské Budjovice — Linec, byla
vystawna v letech 1825 — 1832. #obem vystavby, novymi konstr&kimi principy,
organizaci prace aintenzitou provozu se st&lenqu pedchidkyni modernich Zeleznic.
Navazala na davné obchodni stezky vedouci z jizakthsti. NejdlezitjSi prepravovanou
komoditou byla hornorakouskails prakticky od pdéatku byla provozovana také osobni
preprava.

Projekt Zeleznice FrantiSka Josefa Gerstnera (37%832) vznikl v hrubych rysech jiz v 1.
desetileti 19. stoleti jako varianta k planovanémadnimu kanélu mezi Vitavou a Dunajem.
Realizace projektu byla po vice nez dvaceti letegitena Gerstnerovu synovi FrantiSku
Antoninovi (1796 — 1840).iBprava byla zahajena v Gsekaské Budjovice — Kerschbaum
v 1.1828, odtyii roky pozdji pak v celé délce trati mezieskymi Budjovicemi a Lincem.

v letech 1834 az 1836 settnarodlouzila do Gmundu.

Prestoze prvni pokusy vyuzit parni lokomotivu v 5&teth skoéily neusgsre, 18. srpna
1868 slavnosth zatala festavba Zeleznice na parni provoz. Trasw&arzky naceském
Uzemi bylo mozné az na mensi Upravy pouzit i gkorfwotivni drahu.

Historickym datem zanikajici keapreZzky se stal 15. prosinec 1870, kdy v Useku Urfahr
Lest, vyjel posledni viak tazeny kmi. K 20. prosinci 1873 jiz byl zahajenaeprava na
lokomotivni draze’eské Budjovice — Linec.

Stavbyvedouci Zeleztni trat MatyasS Schoner se aléi yystavi® ¢asti trati na rakouském
Uzemi nedrzel fvodnich Gerstnerovych planSnazil se pod tlakem spoétesti postavit tré
co nejleviji. Gerstner budoval oproti tomu tréak, aby na ni mohl byt v filoehu let zaveden
lokomotivni provoz. NedodrZzeniupodniho Gerstnerova planu na rakouské strae
projevilo v 70. letech 19. stoleti, kdy doSlo iegtavik na lokomotivni provoz. Tra
postavena Gerstnerem (tzv. severni rampa) bylaodkerezbytku pouzita, zato Schonerova
cast vibec.

Trat tvorily diewené tramce - kolejnice o rozchodu 1106 mm (Uzkorodold tr&). Vnitini
hrany tramé byly opateny pasem z kujného Zeleza. Prazce, na nichZ Wipggymeny tyto
kolejnice, byly od sebe vzdaleny 1896 mm (1 sahg¢ziprazce byly vlozeny tzv. kamenné
stolicky zvané téz sedla. Mezi kolejnicemi byl na praiaiasypén jeStiemny drobny &tk,
ktery tvail stezku pro koa.

Roku 1857 byla ka¥spreZka prodana Zapadni draze tisay Alzbsty (teprve tehdy ziskali
zamgstnanci kaiky uniformy). Zivot korsprezné drahy, jiz zaostalého dopravniho
prostedku, se chylil po vice nez 40 letech k&év Roku 1868 zahdjila spéleost Zpadni
drahy cistovny Alzkdéty prestavbu na lokomotivni provoz. Ke dni 20. prosih8&3 doslo

k oteweni celého UsekGeské Budjovice —Linec pro lokomotivni provoz.

10
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Dodnes se zachovaly jak zemni, takregl objekty slouzici jvodni draze. Rkteré traovée
Useky stéle Zelezii dopra¥ slouzi. Ze staveb se snad nejlépe dochoval cstadiomek
nadrazi kowssprezky vCeskych Budjovicich v Maneso¥ ulici, dale pak byvaly strazni
domek u Kamenného Ujezdu, zajezdni hostinec v Helkobyvala starini budova

v Bujanow stojici vedle dnesni stanice, klenutyistek ve VeleSih a zachovalé apné zdi
vysokého deveného mostu nedaleko Dolniho H&i.

Na trati jezdily rychlosti kisského potahu nakladni vlaky nazyvané ,transportgta. 1836

i osobni vlaky nazyvané ,trainy” pohybujici se rigdti poklusu kéského potahu. Viaky
jezdily podle jizdnihoradu, gicemz celoréné jezdily nakladni vlaky a osobni pouze od
dubna ddijna.

Osobni vyjizdly kazdy den v5 hodin rano. Vzdy jeden z Lincerahy z Budjovic.
Sprezeni se ddma kaimi zagazenymi za sebou sdikovala v gihraniéni Zst. Kerschbaum
a urazila cestu dlouhou 129 km za 14 hodin. Mnoh&tnéjSi nakladni vlaky urazily
vzdalenost mezi @ma cilovymi nésty za 3 dny.

Jen pro zajimavost uvadim tento nasledujici udast@ici musel byt fied odjezdem
osobniho vlaku zapsan v tzv. zapisovaci kadic8@minut ffed odjezdem a musel u sebe mit
platny cestovni pas a povoleni k gzdydané pislusSnym magistratem nebo vrchnostenskym
Ufadem. Cena jizdného byla 3 zl viidE a 2 zl ve druhé.

Konésprezna draha €eskych Budjovic do Lince byla v dod kdy vznikla, prvni a nejdelsi
kontinentalni Zeleznici a prvni Zeleznici na evkgpsevnirg.

Od roku 1971 jeeskacast Korksprezné zeleznic€eské Budjovice — Linec prohladena za
nérodni kulturni pamatku.

Obr. 1 — Wiz se spezenim
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1.5. Stanice a zastavky celé trati

Vysvétlivky:

Cervené pismo- pasateini, mezilehlé a koncové stanice
Normalni pismo — zastavka

Tuéné pismo— mezilehla stanice

Stanice/zastavky Stanteni Poznamka
Linz 0,000 Rakouska republika
Summerau 55,935
61,097 statni hranice
Horni Dvo¥isté 62,462
. trat’ ¢. 1791 Rybnik — Lipno nad
Rybnik 69,781=0,000 Vitvou

PSenice 73,952
Bujanov 76,868
Omlenice 79,897
Kaplice 86,496
Vyhen 88,530
VeleSin 93,731
VeleSin ngstys 95,960
Holkov 98,837

Chlumec &. B. 102,106

Kamenny Ujezd uC. B. 105,585

Kam. Ujezd zastavka 108,750
Véelna 111,614
Ceské Budjovice 119,750

Tabulka 1 — Seznam dopraven na trati Horniisi— Omlenice

12
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2. Stavaijici stav Useku Horni Dv@isté — Omlenice
2.1. Vedeni trasy

Zakatek feSeného Useku se nachézi na statni hranici meziuBladu aCeskou republikou
v km 60,820 323 a kain v Zeleznéni stanici Omlenice v km 80,423 000. fraaina ve
stanici Linz v km 0,000. Stafeni dale pokré&uje a na statni hranici je km 61,097, poté jé tra
vedena po vrstevnici az do Zeleariistanice Horni Dudsté. Po pfichodu stanici se stétra’

na sever a vede mezi kopci Kalvarie (707 m n.nL.y@ny (778 m n.m.) a poté se &téda
vychod, kde uhybaipd kopcem o nadm. vySce 663 m. Poté tnani srmeér z divodu vyhnuti
se silnici 111/163 a Satlerovu rybniku, aby z jimhodu navazala na zZst. Rybnik, kde se
kiizuje se silnici 111/163. Po jichodu stanici Rybnik sedmi sner trati na sever a vede az k
zastavce PSenice. Kde ttrabchazi kopec Nad Suchdolem (731 m n.m.), ale stdtZuje
smer na sever. Timto sénem vede dale arpd zastavkou Bujanov séiki se silnici ll1.tidy.

Za stanici mni sner na severovychod a azega stanici Omlenice &i sner z divodu
vyhnuti se obci Omlenice.

2.2.  Smérové pomeéry

Trat obsahuje velké mnoZzstvi grovych oblouk, rozdilnych poloraria. Polongry jsou
v rozmezi 270 — 885 miévyseni (p) nabyva hodnot od 44 do 127 mm.

Mezistani¢ni usek Horni Dvafisté st. hr. — Horni DvoFiSté obsahujeii smérové oblouky.

NejvysSi trdova rychlost dosahuje 70km/h.

Mezistani¢ni usek Horni Dvaristé — Rybnik obsahuje jeden sloZzeny oblouk bez mezilehlé
prechodnice a celk@v10 oblouki. Nejvyssi tréova rychlost je 70 km/h.

Mezistaniéni usek Rybnik — Omleniceobsahuje dva inflexni body. Dale jsou zde dva

slozené oblouky s mezilehlougzhodnici. NejvysSi ttava rychlost dosahuje hodnoty 85
km/h, ktera za zastavkou Bujanov kles&tay na 75km/h.

13
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Nasledujici tabulka popisuje stavajici &ové pongry, jejich kilometrické polohy
a parametry.

Smeérové pomery

ZP
KP=20

KO=zP

KP
POLOMER

SMER

DELKA

KRUH
LP1
LP2

PREVYSENI

61,097| 61,097| 61,165| 61,225| 370
61,329 61,401| 61,691| 61,753| 376
61,821| 61,869| 62,030/ 62,078| 365
62,918| 62,977| 63,244 63,304 315
63,304| 63,370| 63,606| 63,672| 300
63,748| 63,798| 64,194| 64,244| 472
64,502| 64,572| 64,661| 64,731| 355
64,808| 64,878| 65,032| 65,102| 276
65,268| 65,343| 65,608 65,683 284
65,724| 65,794| 65,954/ 65,954 270
65,954/ 65,954| 66,305| 66,375 285
66,582| 66,674| 66,827| 66,919| 535
66,968 67,046| 67,434| 67,512| 282
67,769 67,869| 68,188| 68,253| 332
68,253| 68,329| 68,996/ 69,076| 287
69,402| 69,439| 69,492| 69,529 320
70,059| 70,111| 70,204/ 70,267| 305
70,595/ 70,650| 70,731| 70,786 560
71,343| 71,425| 71,576| 71,658 274
72,046| 72,109| 72,562| 72,631| 287
72,631| 72,689| 72,875| 72,925| 340
73,104| 73,203| 73,525| 73,615/ 329
73,882| 73,938| 74,020| 74,076| 289
74,076| 74,135| 74,382| 74,441| 283
74,494| 74,576| 74,634| 74,716| 300
74,811| 74,895| 75,219| 75,309| 279
75,932| 75,982| 76,136| 76,186 550
76,286| 76,336/ 76,515| 76,515| 710
76,515| 76,515| 76,780| 76,780 885
76,780| 76,800| 76,865| 76,914 500
76,956| 77,020| 77,378| 77,442| 463
78,464| 78,540| 78,794| 78,870 440
79,020| 79,107| 79,199| 79,219 370
79,219| 79,219 79,380| 79,380 590 161,00/ 0,00 0,0070
79,380| 79,380| 79,491| 79,533| 427 111,00/ 0,00 42,0070
Tabulka 2 — Stavajici shrové pongry

67,96 | 0,00 60,0494
289,89 72,062,04 93
161,00| 48,0048,00 60
267,44 59,089,56 84
236,00, 66,0066,00 93
395,98 50,050,01 100
88,86 | 70,0770,07 100
153,78 70,170,11120
264,74/ 75,135,13 123
159,88 70,120,00|125
350,89/ 0,00 70,1125
152,86 92,002,07 71
387,70 78,198,15124
318,71 100,235,06 105
667,18| 75,6680,16 122
53,00 37,0087,00 81
93,00| 52,0®3,00 90
55,0(%5,00 63
151,00| 82,0082,00 127
452,79 63,069,21 105
186,00/ 58,0060,00 88
322,00/ 99,0(00,00 106
81,81 56,06,19100
247,00/ 59,0069,00 105
58,00 | 82,0082,00116
324,00 84,000,00 125
154,000 50,0%0,00 64
179,00| 50,000,00| 44
265,000 0,00 0,0044
65,00 | 20,0049,00 78
358,000 64,0®4,00 76
254,000 76,006,00 80
92,00 | 87,0020,00 106

olololololololololo|olo|lo|o|o|lo|bololo|lolo|loolo|u|o|o|lo|olololololo] ROZSIRENI
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2.3. Sklonové ponéry

Sklonové ponéry
< 5

%) %) ~ z

o g| ¥ %2 3| ¢

F o | ¥ X e 5 N

n o

1691 02 61,097 61,329 232,15 0,90 500(
1691 02 61,329 61,753 423,87 0,28 12000
1691 02 | 61,753 62,004 250,95 -3,08 500
1691 | B1 | 62,004 63,460 1456,001,00 5000
1691 04 63,460 63,735 275,00 -4,25 500(
1691 04 63,735 63,920 185,00 -6,50 500(
1691 04 | 63,920 64,400 480,00 -6,83 500
1691 04 64,400 64,740 340,00 -5,74 500(
1691 04 64,740 65,260 520,00 -7,70 500(
1691 04 | 65,260 65,805 545,00 -5,54 500
1691 04 | 65,805 66,142 337,11 -8,00 500
1691 04 66,142 66,376 232,74 8,00 500(
1691 04 66,375 66,575 200,15 2,38 500(
1691 04 | 66,575 66,919 344,38 3,57 500
1691 04 66,919 67,130 210,62 6,90 500(
1691 04 67,130 67,525 395,00 2,00 500(
1691 04 | 67,525 67,900 375,00 5,08 500
1691 04 | 67,900 68,375 475,00 4,39 500
1691 04 68,375 68,685 310,00 2,02 500(
1691 04 | 68,685 68,980 295,00 5,80 500
1691 04 | 68,980 69,095 115,00 0,82 500
1691 04 69,095 69,358 263,00 4,39 500(
1691 C1l 69,358 70,295 937,00 2,80 10000
1691 06 | 70,295 70,580 285,00 3,02 10000
1691 06 | 70,580 71,285 704,56 3,90 10000p
1691 06 71,285 71,530 245,44 -6,90 10000
1691 06 | 71,530 71,800 270,00 -5,52 10000
1691 06 | 71,800 72,206 405,00 -0,67 500
1691 06 72,205 72,440 235,00 -9,60 500(
1691 06 72,440 72,935 495,00 -3,90 500(
1691 06 | 72,935 73,515 580,00 -1,72 500
1691 06 | 73,515 73,950 435,00 -4,62 500
1691 06 73,950 74,250 300,00 -1,99 500(
1691 06 | 74,250 74,780 530,00 -1,32 2000p
1691 06 | 74,780 75,000 220,00 -2,07 500
1691 06 75,000 75,200 200,00 -3,70 500(
1691 06 75,200 75,626 425,00 0,92 500(
1691 06 | 75,625 75,875 250,00 -5,25 500
1691 06 | 75,875 76,100 225,00 -6,80 10000
1691 06 76,100 76,440 340,00 -4,13 10000
1691 06 | 76,440 76,750 310,00 -3,20 10000
1691 06 | 76,750 77,070 320,00 -7,52 500
1691 06 77,070 77,350 280,00 -5,23 500(
1691 06 77,350 77,620 270,00 -6,09 10000
1691 06 | 77,620 77,910 290,00 -6,98 500
1691 06 | 77,910 78,5590 680,00 -7,96 10000
1691 D1 78,590 80,423 1833,062,50 10000

Tabulka 3 — Stavajici sklonové pem
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2.4. Rychlostni pribéh dle tabulky tratovych poméra

TTP Trat’ 706A
Trat’'ové pongry rozhodujici o trat’'ové rychlosti
Zacatek trati: Summerau OBB Konec trafieské Budjovice
Plati pro tréovou kolej:1
Ve sneru od:zatatku ke konci trati
Rozchod: 1435 mm
Zabrzdna vzdalenost:
Summerau OBB -Ceské Budjovice 700m
m
Nejvetsi tra’ova rychlost na jednotlivych Useci
Summerau OBB km 56,683 80km
km 56,683 -km 80,500 85kmh
km 80,500 -km 117,874 100km'h
km 117,874 Ceské Budjovice 70km R
1 2 3 4 5 6 7
Summerau 80 Stanice OBB
56,683 70
57,407 60
58,363 70
61,097 70 70 75 statni hranice
H.Dvoristé
64,808 40
69,076 70
69,100 70 70
Rybnik
70,059 70 75
71,343 40
75,309 70 85 85
76,956 80 85
79,020 75 80
Omlenice
TTP Trat 706A
Trat’ové pongry rozhodujici o trat’'ové rychlosti
Zacatek trati: Summerau OBB Konec trafieské Budjovice
Plati pro tréovou kolej:1
Ve sméru od:konce k zatatku trati
Rozchod: 1435 mm
Zabrzdna vzdalenost:
Ceské Budjovice - Summerau OBB 700m
m
NejvétSi tra’ova rychlost na jednotlivych Gseci
Ceské Budjovice -km 117,874 70km+
km 117,874 -km 94,978 100kmh
km 94,978 -km 57,103 85km
km 57,103 -Summerau OBB 80kmh
1 2 3 4 5 6 7
Omlenice
79,020 80 85
76,956 85 85
75,309 40 70 75
71,343 70
70,059 70 70
Rybnik
69,100 70 75
69,076 40
64,808 70
H.Dvoristé
61,821 70 70
61,097 statni hranice
58,470 60
57,103 80
Summerau Stanice OBB

Tabulka 4 — Vytazek z tabulky TTP 706A_6
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Pribéh nejvyssich stavajicich rychlosti
’Staniéeni Useku [km] Nejvy3si tratova rychlost | oo weon [m]
zasétek konec [km/h]
61,097 75,309 70 14212
75,309 76,956 85 1647
76,956 79,020 80 2064
79,020 79,897 75 877

Tabulka 5 — Stavajiciiphled nejvysSich tfavych rychlosti
Z téchto udaij byl vytvoren nasledujici graf. Na&m je lépe vidt prabéh rychlosti.

140+

120

100

804 I_\_\_

60

Rychlost (km/h)

40 4

20+

60 65 70 75 80

Stani¢eni (km)
Graf 1 — Stavajici ttzové rychlosti
2.5.  Mostni objekty a propustky
V¢étSina mostnich objektje do sétlosti 2 m. Velké vodni toky jsourpkondvany ocelovymi

mosty. Stav #tSiny mostnich objekt neni uspokojivy. Pro ighlednost nasleduje tabulka
popisujici mosty a propustky.
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Tabulka popisujici mosty a propustky, jejich konkte a jejich stavebni délky.

Mosty a propustky
Stang&eni [km] Typ konstrukce | Stavebni délka [m]
61,464 kamenny propustek 1,5
61,869 most (ostatni) 13,2
63,576 kamenny propustek 2,2
64,063 kamenny propustek 1,1
64,285 most (ostatni) 8,2
64,838 kamenny propustek 0,9
65,227 most (ostatni) 27,5
65,692 kamenny propustek 0,7
66,103 most (ostatni) 11,7
66,551 kamenny propustek 2,2
67,002 most (ostatni) 16,2
67,475 most (ostatni) 13,8
68,415 most (ostatni) 8,0
68,688 kamenny propustek 2,2
70,152 kamenny propustek 0,9
70,816 most (ostatni) 8,5
71,485 kamenny propustek 15
71,814 kamenny propustek 1,5
72,185 kamenny propustek 0,4
72,466 most (ostatni) 13,9
72,816 kamenny propustek 1,1
73,254 kamenny propustek 1,1
73,787 kamenny propustek 2,4
74,052 most (ostatni) 17,4
74,608 kamenny propustek 0,8
75,192 kamenny propustek 2,4
75,307 most (ostatni) 21,8
76,187 kamenny propustek 2,4
76,996 kamenny propustek 0,8
77,088 most (ostatni) 13,6
77,184 most (ostatni) 11,6
77,484 most (ostatni) 13,8
78,029 kamenny propustek 2,2
78,698 most (ostatni) 14,5
78,805 most (ostatni) 10,6

Tabulka 6 — Stavajiciiphled most a propustk
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2.6. K¥izeni s pozemnimi komunikacemi
K¥iZzeni s pozemnimi komunikacemi
Stanteni [km] | Volna stka [m] [Voln& vyska [m Druh vozovky Zabezpéeni | Evidcis.
70,092 7,40 5,5 AB-Ziviny kryt Swtelné PZZ P5558
73,617 3,40 55 ST-&kova vozovka Swtelné PZZ P5559
76,464 6,10 5,5 AB-Zininy kryt Swtelné PZZ P5560
79,532 4,10 5,5 AB-Zininy kryt Swtelné PZZ P5561
Tabulka 7 — Stavajiciiphled pejezdi
2.7. Zeleznini stanice, zastavky
Stanice a zastavky
Stanice/zastavka | Stanteni [km] | Typ konstrukce Stave{%u eiclls Umiseni Poznamka
Zst.Horni Dvoristé | 62,139-62,828 std vypravni budovy
Zst.Rybnik 69,203-69,901 gtd vypravni budovy
zast. P3enice 73,880-73,990 Sudop T+desky 110 o fed mhstavky
zast. Bujanov 76,782-76,892 Sudop T+desky 110 L redstastavky
Zst. Omlenice 79,765-80,432 &td vypravni budovy

Tabulka 8 — Stavajiciiphled gepravnich stanows
2.7.1 Zeleznini stanice Horni Dvdisté (pohraniéni piechodova)

Zeleznkni stanice Horni Duigste se nachazi asi 1,5 km od obce Horni fitd jihozapadnim
smérem a asi 0,5 km od obdeesky HerSlak severnim gnem. Stanice je orientovana ve
smeru JV-SZ.

Nastupisté u koleji
znaeni kolej ZTENE
¢islo néast. ni ko€l koleji (pro | zat.nast. | k. nast.| délka [m] poznamka
(sluzebni) o
cestujici)
l. 5 1 62,340 | 62,565 225 arsave, vrgjsi
1. 3 2 62,340 | 62,565 225 Urdevé, jednostranné viiiti

Tabulka 9 — Zst. Horni D¥i$té-nastupist

Nasledujici tabulka popisuje dopravni koleje vaisidHorni Dvdiste, jejich za&atky, konce
a delky.

Dopravni koleje

& Zasatek Konec délka [m] Poznamka

1 62,171 62,467 296 Hlavni staniéni kolej
1b 62,499 62,796 297 (1 +1b=625m)
2 62,171 62,467 296 Vjezd - odjezd
2b 62,499 62,769 297 (2 +2b =625 m)
3 62,205 62,431 226 Vjezd - odjezd
3a 62,504 62,731 227 (3+3a=526 m)
4 62,205 62,431 226 Vjezd - odjezd
5 62,242 62,398 156 Vjezd - odjezd
6 62,205 62,731 526 Vjezd - odjezd
8 62,242 62,698 456 Vjezd - odjezd
10 62,287 62,698 411 Vjezd - odjezd

Tabulka 10 — Zst. Horni DviSté-dopravni koleje
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2.7.2 Zeleznini stanice Rybnik (odb@&né)

Zeleznkni stanice Rybnik se nachéazi mezémha castmi obce Rybnik. Stanice je orientovana
ve sneru JV-SZ. Ze stanice odboje tra’ ¢. 1791 Rybnik — Lipno nad Vitavou.

Nastupist u koleje

&islo nast. zn(zﬁ;:algg%ajl ?;S?elslt(&lgs zak.nast. | k. nast. |délka [m] poznamka
l. 2 1 69,410 69,578 168 ardevé, jednostranné viirti
I. 1 2 69,410 69,578 168 urdevé, jednostranné viirti
M. 9 6 69,568 69,660 92 Urawvé, jednostranné viiiti
V. 11 7 69,574 69,660 86 Urawvé, jednostranné viiiti

Tabulka 11— Zst. Rybnik-nastugist

Nasledujici tabulka popisuje dopravni koleje veaisiadRybnik, jejich zaatky, konce a délky.

Dopravni koleje

¢. | Zacatek | Konec |délka [m] Poznamka

1| 69,293 | 69,868 575 Hlavni staniéni kolej

2 | 69,595 | 69,868 273 Vjezd - odjezd - fijezd
2a| 69,293 | 69,506 213 (2+2a=575m)

3 | 69,332 | 69,825 493 Vjezd - odjezd - fiijezd

5| 69,682 | 69,831 149 Vjezd - odjezd - fiijezd
5a| 69,332 | 69,612 280 (5+5a=499m)

7 | 69,372 | 69,798 426 Vjezd - odjezd - fijezd

9 | 69,423 | 69,578 155 Jen vjezd / odjezd $mRozmberk nad Vlitavou
11| 69,423 | 69,578 155 Hlavni staniéni kolej pro smér RoZmberk nad Vitavou

Tabulka 12 — Zst. Rybnik-dopravni koleje
2.7.3 Zastavka PSenice

Nachazi se na pravé stéand osy trati v oblouku o polofru R = 289 m v km 73,880 —
73,990. Délka nastupife 110 m. Podélny sklon trati je v tomto niist4,62 %.. Nastupni
hrana je 550mm nad temenem kolejnice.

2.7.4 Zastavka Bujanov
Nachazi se na levé stéam oblouku o polorru R = 500 m v km 76,782 — 76,892. Délka

nastupi&t je 110 m. Podélny sklon trati je v tomto ndist7,52 %.. Nastupni hrana je 550mm
nad temenem kolejnice.

2.7.5 Zeleznini stanice Omlenice (mezilehld)

Zeleznéni stanice Omlenice se nachazi meanti ¢astmi obce Omlenice. Stanice je
orientovana ve siénu J-S.

Nastupist u koleje

> ... | znaeni koleji| znateni koleji % o a a

¢islo nast. (sluzebni) | (pro cestujici) za.nast. | k. nast. délka [m poznamka
l. 1 1 79,880 80,017 137 urdeve, jednostranné viiiti
Il. 3 2 79,880 80,017 137 urdwve, jednostranné viiiti

Tabulka 13 — Zst. Omlenice-nastupist
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Tabulka popisuje dopravni koleje ve stanici Omlenjejich zg&atky, konce a délky.

Dopravni koleje
¢. Zacatek Konec délka [m] Poznamka
1 79,797 80,394 597 Hlavni staniéni kolej
3 79,797 80,105 308 Vjezd - odjezd djmzd
3a| 80,212 80,394 182 (3+3a=597 m)
5 79,913 80,105 192 Vjezd - odjezd #jmzd

Tabulka 14 — Zst. Omlenice-dopravni koleje

2.8. Zeleznini svrsek

Tabulka popisuje Zelezmii svrSek na trati, dle tvaru a data vloZeni.
= Usek [km], Délka [km] |Tvar kolejnic |Datum vlozen
zat.Useku | k.aseku

61,097 61,929 0,832 S49 2.5.199p
61,929 63,432 1,503 S49 1.6.199
63,432 69,171 5,739 S49 1. 9.200p
69,171 69,980 0,809 S49 23. 6. 1997
69,980 70,267 0,287 S49 1. 6.1998
70,267 79,537 9,27 S49 1. 6.200}
79,537 79,603 0,066 S49 25. 3. 1997
79,603 80,464 0,861 S49 1.6.199¢
79,725 79,758 0,033 S49 25. 3. 1997
80,158 80,439 0,281 S49 8.4.199y

Tabulka 15 — Stavajici kolejnice
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Tabulka popisuje Zelezmi svrSek na trati dle druhu prdZgejich rozaleni a data vloZeni.

= ,USEk [km], Délka [km] DI ERLEE Rozdéleni |Datum viozen
zad.Useku | k.useku typ

61,097 61,929 0,832 B/SB8 d 2.5.1999
61,929 63,432 1,503 B/SB8 u 1.6.1999
63,432 69,171 5,739 B/SB8 d 1. 9. 2000
69,171 69,204 0,033 D/ MEK 23. 6. 1997
69,204 69,210 0,006 D/B d 1.6.199f
69,210 69,243 0,033 D/ MEK 23. 6. 1997
69,243 69,268 0,025 D/B d 1.6.199}
69,268 69,965 0,697 B/SB8 d 1.6.1997
69,965 69,980 0,015 D/B d 1.6.199}
69,980 70,014 0,034 D/ MEK 1.6.1998%
70,014 70,020 0,006 D/B d 1.8.1998
70,020 70,053 0,033 D/ MEK 1.8.1998%
70,053 70,102 0,049 D/B d 1.9.1998
70,102 70,267 0,165 B/SB8 d 1.9.1998
70,267 79,518 9,251 B/SB8 u 1. 6.2001
79,518 79,570 0,052 D/B d 1. 6.200})
79,570 79,603 0,033 D/ MEK 25. 3. 1997
79,603 79,628 0,025 D/B d 1.6.199f
79,628 79,700 0,072 B/SB8 d 1.6.1997
79,700 79,725 0,025 D/B d 1.6.199}
79,725 79,758 0,033 D/ MEK 25. 3. 1997
79,758 79,783 0,025 D/B d 1.6.199f
79,783 80,146 0,363 B/ SB8 d 1.6.1997
80,146 80,158 0,012 D/B d 1.6.199f
80,158 80,192 0,034 D/ MEK 8.4.1997
80,192 80,218 0,026 D/B d 1.6.199}
80,218 80,373 0,155 B /SB8 d 1.6.1997
80,373 80,397 0,024 D/B d 1.6.199f
80,397 80,439 0,042 D/ MEK 8.4.1997

Tabulka 16 — Stavajici prazcové podlozi
2.9. Zeleznini spodek

Zemni €leso bylo tvéeno zpravidla tak, Ze Wiena zemina v ¥ézu se pouzila v nasypu.
V piimych Usecich je 8éa plart Zeleznéniho spodku 6,0 m. V obloucich je tato hodnota
vétSi o roz&ieni v obloucich.
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3. Navrh na rychlost 90 km/h

Navrh je koncipovan tak, aby navrhové rychlostidbglosazeno v co nejdelSi mozné délce
trati s co nej¥tSim zachovanim stavajiciho zemnikiesa. Giraz byl kladen na bezpeost
provozu, stavebni jednoduchost a ochranu Zivotrphustedi. Byly pouZity co negtSi
poloméry oblouki, pro dosazeni velkého rozhledu na trati. Je srettdovat Urokové
kiizeni trati a silninich komunikaci, ktera jsou vtomto Useku pouggii. Umisgni
arowiiovych Zelezninich pgejezdi je na mvodnich mistech, ktera jsou s dostaten
rozhledem s polohou co nejvice kolmo na sihikomunikace. Dva iigjezdy se nachazeji
v piimém Useku trati a po jednom fephodnici a ve s#movém oblouku. Déle byla snaha
V CO nej¢tSi mire zachovat mista zastavek. Cilem této prace bglmimalizovani zemnich
praci a zabor{my zejména v zastamych oblastech.

3.1. Vedeni trasy

Zacatek upravovaného Useku se nachazi na statni hrahiorniho Dvdisté v km 60,820
323, kde pimy usek navazuje na prvni oblouk o potsmR = 370 m, ktery bude zachovan.
Poté nasleduji dva protismmé oblouky o velikosti R = 425 m a za nimiized @gim4, ktera
vede smirem na severozapadgs celou stanici Horni Dvisté. Za stanici tr& pokrauje
obloukem R = 850 m, ktery nahrazuje sérii oblpuk velikosti 300 az 450 m ataké se
dostava dale odupodni trasy. Tento oblouk se vraci navpdni trasu, kde vyuZzivatiny
usek, ktery siuje na sever. Na konckimého useku nasleduje oblouk R = 850 m, kterym se
traf st&i a severovychod. Nasledujici Usekeghazi pes potok ajeho nivu, vyhyba se
kopaim po své prave stréana prechéazi do oblouku R = 425 m, kterym sef tea&i na
severozapad a dale pokuge do stanice Rybnik. Ta je zachovanaivquni ose trasy. Na
konci stanice z8n& mezistatni Usek obloukem R = 650 m &mou, tra’ se stéi zpet na
severovychod. Zde nova trasa v podskaipiruje givodni trasu, a tak je tu vyuzitdiypodniho
télesa. Jsou zde navrzeny oblouky &Sich polongrech, tak aby se dosahlo rychlosti 90
km/h. Po dvou obloucich o pola@m R = 425 m se dostavame k zastavce PSenice, jktera
now vybudovana v fimém Useku trati a prodlouZena na 200 m. Za zastani@sleduji dva
protismérné oblouky R = 450 m, které se vyhybaji zahréslké osad Tra’ se stéi na sever,
kde nasleduji oblouky R = 800 m, kterymi se vyhybaatci Bujanov a dostavame se na
zastavku, ktera jecasti na fivodnim mist. Neni vSak uz cela v oblouku, ale &3i ¢asti

v ptimé a pechodnici. Nastupistbylo prodlouZzeno na 200 m, st&jako u zastavky PSenice.
Poté nasleduje oblouk R = 500 m, kteryttst&i opit na severovychod, kde nasleduje
dlouhy, téngt dvoukilometrovy pimy Usek trati, ktery nahradil stavajicitirktera vedla asi
250 m nalevo. Poipmé nasleduje uz posledni oblouk R = 750 m. TerrawdhsloZzeny
oblouk o velikosti 370 az 590 m. a timto obloukeertrst’ dostava do stanice Omlenice, ktera
je zachovana ve stavajicim stavu.

3.2. Smérové pomeéry

Geometricka poloha nové koleje byla navrzena vasbulsCSN 73 6360-1 Konstruki

a geometrické uspadani Zelezghnich drah a jeji prostorova poloha¢ast projektovani.
Zacatek navrhovaného useku je v km 60,820 363. Koagdwwvaného useku je v km 79,323
028.

Snahou bylo co nejvice zachovat stavajici poloasytrproto je v &kterych mistech vyuzita
stavajici trasa Zelezmii trag. V mezistaninim Useku Horni Dvaste st. hr. — Horni Dvisté
nedoSlo z hlediska sfrovych pongri k vyznamgjSim znmeénam, byl zde zachovanipodni
smérovy oblouk. V mezistadnim Useku Horni Dwvigdt¢ — Rybnik doSlo z hlediska
smerovych pomdra uz k vyznamgSim zménam je zde také navrZzen novy most a tunel.
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Polomery now navrzenych oblouk jsou voleny v rozmezi 425 az 850 m. V mezistaim
useku Horni Dviiste — Rybnik se pohybuji polofry navrzenych obloukv rozmezi 425 az
800 m. V tomto druhém mezisténim Useku jsou také dwastavky, kteréistavaji iblizné
ve stejném mist na trati, ale budou neévvystawny podle platnych i@dpisi a norem.

ZlepSeni parandeteleznini trati Horni Dv@iste — Omlenice

Smerové pondry prehledré uvadi nasledujici tabulka.

Smérové pomeéry
ozn.| graf ozn. stanteni [km] d[?TI]I](a Lk [m] Li [m]
zU | |ptima 60.820363 | 216.59
- / ZP 61.036960 60.04
S / KP=Z0 61.097000
W 67.96(
—
o =
\ KO=zP 61.164960 60.04
\ KP 61.225000
| |ptima 64.748
- \ | zP 61.289748 86.00
5 \ | KP=2O 61.375748
hi | 289.363 136
AN
e =
/| KO=zP 61.665112 86.00
/I |KP 61.751112
| |ptima 68.008
- / ZP 61.819119 86.00
5 / KP=Z0 61.905119
il | 133.174
™
hd =
\ KO=ZP 62.038293 86.00
\ KP 62.124293
| |ptima 1001.526
- \ | zP 63.125818 65.00
S \ | KP=20 63.190818
)it | 767.906
<
x =
/ | KO=zP 63.958725 65.00
/I |KP 64.023725
| |ptima 1609.89%
\ | zP 65.633620 65.00
§ \ |KP=zO | 65.698620
it | 622.902
Te)
o =
/ | KO=zP 66.321522 65.00
/I |KP 66.386522
| |ptima 987.917
£ / ZP 67.374439 123.00
q / KP=20 67.497439
© | | 518.561
\ KO=zP 68.015999 123.00
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\ KP 68.128999

| |ptima 314.533
_ \ |zp 68.443532 37.00
S \ | KP=zO 68.480532
W | P 53.000 81
N~
x =

/ | KO=zP 68.533532 37.00

I |KP 68.570532

| |ptima 514.383
- \ |zp 69.084915 81.00
S \ | KP=zO 69.165915
W | P | 408.165 89
(o]
x =

/ | KO=zP 69.574080 81.00

I |KP 69.655080

| |ptima 568.295
- /I |zP 70.223375 81.00
S / KP=Z0 70.304375
i | L 471.02 89
(@]
4 \ KO=zZP 70.775396 81.00

\ KP 70.856396

| |ptima 41.708
c \ |zp 70.898104 86.00
19 \ | KP=zO 70.984104
<
iy | P | 653.368 136
& | |KO=zP | 71.637467 86.00

I |KP 71.723467

| |ptima 24.737
c /I |zP 71.748204 86.00
13 / KP=20O 71.834204
il L | 665.455 136
Z | \  |KO=zP | 72.499659 86.00

\ KP 72.591659

| |ptima 549.169
c /I |zP 73.140828 116.00
3 / KP=20O 73.256828
Tl L | 238.36% 128
g | \ |KO=zP | 73.495194 116.00

\ KP 73.611194

| |ptima 80.822
c \ |zp 73.692016 116.00
S \ | KP=zO 73.808016
b | P | 420611128
& | |KO=zP | 74.228627 116.00

I |KP 74.344627
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| |ptima 173.317
- v |zp 74.517944 65.00
S \ | KP=zO | 74.582944
it | P | 234635 72
—
x | | KO=zP | 74.817579 65.00
/| kP 74.882579
| |ptima 174.120
- /I |zpP 75.056698 65.00
S| KP=zO | 75.121698
Tl L | 572915 72
Z |\ KO=zP | 75.694614 65.00
\ kP 75.759614
| |ptima 125.001
- \ | zp 75.884615 105.00
S \ | KP=zO | 75.989615
@ | P | 487.915 116
—
& | |KO=zP | 76.477530 105.00
/| kP 76.582530
| |ptima 1338.651
- / |zP 77.921181 20,00
S| KP=zO | 77.991181
o L | 337.968 77
F |\ KO=zP | 78.329149 20,00
v |kp 78.399149
KU | | piima 79.323028 | 923.870

Tabulka 17 — Varianta 90 km/h — &ravé pondry
3.3. Sklonové ponéry
Snahou bylo vytvieni co nejmenSiho pti loma nivelet stim, Ze ve stanicich budou
zachovany stavajici sklonové pém VyskovéreSeni je navrzeno tak, aby bylo v co g&jv

mite dosaZzeno vyrovnané bilance zemnich praci a nédelthve ¥tSi mie ke ztracenym
spadim.
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Nasledujici tabulka popisuje sklonové payn(nadmdské vysky, délky sklain velikost
skloni, polonery zaobleni, atd).

Sklonové ponéry

vysSka vysSka
Stﬁ‘(rr‘]ﬁf“' Zsalgitnelf délka sklonu [m] | skion Plod | t[m] | yo[m] | R, [m] ;flgﬁﬁ

m n.m. m n.m.
60,820363 674,269 964,754 2,69 676,84
61,785117 676,861 1231,1916 1,00 8,437 -0,004 em00 678,092
63,016308 678,092 1057,2843 -1,68 13,419,009 | -10000 674,506
64,073593 674,506 1450,369 -7,30 27,608,038 | -10 000 663,924
65,523962 663,924 2689,037 3,37 53,300,142 | 10 000 672,973
68,213000 672,973 863,668 2,50 4,35 -0,001 -10|00675,131
69,084000 675,131 1291,917 2,88 1,909 0,000 10|00®78,852
70,368586 678,852 1686,659 -6,75 48,160,116 | -10000 667,466
72,055246 667,466 1375,964 7,67 72,080,260 | 10 000 678,014
73,431209 678,014 1977,841 -6,38 70,239,247 | -10 000 665,392
75,409051 665,392 1676,505 -11,43 25,220,032 | -10000 646,235
77,085556 646,235 1214,443 -0,96 52,382,137 | 10000 645,066
78,339000 645,066 1023,028 -2,50 7,689 -0,003 @m0 642,569
79,323028 642,569

Tabulka 18 — Varianta 90 km/h — sklonové goyn
3.4. Rychlostni pribéh

Varianta pg@ita se zachovanim rychlosti 70 km/h v prvnim oblo&ék= 370 m. Divodem je
jeho poloha, nehbib¢ast oblouku se nachazi na Uzemi Rakouskéstna Uzemi{Ceské
republiky. Od tohoto mista uz je gtano s rychlosti 90km/h az do Zst. Rybnik, kde je
rychlostni propad na 70 km/h avbdu zachovanivodniho stavu stanice. Poté nasleduje
rychlost 90 km/h, ktera k@hv Zeleznéni stanici Omlenice. Rychlostniyih je znazoran

v grafu pod odstavcem.

140 4
120 1
100

80 I

60

RycHost (km/h)

40

20 4

60 65 70

Stani€¢eni (km)

75 80

Graf 2 — Varianta 90 km/h —{dweh rychlosti
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3.5. Mostni objekty, propustky a tunely

V navrhovaném Useku budou rowystavny mostni konstrukce a propustky. Pokud to bude
mozné, budou v co negjtsi mie vyuZzity stavajici mostni konstrukce a propustky.

Mosty a propustky

Stanteni [km] Typ konstrukce Stavebni délka [n Stav
61,462 propustek 2,00 novy
63,378 propustek 2,00 novy
64,073 propustek 2,00 novy
64,299 | most s fibéZnym SErkovym lozem 8,50 stavajici
64,628 propustek 2,00 novy
65,270 propustek 2,00 novy
65,560 propustek 2,00 novy
66,050 |most s [ibéZnym S€rkovym lozem 600,00 novyf
67,492 propustek 2,00 novy
67,755 propustek 2,00 novy
69,196 propustek 2,00 nov
69,870 | most s [ibéZnym Strkovym lozem 8,50 stavajici
70,290 propustek 1,50 stavajici
71,435 propustek 2,00 novy
71,943 propustek 2,00 novy
72,939 propustek 2,00 nov
73,100 propustek 2,00 nov
74,058 propustek 2,00 nov
75,114 propustek 2,00 novy
77,051 propustek 2,00 novy
77,677 propustek 2,00 novy

Tabulka 19 — Varianta 90 km/h — mosty a propustky

V Useku Horni Dv#stt — Rybnik byl navrzen most, jehoz délka bude 600 kiery

piemosuje vodote a Siroké udoli. Také zde byly navrzeny dva nowéely prvni v km

64,808 — 65,058 v délce 250 m a druhy v km 64,868,058 v délce 710 mi€dchozi udaje
jsou shrnuty v nasleduijici tabulce

Tunely
Stangeni [km] Typ konstrukce Stavebni délka [m] Stav
64,808-65,058 tunel 250 nowy
66,488-67,198 tunel 710 nowy

Tabulka 20 — Varianta 90 km/h — tunely
3.6. K¥FiZzeni s pozemnimi komunikacemi

V bakal&ské praci se piitd s nahrazenim stavajicickejezdovych konstrukci, které budou
nahrazeny novou celopryZzovou konstrukci. Dale tdkfde k vybudovani fejezdoveho
zabezpeéovaciho z#izeni.
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K¥izeni s pozemnimi komunikacemi

Stanteni [km] | Druh vozovky | Volna Stka [m] | Volna vySka [m] | Zabezpéeni | Evid.gislo
69,128 Celopryzovy 8,00 55 8elné PZZ P5558
72,658 Celopryzovy 4,00 55 8elné PZZ P5559
75,354 CelopryZovy 8,00 55 Svtelné PZZ P5560
78,432 Celopryzovy 4,00 55 Svtelné PZZ P5561

Tabulka 21 — Varianta 90 km/h #gpezdy
3.7. Zeleznini stanice, zastavky

Stanice budou zachovany uyodnim stavu a zastavky budotegta¥ny a prodlouzeny tak,
aby vyhovovaly normam a pozaddivk na osobniigpravu.

Stanice a zastavky
Stanice/zastavka | Stanteni [km]| Typ konstrukce stgﬁ‘(\;e[br::]i Umisgni Poznamka
Zst.Horni Dvo¥isté | 62,132-62,821 stavebni z&atek a konec
Zst.Rybnik 68,245-68,943 stavebni z&éatek a konec
zast. PSenice 72,900-73,1pCBudop T+desky 200 P stavebnéaek a konec
zast. Bujanov 75,684-75,884Sudop T+desky 200 L stavebnitagek a konec
Zst. Omlenice 78,665-79,323 stavebni z&atek a konec

Tabulka 22 — Varianta 90 km/h — stanice a zastavky
3.7.1 Zeleznini stanice Horni Dvdisté (pohraniéni pfechodova)

Tato prace nepiita s celkovou festavbou stanice, proto bude stanice zachovariaodpim
stavu. Je navrZzena pouze k \W¥ma Zelezniniho svrsku v k&. 1, ktery bude nahrazen za
kolejovy rost typu B91S/2 s kolejnicemi 49 E1 s wmmim sestavy Vossloh W14. Stavajici
zhlavi budou zachovana. Také bude provedena saetemiéniho spodku. Ve stanici dojde

k prestanteni. Stavajici nastup&toudou zachovana. V budoucnu by bylo vhodné stanici
piesta¥t, tak aby vyhovovala v podminkach koridorové staniTim je mySleno vystaw
nova nastupigts bezbariérovymiichody, vyisténi Zeleznéniho svrsku, vytvieni systému
odvodreéni (trativody), ale také uvazovat o vgn¢ Zeleznéniho svrSku (koleje, vyhybky).

Z davodu velkého rozsahu séntto zménam bakaléska prace nenuje.

3.7.2 Zeleznini stanice Rybnik (odb@&né)

Tato prace se nepiva s celkovou festavbou stanice, proto bude stanice zachovana
v pavodnim stavu. Je navrZzena pouze k ¥§m Zelezriniho svrSku v k.¢. 1, ktery bude
nahrazen za kolejovy rost typu B91S/2 s kolejnicd@iE1l s upewnim sestavy Vossloh
W14. Stavajici zhlavi budou zachovana. Také budegoulena sanace Zelegmiho spodku.

Ve stanici dojde kistanéeni. Stavajici nastup&budou zachovana. V budoucnu by bylo
vhodné stanici festa¥t, tak aby vyhovovala v podminkach koridorové staniTim myslim
vystawt nova nastupists bezbariérovymiifichody, v¥isténi Zelezniniho svrsku, vytvieni
systému odvodmi (trativody), ale také uvazovat o vyn¢ Zeleznéniho svrsku (koleje,
vyhybky). Z divodu velkého rozsahu séntto znendm bakaléska prace nenuje.
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3.7.3 Zastavka PSenice

Vytvoieno nové mimouraiwové nastupisttypu SUDOP + desky KS (jedné se o nastepsst
zvySenou hranou 550 mm). Nachazi se na pravéesirpiimé v km 72,900 — 73,100. Délka
nastupidt je 200 m. Podélny slon trati je v tomto ndigt67 %o (promile).

3.7.4 Zastavka Bujanov

Vytvoireno nové mimouraiwové nastupisttypu SUDOP + desky KS (jedné se o nastepsst
zvySenou hranou 550 mm). Nachazi se na levééstramlouku o polorru R=800m v km
75,684 — 76,884. Délka nastugifg 200 m. Podélny sklon trati je v tomto ndist11,43 %eo.

3.7.5 Zeleznini stanice Omlenice (mezilehla)

Tato prace nepiita s celkovou festavbou stanice, proto bude stanice zachovari&odpim
stavu. Dojde pouze k vyna Zelezniniho svrsku v k¢. 1, ktery bude nahrazen za kolejovy
rost typu B91S/2 s kolejnicemi 49 E1 s up&vim sestavy Vossloh W14. Stavajici zhlavi
budou zachovana. Také bude provedena sanace #Zeibmnispodku. Ve stanici dojde
k prestanteni. Stavajici nastup&toudou zachovana. V budoucnu by bylo vhodné stanici
piestavt, tak aby vyhovovala v podminkach koridorové staniTim myslim vystadt nova
nastupi& s bezbariérovymi iichody, vyisténi Zelezniniho svrsku, vytvieni systému
odvodreni (trativody), ale také uvazovat o vgné Zeleznéniho svrSku (koleje, vyhybky).

Z davodu velkého rozsahu séntto zméndm bakaléska prace nenuje.

3.8. Zeleznini svrsek

V bakal&ské praci se uvazuje s nahrazenim stavajiciho rdetdho svrSku za nové
bezpodkladnicové prazce B91S/2 s novymi kolejnicdtiE1l a upewnim sestavy Vossloh
W14. Tento svrSek bude uloZzen na kolejovém lozgeku frakce 32 — 63 mm. Tlotika
noveho kolejového loZze bude minim&ald5 mm pod loZnou plochou prazcecdgek Gseku je

v km 60,820 323 a konec uUseku je vkm 79,323 028nifb Upravami vznikne vylepSeny
usek o celkové délce 18,503 kmiikfizné cenové néklady jsou zpracovany v cenovém
odhadu naklail

3.9. Zeleznini spodek

Tato prace péta s vytvdenim nové zemni plénv mistech, kde se ttanedrzi stavajici trasy.
Ta bude vytvéena podle platnych norem a vzorovychtulistam, kde tr& bude na mist
stavajici trasy, je navrzeno &§teni a sanace Zelezmiho spodku a roz&ini stavajici plan
télesa Zelezriniho spodku v mych Usecich na 6,00 m, v obloucichfevySenim na 6,10 m
nebo 6,20 m — podlegvyseni, tak aby vyhovovala platnym normam a vzgrolistam.
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4. Navrh na rychlost 120 km/h

Navrh je koncipovan tak, aby navrhové rychlostidbglosaZzeno v co nejii mozné délce
trati. Diraz je kladen na bez§fmost provozu, stavebni jednoduchost a ochranu riivot
prostedi. Jsou zde zachovany uiiové Kizeni trati a silnini komunikace, které jsou v tomto
Useku pouzeétyii. Jsou pouzity co nefSi polongry oblouki pro dosazeni jizdniho komfortu
a velkych rozhledovych patni. Umisgni arowiovych Zelezninich gejezdi je v mistech
s dostaténym rozhledem, co nejvice kolmo na sitmi komunikace. Cilem této prace bylo i
minimalizovani zemnich praci a zabdidy zejména v zastamych oblastech.

4.1. Vedeni trasy

Zacatek upravovaného Useku se nachazi na statni hrahiorniho Dvd@iste v km 60,820
323, kde pimy Usek navazuje na dva protigmé oblouky R = 850 m. Za nimi &aa Fima,
ktera vede sirem na severozapadgs celou stanici Horni Dvidte. Za stanici tra pokrauje
obloukem R = 1800 m, ktery nahrazuje sérii oblfowkvelikosti 270 az 470 m. Po tomto
oblouku nasleduje ifmy Usek trati, ktery s#iuje na severovychod. Na konci jéimpa,
nasleduje oblouk R = 850 m, kterym set’'teaai na severozapad a dostava se do stanice
Rybnik. Ta je zachovana viyodni ose trasy. Na konci stanicecireh mezistani usek
obloukem R = 850 m affmou, tra se stéi zpst na severovychod. Zde trasa pakije
piimou o délce tégf 2 km na jejimz konci nasleduji dva stejnésné oblouky R = 850 m,
mezi nimiz se nach&zi névnavrzena a prodlouzenad na 200 m zastavka PSeRmeé.
obloukem nésleduje protismmy oblouk R = 950 m, které setasti zasahuje do zahradkké
osady, kde jtast zabira. Trase stéi na sever, kde nasleduje oblouk R = 1000 m, ktesgm
vyhyba obci Bujanov a dostava se na zastavku, kgezg&asti na fivodnim mist. Neni vSak
uz cela voblouku, ale =zt8i ¢asti je v pechodnici a fimé. Nastupi$t je navrZzeno
prodlouzené na 200 m, st&jjako u zastavky PSenice. Poté nasleduje oblouk $6G m,
ktery tra’ st&i opet na severovychod, kde nasledujénmpy Usek trati. Poifimé nasleduji uz
dva posledni protisénné oblouky R = 1000 m. Posledni oblouk nahradiZshy oblouk o
velikosti 370 az 590 m. atimto obloukem se dosté@sa do stanice Omlenice, ktera je
zachovéana vetwodnim stavu.

4.2.  Smérové pomery

Geometricka poloha nové koleje byla navrzena vesbulsCSN 73 6360-1 Konstruki

a geometrické uspadani Zelezenich drah a jeji prostorova poloh&ast projektovani.
Zacatek navrhovaného useku je v km 60,820 363. Koagdwvaného useku je v km 78,765
381. Snaha byla navrhnout trasu, tak aby v celénrhoaaném uUseku bylo dosazeno
pozadovaneé rychlosti 120 km/h a proto bylo vyufiteodni trasy jen v malém d&fitku. Uz
od mezistariniho useku Horni Du@ste st. hr. — Horni Dvbsté dochazi k velkym zgnam

z hlediska srrovych pongra. V mezistaninim Gseku Horni Dvast¢ — Rybnik doSlo

z hlediska srrovych pongri k nejwtSim zméndm, kdyz zde jvodni trasa byla nahrazena
dvéma oblouky o velikosti R = 1800 m respektive R £ 8® a imou: v tomto Useku je név
navrzen most atunel. V mezistamim Useku Rybnik — Omlenice jsou také drastavky,
které Zistavaji piblizné ve stejném mistna trati, ale budou néwystawny podle platnych
piedpigi a norem. Pologry now navrzenych obloukjsou voleny v rozmezi 800 az 1800 m.
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Smerové pondry prehledré uvadi nasledujici tabulka.

Smérové poméry varianta B
ozn. | graf ozn. st?knriiani délka [m]|Lk [m]| smer Li [m] [mDm]
zU | piima 60,820363| 254,828
\|zP 61,075191
§ \ | kP=z0 61,221191 14008
i | P 116,661 121
r / | KO=zP 61,337852 146,00
I |KP 61,483852
| [ptima 40,514
I |zpP 61,524366
§ /  |kP=z0 61,670366 14600
T || L 51,645| 121
& | KO=zP 61,722010 246100
\ kP 61,868010
| |ptima 918,373
c \|zP 62,786383 104,00
= \ | KP=zO 62,855383
= | P | 3076918 57
Y | | KO=zP 65,932302 104,00
I |KP 66,001302
| |ptima 831,475
I |zp 66,832777
§ I |kp=zo0 66,978777 14008
K || L | 1102,169 121
T | KO=ZP 68,080945 146,00
\|KP 68,226945
| piima 200,449
\|zP 68,427394
5 \ | KP=20 68,464394 3700
7 | P 53,000/ 81
& / | KO=zP 68,517394 37.00
I |KP 68,554394
| piima 371,788
\|zP 68,926182
§ \ | kP=z0 69,072182 14604
by | P 436,789 121
i | | KO=zP 69,508970 246100
I |KP 69,654970
| |ptima 1934,108
ol | |zp 71,589078 146,00
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/ KP=Z0 71,735078
| L 681,41 121
\ KO=zP 72,416489 146,00
\ kP 72,562489
| piima 130,342
_ I |zpP 72,692831 146,00
s |/ KP=Z0 72,838831
|| L 213,9 | 121
o0
|\ KO=ZP 73,052731 146.0d
v |kp 73,198731 ’
| |ptima 46,864
_ \ | zP 73,245595 130,00
S \ | KP=zO 73,375595
)i | P 793,455 108
()]
i4 | | KO=zP 74,150050 130.0d
I |KP 74,299050 ’
| |ptima 516,619
£ I |zP 74,815669 124.00
S | / KP=Z0 74,939689
E | L 223,864 103
g |\ KO=zP 75,163533 124,04
\|KP 75,287533
| piima 35,008
c \|zP 75,322541 130,00
S \ | KP=z0 75,452541
i | P | 612563 108
X | | KO=zP 76,065104 130.0d
I |KP 76,195104 '
| piima 345,461
\|zP 76,540565
E - 124,00
8 \ | KP=z0O 76,664565
E | P 227,679 103
— —
= | | KO=zP 77,002245 124,06
I |KP 77,126245
| |ptima 60,767
I |zpP 77,187012
E - 124,00
S | KP=Z0 77,311012
(I.', | L 670,206 103
— —
. KO=ZP 77,981218 124,06
\|KP 78,105218
KU | | |ptima 78,765381 660,163

Tabulka 23 — Varianta 120 km/h — &mowvé pondry
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4.3. Sklonové ponéry

Snahou bylo vytvieni co nejmensiho ptii lomi nivelet s tim, Ze ve stanicich bude zachovan
puvodni sklon. VySkovéreSeni je navrzeno tak, aby bylo v co &&v mie dosazeno
vyrovnané bilance zemnich praci a zaromedochazelo ve&tSi mie k vytvaeni ztracenych
Spadh.

Sklonové ponéry varianta B

vyska - vyska -
Stﬁ(”r:f]e”' Zsiclﬁfqeuk délka sklonu [m] | sklon [%d | tIm] | yy[m] | Ry[ml é‘ﬁgﬁﬁ

m n.m. m n.m.
60,820363| 674,269 410,269 3,62 676,4B4
61,504109| 676,484 1895,891 1,00 13,09 -0,009 -D0|0®78,380
63,400000| 678,38( 1982,461 -10,47 57,354 -0,164 00D0| 657,622
65,382461| 657,622 2532,270 6,32 83,943 0,352 10/0@¥ 3,621
67,914731| 673,621 2398,500 2,50 19,089 -0,0p8 em0|0679,617
70,313231| 679,617 1273,981 -12,20 73,5[L0 -0,270 00D0| 664,072
71,587212| 664,072 1634,951 7,12 96,624 0,467 10 0@¥5,717
73,222163| 675,717 1482,901 -10,50 88,0p7 -0,388 00D0| 660,152
74,705064| 660,152 1178,567 -2,14 41,766 0,087 00 |0®B57,626
75,883631| 657,624 1027,044 -10,29 40,718 -0,083 0em| 647,060
76,910675| 647,06( 870,675 -2,33 39,771 0,079 10 pO#45,029
77,787350| 645,029 984,031 -2,50 0,835 0,000 -10/0@*%2,569
78,765381| 642,569

Tabulka 24 — Varianta 120 km/h — sklonové gom
4.4. Rychlostni priabéh

Tato varianta p&ta s plnym vyuzitim triéové rychlosti 120km/h v celém navrhovaném useku
Horni Dvaisteé st. hr. az Zst. Omlenice pouze s jednim mistnikiggem rychlosti (70 km/h)
v Zst. Rybnik z ivodu zachovani stanice vwyodnim stavu.

Rychlost (kn/h)

140

120
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80 4

60

40

20 1

60
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4.5. Mostni objekty, propustky a tunely

V navrhovaném Useku budou rowystawny mostni konstrukce a propustky. VSechny
objekty budou muset byt vystaw nove.

Mosty a propustky
Stanteni [km] Typ konstrukce Stavebni délka [m] Stav
61,460 propustek 2,00 noyy
63,309 propustek 2,00 noyy
64,387 most s fibéznym Stérkovym lozem 400,00 novy
64,750 propustek 2,00 noyy
65,225 propustek 2,00 noyy
65,578 propustek 2,00 noyy
66,027 most s fibéznym Stérkovym lozem 215,00 novy
67,735 propustek 2,00 noyy
67,966 propustek 2,00 noyy
69,167 propustek 2,00 noyy
69,775 propustek 2,00 noyy
71,182 propustek 2,00 noyy
71,441 propustek 2,00 noyy
72,347 propustek 2,00 noyy
73,532 propustek 2,00 noyy
74,513 propustek 2,00 noyy
75,560 propustek 2,00 noyy
77,113 propustek 2,00 noyy

Tabulka 25 — Varianta 120 km/h — mosty a propustky

V Useku Horni Dvtiste — Rybnik bude vystan tunel, ktery je popsan \ifpzZené tabulce.

Tunely
Stan&eni [km] Typ konstrukce Stavebni délka [m] Stav
66,301-67,152 tunel 851 novly

Tabulka 26 — Varianta 120 km/h — tunely
4.6. Kr¥izeni s pozemnimi komunikacemi

Tato prace se gita s nahrazenimigodnich pejezdovych konstrukci, které budou nahrazeny
novou celopryZovou konstrukci. Dale také dojde kugdovani zabezgevaciho z&zeni.

K¥izeni s pozemnimi komunikacemi
Stanteni [km] | Druh vozovky | Volna Stka [m] Volna vyska [m] Zabezpéeni | Evid.cislo
69,108 Celopryzovy 8,00 55 8elné PZZ P5558
72,291 CelopryZovy 4,00 5,5 Swtelné PZZ P5559
74,802 Celopryzovy 8,00 5,5 Swtelné PZZ P5560
77,856 Celopryzovy 4,00 5,5 Sutelné PZZ P5561

Tabulka 27 — Varianta 120 km/h fefezdy
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4.7. Zeleznini stanice, zastavky

Stanice budou zachovany wpdnim stavu a zastavky budotegta¥ény a prodlouzeny, tak
aby vyhovovaly normam a pozZaddvka osobni fepravu.

Stanice a zastavky
Stanice/zastavka|  Stangeni Typ konstrukce| Stavebni délka [m Umisgni Poznamka
zst.Horni Dvo¥isté | 62,086-62,775 stavebnicZdek a koneq
Zst.Rybnik 68,227-68,925 stavebniczaek a koneg
zast. PSenice 72,532-72,732 Sudop T+desky 200 P stavebni 2atek a kone(
zast. Bujanov 75,122-75,32Pp Sudop T+desky 200 L stavebni Zaitek a koneq
Zst. Omlenice 78,107-78,765 stavebnicZaek a koneq

Tabulka 28 — Varianta 120 km/h — stanice a zastavky
4.7.1 Zeleznéni stanice Horni Dvdisté (pohraniéni piechodova)

Tato prace nepiita s celkovou festavbou stanice, proto bude stanice zachovariaodpim
stavu. Je navrZzena pouze k \¥ma Zelezniniho svrsku v k&. 1, ktery bude nahrazen za
kolejovy rost typu B91S/2 s kolejnicemi 49 E1 swmmim sestavy Vossloh W14, Stavajici
zhlavi budou zachovana. Také bude provedena saetemiéniho spodku. Ve stanici dojde

k prestanteni. Stavajici nastup&toudou zachovana. V budoucnu by bylo vhodné stanici
piesta¥t, tak aby vyhovovala v podminkach koridorové staniTim je mySleno vystaw
nova nastupigts bezbariérovymiichody, vyisténi Zeleznéniho svrsku, vytvieni systému
odvodreni (trativody), ale také uvazovat o vgn¢ Zeleznéniho svrSku (koleje, vyhybky).

Z davodu velkého rozsahu séntto bakaléska prace newnuje.

4.7.2 Zeleznini stanice Rybnik (odb@&né)

Tato prace nepita s celkovou festavbou stanice, proto bude stanice zachovariaodpim
stavu, ale pijezd stanici bude zachovan Je navrZzena pouze kngyrelezniniho svrsku v k.

¢. 1, ktery bude nahrazen za kolejovy rost typu B21Skolejnicemi 49 E1 s upesmim
sestavy Vossloh W14. Stavajici zhlavi budou zachavalaké bude provedena sanace
Zeleznéniho spodku. Ve stanici dojde kgstanéeni. Stavajici nastup&budou zachovana. V
budoucnu by bylo vhodné staniciegtavt, tak aby vyhovovala v podminkach koridorové
stanice. Tim je mysSleno vystivnova nastupist s bezbariérovymi fiichody, vyisteni
Zeleznéniho svrsku, vytvieni systému odvodni (trativody), ale také uvazovat o vyng
Zeleznéniho svrsku (koleje, vyhybky). Zigodu velkého rozsahu sénito bakaléska prace
newnuje.

4.7.3 Zastavka PSenice

Vytvoireno nové mimouraiwové nastupisttypu SUDOP + desky KS (jedné se o nastepsst

zvySenou hranou 550 mm). Nachazi se na pravécéstrawitsi ¢asti v gfimé a v menSich
¢astech v fechodnicich v km 72,532 — 73,732. Délka nastape&00 m. Podélny slon trati
je vtomto mist 7,127 %o.
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4.7.4 Zastavka Bujanov

Vytvoieno nové mimouraiwové nastupisttypu SUDOP + desky KS (jedné se o nastepsst
zvySenou hranou 550 mm). Nachazi se na levé&stanetSi ¢asti v rechodnici a oblouku a
v malécésti je v pimé v km 75,112 — 75,322. Délka nastupjst200 m. Podélny slon trati je
v tomto mist — 2,14 %o.

4.7.5 Zeleznini stanice Omlenice (mezilehla)

Tato prace nepita s celkovou festavbou stanice, proto bude stanice zachovari&odpim
stavu. Je navrZzena pouze k \W¥ma Zelezniniho svrsku v k&. 1, ktery bude nahrazen za
kolejovy rost typu B91S/2 s kolejnicemi 49 E1 swmmim sestavy Vossloh W14, Stavajici
zhlavi budou zachovana. Také bude provedena saetemiéniho spodku. Ve stanici dojde

k prestanteni. Stavajici nastup&toudou zachovana. V budoucnu by bylo vhodné stanici
piesta¥t, tak aby vyhovovala v podminkach koridorové staniTim je mySleno vystaw
nova nastupigts bezbariérovymiichody, vyisténi Zeleznéniho svrsku, vytvieni systému
odvodreni (trativody), ale také uvazovat o vyn¢ Zeleznéniho svrSku (koleje, vyhybky).

Z davodu velkého rozsahu séntto bakaléska prace newnuje.

4.8. Zeleznini svrsek

V bakal&ské praci se uvazuje s nahrazenim stavajiciho rdeieho svrSku za nové
bezpodkladnicové prazce B91S/2 s novymi kolejnicdtiEl a upewnim sestavy Vossloh
W14. Tento svrSek bude uloZzen na kolejovém lozs@eku frakce 32 — 63 mm. Tlotia
nového kolejového loZze bude minim&lB50 mm pod loZnou plochou prazcecdimk Useku

je v km 60,820 363 a konec Useku je v km 78,765 38mito Upravami vznikne vylepSeny
usek o celkové délce 17,945 kmiiliZzné cenové naklady jsou zpracovany v cenovém
odhadu naklail

4.9. Zeleznini spodek

Tato prace p&ita s vytvdenim nove zemni plénv mistech, kde se tfanedrzi stavajici trasy.
Ta bude vytvéena podle platnych norem a vzorovychiliskam, kde je ttana mis¢ pavodni
trasy, je navrzeno ¥sténi a sanaci Zeleztniho spodku a roz®ni stavajici plan télesa
Zeleznéniho spodku v imych Usecich na 6,00 m, v obloucichfeyySenim na 6,10 m nebo
6,20 m — podlei@vySeni. a to, tak aby vyhovovala platnym normamaovym listim.
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5. Zavér

Bakal&ska prace fedstavuje navrh modernizacetmaeho Useku Horni Dv¥@&té st. hr. —
Omlenice ve dvou variantach. Prvni varianta maigazeysit tra’ovou rychlost na 90 km/h
a fitom co nejvice vyuzit fvodni tra’. V této variant jsou dva propady ttavé rychlosti
(smérovy oblouk na statni hranice a &wwvy oblouk v Zst. Rybnik). Druha varianta m& Za ci
zvysit tra'ovou rychlost na 120 km/h. V této variane jeden propad tfavé rychlosti
(smerovy oblouk v Zst. Rybnik). Z ekonomického a rydtioho hlediska se jevi jako
vyhodrgjSi z variant, ktera ma za cil, zvysit towou rychlost na 120 km/h. NiZze uvedena
tabulka porovnava vSechny varianty podl€dkeé rychlosti.

(stav. stav €erns, navrh pro tr. rychlost 90 km/héerverg, pro tr. rychlost 120 km/h modie)

140
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Graf 4 — Rehled stavajici a navrhovanych rychlosti
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Statni hranice v km 61,097 Usek Horni A%te st.hr. — Horni Dvéisté-smerovy oblouk R=370m
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Usek Horni Dvaste st.hr. — Horni Dvéiste-defektoskopické prace

Zeleniistanice Horni Dvists
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Zeleznini stanice Horni Dvaste Usek Horni Dvigte — Rybnik-s@rovy oblouk R=300m

Usek Horni Dvisté — Rybnik-s@rovy oblouk R=472m Usek Horni Di&e — Rybnik-serovy oblouk - pima
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Usek Horni Dvisté — Rybnik-s@rovy oblouk R=276m Usek Horni Dige — Rybnik-serovy oblouk R=284m




Technicka zprava ZlepSeni parandeteleznini trati Horni Dv@iste — Omlenice

Usek Horni %8 — Rybnik-serovy oblouk R=285m

Usek Horni Dviste — Rybnik-s@rovy oblouk R=535m Usek'ori D& — Rybnik-s@rovy oblouk R=535m
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Usek Horni Dvasté — Rybnik-s@rovy oblouk R=282m Usek Horni Dige — Rybnik-sﬁrovy oblouk R=332m

Usek Horni Di&e — Rybnik-serovy oblouk R=287m

Usek Horni Dvisté — Rybnik-s@rovy oblouk R=287m
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Zeleznini stanice Rybnik Usek Rybnik — Omlenic&eni oblouk R=305m
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Usek Rybnik — Omlenice-gravy oblouk R=274m Usek Rybnik — Omlenicersuy oblouk R=287m
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Usek Rybnik — Omlenicersuy oblouk R=329m

¥
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Usek Rybnik — mlenice—émvy oblouk R=329m Usek Rybnik — On%leniﬁejqzd v km 73,617
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: _ o, Tk
UsekiRytDmlenice-zast. PSenice

Usek RybDiklenice-geodetické prace

Use Rybnl' — Omlenice-zast. PSenice
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-

Usek Rybnik — Omlenice-gravy oblouk =279m Usek Rybnik — mIenicéFsm'/ oblouk R=279m
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: =F

Usek Rybnik — Omlenice-gravy oblouk R=550m ' Usek Rybni — Omkesiwrovy oblou =710m éf'pjezd v km 76,464




Technicka zprava ZlepSeni parandeteleznini trati Horni Dv@iste — Omlenice

Usek Rybnik — Omlenice-zast. Bujanov

Usek Rnl'k — Omlenice-zast. Bujanov-kopits konﬁspr“eiy

Usek Rybnik — Omlenice-zast. Bujanov-kopie svr8keskezky
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Usek Rybnik — Omlenice-zast. Bujanov

Usek Rybnik — Omlenicersuy oblouk R=463m
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Technicka zprava ZlepSeni parandeteleznini trati Horni Dv@iste — Omlenice

Usek Rybnik — Omlenicersuy oblouk R=370;550;427m

Usek Rybnik — Omlenicedma v km 79,0
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Omlenics




Technicka zprava ZlepSeni parandeteleznini trati Horni Dv@iste — Omlenice

11. Prilohy

Prtilohac¢. 1 — Parametry oblouk- varianta 90 km/h
Ptilohac. 2 — Parametry oblouk- varianta 120 km/h
Priloha¢. 3 — Hruby cenovy odhad
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Parametry oblouki - varianta 90 km/h
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Parametry oblouki - varianta 120 km/h
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Hruby cenovy odhad

Nazev MJ Cena délka 90 km/h | délka 120 km/h| Cena 90 km/h Cena 120 km/h
ég'le;?;’”'sil"ﬁik (kolejnice 49 E1, "u", bezstyk., bet. . m 12 000,0 18 503,0 17 945,0 222 036 000 K 215 340 000 K
Kamenivo (frakce 32 — 63mm) m3 1 500,0 18 503,0 17 945,0 27 75450 K 26 917 500 Kk
Nastupidt (typ SUDOP + fistredek) m 40 000,0 400,0 400,0 16 000 0@0 K 16 000 000 K
Prejezd (celopryzovy) m 70 000,0 24,0 24,0 1 680 00@ K 1 680 000 K
Tunel (z betonovych dilg razeny) m 750 000,0 960,0 851,0 720 000 08D K 638 250 000 K
Most (z dil&: betonovych pedpjatych) m2 60 000,0 4158 4122 249 480 000 K 247 320 000 K
Nasyp (nasyp hutmy, nadsyp hutény ze zlepSené zeminy, ornig m3 1 050,0 3499 012,5 37377731 3673963 165 K3 924 661 725 K
Zé&ez (sejmuti ornice, vykop v horré3,4 t. (70%, 30%)) m3 1250,0 3446 787,8 3870050,8 308484 774 K| 4837563550 K
Cena material 9219398439« 9907732776 K
Prace 8297 458 595 8916 959 498 K
Cena celkem 17 516 857 034 & 18 824 692 274 K
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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ING. FILIP SEVCIK
r

KONTROLOVAL:

O,

ZLEPSENI PARAMETRU ZELEZNICNI TRATI

r

A4

r

BAKALARSKA PRACE

v

VYSKOVY SYSTEM: B.P.V. (m n.m.)
VLASTIMIL PILE CEK, DiS.

VYPRACOVAL:

v

v

v

HORNI DVORISTE - OMLENICE

SITUACE - VARIANTA 90 km/h
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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