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ANOTACE

Tato bakal&ska prace je za#hena na vyuziti dopravy pro zatraktém nabidky cestovniho
ruchu. Vyznam dopravy v oblasti cestovniho ruchspagva pouze v jfemigovani osob
mezi turistickymi destinacemi. Doprava je také samaolg atraktivitou a vyhledavanym
cilem nav&tvniki k zdba¥ a poznavani. Prace se zabyva analyzou dopravniaktigit

v Moravskoslezském kraji a navrhy k jejimu lepSivguzivani z hlediska cestovniho ruchu.
KLI COVA SLOVA

doprava, cestovni ruch, Moravskoslezsky kraj, nedjioi rozvoj

TITLE

Transportation options for attracting bids of tsuriin the Moravian-Silesian Region
ANNOTATION

This thesis is focused on the use of means of gahgor more attractive offers tourism.
The importance of transport in tourism is not juslving people between tourist destinations.
Transport is also itself a popular attraction fasiters for entertainment and learning.
Work address the analysis of transport of attrastion the Moravian-Silesian Region
and proposals to better use in terms of tourism.
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UvoD

V sowasné dob pati cestovni ruch knejvyznam§8im obofim swtoveho
hospodéstvi. Podle dosahovaného obratu je vipdp spolu s ropnym a automobilovym
pramyslem. Cestovni ruch je také n&Rim zamndstnavatelem na gt& a ma vyrazny pozitivni
vliv na rozvoj dalSich oddtvi narodniho hospodstvi, jakymi jsou obchod, stravovaci
a ubytovaci sluzby, stavebnict¢i bankovnictvi. Opomenout nelze ani kulturu a sport
Cestovni ruch ovliiuje zejména rozvoj dopravy.

Podle literatury je doprava o&lwim, které realizuje i@misg’ovani osob i ¥ci,
umoziuje tak ekonomicky rozvoj spaleosti a vSeobeénzvySovani Zivotni arovh Lze ji
také charakterizovat jako zémou pohybovowiinnost uskut&ovanou pohybem dopravnich
prostedki za &elem gemiséni osob a ¥ci v prostoru po dopravnich cestach. Pojem
doprava pedstavuje vesSkeré slozky dopravni technologie aradmp infrastruktury
a vSechny dopravni sluzby. A pgadoprava, fedstavovana sdinnosti tchto jednotlivych
slozek, je hlavnimigdpokladem pro vznik cestovniho ruchu. [1, str. 3]

Doprava vSak v s@asné dob neslouzi pouze kipmig’ovani osob a &ci, ale také
k jinym (€elim. Ve druhé polovi& 20. stoleti se doprava &aa objevovat v nové roli,
a to v pozici turistické atrakce. Tuto skirest zapicinil zejména technicky pokrok,
ktery souvisel s celkovym hospddiym rozvojem po 2. stové valce. V tomto obdobi se
zataly v Zeleznini dopra¥ objevovat alternativni typy poh@ériokomotiv ke klasické p&,
znanym vyvojem proSel také automobilovydpmysl. S velkou oblibou se v padesatych
letech 20. stoleti zakladaly aeroklubyrarl nadSenc a vedle vojenského paraSutismu
zaznamenal rozk¥ také paraSutismus sportovni.

Cilem této bakaldké prace je podrobnd analyza dopravnich atraktivit
které v sotasné dob napomahaji k rozvoji cestovniho ruchu v Moravs&mském kraji.
V tvarci ¢asti prace budourpdloZzeny napady a navrhy, jak by se daly aktuabmravni
atrakce inovovat nebo jéd€pe vyuzit. Tato prace sénuje vSem druim dopravy.



1 VYZNAM DOPRAVY PRO CESTOVNI RUCH

Cestovni ruch je mezinaro&indefinovan jakocinnost osob cestujicich do mist
a pobyvajicich v mistech mimo své obvyklé pfedi po dobu kratSi nez uceleny jeden rok,
za (elem traveni volnéh@asu, obchodu a za jinymicély nevztahujicimi se &nnosti,
za kterou jsou z navstiveného mista éslovany. [2]

Z této definice je patrné, Ze realizace cestovrimhu se uskut#uje na zaklaél
cestovani a pobytu. Mezi sluzby souvisejici s peloytize z&adit stravovaci, ubytovaci,
privodcovskéci razné fakultativni sluzby, kterymi jsou nepovinné etyl do okoli¢i jiné
vyhlidkové jizdy.

Cestovani je zaji®vano dopravou. Kazdy dopravni obor nabizi cestouniuchu
specifické moznosti, které jsouvbdem realizovani cestovani pédimto druhem dopravy.

V cestovnim ruchu jsou vyuZivangechny dopravni obory

Silni¢ni doprava

Zeleznéni doprava

Letecka doprava

Vodni doprava

Méstska hromadna doprava

Ostatni druhy dopravy

1.1 Silnini doprava

Podle literatury je sil@ni doprava souhrginnosti, jimiz se zajidije preprava osob,
zvirat a \&ci, jakoz i gemig’ovani vozidel samotnych po pozemnich komunikad®prava
osob je uskutgiovana linkovou osobni dopravou, kyvadlovou dopraveykonavanou
mezi tymiZz misty, nebo taxisluzbou. Sdni doprava je jako jedina vyuzivana v osobni
dopraw pro individualni dopravu, vynechame-li zanedbatgindil letecké a vodni dopravy,

ktera se dje prostednictvim vlastniho dopravniho prietku. [1, str. 95]

1.1.1 Charakteristika silniéni dopravy

Nejcastji vyuzivanymi formami silnini dopravy v cestovnim ruchu jsou pravidelna
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a nepravidelna autobusovéa doprava, individualmraobilova doprava a cyklistick& doprava.

Pravidelna mezinarodnia vnitrostatni autobusova dopravaje konkurenci zejména
Zeleznéni dopravy a individualni automobilové dopravy.

Nejznamj$im provozovatelem vnitrostatni autobusové dopr@ypodnik CSAD,
ve vnitrozemi i v Evrop se hoji vyskytuji v poslednich letech autobusy spotesti Student
Agency. Ty nelze fehlédnout vzhledem k jejich znAmému Zlutému zbdrMnitrozemské
linky zacaly byt Student Agency obsluhovany v roce 2004 smw¢asnosti zaji€uji spojeni
mezi vyznamnymi résty Ceské republiky.

Kromé téchto dvou uvedenych dopraveexistuje celarada dalSich, zaji§ijicich
dopravu ve vnitrozemi, ale i do zahrdnidedna ser¢ba o Tourbus. Novinkou od léta 2009 je
také zavedeni autobusové linkegskych drah, tzv. SC Bus, ktera zji¢ kazdodenni spojeni
Prahy z Norimberkem Sesti pary autobusovychispoj
pro cestovni ruch. Jejimi hlavnimi objednavatelbujscestovni kanceald, které svym
zakaznikm krome mista ubytovani, pobytového programu a jinych depdnych sluzeb
ve velké mie zaji¥uji i dopravu do ciloveé oblasti.

NejwtSi vyhodouindividualni automobilové dopravy je moznost svobodné volby
cesty, jeji délky a zvoleni ptu zastavek. Vyraziigi zajem o tento Zsob dopravy eské
republice nastava v patcich a o vikendech, kdy atey¢ kratkodob opoustji sva trvala
bydlis& za &elem rekreace, nawdty blizkych a pibuznych nebo vylét do okoli.
V nectli a o svatcich nastava appgy jev, kdy se obyvatelé dst vraceji z odpéinku zpet
do jejich domov.

Téchto vyhod si jsou &domi takeé turisté, ki€ vyuzivaji automobil k dalekym cestam
na dovolenou. Cestovni kancadak v tomto fipad zaji¥'uji pouze ubytovani ve zvolené
destinaci, stravovani, fvodceci jiné sjednané sluzby, ale samotna doprava je reoudu
zalezitosti dastnika zajezdu. iP vyuZiti osobniho automobilu na cé&stlo zahrarii
je povinnostiidice byt vybaven fisluSnymi dokumenty, kterymi jsou rozsné zakonné
pojisSttni odpowdnosti za provoz motorovéeho vozidla nebo havapmistni pro zahrari.

Vzhledem ktomu, Ze cyklisté vyuZivajitipsvé jiz&¢ kromé cyklostezek
nebo cyklotras i vejné komunikace, ovliwiji tim jejich bezpénost a provoz,
fadi secyklisticka doprava také mezi dopravu siléni.

Cyklisticka doprava se uskdtalje s dopravnim nebo sportavturistickym

zantienim. V prvnim pipac se podle literatury jedna o cyklistiku, ktera jemativou

11



k pozemnim typm dopravy za &elem gemiséni se na kratSi vzdalenosti do deseti
kilometri. ProtozZe je jizda na kole relativmychla, s pimérnou rychlosti 15 — 25 km/h,
jsou na tyto vzdalenostiasto z hledisk&asu vhodgjSim dopravnim prostdkem nezitba
automobil. Zejména jsou tyto vyhody patrnéasech rannich nebo odpolednich dopravnich
Spiek. [3, str. 110]

Cykloturistiku Ize charakterizovat jako rekéed@ a turistickou jizdu na kolergvazre
po zn&enych cyklostezkach nebo cyklotrasach. Déle se wdkéa jizda na kole zacélem
cyklosportu, kterd k samotné jizgo znagenych trasach vyuzivaiznych adrenalinovych
aktivit.

Cyklistické trasy se d@i na cyklostezky, cyklotrasy a cykloturistické gya
Cyklostezky jsou pozemni komunikace nebo jizdniypaghrazené dopravni zékou
pro jizdu na kole. Cyklotrasy jsou naopak oriéntavedené a jsou trasované po silnicich
a dobrych mistnich &lovych komunikacich. S@éstmi cyklotras mohou tedy byt také
cyklostezky. Cykloturistické trasy jsou vederigg horSi polni nebo lesni cesty nebo terénem.
[4]

Za klady cyklistické dopravy lze vSeobécpovazovat jeji mobilitu bez ohledu
na stéi a vysi gijmu, cenovou vyhodnost, bezlihost a pozitivni vliv na zivotni prastdi.
Jizdni kolo je také rovnocennym dopravnim pemtem na cestach do Skol, do préace,
za nakupy nebo ip traveni volnéhocasu. RovieZ jizda na kole {sobi blahodarh
na zdravotni stav, je prevenci proti cividndm chorobam. [12]

V cestovnich kancetich zangrenych na poskytovani aktivni dovolené lze véssné
doke spatit mezi Sirokou nabidkou sporto¥rorientovanych zajezdi zajezdy na kole.
Tyto v posledni dob velmi oblibené zajezdy jsou aeny jak pro cyklistiku horskou,
tak i pro mén naranou silneni. V nabidkach jednotlivych cestovnich kangeth lze vybrat

z4jezd podle typu jizdniho kola, jeho technickéamjgpba stup# obtiznosti tras.

1.1.2 Sluzby poskytované v siléni dopravé

P¥i  vyuzivani silnéni dopravy za &elem cestovniho ruchu jsou cestujicim
poskytovany specifické sluzby, mezi které Izgadit sluzby poskytované v autobusech,
taxisluzbu, autofgc¢ovny, okruzni jizdy nebo odpivadia.

Sluzby v dalkovych vnitrozemskych a mezinarodnich atobusovych spojichjsou

cestujicim poskytovany ke #iemnéni cesty. Student Agency ve svych autobusech nabizi
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teply napoj, zagjjceni novin neb@&asopis ke ¢teni zdarma. RowZ k pohodlnému cestovani
piispiva film promitany na nainstalovanych monitoreakebo hudba progdnictvim
sluchéatek. Tento servis zdjije stewardka, ktera je saniegnosti kazdého spoje spoiesti.

Souwasti moderniho cestovani autobusy cestovnich kancglou polohovatelna
opéradla sedé&ek, sklagci stolky, kadvovary a klimatizace. Své opodstatnmaji také
tzv. hotelbusy. Jedna se o autobusy s misty k sezgednicasti zaridicem. V zadni¢asti
vozidla a v horniasti nad sedadly se vSak nachazi prostor ke spedina se o samostatné
uzawené kajuty s jednim nebo sesdwa lizky. Ve stednic¢asti hotelbusu pak byva kuailka
a chemické WC s umyvarnou.

V Ceské republice jsou ve velké imivypravovany cyklobusy, resp. jejich zimni
alternativa v podab skibusi. Tyto speciald upravené autobusy umagi piedevsSim
obyvatetim velkych ngst snadnou dopravu do cyklistickych oblasti nebrorgch horskych
stredisek.

Taxisluzba je také sluzba. Setkat se s ni je moZzré&v@Zrk ve mestech, zejména
v oblastech velkych dopravnich gzl leti¥ nebo nadrazi. Taxisluzba de slouzit
k presuriim cestujicich mezgmito stanovisti neba'¢ba k prohlidkam pagtihodnosti.

Autopitjéovny jsou z hlediska cestovniho ruchu vyznamné zejménakoli
turistického cile dastnika zajezdu. Ten ma moznost pedictvim zapjceného automobilu
blize a rychle poznat zajimavosti okoli, kteréba nejsou s@asti programu cestovni
kancelde.

Okruzni vyhlidkové jizdy jsou castym jevem ve velkych evropskychéstech.
V Praze je také moZzZnost vyuZiti autobusu turistpkiuZznim jizdam za pamatkami.
S touto sluzbou je Gzce spojena i kvalifikovan@pdcovska sluzba.

Silniéni a dalniéni odpativadla slouzi k odpdinku a regenerackidice bthem
jeho nargné cesty. Satasti takovéhoto pihvybaveného odpdvadla jsoucerpaci stanice,

parkovist, restaurace, venkovni posezeni, telefon a mozalastace.

1.2 Zeleznéni doprava

Podle literatury je Zelezémi doprava druh dopravy uskai®vany Zelezminimi
dopravnimi prosedky, kterymi jsou osobni a nakladni vozy, hnackidla, pomocna
a specialni vozidla, po Zeleznich tratich. Zelezgni tra’ je obect chapana jako draha,

ktera je uéena k pohybu draznich vozidetetre pevnych z&zeni potebnych k zaji&ni
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bezpeénosti a plynulosti dopravy. [1, str. 52]

Dopravni cestou je tedy Zelezni tra’. Na naSem Uzemi se nachazejiétadlostatni
a regionalni, jednokolejné, dvoukolejné a vicekudejelektrizované i neelektrizované i &at
Uzkorozchodné. Souhrn Zelesmich trati se nazyva Zelezni st, ktera pati v Ceské
republice k nejrozsahlejSim nasgy

Vlastnikem a provozovatelem drahy je Sprava Zétezna dopravni cesty,

provozovatelem Zelezii dopravy jsoeské drahy, a.s. a mensi dopravci.

1.2.1 Charakteristika Zeleznéni dopravy

V Ceské republice je Zelezmi doprava fevazr zaji¥ovanaCeskymi drahami,

v zanedbatelné rd na regionalni Urovni nebo vipadt nepravidelné Zelezéni dopravy
pak jinymi soukromymi dopravci.

Podle literatury lze Zelezmi osobni dopravu z hlediska pravidelnosti #dizd
na pravidelnou, nepravidelnou a mifAdnou. Mim@adna doprava je obstaravana
pii situacich vyplyvajicich z nahlé dopravni fadiy. [1, str. 176]

Pravidelna Zeleznéni doprava je uskuténovana pravidelnymi jizdami viak
pro poteby cestujici viejnosti zvéejrénych v jizdnichrddech. Ty jsou zpravidla sestavovany
pro obdobi jednoho roku, platnosti nabyvaji v padé\prosince.

V oblastimezinarodni osobni dopravyje spojeni ze stranyeskych drah zaji®vano
dennimi vlaky kategorie Eurocity, Intercity aamdmi vlaky kategorie Euronight a rychlik.
Z velké ¢asti je mezinarodni osobni doprava provozovana paemmizovanych tratich,
tzv. Zelezninich koridorech. Ty jsou seéasti mezinarodni tranzitni Zelegni si€ slouZzici
transevropské dalkové dopeav

Vnitrostatni  dalkovd osobni doprava je zajifovana mezinarodnimi
nebo vnitrostatnimi vlaky kategorie Supercity, iy Intercity, Expres, rychlik a gpny
vlak. Nekteré rychliky a sggné vilaky sotasre v rékterych Usecickiasténé dophiuji nabidku
regionalnich osobnich viléka tim zlepSuji regionalni obsluznost. Vlaky vrstétni dalkove
dopravy jsou vedeny i po tratich, které nejsoucasti Zelezrinich koridofi. Na €chto
tratich nelze v plné rré vyuzit konstruénich rychlosti a jinych schopnosti vozidel, dochazi
k prodluZzovani jizdnich dob vlak v pripact vedeni spdj po jednokolejnych tratich
je snizena jejich trmva propustnost, coz ihe mit za nasledek zpaid viaki a s nimi

| ztratu ndvaznosti nafipojné viaky.

14



Zejména k dopravdo Skol, zarsstnanici za nakupy, slouziegionalni a pfiméstska
osobni doprava Ukolem této oblasti Zeleznii dopravy je tedy zakladni dopravni obsluznost
Gzemi s pipojnymi vazbami na dalkové vlaky ostatni regionalni spoje do okoli. Vyhodou
zde je zvySena moznostgpravy objemnych zavazadel, jizdnich kol &sklych ka@arka,
vyuzZivana zejména u souprav slozenych z motorowjaii a motorovych a elektrickych
jednotek.

Nepravidelnd Zeleznéni osobni doprava je uskuténovana zejmeéna viaky
na objednavku. Vlakem na objednavku se rozumi znviedvlastniho vlaku, historického
vlaku ¢i zvlastnich vo# na zéklad pozadavku objednavatele zé&elem firemni akce, vykd
mést a obcki ostatnich oslavCeské drahy po ziskani objednavkigzkousi technologickou
proveditelnost poZzadavku, nabidnou technickou msizreseni, které se buddilizovat
piedstavam objednavatele. Dojde-li ke vzajemné &hmade objednavateli navrzena smluvni
cena, za kterou budoGeské drahy ochotny poZadovany vlak vypravit. Smiugena
nezahrnuje pouzeripravu a pouziti Zelezémich vozidel, ale také pouzitifézeni dopravni
cesty nebo nakladna energii. V fipad® dohody obou stran se sestavi zavazna objednavka

aCeské drahy zmou s jeji realizaci. [5]

1.2.2 Sluzby poskytované cestujicim v ZeleZni dopravé

Sluzby v Zelezrni dopra¢ lze rozalit na sluzby poskytované ve vlacich
nebo na sluzby, které cestujicim poskytuji Zel@drstanice.

Mezi sluzby poskytované ve vlacichize zahrnout moZnostigpravy zavazadel
a zivych zviat, olterstveni ve vlaku, ffitomnost ubytovacich vdziazenych v nénich
vlacich nebo feba moZznost fepravy automobilu autovlakem. Ve vlacich se setikd/a
se d¥ma zakladnimi druhy cestovnidhict Jedna se o prvni a druhdgidu. Tyto tidy se lisi
jak cenou, tak pohodlim.

Do sluzby prepravy zavazadela zivych zvifat lze zahrnout fepravu rdnich
zavazadel, spoluzavazadel, uschoghdm epravy, pepravu kaéarki, jizdnich kol a lyzi.
Zapomenout neni mozné na mozZnost cestovani se igyitaty a se psy. Zajimavosti
je treba vnitrostatni igprava jizdniho kola, které ke byt gepraveno bdi jako
spoluzavazadlo za 25¢Kza gepravu jednim viakem, nebo s vyuzitim Uschowhem
piepravy za dohledu fivodciho vliaku za 30 K za jedno pepraveni. Celodenni dokladini
50 K¢, resp. 60 K. Fri cest do vybranych zahragnich zemi zaplati cyklisté zagpravu
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svych kol 5 Eur, na Slovensko 3@.K5]

Sluzby ob¢erstveni ve vlaku mohou cestujici vyzkouSet ve vybranych vlacich
Ceskych drah. Zajemci mohou vyuzit nabidku jidelnifazu nebo w§kat na roznasku
obcerstveni obsluhujicim personalem s pojizdnym mneilma Tyto sluzby jsou zajisvany
ve viech vlacich vy3si kvality, expresech a vybcangychlicich.Ceské drahy spolupracuji
pii zaji’ovani sluzeb restaufiaich vozi s domacimi i zahraémimi spolé€nostmi. [5]

Ubytovaci vozy jsou nasazovany na &d spoje. Ve w¥tSine vlaku lze vyuzit
k prepraw drazSich, ale pohodifgich Kizkovych vo#, nebo naopak lewsich, ale meé&
pohodinych lehatkovych véz

Komfort v lizkovém voze je zajih v jednotizkovych, dvoulzkovych
a tilazkovych oddilech, jejichz so¢asti je plnohodnothpripravené iizko, umyvadlo s teplou
I studenou vodou, mydlo, ¢nik a Ustni voda. Toalety jsou sp@ié. No¥jSi vozy jsou jiz
pIné klimatizovany a vybavenyifpojkou na 230 V a navic také sp@eu sprchou. Saasti
ceny za iZko je na vybranych spojich na Slovensko i drobbé&istveni. NizSi Urove
komfortu nabizeji lehatkové vozy, jejichz oddily moo byt étyfmistné nebo Sestimistné.
Na rozdil od izkového vozu si zde cestujici své misto mufgravit sam. Bhem denniho
cestovani Ize vozy snadno upravit na oddily k siezen

Lazkové a lehdtkové vozy jsou vypravovany jak na wyko celor@ni,
kde nejzajimagjSi z nich je cesta do Moskvy, tak i na spoje satosniujici do Bulharska
nebo Chorvatskai Recka.

Servis je zde rowi jako u restautmich voZi smluvré zaji¥ovan posadkami
specializovanych firem.

Historie autovlaki na nasem Uzemi neni dlouha, nicehée sotasna peprava
automobili nebo motocyKl a cestujicich na vice nez sto kilonietiouhych trasachési
mezi veéejnosti velké oblib. V platném jizdnintadu je zaveden jeden denni a jedetnno
par autovlak z Prahy do KoSic a 2p a jeden néni z Prahy do Popradu a &p
Velmi zjednoduSehlze tento zfisob Fepravy popsat tak, Ze cestujici najede automobilem,
pogipadt motocyklem ve speci&n urceném terminalu na nakladniuz; noc stravi
v ubytovacim voze a rano sjede z tohoto nakladadzu v arealu cilové stanice a pakuge
Vv jizdé po vlastni ose.

Mezi sluzby poskytované v Zeleziénich stanicich Ize z&adit zejména {gcovny
jizdnich kol nebo f¢ovnu automobil.

CD Bike se no¥ nazyva od roku 2006 sluZlmijéovny jizdnich kol, ktera byla
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u Ceskych drah zavedena v dubnu 2003. Od doby svétikwse roz&ila do wtsiny kraji,
nejvyznamgji se tato sluzba uchytila v Jiznictechach, na Sumawa vCeském raji, mist
svého zaloZeni. Sluzb@D Bike funguje od dubna dtijna, minimalni @jcovné je 90 K,
zaloha na vraceni poskozeni kola je 1000&

SluZba pijéovny automobili v blizkosti Zelezrinich stanic je poskytovana diky
automjéovre  Hertz. Cestujici si ke automobil objednat du telefonicky
nebo prosednictvim internetu, stefntak i pfimo komunikatorem v tzv. meeting pointu —
prostoru autofjcovny ped Zeleznini stanici, kde jiztidi¢ s klicky od automobilu
pii véasném objednareka. [5]

Samozejmosti vyznamnych Zelezmiich stanic je vybavenost pokladnagekarnami
a uschovnami zavazadel. Informace jsou ¥Si z nich poskytovany prasdnictvim

CD center.

1.3 Letecka doprava

Podle literatury je letecka doprava vyuzivana piepravu osob a nakladszdusnou
dopravni cestou. Zakladnimi prvky dopravniho sysitg¢sou letadlo, pop vrtulnik a letecka
dopravni cesta. Letecka dopravni cesta jéetva letitm, leteckymi sluzbami a vymezenou
¢asti vzdusného prostoru. [1, str. 113]

Leteckd doprava je jednim z nejdynéidi se rozvijejicich od&tvi swtového
hospodéstvi, vyzn#&uje se trvalym idstem pepravnich vykof, rychlym rozvojem
technologie a zvySovanim celkové beapesti a efektivnosti. Jeji nejvyznagj$i sokésti
je civilni letectvi a jejim zakladnim znakem jgeprava cestujicich, zboZi a poSty za Uplatu.
Ceska republika disponuje letisti pro vnitrostatniazinarodni lety. Za mezinarodni lety

povazuji takové lety, které&gkratuji hranice alespodvou stat. [6, str. 81]

1.3.1 Charakteristika letecké dopravy

Z hlediska cestovniho ruchu lze leteckou dopraakeétjako dopravu Zelezmi
¢i autobusovou dopravu rodd na pravidelnou a nepravidelnou. Pravidelnadeéedoprava
se uskut&iuje podle schvalenych letovyadadi jednotlivych dopravi, které se sestavuiji
zvla¥ na zimni a letni obdobi. Ostatni letecka dopjavazn&ovana za leteckou dopravu

nepravidelnou.
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Pravidelna osobni vnitrostatni leteckd doprava je predevsSim zajigvana
spolenosti Ceské aerolinie, a.s.. Ta letecky spojujésta Prahu, Brno, Ostravu a Karlovy
Vary.

Ceské aerolinie v3ak neprovozuji pouze leteckou alaprnad GzemimCeské
republiky, ale jejimi letadly dopravuji cestujicka hranice statu. V obdobi platnosti letniho
jizdniho t&du doch&zi wravidelné osobni mezinarodni letecké doprayv spol&nosti
k rozSfeni nabidky spdj na pravidelnych letech do zahréinia to nejen do rekréaich
a turisty vyhledavanych destinaci, ale zejména damblurku, Stockholmu, Kodan
nebo na Blizky vychod. U této spotmsti se Ize v rdmci mezinarodni osobni dopravigaget
s tzv. code-sharovou spolupraci. Tato spolupraog&ip v ozngovani lefi kddem partnerské
spolenosti a naopak. Tato forma spoluprace zvy3uje masguziti leti Ceskych aeroliniii
a rozstuje jeji distribéni st’. Praktickou vyhodou pro cestujiciho je nakup jetkténky
pro let uskutéenény vice dopravci. V saiasnosti se jednd f@devSim o spolupraci
se spolénosti Delta Air Lines na jeji nové lince New YorkPRraha a dalSimi dopravci
na linkach z Prahy do italskych destinaci nebo xttiekych TaSkentu a Tel-Avivu, léta se
i do Novosibirsku.

Nad uUzemim Ceské republiky provozuje mezinarodni dopravu mnghych
zahranénich leteckych dopravi¢ jakymi jsou Lufthansa, Alitalia, British Airway§wissAir,
AirFrance neboitba Siberian Airlines na zngimy Vychod.

Nepravidelna osobni leteckd dopravatéz nazyvana charterovig, zajifovana lety
na objednavku. Tuto formu dopravy vyuZivajfegevSim f organizaci svych zajezd
cestovni kanceté. Castym jevem P uskut&novani charterovych létje plné vyuZiti
pro kazdou z nich vyhodné. Vyznamnymi poskytovat&ichto charterovych lét
jsou ot Ceské aerolinie.

Zvlastnim typem této formy letecké dopravy je Aard. Tento soukromy charterovy
let je plre prizpasoben moznostem &imim zakaznika, pro kterého je tento let oblibeiky d

kratSimudasu stravenému v odbavovaci hale i samotn&mu stravenému v letadle.
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1.3.2 Sluzby poskytované cestujicim v letecké dopé&

V blizkosti letis€ musi byt stediska sluzeb, které z&ji§i plynuly a bezproblémovy
provoz. Mezi takovéto sluzby gadi Policie a cizinecka policie, celni a zdravdtaisluzba
a sluzba protipozarni ochrany.

Mezi letiStni sluzby Ize z&adit zpisob odbavovani cestujicichTo Ize uskuténit
n¢kolika zpaisoby. Krong standardniho typu odbaveni ptesinictvim odbavovaciippazky
lze v sodasnosti vyuzit i odbaveni internetove, s vyuZitilekgonické letenky a internetu
z pohodli domova. Novinkou zavedenou na mezinarodefisti Praha-Ruzynv listopadu
roku 2009 je novy systém samoodbaveni cestujitdeh Self check-in kiosky.

Souasti vybaveni a sluzeb modernich mezinarodnic |gou odbaveni zavazadel,
odbavovaci hala, obchody a deostveni, moznost fjpojeni Wi-fi, pritomnost pobeéek
cestovnich kancelg salonky pro cestujici, bankovni sluzby seiiséamnami, autojgcovny,
dale Ize na nich setkat s Iékarnami, modlitebn&mibkabinamici tteba wellness centry.

LetiS€ jsou kwvali své rozlehlosti situovany v blizkosti velkychést. Jinym dvodem
tohoto umistni mimo jejich centra je i zatizeni zivotniho piesi prostednictvim znaného
hluku produkovaného letadly. Doprava Zgnna letist je mozné ikolika zpisoby, nejastji
autobusem wstské hromadné dopravy, taxisluzbou, #y¢pnym automobilem
nebo individuélni automobilovou dopravou. 8asti leti¥ jsou taképiepravni spolé&nosti,
které zajiguji spojeni letidt s Zelezninimi nebo autobusovymi nadrazimi v okoli neb&sip
lezicimi v blizkosti letis.

P¥i samotném letu pak mohou cestujici vyuzit mnol@edd dopravce, které slouzi
ke zgijemréni cesty. Mezi tyto moZznosti Ize vSeob&cmahrnout polohovatelnarésla,
moznost oberstveni a podavani alkoholickych a nealkoholickgépof, ke zkraceni dlouhé
chvilec¢tenim slouzi tiskoviny, k poslechu slouzi auditizeni a promitaji se i filmy.

Existuji # zakladni druhy cestovnicliid, liSici se cenou a poskytovanym pohodlim. Jedna
se o prvniitidu, ekonomickouifdu a tidu turistickou.

Preprava zavazadelse v letecké dopravvyznauje vyraznymi specifiky oproti
pieprav jinymi dopravnimi prosedky. Je zde omezena hmotnosgravovanych zavazadel
pro kazdého cestujiciho. Kazdy dopravce vzhledeparBmetim nasazovanych letadel
stanovuje jiné hmotnostni hranice, které zavazadiemi pesahnout. Zakdzano je obécn
v letadlech pepravovat zbraf) noze, selivo ¢i hotlaviny. [7]

Preprava zZivych zviat v kabirg pro cestujici je omezena. Takto se siigppavovat
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pouze mala zvata s hmotnosti do 5 kg, vyjimku t¥oslepecky pes. Zidta s hmotnosti
piesahujici hranici 5 kg jsouigpravovana v zavazadlovém prostoru v jintearch

piepravnich boxech. [7]

1.4 Vodni doprava

Podle literatury je vodni doprava usktitevana dopravnimi prasdky, plavidly, po
vodnich cestach. &i se na vnitrozemskou vodni dopravu, neli@dni, a vodni dopravu
namdani. Vnitrozemska vodni doprava vyuZziva vnitrozentskyodnich cest, kterymi jsou
feky, un€lé priplavy a jiné vnitrozemské vody. Od namb dopravy se lisi
jak z hlediska sféryisobnosti nafgpravnim trhu, tak i z hlediska technologického.

[1, str. 130]

1.4.1 Charakteristika vodni dopravy

Ve swté ma namorni doprava z hlediska cestovniho ruchu vyznam rekrgéa
Okruzni plavby se stavaji vyhledavanym cilem tarifalsi vyznam lze spitt v trajektové
piepra\, spol&éné geprav osob a automoliilmezi déma mdskymi brehy.

Vzhledem ke geografické polozéeské republiky, zejména pak tigpmnosti mee,

VvV ni existuje pouze&nitrozemska vodni doprava Ta ma v zemi charakter rekted, zabavni
| poznavaci.

Plavebni si Ceské republiky neni podle literatury rozsahla. Jerena zejména
labsko-vitavskou vodni cestou, kterd je splavndMitinika, resp. Chvaletic az po statni
hranice s Nmeckem. Dale se v ni vyskytuje&kolik izolovanych Usek, jakymi jsou usek
sttedniho Labe meziilowi a Sezemicemi. Vitava je splavna odklMka po Tebenice
pfi vodni nadrzi Slapy. Rekréai charakter pro turisty ma& také vodni cesta
Otrokovice — Rohatec riece Mora¥, tzv. Baiv kanal. [1, str. 134]

V roce 2008 byla zahajenpravidelnd osobni lodni dopravana Labi Labskou
paroplavebni spodmosti, 0.p.s. Podle jizdnitadu, ktery od#&uje hlavni a vedlejSi sezonu,
se lze svézt lodi Porta Bohemica zLit#fim do Usti nad Labem-\dva
a z Litonefic do Hornich P&apli. Tento druh dopravy ma rektea charakter, stejn

jako okruzni plavby v okoli samotnych Litaéic. [8]
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Podobny nazev ma i jinA vyznamna spotest provozujici na druhé nejdek&ce
Ceské republiky lodni dopravu, a to Labska plaveipdlenost, s.r.o. S jejimi lagni je
mozné se setkat mezi Usti nad Labem &nltem a Usti nad Labem a3meckym Bad
Schandau. Rowz zde se jedna vyhraélo rekre&ni plavby. [9]

Po Vitav se lze svézt Prazskou paroplavebni spalsti, a.s., kterd provozuje linkové
i okruzni rekreani plavby. Jeji plavidla vozi nadSence odéliMka az po Slapy.
Samozejmosti jsou okruzni plavby po Vltawza zajimavymi misty hlavniho dsta Ceské
republiky. Z RaSinova n&bzi, fistaviSt Prazské paroplavebni spéatesti, se mohou
zdjemci vydat feba pod VySehrad nebo k Narodnimu divadlu, vyjimkeni ani pgadani
diskoték @i plavke naéni Prahou. Na Morayvjsou nejznargsi rekregni plavby po Béove
kanale. [10]

Vyhlidkové plavby se wuskuiguji i ve znamych rekréaich stediscich,
jejichz centry jsou jezeré& jiné vodni plochy. Pat zde Machovo jezero, vodni nadrz Orlik
nebo Brrinska gehrada.

1.5 Méstska hromadna doprava

Méstskou hromadnou dopravu lze definovat jakonost spjatou s cilédomym
piemig’ovanych osob a definovanych hmotnyaregneta v predpokladanych objemovych
a definovanychtasovych a prostorovych souvislostech za pouziti tprdo typ vhodnych

dopravnich progedki a technologii. [11, str. 7]

1.5.1 Charakteristika méstské hromadné dopravy

V sowasnosti Ize pozorovat vedstech preferenci éstské hromadné dopravy na ukor
individualni automobilové dopravy. Subsystémysiské hromadné dopravy slouzi zejména
k zakladni dopravni obsluznosti¢st a jejich blizkého okoli. Pro turisty maji vyznam
piedevsim v femistni mezi jednotlivymi stanovisti Zzelezmi, silnicni, letecke, poifppack
vodni dopravy, dale pakiplizuji navsStvniky k turistickym zajimavostem dsta.

V Ceské republice existuji ve velkychigstech autobusové, trolejbusové a tramvajové
subsystémy, v Praze pak také subsystém metra. Khofd@a subsystému maiganosti
a specifika, ktera updnosiiuji praw tento zgisob dopravy fed jinym systémem.

M¢stska hromadna doprava je takédmti integrovaného dopravniho systénmisin
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Jednd se o systém obsluhyitého Gzemi s vyuZitim vice driitdopravy, kde je podstatnou
slozkou pra¥ meéstska hromadna doprava. Vyhodou tohoto systémuwcestujici, obyvatele
mést nebo navsuniky, je jednotnost pouZivanych jizdenek tegto, Ze je doprava

Vv integrovaném dopravnim systému z&i&gna vice dopravci.

1.5.2 Sluzby poskytované cestujicim v &tské hromadné dopra¥

Omezovani individualni automobilové dopravy vestech ve prosigh mestské
hromadné dopravy je podle literatury uskiitevano jak finatnimi a ungélymi prekazkami,
mezi které pat vysoké parkovné, resp. zuZeni vozovek nebo Sikaal i vystavbou
zachytnych parkoviS Formy zachytnych parkotiSa podobnych izzeni maji nazvy
Park & Ride, Bike & Ride a Kiss & Ride. [11, str1]6

V piipact Park & Ride se jednd se o formu zachytného parkévistnavaznosti
individualni automobilové dopravy naéstskou hromadnou dopravu, goma vozidla
integrovaného dopravniho systému. Parkéystu budovana wsné blizkosti nadrazi, stanic
metra a jinych terminalverejné dopravy.

SystémBike & Ride je zaloZeny na podobném principu jakegchozi, zde se vSak
jedna o nadvaznostdatské hromadné dopravy a cyklistické dopravy.

U moznostiKiss & Ride se jedna row¥ o navaznost individuélni automobilové
dopravy s prosedky integrovaného dopravniho systému, kde jsouizkdsti terminah
verejné dopravy budovana mista kékgivani automobil. Ridi¢ prepravuje k terminéim
osoby, které pokeraji dale v jejich cest prostedkem véejné dopravy.
Stejre se tak niZze vytkavat na speciatnvymezenych mistech na jejichijezd.

1.6 Ostatni druhy dopravy

Mezi druh dopravy se ¥razuje take clize, nebolipési doprava Ta je péateni
a koncovou fazi vesSkerého cestovaniug@lslouzi gSi zony s velmi omezenym pohybem
dopravnich progedki a chodniky.

K turistickym i dopravnim &lim slouzilanové a horské drahy NejproslulejSimi
lanovymi drahami u nas jsou raritdeskych drah, lanova drdha z Horniho Hanychova
v Liberci na vrchol Je8d, a poté v Praze draha naiiet

LyZai'ské vlekylze take zahrnout mezi ostatni druhy doprav.
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1.7 Statistiky Ceské republiky z hlediska cestovniho ruchu

Nasledujici tabulka a obrazky poukazuji na vyviijegdového a cestovniho ruchu

Ceské republiky ve sledovaném obdobi s vyuzitim taanini statistiky, ktera seadi

mezi statistiky cestovniho ruchu. Hrami statistika je zagtena na vyuZivani silémi,

Zeleznéni a letecké dopravy ip cestach nerezideintdo Ceské republiky a rezideit

do zahranii.

Tabulka &. 1 Patet osob gekradujicich hranice Ceské republiky v letech 1996 az 2006

Potet osob grekradujicich hranice Ceské republiky v letech 1996 aZ 2006

Prijezdy nerezidenti ( v tis.)

Vyjezdy rezidenta ( v tis. )

Prijezdy | Vyjezdy

608

Rok | Silniéni | Zelezn&ni | Leteckd | Silniéni | Zeleznini | Letecka Colkem
doprava doprava doprava doprava doprava doprava

1996 103 313 4578 1514 46 772 1305 536  109|4058 614
1997 101 860 4 532 1492 43 556 1321 1193 1078846 070
1998 96 493 4 870 1480 40 820 1382 1406 102 844 43
1999 95 315 4 080 1438 37 221 1371 1386 1100|8329 977
2000 98 317 4011 1918 35 427 1344 1406 1104|2438 177
2001 97 020 3931 2118 33 095 1348 1¥81 103|0786 224
2002 91 760 3369 2 465 31498 1115 1691 97/5944 303
2003 88 714 3117 3154 32 946 1Q90 2038 94/9846 073
2004 88 663 3080 4153 33281 1023 2 395 95|8976 658
2005 92 608 3132 4727 32 522 1038 2625 1100|4686 186
2006 92 639 3187 4295 32491 1046 3120 1100|1286 657

Zdroj: www.czs0.cz

Pro lepSi pehlednost je niZze uvedeno grafické znaZornpiijezdi a vyjezd

zahrangnich osob d& eské republiky a vyjeZdCechi do zahrarii.
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Obrazek €. 1 Porovnani grijezda a vyjezdi s vyuzitim silniéni dopravy v letech 1999 az
2006
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Zdroj: www.czs0.cz
Obrazek €. 2 Porovnani Fijezdi a vyjezdi s vyuzitim Zeleznéni dopravy v letech 1996
az 2006
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Obrazek ¢. 3 Porovnani fFijezda a vyjezda s vyuzitim letecké dopravy v letech 1996 az
2006

5000

4000 ]

3000+

Poéet osol

2000 1 |

1000 ' I I

0 a

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Rok

‘ O Prijezdy B Wijezdy

Zdroj: www.czs0.cz

Z Obrazku ¢. 3 je patrny narst vyuzivani letecké dopravy pro cestovni ruch.
Z Tabulky¢. 1 1ze vypgitat, Ze oproti roku 1996 se zvysil ga zahraninich nereziderit
ktefi k dopra¥ do Ceské republiky vyuZili leteckou dopravu, v roce @00 183, 69 %.
K dopraw do zahranii byla leteck& doprava v roce 2006 vyuZita rezigent82, 09 % vice,

nez v porovnavaném roce 1996.

Obrazek ¢. 4 Porovnani grijezdi a vyjezdi s vyuzitim vSech ¥i druhda dopravy
dohromady v letech 1996 az 2006
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Z Tabulky¢. 1 a Obrazk. 4 je také patrné, Ze gt prijezdi nerezident je vyssi,
nez péet vyjezdi rezidend. V roce 2006 byl piet zahrarinich nereziderit ktefi do Ceské
republiky gFicestovali, o 173, 13 % &Si neZz poet tuzemskych rezideint ktefi naopak

republiku opustili.
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2 CHARAKTERISTIKA MORAVSKOSLEZSKEHO KRAJE
Z HLEDISKA CESTOVNIHO RUCHU

Moravskoslezsky kraj vznikl spafes s ostatnimi 13 krajCeské republiky 1. ledna
2001. Nachazi se ve vychoduasti Ceské republiky a sousedi s Olomouckym krajem
na zapad, skrajem Zlinskym na jihu, na vychbdpak sousedi s Zilinskym krajem
na Slovensku a jeho sevetdist tvdi hranici s polskymi vojvodstvimi Opolskym a Sleysk
Uzemi kraje je tvieno Gzemimi 6 okrés kterymi jsou Bruntél, Frydek-Mistek,
Karvina, Novy Jin, Opava a Ostravadsto a Uzemimi 22 obci s rofgiou misobnosti.
V kraji se nachazi celkem 5 statutarnickstn35 ngst, 3 néstyse a 256 obci. [12]

2.1 Zemgpisna poloha

Horopisré lezi Gzemi kraje na rozhrarGeského masivu a Zapadnich Karpat.
NejvySSim pohtim je Hruby Jesenik na zagad rgjZz se Moravskoslezsky kraglil s krajem
Olomouckym, s nejvySSi horou Pegleém. Na jihovychodni strénuzemi se rozléhaji
Moravskoslezskée Beskydy, pafie nejvysSi Lysou horou. Jihozapadast kraje tvéi pohai
Nizkych Jesenika Oderskych vrah Mezi horami lezi i nize poloZené oblasti, kterysau
nejjiznéjSi vybezek Slezské niziny, Opavsko-Ostravska panev a M&gabrana. NejnizSimi
polohami protékaji nejvyznany$i reky Moravskoslezského kraje, kterymi jsou Odra, \@pa

Ostravice a OlSe. [12]

2.2 Historie

D¢jiny regionu ovlivnilo rekolik vyznamnych udalosti, milnik jejichZz stopy jsou
patrné i v sotasnosti. Osidlovani Moravskoslezského kraje nastattem Pemyslovd,
ktefi koncem 12. stoleti Zali obydlovat oblasti okolo vyznamnych obchodnicestc
souwasného kraje a podétk. Pro region se staladggdomovym 18. stoleti. V roce 1763 bylo
totiz objeveno v Pékovicich, dnes mstskeé casti Ostravy, loziskocerného uhli. lhned
se z#&alo sjeho d&Zbou. Postupemcasu byla objevena dalSi naleziSv sowasné
Ostravsko-karvinské uhelné pénvi, kde se tento duobfi ©Zi jako v jediné oblasti
Ceské republiky doposud. Rychle rogtajici sedZba vtiskla regionu jeho pmyslovou tvé,

kterda mu s rozvojemeétkeho hutniho a strojirenskéhouprysiu po druhé sové valce
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zastala. Rozmach strojirenstvi @ilpuznych obak prilakal zejména do jeji vychodriasti
obyvatele za &elem ziskani zadstnani. Pro jejich ubytovani &ia byt ve nistech budovana
velka sidlis¢, ktera v nich existuji v mnohaipadech v jejich fvodnim provedeni dodnes.
Od roku 1989 po nedavnou sasnost vSak nastal vipnyslu znagny Gtlum, v kraji rostla
kvili propouséni velkych podnik nezangstnanost. V satasnosti ke zvySeni zastnanosti
prispivaji pracovni filezitosti automobilek a ostatnich podhiknow vybudovanych
pramyslovych zén.

TéZzba uhli se spolu $kym primyslem projevila také v Zivotnim préstli regionu.
Moravskoslezsky kraj p#t k oblastem s nejvice poskozenym ovzdudim v rageské
republiky. V reékterych sledovanych parametrech zaujiméedpi postaveni i v ramci

celoevropskeho #iitka.

2.3 Vyznamna nésta

V Moravskoslezském kraji je 5 statutarnicksty séazenych podle gou obyvatel
sestup Ostrava, Havbv, Karvina, Opava, Frydek-Mistek. DalSimi okresnimgsty jsou
Novy J&in a Bruntal. Vyznamnymi #sty kraje jsou takétinec a Krnov.

Ostrava je statutarni rsto leZici ve vychodnéasti kraje na soutokiek Liginy,
Odry, Opavy a Ostravice.db se na d¥ zakladni¢asti, na Moravskou a Slezskou Ostravu.
Po objeveni nalezi&téerného uhli ve Slezskéasti v 18. stoleti se Ostrava stal&sbem
pramyslovym. Zanedlouho se v ni ro@Bipramysl, zejména hutni, poggd i chemicky.
Po ukoreni dilni ¢innosti v Ostray vroce 1994 a vyraznym omezenim  hutnictvi
se pozvolna zAn4 obnovovat i Spatné Zivotni priwsti. Ostrava vSak neni mistem
jen piamyslovym, ale ¥nuje se i jinym obam. M¢sto je bohaté na padani kazdormnich
kulturnich a sportovnich akci, je protkano siti, lidivadel a muzei, vyznamnymi rodaky jsou
z oblasti kultury zpvaci Jaromir Nohavica, Marie Rottrova nebosrd Spinarova,
ze sportovniho odsvi je slavnym rodakem tenista Ivan Lendl.

Ostrava je bohatd na pamatky, které up@zjorna nedavnouckarskou minulost
a skomirajici hutnictvi. Nejvyznarg8i technickou pamatkou dsta je celym nazvem
Narodni technickd pamatkaiDHIubina a vysoké pece a koksovna Vitkovickychezélen.
Tento ticlenny komplex je zndm zejména pod nazvem Dolni shblétkovic, ale znamy
je i pod gizviskem Ostravské Hradny. Tato pamatka je zapsana na seznamu Evropského

kulturniho ddictvi, je také aspirantem na zapsani do ceéloseho seznamu &toveho
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dédictvi UNESCO. DalSimi paméatkami symbolizujicimiSkau slavu uhli agéarskych &zi
jsou Kulturni pamatkaid Anselm, znamyjSi pod nazvem Hornické muzeum OKD Ostrava
a Narodni kulturni pamatkauD Michal. V t¢chto pamatkach maji nagsnici jedin€nou
moznost seznamit se z Ustiypodai, prevazrié vyslouzilych hornik, o historii hornictvi
na Ostravsku, prohlédnout si expozicgaskych stroj a mnoho dalSich nevSednosti.
Mezi jind zajimavd muzea &sta lze zahrnout Haské muzeum, Muzeum citer nebo
Pivovarské muzeum.

Toto nej¢tSi moravskoslezské dsto je také piadatelem vyznamnych kulturnich
akci. Mezi ® pati Mezinarodni festival vaZzné hudby Jékié Maj, ktery je pdadan
kazdor@n¢ stejreé jako hudebni festival Colours of Ostrava. Jinojinzavosti je kaZzdorne
se konajici pehlidka vojenské,ipdevsim letecké, techniky na nedalekém mosSnovskgéti |
pod nazvem Den NATO.

Havifov je statutarnim gstem oblasti ¥§inského Slezska a lezi &shé blizkosti
mésta Ostravy vychodnim smem. Jedna se o nejmlad3ésto Ceské republiky, které bylo
zaloZeno v roce 1955 v souvislosti s rozvojem ladviiv okoli a patebou vystavby sidlis
pro zangstnance ddi a huti.

Mezi zajimavosti résta Ize z#adit kazdorené poradané Hornické slavnosti.
Jedna se o kulturni akci spojenou s n&xgit znamych urlict a kapel, se soktemi
a olzerstvenim. Vyréi zaloZzeni mista gipomina akce K&ty pro Havfov. Mésto je bohaté
na méer znameé zamky, kostely, zvoni¢epamatniky

Karvina je dalSim mistem, které je v Moravskoslezském kraji spjat&zbaucerného
uhli. Pati mezi nejdive osidlena wsta kraje, lezi na hraniciadbeské republiky s Polskem
vychodré od Ostravy. V minulosti p#&ta Karvina k oblastem s vysokym sotestnim
pramyslu, v sodasnosti se ¥sto orientuje na obchod a turistiku.

K zajimavostem ®@sta pati méstska pamatkova zéna, zamek v empirovém stylu,
zadmecka zahrada, litinova kasna &takym znakem nebo L&zDarkov. Karvina je proslula
také diky zndmému hazertk&ému klubu. Slavnymi karvinskymi rodaky jsou olyijaka
vitézka v hodu o&pem Dana Zatopkova nebo tenista Radep&Btek.

Opava se naopakiadi k nejstarSim #stim kraje. K nejétSim zajimavostem
a lakadbm pati méstské divadlo a muzeum. Zakladni kamen Slezskébadidi Opava byl
polozen jiz v roce 1804,éhem své existence bylo provedentkalik oprav a rekonstrukci,
proslo dokonce i pozarem. S profesionalnim hraréraasalo po konci druhé stoveé valky.

V sowasnosti ma divadlo dva soubory, opergdireoherni.
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Frydek-Mistek vznikl v roce 1943 spojenim slezskéh@sta Frydku s moravskym
meéstem Mistek, kde historickou a zardvgrirodni hranici mezi nimi tvd feka Ostravice.
Mésto se v satasnosti orientuje spiSe na strojirenskyanpysl, @inosem pro rsto
je zejména provoz nedaleké automobilky Hyundai.

Zajimavosti a hlavnim rekré&@im cilem ndsta je vodni nadrz OleSna. Kon& se zde
také mezinarodni folklorni festival.

Novy Ji¢in je okresni nisto leZici jize od Ostravy. Toto historické ¢sto je znamo
piedevsim vyrobou a distribuci klobaukFirma Tonak, tovarna na klobouky, byla zaloZzena
vroce 1799 a od té doby je spjata s vyrobémnych druli klobouki a jejich vyvazenim
i za hranice. Znama je také nedaleka obec Kurtim pao jeji mlékarnu a zamek.

Zajimavosti je samotny Novycdn, ktery se v roce 1967 stalésiskou pamatkovou
rezervaci. V roce 2001 byl dokonce ogenitulem Historické msto roku. Tyto dva primaty
si mésto vyslouzilo unikatnimitvercovym nansstim lemovanym po celém svém obvodu
podloubim, renes&nim domem Starou postou, Zerotinskym zamkem netiersi Muzea
Novojicinska.

Bruntadl Ize povazovat za branu do pohoHrubého Jeseniku. Mezi néfsi
zajimavosti tohoto &sta pati pavodré renesatni zdmek s arkadovym nadwim pozdji
zasazencasténou barokni festavbou. Hrodnimi atraktivitami okoli résta je vyhasla
VenuSina sopka, dalSi sa@pe vrcholy nesou nazev Maly a Velky Roudny a kslikdy vrch.
Nedaleko se nachazeji také ReSovské vodopadicce Hunta¥ nebo vodni nadrz Slezska
Harta.

T¥inec je praimyslové nésto, lezici na vychodni strarMoravskoslezského kraje.
M¢ésto sousedi s poFimi Moravskoslezské Beskydy a Slezské Beskydy, &gmmymi vrchy
v okoli jsou Javorovy a Ostry. 8to je spjato od 19. stoleti s hutnickymampiyslem,
v soutasnosti jsou zdej§im néjezitéjSim podnikem Tinecké Zelezarny. Zelezarny
se zamiiuji na vyrobu a produkci dlouhych valcovanych vbbHraji dilezitou dlohu
v regionu, nebt zanestnavaji jeho obyvatele a také poskytuji fitr@inpodporu zdejSimu
hokejovému klubu.

Krnov lezi v severnicasti Moravskoslezského krajeti phranicich s Polskem.
V minulosti textilni nésto je v sotiasnosti znamé diky vyréapoji Kofola nebo vyrob
varhan.

Zajimavosti mista je vice. Na vrchu Cvilin sectykamenna rozhledna, v jeji blizkosti

je mezi stromy schovany barokni kostel. Jinou zayiou lokalitou je firodni paméatka Staré
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hliniste, utasiste chrargnych rostlin a Zivéicha. Pestrou faunou se také pysni fivgky
park. [12].

2.4 NejnavSEvovangjsi turistické cile

V Tabulce¢.1 je uvedeno pgadi navstvnosti turistickych cfl Moravskoslezského

kraje v roce 2008.

Tabulka €. 2 NejnavSEvovargjSi turistické cile kraje v roce 2008

Nejnavstévovang|si turistické cile kraje v roce 2008
Poradi Turisticky cil Névétévnost
(vtis.)
1. Zoologicka zahrada Ostrava 364
2. Ostravské vystavy, a.s., Ostrava 362
3. Slezské zemské muzeum, Opava 164
4, Regionalni muzeum v Kdjwnici, 0.p.s. 95
5. Hornické muzeum OKD Ostrava 84

Zdroj: www.czechtourism.cz

Zoologickd zahrada Ostravase nachazi v ostravské Stromovce ve Slezsigh
Ostravy. Je zakladajicidlenem Uniec¢eskych a slovenskych zoologickych zahrdénem
Unie botanickych zahradeské republiky, Evropské a&wvé asociace zoologickych zahrad
a akvarii.

Expozice zuiectva je velice rozmanita. Nawghici se zde mohou setkat s africkou,
australskou, jihoamerickou nelidnskou faunou, dravymi ptaky, expozicemi irygelent,
slomi, medwda, zajimave jsou také pavilony hracta nosorozi, vodniho ptactva, tydr
nebo a. Nachazi se zde takékolik voliér, treba voliéry suf, vyra nebo severskych sov.

Od roku 2007 je saasti komplexu také botanicky park. Prviii zpiistupréné
botanické stezky v arealu Stromovky zahrnuji velizécné partie nazvané Cesta vody, Cesta
stinu a Cesta lesa. Vybudovany byly také nové mgytprostory, jmenovat Ize Sluire
nebo Ptai louku. V ramci botanizace bylo vysazenikaolik druhi novych rostlin. Z pvodni

flory ma nejpdéetngjSi zastoupeni buk lesni.
Zoologickd zahrada Ostrava byla v poslednich ketggistupréna handicapovanym
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spoluokanim a voztkdam, objevily se zde cedulky a interaktivni prvky pmevidomé,
vicejazy¥né popisky a vznikly také nové internetové strariRgeadaji se zde také vyukové
programy pro Skoly a wejnost, které probihaji ve vyukovém centru. Dale(Z@aada
zajimavé akce pro vejnost, nafpp krmeni zvfectva, Den &i nebo Den zvectva,
je zde zavedena i moZnost adopce vybranychidrufiat. [13]

Ostravské vystavy, a.s.byla zaloZena v roce 1998. V sasgnosti paft tato obchodni
spole&nost mezi pt nejvyznamejSich ¢eskych veletrznich sprav. Vlastnikem této sgrabesti
je Statutarni msto Ostrava.Cinnost této obchodni spaleosti se soustduje zejména
na pdadani vystav, veletih kongred a konferenci nadkolika scénach a na sprawctito
scén. Akce pfadané touto spalaosti se uskut@uji na ¢tyrech mistech a to v prostorach
Vystavise Cerné louky, Slezskoostravského hradu, Pohadkovétepas strasidel a areélu
Miniuni. [14]

Vystavisté Cerna louka se nachazi v centrudsta v blizkosti Masarykova nésti.
Dil¢imi sowastmi vystavidt jsou Pohadkovy sklep straSidelgstska trznice, &ské Histe
a parkovaci budova. Roe¢ se v arealu vystaviStuskut€ni okolo 95 vystav, konferenci,
semindi a podobnych kultugaspol&enskych akci. Nejznasi kazdoréné konanou akci
ve zdejSich prostorach je hudebni festival ColofiGstrava. [14]

Slezskoostravsky hrad je proslulym djisttm mnoha kulturnich akci,
mezi nejzajima®Si z nich pati Majales Ostravské univerzity, Hradni slavnostiykoci
oteweni hradu, Colours of Ostrava nebo letni Shakeskéalavnosti. [14]

Stala expozic®ohadkového sklepa strasSideje od roku 2000 ipravena pedevsim
pro céti a milovniky pohadek.

Miniuni je venkovni areal, v jehoZ upraveném exteriéru anohdjemci zhlédnout
okolo 30 model swtovych staveb, jakymi jsou n&glad Eiffelova ¥z nebo 7 starodavnych
divi swta. Modely jsou upraveny véfitku 1:25. V interiéru jsou k nahlédnuti nejslayan
lodé a chramy s§ta. Dale je aredl protkan siti Zelegrich drah. Kazdym rokem areal
piipravuje nové modely a atrakceteim slouzi indianskéit$te. [14]

Slezské zemské muzeunje nejstarsim muzeem Qeské republice a je rogeno
na dv¥ zakladni oddeni. Prvnim je odéleni grirodnich ¥d, jehoZz sotasti jsou botanicke,
paleontologické nebo zoologické praco¥idDruhoucast tvdi oddileni spoleéenskych ¥¢d.
To zahrnuje pracovi§tarcheologické, divadelni, etnografické, fotogredicnebo historické.
DalSimi sodastmi muzea jsoutjruzené objekty Arboretum Novy @D, Pamatnik Petra

Bezrite, Pamatnik druhé &wevé valky umisiny v Hrabyni, Areal ¢s. opevgni
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v Hlu¢ing-Darkovickach a Slezsky Ustav. Slezské zemské muzeufadaotaké fednasky
nebo doprovodné programy pro Skoly nebo pro Siroke@ejnost v ramci vystav. Seoasti
muzea je i knihovna. [15]

Regionalni muzeum KogFivnice, o0.p.s., vzniklo vroce 1997 transformaci
z pavodniho Technického muzea Tatra. Tato ¢sgnad neziskova, obetnprosgsna
spol&nost, byla zaloZzena dma spoléniky — méstem Kopivnice a akciovou spodmosti
Tatra. V sodasnosti jsou pro nawdiniky muzea fipraveny¢tyii expozice, a to Technické
muzeum Tatra, LaSské muzeum, Muzeum Fojtstvi a HgpcEmila a Dany Zatopkovych.
[16]

Technické muzeum Tatra nabizi sbirkénevanou kofivnické vozovce, poziji
proslavenou jako automobilku Tatra, LaSské muzebsaluje expozicidnovanou gkdejSi
mistni tovard na hlirecné zbozi a také slavnym kidgnickym rodakim, zejména pak
Zdenkovi Burianovi. V. Muzeu Fojtstvi navdtnici nahlizeji do zfsobu Zivota lidi
v minulosti, mohou se zde seznamit s lidovymi zyyksadicemi a zfisobem davného
cestovani s vyuzitim bégk a ka&arm. Cast Technického muzea je vyhrazena expozici
nejslavrgjSimu ceskému sportovci, dkolikanasobnému olympijskému #Zi a takéceskému
olympionikovi stoleti, Emilu Z&topkovi, a jeho Zgnrovniz olympijské vi¢zce, Dag
Zatopkové. Prohlédnout si zde zdjemci mohou autedtifotografie manzé] medaile,
trofeje, plakety a upominkovégumety.

Hornické muzeum OKD, nejwtSi c¢eské hornické muzeum, se rozprostira
na jihovychodnim dpati vrchu Landek v sevefasti mésta Ostravy, v P#tovicich. V roce
1992 byl Landek vyhlaSen Narodnfinodni pamatkou. Jedna se oéteznamou lokalitu
archeologie, geologie, hornictvi &npdy a o nalezigtjediné Stihlé venuse v Evrép

Lokalita, navrzena na tazeni na seznam UNESCO, obsahuje zachovaly ar&él do
Anselm. Nav&tvnici se zde mohou krafrpovrchové expozice stifoja z&izeni a podzemni
expozice prohlédnout i expozici itgkého zachradigtvi. Unikadtem je také rekonstrukce
prawkého sidlis loved mamuti.

V arealu jsou takéetna sportoviét jmenujme KSt¢ pro plazovy volejbal, tenisové

kurty nebo lanové centrum.

2.5 Firodni pamatky a zajimavosti

S vyuzitim internetu jsou uvedenyindni zajimavosti kraje, mezi které patii
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chraréné krajinné oblasti, arboreta, iaé stezky nebo znanteémén: zndmé jeskyd

CHKO Beskydy obsahuje 50 samostatnych maloptoshrargnych Uzemi. Jedna se
o 7 narodnich firodnich rezervaci, z nichz nejznggi je Radho§ dale 20 pirodnich
rezervaci a 23ifrodnich pamatek. Nejvyssi horou je Lysa hora.

CHKO Jeseniky je rozdlena do 4 narodnich fpodnich rezervaci, Pradu,
Seraku-Keprniku, Rejvizu a Ra3elinidte #i®&, dale do 18 f#irodnich rezervacich
a 6 girodnich pamatek.

CHKO Poodii je zachovalé Gzemi udolni nivieky Odry, typické a ojedihé
zachovalym vodnim rezimem s kazdéwom zaplavovanim rozsahlyatésti nivy. Nejétsi
hodnoty pedstavuji meandry a slepa ramdrky Odry, mnozstvi travnatych porbdstuzni
lesy, rybnéni soustavy i vzacné ptactvo.

Arboreta potSi zejména milovniky exotické flory. V kraji se ma@zi Arboretum
Novy Dvar u Opavy nebo Arboretum Stramberk, v Aqua TerrainEOO Stramberk
a Tropicu Hukvaldy si na svéijaou i obdivovatelé vzacné fauny.

Jeskyné jsou také vyhledavanym cilem. Ve Stramberku seh&zic s¥toznama
jeskyre Sipka, pod vrcholem Lysé hory se nachazi jesindrasovy diry.

M éstskymi pamétkovymi rezervacemikraje jsou Novy &in, Ribor a Stramberk,
vesnickymi pamatkovymi rezervacemi pakikd@novice a Lipina. Dale se v kraji nachazi
18 mestskych pamatkovych zo6n, z tolttyii v Ostrag, a 6 vesnickych pamatkovych zén.
[12]

2.6 Historické pamétky

Pozornost turist si v kraji zaslouZzi také getné zastoupeni hraahebo jejich Ecenin,
zamki nebo rozhleden, které jsou uvedeny svyuzitim ri®vych stranek

Moravskoslezského kraje.

Hrady

Sovinec patil mezi hrady obranné, igZil cestu vedouci z Olomouce do Slezska.
Prohlidkova trasa vedetpnadvaimi na nejstar&tast hradu, tzv. Horni hrad.
Stary Ji¢in je cast&né opravenou #ceninou fivodré pevného zemského hradu.

Vroce 1996 byla zrekonstruovana hradriz,vslouzici v sotasné dob jako vyhledna
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do okoli. V patrech je nainstalovana dobova expozioroje a dokumefito hrad a panstvi
Stary Jéin, v rizemi se nachazi stylova restaurace. Naéhssd konaji dobové slavnosti
a oslavy.

Hukvaldy jsou hradni #ceninou, jednou z nejtsSich ve gsedni Evrog a druhou
nejwtsi na Morag. Kamenny hrad byl postaven ve 13. stoleti a nikelyyl dobyt.

DalSimi zndmymi hrady kraje jsou Slezskoostravsiad, znAmymiiZceninami hrad

jsou Rabstejn, Sostyn a Stramberk.

Zamky

Bruntadl se pysnipavodré renesatnim zamkem s baroknimi prvky atiypdnim
arkadovym nadviom. Jeho sotasti je i zamecky park.

Hradec nad Moravici Ize povazovat za vstupni brdnu do malebného Uiy
Moravice. Zamek je tien komplexem Bilého aCerveného zamku, sam@mosti
je i prilehly park.

Raduin stoji na mist pavodni tvrze. Spolu s okolnimi rybniky vyfifatento
pohadko¥ vyhliZzejici zamek nav&tnikim nezapomenutelnou atmosféru.

Moravskoslezsky kraj je bohaty na krasné zamkyé fajimavé jsou v BartoSovicich,
Kunirg nebo Frydku-Mistku. V Novémélng je Zerotinsky zamek.

Rozhledny

Stramberska Traba neni typickou rozhlednou.dRodre se totiz jednalo o hrad.
Zacatkem 20. stoleti byla vSakéd zchatralého hraduigsta¥na na rozhlednu. B&to
Stramberk tvei s rozhlednou, arboretem, jeskyni Sipkou a MuzeBdmika Buriana
mestskou pamatkovou rezervaci.

Jinymi vyznamnymi rozhlednami kraje jsou Bila ho@vilin, Cantoryje, Landek,

Pradd, PraSiva nebo Vyhlidkov&¥ Nové radnice Ostrava. [12]

2.7 Sportovni a rekre&ni oblasti

Letnich i zimnich sportovnich a rekteéch oblasti a stdisek je v kraji pro

tnavstvniky dostatek.
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V |ét¢ se pozornost obyvatel kraje i ostatnim tdnstobraci k vodnim nadrzim.
Prehrady jsou vybaveny g@isymi nebo travnatymi plazemi, kempy, moznostietstveni,
puj¢ovnami la’ek nebo sportovnich petb. K nejvyuzivagSim vodnim nadrzim v kraji piét
Badka, Cerrak, Oledna, drlicko nebo Zermanice. Ole3na je navic vybavenaryitykn
bazénem.

Jizdou na kole nebo na bruslich lze vyuzit si& cyklostezek, cyklotras, tras
pro in-line brusleni, p&etné zastoupeni maji tagélfove arealy

V zim¢ slouzi desitkylyZairskych areali k aktivnimu odpéinku nebo rekreaci.
NejznangjSimi jsou arealy Sport centrum Figurad@wna pod Pradiem, dale pak Ski Karlov
v Malé Morévce, LyZgské stedisko Skialpin Pustevny nebo Ski Mezivodi u Bilé
v Beskydech.

2.8 Lazaistvi

Kraj je nav&vovan také diky lazestvi. Klientelu ti zdejSich lazigskych mist tvéi
vSak i obyvatele Moravskoslezského kraje.

Lazné Darkov lezi na hranici s Polskem v sousedstyista Karvina. Tvéi je dva
|é¢ebné Ustavy, které jsou 8kove vybaveny. Léi se zde poruchy pohybové achbvé
soustavy pomoci jodobromoveé vody, tzv. solanky.

Lazné Karlova Studanka lezi primo v centru Hrubého Jeseniku. Areal klasicistnich
lazni je doplén o okolni lesopark. Blahodarnymiciaky uhli¢ito-Zelezitych pramei
se zde l&i problémy dychacich cest a stdénebo cévni choroby.

Lazné Klimkovice pati k nejmodergjsim laznim vCeské republice. V sanatoriich
se |€i také nemoci pohybového a d@lmvého Ustroji, nemoci nervové a gynekologickeé.

Jedingéné mikroklima vytvéi jodobromova mineralni voda. [12]
2.9 Dopravni dostupnost
Moravskoslezsky kraj je velice di@bpistupny. Vyuziva ve velké i@ vSech druin

dopravy, krom$ dopravy vodni. Charakteristika jednotlivych diuldopravy z pohledu
Moravskolezkého kraje je uvedena s vyuzitim kragskijnternetovych stranek.
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Silniéni doprava

Kvalita si€ pozemnich komunikaci vzrostla dostawm uUseku dalnice D1,
kterd umo#uje rychlé spojeni Moravskoslezského kraje s jinyiastmiCeské republiky
po trase Praha — Brno — Ostrava — Bohumin. V r@d® 3e dokotuje usek Bohumin — statni
hranice CR s Polskem. Délnice D1 je s@sti tzv. VI.B multimodainiho koridoru
Transevropskych siti TEN a umozni spojeni krajeatmticemi, Krakovem, Berlinem
a Hamburkem. Rowz jsou krajem vedenyutkzité silnice E75 Budapest — Ga& a E462
Viden — Krakov, které vedotasténé po narodnich silnicich I/11 a 1/48. Ve vystaéyb také
praw souwasna silnice I.ifdy 1/48, ktera se transformuje na rychlostni silnifa umozni
rychlejsi propojeni Frydku-Mistku Geskym ®Sinem a déle s Polskem. Vyznamnésta
kraje propojuji silnice I. idy. VétSina €chto silnic jsou ¢tyfpruhové, ostatni jsou
dvoupruhové. Dlezité pro zaji&ni zakladnich podminek &st a obci jsou existence silnic
II. a lll. t¥id.

Rozdleni jednotlivych drufh pozemnich komunikaci s délkovym vyfadim

na uzemi Moravskoslezského kraje je ukazano v TaluP.

Tabulka ¢. 3 Délka jednotlivych typd pozemnich komunikaci v Moravskoslezském kraji
v letech 2000 a 2004 az 2008

Délka pozemni komunikace v daném roce (v km)

Typ komunikace

2000 2004 2005 2006 2007 2008
Dalnice 15 28
Rychlostni komunikace 12 17 16 24 33 32
Silnice I. téidy 707 713 713 707 716 704
Silnice vSech ¥id 3411 3 344 3344 3352 3 360 3 366

Zdroj: Ratenka dopravy 2008

Husta & regionalnich silnic, dokammvané dalrini useky a useky rychlostnich silnic
umoziuji meziméstské autobusové spojerdo kazdé obce v kraji. Mezinarodni a vnitrostatni
dopravu zajifuje v kraji rekolik dopravé, mezi které pat CSAD, Eurolines, Veolia
Transport Morava nebo Student Agencytdiha mezinarodnich spojpyjizdi nebo projizdi
Ostravou. V I& a v zing jsou k dispozici cyklobusy, resp. skibusy, dopjaiupiredevsim

sportovce z Ostravska i jinychést do stedisek Beskyd a Jesefiik

37



Jizdni kolo je jednim z BZnych dopravnich pragtdki v Moravskoslezském kraiji.
Cyklisté se pohybuji ki po silnénich komunikacich v plném provozu, nebo po cykkdch.
Ty jsou zné&ené Zlutou navigaci a ozrenécisly. Pro lepSi orientaciipjizdé na kole v kraji
slouzi cyklomapy. Moravskoslezsky kraj je k cyKiist velice vsticny. Je zde okolo
50 stravovacich a ubytovacichizeni, muzei a dalSich turistickychic certifikaci Cyklisté
vitani. Takto ozn&né objekty musi disponovat rtégpad bezpénou udschovou kol
nebo vhodnou nabidkou stravy pro cyklisty. Sarepaosti jsou v kraji cyklobusy
nebo f@jcovny jizdnich kolCeskych drah. [12]

Zeleznini doprava

Kvalitni a rychlé Zelezini spojeni Moravskoslezského regionu s dalsimi Kiagké
republiky a okolnimi staty je zaj&to dopravou po dvou krajem vedoucikbridorech.
Bohumin s jihem republiky spojuje 2. Zelexriikoridor, 3. koridor pak Mosty u Jablunkova
s Chebem. #mé mezinarodni spojeni v kraji je z@p¥ano pes pFechodove stanice
Bohumin, Petrovice u Karviné @esky T®Sin do Polska aips Mosty u Jablunkova
na Slovensko.

V poslednich letech se vyrazmmodernizuji Zelezdni tra€ a vyraznou obnovou
prochazi také vozovy park v kraji. Nejvice &msi mohou navsvnici vSimnout v ostravské
aglomeraci, kde doSlo k elektrifikaci ttaDstrava-Svinov — Opava vychod, elektrifikovany
Usek Ostrava hlavni nadrazi — Ostrava- Hem je sodasti fipravované elektrifikace trat
z Ostravy pes Frydek- Mistek do ValaSskeho M@l Tyto dosavadni elektrifikaceripedly
do kraje také moderni patrové elektrické jednd@iityElefant, zaji¥ujici osobni dopravu od
Opavy az po Mosty u Jablunkova. Dopravu na regidoBltratich zajifuji ve stale ¥tSi mie
motorové jednotky Regionova Zeleznéni doprava na Ostravsku je sasti jejiho
integrovaného dopravniho systému. V kraji jsou takEeleznénich stanicich izzovany
pujcéovny jizdnich kol.

Letecka doprava

K navstvé Moravskoslezského kraje je mozno vyuzit také mé@pidnich
nebo vnitrostatnich l&t které jsou provozovany vyhraginna letiSti LeoSe Jatia,

vzdaleného 20 km od Ostravy. Toto latistMo3now je druhé nejstsi vCeské republice
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a nej\#tsSi v Moravskoslezském kraji.

Pravidelnymi leteckymi linkami se mohou cestujici dopraviteba do Vida
a odtamtud pak do celého ¢, letiSt ke svym charterovy lém vyuzZivaji cestovni
kancelde.

Doprava z letit do Ostravy je zajiovana expresni autobusovou linkou, linkou
meéstské hromadné dopravy, taxisluzbou nebo sluZzboalesmsti Airport Shuttle ,

ktera dopravi cestujici dodavkami nejen do statittérntsta, ale i do blizkého okoli. [12]

M éstska hromadna doprava

V deseti velkych rmstech kraje funguje #&stska hromadna doprava,
kterd je zajiBovana systémem autobusovych linek, v Qpgsou zavedeny i linky
trolejbusoveé.Ostravskd méstska hromadna dopravavyuziva jako jedina v kraji provozu
autobus, trolejbusi a tramvaji a s okolnimi &ty a obcemi Ostrava vytiita vhodnou
aglomeraci pro zaveder@stravského integrovaného dopravniho systéms jednotnymi
jizdnimi doklady, integrovanym taktovym nebo in@ovym jizdnimiadem a s vysokou

navaznosti spoj

2.10 Ubytovani, stravovani, nakupovani, sluzby a stituce

Tyto sluzby jsou v kraji provozovany hotely, pemzy, hotelovymi domy,
ubytovnami, privaty, restauracemi, hospodami, jideli nebo stanky rychlého @drstveni.

V Ostravé je pro tuzemské i zahrami navStvniky k ubytovani k dispozici
9 ¢tyrhveézdickovych a 22itihvézdickovych hoteli, dw desitky penziol, 6 hotelovych dorin
a rekolik ubytoven.

Kromeé tradiniho stravovani v hotelich a restauracich nabizeji neopakovatelnou
atmosféruceské hosfpdky a pivnice. V nich se jako pivni specialita sarj nakladany
hermelin nebo utopenci, ochutnat k nim né&wusici mohou mistni pivo Ostravar.

Ostrava se stal@@kupnim strediskemMoravskoslezského kraje. V poslednich deseti
letech zde vyrostly obchodni domy, které jsou ¢ésti s¥tovych obchodnichretézca.
NejvétSimi nakupnimi centry jsou Avion Shopping Park stt@w-Zakrehu a obchodni
centrum Futurum v OstraMarianskych Horach.

V kraji je Zizeno na Sestlesitek néstskych a turistickych informa ¢nich center,
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ve kterych si mohou z4jemci krénziskani informaci koupit vstupenky na kulturni ekc

mapy, propagai materialy nebo jizdenky vybranych dopréavc

Mezi dalSi dlezité instituce pro chod kraje a pror@gou sluzbu navétnikam pati

regionalni a lokalnitiady, posty, banky, sménarny, méstska policie a Policie Ceské

republiky , dale pak velvyslanectvi a ambasady. [12]

2.11 Statistiky Moravskoslezského kraje z hlediskaestovniho ruchu

V zawrecném bod této kapitoly je s vyuZitim statistickych udgjoukazéno na vyvoj

navstvnosti Moravskoslezského kraje v mezimén srovnani.

Tabulkac¢. 3 vyjaduje nav&vnost Moravskoslezského kraje z hledisk&tfpdosti

a s hlediska ptiu prenocovani v hromadnych ubytovacichiizanich.

Tabulka €. 4 Navstvnost Moravskoslezského kraje v letech 2000 az 2009

Navstvnost Moravskoslezského kraje v obdobi mezi roky 2D az 2009

Rok SV Pocet Pocet Pocet Pocet Pocet
nerezidenti rezidenti pienocovani| nerezidenti rezidenti

2000 638 516 97 040 541 476 3102 5p9 335 487 2767
2001 671 203 121594 549 609 2562 439 376 692 2185
2002 671 310 139 244 532 061 2579 886 412 292 2 167
2003 664 836 119 22¢ 545 610 2464 231 352 947 2111
2004 597 136 108 193 488 943 2118 693 287 Y72 1830
2005 596 130 107 56( 488 570 2 065 271 313 688 1751
2006 609 436 112 668 496 768 2055704 328 943 1726
2007 642 916 132 04¢ 510 870 2 036 206 345 B35 1690
2008 640 128 136 316 503 812 1928 769 333 284 1595
2009 585 694 113 29( 472 404 1851 257 280 650 1570

112
747
594
284
921
583
761
871
485
607

Zdroj: www.czs0.cz

Obrazek ¢. 5 znazofuje graficky vyvoj nav&vnosti Moravskoslezského kraje

v letech 2000 az 2009. Obrazek 6 predstavuje mezikmi srovnani p&u nereziderit

a rezideni, kteri kraj navstivili. Jde tedy o zavislost roku s dmha tetim sloupcem

tabulky. P@et navstvnika, kteri v kraji prenocovali, graficky vyjailje Obrazeke. 7. P@et

rezidenti a nereziderit, ktefi v letech 2000 az 2009%gnocovali v Moravskoslezském kraji,
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graficky ukazuje Obrazek 8.

Obrazek ¢. 5 Pdet hosti v Moravskoslezském kraji v letech 2000 az 2009
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Zdroj: www.czs0.cz

Obrazek €. 6 Porovnani pdtu rezidenta a nerezidenfi v celkovém pdtu hosti
v Moravskoslezském kraji v letech 2000 az 2009

800 000
700 000
600 000 ] —
500 000+
400 000+
300 000 I
200 000+

i B B N EEEEEREND

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Rok

Pocet hosti

B Rezidentid Nerezident

Zdroj: www.czs0.cz
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Obrazek ¢. 7 Pdiet prenocovani hosi v Moravskoslezském kraji v letech 2000 a 2009
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Obrazek ¢. 8 Porovnani pdtu rezidenti a nerezidenti v celkovém pd&tu pienocovani

v Moravskoslezském kraji v letech 2000 az 2009
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Z tabulky actyt obrazki je patrné, Ze v roce 2009 navstivilo Moravskodezgaj
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méné hosfi, nez v roce fedchazejicim. Konkréti o 8,50 %. Poet rezideni, tedy osob
s trvalym bydli&m v Ceské republice, kiekraj v roce 2009 opustili, byl 0 6,24 frensinez
vroce pedchazejicicm. Nawdinika nerezident se v Moravskoslezském kraji objevilo
v roce 2009 dokonce o 16,89 #ené nez v roce fedchazejicim. V tomtoifpadt se jedna
0 nejvyraznéjSi meziroéni poklesu této skupiny nav&tniki od roku 2000.

Oproti roku 2008 v Moravskoslezském krafepocovalo v hromadnych ubytovacich
zatizenich vroce 2009 o 4,02 9%éné hosti. Ztoho o 15,79 %méné nerezident
a 156 % rezidedt U nerezideni se jednd odruhy nejvétSi meziroéni pokles
ve sledovaném obdobi.

V Tabulce¢. 4 je porovnan pget prenocovani hofit v hromadnych ubytovacich

zaidzenich v jednotlivych krajicBeské republiky.

Tabulka €. 5 Porovnani p@&tu pienocovani v krajich v letech 2000 az 2009

Porovnani patu pienocovani v krajich mezi roky 2000 az 2009

Kraj 2000 2009 Index 2009/2000
Hlavni mésto Praha 7 334 268 11 218 200 152,96 %
Stredaiesky kraj 2 862 334 1713592 59,87|%
Jihatesky kraj 4 098 37¢ 2 855936 69,68 %
Plzaisky kraj 1891 737 1428 491 75,51 (%
Karlovarsky kraj 3769 166 4189 554 111,15 %
Ustecky kraj 2130936 977 086 45,85 %
Liberecky kraj 3 490 054 2 344 293 67,17|%
Kralovehradecky kraj 4562 151 3140596 68,84 %
Pardubicky kraj 1487 051 954 211 64,17 9
Vysogina 1830475 927 620 50,67 %
Jihomoravsky kraj 3227741 2063 247 63,92 %
Olomoucky kraj 2139 340 1443 050 67,45\ %
Zlinsky kraj 2273 386 1 555 059 68,40 %%
Moravskoslezsky kraj 3102599 1851 257 59,67 %

Zdroj: www.czs0.cz

Z tabulky je patrné, Ze v Moravskoslezskem kraylobv roce 2009 ubytovano
k pfenocovani o 40,33 % hésméné neZ v roce 2000, co? je mezi 14 kidpské republiky

tireti nejhorsi vysledek
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Moravskoslezsky kraj se snaZzi zvidii@yat na éznych veletrzich cestovniho ruchu
v tuzemsku, ale i v zahraihi NejvyznamujSi jsou prezentace kraje a jeh@snna veletrzich
Regiontour v Bra, HolidayWorld v Praze nebo Dovolena a Region Qstra/ roce 2010

se kraj zdastni také veletthIFT Slovakiatour v Bratislavnebo také prezentace v polskych
Katovicich.
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3 ANALYZA DOPRAVY JAKO ATRAKTIVITY CESTOVNIHO RUCHU
SE ZAMERENIM NA MORAVSKOSLEZSKY KRAJ

Moravskoslezsky kraj je oblasti, ve které se nachHined wgkolik dopravnich
zajimavosti a nevsSednosti jednotlivych drutiopravy. Jednad se o atraktivity, které Ize
navstivit celoréné, sezéna nebo o akce, které se uskittgji pouze ve vybrané dny demé
poradateli nebo dopravci. dkteré z nize popisovanych skénesti se i prostednictvim

raznych sdruzeni nebo klibRovrez se v kraji nachazeji muzea s dopravni tématikou.

3.1 Silnkni doprava

Silniéni doprava je v Moravskoslezském kraji jako atmatdi cestovniho ruchu
reprezentovana automobilovymi a motocyklovymi sjezdavody a s nimi souvisejicimi
prohlidkami vystavenych expotiatTém nejzajimagSim a tradinim akcim je ¥novan
podrobre dalSi text. Stegn tak neni mozné opomenout na muzeum nejZEho
moravskoslezského vyrobce osobnich a nakladnicbmenbila, ale i jinych dopravnich
prostedki, koprivnické Tatry. Pozornost je takénovana sotasnému stavu cyklistické

dopravy v kraji a jejimu rozvoji.

3.1.1 Veteranskeé srazy a sjezdy jinak netradnich vozidel

Automobilovésjezdy lzerozliSit do dvou kategoriii. Do jedné z nich |zéadit sjezdy
upravenych vok s netypickym motorem a jinymi viitimi ¢ vnéSimi  Upravami,
tzv. tuningové srazy. Druhym typem stapou sjezdy p#ivé udrZzovanych historickych
automobii a motocykli. NejznangjSi tuningové srazy v Moravskoslezském Kkraji jsou
TipCars Tuning show v Koprivnici a Masters of Tuning v Tiinci. Opakovag usgsnymi
veteranskymi akcemi jsodelkéd cena Hlwina neboPrajzska rely.

VéEtSi propagaci a tim i&#Simu p@tu navsévnika se €Si tuningové srazy. Tuningove
akce byvaji propagovany v motorisickyatasopisech distribuovanych i na Slovensko,
pied konanim akci jsou nainstalovany velké reklammitge u velkych silninich tal,
samozZejmosti jsoue prezentace na internetovych motokigth serverech nebo v televiznich

motoristickych pgadech. \étSinou jsou doprovéazeny kulturnimi vystoupenimi ragah
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osobnosti. TipCars Tuning show byl spojen s vystoim slovenského #paka Miro
Smajdy, finecky Masters of tuning zase s diskotékou RadiaXte

Naopak skromgjSi na propagaci a na¥snost byvaji veteranské zavody nebo srazy.
Propaguji se formou letadkv oblasti konani nebo na internetovych strankamfagatelskych
nebo spatelenych autoklub Samotné jizdy nebo zavody vozidel byvaji stejako

tuningové srazy spojeny s vystavou vozidel.

V Prilozec. 1 jsou uvedeny podro§8i popisy akci Tipcars Tuning show, veteranské
akce Nedini odpoledne s veterany a dalSich akci.
V Priloze ¢. 2 jsou pedstaveny kajwvnicky polygon a prostranstvi Penzionu Pod

Kozubovou, giste TipCars Tuning show a Nédiho odpoledne s veterany.

3.1.2 Technické muzeum Tatra v Kopivnici

Toto muzeum se v roce 1997 stalo &mii Regionalniho muzea Kioynice, o0.p.s.,
spolu s Muzeem Fojstvi, LaSskym muzeum a Expozicilde a Dany Zatopkovych.
O poslednich dvou muzeich a expozici spontgecpojednano vigdchozi kapitole.

Prvni automobil President byl vyroben je&t v tovarrg, jez nesla fivodni nazev
Nesseldorfer Wagenbaufabrikjgiozeno jako Kofivnicka vagonka. V saiasné dob je
mozné vidt v muzeu jeho repliku s roku 1977. Dale mohou t@wsci v muzeu zhlédnout
vyvoj osobnicha nakladnich silni¢nich dopravnich prostredki, kde nejznarjsim typem
osobniho vozu je Tatra 1Mezi nakladnimi automobily jeajimavy typTatra 815 VD 4x4,
Ucastnik Rallye Pidz — Dakar. Déle jsou v muzeu ke shlédnuti specibzidla v podob
dreziny nebo aerosanj zpestenim je pak prostor &movany epizodniletecké vyroks.
Venkovni dominantou muzeazeleznéni motorovy viaz fady M 290.001.

Vystavené exponaty jsou dopiry informacemi s technickymi Udaji, pogkratkou
historiii vozu nebo &elem jeho vyroby. Popisky jsou psanyceském, anglickém
a ni’meckém jazyce. &které exponaty jsou také dopiry figurinami symbolizujicitidice,
spolujezdce nebo techniky. V muzeu je moZnosiditosi modely vyrobenych a vystavenych
exponatl nebo jiné upominkovéredméty. RovreZ je zde nabidka doprovodnych akci Skolam
nebo mozZnost objednanitpodce v cizim jazyku.

V bieznu roku 2010 se na konferenci Moravskoslezsky krraj technickych

atratktivit rozhodlo vyuzit Technické muzeum Tatrmko lakadlo navsvnika
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do Moravskoslezského kraje. Vzhledem k faktu, Z® tmuzeum je nejnavdtovargjSim
technickym muzeum v kraji, je podle nétka hejtmana Moravskoslezského kraje pana
Jitiho Vzientka jisté, Ze bude Technické muzeum Ta#fazeno do projektu, jehoz cilem
bude vytvait v kraji jednotré propagovanou sitechnickych pamatek. Tento projekt bude
v faddech milioi korun podpéen evropskymi dotacemi. Podle pana Vzientka budé ta
Technické muzeum Tatra pomahat propagovat Moraleskslsy kraj na podzimni tour
po Sesti velkych wstech Ceské republiky. Technické muzeum bude na propagaci

reprezentovat dakarsky special Tatra 815 VD gkérlem Lopraisem. [17]

V Priloze ¢. 3 je uveden podrola$i pehled expondt vystavovanych v Technickém
muzeu Tatra.

V Prilozec. 4 jsou ukazany fotografie vybranych expdrigechnického muzea Tatra.

3.1.3 Cyklisticka doprava

V prvni kapitole v charakteristice cyklistické dapy jsou zmigny rékteré vyhody
jizdy na kole. K dalSim z nich gatrozvoj cykloturistiky, potazmo pak cestovniho muc
Cykloturistika se uskutguje po zn&enych cyklotrasach nebo cykloturistickych trasach.

Podle Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na Uzevidravskoslezského kraje,
kterou lIze najit v sekci \fejna sprava na internetovych strankach krggeu cyklotrasy
zalazeny dastyt tiid. O jejich zn&eni se stara Klubeskych turisi. Cleni se na mezinarodni,
resp. evropské cyklotrady t¥idy, dale na dalkové narodni, resp. nadregionalniotsddy
. t ¥idy, regionalni cyklotrasiil. t ¥idy a mistni cyklotrasyV. t¥idy.

Zakladem s& mezinarodnich cyklotras jprogram EuroVelo, ktery organizuje
Evropska cyklisticka federace jakot’ si2 dalkovych tras ndjg evropskym kontinentem.
Jsou zn&eny EuroVelo 1 aZz 12, Moravskoslezskym krajem péacltyklotrasa s oztanim
EuroVelo 4, vedouci z Francierps Uzemi kraje do ukrajinského Lvova. &isti evropskych
cyklotras jsou i ty mezi sousednimi z&mi, které jsou dopkny symbolem regionu.
Moravskoslezsky kraj je soasti Cyklistického okruhu Euroregionem TéSinské Slezsko
Narodni cyklotrasy vychazi ze &idalkovych tras 'R, do Moravskoslezského kraje
zasahujdBeskydsko-karpatska magistrala trasys. 43 aZ 47 z Brna doeského €sina, dale
pak Slezska magistrala¢. 55 z Jeseniku do OstravyJantarova stezka spojujici Vidé

s Krakovem. Regionalni cyklotrasy vychazeji se adRl si¢ cyklotras stedni a severni

47



Moravy, krajem prochaziyklotrasa Jihlava — Cesky TéSin, trasovana z Valasského
Mezitici pres Stary diin, Frydek-Mistek, RaSkovice, Milovice az do koné destinace.
Jinymi cyklotrasami jsoMoravska brana, spojujici Novy Xin se Stramberkem tiorem,
Petvaldem, MoSnovem a Kuninem a tragablunkovskym uadolim. Mistni cyklotrasy
vychazeji se zakladni &ita z mistnich studii, jednd se @ siyklotras navazujici na vyse
uvedené typy cyklotras, jsou zmamy ¢tyrmistre. Dale se pak meziériadi specialni okruhy
a trasy, nap pro nevidome&i slabozraké v regionu é6inské Slezsko. Specialnimi okruhy
jsou pak Beskydy Radegast cyklo track Radegast Slezsko Radegast Trojmezi

a Radegast Opava které jsou dopkmy symbolem pivovaru Radegast, cyklookruh
Po stopach hutnictvina Jablunkovsku s logentifieckych ZelezarerRermonikova stezka
trasovana natmym terénem gimyslem poznamenané krajiny Ostravsko-Karvinska.

Rozvoj cykloturistiky v regionech a mikroregiomekraje probiha dle vlastnich zajm
obci a mikroregiof, které si tento rozvoj financuji ze svych figafch prostedki. Zna&eni
novych tras se koordinuje se gaanymi trasami a napojenimi n& Bamokejmosti je také
pii budovani novych cyklotras respektovani z@johrargnych krajinnych oblasti, majitel
pozemkKi a komunikaci, volba bezpeé trasy, nazr@ni duplicitni silnkni trasy
nebo vyuzivani metodiky Klubteskych turisi.

Beskydska magistralaje projekt, ktery by il po dokoreni slouzit ke zvySeni
atraktivity Moravskoslezského kraje, zejména padknée z jeho nejatraktiwBich sodasti,
Beskyd. Projekt méa za cil vytiib jednotny systém lyZaskych béZeckych tras a cyklotras
SteZejnim zanrem tohoto projektu je roz&ini kEzeckého lyZzovani a cyklistiky mezi Sirokou
vefejnost vSech &kovych Kkategorii a rowE zvySeni navs8tvnosti kraje ¢eskymi
a zahraninimi turisty. Projekt je fipraven jak pro letni sezénu, cyklisty, tak i prezénu
zimni, kEZkare. Bude vytvéen systém orientace pomamientaéné-informaéniho systémuy
jehoz sodasti budou inform@ni tabule s mapami a panoramatickymi mapamimésténého
inventare v podol zasteSenych odpfivek, stojali na kola, sad fadi na kola a lyze,
odpadkovych kas a elektronickych informmich panel. To vSe by mllo byt nainstalovano
na vSech propojenych cyklotrasach &dxkych trasach Beskyd. Orieéd-informani
systém bude s vyuZitim webovych stranek obsahoeatralizované webové informace
pro turisty o stavu upravenosti jednotlivych tragiSkové profily, stazeni polohovych
souadnic pro GPS Z&eni, dynamickou mapu nebo z&isnou polohu. Samégjmosti
pak budou podrolisi popisky u vyznamijSich mist nebdgisla silnic a cyklotras.

Cyklisticka doprava je koordinovana s ostatnimihy dopravy. V moravskoslezském
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kraji jsou v sodasné dob ziizeny fti puajéovny jizdnich kol v Zelezninich stanicich
Frydek-Mistek, Studénka a Suchdol nad Odrou Pij¢ovny jizdnich kol jsou zajenim
k dispozici od 1. dubna do 3ifijna roku, na vybranych travych Usecich Ize tato vyggena
jizdni kola grepravovat vlakyCeskych drah bezplatnJizdni kolo Ize viakyCeskych drah
piepravit jako spoluzavazadlo nebo s vyuZitim sluibghova Bhem gepravy, kdy na jizdni
kolo dohlizi drazni zasstnanec. Tato sluzba je turisty vyuZivana zejmématratich
z Ostravy pod Beskydy do Frenstatu pod Radino& na trati Olomouc — Opava vychod.
Ve vybranych vlacich jsou tak@zeny speciathupravené vozy proippravu ¥tSiho p@tu
jizdnich kol. V oblasti autobusové dopravy je vwa@rio cyklobusovych linek do dvou
destinaci. Z Ostravy a z Novéhaidia jezdi cyklobusy do Beskyd a z Olomouce, Krnova
a Sumperka do Jesefjkdo stediska Ovarna. Tuto sluzbu poskytuje dopravce Veolia
Transport Morava, a.s. Nedavnou minulosti bylo takéaveni ostravského tramvajového
vozu na cyklotramvaj. Jejim smyslem bylo beaye gepraveni cyklist pres sted mésta
k vychozim cyklotrasam. V roce 2010 vSak tyto spkeiupravené tramvaje pro nedostatek
cestujicich nejezdi. [12]

Tabulka ¢. 5 uvadi oteviraci dobyupoven jizdnich kol v Zelezémich stanicich

v Moravskoslezském kraji.

Tabulka €. 6 Oteviraci doby pijéoven jizdnich kol v Moravskoslezském kraji v roce
2010

Oteviraci doba pij¢oven jizdnich kol v Zelezninich stanicich Moravskoslezského kraje v roce 2010
) Oteviraci doba Useky s bezplatnou pepravou
Stanice i L
Dny Hodiny vypij éenych jizdnich kol
Frydek-Mistek Po-Ne 6 00—-2000 studénka — Suchdol nad Odrou
i 500-1040 suchdol nad Odrou — Budisov ngd
Po - Pa
1240-17 30 BudiSovkou
Studénka So 555-165% Suchdol nad Odrou — Novycin
N 855-1325 mesto
e
14 45 — 20 45 Studénka — Bilovec
4 45 — 10 40 Frydek-Mistek — ValaSské Meii
Po - So
Suchdol nad Odrou 12 40 — 17 1§ Frydlant nad ostravici — Ostravice
Ne 10 20 — 21 0O Studénka — Vievice

Zdroj: www.cd.cz
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Rozvojem prochazi také cyklistickd doprava v jetimgch méstech kraje. Ostrava
ma& vypracovanou Koncepci rozvoje cestovniho ruclmaka 2004. V planu je vybudovat
330 km cyklostezek a cyklotras navazujicich na aylbky v okoli Ostravy.
K 31. prosinci 2009 jich je v provozu 200 km. Ka#dyokem jsou naizovani novych
stezek a tras uvibbvany finakni prostedky z néstského rozptiu. Do tohoto financovani
jsou zapojovany i dotace statu a predky Evropské unie. Bbtské trasy jsou zuany

pismeny A az Z. [12]

3.2 Zeleznéni doprava

V Moravskoslezském kraji se nachazeji také atvaltikteré se uskut@uji pomoci
Zeleznice nebo jsou s ni spjaty v jiné pofoBozornost je &novana technické pamaéatce,
jediné uzkorozchodné trati v kraji, spojujici Osihl s FemeSnou ve Slezsku. Dale pak
Vagond&skému muzeu ve Studénce, které mapuje historii itaonvelkovyrobce kolejovych
vozidel, gedevSim motorovych véza vyvoj edZeleznini a Zelezrini dopravy wibec.

Na konci tétatasti prace je vysitlena situace okolo konani historickych jizd vlakkraji.

3.2.1 Uzkorozchodna Zeleziii trat® T¥emesna ve Slezsku — Osoblaha

Unikatnost popisované Zeleznice tkvi zejména v dgpdani jejiho rozchodu. Jedna
se totiz o jedinou trana siti Ceskych drah, na které je zap&an provoz na Gzkém
rozchodu o délce 760 mmV Ceské republice se nachazeji §edté stejré Uzkorozchodné
trat. Provoz vSak zde neni zaj@d&an nejvyznamgSim ¢eskym dopravcem v oblasti osobni
Zeleznéni dopravy. Na jiheeskych lokalkach Jirdtthav Hradec — Obrataa Jindichuv
Hradec — Nova Bysite dopravu zajidiji Jindichohradecké mistni drahy, a.s.
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Z&kladni udaje této atypické a jedir@é trati v Moravskoslezském kraji jsou

piehledrg uvedeny v Tabulce. 6.

Tabulka ¢. 7 Zakladni udaje Zeleznini trati T FemesSna ve Slezsku — Osoblaha

Zakladni udaje Zeleznéni trati T femeSna ve Slezsku — Osoblaha
Délka trati 20, 218 km
Rozchod koleji 760 mm
NejvétsSi sklon 26 %
Nejmensi polonér oblouku 75 m
Pocet oblouki 102
NejvétSi nadmarska vyska 385 mn.m.
Zahajeni stavby a provozu 1898
Prvni motorovy viz fady M 11.0 1928
Prvni modernizovanéfady M 21.0 1948
Prvni motorové lokomotivy ¥ady TU 47.0 1958
NejvétSi povolena rychlost 40 km/h

Zdroj: www.osoblazsko.com

Vychozim bodem vice nez dvacet kilondetiouhé slezské Uzkokolejky je Zelesmii
stanice Osoblaha. Kotigou stanici je pak fEmesSna ve Slezsku, ktera je zarosewasti
tratd Ceskych draltislo 292 Krnov — Sumperk. Navazné rychlikové spibezpéuji jejim
prostednictvim pordrné rychlou dostupnost regionu Osoblazska k ostravasg@®meraci
(do jedné a fil hodiny) a také k lazeskym a turistickym cilm v oblasti Jeseniku (do jedné
hodiny).

Historie traté se datuje kroku 1898. Nutna peita hromadného odvozu
zemedélskych produkt a dale pak né&voz a odvoz surovin z osoblaZzskékooearu byl
divodem postaveni této Uzkokolejné napojovaci tratzhledem k jejimu lepSimu
prizbtisobeni k terénu byla Zeleznice st@& mezi cilovymi stanicemi oklikou a vzhledem
k az o tetinu nizSim naklatm nebyla také ke stawlzvolena klasicka trao rozchodu 1435
mm, nybrz draha o rozchodu uzsim.

Doprava byla po zahajeni provozu zégigana temi parnimi Gzkorozchodnymi
lokomotivami a ¢tyifmi osobnimi vozy. Nakladni dopr&slouzily #i kryté actyti oteviené
nakladni vozy. Provoz byl zaji@van temi pary smiSenych vlék prechodu nakladnich

vagon z tra€ normalniho rozchodu bylo dosazeno pomoci podvalnik
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V roce 1928 se na trati objevily prvni motorov&ydady M 11.0, vyrobené v Tiat
Koprivnice. Tim doSlo také kipvedeni ¥tSiny smiSenych vlakna vlaky osobni, ke zkraceni
jizdnich dob vlak a ke Zizeni dalSich zastavek.

Po gekonani valéenych boji aéast&éném zastaveni provozu settigeet zprovoznila.
V roce 1948 byly do provozu nasazeny nové motonavg rady M 21.0, které nahradily
star§i M 11.0. ®&odni i postupt dodavané parni lokomotivy dosluhovaly, az bylyoue
1958 nahrazeny zanovnimi motorovymi lokomotivaniady T 47.0, slouzicimi
na severomoravské uzkokolejce pod @emém 705.9 dosud. Rovh tak osobni vozyady
Btu, dodané vroce 1966 pod oZeaim Balm/u, které nahradily véle osobni vozy,
piepravuji cestujici dodnes.

Posledni generalni oprava trati byla provedenstech 1985 az 1989. V s&asnosti
je na trati Temesna ve Slezsku — Osoblaha pouze pravidelnaravgina osobni doprava.
Nakladni doprava byla 31. 5. 1997 omezena pouze@irepravu uhli, ta byla vSak také
s koncem GVD 1998/1999 ukéena. Nepravidelnd osobni doprava je Zrajgna
historickymi soupravami nebo vlaky na objednavkkutstnovanymi spolénosti Slezské
zemskeé drahy. [18]

Pravidelna osobni Zeleziini doprava na trati skomird, slouzi zakladni dopravni
obsluznosti a je dlouhoddb ztratova. Zeleznice neni vedenafinpym snérem,
ale obloukovik. Obec Di¢i Hrad je proto od stejnojmenné obce vzdalena mm5akobec
Slezské Rudoltice od vlaku vice nez 0,5 km. Vellonkurentem Zeleznice je autobusovy
dopravce Osoblazska dopravni spaolest, s.r.0.. Autobusové linky spojujifémesSnou
ve Slezsku s Osoblahou na rozdil od Zelezni@s gentra obci Lipta Horni Povelice,
Slezské Rudoltice a BohuSov a zdji§ také bezfestupové spojeni z Krnovem. kterych
obcich maji autobusy i vice zastavek.

Ze statistického Wtu zveejreéného v Tabulkaclke. 8, 9 a 10 je patrny kazdam

Ubytek cestujicich vyuzivajici k dopgav osoblazském regionu Uzkokolejnou Zeleznici.
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Tabulka €. 8 Denni priméry prepravenych osob v roce 2009 podle dnv tydni

Denni priaméry prepravenych osob v roce 2009 podle drv tydna

Den Pondéli | Utery Streda | Ctvrtek | Patek | Sobota | Nedile

Objem 118 113 106 114 147 173 124

Zdroj: interni materialy

Tabulka ¢. 9 Pramérny pocet prepravenych osob na jeden den v &sici listopadu
v letech 2006 az 2009

Pramérny pocdet pirepravenych osob na jeden den v &sici listopadu
v letech 2006 az 2009

Rok 2006 2007 2008 2009

Objem 195 163 155 107

Zdroj: interni materialy

Tabulka ¢. 10 Pnamérny pocet pirepravenych osob na jeden den v &sici lednu v letech
2008 az 2010

Prameérny pocet pirepravenych osob na jeden den v &sici lednu v letech 2008 az 2010

Rok 2008 2009 2010

Objem 164 121 88

Zdroj: interni materialy

Objem pedstavuje kazdého cestujiciho, ktery vyuzil vlakaspai mezi d¥ma
zastavkami.

Z Tabulky ¢. 8 je patrné, Ze na tratigvlada spiSe vikendova rek&aa Zeleznini
doprava, Tabulky. 9 a 10 zaznamenavaji, Zze od listopadu roku 2@&dna roku 2010
klesla poptavka cestujicich po Zeleznici megériieSnou ve Slezsku a Osoblahou o vice
nez polovinu, konkrétho 54,87 %.

Tabulka ¢. 11 pgehled® uvadi denni g@meéry nastupu a vystupu cestujicich
v jednotlivych stanicich a zastavkach &ratroce 2009 ve sénu z TremeSné ve Slezsku
do Osoblahy, resp. ve $mi opa&ném.
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Tabulka ¢. 11 Denni priméry nastupa a vystupi cestujicich mezi zastavkami v roce

2009 a piimérné obsazeni mezi nimi

Denni priméry nastupi a vystupi cestujicich mezi zastavkami v roce 2009
a prumérné obsazeni mezi nimi

Zastavka Nastup | Vystup | Celkem Zastavka Nas Vys Cel
T¥mesna ve Slezsku| 56 Osoblaha 29 29
Lipta i 1 11 47 Bohusov 11 4 35
Divéi Hrad 3 44 Koberno 1 36
Horni Povelice 3 42 Slezské Rudoltice 10 4 42
Amalin 1 2 41 Amalin 1 1 42
Slezské Rudoltice 4 11 34 Horni Povelice 2 44
Koberno 2 33 Divéi Hrad 2 45
BohuSov 2 11 23 Lipta 12 2 56

Osoblaha 23 T¥emesSna ve Slezsku 56

Zdroj: interni materialy

Tabulka jenom potvrzuje, jak je tra pohledu cestujicich mélo vyuzivana. Za cely
jeden den nastoupilo v roce 2009 do vlaktnmirné 64 cestujicich, z toho 56 wdmesnée
ve Slezsku. Z gimeérnych 67 cestujicich, kieza den vystoupili, vyuZzilo 56 z nich vlaku
az do FemesSné ve Slezsku. Patrné je, ze &ktamych zastavkach pmérné za den v roce
2009 cestujici nenasotupili nebo nevystoupili.

Nepravidelna Zeleznéni osobni dopravase ale naopak stala v poslednich sedmi
letech obrovskym lakadlem turistio tohoto kraje z cel€eské republiky a zifhranini ¢asti
Polska. Nebyvalé oZiveni lokalky letnimi vyletninlaky vedenymi parnimi a motorovymi
lokomotivami spolénosti Slezské zemské drahy znamena takérmmapropagaci regionu
Osoblazsko. To se tak dostava do pakbmi nejen Zelez&éwnim fandim, cestovatéim
za nevSednostmi a ostatnim milovinik atyptna, ale také podnikateh, pro které seftilve
zapomenuty kraj stava atraktiyjsi pro svou obchodriinnost.

Slezské zemské drahy, o.p.gataly na osoblazské Uzkokolejcégmbit v roce 2003
pod nazvem 1. parni Uzkorozchodna sgrobst. V tomto roce byla zakoupena z Rumunska
parni Uzkorozchodnéa lokomotiva U 46.002¢eyeosti byla pedstavena na Dni Drahy koncem
¢ervna roku 2004. V listopadu téhoz roku ReSic#, j@ tato lokomotiva pojmenovana,
poprvé po zprovozmi vyjela na tré pii konani Martinskych hodv Bohu3o¥. V roce 2005

byla spolu s pivnim vagonem vystavena na veletrrayolzna, Region a Domov 2005
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v Ostra¥. 1. kwtna 2005 zé&ala prvni oficialni sezona parniho provozu na Ced®. V roce
2006 se rozsil lokomotivni park spolénosti o motorovou lokomotivu Faur TU 38.001,
vozidlovy park pak o otéené vyletni vozy. V letni sezénroku 2007 se ve vedeni
vikendovych vlak sttidaly vySe zmi#né lokomotivy, novinkou bylo v tomto roce zavedeni
MikuldSského viaku. Rok 2008 préfd ve znameni oslav 110. vyfiovzniku trat a zahajeni
provozu na uzkokolejce. Rok 2009 byl pro Slezskénste&® drahy felomovym. Nejenze
se lokomotivni park rozrostl o druhou parni lokowotady U 57.001, ale rekordni byla také
prazdninova navétnost kraje prosednictvim vyletnich vlak Mezi vice
nez 10 000 svezivSimi se nadSenci byla podsigedy pedstavenstva spaleosti Jaromira
Foltyna vice nez polovina polskychiznivci. [18] [19]

Lokomotivni park se pro 6. letni sezonu spotesti v roce 2010 sklada ze zré&igch
parnich lokomotiv ,,ReSicy* U 46.002 a ,,Maléhok$td U 57.001 a motorové lokomotivy
Faur TU 38.001. Vozovy park se sklada ze dvou ajtét vozi Ca/u 31 a 32, fgsta¥nych
z pavodnich nékladnich vdéz dale pak ze dvou vézD/u 823 a 842. Vifppad: vozu 842
se jedna o Upravu na pivni vagon s nainstalovanytepem. Novinkou by letos &h byt
cykloviz, pred dokoenim je také fiz urceny pro vozikéare. [18]

Spole&nost neustéle roz$ije svou nabidku atraktivit pro kegnost. V roce 2010
by se na trati & objevit cyklowiz, moZna se stihnefipravit i viz pro vozékée. Déle
Slezské zemské drahyidalaji [Filezitostné jizdy normabmozchodnych historickych souprav
v okoli Krnova. Pedseda fedstavenstva spaleosti, pan Jaromir Foltyn, seznamikeost
s vyhledovymi plany tykajicimi se zainteresovara&tiMezi tyto budouci plany Ize zahrnout
zrestaurovani ¢kolika vraki na vozy s topenim které by slouZily k provozu i v zimnim
obdobi. DalSi zatraktivmi vidi ve spolupraci s Depem historickych vozideLuzné
u Rakovnika. V fipadt zapij¢eni normaldrozchodnych nostalgickych vozidel depem
by se podle jeho slov daly skloubit vikendové wyietlaky na OsoblaZce s jizdamarnich
vlaki z Opavy nebo Olomouce Tyto jizdy by se tak daly spojit i@ohlidkou zamku
v Linhartovech. DalSim cilem je snahavySit kapacitu parkovacich mist pro osobni
automobily v FemesSné ve Slezsku. Opravdu vyhledovou moZnosti pjepojeni
Uzkorozchodné trat s jeji 3 km vzdalenou polskou kolegytimz by bylo mozné vytuat
unikatni mezistatni Gzkorozchodny provoz. DalSi 20v@nou moznosti jeodkoupeni
Uzkokolejné trat od Ceskych drah a zajidvani jejiho celoréniho provozu vozidly
Slezskych zemskych drahiipraven je takdnistoricky stroj na razbu data jizdy na lepenkoveé
jizdenky. [19]
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Technickych zajimavostije na této rozmanité draze vice, nez si pouhy cestujic
pii jizde uvédomi. Nekterych z nich si mize vSimnout fmo za provozu i v s@asnosti, jiné
jsou odnedavna minulostiméle prodlouzena tra® se 102 obloukyse v nezrénéné poloze
dochovala do sawasnosti. Akoliv vzdalenost obou koncovych obci trge okolo 15 km,
Zeleznice m&i néco malo pes 20 km. Tradovalo se, Ze toto &ién prodlouzeni rédly
na s¥domi gedpisy Rakouskych drah, kdy se nébmstawt trag kratSi nez 20 km.
V blizkosti zdejSi uzkokolejky vSak byla postavegmadobna tré za stejnym &elem jako
Osoblazka, ktera étila pouhych 11 km. Vysitlenim tohoto dvodu stavby je nejspiSe lepsi
ptimykani trat k terénuNejmensi pojizdeny obloukCD se nachéazi nedaleko zéemesnou
ve Slezsku. Jeho pol@mje pouhych 75 m a soupravy ho smi za silného muojizdt
maximalni rychlosti 20 km/hNejkratsi manipulaéni kolej €D se nachéazela donedavna
v Hornich Povelicich. VeSel se na ni pouze jedeimjenakladni vagon. Tato kolej zanikla
v srpnu roku 2008Prvni swvétly chranény Gzkorozchodny prejezd vCR byl vybudovany
v roce 2004 na silnici I/57 meziifdmesnou ve Slezsku a Liptaniiv@dem tohoto op&tni
byl narist patu kamiori na silnici v souvislosti s oté@nim nového nedalekého hramiho
piechodu do Polska. [18]

Charakteristika osoblazského regionuz pohledu cestovniho ruchuneni gizniva.
Pii navstvé osoblazského regionu mohou byt na jednu stranuSthdoici swdky
zanedbanych pozemnich komunikaci, polorozpadlyavest gipominajicich boje davno
minulé, na druhou stranu vSak také pro atraktivnich cyklotras, fiirodnich zajimavosti
a hlavie Zeleznéni atrakce. Fnos Zeleznice pro rozvoj cestovniho ruchu na Qexsiiu
je nezpochybnitelny, avSak zatim se nejednd fmdsictvim vyletnich vliak o celor@ni
zpesteni oblasti, nybrZz pouze &vrtletni. Pravidelné vlaky, jak je patrné #ilpZenych
statistik v textu, nav8vniky do oblasti nelakaji.

Uzkokolejka je trasovanaigs nejvyznamijsi obce osoblazského regionu, jakymi
jsou Osoblaha, BohusSov, Slezské Rudoltice a hiptatextu je nize uvedena charakteristika
jednotlivych obci a vesnic z hlediska cestovnihchry ve kterych vlak Uzkorozchodné &at
zastavuje.

Tiemesna ve Slezskje mistem napojeni Uzkorozchodnédrdslo 298 na tréacislo
292 Krnov — Sumperk. Pro rekreanty jsou zde zajémavistické stezky ayklotrasy.

Liptai je prvnim zastavenim na trati $rem na OsoblahuCisty vzduch a klidné
prostedi harmonické krajiny je vhodnégaevsim praykloturistiku a rybolov. Zajimavosti

obce je dewna vdejnosti gistupnarozhledna Straznice Zajimavy je takébludny
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balvan, vzdaleny 1 km od Uzkokolejné tafTato girodni pamatka p#tk nejwtSim svého
druhu vCeské republice a je sloZena ze severské jemnozinhé scervenymi Zivci.

Na severovychodnim svahu Strazného vrchlyaisky vlek délky 250 m, jediny v celém
Osoblazsku.

Divéi Hrad vznikl jako podhradi gotického hraduiymdniho jména Bvcice nebo
Dévice. Prvni pisemna zminka pochazi z roku 1385tddckou pamatkou je tak&ocha
sv. Jana Nepomuckéhor podhradi ve svahuiipodbaice z hlavni silnice aoubor dvou
kasSen V 16. stoleti byl na mistpavodniho hradu postaven rene&ainzamek Ten je vSak
bohuZel v soéasnosti véejnosti uzaien, na pozadani je vSak mozna prohlidka nédvo

Slezské Rudolticese nachaziijblizné uprosted trati a jedna se o jedno z mala mist
uzkokolejky, kde je diky &Simu p@tu koleji umozgno kiZovani vlaki. Stejnojmenna obec
véetrne mistnich¢éasti Amalin, Koberno, Vino, Novy Les a PFa@thovy ma 647 obyvatel.
Pro sportovni vyZiti slouzenisovy kurt a Histé. Ke kulturnim pamatkdm obce piazamek
a socha na n&mti. Zdmek Slezské Rudoltice stoji na nispivodni stedowké tvrze.
Byl postaven v 16. stoleti, pogd byl barokre upraven. Veéejnosti byl vroce 2009
zpristupreén v letnich ndsicich o vikendovych odpolednich. Ke shlédnuti jsalispozici stalé
expozice Obce Slezské Rudolticefotografii Osoblazskg Slezskych zemskych drah
nebohistorickych predméti a nastroji.

Ostra Hora, diive Dubsky mlyn, je nazev obce i byvalé Zelémhzastavky. Ta byla
ziizena s fichodem novych motorovych viozV roce 1972 vSak zanikla.

BohuSov je predposlednim zastaveninyi ppouti do Osoblahy. Velkd pozornost
se v obci ¥nuje podpee cestovniho ruchunformaéni centrum je umiséno v budo¥
obecniho adu. Katastrem obce vedgklotrasa ¢. 6116za‘azena do sitcyklotras Opavice,
na kterou se napojuji regionalni cykloturistickéz&ly. V obci je také k dispozici sezénni
pujéovna jizdnich kol. Kombinace moznosti&dich i cykloturistickych vyldét v nadherné
piirodé, kterou je mozné vid uz pi jizdé osoblazskou Uzkokolejkou, tkiodokonalé
podminky pro aktivé strdvenou dovolenou. Dale je v obci k dispoziekreaéni areal
s tenisovymi kurty, sportovnim HSttm a s chatkami. Ubytovani je mozné v sousednim
Penzionu Pod Dubylndianska vesnika byla vroce 2009 velikou zajimavosti obce.
Hlavnim cilem tohoto projektu zabavného a reémézo parku byla integracestd z Ceské
republiky a Polska. Integrace se usktitevala pomoci spotmé zabavy v ramciijpraveného
didaktického programu. Davnou atmosféru Indid&gmbolizovaly indianské stany typi, které

byly rozesety po ¢kolik hektafi rozlehlé louce. Dopravuétl zaji¥ovaly vyletni letni
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Uzkorozchodné vlaky. V roce 2010 bude vékaipesthovana do OsoblahyZficenina
FulStejn bylo kdysi vyznamné panské sidlo, které se ve &oriceniny givodniho hradu
dochovalo do dneSnich dlra tvai dalSi turisticky cil obce BohuSov. Je zde také&mnost
rybolovu.

Osoblahaje posledni stanici trati. MoZnosti kulturnihopgovniho vyZiti jsotkino,
knihovha a pj¢ovna videokazet,koupaliSté, sportovni areal s tenisovymi Kkurty,
volejbalové Histe a HiSt¢ na kopanou anoznost rybolovu na dvou rybnicich. Zajimavosti
je takeé Zidovsky hibitov. Ubytovani v obci je mozZné zrealizovat v turiséckibytovré
nebo v kempu. [18]

Ostatnimi zajimavostmi sousedicimi s Uzkokolejmmati v osoblazském vyliku jsou
barokni zamek Jindfichov arenesaréni zamek Linhartovy.

V oblasti cestovniho ruchu je podleremé zpravy Moravskoslezského kraje v planu
do roku 2011 obnovit kulturni gemeslnické tradice v Osoblaze doprovazenééstivalem
Osoblazské léto dale je v planu pro rozvoj regionu postavit v Blaae rozhlednu.
Ta by n€la byt vybudovana do roku 2013. Rekonstrukci natifoakéni vyuZziti by ngl projit
i zamek ve Slezskych Rudolticich12]

V Priloze ¢. 5 je znazorén osoblazsky vytiek protkany gi autobusovych linek
a Zeleznini trati.

V Prilozec. 6 jsou ilustrani fotografie sotasné podoby zastavek Amalin, @idrad,
Horni Povelice a Slezské Rudoltice, fotografiecasného lokomotivniho a vozového parku
Ceskych drah a také vybranych vozidel Slezskychkgemdrah.

V Prilozec. 7 je vyobrazenaricenina Fulstejn.

3.2.2 Vagondské muzeum ve Studénce

Uspsna vystava k 55. vyed zahajeni vyroby Zeleztnich vozidel ve Studénce,
uspdadana vroce 1956, se stala hlavnim gtein pro zaloZeni Vagorgkého muzea.
Po dohod mezi tehdejSi Vagonkou Tatra Studénka-Butovice,, m Mistnim narodnim
vyborem ve Studénce se sidlem muzea staldowtd cist zdmku ve Studénce,
kde se v k¥tnu nasledujiciho roku usfalala vystava k historii podniku. [20]

Ve ftrech patrech &e mohou zajemci shlédnout vyvoj dobyeg@zeleznini,

korésprezni a také prvnich parostrojnich Zeleznic na d&anoych fotografiich
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s doprovodnym textem. V muzeu se vSak vystavni zgpownuji paiateni, mezivaléne,
poval&éné a nedavné vyrébve Vagonce. Modely a fotografie mapuji vyrobu neje
motorovych voa, elektrickych jednotek a Zeleznich vagoud, ale také tramvaji, automotil
a pidruzené letecké vyroby. Sédsti muzea je také modelové kolgjistelikosti HO
a fotograficka upoutavka na zajimavosti okoli.

V Tabulceé. 11 je znazorn vyvoj navstvnosti ve Vagon&ském muzeu poslednich

let.

Tabulka €. 12 NavsEévnost Vagond&ského muzea ve Studénce v letech 2005 az 2009

Navstvnost Vagon&'ského muzea ve Studénce v letech 2005 az 2009

Rok 2005 2006 2007 2008 2009

Pocet osob 4074 5215 5527 4371 4743

Zdroj: www.nipos-mk.cz, www.mesto-studenka.cz

Podle Kroniky ndsta Studénky z roku 2006 &anénim muzea do nabidky agentury
Czech Tourism, propagaci v regionalnich a celosfiatnovinach, v regionalni televizi Odra
a v celostatni televizi v padu Toulavid kamera po sezonroce 2005 vzrostla v roce 2006
navstvnost o 28 %. [21]

DalSiho natstu navstvnosti se muzeum dkalo o rok pozdji. Rok 2008 byl
ve znameni poklesu nagghosti. Roli v tomto poklesu sehralo i vyloupenizea na konci
mesice srpna. Odcizeno bylo 40 m kolejiva, vzacné ehyoudystavenych exponat veskeré
lokomotivy a vagony modelového kolefisMuzeum takitba i této loupezi pisSlo o model
parni lokomotivy, ktera v roce 184%iyezla prvni vlak z Olomouce do Prahy. Muzeum bylo
poté na kratké obdobi uz@ano, nasledhnavstvnikim nabidlo pouze omezenou expozici.
V roce 2009 jiz vSak nav&inik nepoznal v muzeu znamky po vyloupeni, éjigh modely
byly bud” znovu vyrobeny nebo jsou Zgpeny z Narodniho technického muzea v Praze.

Navsgvnost v roce 2009 byla o 8 %tgi neZz v roce 2008.
V Priloze ¢. 10 je uveden podrobj$i popis exponidt je Vagon@ského muzea.

Je ukazana i wWjSi podoba zamku, ve kterém je muzeum dnugtkazky expozic a modelové

kolejist.
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3.2.3 Jizdy historickych viaki

Dnem 1. ledna roku 2009 vzniklo Geské republice v souvislosti s fistajicim
poétem adepl na zd@azeni do seznamu historickych vozidel, sistem pdétu nostalgickych
jizd, ale i sredukci provéza pracovnilk, soustedna deponie nostalgickych vozidel,
tzv. Depo historickych vozidelv Luzné u Rakovnika. Ukol tohoto depa &jpa v zasteSeni
a zodpo¥dne vykonavané udrabtéchto veteran. Protoze se v celkovém siu jedna zhruba
o 100 historickych hnacich a 250 tazenych deep&étenych vozidel, byla krognLuzneé
vytyéena dalSi vzorhpracujici depa, kterd vybrana vozidla gStji a udrzuji v provoznim
stavu.

V Moravskoslezském kraji se tak lze setkat pouzekelika malo historickymi
exponaty, o které se ¢ staraji moravska depa. Konkrétse jedna adepa Ostrava
aValaSské MezFi¢i. Negastji tak od vzniku historického depa mohouele vyhlidkovych
jizd objevit parni lokomotivy fady 313.432 423.041a 433.002 Prvni dva jmenované
exponaty jsou umishy v depu Ostrava, 433.002 pak ve ValaSskem iéziNadSenci
se také mohou svéstotorovym vozemM 131.1549 v ¢ele jejich vlaku takeé five zaz#t
perla mezi¢eskymi elektrickymi lokomotivami, E 499.004 Ta je znama jako ,,Modra
bobina.” Jind muzejni elektrick& lokomotivEB669.2168 okias jest vypomaha v nakladni
dopra¥. Unikatni prototypovd motorova lokomotiva fady T499.Q které
se néekne jinak nez ,,Kyklop“, prochazi opravou. &y vozidel umisinych k deponii
v Moravskoslezském kraji uzavira posunovaci motélokomotival334.085 ,, Rosnika.”

P¥i pohledu do nedavné minulosti je patrny &msny ustup jizd nostalgickych souprav
v celorepublikovém ®itku. V kraji se na této situaci podepsala rediatmk rkterych
vyuzivanych vozidel do sodstdného depa historickych vozidel v Luzné, druhoangiou
véci je zpisob financovani takovychto akci. Mnoho Zelémith historickych akci nejen
v Moravskoslezském kraji bylo v minulosti podpno finagnimi prostedky silnych podnii
a firem, kterymi jsou v Moravskoslezkém kraji tidgad Trinecké Zelezéarny, Vitkovickeé
Zelezarny, tehdejSi Nova fhiOstrava, Radegast a mnoho jinych. Bez jejich wngamareni
a materialni pomoci by se nikdy nemohly uskotetak velkolepé&tyidenni oslavy 150 let

Zeleznice na Ostravsku, konané v roce 1997 po oliddéznéni stavky.
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3.3 Letecka doprava

Atraktivity letecké dopravy jsou v Moravskoslezskékraji zastoupeny zejména
vyhlidkovymi lety, které jsou dnes po Zn¢ evropské legislativy provozovany pod fotolety,
lety seznamovacimi nebo pozorovacimi. Jinymi motingsjak zhlédnout krajinu z pta

perspektivy, jsou tandemové seskoky padakem népbadonem.

3.3.1 Snimkovaci lety

Na zéaklad prijaté legislativy Néizeni Komise (ES¥. 8/2008 bylyvyhlidkové lety
provozované v souladu s Povolenim k provozovaecksich praci dnem 18ervence 2008
zruSeny. Provozovani vyhlidkovych l&tod 16.cervence 2008 spada do kategorie obchodni
letecké dopravy. Obchodni leteckou dopravu Ize geovat pouze na zakladoswdceni
leteckého dopravce a Licence vydanédém civilniho letectvi. Let#i provozovatelé, kié
provozuji vyhlidkové lety po uvedeném terminu, niugsezadat Wad o vydani Ossdéeni
leteckého dopravce v souladu sifdanim Komise (ES). 8/2008. [22]

Provozovatelé aeroklibse proti tomuto ridzeni hajili tim, Ze na rozdil od leteckych
spole&nosti nepepravuji cestujici z jednoho mista na druhé, tigihengli byt zarazovani
do kategorie obchodni letecké dopravy. NicthéryslySeni nebyli, takze k provozovani
vyhlidkovych lett musi odcervence 2008 aerokluby gplat stejné podminky, jako velci
leteti dopravci. Pro rekréa¢ zantiené letecké kluby tedy toto ihzeni ginasi
pro pokr&ujici poskytovani vyhlidkovych &t nakup nové techniky, n#st patu
zanestnand a garantovani stejného systému udrzby a sluzeb jakelkych leteckych
spole&nosti. O takovyto vyhlidkovy let by zajemci zaplia#iz trojnasobek ceny platnégul
komisionalnim n#&zenim. Aerokluby nespujici dana kritéria tak od 1&ervence 2008
provozuji vyhlidkové lety pod jinou kategorii. Desani nabidku sluzeb aerokluliedy
mohou zajemci vyuzit posinimkovacimi lety, resp. fotoletyseznamovacimi letynebolety
pozorovacimi V Moravskoslezském kraji se nachazgyiri aerokluby poskytujici fotolety ve
VEtSi ¢i mensSi mife .

Aeroklub Ostrava je veejnosti nejvyuzZivatSim poskytovatelem fotolétv kraji.
Dobre propracovany marketing, ktery propaguje aeroklejen na internetu, ale také v tisku,
regionalni televizi a na letacich, napomahadn¢malitanym 250 az 300 hodindm s pasaZzéry.

To odpovida fiblizn¢ 600 letim primeérné délky 30 minut. Diky marketingu se jiz aeroklub
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uchytil v pangti verejnosti kraje, polovina z celkové klientely v gasnosti navstuje klub
na dopordeni gedchozich klient, mnozi zdjemci o lety vyuzivaji sluzeb tohoto Zemni
opakoval. Zminovany aeroklub sidli v MoSnéwna Mezinarodnim letisti Ostrava, ze kterého
uskutenuje své lety. Podle informa¢lent aeroklubu se drtiva&Sina fotolett uskuténuje
na zaklad predchozi domluvy, vyjimaé se stava, Zefjpde zajemce o let osobrpozadat
do sidla klubu. Bblizné 80 % z celkovych fotolétje pasazém pdizeno od jejich blizkych
ve forme darkového poukazu, ktery aeroklub poskytuje. Tlatenka, ktera je dastnikovi
vytiSténa s jeho jménem a gnovanim, ma platnost 6 &sial. V tomto obdobi mohou
obdarovani vyuzit svého letu libovélnpodle svého volnéhaiasu. Za dlouhodab
negiznivych podminek pro lety je poukazkdam prodlouZgsjigh platnost. Klienti aeroklub
jsou rovnomdrné rozvrstveni do vSechekovych kategorii od malychétd az pro obany
v pokrazilém veku.

Z4ajemci o fotolet se mohou na webovych strankathawvského aeroklubu seznamit
se ¢tyimi letovymi trasami. Ty aeroklub ukegnil nejen pro pedstavu budoucim Klieinn
o tom, co vSechno za dobu trvani jejich letu nangdlivych ramenech mohou g
kam aZ mohou dolet, ale také jako dopodeni tch nejzajimagjSich a nejatraktivjSich
mist, které Ize v kraji z atrob letadla ¥tdZajem o jejich zhlédnuti pak gtanahlasit pilotovi
pied samotnym startem a ten zaleti tam, kam si jéytdiobudou pat. Vyjimku tvai pouze
zakdzané prostory, stanovené leteckyi@dpisy. Velkym problémem #pobujicim casté
odkladani fotolal je negfizen patasi. Aeroklub se v tomtoripact snazi vyjit klienim
maximalreé vstic. i komunikaci s nimi dba na profesionalnigtup. Seznami je s aktualni
situaci, dopor&i bud’ okamzity start s omezenim letu docasim postizenych oblasti,
anebo odloZzeni letu na jinou hodinu téhoZz dne,tipapgé operativh naplanuje let
na nasledujici de&i kterykoliv jiny po vzajemné domlis nimi.

Piloti aeroklubu byly jiz gkolikrat swdky klientova pozadani o ruku partnerkiyrpo
béhem letu. Bmto nepiliS castym tzv. zasnubnim feh, které se vSak na prop&géch
materialech nenachazeji, vychazi zajémcpri jejich planovaniclenové aeroklubu vst.
Doporiuji nagiklad idealni lokalitu pro zanechani vzkazu, vhadtiou§’ku pisma a barvu
pro dobrou viditelnost textu apod.

Cleny aeroklubu jsou obchodni a dopravni piloti, fktto fotolety uskut&iuji
pro veejnost ve svém volnérase a také pro své péeni. Vzhledem k umisti aeroklubu
je vylowkeno bezmotorové |étani. K fotoleh slouzi jednomotorovétyimistna letadla typu

Cessna 172, sportovni a turisticky letoun Zlin g8imisny dvoumotorovy Piper 23 Aztec.
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Opravdovou lafidkou pak je dvanactimistny dvoupol3nik Antonov AN-2

Aeroklub Krnov je vyjimkou, kde se provozovani fotaleteké leti udrzelo.
Klub je provozovatelem wejného vnitrostatniho letiStkrnov, které je také prezentovano
spolu s aeroklubem na oficialnich webovych strahkae¥sta Krnov. Lety jsou
uskuténovany v sezoh od dubna dofijna zkuSenymi obchodnimi piloty na letadlech
motorovych, bezmotorovych a kluzécich. DalSi formpagace je formou internetu,
tiskovin, letdki ve spoléenskych z#zenich, nap na recepcich ubytovacich fizeni
Mikroregionu Krnovska a v Jesenikactibec. Podle sloviedsedy Aeroklubu Krnov nema
sdruzeni o zajemce o snimkovaci lety nouzi. Prawid&azdy vikend se uskutiguji
snimkovaci lety nejen za krdsami Jesénile i Sirokého okoli v kraji. Tento aeroklub,
ktery vroce 2006 oslavil 60. let od svého zalozerde také zabyva leteckou Skolou
a parasSutismem pod vedenim tzv. paraklubu. Aeroklatvidelr® porada tzv. Btske dny,
konajici se naiglomu kwtna acervna, a vydava vlastni kalertd#o rok 2010.

Cenik snimkovacich lets nabidkou typ letadel obou vySe zménych aeroklub je
uveden v Tabulkact. 12 a 13.

Tabulka €. 13 Cenik snimkovacich lat Aeroklubu Ostrava

Aeroklub Ostrava
Ké/min | Ké/min
Délka letu Cena v Ké
Typ letadla Obsazeni ) pro pro
Vv minutach véetné DPH
obsazeni| osobu
Motorové
15 2 400 160 54
Cessna 172 _ 30 3 600 120 40
pilot+3
Zlin 43 45 4900 109 36
60 6 200 103 34
30 8 900 297 59
Piper 23 Aztec pilot+5 45 12 200 271 54
60 15 500 258 52
15 6 000 400 33
) 30 11 000 367 31
Antonov AN-2 pilot+12
45 15 000 333 28
60 18 000 300 25

Zdroj: www.aeroklub-ostrava.cz
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Tabulka €. 14 Cenik snimkovacich lat Aeroklubu Krnov

Aeroklub Krnov

Ké/min | Ké/min
Typ letadla Obsazeni pro pro K¢/hod
obsazeni| osobu
Motorové
Zlin 143 pilot+3 95 32 5 70Q
Bezmotorové
L-13, L-23 Blanik pilot+1 10 10 600
vzlet pomoci motorového letounu pilot+3 D5 32 5700
vzlet pomoci navijaku 100/start

Motorovy kluzak
L-13 SE Vivat pilot+1 39 39 2 340

Zdroj: www.letistekrnov.cz

Z tabulek je na prvni pohled patrnd odliSna stiategdnotlivych aeroklulb
pii sestavovani cenik Zatimco krnovsky aeroklub vsadil na pevnou sa@bWK¢ za jednu
minutu letu, ostravsky aeroklub stanovil pro vigb ceny minimalni délku letu
téi a dvanactimistnym letadlem na 15 minut, prgimpistné letadlo pakias 30 minut.
Z ceniku ostravského aeroklubu vyplyva, &m déle trvajici let si klient objedna, zaplati
v prepctu na jednu minutu letu ménkorun nez f letu kratSim. B hodinovém letu
motorovym timistnym letadlem zaplati jeden klient u ostravské@kroklubu v fepaitu na
minutu letu 34 K, zatimco u krnovského aeroklubu pouze 32 Rokud by vSak klient nebyl
narany a stail by mu pouze patnactiminutovy letéihistnym letadlem, zaplatil
by u ostravského aeroklubu ¥epaitu na jednu minutu letu 54 & zatimco u krnovského
aeroklubu by vSak stale zaplatil jen 32 Ka minutu letu. Vzhledem k nabidce krnovského
aeroklubu se vyplatitpdostaténém pdtu zajemé vyuzit dvanactimistné letadlo Antonov
AN-2 ostravského aerokluburifhodinovém letu v tomto letadle by pak jednotlivaaplatil
v prepcitu 25 K& za minutu letu, zatimco u krnovského aeroklubwz@ylatil stale 32 K za
stejnou dobu letu.

Je vSak na kazdém zajemci, ktery z aeraklabpro zrealizovani jeho snu vybere.
Pfi vybéru nebude zaleZet na pouhé &€era minutu letu. ZaleZzet bude také nirpch
a potebach klienta, zda bude preferovat motorové nembtotové 1étani, nebo zda si za cil
svého zkoumami vybere Beskydy nebo Jeseniky. Zal&ak niize na pouhé vzdalenosti
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aeroklubu od bydligtnebo fisobist klienta.

Slezsky aeroklub Zalfeh a Aeroklub Frydlant nad Ostravici zaujaly opé&ny
piistup k poskytovani vyhlidkovych fetresp. fotolaet po zmiiovaném evropském Haeni
nez gedchozi dva aerokluby. Tato sdruzeni se v§ujiazejména klubovou zajmovou
¢innosti, leteckou Skolou nebo sportovnim létanioviSe zmiovaném omezujicim tiaeni
evropské komise a nové Klasifikaci vyhlidkovychilgf tyto aerokluby neprovozuji tyto lety
ani pod jinym nazvem. Seznamovaci lety jsou Waené dob pro kluby opravdovou
vyjimkou. Podle slovlena zaliezského aeroklubu bylgd cervencem 2008 o lety zejména
bezmotorovymi letadly zajem, nadSenci na&v8vali aeroklub kazdy vikend. Propagace
aeroklubu probihala i v regionalnich radiich. Mwstl jsou i letecké dny¢as od ¢asu
aeroklub pipravi pro véejnost rjakou akci s vystavou letadel.édh ma zatezsky klub
v atrobach #i hangaii uschovanych okolo 50. Po problémech s vilastnictugtisg
po rekolikaleté odmice frydlantsky aeroklub obnowiinnost a je drzitelem licence
pro provozovani leteckych praci.

Slezsky aeroklub Zdbh provadl jak motorové, tak bezmotorové létani.
Z motorovych letadel se k vyhlidkovym det vyuzivalo sluzeb tylp Zlinu 43, 142, 143
nebo Z-326, motorového kluzaku typu L-13 SE Vivaba bezmotorovych letadel tiyph-13
alL-23.

3.3.2 Tandemové seskoky

Adrenalino¥jSim zpisobem, jak pozorovat krajinu z ptaperspektivy nez jsou
fotolety, je tandemové skakani. NeZ bude prezen@vAabidka tandemovych seskok
spole&nostmi, bude vysitlen samotny pojem tandemovy seskok.

Tandemovy seskole seskok pod vedenim zkuSeného tandem pilotaskdgjdive
Ucastnik po vyskoku z letadla uziv&kolik vtefin volného padu ip zavratné rychlosti
a nasleda pak klidny rekolikaminutovy let na klouzavém padaku. Tyto segke& provadi
z vysSky az 4 km, id které se aktér adrenalinové aktivitiyi rychlosti az 260 km/h volnym
padem. Tento pad trva netiitelnych 50 az 55 vien. Nasleduje @i az sedmiminutovy let
na padaku, ktery fize z vySky 300 m nad zemskym povrchem klient s pmrtamdem pilota
idit.

Pred samotnym seskokem probihda 10 az 15 minutovéprgva skladajici

se s teoretického seznameni seibdicm seskoku, ustrojenim se a praktickym nacvikem
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polohy i volném padu aifstani. Dale se kon&iplizné dvacetiminutovy let do vySky 4 km
a poté samotny seskok.ri®tani se za asistence tandem pilota kona paderysky v
10 az 30 cm. Tandem pilotem je Vlastimil Blahapigistor pro tandemové seskokyeské
republice a tandem pilot Parachutes de France. [23]

Air Hit Morava je spolénost Vlastimila Blahy, kterda uskutguje zajemém
tandemové seskoky zejména na Mdravia mize podle pani zakaznik provadt
své seskoky po domldgvna letiStich ve Frydlaat nad Ostravici, Krnoy Kunovicich,
Prostjové a Zaliehu. Revazr se vSak skie z prosijovského a kunovického letist
disponujiciho letadly tamnich aerokiybv Moravskoslezském kraji pak ve Frydlant
nad Ostravici.

Moravskoslezské aerokluby v MoSrgv Aeroklub Ostrava, a ve Frydlantu
nad Ostravici jsou realizatory tandemovych seska@4r Hitu Morava. Vramci této
synchronizace Ostravsky aeroklub poskytuje ke gkidkdotebna letadla, frydlantsky
aeroklub pak letigt Tyto aerokluby tedy g@daji ve spolupréci s Vlastimilem Blahou
tandemové seskoky z vysky 3 km nad Beskydami, vpkxy trva v tomto ipact priblizné
30 vteain. Aeroklub Frydlant nad Ostravici ma stanovenyuz® ti planované terminy
seskok na rok 2010 a to vzdy na jeden patekdasfoich¢ervnu,cervenci a srpnu.

Podle slov Vlastimila Blahy je obdobi od srpnaudk009 ve znameniapidniho
Ubytku zajemcii o tandemové seskokyiitdm do osudného léta 2009 byl kazdy rok spojen
se zvysujici se poptavkou po seskocich, a to peawicbd roku 1994, kdy zal tandemové
skakani na tzemCeské republiky provozovat. Podlejrza vzniklou situaci mohou dva
faktory. Prvnim divodem z nich je obeckh proklamovany problénteloswtove finanéni
krize, ktery se nevyhnul anCeské republice Druhym faktorem je ,,okoukani* této
adrenalinové atraktivity u @ami. Podrtem k tomuto nazoru jsou zpravy od poskytovatel
tandemoveého skakani ve vychodni Ewrdgteré nastalo ofblizné 6 let dive nez ve sedni
a zapadni Evrap V téchto vychodnich zemich také pdilpizné patnactiletém provozovani
popisované sluzby zajem o jeji vyuzivani rychledataPodle nazoru Vlastimila Blahy se oba
vySe zmhované faktory nef&stré setkaly ve stejném obdobi, coz ma za nasledekitzdy
zajem o tandemové skakani v &asnosti. Tento Upadek nespojuje dotazany s nedérsbat
propagaci jeho sluzeb, protoZe konkwdrénspolénosti se ve stejném oboru Ceské
republice potykaji se stejnym citelnym Ubytkem gvidienti.

Vlastni realizace zaji&i tandemoveho skakani funguje na bazi emailoys jést

telefonické domluvy. Bhem tohoto rozhovoru se stanovi mistadedpEzny datum
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planovaného seskoku zjemce. Pokud technické t@&znebrani vyuziti poZzadovaného
terminu, seskok se uskutg. Letadlo niZze byt sotasré naplréno vice zajemci o tandemovy
seskok nebo sportovnimi parasSutisti aerokluBtejré jako u fotoled, i u tandemovych
seskok se velmicasto vyuziva forma darkovych poukazek. Tandemosg&aky se mohou
vénovat druhym osobam k oslavdm narozenin, svatebpibiei ¢i ostatnim vyréim.
Ke zw¢neni svého tandemového seskoku dgddbetové pipravy gees let doctyikilometrové
vySky a samotneho seskokuisspganim lze vyuzit sluzeb kameramana, ktery budeuggou’
klienta za adrenalinem monitorovat. Zaznam si pakJve fornd¢ VHS nebo DVD péidit
podle ceniku. Omezeni klienta je pouze hmotnogird@D kg, vySkové do 195 cm &koveé.
Déti do 8 let ¥ku mohou tandemavskakat jen se souhlasem zakonného zastupce.

Propagace tohoto tandemového skakani siépagt Air Hitu Morava uskutéiuje
pomoci internetovych stranek, reklamnich powtaPi ruznych prezentacich a zasilanych
darkovych poukazkach jeghled nabizenych sluzeb spmiesti zvéejnén na letacich.

Skysport je prostjovsky poskytovatel tandemovych seskok Svou stopu
v Moravskoslezském kraji zanechava u krnovskéhmkhdou, se kterym spolupracuje
na poskytovani tandemovych seskokandemové seskoky jsou jiz také u Aeroklubu Krnov
tradici, nicmén pro rok 2010 se nenaSly Zadné vhodné terminy ejiohj uskuténéni.
Do budoucna se vSak s nimi nadaleiff [24]

Cenik tandemovych seskibje uvedenn v Tabulcg 15.

Tabulka ¢. 15 Porovnani ceniki tandemovych seskolt spolenosti Air Hit Morava

a Skysport
Porovnani ceniku tandemovych seskakspol&nosti Air Hit Morava a Skysport
N Cena v Ké na Cena v Ké na
osobu osobu

Cena tandemového seskoku 3500 3400
Cena tandemového seskoki §iyt a vic&lenné skupig 3200 3300
Videozaznam VHS + CD s fotografiemi 1500

Videozaznam DVD + CD s fotografiemi 1700 1900
Videozaznam DVD 1 600

Zdroj: www.tandemovyseskok.cz, www.skysport.cz
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3.3.3 Lety balonem

| s takovouto moznosti letu seteme setkat v Moravskoslezském krajiC¥ské
republice se nachazékolik spole&nosti, kterém jsou schopny uskirié let balonem po celé
Ceské republice. Lety jsou obvykle usktitevany ve vySce 50 aZ 500 m, zéleZi hodn
na pa&asi, trasa letu hodrzavisi na postrnostnich podminkach.

Zepelin CZ, s.r.o0.,jsou kunovickou spole&nosti realizujici Iétani balonem Geské
republice. NejastjSimi odletovymi destinacemi Moravskoslezského &ijgpu Ostrava, dv
lokality, a Frydek-Mistek. Léta se vereth typech balon MenSi balony pojmou
4 a7 5 pasazér koSe ¥tSich baloi pak 6 aZ 8 pasafera dva nejitsi balony vCeské
republice a na Slovensku pak 10 az 16 pafaz&jemce poleti vzdy s jinymi klienty po
zaplreni celého koSe. Na internetovych strankach spolsti jsou zviejrény casy a mista
planovanych let, které si mohou zajemci objednat a rezervovat.ni®bize navrhnout viastni
poZzadavek na mistods letu a pokud bude zapindostatenym paitem pasazér bude let
uskut&nén.

Vyhlidkovy let balonem trva okolo 1 hodiny, zale& podminkachijstani. Cela akce
vSak \Eetrg pripravy trva okoloiti hodin. Spolénost Iéta za kazdého asi. Po ukogeni letu
a pistani probiha #est premiérovych dastniki letu Sampaskym, ktéi také obdrzi jako
pozornost certifikat o absolvovani letu balonenth@&n letu je dovoleno fotografovat
a natéet, pro ¥tSi skupiny zajemc je také mozno uskuirit synchronizovany let dvou
balon.

Spolé&nost disponuje 10 balony opatbych fiznymi reklamami, poskytuje slevové
akce 2+1, kdereti letenka je zdarma a darkové certifikaty. [25]

Jaro-balony.cz zaji¥uje pro své klienty vyhlidkové, svatebni a reklamety
balonem. Tato spateost se sidlem v Olomouci zajife lety v celéCeské republice.
Planovani letu je obdobné, jako degchozi spolnosti. Informace o mistech &sech
nejblizSich planovanych It jsou zvéejnény na internetovych strankach spolesti.
V piipact zajmu a dostat@eho pétu volnych mist je mozno provest rezervaci letu.

Jistou zajimavosti je moznost fadani svatebniho éddu Fimo v balonu. Tato
udélost se rize uskuténit ve vysce 40 m v pe¥nupoutaném balonu nebdimo za letu.
MozZnost mista vzletu je také rozmanitdnd se jednat o radnici, hrad, zamek, velkou
zahradu nebore¢ba Hist¢. Opomenutelné také nejsou akvidi slevy na #kolik procent
z ¢astky letu, nap v roce 2010 Majova 10% sleva. [26]
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Sky Balloons, s.r.o.je spolénost zabyvajici se poskytovanitidialonem se sidlem
v Prostjové. Své sluzby poskytuje rovh v celéCeské republice. Samimmosti je moZnost
darkového poukazu, novinkou je zde moznosit letalym balonem pouze pro &wsoby
a pilota.

Pro zajemce z Moravskoslezského kraje je cé&noejvyhodrjSi objednat si let
balonem u olomoucké spdteosti Jaro-balony.cz. JiZippohledu na cenové srovnani vSech
tii poskytovatel leteckych zazitk je zejmé, Ze Jaro-balony.cz bude pro zédkazniky z pahled
cenové vyhodnosti prvni volbou.

Vz4jemné porovnéni cenikvSech tti poskytovatel jsou uvedeny v Tabulce 15.

Tabulka ¢. 16 Porovnani cenik vybranych spol&nosti poskytujici lety balonem

v Moravskoslezském kraji

Porovnani ceniku vybranych spolénosti poskytujici lety balonem v Moravskoslezskémrhji
Zepelin CZ, s.r.o. Jaro-balony.cz Sky Balloons, s.r.o.
Cena v K¢ Cena v Ké¢ Cena v Ké¢
Pocet osob Cena v Ke Cena v Ké¢ Cena v K¢
pro pro pro
celkem celkem celkem
1 osobu 1 osobu 1 osobu
1 5500 5500 4 800 4 800 4900 4900
2 5250 10 500 4700 9400 4 800 9 600
3 5 000 15 000 4 500 13500 4700 14 100
4 4750 19 000 4 300 17 200 4 600 18 400
5 4 500 22 500 4100 20 500 4 500 22 500
6 4 250 25500 4000 24 000 4 400 26 400
7 3900 27 300 4 300 30 100
8 4 200 33600

Zdroj:www.balony.eu, www.jaro-balony.cz, www.skylmans.cz

Druhym faktorem, ktery bude hokrove vybéru ve prospch olomoucké spotmosti,
je pra¥ samotné sidlo spaleosti. To hraje totiz velkou roli v celkové @ema uskuteneni
letu z mista, které neni ozm@é v nabidce spaleosti jako misto startovni.
Kazda spolénost si utuje dopravné na 1 km vzdalenosti svého sidla odamiskuténéni
letu. Kunovicka spolost Zepelin CZ si ffppocitava girazku 14 K na 1 km za dopravu
z mista sidla ke klientem zvolenému startovnimu tunia zgt. Olomoucka firma

Jaro-balony.cz si diuje @i dopraw svého balonu ke startovnimu mistu vzd&&mu
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nez 30 km od Olomouce 12¢kza 1 km. Dopravné pragovské spolénosti Skyballoons
je 12 K na 1 km pi vzdalenosti startovniho mista balonu od sidlalesiposti \&tSim

nez 20 km. Vzhledem k faktu, Zessto Olomouc je z uvedenychi sidel spolénosti nejblize
Moravskoslezskému kraji a ma nejnizsi dopravné,geoto vyhodné pidit si let balonem
u této spolénosti. [25] [26] [27]

Zepelin CZ a Jaro-balony.cz nabizeji svym kliemtoZnost objednat si tzv. rodinny
nebo soukromy let. Tento let sfiea v rezervaci jednoho letu balonem pro udezaou
spole&nost. Tzv. Let family Ize u spaleosti Jaro-balony.cz objednat za 16 500 KlozZigjSi
je pak cenik u spotmosti Zepelin CZ, které mohou do svého ggjiho balonu vréstnat

az 20 pasazér [25] [26]

3.4 Vodni doprava

Atraktivita vodni dopravy, ktera by &a velmi pispét k rozvoji cestovniho ruchu
v Moravskoslezském kraji, je vroce 2010 reprezedmt@a moznostivyhlidkovych plaveb
po nejmladSi a nejmodefj8i vodni nadrzi na&eském UzemiSlezské Harg. Paiatkem
¢ervna planuje Mikroregion Slezska Harta ve spolcips®e spolénosti Misgurnus, a.s.,
zahdjit pravidelnou osobni lodni dopravu se sojicige rekregnim charakterem mezi
dvéma véervnu zprovozénymi moly v Leskovci nad Moravici a RouginLod’, postavena
spole&nosti Misgurnus, a.s., kterd bude svym vzhledéipominat plavidlo ze 17. stoleti,
bude moci najednouepravit 10 az 12 osob a za sebou bude ¥léaai pro jizdni kola.

V obdobi psani této bakatké prace, fesrji této ¢asti, setekd na vyjateni Povodi
Odry o schvéleni ffislusného typu hnaciho média. Nejprgwadobrji bude podle slov
projektového manazera Mikroregionu Slezské HartpnlaKrecmerové timto palivem plyn.
Benzinovy spalovaci motor jako pohon je na vodrdriiazakazan, elektromotor je velice
nékladny na provoz a namy na cas. AZ desetihodinové dobijeni akumulatoru
na gtihodinovou jizdu je velice nealné, otemz se fes\wdcil v roce 2005 Oléch Kodeda
z Prvni bruntalské paroplavebni, o.s. Na jeho wyléadi pojmenovanou po herci Luboru
TokoSovi esta¥l pred sezonou 2005 zakazany spalovaci motor na efedéton. Jeho
provoz musel z vySe popisovanych ekonomickych skaisti a také v souvislosti s nevoli
okolnich obci povolit ivod elektiny do lodi zanedlouho zastavit.

P¥i definitivnim ukeni typu pohonu budou sestaveriggmé jizdnfady. Podle Kamily

Kre¢merové se pro zahajovaci sezonudif@o s postavenim ifstavu a jednoho mola
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v Leskovci nad Moravici, druhého mola v Roddigednohodinovym intervalem provozu
s az deseti obraty dehirPropagace této novinky je podréhpripravovana mikroregionem.
Prezentace jiz prahbla v tisku a na internetu, také v televizi. VodhdidrZz byla zéazena do
programu ptadu Panorama. Dale se vyletnidlcstane sotasti novych propagaich
materiab Mikroregionu Slezska Harta, jeho jednotnéhocend

Do [isti sezony je v planu vybudovat mola v Nové PI&ezine a Razoveé a rozsi

tak provoz vyletni lo8 po Slezské Hatt

V Priloze ¢. 10 je zndzorna mapa vodni nadrZze s planovanymi uenishi mol
a na fotografiich jsou zachyceny nova mola @gbph vystavby lodi.

3.5 Méstskad hromadna doprava

S rozvojem novych technologii vyuZivanych w¥stské hromadné doprgvvyrobou
novych vozidel a swazovanim jejich starSich redchidci vznikal v tehdejSim
Ceskoslovensku velky zajem zachovavaive vyrobené reprezentanty jednotlivych druh
vozidel pro nasledujici generace. O&qiu sedmdesétych let byla v Technickém muzeu
v Brné¢ shroma#@d’ovana sbirka vozidel &stské hromadné dopravy s celorepublikovym
zamerem, bohuzel vSak s omezenymi moznostmi prezenfatbneénd kolekce historickych
vozidel vznikla roviéz v Dopravnim podniku hlavniho &sta Prahy, jehoZz podnikové
muzeum snese srovnani v evropskémeimxem nefitku.

Méstska hromadna doprava v Ostra¥ je prag jedinou v Moravskoslezském kraji,
ktera je realizovana autobusy, trolejbusy a traemwaj A pra¢ v Ostra¥ silila v obdobi
sedmdesatych let minulého stoleti snaha o zachasnpujici a mizejiciiznorodé dopravni
techniky s cilem uchovat tato vzacna historicka idlez mestské hromadné dopravy,
kterd by se v provozuschopném stavu prezentovalaswem pirozeném, typickém
a nezamnitelném prosedi.

Podle literatury se gatky podnikové sbirky historickych vozidel ostragskestske
hromadné dopravy vztahuji do roku 1978, kde siaesSti zajemci o studium a dokumentaci
vozidel no¥ vznikléhoKrouzku p Fatel méstské hromadné dopravyvytycili za jeden bod
z ¢innosti zachovani a postupnou renovacmvajového motorového vozu ¢islo 25
Cile bylo dosazeno a sluzebniizv byl uveden do stavu z obdobi Sedesatych let.

Svou obnovenou premiéru¢inv roce 1979 fi oslavach 85 let gstské hromadné dopravy
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v Ostra¥. V néasledujicich letech byl postupmenovovan a upravovan a nyni prezentuje
ve shirce nejstarSi dopravni prestek ngstské hromadné dopravy reprezenzujici provoz
v mezivaléném obdobi. V nasledujicich deseti letech s&epoenovovanych tramvajovych
motorovych vozidel roZistal, mezi zastupci jsou i vozy typuil ¢islo 528 a typu
T2 ¢&islo 681 NejnowjSim prirastkem se stal tramvajovytiz typu T3 ¢islo 752 ktery byl
vyfazeny z pravidelného provozu vroce 2009. Tentontegovy Wiz ¢ekd renovace
do pivodniho stavu &etrg pokladny pro pivodi.

Pravidelné vyhlidkové jizdy historickymi tramvajemi v ostravskych ulicich
se konaji od roku 1990. Z&kladni kdmen k nim bybpen o rok ¢ive @i oslavach 150 let
Zeleznice na Uzem{eskoslovenska a 95 let &stské hromadné dopravy v Ostkav
kdy se tehdejSi okruzni jizdy tramvaji setkaly gidanym zajmem \uejnosti.

Trolejbusova dopravabyla v Ostra¥ zaloZzena v roce 1952, takZze ani zastupci tohoto
druhu dopravy ve sbirce nechybi. Prvni pokus o @&ahi trolejpbusuSkoda 8 Tr ¢islo 29
Uspdny nebyl, snaha se pdida aZ s vozenSkoda 9 Tr &islo 82 upravovanym od roku
1990. Typ Skoda 8 Tr se nicmépodailo do sbirky také zakomponovat a spolu smieni
vozy od roku 1999 vozi zdjemce po okruznich jizda€bstra¥. Velkou atrakci je zejména
jizda ve vilgéném vozu. Vroce 2006 s&denem sbirky stal pozoruhodny trolejbus typu
Skoda 17 Tr ¢&islo 3902 vyrobeny pouze verdch kusech. Néasledovan byl vozem §est
provozovaného typuSkoda 14 Tr &islo 3229 Vroce 2009 byl viejnosti gedstaven
nejnowjsi prirastek sbirky. Jedna se o renovatv@dniho vraku prazského trolejbusu typu
Tatra T400/IIl A ¢islo 26

V devadesatych letech se ptlta naplnit i snahy o zachovaniiqustavitel
autobusové dopravy Vroce 1993 se rozhly renové&ni prace na autobusu typu
Karosa SM 11 &islo 5842nasledovanym legendarnim vozem tygkoda 706 RTO CAR
¢islo 247 Druhy jmenovany exponat dnes itvgpolu se zanedlouho p@m renovovanym
piivésem typickou soupravu ostravskych ulic Sedesatymddandesatych let minulého stoleti.
Shirka autobusovych expoidbyla veéejnosti poprvé v piné 8iprezentovana ip oslavach
70 let autobusové dopravy vdau roku 2000. Mezi vystavenymi vozy uz byl mimogi
i typ lkarus 280.10¢islo 4070nebo typKarosa B 731¢islo 6160

Dopravni podnik Ostrava je v sodasnosti majitelem vice nez dvaceti historickych
tramvajovych voit véetrg jejich vletnych voz, nakladnich a pracovnich kolejovych vioz
Dale se podnik pySniég historickymi trolejbusy,ctyimi autobusy, déma jejich givésy,

specialnim silrinim vozidlem nebo historickymi zastavkovymi ozniky, kilometrovniky
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nebo sotastmi trakniho vedeni. Jednd se o druhou v sbirku techniky wstské
hromadné dopravy €eské republice. [28]

Dopravni podnik Ostrava spolu s Krouzkenhatpl nestské hromadné dopravy
organizuje kazdokm¢ jizdy historickymi vozidly pro viejnost. Podrobné informace
o aktualnich akcich jsou uternény na letacich ve vozidlech, v dennim tisku
nebo na internetovych strankach dopravce.

V Tabulcec¢. 16 je uvedenifblizny potet prepravenych osob v letech 1999 az 2009
pii historickych jizdach vozidly ostravskéc¢siské hromadné dopravy. Qilgizny pocet
se jedna proto, Ze wipac vycerpani zasob jizdenek pro dekho se prodavaly dv
jizdenky dtské apod., proto jsou zde moZné nepatrné odchykgmerkni akce
jsou uskutenéné akce, P nichz byla vypravena historicka vozidla. Kazdarexni akce
se v8ak mohla skladat z vice provoznich dni vozidelF. vikendova komeni akce

se d¥ma provoznimi dny.

Tabulka ¢. 17 Pdet piepravenych osob historickymi vozidly MHD v Ostra¥ v letech
1999 az 2009

Poget prepravenych osob historickymi vozidly MHD v Ostra v letech 1999 az 2009

Rok Komeréni akce Provozni dny Poget prepravenych osob

1999 5 8 4187
2000 5 6 2422
2001 4 5 10 177
2002 8 11 10584
2003 8 10 7201
2004 8 10 3867
2005 10 12 4570
2006 11 13 5326
2007 9 11 6 362
2008 7 8 4 653
2009 9 11 9138

Zdroj: interni materialy

P¥i podrobném zkoumani tabulky jsou patrné ¢néa vykyvy pd@tu osob, které
v daném roce vyuZily historickych vozidel ke sv&ii k pattu provoznich dni v tomtéZ roce.
Pfi porovnani pétu prepravenych osob v letech 2003 a 20@4spodném pétu provoznich
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dni Ize spoitat, Ze v roce 2004 sergpravilo historickymi soupravami ostravské&stské
dopravy o 46,3 % ménosob nez v rocerpdchazejicicm. V roce 2006 se uskntk 13 dni
provozu historickych souprav s 5 32fepravenymi osobami. V roce 2008 pl provoznich
dnech se oproti roku 2006 zvysil g prepravenych osob o 71,6 %. Pojem provozni den
je zkreslujici. P&et vypravenych spdjv jednom provoznim dni se v porovnani s jinym
rokem mize liSit. Provozni den se totiz e skladat zefit nebo také 10 jizd vozidel

s cestujicimi. Druhym faktorem, ktery ovinje obsazenost historickych souprav, je Spatné
a nevlidné péasi, které vSak organizdtmvlivnit nemohou. Celkem bylo podle slowibio
Boh&ka, feditele ostravského zavodu Dopravnich staveb Gstrag roku 1991 do roku
2009, tedy za 19 I€innosti historickych jizd, f@vezeno 91 228 cestuijicich.

Historické autobusy a trolejbusy jsou také@apvany @i oslavach vyréi do jinych
moravskoslezskych &st. Rikladem je ieba zapj¢eni historického trolejbusu
Skoda 8 Trislo 29 s viénym vozem opavskému dopravnimu podnikupsileZitosti oslav
50 let trolejbusové dopravy v Opamnebo @ast autobusu typu Skoda 706 RT® gslavach
Dni Drahy TremeSna ve Slezsku — Osoblaha.

Historické jizdy a Muzejni noc, kdy Dopavni podi@istrava ptada Den oteenych
dvei do jeho zavodu, jsou pro Sirokouigmost v sodlasné dob jedinou gilezitosti,
jak si mohou tyto historické unikaty prohlédnoutravajové vozy jsou deponovany
v prostorach Dilen Dopravniho podniku Ostrava viviaxé, trolejousy ve vozowh
trolejbugi v centru nésta a autobusy ve vozoyvyma Hranéniku. ProtoZe jsou jednotlivé
deponie vozidel rozmi&gty na tech Gznych mistech s nemoznosti sdedit je vzhledem
k nedostaténé kapacit vozoven a dilen do jednoho mista, nejsou obytmataheésta a jeho
navstvnikim vozidla jinak pistupny nez krom zmirénych nostalgickych jizd a Dni
otewenych dvéi. Navic zistupréni arealu dopravniho podniku nasstikim je negastné,
neba’ v nich panuje &ny provoz.

Mésto Ostrava vSak vidi ¥¢hto vozidlech potencial pro rozvoj cestovniho mch
v Moravskoslezském kraji, proto jizeékolik let uvaZzuje o vybudovanimuzea ostravské
méstské hromadné dopravy s oficialnim nazvem Muzeum dsiské dopravy.
M¢ésto v minulosti uvazovalo oékolika zajimavych lokalitach, kde by se budouci swmn
mohlo vybudovat. Mezi prvimi navrhy byly prostorg WystavistiCerna louka, areal Dolni
oblasti Vitkovic a také areal Dvojhalitipnove budovaném obchodfzdbavnim centru
na Karoliré. Podle Petra Kajnara, primatorasta Ostravy, se s pavilonem G @arné louce

uvazuje s vyuzitim jako koncertninsiareal Dvojhali bude ten pro sportovni dely.
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Areal Dolni oblasti Vitkovic by bylo také dobryneSenim vzhledem ke skitesti,
Ze se nkteré typy tramvaji ve Vitkovicich v minulosti vigdly a v aredlu ma dokonce
vzniknout technické muzeum. Ale ani tadiejp® muzeum ostravskeé dstské hromadné
dopravy nebude. [29]

V sowasnosti se jako nejpragaodobrjSi varianta mista vybudovani muzea nejen
historickych tramvajovych, trolebusovych a autobwyst exponat, ale také jejich vignych
vozi, pracovnich a nakladnich motorovych #pzstarych zastavkovych ozdkai,
kilometrovnilkc a jiné historické techniky, jevi prostory fip Zeleznéni stanici
Ostrava-Vitkovice. Tomuto faktu napomaha i skntest, Ze pozemkyipd nadrazim péit
Méstu Ostrava, coz se projevi na figahstrance stavby. V délpsani této bakaiéké prace
probihaji podle diho Boh&ka navrhy a studie technického provedeni vystavhyea,ceka
se také na vyjdeni Mesta Ostravy. Podle yeiné zpravy Moravskoslezského kraje
uveejnéného na internetu by & vybudovani Muzea #stské dopravy stat
mezi 80 a 90 miliony K a na financovani tohoto projektu by s&lanpodilet nésto viastnimi
prostedky, dale pak by #ha byt stavba dotovana statem, krajem, ze soukrbnzgiroji
a ze zdraj Evropskeé unie. [12]

At uz muzeum vznikneipd vitkovickym nadrazim nebo v jiné ostravské likal
snahou mista je vybudovat Nbtské muzeum dopravy do roku 2015, ve kterém byiacht
meésto Ostrava usilovat o titul Evropsk&sto kultury.

V Priloze ¢. 11 je uveden jghled planovanych historickych jizd vozidel ostkavs
mestské dopravy.
V Priloze ¢. 12 jsou k dispozici fotografie vybranych hist&yich vozidel ostravské

mestské hromadné dopravy.

3.6 Balitky zazitka

Do samostatné kategorie je zahrnuta moznost zakdupe. Zazitkoveho balku.
Cestovni kancetavalaSské kralovstvi, s.r.o., se sidlem ve Fre&gtad Radho$m takto
spolupracuje s jednotlivymi regiony, mikroregionykankrétnimi subjekty v kraji na rozvoji
cestovniho ruchu v Moravskoslezském kraji a krajggusedicich s nim. CK ValaSské
kralovstvi je schopna pro své Kklienty zrealizovatads jakoukoliv aktivitu ¢i sluzbu

od sportovnich, adrenalinovych, pohodovych, gastmdokych, astronomickych, kulturnich,
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ozdravnych, poznavacicti jinych nevSednich atraktivit. Z4jemci si tak mohaakoupit
rychlokurz jezdectvi na koni, lekci tenisu s prodeglem, kurz potami, vyzkouSet si mohou
tradiéni rweni vyrobu mydel, lazeské procedury nebo kurz astronomie. V téésti prace
budou zmiovany atraktivity, které jsou uskutevany dopravnimi prostdky.
Jednd se o pohodové nebo adrenalinové zaZitkyzosalné automobily, letadlyi jinymi
dopravnimi  prosedky. S vyuZitim informaci poskytnutych inforémém centrem
v Koprivnici a internetovych stranek cestovni kantel@ uvedenighled ¢chto atraktivit.

Extrem truck trial nese nadzev moznost svezt se truck-trialovym spauidlatra 813
fizenym zkuSenym pilotem po velice némém terénu ostravského polygonu. &sii ceny
3990 K za zprodedkovani této akce je také drobn&eistveni klienta v pod@bnealko
napoje. Akce trva detns oberstveni jednu hodinu a jedena pro jednu osobu.ddst vice
osob je nutné prodiskutovat se zpfedkovatelem dajedu.

Loprais Tatra Team — Dakar Ride jen pro Vas!je obdobna adrenalinova akce jako
piedchozi. B spolupraci s Loprais Tatra Teamem CK ValaSskéloksivi zajemém
poskytuje dvacetiminutovou ostrou jizdu na sedagflelujezdce v zavodnim dakarském
specialu. Narény testovaci polygon pré¥i dokonale schopnosti tohoto specialu. &t
ceny 7 800 K pro jednu osobu je a#yrhodinovy pobyt s Teamem, dvacetiminutova jizda,
prohlidka specialu, konverzace &eny Loprais Tatra Teamu, uvitaci drink a styloxi&a,
¢epice a plakat s podpisem Karla Lopraise.

Zivotni jizda — $kola spolujezdce je podle informacéleni CK Valasské kralovstvi
velice oblibena atrakce, fgdevSim pak mezi muzi. Jedna se tthadinové setkani
se zavodnim jezdcem Silvestrem Mikulastikem s vemidSubaru Impreza. V ce® 730 K
je klientovi poskytnuta teoretickd instruktaz jizslyideoprojekci na velkoplosné obrazovce,
prakticka ¢ast se sklada s instruktazni jizdy vozu Subaru éagpra z nasledné
nezapomenutelng&yikilometrové ostré jizdy zavodnim vozem.

Motokéary a Rychla kola piinaSeji veéejnosti moZznost projet se na nejmenSich
zavodnich¢tyikolovych vozidlech, motokarach. Tyto moznosti |zeatizovat na nejdelSi
motokarové draze ve Frengtfiod Radho$tm nebo na draze v MoSnavAtrakce se prodava
ve dvou variantach, pro 4 nebo 6 az 8 osob.

Okolo Frenstatu veteranemje nazev batiku, ktery Ize zrealizovat v malebném okoli
mesta FrenStatu pod Radh&s$t V cerg 6 380 K pro i osoby je pipravena atyrhodinova
projizdka historickym automobilemips Frenstat pod Radh&s$t, Trojanovice, Kudice

pod Ondejnikem, Lichnov a Vi®vice. Ri jizd¢ jsou samoizjm¢ dovoleny zastavky

76



u zajimavych mist trasy, mezi které fpakurcicky dieweny rusky kostelik, lichnovské
Muzeum vysthovalectvi nebo aferstveni ve vimvické hosgdce.

Unikatni osoblazska uzkokolejkaje novinkou v nabidce cestovni kanéel&Sowasti
této nabidky je nejenom jizda po Uzkorozchodné tistorickym viakem tazenym parni
lokomotivou, ale také dkolik doprovodnych moZznosti. Navstivit zajemceizm okolni
atraktivity v podoB slezskorudoltického zamku, bohuSovského rekrigen aredlu, idceniny
FulStejnu, osoblazského Zidovského klaStera nebprizaiveého pdasi tamniho koupali&t
DalSi sodasti tohoto batku jsou prohlidka nedavno pro pelby deponie lokomotiv
Slezskych drah vybudovaného lokomotivniho depaienmiesSné ve Slezsku, mistenka
do vlaku, moznost uzit si jizdu ze stanaviStrojvedouciho z pozice tajg, okrerstveni
v podolg klobasy a piva, upominkové pohlednice, n&atindianské vestky v Osoblaze
a prohlidka tamniho vice nez sto let stareho ogeké&ho depa. Bakk se prodava ve dvou
variantach. Za jednosfmou jizdu zaplati klient 675& za obousrrnou pak 755 K.

Pilotem na zkousSkuje atrakce, kterd je realizovana spolu s ostravskyrokhgem
se sidlem v Mosnav Klient si vyzkouSi dvacetiminutovy let na sedadleihého pilota,
kde buderesit krizoveé situace, népnahlou ztratu vykonu motoru, wWtbvhodné pistavaci
plochy nebo se samotnéigiani. Red samotnym letem klient naplanuje s pilotem tiasu,
zakresli ji na mapu, naprogramuje palubtistpoje, provede fedletovou pipravu letadla
a poslechne si vyzadani ke startu. Druhy piloterkli ma za letu na starosti navigaci,
a to pouze s mapou a kompasem. HmFsetgni je také moznost provést poletovy rozbor
s pilotem v blizké hogplce. Tuto pblizné ¢ty hodiny trvajici atraktivitu Ize koupit
pro jednu, d¥ nebo fi osoby. Domluvit se da i&Si paet Eastniki.

J& letim, nadhera! — 30 minutovy vyhlidkovy let se da uskutmit také
prostednictvim této cestovni kanc&apod timto poutavym nazvem. Samotny let pak také
realizuje Aeroklub Ostrava. Jedna sefigetiminutovy let uskuténény podle poZadawvk
klientd. Samozejmosti je doporéeni vhodnych lokalit od pilota. Let pro 1 az 3 ogaboji
4870 K. Jen pro porovnani, stejnou nabidku si Ize objednasamotného aeroklubu
za 3 600 K.

Tandemovy seskok svolnym pademprovedeny zkuSenym tandem pilotem
Vlastimilem Blahou Ize zprostdkovat i pes tuto cestovni kancél&ena bez videozdznamu
vyjde na 5885 K, s videozdznamem pak na 8 716. IR srovnani této ceny s fiaenim
adrenalinového zazitku u samotného Air Hitu Morgvpatrny znany cenovy rozdil.

Vzduchoplavba je jinym slovem let balonem. Jednohodinovy let balm gijde
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jednoho klienta na 5500 &K V cert je zapgitano také klientovo pojishi a jeho kest
Sampaskym. Tato cena neni vyraznrozdilnd oproti imému zprosedkovéani letu

poskytujicicmi spokénostmi. [30]
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4 MOZNOSTI VYUZITI DOPRAVNICH ATRAKTIVIT PRO ROZVOJ
CESTOVNIHO RUCHU V MORAVSKOSLEZSKEM KRAJI

V posledni kapitole své bak&&eé prace je &novana pozornost napad a navriim
na vylepSeni stavajici situace cestovniho ruchusttglovaném kraji, které vychazeji
z predchozi analytickécésti. Tyto navrhy by ®y nazn&it, jakym zpmsobem pilakat
prostednictvim dopravnich atraktivit naeshiky do Moravskoslezského kraje a napomaoci

tak rozvoji cestovniho ruchu na jeho tzemi.

4.1 Silniéni doprava

Atraktivitou, kterd by mohla fdakat nav&vniky do Moravskoslezského kraje,
by mohly byt no¥ zavedené {gcovny jizdnich kol v Zeleztihich stanicich. V saiasnosti
se zde nachéazeji pouz¢ & to pod Beskydy ve stanici Frydek-Mistek a wétbve stanicich
Studénka a Suchdol nad Odrou. MoZnosti, jélakat cykloturisty do Moravskoslezského
kraje, konkrétgji do oblasti Opavského Slezska a Jesgnily mohlo byt xizenimnovych
pujéoven jizdnich kolv Zeleznénich stanicicltDpava vychodaKrnov .

M¢ésto Opava je vstupni branou cyklotras vedouci nmghebudolimieky Moravice
a okolim krasnych zantik Cyklisté by zde mohli vyuzit vyjpcena jizdni kola k &olika
zajimavym cyklistickym okruim. Pokud by se rozhodli navstivit zajimavé zamky
Opavského Slezska, kterymi jsou Hradec nad MoralRedu a Kravde, mohli by vyuzit
cyklotras ¢. 551 z Opavy do Hradce nad Moravici. Po shlédmetio nav&vé zamku
by se cyklisté dopravili i@s cyklotrasy¢. 6140 a 6141 nebo cyklotragu 6055 k zamku
Radui a odtamtud po cyklotras€. 6055 ke kraviskému zamku. Zg do Opavy
by se cyklisté dopravili po Slezské magistrale,larasec¢. 55. Milovnici cyklistiky vSak
maji samoejmé na vylEr z vice cyklotras. Pro jeji trasovani udolfeky Moravice a cil
v podolg vodni nadrze Kruzberk je atraktivni cyklotra&a551 pojmenovand Moravice
v celé svoji délce.

Z Krnova lze pro zmnu vyuzit si& cyklotrasy Opavice. Tu t¥d cyklotrasa
¢. 55 z Opavy fes Krnov, Mésto Albrechtice a Rejviz do Jeseniku, cyklotr&asz03 spojujici
Krnov s vodnimi nadrZzemi Slezskou Hartou a Kruzberk s misty Vitkovem a Odrami
a s hradem Starym cinem. Ri projizd'ce Mikroregionem Slezska Harta se také naskyta

cyklistim moznost vyletu k vyhaslym sopkam v okoli. Z popéni osoblazského regionu
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znama cyklotrasa. 6116 je trasovana zddta Albrechtic pes Slezské Rudoltice, BohuSov
a Osoblahu aZz na samotny hramoprechod s Polskem. Do cyklotras Opavice jéleana

i cyklotrasac¢. 34, kterd ma pmtek ve Vavrovicich, dale je trasovana polskym Umem

na hranini prechod Osoblaha — Pomorzowiczki a dalec¢isje do cile své trasy,

do Glogowku. [31]

Po vzoru tréovych Useku oblasti Potich Beskyd, kde je zavedena bezplatfépmva
jizdnich kol vymjcenych v Zelezinich stanicich, by se dala tato moznost aplikowvabkoli
now ziizenych fijcoven v Opav a v Krnow. Bezplatna feprava vypjcenych jizdnich kol
by se mohla zavést na Zelexrii trati ¢islo 292 v Useku Krnov — Jesenik, na tratict298
TremesSna ve Slezsku — Osoblaha a 310 Opava vychddmoQOc v Useku Opava vychod —
ValSov. DalSimi tratmi zahrnutymi do tohoto bezplatného systému by mbkt tra’e ¢. 311
ValSov — Rymé&ov, ¢. 314 Opava vychod — Jakartoviée, 315 Opava vychod — Hradec nad
Moravici, ¢. 316 Opava vychod — Ostrava Svindv317 Opava vychod — Hiin a tra’ ¢. 318
Krava‘e ve Slezsku — Chuchelna.

V ptjéovnach by pevazovaly typy horskych a trekingovych jizdnich kblodnych
pro okolni cyklotrasy, zavedena by byla moznostiygky jizdniho kola z fjécovny v Opa¥
vychod s moznosti vraceni kolaggpe stanici Krnov a naopak.

V Prilozec. 13 je pro pedstavu znadzoemo schéma sitcyklotras Opavice.
V Priloze ¢. 14 je schéma Zeleznich trati Moravskoslezského kraje s vyamgymi

navrhovanymi gj¢ovnami jizdnich kol ve stanicich Opava vycho a Krno

4.2 Zeleznéni doprava

V oblasti Zeleznini dopravy by se mohlo vyuzit k rozvoji cestovnilbchu atypické
Uzkokolejné trat TremeSn4 ve Slezsku — Osoblaha, jejimZ pedsictvim by se mohl zvysit
cestovni ruch v osoblazském regionu, potazmo ntdbravskoslezském kraji. O oziveni
cestovniho ruchu se od roku 2003 vydatsnazi spoknost Slezské zemské drahy,
ktera vypravuje o letnich vikendech historické saup na tré. ProtozZe si vSak turisté ¢it
uzit nostalgickou jizdu vlakem az do cile své cesiyisticky ruch tak ozZiva v Osoblaze
ataké v blizkém rekréaim arealu v BohuS@v Podle Jaromira Foltyna je diky letnim
nostalgickym jizdam patrné zvyseni cestovniho rumbnoti zvyklostem v nadarzni restauraci

v Osoblaze a na tamnim koupalisti. [19]
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V pravidelné osobni Zelezmi dopra¢ je situace ohledn vyuzivani mezilehlych
zastavek k nastupu a vystupu cestujicimi obdobké ja nostalgickych sezoénnich jizd.
Ze statistik zobrazenych vgrlchozi kapitole a také ze skiresti v ni také popisovanych
vyplyva, Ze cestujici vyuZzivaji mezilehlé stanicatt k nastum a vystugm ve velmi
omezeneé nie.

V nedavné minuosti, nargomu tisiceleti, byly vyrobeny dva druhy prospgekt
které nély upozornit na unikatni technickou pamatkaskych drah v pod@hizkorozchodné
Zeleznéni trati TremeSna ve Slezsku — Osoblaha. Byly vitigtvceské i anglické verzi
a k dispozici k dostani byly D centrech nebo na jinych mistech Zelémfih stanic.
Na prospektech byly publikovany fotografie vozideleré se na trati objevuji v provozu.
Textova ¢ast se wnovala popisu a historii trgt vyvoji nasazovanych vozidel a velice
skromreé byly v prospektech zmény zticenina hradu FulStejn nebo <tné popsana trasa
trati. Tyto prospekty byly za#étieny na Zeleznici, ne na rozvoj cestovniho ruchwaned
oblasti. Hlavnim cilem ip distribuci ®chto prospekt bylo pildkat cestujici
do uzkorozchodného vlaku a zvysit tim tak jejichiZgnost.

Tyto prospekty jist nékolik zajemd zaujaly natolik, Zze se zajeli svézt osoblazskou
Zeleznici. Nedozdéli se z nich vSak jiz o okolnich zajimavostech. tBrby bylo vhodné
vyuzit Zeleznici ne jako cil pro turisty, ale jeakp lakadlo, prosednictvim kterého
by do kraje navstnik vazil cestu a saasré by navstivil v oblasti zajimavosti a pamatky,
vyuzil zdejSich cyklotras a rekr&@@dch aredl ke straveni plnohodnotného vikendu
nebo dokonce celého tydne.

Novy prospekt propagujici osoblazsky region pri@stnictvim  unikatni
Uzkorozchodné trati by mohl byt sklada¢éénhi ohyby rozdleny nactyti ¢asti a oboustrarn
tiSttny. Na titulni strasé by jako upoutavka byla samepre Uzkorozchodna souprava,
pod ni napis trati. Po ot&ani prospektu by mohl jeho drzitele upoutat kragkyystizny
slogan, ktery by uvedl schéma samotné trati s Wemani zastdvkami. U kazdé zastavky
a zajimavosti trat by se udlalo ciselné ozn&ni atrakce s jejim sttnym, vystiznym
a wcnym nazvem. Takhle by se ozila cela trd. Navic by se viiemesné ve Slezsku
nazndila normaltrozchodna tréd se smirovanim do Krnova a Jeseniku. U Krnova
by se upozornilo i na jeho zajimavosti, aeroklulpaencionalni fjcovnu jizdnich kol
Ceskych drah, dale na zamky v Linhartovech a vilthdws. Po rozbaleni prospektu by tedy
na jeho licové stranbyl slogan s mapou trata zajimavostmi okoltiselrg ozna&enymi,

na rubové stranby jeji ¢tvrta ¢ast patila titulni strarg, predchazejiciit pak podrobgjSimu
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popisu vyznéenych atraktivit na ogaé strag prospektu.

Jest pred uvedenim nového prospektu by vSak osoblazskgmrerel projit zasadni
Gpravou spojenou ze sjednocenim @ema turistickych tras, cyklotras a turistickychugil
tteba po vzoru Mikroregionu Slezské Harty. Pokud #eba nav&vnik rozhodne
v souwasnosti vypravit vlakem do Difitho Hradu, na bidné zastavce hivipd zuboZzena
a z poloviny vytrhana inforngai tabule Osoblazska. Ratn rozbitd okna na nadra&ki

ve Slezskych Rudolticich vrhaji na region Spatny Nz z utrob Uzkorozchodného viaku.

V Prilohach ¢. 15 a 16 jsou fedstaveny licova a rubova strana prospektu, realna

ukazka navrhu je umista v kapse na zadni stradesky.

4.3 Letecka doprava

Atraktivitu letecké dopravy zwaé¢ ovlivnilo Natizeni Komise ES 8/2008,
které zapicinilo radikalni omezeni vyhlidkovych ketnejen na Gzem{Ceské republiky.
Po této zmingé tedy utichl provoz vyhlidkovych l&t ve Slezském aeroklubu Zidh
a Aeroklubu Frydlant nad Ostravici. Nad hlavami gl Moravskoslezského kraje
a jeho blizkého okoli tak Ize et spafit letadlo Aeroklubu Ostrava nebo Aeroklubu
Krnov. | tak jsou ale snimkovaci lety do budouamsdikou nejistotou. Podle slovlena
Aeroklubu Ostrava se planuje jiné timeni obdobné tomu z roku 2008, podle kterych
se budou moci snimkovacichdetresp. fotolal ziastnit pouze profesionalni fotografové.
Pokud i toto n&ézeni vejde v budoucnu v platnost, bude to znamdafihitivni konec lei
solrany ziad Siroké veejnosti. Leti takovych, které se jeStvsowasné dob
pod snimkovacimi lety uskuit®uji.

Vzhledem k situaci okolo tandemového skakani lEdpowdét, Zze jednou z mala
moznosti, ktera se udrzi jako atraktivita leteckprdvy, budou lety balonem. Této atraktivity
lze vyuzit gimym objednanim u nabidek poskytujicich spotsti nebo zakoupenim

ve forme programového baiku.

4.4 Vodni doprava

Atraktivita vodni dopravy bude néw kraji od léta roku 2010 reprezentovana vyletni
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lodi plovouci po vodni nadrzi Slezskd Harta. Pragagvyhlidkovych plaveb bude podle
Kamily Kre¢cmerové so&asti novych propagaich material Mikroreginou Slezska Harta.
Stejre jako jsou snimkovaci lety, moznost svézt se aublonym veteranem nebo név

také uzkorozchodna ZeleZni tra’ zahrnuty do zazitkovych baku, mohla by byt i tato

cerstvd atrakce *¥azena do programovych b nejznamdjSiho moravskoslezského
poskytovateledchto sluzeb, cestovni kancidavalasské kralovstvi.

Novy zazitkovy balicek by se uvedl do nabidkového katalogu ptSi atraktivitu
az po dokoteni stavby planovanych mol v Nové Plani, M&znRazové a moznosti okruzni
jizdy s dalSimi do balku za&azenymi atrakcemi. Dok@eni zbyvajicich planovanych mol
je v planu ped z&atkem isti letni sezony. Balék by se mohl prodavat vieth variantach,
na usek Leskovec nad Moravici — Roudno tam nelpétizzna Usek Leskovec nad Moravici —
Roudno — Nova Pia— Mezina — Razova — Leskovec nad Moravici. Zaikbaltek
by mel rekrea@ni a poznavaci charakter¢any by byl pro 1, 2, 3 nebo 4 osoby. Palubni listek
by mohl majitel baliku vyuzit jakykoliv den v sez@&npodle své volby. Sadsti baltku
by mohla byt moznost vypceni jizdniho kola v Penzionu U Skia preprava vlastniho
nebo vymij¢eného jizdniho kola na deémclunu, vyzkousSeni si odkotveni a ukotveni lodi,
moznost vystoupit na kterémkoliv mol& pyhlidkové plavis, péSky nebo na kole dopravit
se k okolnim zajimavostem a poté packneat dale v plavd nsledujicim lodnim spojem,
ob¢erstveni v Penzionu U Skfaa prohlidka fistavu.

Mezi pozoruhodnosti, které jsou présSpi cyklisty nenaréné pristupné, Ize zadit
655 m n. m. vysokowtvrtohorni vyhaslou VenuSinu sopku nad obci Mezinggjihoz
vrcholu se naskytad jeditey pohled na feben Nizkého Jeseniku. Jinou zajimavosti
je vapenna pec, vzdalena 2 km od obce Leskovedvimadvici, kterd v minulosti slouzila
k t¢Zb¢ vapence. FRerusit plavbu a vystoupit by mohl majitel prograrébe baltku
i v Razové. Tam by mohl zhlédnout opimst lom, tzv. razovskeé tufity, zéhoz se vyizené
horniny pouZzivaly jako stavebni material. V blizkosbce Roudno je pak moZnost zdolat
vrcholy vyhaslych sopek Maly a Velky Roudny.

Cena tohoto balku by tak zahrnovala neomezenou plavbu po vodnizn&lezska
Harta vyletni lodi ve klientem vybraném terminuzrg@meni se s praci lodni posadky a
prohlidky gistavu v Leskovci nad Moravici, vyjgeni jizdniho kola v navziizené @jcovre
jizdnich kol v Penzionu U Ski& v Leskovci nad Moravici a moZnost @ostveni v tomto
penzionu. Drzitel tohoto b&ku by tak nél jedineinou moZznost skloubit poznavaci plavbu

s rekredni cyklistikou v krasném prasdi plného firodnich Ukai#t a zajimavosti.
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4.5 Méstska hromadna doprava

P¥i pohledu na pé&et planovanych akci s vyuzitim historickych vozigeb Sirokou
verejnost v Rilozec. 17 je patrné, Ze historické tramvaje vyjedouacer8010 ze své vozovny
a pravidelg svezou navstniky nagi¢ méstem pouze gikrat, trolejbusy Sestkrat a autobusy
vyjedou planova# pouze 12¢ervna i oslavach 80 let autoblisy Ostra¥. Tato nabidka
vSak neni dostatea a nsto se tak jeji omezenostfigravuje o moznost, jakipakat dalSi
navsevniky do kraje.

Po vzoru nasazeni historické soupravy na pravidelrrénskou tramvajovou linku
a zavedeni historické tramvajoveé linkiglo 91 u prazského dopravniho podniku by se mohla
nova historickd tramvajova linka objevit vsezé&é i vulicich mésta Ostravy.
Prostednictvim netradnich typi vozidel dopravit nav8vniky mesta k technickym,
kulturnim a jinym pozoruhodnym pamatkam SV mire nez doposud by mohlo byt dobrym
krokem ke zvySeni navdtnosti jednotlivych tyf zaizeni, k rozvoji cestovniho ruchugsta
Ostravy a ke zatraktivami Moravskoslezského kraje.

Historicka tramvajova linka by mohla byt v provond dubna ddafijna v soboty,
necktle a ve svatky. Na svou okruzni jizdu by tentotalgscky dopravni progedek vyjizal
z ostravského hlavniho nadrazi, odkud je to nedaleldaséskému muzeu, ips zastavky
Stodolni a Elektra, ze které to maji névsici pouhych 100 m na prostranstvi expozic
Ostravskych vystav, az na zastavku NathRepubliky. Tam by souprava odila na trasu
pravidelnych linek. 1, 2, 6, 10 a 13 a@s zastavku Vitkovice vysoké pece okolo sousedniho
aredlu Dolni oblasti Vitkovic by poktavala az na zastavku Kolonie Jeremenko. Tam by
historickd souprava odbika vpravo a dalSi zastdvkou by byl Mosks. armady.
Dale by tramvaj s vimym vozem pokréovali po trase saasné linky¢. 3 gres industrialni
meéstskou ¢ast Vitkovice na zastavku Mirové nésti. Z Mirového nawsti by souprava
pokraiovala po trase s@¢asné linky¢é. 12 gres areal Vitkovickych Zelezaren gkolika
aroviiovymi kiizenimi s Zelez&nimi vieckami Zelezarenského podniku, kolem Obchodniho
centra Futurum a okolo Divadla Petra Bée'a Kina Art az na Nagsti Republiky a pak
dale po trase linek 1, 2 a 8 na Hlavni nadrazi.

Vznikem Muzea nmstské dopravy by turisté dostali dalSi impuls, ¢pro
se do Moravskoslezského kraje vydat. A pokud ki mu moZnost nejenom prohlédnout
si exponaty ve statické poloze v muzeu, ale molilisb v nich svézt osobnna naiist

navstvnosti v kraji by to milo pozitivni vliv. V pripad vybudovani muzea historickych
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dopravnich progedki meéstské hromadné dopravy by mohla historicka tramsagouprava
vyjizdét na svou linku po vzoru prazské historické linkyayé od muzea. Zaipdpokladu
vzniku muzea na v séasné dob navrhovaném mistpobliz vitkovického nadrazi by se trasa
historické tramvajové linky dala naplanovat takixd muzea by mohla byt trasovana jako
pii predchozi variart pres Mostes. armady a industrial@ast nésta s drosiovym kizenim
vle¢ky na zastavku Mirové nafsti. Z této zastavky by déle historickd soupraviar@mvala

po trase pravidelné linkg. 2 okolo Dolni oblasti Vitkovic, dolu Hlubina, fgs Nandsti
republiky, Elektru a Stodolni na Hlavni nadrazi.

Mohlo by se také roz§i a zpravidelnit nasazeni historickych trolejbusa trase
Namesti republiky pes centum rsta a zoologickou zahradu do Michalkovic k techéick
pamatce DI Michal. Historické autobusy by mohly vozit své stgici napiklad
k Hornickému muzeu OKD v Ostr&Petkovicich.

Privodti by v historickych ostravskych linkdch neplnili yme dlohu ¢loveka
prodavajiciho a kontrolujicicho jizdenky, ale fumgld by také v roli informétatr,
ktefi by upozoiiovali cestujici na zajimavé objekty a prostory,ekolkterych by aktuatn
souprava projiztla a také by poukazovali na zajimava mista, ktgrstéla za to navstivit.

Zavedenim &hto linek by se v budoucnu mohlo dosahnout jesliéeo propojeni
technickych, industridlnich, historickych, kulturhi a zdbavnych lokalit #&sta Ostravy
Vv sowasnosti nedostate¢ vyuzivanym pokladem - historickym éstskym dopravnim

prostedkem.

V Priloze ¢. 17 je uvedeno sdasné schéma tramvajovych linek ostravskstské
hromadné dopravy z nazienymi oldma variantami tras uvazované historické linky.
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ZAVER

Bakaldska prace se ve dvou teoretickygldstech ¥novala vyznamu dopravy
pro cestovni ruch a charakteristice Moravskosldzskiéaje z hlediska cestovniho ruchu.
Analyze dopravy jako atraktiwtcestovniho ruchu v Moravskoslezském kraji bytaovana
pozornost vefieti ¢asti prace. Na moznosti vyuZitichto dopravnich atraktivit pro rozvoj
cestovniho ruchu v Moravskoslezském kraji byléemp pozornost v praktick@sti prace.

Ve studovaném kraji lze najit atraktivity a zajiwoati kazdého druhu dopravy.
Do silniéni dopravy Ize zahrnout nevSednosti v padebteranskych sréza sjezd specialg
upravenych vozidel, které lakaji naugtiky do kraje za zhlédnutimédhto unikat.
Nejlépe propagovanou akci je TipCars Tuning showo&oji cestovniho ruchu napomaha
v kraji také cyklistickd doprava, zejména pak cyltestika. Jednim s cilkrajské strategie
v oblasti cestovniho ruchu je vybudovat jednotr@rimaini systém cyklotras v jednotlivych
oblastech a regionech tak, aby névstka za cyklistikou do krajetipakaly kvalitné uctlané
internetové stranky. Soasti této prezentace byély byt informace o upravitelnosti terén
tras nebo zewpisné mapy. Jednotny systéem &eai by pak ml umoznit snagsi orientaci
cyklisty. Nejnav&tvovargjsi technickou paméatkou Moravskoslezského krajece 2008 bylo
Regionalni muzeum v Kdnici, 0.p.s., jehoZz sawdsti je Technické muzeum Tatra.
Toto muzeum mapuje vyvoj zejména silmich vozidel kofivnické automobilky,

a to jak vozidel osobnich, tak i nakladnich. Pomstne ¥novana také epizodni vyréb
letadel a Zeleztihich motorovych vaz Toto muzeum bude v roce 2010 reprezentovat kraj
pii jeho prezentaci ve velkychastechCeské republiky.

Cyklistickd doprava je propojovana s jinymi druligpravy prosednictvim gijcoven
jizdnich kol v Zelezinich stanicich nebo cyklobiusDvé paj¢ovny jizdnich kol jsou v roce
2010 Zizeny v Zelezrinich stanicich v Podd treti pijéovna pak v oblasti
Moravskoslezskych Beskyd. Tato sluzbeskych drah v3ak neni v s@snosti provozovana
v podhorskych oblastech Jesenhik v poh#i samotném. # tom pra¢ oblast Opavska
je zajimava fitomnosti krasnych zamka malebné&eky Moravice. Nedaleké okoli ¢sta
Krnova umoiuje cyklistické spojeni z ménznamou oblasti Osoblazska, vodni nadrzi
Slezsk& Harta nebo siti cyklotras Opavice takélskBm. No¥ zavedené {geéovny jizdnich
kol v Zelezninich stanicich Opava vychod a Krnov by do kraje Ingitilakat zejména
navstvniky ze vzdalegsich kraji Ceské republiky nebo okolnich zemi. Vzhledem

k pohodinosti navétvnika nebo vzdalenosti jeho bydiisod Moravskoslezského kraje
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by mohly byt tyto @j¢ovny v Zelezninich stanicich dobrym krokem kildkani nav&tvniki

do této oblasti. Vyhodou by také byla bezplatné@ppava vy@jcenych jizdnich kol
vlaky Ceskych drah od Ostravygs Opavu a Krnov do Ryrfava a Jesenikuetrs okolnich
regionalnich trati. &coven jizdnich kol by vSak mohli vyuzit i na¥énici, jejichz cilem
by nebylo poznat Moravskoslezsky kraj z jizdnihdakale pouh& existence této sluzby
by je mohla pimét vyzkousSet je.

Atraktivity Zeleznéni dopravy jsou v kraji reprezentovany technickoamgatkou
v podolg Uzkorozchodné Zelezmii trag TiremeSna ve Slezsku — Osoblaha, Vagskyan
muzeem ve Studénce a jizdami historickych #lak

Uzkorozchodna ttaprochazi osoblazskym regionem, ktery vstupuje ddvgdomi
navstvnika zejména diky atypické Zeleznici. Vyraznym krokermakraktiviéni osoblazské
ukokolejky a regionu bylo zavedeni letnich rekrdah vikendovych historickych viak
za jejichZz uskut&ovanim stoji spolost Slezské zemské drahy. Ze statistéppavenych
osob pravidelnymi vlaky jefejmé, Ze cestujici preferuji jako nastupni nebduprs stanici
Osoblahu nebo fEmesnou ve Slezsku, ostatni zastavky pak onteMawvrhovany prospekt
by mel ale gilakat nav&vniky prostednictvim technické pamatky pkado obci a vesnic,
do nichz je preferované autobusova doprava. Tyte odtiZz nabizeji navdtnikim k poznani
piirodni rezervace, zamky atieeninu, rekre&ni a sportovni arealy, oblasti vhodné
pro rybolov a myslivectvi. Uzkorozchodna Zeleznige vsak nej#tsim lakadlem
pro vzdalegjSi navsévniky, proto je vhodné vybrat si za hlavnihiegstavitele zajimavosti
regionu prav ji.

V nedavné dob atraktivni a zajemci vyhledavané vyhlidkové lespy v sotasné
doke striktiné omezeny ve reti kapitole zmignym evropskym nidzenim, proto jsou
vykonavany pod fdpustnou alternativou snimkovacich iletNejistota je vSak spojena
i s budoucim uskut#ovanim jiz tak znéné omezené atraktivity. Jednou z moznosti
je i po omezeni snimkovacich detefinitivni zanik této jedinhé moZznosti, jak spit
Moravskoslezsky kraj z pta pesrpektivy. Alternativou pak mohou byt lety badm,
které poskytuji spolmosti s povolenim vykonavat letecké prace.cls§jSimi poskytovatel
téchto leti balonem jsou moravské spétesti sidlici v Kunovicich, Olomouci a Prgsive.

Velkou atraktivitu v podobvyhlidkové plavby si fipravil pro rok 2010 Mikroregion
Slezska Harta ve spolupraci se spotesti Misgurnus, a.s. ldd by nela plnit Ukoly
rekre&ni, sowasti budeclun pro gepravu jizdnich kol. S@asti projektu pro rozvoj

cestovniho ruchu vtomto mikroregionu je i jednotinjormaini systém turistickych tras
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a cyklotras.

Pro rok 2011 mikroregion planuje vybudovat novalanoozsfit tak nabidku
rekre&nich spaji, a také vybudovatipcovnu jizdnich kol. Tyto d¥ atraktivity by se mohly
v roce 2011 z&enit do uceleného programoveho bhili, ktery by obsahoval krofrokruzni
vyhlidkové plavby vodni nadrze také wyfeni jizdniho kola a jehot@voz ve vléném
¢lunu. Nav&vnik by se také mohl seznamit s technikou obsloky & gistavise.

Ostravska mstska hromadna doprava nabizi druhou &tgjvsbirku historickych
dopravnich prosedki v Ceské republice. &které z nich jsou vypravovany na historické jizdy
meéstem. Po vzoru ®Sovického muzea v Praze se i v Ostrakkolik let uvazuje
o vybudovani muzea #atské dopravy, kde by byly tyto unikaty vystavovamy Sirokou
verejnost. V sodasnosti jsou jednotlivé exponaty deponovany v mi@jmnost negistupnych
dilnach a vozovnach.

Jinou moznosti, jak ipakat nav&vniky do Ostravy, potazmo Moravskoslezského
kraje, by mohlo byt zavedeni historické tramvajdirky, kterda by vozila navs8vniky
typickym ostravskym gmyslovym centrem a okolo technickych a jinychéstskych
pamatek. Historickeé jizdy by se mohly uskifi@vat také autobusy a trolejbusy.

Z této bakalgské prace je patrné, Ze Moravskoslezsky kraj nabied rkolik
dopravnich atraktivit, které se podileji na rozwgstovniho ruchu v Moravskoslezském kraji.
Jiné pro zmnu skryté moznosti zatim naplno neukézaly, avSakvelym vyuzitim jejich
potencialh Ize v dohledné dabnapomoci k roz$éni nabidky zajimavosti kraje pro tuzemské

a zahranini navsgvniky.
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Prilohac. 1

Tipcars Tuning Show a NedIni odpoledne s veterany — popis akci

TipCars Tuning show je od roku 2004 zavedena kazdarb motoristicka show,
ktera se kona v Kdprnici. Pavodre nesla nazev Tuning motor show. J&ema nejen
pro majitele a fznivce udrZovanych veter@n vylepSenych sportovnich automdbil
nebo obdob& nevsednich vozidel, ale i kggnosti, ktera se chcgigarnim odpoledni pobavit,
odreagovat se nebo vidnéco netradiniho. Toto jednodenni setkani probiha v za jinych
okolnosti véejnosti nepistupném atraktivnim arealu zkuSebniho polygonuar dtento areal
je dolre pistupny z hlavniho sildhiho tahu Brno — Olomouc — Ostrava, v blizkosti
se nachazi Zelezmi koridory i mezinarodni leti§t LeoSe Janka. Kopgivnice lezi
v sousedstvi jinych moravskoslezskychésm nedaleko jsou i hranice s Polskem
a Slovenskem. Radatelé dbaji naadnou propagaci této kazdoémd akce. Ve dvou
motorisickych ¢asopisech distribuovanych i na Slovensko setejivaji celostrankové
reklamy, ngsic ged konanim akce jsou nainstalovany velké reklanmitgse u velkych
silnicnich tali, samo#ejmosti je prezentace na internetovych motoristibkgerverech.
RovreZz je show propagovana zradia formou 8peto vstupenky, 14 dnited akci
je vyvéSeno na Moray a v gihranii 3 000 ks letak a rozdano dalSich 5000 ks laiak
DalSim propag&anim plusem jsou reportdZze v novindch nebo televizportdZze vysila
televize v ptadu Auto-moto-revue.

V roce 2010 se tuningova show konala v sobotuwliBna. Pokud se divacéastnili
atrakce od zgtku do konce, mohli vyuzit mozZnosti prafky vlastnim vozidlem
po klopeném ovalu. Déle se po okruhu pratiafidic¢i s automobily Porsche, Kiese na akci
sjeli vramci celorepublikového srazu voztéto swtové zngéky. Bezprostedrs
po predvadcich jizdach se uskuteily divacky velmi atraktivni a éekavané sprinty dvojic.
Téchto zavod se zé@astnilo na 120 vazcelkem v gti kategoriich a ty mezi sebou sotihe
na draze dlouhé 170 m. Péchto sprintech fevazna ¥tSina fidica nabidla své chlouby
k dispozici divakm na vystavni plochu, kiie tak mohli shlédnout exteriér i interiér
jednotlivych vozi. Rozsah prohlidky vozu zalezel nafistosti jeho majitele. Zpasnim
byly také drifty, které se svymi vozidlyiredvedla phlizejicim divakim jejich posadka.
V pozdnim odpoledni byly vyhldSeny vysledky zatrgddnotlivych kategorii ve sprintech,
nasledovala volna zabava.

Moderatorem dne a vyhlaSovatelem vysietll LeoS Mare$, nabidku k hudebnimu



vystoupeni fijal Miro Smajda, k oberstveni slouzilo kolik stanki, majitelé voih
i navsgvnici mohli vybirat z nabidky autodaisii, pro dcti i dosglé byly pripraveny atrakce
v podolz jizd nac¢tyrkolkach nebo motokarach.

NedéIni odpoledne s veteranybylo letos sotasti zahajeni nové veteranské sezony
pro rok 2010. Akce se uskudtala dne 25. dubna a byla zahajena srazem mafiistorickych
automobiti a motocykhh na Slezskoostravském head Ostra¥. Po slavnostnim zahajeni
nové sezony a registraci vozidel se veterani vlastou gresunuli do 45 km vzdalené obce
Milikov na Trinecku, @jiSt¢ NectIniho odpoledne. Radatelstvi akce se ujal Veteran Car
Club Ostrava spolu s Penzionem Pod Kozubovou \Kibiit.

Veteran Car Club Ostrava je @@mské sdruzeni majitela giiznivel historickych
vozidel, ktera podporuje jejich klubové vyuziti appmaha zachovani kultwrtechnickych
pamatek historie motorismu praw podolE historickych vozidel a jejich dokumentace.
Club dale peéda nekomeéni akce zamiené na tyto vozidla vramci sfgz sjezd
nebo vystav a ve spolupraci s dalsimi subjekty podbo zareni zCeské republiky
a ze zahrani prispiva k dalSimu rozvoji veteranského hnuti.

Zatimco se divaci v Milikay bavili dopolednimi doprovodnymi saudemi,
historicka vozidla putovala ze Slezskoostravskétaaltn do cile své cesty. Okolo 13 hodiny
se do aredlu Penzionu Pod Kozubovowaha sjizdt prvni z nich. Bhem hodiny
se zde nashromézdilo okolo 100 expén&bdpoledne byly unikaty rpdstaveny formou
osobni prohlidky Siroké wejnosti. Mezi nejzajimaySi automobilové zn&ky, které mohli
nadSenci na vystéw Milikov¢ spatit, 1ze za&adit Fiat, Aero, Bugatti, Tatra, Horch, Riley
nebo Mercedes. Mezi zajimavymi motocykly figurovahaky Ariel a Jawa 250, tzv. pérék.

Opravdovym unikatem byl vSak automobilovyizv Austin-Healey Mk Il BT-7,
vyrobeny v roce 1961 v Anglii. Jednalo se o dvoudvg dvoumistny roadster s motorem
vpiedu a pohonem zadnich kol. Vozidlo o hmotnosti 1Ks8 s vykonem 145 kip
4750 ot/min, s maximalni rychlosti 188 km/h a sgchtenim na 100 km/h za 11,5 s
bylo doCeské republiky dovezeno v roce 2002 asprestaurovano do konce roku 2004.

Pokud se nav&tnici zrovna neénovali pohledem krasnym vom, vypliovali s\vij
¢as soutzemi, poslechem vkusné hudbyelstvenim, nebo seésili na vzlet balonem, dalSi
poradatelem avizované atrakce.

TipCars Tuning show se konala na rozsahlém prostranstvi zkuSebnihdakr

Kladné Ize na akci hodnotipoéet U¢astnénych vozidel propagaci akce, z pohledu

navstvnika cetnost stank s olferstvenim, moznost svést se motokaramitygkolkami



a za¥recné kulturni vystoupeni slovenskéeha@rejiciho zgvaka.

Zaporné lze hodnotit naopalporadatelskou organizacitykajici se sprinterského
zavodu. V této oblasti padatelstvi chy#la wtSi profesionalita. NejenZe sprintersky zavod
bylo o hodinu posunut, ale zavodni draha bylatjeS30 meti zkracena z fvodnich 200 m.
Déle nebyla dostate¢ zajiS€na bezpénost navaivniki, ktefi houfré prechazeli drahu
uréenou pro pijezd vozidel. Rovéz chykEl doprovodny komenték zavodu, kde by se mohlo
vyuZzit hlasatele s mikrofonem a se startovni I@tinV oblasti konani spriaitbyl také veliky
nepdadek souvisejici s nedostatkem odpadkovychi.kddlezi dalSi nedostatky akce
lze za&adit nedostataou velikost prostoru vzhledem kdminosti divak pred podiem,
absenci srrovek k jednotlivym expozicim a atrakcim a vysokéupné.

NedIni odpoledne s veteranyse konalo na mnohem skro&gim travnatém
prostranstvi za Penzionem pod Kozubovou.

Kladné z navatvnického hlediska je hodnocepastrost akce Ugastnici se uité
nenudili. Mohli se na malém prostoruénovat prohlidce automoldil vydovadt
se vsoutzich, kvalitt se olgerstvit nebo poslouchat hudbu. Zapojeni néwdika
do hodnoceni kras automabiprostednictvim soutzniho slosovatelného kuponu bylo také
velice dobrym krokem. Vzhledem k nizSim nakiad na uskuténéni akce bylo vyhodou
pro nav&tvnika nizké vstupné. Majitelé automabilyli také co se Zfistupréni svého vozidla
ty¢e ostatnim divakm privétivejSi nez na kofivnické akci.

Zaporné hodnoceni se tyka snad jemalé propagaceakce, kterd se uskutgla
letaky @imo v obcic¢i okolnich obcich nebo na internetovych strankaetexan Car Clubu
Ostrava a jejich gpatelenych klub. Jina propagace by vSak ale podléaoatel byla velice
nakladna. Divaky aZz do pozdnich odpolednich hodinsrazu udrzela i moznost vzletu
balonem. Tato doprovodna akce se vSak ne vindadatele, ale pa@¥rnostni nefizre,
neuskuténila.

TipCars Tuning show je krafrakci konanych na autodromu v Biiedinym mistem
na Moraw, kde se uskut#iuje show stejného typu a rozsahu. Popisovana vestiedidakce
v Milikov¢ je zase specifickd v zahajovani veteranské seztmmé téchto sjezd se vsak
v Moravskoslezském kraji konaji dalSi akce, 2@meé na zviditeléni silnicnich dopravnich
prostedki a’ uz historickychgi tteba sportovnich. Zde jeghled rkolika nejzajimawjSich
veteranskych setkani planovanych pro rok 2010 eantikraje.

Setkani italskych automobiii v BartoSovicich se uskuténilo ve dnech

7. az 9. kétna 2010. Jednalo se 0 mezinarodni setkani migjitalskych automobi,



které prokhlo v arealu krasného bartoSovického zamku na Néwsku. Zastitu nad akci
pievzaly Mesto Bilovec a Obec BartoSovice, akci také podpdro®atutarni misto
Frydek-Mistek, Region Beskydy a Region Po8etkani usp@dalo olanské sdruzeni Fiat
klub Ostrava, které sdruzuje peamajitele italskych automobilovych ztek, zejména
pak Fiat. V tétoifdenni akci byla zahrnuta prezentace vozidel na¢gtina Bilovci, okruzni
jizdy po okoli a také prezentace na bartoSovickédmku. Po vyhldSeni vysledlla pedani
cen vitzam v jednotlivych soutZnich kategoriich prainla oslava 52 let Fiat klubu Ostrava,
jejiz sokasti byly bohata tombola a kulturni program.

Velkd cena Hlwina se uskuténila 29. kwtna 2010. Jednalo se 0 jiz 3¢ndk
stihaciho zavodu historickych vozidel na uzsém sportowiirekre&nim arealu v Hlging,
poradané OLDRACING CLUBem. So#bné se zavodem preéhla sou¢Z elegance a burza
s bohatym doprovodnym kulturnim programem do pazdmianich hodin. O den iive,
28. kwtna 2010, ptadalo hldinské muzeum tzv. Muzejni nociipejiz prilezitosti byly
za Wasti mestské policie v podvwernich hodinach doprovozenyastnici Velké ceny
na nandsti Hlwina. Zde probihala ukdzkova jizda vetéras moznosti  prohlidky
vystavenych vozidel.

Jinymi veteranskymi akcemi roku 2010 jsou Prajz&ly, 8. r@&nik mezinarodni
sportovig-rekre@&ni  jizdy historickych vozidel scilem na zamku \aka&ech,
dale pak motocyklové akce Otevirani Soupéatek arZaivBoupatek.



Ptilohac. 2

Kop#ivnicky polygon a Penzion Pod Kozubovou —gisté TipCars Tuning show a

1 Vichod pro verejnost a parkoviste pl 0
navitévniky 2

Tzletovi plocha pro balon
/¥stavni plocha pro veterany
isto moderovani aLce
prostranstvi
soutézi
Stanky s ob€erstvenini, &,
zovni posezeni 8
zdova komunikace pro veterany

Nedélniho odpoledne s veterany

:] Rychlostni zkouska

]:I Klopeny oval 1,6 km

| Prodejci a vystavovatelé
40 000m2

Zdroj: www.tuningtech.cz

Zdroj. www.mapy.cz



Ptilohac. 3

Technické muzeum Tatra v KogFivnici — piedstaveni expozice

NejzajimavéjSim exponatem muzea je replika prvniho tovarnvyrobeného
automobilu v tehdej$indeskoslovensku a na tGzemi Rakouska-Uhersikea V roce 1894
byl vefejnosti fedstaven automobitresident ProtozZe jeho zakladem byl & typu Mylord,
vzila se pro & piezdivka ,kear bez koni." Prezident byl osazen motorem Benz
a jeho maximalni rychlost byla 25 km/h. V roce 1§88vé pouti na vystavu do Vidmurazil
vzdalenost dlouhou 330 km za 14 @ podiny. Originalni vozidlo je umigho v Narodnim
technickém muzeu Praha, koymicky model byl vyroben v roce 1977.

Reakci na poptavku obyvatelstva gitniénich dopravnich prosttedcich uspokaojil
v roce 1929 typratra 11, ktery se jiz vyznéoval tatrovackou vyrobni koncepci. Ta gpala
v poharni vozidla dvouvalcovym vzduchem chlazenym motoremievodovkou,
tzv. centrélni nosnou rourou a hnanymi polovykyvhynépravami s listovymi pery.
Konstruktérem této koncepce byl Ing. Hans LedwinkgozdjSim pojeti automobilismu
se z&alo uzivat motar ¢tyivalcovych, v této automobilce vyré&ych od roku 1904.

Tricata léta dvacatého stoleti byla nejen veété&swmeni ovlivnéna avantgardou.
Do automobilového @myslu tento sriér piinesl novinku v podobaerodynamickych tvani
automobili. Prototypem aerodynamického tvaru automobilky baiz se vzduchem
chlazenym motorem vzadtatra V570, prezdivany ,, tatrovacky brouk.” Jednalo se totiz
o predchidce legendarniho vozu typu Volkswagen Typ 1, Bratkoce 1934 byla zagata
sériovd vyroba aerodynamickych vozid€htra 77, pozdji Tatra 77A. Jejich tbwna
konstrukce byla potaZzena plechem, pohon tajidl vzduchem chlazeny motor V8.
Tato aerodynamickad konstrukceredstihla ve vyvoji ostatni automobilky, vrcholem
aerodynamiky byla 70. léta.

DalSic¢ast expozice jednovana také vyrabletadel a leteckych motior Tato vyroba
vSak ngEla jen epizodni trvani vletech 1934 az 1939. Kéédiuti je akrobaticky
dvouplosnik Tatra T-131a kolekce leteckych motir

Z vojenskych vozidel stoji za pozornost typyatra 43 a Tatra 72, na kterych
je spolu s ostatnim vojenskymi typy vozidel paturdfikace automobilky, vyroba vozidel
na stejném zékladu.

Jina ¢ast expozice je &anovana luxusnim vdmn s vodou chlazenym motorem,



tzv. ministerskym limuzinam typu Tatra 70 se Sestivdlcovym motorem a Tatra 80
s dvanéctivalcovym motorem.

Nejzajima¥jSim pedstavitelemzavodnich vo& Tatra je exponatTatra 607
Monopost, verejnosti fedstaveny v roce 1950. Toto zavodni vozidlo dosalwomaximalni
rychlosti 215 km/h, zakladem byl osmivalcovyedwa mohutnymi vyfuky chlazeny motor.

Posledni série osobnich woZatra byla vyraéna v sedmdesatych letech. Ty s sebou
ale ot privedly nové moderni trendy. Aerodynamické prvky cemobili byly postups
nahrazovany hranatou konstrukci. Na tomto novém designu automobilka Tatra
spolupracovala s italskym naviskym studiem, které provéld své studie také pro italské
vyrobce Fiat a Maserati. Hnacim prvkem byl stdléean¥8 nad zadni napravou.

DalSi ¢ast expozice je dnovanapodvozkam, motoram a specialnim vozidiim.
Specialni vozidla jsou v muzeu prezentovadeezinou Tatra 15/3Q motorovymi
aerosarémi Tatra 55 s motorem V8 aZeleznEénim motorovym vozem z roku 1936
ozna&eného jakoM 290. 001 znangjSiho pod nazvem ,, Slovenska strela." Tenfa v
je vystaven pod fistteSkem ped muzeem a je tedy jeho poznavacim znamenim.
Se zajimavych vystavenycimotora zminuji typ Tatra 81 H na palivo devoplyn
nebo 18-valcovy naftovy motor V955. K ¥l jsou také podvozky taba Tatra 25.

Nakadni automobily se v automobilce Tatra vyrélp také. Prvni vyrobeny nékladni
automobil v roce 1898 byl hnany @&aa motory Benz, jakym byl poh&m také President.
Vystavené typy Tatra 85 a Tatra 93 se liSi typyanigtTatra 111 z roku 1942 disponuje
12-valcovym vzduchem chlazenym motorehatra 815 8x8je nakladni automobil, teny
pro provoz na natmém terénu. Je vybaven systémem pro kontrolu daeigilaku ve viech
osmi hnanych kolech a ryskou zaznamendavajici mozrexpeéného ponoru. Odpruzenym
podvozkem je vybavendatra 162. Posledni mista expozice jsodnevané vozidim
exponovanym do sta a vozidluTatra 815 VD 4x4 které se &kolikrat (Castnilo Rallye

P&iz- Dakar.



Ptilohac. 4

Technické muzeum Tatra v kogFivnici— fotografie expozic

Zdroj: www.tatramuseum.cz



Ptilohac. 5

Autobusova a Zelezriini doprava v osoblazském regionu

lo& ’

Linky Osoblazské dopravni sp S.1.0. - ¢asny stav

EEOFOEN Krnov - Mésto Albrechtice - Divéi Hrad - Osoblaha - Slezské Pavlovice

Krnov - Mésto Albrechtice - Slezské Rudoltice - Bohusov - Osoblaha - Slezské Pavlovice
3 | Jindfichov - Osoblaha - Slezské Pavlovice
Krnov - Mésto Albrechtice - JindFichov - Vysoka,Bartultovice
05 | Krnov - Mésto Albrechtice - Slezské Rudoltice - Bohusov - Osoblaha - Slezské Pavlovice

Zdroj: www.oblibene.com/osoblazka/



Prilohac. 6
Tremesna ve slezsku — Osoblaha — fotografie zastaviiomotivniho a vozového parku
Ceskych drah a lokomotivniho parku Slezskych zemskycdrah

-D!l.rH Hrad

Zdroj: autor Zdroj: http://zeleznice.e-metro.cz

Zdroj: www.zelpage.cz Zdroj: www.osoblazko.com



Prilohad.

Z¥icenina Fulstejn




Ptilohac. 8

Vagonarské muzeum ve Studénce —fpdstaveni expozice

Souwasna expozicepodniku vybudovana v letech 1987 az 1991, dapinv letech
1999 az 2003, se sklada z¢ sahi. Nejprve se navstevnici mohou seznamitogravou
piredzeleznéni, kde si mohou prohlédnout fotografigestowekych dopravnich prostdki.
Expozice se také kratcedrwje poStovnim spd a poStovnim rychlikn, které jezdily
mezi Vidni, Prahou a BrnerRocatky kolejové dopravy v ceskych zemich jsou zachyceny
prostednictvim konéspreznych Zeleznicmezi Ceskymi Budjovicemi a Lincem a Prahou
a Plzni. Ve vitrinach jsou vystaveny modely osobrdamakladnich vazlinecké korspezky.
Poté uz vSak ngadu gichazejiparni stroj, parni lokomotivy grvni parostrojni Zeleznice
z ch nejvyznamgsSich to jsou Severni drdha disaFerdinanda, Severni statni draha
nebo Rakouské statni drahy. Ve vitrinach jsou wmysmodely osobnich vézz paatku
provozu nadchto tratich ¢i fotografie stanic. Na figurinach si Ize také gémmout dobovou
uniformu Zelezniéi statnich drah z gatku 50. let 19. stoleti. Dale se patro fotografiem
vénuje rozvoji budovani Zelezmi si€ na Mora¢ a ve Slezsku, mistnim draham
Novojicinska, Zeleznicim na Slovensku nebo vyfobwagor, Vitkovickym zelezarnam.

DalSi ¢ast expozice seénuje samotné&yrobé ve Vagonce ve Studéncdo roku

1965 Tu zaloZil v roce 1900 Adolf Sustala, syn Ign&bestaly, zakladatele k&ipnické
vagonky a pozgsSi automobilky. Fotograficka prohlidk&movangpoéatkim vyroby mapuje
prvni vyrobené vyrobky, tramvaje, specialni kolgjovozidla, osobni vozy a motorové
a ipojné vozy do roku 1945 V mezival&ném obdobi se také vyraHo.
Stale se produkovaly tramvaje, dale pak nékladnioké vozy. Muzeum se énuje
i Ringhofferové koncernu, dalSimu vyrobci Zelezémich voz. Ve vedlejSim sale
je uveejreéna expozice v obdobi 1945-196Bovala&na vyroba je ve znameni ne§Si
vyrobni série dvounapravovych krytych nakladnichiv@dy Zsr, kterych bylo z bran zavodu
vyexpedovano na 6 500 KusDale se z&ly vyralEt motorové vozy fady M 131.]
tzv. Hurvinek aM 262.0. N¢kolik poslednich modernizovanych viozéto pivodni fady
dosluhuje na tratich okolo Jeseniku nebo Klatovd&lanotorového voziadyM 262. 0147
byl Vagond&skému muzeu zd@pien z Narodniho technického muzea v Praze.
Déle se expozice énuje vyrolg tézkych nakladnich a hutnich specialnich #o#odel
prototypovéelektrické jednotky Fady EM 475.1je umisén v séle ve spotmosti prototypu

motoroveho vozurady M 283.5a k remu gipojnému vozuady Balm. Sodasti vyrobniho



programu vagonky byla i tzypFidruZzena vyroba, kterou tvdily karoserie pro autobusy,
osobni a nakladni automobity dodavky pro armadu. Leteckd vyroba bytadpiZzena v roce
1935, fotografie jednotlivych vyr&hych typi letadel jsou k dispozici.

Muzeum se dale&nuje vyrobé ve Vagonce mezi lety 1965 az 200K vidéni zde
jsou pgevazi motorové vozy a jednotky nebo elektrické jednotky, se kterymi jsme
se mohli donedavna setkavat na naSich kolejich setkterymi se Ize v pravidelném provozu
stéle setkat. O historii se jedndmotorového expresu Vindobona modely voa M 296.1
a pripojnych voi#i, ze kterych byla tato souprava sloZzena, jsou vesta v sale. Nedavna
historie je prezentovanpatrovou elektrickou jednotkou Fady 47Q vyrobenou pouze
ve dvou kusech. Nedavno posledni z nich dojezdilpraéské fmeéstské doprad
Pokraovanim stavbyé&chto jednotek se staléada 471 ktera jiz pod ndzvem CityElefant
ovlada piméstskou dopravu v prazské aglomerace a vgaatina také pronikat na Moravu,
zejména na Ostravsko. V expozice je zavzpominark@ taa 687 vyrobenych kis
motorovych voai fady M 152.Q dneSni popularriady 810, kterd je podrobovangeptavis
na Regionovy. Expozici uzavird prezentawetorovych voai fady 843 vyrakénych v roce
1997, zpesenim jsou ukazky Z&eni pro pecerpavaci stanice rop§i obytné komplexy.
Ve vedlejSim sale se nach&ddelové kolejist ve velikosti HOa expozice énované vlastni
historii muzea, historii studénskych zamKulturnich pamatek #sta Studénka, informace
o muzeich novofinského regionu, firodni rezervaci Kotvice nebo o hudebnim

TamburaSském souboru BrRicharda Gelnara.




Ptilohac. 9

Piehled planovanych nostalgicky jizd v Moravskoslezgm kraji v roce 2010

Planované historické jizdy v Moravsksolezském kraj2010

Dny konani Hnaci Trasa Nazev akce,
vozidla poznamky
1.5. sobota | M 131.1454| Krnov — Bruntal — Mald Moravkapét Karneval
na kolejich
1.6. utery U 57.001, | TremeSna ve Slezsku — Osoblaha & zp
TU 38.001
3.6. ¢tvrtky, | U 57.001, Treme3na ve Slezsku — Osoblaha & zp
a7z 25.6. patky TU 38.001
26.6. patky, | U57.001, Treme3na ve Slezsku — Osoblaha & zp
az 29.8 soboty | TU 38.001
19.6. sobota | 423.041 Ostrava hl.n — Bohumin — Karvind hln. |-Bny Karviné,
Petrovice u Karviné — Karvinadsto a zpt potvrzeno
26.6. sobota | U57.001, | Tfeme3nd ve Slezsku — Osoblaha & zp Den Drahy
U 46.002
26.6. sobota | 313.432 Krnov —&mesna ve Slezsku agtp Den  Drahy,
nepotvrzeno
11.9. sobota | 433.002 Ostrava hl.n -  Frydek-Mistek —  Dobrden
u Frydku -Mistku — NoSovice pivovar Radegast & ZpRadegastu,
potvrzeno
25.9. sobota | M 131.1454| Krnov — Opava vychod - Ostrava hl.n —Zarubek Ben Zeleznice]
313.432 Doubrava — Hémanice — Ostrava hl.n a&p Ostrava,
v jednani
25.9. sobota | #zné fizné Den Zeleznice
4.12. sobota | 423.041 Ostrava hl.n. — Ostrava Svinov-S3ieskna zgt Strambersky
Mikulas,
v jednani

z

droj: www.cd.cz



Priloha¢.10

Piehled a vzhled planovanych mol a vzhled vyhlidkovédi na vodni nadrzi Slezska
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Prilohac. 11

Piehled planovanych jizd historickych vozidel ostravee méstské hromadné dopravy
v roce 2010

Prehled historickych jizd vozidel néstské hromadné dopravy v Ostra¥ v roce 2010

Druh dopravniho

Trasa vyhlidkoveé

Datum konani akce Nazev akce 5
prostiedku jizdy
. Hlavni nadrazi -
17.4. Den pamatek a sidel trolejbus _ _
Michélkovice
50 let vozovny Poruba .
tramva)
12.6. a 80 let autobuis 0
v Ostraw autobus
Jizdy historickymi . Hlavni nadrazi -
13.,17.a 31.7 a 14.8. _ trolejbus
trolejbusy Z00
Rozloweni ) Poruba vozovna -
4.a5.9. o tramvaj o
s prazdninami Zatisi
. . Hlavni nadrazi -
18.9. Den evropskéhoadlictvi trolejbus _ _
Michélkovice
Projizd’ka starymi ) Hlavni nadrazi -
25.9. o tramva] .
tramvajemi Ostravou Vystavist
4.12. Mikulas tramvaj Okruh po Hralivce

Zdroj: www.dpo.cz



Prilohac. 12

Historick& vozidla ostravské n&stské hromadné dopravy




Ptilohac. 13

Cyklotrasy Opavice —schematické nazndeni trasy

CYKLOTRASY Glogéwek
OPAVICE Raclawice

Slaskie

Osoblaha a,

Jesenik  Rejyiz Bohusov
u Sleés‘fé Glubczyce
= - Rudoltice
:%\J{r.n:anuwce 6116

H|::lIE|::u|ri|::|:a"‘I Mésto

omorzowiczki

Pietrowice

Albrechtic
Lewice
Krnmr
Brantice
E t Branice
o Uvalno
Wiechowice
Vavrovice f
Leskovec
‘nad Moravici

o Kruzberk

Zdroj:www-cyklistikakrnov.com



Prilohac.14
Zelezniéni mapa Moravskoslezského kraje s vyzrgnymi planovanymi pijéovnami

jizdnich kol v Zeleznénich stanicich

Glucholazy
Jesenik

" olDsoblaha . planované pujéovmny jizdnich kel

. soufasné pujéovny jizdnich kel

A
.ﬂ_‘&f\@
@&

B Zebiz ydowice

Earving hln.

Jablunkov-MNavsilQ

' J Kopfivnice firyqiant nad Ost
Hranice na Mor. Ny A3 A léi'l4 ant na r.

“"OLOMOUC hin. -

Plerowv

Praha  Sumperk

Senice na Hané g

Prostéfov [SrT—

pod Radhodtém

Vsefin

Zdroj: www.cd.cz



Prilohac. 15
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Prilohad.16

Planovany prospekt — druhacast




Priloha¢. 17
Mapa ostravskych tramvajovych linek s vyzn&enou trasou historické linky — varianta

bez muzea a s muzeem

[§  MHPSchéma linkového vedeni tramvaji a Zeleznice

- o ﬁ

=+
1 [ lanl
Boacaltat ' on
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Zdroj: http://www. mhd-ostrava.cz















