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ANOTACE

Tato diplomova prace se zabyva porovnanim jednattivdruli dopravy s moznosti
vyuziti pro kombinovanou dopravu a rozebira jedwétlekologické ukazatele v doprav
Cilem této diplomové prace je naléaBeni, jak efektiwi vyuzivat kombinovanou dopravu a

minimalizovat zatiZzeni Zivotniho prostli.

KLi COVA SLOVA

Kombinovana doprava, ekologické ukazatele, emisefrsi prostedi.

TITLE

An ecological guide in combination of transport amdomparing to other kind of
transports.

ANNOTATION

This thesis presents a comparison of differentsfpart modes with the possibility for
combined transport and discusses the differentremwviental indicators in transport. The aim
of this thesis is to find solutions to more effeety use combined transport and to minimize

environmental burden.

KEYWORDS

Combined transport, environmental indicators, eimgsenvironment.
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Uvod

Jiz rekolik let je zaznamenavan ridgt nakladni dopravy a targdevSim silrini. Jde
vlastrt o uspokojovani fepravnich pdeb zakaznik a nachazeni optimalniho nebo
suboptimalnihoreSeni. Neurrné se zatzuje zivotni prosedi, jelikoZz silnéni doprava je
energeticky velice natoma oproti Zelezini ¢i vodni dopra¥. Naproti tomu je Zelezémi
doprava, ktera je Se#j§i k Zivotnimu progedi, méd nara@&na na zabor pozemkpro
vystavbu Zelez®nich trati, ale zase malo flexibilni a do jisté yrpomalejSi a fepravni trasa
je delSi. Proto je nutn&lba prace mezi jednotlivé druhy dopravy. Najit oglni feSeni
celého pepravniho procesu , tim Ze spojime vyhody jedngthv druli dopravy
a eliminujeme jejich nevyhody. Tim vznikne systéomkbinované dopravy. V tomto systému
jsou vyuzity nejméé& dva druhy dopravy, ndiklad silnicni — Zeleznini, silniéni - vodni
a dalSi kombinace. Jedna se tedy o to, Ze zbg#éjris’'ovano bez jeho samotné manipulace
vice druhy dopravy.

Tato prace by #a rozebrat jednotlivé druhy KD, porovnat je nejarzi sebou, ale
i s dopravou silrini, Zeleznini a vodni, poukazat na jednotlivé ekologické ukelea
a vyhody KD. Rijit s feSenim (vlastnim ukazatelem) jak efekvivyuzivat kombinovanou
dopravu, minimalizovat zatizeni Zivotniho piesli a maximalizovat Uspory podnikuip

vyuziti téchto greprav.



1 Ekologie a kombinovana peprava

Pojmy kombinovana doprava a kombinovari@&ppava jsoucasto pouzivany, ale
vyznam je rozdilny. Pod pojmem doprava se rozumiosaé pemig’ovani objekl z mista
na misto. Objekt dopravy ime byt osoba, zig¢, wc a nebo informaceéi energie. Pod
pojmem peprava uz se nachazi cilelomé gemistni nakladu, osob a zZwdt dopravnimi
prostedky z mista odeslani do mistaeni po dopravni siti za¢élem dosazeni zisku.
Prepravu zajiBuje dopravce a objednavatel za nazywéppavce. OvSem i v odbornych
encyklopediich je stejny vyznantifazovan jak kombinované doptawvtak i kombinované
pieprag, & se nejedna o totéz.

Kombinovana doprava ma v mnoha zemich velky vyzndin.jen jeji dopady na
ekologii, jak bylo zmigno v Uvodu, jsou zrémé a navic v ramci Evropské Unie jjada
programii praw na podporu tohoto odtvi. Expandujici st silnini dopravy v poslednich

letech je az hrozivy. Faktory, které pozittvowvliviiuji zava@ni kombinované dopravy jsou:

» pietizeni dopravnich siti, zejména siliidopravni sia tén& nulova kapacita
a propustnostdkterych Usek
» enormni zatZzovani zivotniho prosgedi

» stale rostouci pet nakladnich silgnich geprav

Samozejme Ze se nejedna jen o tyto faktory. Podstatnym faktozavadni KD jsou

ekonomické finosy, zejména tedyimosy ve sniZzeni naklad

» na mzdy
» na skladovéani zbozi
» na baleni a obalové materialy

» na manipulaci se zasilkami

Dalsi giznivé ovliviwujici faktory jsou:
» minimalizovani doby fepravy a zvysSeni kvality v poskytovanfepravnich
sluzeb
» odstrargni manipulace se zboZingZké rini pace)

» efektivngjSi vyuziti dopravnich vykain
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» az o 30 % niZSi spteba energie nez u nakladni sitmi dopravy
» rozlozenim zbozi na vice dopravnich predki (piresun na KD) uvolni misto

v dopravnim procesu atbe byt vyuzito ke kratkodobému skladovani

Kombinovana feprava na Gzentieské Republiky je nedoc&m a je brana spise jako
doplikova nebo okrajova zalezitost pro vygh mezer mezi silgni, zZeleznini a vodni
piepravou. V podminkacltR ma KD jiz rekolikaletou tradici a fepravni objemy jsou
fadow v neékolika procentech z celkového ¢ia preprav. Od doby, kdy bylo zavedeno
dalnini mytné vCeské republice se zvy3uje zajemiegravu zboZi pomoci kombinace vice
druhi doprav: silnice/zeleznice, silnideka a také silnice/nte. OptimalnimieSenim je tedy
kombinovana feprava, ktera je zaloZena ngepra¥ zboZzi jednou fepravni jednotkou a
vyuziva fGznych druli doprav bez manipulace se samotnym zbozfmzménach druhu
dopravy.

V letech 1988 az 2002 byl zaznamenést r kombinované dopravy o 215 procent.
Timto se kombinovana dopravaiadila k nejdynaniit¢jSim dopravnim odstvim. Objem
kombinované dopravy na evropském trhu by sk podle Mezinarodni Zelezimi unie UIC
mezi lety 2005 a 2015 vice neZ zdvojnasbbifoto v8ak pouze zaigdpokladu, Ze se
uskuté&ni vSechny planované investice do Zeléahisi€ a termindlh a uzivatelé této
infrastruktury dokazi zajistit jeji efektigj$i vyuzivani.

Nejvétsi piinos pro KD maji fepravy v ucelenych vlacich, zejménaepravy
mezinarodni. Aby KD a jeji Zelezmii ¢ast byla konkurenceschopna, musi dodavat zasilky
v rezimu JIT (dodani vigsnycéas) protoZe jsou nasrvadzany dalSi odjezdy v KD. Dalo by se
fici, Ze cilem kombinované dopravy je utehi silntni siti a tedy co nefiiSi presun zasilek
praw na Zeleznici.

Pres v3echny nesporné vyhody kombinované dopravy taémivCR zatim ve ¥tSi

mite vyuzivana. Bvody malého zajmu o kombinovanou dopravu v ré@RRimohou byt:

» neznalost vyhod kombinované dopravy olierezi dopravci
> malé grepravni vzdalenosti v ram€iR
» mala podpora statu a legislativnich podminek, Ralopravni cenové politiky

» nevyhovujici Zelezgni st’

! Novak, J. Kombinovanaieprava, Pardubice: Institut Jana Pernera, 0.[286,2818 stran, ISBN 80-86530-32-9.
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Hlavni vyznam zavéshi KD spaiva v perozdleni dopravni prace (tzv. modalsplitu).
Spravre fungujici KD by néla odleRit piredevsim silrini nakladni dopray tim padem by
meéla prispét ke zvySeni bezgeosti a v neposledniack pomize Zivotnimu prosedi od
zatze ze silnini dopravy. Kombinovana doprava je nosnym pojmeiaglizace dopravy
vramci Evropské unie, to znamena vyuZivaméppavnich proseédki s co nejmensimi
ekologickymi nasledky.

Stale pesto nedochazi ktolik patonému perozdleni dopravni prace a naopak
nerovnondrné se rozistaji jednotlivé druhy dopravy. dZe se zdat, Ze préwilni¢ni doprava
je rostouci diky tomu, Ze se dokaze lépepisobit pozadavikm zakaznik, coz je do jisté
miry pravdivé tvrzeni. Podle mého nazoru je to kydiomu, Ze do cenyipprav nejsou
zahrnuty vSechny naklady spojené s vyuzivanim dmprafrastruktury. Nafiklad u silnéni
nakladni dopravy je placené myto vozidly az od da@snosti (od 1.1.2010 zma na 3,5
tuny).

| toto je jista vyhoda oproti Zelezmii prepra. Z grafué. 1 je vidst, Ze KD vCR ma
celkow rostouci trend. V dalSich kapitolach budou jeduétbruhy KD analyzovany a bude

podrobrEji rozebrano, ktera doprava u nas v ramci KD zaailkéera naopak vista.

9000+

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

ONedoprovazené po Zeleznici - vnitrostatm Nedoprovazena po Zeleznici - mezinaro@hNedoprovazena po ved
@ Doprovazena po Zeleznici Ro-La B CELKEM

Graf ¢.1: Celkovy rozsah kombinovangpravy vCR (1993-2008) v tis. hrt

Zdroj: Novak, J. Kombinovan&@prava

Shrnuti

Zde vidime, Ze KD ma celotadu nespornych vyhod nejen vzhledem k Zivotnimu
prostedi. Mela byt vice prosazovana u jednotlivych dopfavéarover by nela byt prvnim

pocinem k popularizaci KD aktivita vlady, kterd by seéla pokusit Emto dopravém
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nabidnout poateini reSeni jejich peprav pomoci KD. Tim padem neuvidi jen globalni

vyhody €chto geprav, ale i vyhodu pro jejich spotest.

1.1 Vyvoj kombinované dopravy

Jak jiz bylo v pedchozi kapitole zmémo, tak i VCR se nejedna o novy druh dopravy,
ale ma zde témt 30-ti letou tradici. Celosstové se tento druh dopravy datuje uz
od 2. s¥toveé valky, kdy byly urychlovany dodavky vojenskéhmaterialu pimo na bojist
v kontejnerovych jednotkach. Po valce séira vyuZivat a rozvijet kombinovana doprava
i pro mirové dely. Mezi prvni pepravy sefadi geprava kontejnérdo Evropy v kétnu
1966. Od tohoto data se ¢maéd rozvijet kombinovana doprava, zejméngeppava

v kontejnerovém provedeni (daptji ISO rady 1).

o
]
T
A
!
M
E
.4

[XMZ=p-1Z200

Obrazeke. 1: Kontejnery 1ISGrady 1

Zdroj: www.logismarket.cz

Na naSem uUzemi se jiz od konce Sedesatych leidpia¥ objevuji kontejnerové
piepravy, pedevsSim na Zelezmi siti sever — jih a zapad — vychod. Poté bylyuteskeny
exporty a importy s byvalou NDR a Velkou Britamhz do konce 80. let se u nas ¢egt;ji
pouzivaly kontejnery IS@ady 1, délky 20 stop. VyuZiti bylo silnice — Zelemna opané.
Vodni cesta nebylaibec zapojena, az na malé vyjimky a prakticky aspatasné dob neni

o¢ekavan narst kombinované dopravy po véad
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Jiz v byvalém Ceskoslovensku se o s vystavbou kontejnerovychigiladi¥’.
Koncem let 80. bylo v provozuéoo kolem 50 kontejnerovychigkladi® na UzemiCR.
DalSim dilezitym bodem v KD byl nakup technickych fizeni pro manipulaci s dalsi
piepravni unifikovanou jednotkou, a to s wmou nastavbou. V 90. letech bylyCR
realizovany zkuebniigpravy mezi severninechami a Nmeckem. VyuZiti doprovazené
KD silnice — Zeleznice tzv. Rollande Landstrass@#lgden “RolLa“). Tato peprava seaadi

mezi gepravy tzv. doprovazené, kdy cely kamion najedspeialni Zelezgini viiz.

1.2 Pouzivané dopravni proskedky

Pro KD vyuzivame néasgjSi dopravni prosedky jako jsou Zelezémi vozy a silngni
vozidla. Lodni doprava je vyuzivana &&stji pti mezikontinentalnich igpravach. V naSich
podminkach se o spojeni kombinovana doprava a \dmprava nedaibec hovait.

Zeleznkni vozy — jsou specidnkonstruovany pro jednotlivé druhy kombinované
dopravy, nap snizeny podvozek, upraved@la pro najezd a dalSi. Je mozné je &gro
prepravu:

» silni¢cnich naésa,
» odvalovacich kontejnér
» kontejnefi a vynennych nastaveb.

N¢které Zelezrini vozy se daji pouzit pro vice déuKD. Celkem se da mluvit o 90
druzich Zelezrinich voz a jejich kombinaci. Kazdyiz nese ozngeni, které se sklada
z velkych a malych pismeRadové oznéeni je velkymi pismeny a vyjagie o jaky viz se
jedna a druh jeho nastavby. Malé pismena namcognprovozni charakteristiky vozutip

piepra¥. Fiklad vozu s ozngenim: Sgs

» S —oznauje, Ze se jedna o ploSinovy podvozkowly zvlastni nastavby,
» g — oznduje, Ze Wz je zd&azeny pro fepravu kontejnér nebo vyndnnych
nastaveb do 60 stop,

» s —rychlost vozu max. do 100 km/h.

Silni¢ni vozidla — stejé jako u Zelezrinich vodi, tak i u silnénich se vozidla di

podle gepravni jednotky. NiZe to byt:
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taha& — jedna se o motorové vozidlo, které jecasgji pouzivano k tazeni
kontejnerovych nassi,

kontejnerovy nas¥s — nemotoroveifpojné vozidlo, které je n&@geno na taka
Vyuziva se k pepra¥ kontejneti, ale také mize byt pouZzito pro fgpravu
vyménnych nastaveb. Jedna se o ramovou konstrukcipbélahy. Obsahuje
vzduchové vypruzeni, zvedaci a spooBtventil a oténé rohy k upewvéni
nakladu. Déle je fizeme dlit podle pa&tu naprav na 1 az 3 napravove,
nékladni vozidlo pro iepravu vyminné nastavby — unifikovand sk
odvozena od kontejne&dSO fady 1. Manipulace je rychla a jednoducha (5-15
minut). Druhy nastaveb jsou: valnikové, ploSinoeétermicke, chladirenskeé,
mrazirenské, cisternové, sila, vojenske, specialni,

piivés pro epravu kontejndra vynennych nastaveb — jedna se o nemotorova
vozidla, kterd jsou k motorovym sitimim vozidiim pripojena pomoci oje,
hakovy naklad&pro pgepravu odvalovacich kontejriier naklada je vybaven
teleskopickym ramenem, ktery je na konci ul@m héakem (tzv.
manipulatorem). Pomoci tohotoizzeni se kontejner natahne na vozidlovy
ram,

silni¢ni sedlovy na¥s — ofgt se jedna o nemotoroveé vozidlo, které se pomoci
tocnice na¥sSuje na taha Jde o standardni sitmi nawsy, které jsou upravené
tak, aby pomoci specialnich klestin mohly byt \&i¢ naloZeny. Tyto
nawsy musi byt upraveny vyztuzenym ramettyimi zvedacimi patkami pro
vertikalni pgekladku, oténou pokthovou ochranou, sklopnym zadnim
naraznikem atd.,

specialni tah& e a traktory — jejich vyuziti je vterminalech alkjeh
piekladiStich g premig’ovani grepravnich jednotek od i na odstavné
plochy.
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1.3 Terminaly

Prekladkova mista jsou jednou z ndgkitejSich sodasti KD. Zde dochazi
k propojeni jednotlivych druihdopravy. Provozovateli terminédjsou soukromé spataosti
nebo stat. Poloha termindlu neboliekladist je velmi dilezita. Nefastji se Zizuji
v blizkosti vzniku a cile z&ovych proud. Pro zakazniky iive termindl slouzit jako
svozové misto drobnych zasilek. V Evropskych zenjgol gepravy nejastji zajistovany
rychlymi nakladnimi vlaky, které vyuZzivaji tisiho skoku. Z ¥tSich terminal se vypravu;ji i
tzv. shuttle vlaky. Jedna se o vlaky s pevnou dobdjezdu, fazeni a fijezdu. Neni

rozhodujici faktor obsazeni viaku, ale je fixovatas.

Obréazeke. 2: Kontejnerové fekladise Bremerhaven

Zdroj: www.bremenports.de

1.4 Manipulaéni prostiredky

Existuje mnoho drubh prekladacich mechanizin Vzdy zalezi na tom, kde se
piekladka a manipulace $gpravni jednotkou uskutguje. Je odliSna v namwoich gistavech
a ve vnitrozemskych ipkladistich. Také zalezi na jednotlivém systému liomvané
dopravy, protoZe pro kazdy druh existuje jimgkdddaci progedek. Horizontalni se uptatji
u vymeénnych nastaveb a odvalovacich kontejnédyZz dochazi k jejich nakladce, vykladce
¢i prekladce. Neni nutné tyto manipulace prastada gekladisti a nevyzaduji specialni
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naroky jako u vertikéliniigkladky. Vertikalni pekladaci progsedek se pouziva u kontejiier
ISOrtady 1 a vyminnych nastaveb. Tytorgkladky se uskut@uji pomoci mechaniziy které

Ize rozalit na:

» silni¢ni dopravni prosedky,
» mobilni p‘ekladaci prosedky,

» jefaby (portalove, mostove).

Obrazeke. 3: Portalovy jéab

Zdroj: www.metrans.cz
Jako pekladaci prosedky pro pekladku kontejnér se vCeské Republice pouZivaji:

» portalové jéaby — na pneumatikach nebo na kolejich,

» kontejneroveé vozy <elni (s vysuvnym vyloZnikem nebo stojanem) neb&nbo

» prekladaci silnini prostedky — vybavené Z&zenim pro pekladku (speakerem,
lanovymi za¥sy) nebo automobilovéijéby.

Druh zvoleného fekladaciho zdzeni zavisi na provozovateligkladis€. Je odvozena
od efektivity prace. Kdyz budeme mit celomd vice pekladek, vybavime iekladist
portdlovym jeéabem. Bude-li se jednat o nahodilgelladky, nebudeme paovat silngéni
mobilni preklad&e.
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1.5 Kontejnery

Jedna se o unifikovanourgpravni jednotku. Vyuzivani kontejiiev KD ma tyto

vyhody:

odpada slozita manipulace se zbozim,

kontejner slouZi jako obal,

stohovatelnost kontejniefvyhoda pedevsim v terminalech),
urychleni gepravy,

poskozeni zasilkyipptepra¥ se minimalizuje,

YV V. V V V V

jednoducha manipulace s kontejnery.

Kontejnery nizeme rozdlit podle jejich vyuziti pi prepraw:

» pozemni — vyuZiti v Zelezéni a silnéni preprag (normy UIC),
» namdani — vyuziti gepravy v kontejnerovych lodich ( normy 1SO),
» letecké — objemethto kontejnet je vetSi nez 1 m3, KM snadné manipulaci

jsou vybaveny upaiovacimi prostedky a maji vakkovy pojezd.

Kontejnery pro pepravu v KD musi spbvat fadu technickych podminek
pro manipulaci, pekladku a pepravu. Musi @stat v nezréinéné fornmeé a pevnosti
pii opakovaném pouZiti a jejich konstrukce musi bytbavena Gchyty pro jednotlivé druhy
dopravy. Déle by nedo byt manipulovano se samotnymepravovanym materidlem. Mezi
negastji pouzivané kontejnery v KD piatkontejnery 1SOrady 1 a odvalovaci kontejnery
ACTS.

ISO rady 1

ISO kontejnery jsou pouzivany pro kombinovanou deprnakladu. Jsou vyréby
podle specifikaci z Mezinarodni organizace pro resizaci (ISO) a jsou vhodné prégpravu
vice metodami, jako je siléi - Zeleznini, nebo po Zeleznici a védISO kontejnery jsou
vyrakEny v mnoha velikostech. NejbnéjSi kontejnery jsou délky 20 a 40 stop. Jiné délky
jsou 24, 28, 44, 45, 46, 53 a 56 stop. VSechny djpaty 1SO obsahuji osdceni
0 bezpeénosti, které vydal vyrobce. Toto asiéeni musi kazdych 30 #wmia1 certifikovany

inspektor prodlouzit.
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ACTS

ACTS je systém pro ippravu kontejnér (vymeénitelné kontejnery) v Zelezing¢-
silnicni dopra¥. Manipulace s kontejnery je mozna bez pouziti igheich zdizeni
v kontejnerovych terminalechiékladka se da uskuteit v kazdé Zelezgini stanici, jestlize
jeji Sitka je nejméd 10 m (Stka nutna pro manipulaci). Siliiii naws a Zelezrini viz musi
byt vybaveny podporou, aby bylo mozné naklai@gnpistit bez dalSich manipudlach
prostedki, a to pomoci valivychétes ve spodnéasti kontejneru. Sildni naws musi byt
vybaven hydraulickym z&enim pro regulaci vysky lozné plochy. Postup rpalaice je

ziejmy z nasledujiciho obrazku:

Obrazeke. 4: Prekladka kontejneru ACTS

Zdroj: www.interlog.net
1.6 Operatori

Provozovatelé kombinovan&gpravy zajiguji prepravy v ramciCR na véejnych
i neverejnych prekladisStich. Na trhu KD se nachazda firem, jako spoémost Ekotrans
Moravia a.s., kterd ukeéila monopolni postaveni spétestiCSD —INTRANS s.r.o.. Eurokai
Bohemia a.s. #a na starost figkladis v M¢lniku a jiné aktivity spojené s KD az do jeji
likvidace v roce 1998 eské pistavy, po ukodeniginnosti spolénosti Eurokai Bohemia a.s.,
provozovali pekladist v M¢lniku. Od roku 2003 vSetpbrala spolénost Maersk Czech
Republic s.r.o.. DalSi vyznamnou spwlesti je firma Metrans a.s., ktera zéjig komplexni
sluzby KD i v Nemecku, na Slovensku a v Marsku. Bohemiakombi s.r.o je r@ském
a slovenském trhu jako neutralni provozovatel KBezimu silnice — Zeleznice. Z tabulky

¢islo 1 umistné v giloze vypliva, Zze KD se v naSich podminkach pormaiyiji a ziskava si
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suvij podil na gepravnim trhu. Dostupna data jsou do roku 20080¢ér2009 je nutné
piedpokladat uiity pokles, a to zdlvodi celos¥tové krize. Tento pokles se nicnéémetyka

jen kombinované dopravy, ale vSech drutopravy, a to s ohledem na Usporné programy
vSech subjekt na trhu. Déle je z tabulksislo 1 patrné, Ze na UzeiR byla KD gedevsim
doprovazena (doprovazengeprava RO-LA po vstupGR do EU je tento druh neefektivni a
postupr zanika)

1.7 Mezinarodni organizace v kombinované dopra¥

V kombinované doprayvje fada organizaci, které se staraji o dodrzovani gebd
predpigi. Jsou to organizace:

UIRR

Mezinarodni svaz spajrosti kombinované dopravy. Tento svaz ma na starost
spole&nosti podnikajici v KD na evropské arovni. Uvadi stsuladu, neboli do optiméalniho
fungovani Zelezini a silnéni dopravce KD, ki@ jsou v narodnich organizacich
kombinované dopravy. Tato organizace byla zaloZzemace 1970. Vroce 1991 byla
poupravena jako Spaleost belgického prava, ktera se akéiyodili na rozvoji kombinované
dopravy. V sotiasnosti sdruzuje 15 spotesti.

ISO

Mezinarodni normalizani organizace, ktera ustanovila jednotné a zavaamnéxry
pro kontejnery IS@ady 1 a ndzvoslovi KD. Technické normy této orgacézse vyuZivaji ve
vyrobe, provozu a fi testovani kontejnérISO fady 1. Jsou zavazné pro konstmikcasti
vyménnych nastaveb a pro Zeleami a silnéni dopravni prosedky, které jsou uzisobené

k piepraw tétorady kontejnet.

EHK/OSN2
Evropska hospodska organizace spojenych naitodZenev se aktivié zapojuje do

piipravy gedpidi reSicich vnitrozemskou a kontinentélni dopravu, & é&rg KD.

2 Novak, J. Kombinovanareprava, Pardubice: Institut Jana Pernera, 0.p06,208 stran, ISBN 80-86530-32-9.
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uiC
Mezinarodni Zeleztini organizace. Je rogléna nafadu oddleni, které se specializuji

na jednotlivé&asti Zeleznini dopravy. Pdt mezi reé i sekce pro KD.

Intercontainer
Tato organizace ma na staroggravu kontejnérv prostedi mezinarodnich Zeleznic. Po
sloweni se spolmosti Interfrigo vznikla spotmost ICF. SiZejnim Ukolem je podpora

Zeleznénich kontejnerovychigprav ISGrady 1.

1.8 Podpora statu v oblasti kombinované dopravy

Statni finance a legislativni podpora KD bylen daleko vice do tohoto oboru
zasahovat a podporovat ho. UZ jentzabi sniZzeni vlivu na Zivotni prastdi a zvySeni
energetické aspory. Podpora bylmbyt poskytovana népna nakup maniputaich zdizeni
pro KD, nakup Zeleznnich vozidel a siliinich vozidel vyuzZitelnych pro kombinovanou
dopravu atd. Dotace bydty byt poskytovany podnikatéin, ktei by se rozhodli investovat
do technické zakladny KD. Jedn&a se o navrhy podpdy Nesmi se vSak stat, ze statni
podpora by do tohoto druhu dopravy zasahovala ikatbé ostatni druhy dopravy by byly
znevyhodované. Jiné zajmy by neiy byt zohlediovany. Investice a dotace byiy proudit
také z mezinarodnich finanich zdrofi jako PHARE a PACT. Soukromy sektor a jeho podil
na financovani KD se neda ve velkétekavat vzhledem k rizikm a dlouhodobé navratnosti
investic. Je zde také mozna podpora statu v éguadminek mezi podnikatelem a objektem
statni zpravy o Upr&wysSe najmu maniputaich prostedki. Staty evropskych zemi se snazi
zvysit atraktivnost KD tim, Zefstupuji na d¥ feSeni. Prvnim Afsobem je, Ze provozovatelé
KD dostavaji pimé dotace a potom plati veSkeré naklady. Drutigap je dotovani tarifu
piimo operatorovi nebo hlavnimu dopravci. Tato forj@az pohledu ekologie vyhodjsi,
protoze se zde kalkuluje s naturalnim ukazatelémndo jednotkou. Operator v tomtéipack

vystavi doklad, ve kterém vyplni samostgpmaw tento ekologicky bonus.

Legislativa kombinované dopravy v ramciCeskéa republika

Jako v kazdém oboru, tak i zde legislativa vymezujgité hranice, moZznosti
a nastroje, se kterymi mohou dopravci zachazetuzivgt je. Tyto nastroje by &y slouzit

ke zminovani ekologickych ikledka, které dany druh dopravy &gobuje. Tyto pedpisy by
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mely napomahat k rozvoji kombinované dopravy jako ng@dz nejekologitéjSich. Daéle
napomahat k udrzitelné mobditv nakladni dopray Kombinovana jeprava seiidi jak
legislativou narodni, tak mezinarodni.

V pravnich pedpisech nema kombinovana doprava komplesasieni. Obchodni
z&konik nezn& pojem kombinovana doprava a aninositenském zakémeni kombinovanéa
doprava zapséana jako samostativnost. Oivod je takovy, Ze neexistuji zakladni pravni
piedpisy, které by specifikovaly jejinnost a povolnosti jednotlivych slozek, které selif
na spoluutvéeni tohotoretézce. Jak jiz bylo vySe zmino, zatim neni ani jednotna definice
kombinované dopravy {ppravy). Jelikoz je zde zahrnuto vice dralopravy, které siffmasi
své legislativni povinnosti, jsou pravriegpisy velice slozZité a rozsahlé.

PredevSim vyhlasky a skkni Ministerstva zahratmich &ci specifikuji KD u nas.

Tyto vyhlasky a séleni se tykaji jen KD (viz tabislo 2 v filoze)

Celkem je 144 zwejnénych pravnich fedpidi, které se nachazeji ve Sbirce zdkon
nebo ve Sbhirce mezinarodnich smluv. Daji se ddzgodle oblasti gsobnosti daného

predpisu nebo pravni normy a to fidgad nasledover:

oblast obchodnich dohod — celkem X8dpigi,
oblast gepravnich dohod - celkem 34eglpisi,
oblast celni problematiky - celkem 2Bedpisi,
oblast daové problematiky - celkem 1%gpigi,
oblast dopravnickadi - celkem 14 gedpigi.

YV V. V V V

Nejjednodussi rozdeni pravnich pedpigi je podle jejich uplattni, a to do fi
hlavnich skupin. Prvni jsou technické podminky,hdrdinaréni podpora a posledni skupinu
tvoii ostatni pedpisy nespadajici do dvoiedchéazejicich.

Predpisy k technickym podminkdm jsou z oblasti dopranfrastruktury, konstrukci
a vyroby technickych zZ&eni, dale pro zdravotni a odbornouigpbilost, feSeni havarii
a dopravl nebezpeénych \ci, vojenskacast (schvalovani vojenskych vozidel, prohlidky
atd.). Jsou zde zakony o provozu na pozemnich kikacich, o provozu vozidel,
o technickych prohlidkach a dalsi.

% Novak, J. Kombinovanareprava, Pardubice: Institut Jana Pernera, 0.p06,208 stran, ISBN 80-86530-32-9.
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Predpisy o finatini podpde jsou z oblasti sildhich dani a statnim rozfto
na gislusny rok, ve kterém se jiz konkrétiesi statni pomoc sektoru dopravy a jednotlivym
jejim druhim.

Do skupiny ostatnich ipdpigi spadaji nafiklad zakon a statni statistické slazb
V tomto zakor se Cesky statisticky fad zavazuje vyhodnocovatéitd data ve spolupraci

S ministerstvy.

Mezinarodni dokumenty o kombinované dopra¥

Jelikoz CR je ¢lenem fady mezinarodnich organizacifigioupila nebo fjala
dokumenty, které maji ditou vazbu na podporu a rozvoj KD. Mezi tyto dokuntye

a vyhlasky pat:

» Dohoda ATP — feprava zkazitelnych potravin,

> Umluva COTIF —te&i zakladni otazky v mezinarodni Zelémniprepravy.
Obsahuje fepravni smlouvu CIM, ktera upravuje vztah mezi Zeieemi
a odesilatelem. Vifloze této smlouvy najdeme dokument RIEAd pro
Zeleznéni prepravu nebezgeého zbozi), RIPi&d pro Zelezkni prepravu
voza preprava), RICo fad pro Zelezini piepravu kontejnéi) a RIEx §ad
pro Zeleznini prepravu spsnin),

» Dohoda AGTC — nejilezit¢jSi trasy mezinarodni kombinované dopravy,

> Umluva OSN — nammi preprava zboZi,

» Dohoda AGN — Evropska dohoda o hlavnich vnitrozerosicestach,

» Dohoda AGC — program pro vystavbu hlavnich meziddich Zelezrinich
trati,

> Umluva CMR — pepravni smlouva v mezinarodni séini dopra¥,

» Dohoda AETR — Evropska dohoda o praci osadek wailmlopra¥,kterabyla

nahrazena nafizenim 561 (pro EU),

> Umluva TIR — celni tmluva o mezinarodriepras zbozi na zaklatkarnetu
TIR,
» Dohoda ADR — Evropska dohoda tepraw nebezpé&ného zbozi,

» Dohoda AGR - hlavni silnice s mezinarodnim provozem

Je zde mnoho dalSich vyhlasekgledi a dohod tykajicich se kombinované dopravy.
UZ jen z &chto mezinarodnich amluv je patrné, Zze KD se nedadqduse definovat a popsat.
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DalSi dilezity legislativnic¢lanek je legislativa Evropského sp@dastvi, kde jsou fiedpisy
tykajici se KD. Zde se jednaiguevSim o dohody mezi Evropskym hospskam
spole&enstvim a ostatnimi staty (Slovinsko, d&éasko, Bulharsko a Rumunsko). DalSi
piedpisy se KD tykaji jen okrajév Obsahuji specialni ustanoveni o KD a také ustamiov

pro oblast vnitrozemské dopravy.

Zaveér

KD, jak bylo v gedchozim textu jiz uvedeno, je mnohem 3g&ink Zivotnimu
prostedi. Spolénost JEM Transportatidripisobici v USA) poukazuje na to, 2gii vozy
vezouci 18,4 t nakladu, jedouci 3000 mil produkditblizn¢ 17,4 tun emisi uhliku. Pokud
stejné ¢tyti kamiony (53-stopé kontejnery) poveze Zelémhiviz, tak produkce bude
priblizné 7,0 tun emisi uhliku. Efektivni vyuziti paliva znana mé#é emisi, sklenikovych
plyni a uhlikovych emisi.

Kombinovana doprava je obzvtdSetrnd k Zivotnimu fedevsim proto, ZeéSina
trasy v kombinované doprase uskut&iuje viakem. Vyhoda Zelezii dopravy je v tom, Ze
produkuje mé#& emisi CQ a ostatnich emisi ztigtujicich latek a i vytv méreé hluku.
Praw diky emisim oxidu uhditého, klimatickych plyd je ochrana klimatu jednim z hlavnich
hnacich sil v boji proti globalnimu oteplovani. ¥inez 20 % emisi GQOr Némecku pochazi
z dopravy a tato tendence je rostoucav@dem je to, Ze nakladni doprava bude i nadale
vyrazre zvySovat svoji intenzitu vigstich rekolika letech spokn¢ s dalSi globalizaci. Ve své
strategii trvale udrzitelného rozvojémecka vlada zitaziuje, Ze trend zvySovani emisi €O
musi byt zastaven efektivnim igmbem dopravy, jako jsou Zeleznice. Redukce hleku j
prozatim jeden z nejiSich problén Zivotniho prosedi nejen v Nmecku, ale v celé Evrep
Zejmeéna ve restech lidé vnimaji hluk z dopravy jako hlavni ob&tudie gmecké Federalni
agentury pro Zzivotni prosdi (UBA) ukazuje, Ze 60 % lidi ma pocit naruSehikem
ze silnéni dopravy a 32 % hlukem z letadel. Pouze kolerfo2@li si s€Zuje na hluk z viak
Podle UBA zejména motorovéastice nafty nebo benzinu maji vliv na dosazerticka
koncentrace zplodin uviimést. Diky elektrickému pohonu lokomotiv ma Zelemidoprava
I v méstskych oblastech jasné vyhody ve srovnani s kamikrome toho mize byt pouzito
vodni nebo ¥trné energie k vyrabenergie pr& pro napajeniéchto lokomotiv, tim odpada

sekundéarni zrn@steni ovzdusi fi vyrobé energie pro tuto dopravu.

4 Zdroj: www.jemtransportltd.co.uk
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Kombinovana doprava by &fa byt brana jako jednotny systém. Pro tento sydigm
mela byt vytvdena jednotna pravidla a zakotvena v konkrétnichinich gedpisech. Pro KD
plati mnoho zakai z viznych oboil, coz neumoiuje piihlednost a jednoduchost daného
systému a mnozi dopravci seéehito zakonech nevyznaji. Vytkeni legislativy pro KD by
cely obor ulebilo a dodalo by mu stejnou vahu jako jinym oloordopravy.

V dalSi kapitole bude podrobjn rozebrana otadzka Zzivotniho priedi. Porovnani

s jednotlivymi druhy dopravy a vyhody vyuziti KDbhledem na Zivotni pragdi.
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2  Ekologicky vyznam kombinované dopravy

Odwtvi dopravy ma zasadni dopady na Zivotni [femita zarove vyrazreé prispiva k
socialré-ekonomickému rozvoji po celém &w. Proto vSichniclenové maji dlezitou roli v
zajiseni toho, aby dopravni sluzby, nezbytné pro ekonanaikvalitu Zivota, byly rozvijeny
udrzitelnym zpisobem. Od#tvi dopravy zahrnujici automobilovy, letecky, Zelgni,
silni¢ni, vodni pamysl a stavebnictvi je pravdodobré nejtSi odwtvi na s¥été, pokud jde o
finanéni obrat, pracovni sily a vyuzivani zdrojObrat ti nejwtSich vyrob& automobit
piekraiuje vysi HDP celého afrického kontinentu. Histogialozvoj dopravy je indikator pro
hospodéskou prosperitu dané zémZa poslednich 50 let bylo o&vi dopravy jedno z
nejvice rostoucich odwi viabec. Nakladni doprava, kterd obzvladste rychle, se celkév
zvySila v paiméru o 2-3 % ron¢é v zemich OECD (Organizace pro hosps#éau spolupraci a

rozvoj) od roku 1970 a silémi nakladni doprava se zvysila dokonce o 3,7 &6&o

Podle organizace World Energy Council se odhadigepbjem kamionové dopravy
vzroste mezi lety 2005 a 2020 o 3-4 % v Asii aradies % v Africe. Tentoist, ktery se stale
zvysuje, je zpsoben v pimérnym:

» rastem populace,

» zvySenim Zivotni Urow)

» zvySenim urbanizace -¢tgina lidi Zije v mdstskych oblastech a zejména
expanze velkych #st vytv&i nové poteby v oblasti mastské dopravy,

» zvySenim dostupnosti dopravy,

» vyvojem v paimyslové praxi - zvySeni poptavky poéeprav zbozi (flexibilni

zasoby, expresni dodavky, atd.).

2.1 Dopady na zivotni proskedi

Doprava ma nicmén zasadni dopady na Zzivotni pih@sti, ovzdusi, jdu, vodu,
vesSkeré ekosystémy a lidské zdravi. Tyto dopadyys&ytuji zejména ve vyrabosobnich
automobili, autobus, nakladnich automolii) letadel, lodi a vlak Dale jejich provoz a
ukonteni jejich zZivotnosti. Ekologie se pouzivaakalika spojenich. V prvotnim vyznamu se

ekologie zabyva vztahem organi&ra prostedi kolem nich. Déle se ekologie pouziva v dnes
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uz nam dobe znamém vyrazu ochrana zivotniho pmedit V problematice dopravy se
ekologie objevuje pravve spojeni s ochranou Zivotniho piest, které bylo vzdy brano
v potaz pro wyisleni externich nakl@daz druhdads. Tento fakt do jisté miry znevyhnaval
Zeleznéni a vodni dopravu, jakozto ekologijSi zpisoby gepravy. Rizné druhy dopravy
maji rozdilné dopady na Zivotni priedi.

Hlavni environmentalni dopady dopravy vyplyvaji yuiiti energie. Doprava je
odpowdna iblizné za c¢tvrtinu swtove sodasné spdeby energie. Je sin zavisla
na fosilnich palivech, kdefpdstavuje fiblizné polovinu s¥tové poptavky po rap Od roku
1970 v dopra¥ poptavka po energiich vzrostla o 110 % na 18 milibareti ropy dens
a podle US Department of Energy (Americky vybor greergii) bude do roku 202Gist
o dalSich 77 % na 27 miligrbareh ropy dens.

Diky spalovani fosilnich paliv ve spalovacich metdr aut, autobus nakladnich
automobili, motocykl, lodi a vlaki (problém je samdejmeé odliSny pro elektricky pohdné
vlaky) a letadel, kterd vypousti zm& mnoZstvi oxidu uhiitého, oxidu uhelnatého,
uhlovodiki, oxidia dusiku a jemnychastic. Tyto emise jsou odp&iné za zn@steéni ovzdusi,
pudy a zneéisténi vody na mistni, regionalni a globalni Urovnip@sobuji vazné zdravotni
problémy.

Oxid uhelnaty (CO) zjsobuje kratkodobé blokovani spelty kysliku. To zhorSuje
a zpisobuje - v zavislosti na vysi z&isteni - kardiovaskularni choroby, zejména anginy
pectoris a periferni cévni onemaain Je dokonce spojeno se zhorSenim zrakového wiima
manualni zranosti, schopnostidit se a schopnosti pini slozitych Gkok. Dusik (NQ) miaze
drazdit plice a snizuje odolnostitv infekci dychacich cest. Oxidy dusiku (NOx) vedou
ke vzniku kyselych de&§ a mohou ovlivnit i pozemni a vodni ekosystémy.dDsdticity (SOy)
zpiasobuje buiéné nteni. Tekavé organickeé slaenin gispivaji k tvorkd ozonu. B zvySené
koncentraci maji €inky na lidské zdravi a mohou igobit nap. respir&ni potizeci dokonce
rakovinu, neurologické, vyvojové a reprodok vady. Aldehydy (-CHO) drazdi {alusky
a sliznici. BenzengHs) je karcinogenni. Kazdy z uhlovodikmolekula atom uhliku (C)

a vodiku (H) ve vyfukovych plynech makieré mutagenni a karcinogenni aktivity. Olovo

(Pb) v benzinu rize rovrez zpisobit velké zdravotni komplikace.

Znecisténi ovzdusi
VypousEnim vyfukovych plyti do ovzdusi, jak jiz bylo zmémo v gredchozi kapitole,
zejména oxidu uhelnatého, dochazi k exhalacim.aJsdro nedokonale spéalené palivo. DalSi
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jednotlivé slozky exhalaci #tou byt napiklad oxid uhlgity, uhlovodiky, oxidy dusiku
a dalsi. V sotasné dob automobilovy pitmysl p‘echazi na alternativni paliva a pohony.

Jedna seiedevsim o elektromobily.
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Obrazeke. 5: Vypa@et emisniho zatiZzeni automobilové dopravy
Zdroj: Ing. J.MartolosMoZnosti zpesreni vypati emisi z automobhilpomoci

dopravre inzenyrskych udajlon-line], str. 1

Pro zkoumani dopadpisobeni dopravy na Zivotni préstli jsou nezbytné kvalitni
dopravig-inzenyrské podklady. Problematika s vymon hluku a podobnych fipadi
na zivotni prosedi je jiz feSena (viz projekt vyzkumu MR ¢&. 1F55A/065/120), pro
konkrétni vypdet emisi jsou vSak data stale neuplna. \ésteth jsou automobily vyuzivany
na kratké vzdalenosti, tim padem vznikaji hned idewjise. Prvni z nich jsou vyfukové emise
a druhé jsou emise z odpaani odstavenych vozidel. Na tomtdikladu je mozZné si
uveédomit, kolik Skodlivin je pi z vyuzivani silnini dopravy vytveéeno. Na obr¢. 5 vidime

kolik faktori ovliviiuje emisni zatizeni Zivotniho prisedi.

Pri zkoumani jednotlivych drudhdopravy ze strany ekologietdeme zjistit, Ze vodni
doprava je nejekologi¢jSi dopravou ubec. Resto i toto odetvi ma swj podil
na znegistovani zivotniho prosedi, a to pedevsSim samotnym provozem plavidel. Vezmeme-
li leteckou dopravu, ktera gadi mezi nejbezgegjsi, také neni jeji vliv na Zivotni prastdi
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zanedbatelny. OvzduSi kolem velkych lgtigako je napiklad pdizské letist, produkuje
ro¢n¢ zhruba 3000 tun oxidu dusiku.

Vezmeme-li kazdy druh dopravy a budeme posuz@yiahjvliv na Zivotni prosedi,
muzeme uéit vyhody neboli pednosti z pohledu ekologie. OvSem tato stupniceaneatky
vyznam, jelikoZz zastupitelnost jednotlivych déuhdopravy je velice problematicka.
Na prepravnim trhu s nakladni dopravou dochazi k nesgrawllE vybéru druhu dopravy
z pohledu ekologie, a tofgdevsim silnini. Potom musi zasahnout stat idjnpout urita
omezeni a zakazy. Santepr, Ze tyto zakazy a omezeni tigmiveé ovlivauji silnicni
dopravni trh. Je vSak nutné preferovat jiné, ekiotogi, zpisoby gepravy a tim sniZzovat
spoteby energie, mimo jiné i zZigtoda vycerpatelnosti rezervnich &ovych zasob ropy.

Zména klimatu

Odwtvi dopravy je odposdné za latky zn#st'ujici ovzdusi, tzv. emise. Vice nez
¢tvrtina je tvdena z oxidu uhtitého (CQ), znany je rovréz podil metanu (Ck a oxidu
dusného (MO). A tak doprava je jednim z néjgich rispivatett ke globalni zrén¢ klimatu.

Ve své posledni zpréwrganizace OSN a 8twva meteorologicka organizace pisi, Ze
zmena klimatu v dsledku lidského vlivu jiz zsla. Redpokladé se, Ze se do roku 2100 zvysi
pramérné globalni teploty zemského povrchu o 1,4 az $Siigna Celsia a hladina nib
stoupne o 15 az 95 cm. Tyto &my budou mit vliv na:

zvyseni hladiny mi,

vétsi vyskyt sucha, bdia povodni,
rostouci roz&ovani pousti,

zmeénu horskych ekosystam

migraci tropickych nemaoci,

YV V. V V V V

zvySeni kardio-respitaich a infeknich chorob.

DalSi negativni dopady na Zivotni pri@sti se projevi zejména &chto oblastech:
Dopravni nehody

V této oblasti dochazi k velkym ztratam a to zejmén lidském zdravi a na Zivotech.

NejvétsSi podil na této skutaosti ma silnini doprava a zejména osobni automobilismus.

Pfi dopravnich nehodach ke dojit k usmrceni, zr&ni nebo zmrzé&ni osob. Jen
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v Evropské unii zetie na nasledky dopravnich nehod 44.000 lidh¢oTimto pak vznikaji
naklady na:

» lékarskou zachranou sluzbu, zachranny éssr sbor a policii,
» |écbu, oSateni a rehabilitaci,

» pracovni néinnost.

Ohrivani atmosféry
Castji je oznarovano jako sklenikovy efekt. &ité plyny zabrauji infratervenému
z&eni unikat do vesmiru, tim dochézi kKieani atmosféry (viz. kapitola o letectvi).

DalSi oblasti

Hluk — problém dopravy a hluku jeéguevsim ve &Sich néstech nebo v zastavém
Gzemi, kde vede tzv. nezpopl&td komunikace a dopravci vyuzivaji tyto Useky pseteni
nakladi. Hluk ma za néasledek psychicke, fyziologické ackbyvé posSkozeni lidského
organizmu. Zn&ny podil na vznik hluku m&kka automobilova doprava, Zelesmi doprava

(predevSim v oblasti korid@), letecka doprava a osobni simi doprava.

7 vy Z o

(LAeq), jednotkou je decibel (dB). Pro¢keni hluku se pouzivaji kalibratory a zvuk&m
Hluk maze vznikattinnosti lidi nebo nezavisle géoveku.

Otresy nemaji ani tak o vliv ndovéka jako na budovy a dopravni infrastrukturu.
NejcastjSi vyskyt je v centru st od projizdjicich kolejovych vozidel (tramvaji). Postizeny

jsou objekty v blizkosti kolejovych trati a régsich silntnich Usek.

Zabor pidy

Problematika zaboruty se zda byt méndulezitd. Po nastudovaniditych fakti je
vSak nutnéfici, Ze je tato problematika spiSe opomijena, nedilazitad. Zabor pdy
piredevSim pro sildni dopravu je obrovsky a je velkou hrozbou prorgadhovou
bezpénost zemi jako jsou IndieGina. V USA oblasti pokryté silnicemi a parkovisitiraji
priblizn¢ 16 miliom hektati - jen o trochu mé&hnez 21 miliori hektafi osdzenych pSenici.
PokudCina ziska stejnou Groitevlastnictvi automobil jako Japonsko (v roce 1995¢ka
Cina 23 motorovych vozidel registrovanych na 1000bpss porovnani s vice nez 550

v Japonsku) a bude vytigi dopravni infrastrukturu ve stejném psm bude muset vyuzit
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13 miliond hektafi pady. To gedstavuje polo¥ni mnoZstvi gdy pouzivané pro plodiny
v zemi, jeZ usiluji o zabezpeni potravin pro své 1,2 miliardy lidi.

Shrnuti

VSechny vySe uvedené dopady na Zzivotni peadtjsou vSeobeé&énznamé. Kdyz
budeme brat ohled jen na Zivotni piest, je nutné vybudovat obchvaty &3m nestim.
Pretizeni ndstské dopravy, ktera bylaqa mnoha lety dimenzovana na potowizatizeni je
neudrzitelny. V regionech <tim zatizenim nakladni dopravy by selanvybudovat
piekladis€ a KD by se nila zalenit do néstské dopravy (bude uvedeiikbad na konci
kapitoly).

2.2 Velkomésta

Negativni dopady na Zivotni prostli z dopravy jsou soustény zejména
do velkongst. K tomu gispivA mira urbanizace. Situace je obzvl@&amaticka ve velkych
meéstech v rozvojovych zemich, kde je nizky podésiskychc¢asti wnovan silnéni dopravni
siti (nag. 11 % v Bangkoku, v porovnani s 30 % v Los Angel&g/sledkem je vysoka
pietizenost, coz Zsobuje vysSi Urovezneisteni diky dopravnim kongescim.

V rozvojovych zemich ipstup k véejné i soukromé dopravje dostéujici, ale
stavajici dopravni pragidky jsoucasto neefektivni a velmi z&iétuji Zivotni prositedi.
Vozidla pro zasobovani jsou daleko starSi nez wpi$m swté. Navic v mnohaippadech je
kvalita pohonnych hmot Spatna a neni vyjimkou, Bmzin stale obsahuje olovo, které
zpasobuje vazné zdravotni problémy.

VSechny vySe popsané Skodlivé vlivy je nutné aastranebo do zkaée miry
eliminovat. Nekteré jsou patrné ihned, jiné se nam objevi az aké dokd. Kombinovana
doprava, ktera vyuZziva sithii dopravu jen na svoz a rozvoz, do jisté miry tytivy
eliminuje.

VétSina z environmentalni legislativy tykajici se oiogy vychazi z emisnich norem
tykajicich se zn@asténi ovzdusi a hluku. Mezinarodnigalpisy se zabyvaji oxidem uhelnatym,
uhlovodiky a oxidy dusiku. Postupné ods#r@molova z benzinu a sniZzovani siry v motorove
naft se w¥nuje zvySena pozornost. Vozidla byla réiema podle emisnich norem QR
znamé jako EURO normy) v podstatve vSech pmyslow vysplych zemich

a tyto normy byly také ijaty v mnoha rozvojovych zemich, zejménageh, kde rychly
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hospodé&sky rist ma za nasledek zvySenou automobilovou doprangasteni ovzdusi (nap
v Brazilii, Chile, Mexiku, Korejské republice a Tjklau).

Kazda zem ma své normy. V &kterych zemich, jako napv USA, maji emisni
normy pro silk ojeté vozy ve vysoce zéigténych oblastech. V podstajde o to, Ze do sith
zne&istenych aglomeraci smi jen vozy, kterémpl emisni normy. Tyto emisni normy mohou
byt velmi &innym prostedkem pro snizovani emisi v dané oblastiektré zeny,
zejména Nmecko, zavedly devé ulevy pro spéebitele, kt& koupily nakladni vozidla

s vysSSi emisni normou, nez ktera by byla dasgtei (viz. kapitola o silrini dopra¢).

2.3 Mezinarodni pravni ramec pro dopravu

Zenevska Umluva z 20.idzna 1958 (mezinarodni harmonizace iyt proti
zneisténi z automobilovych vozidel).

Videnska Uumluva z 9. listopadu 1968 (zakaz nadhrych emisi, Skodlivych plyi
koure, zdpachu a hluku).

Zenevska Umluva o dlouhodobém &igtovani ovzdusi fechéazejicim hranice
z 13.listopadu 1979. Jednalo se o prvni multiléténdmluvu o ochra® Zivotniho progiedi,
kterd zahrnovala té# vSechny narody vychodni a zapadni Evropy, USA 8R5STo byla
také prvni amluva o tom, kdo se bude konk¥érabyvat problémem dlouhodobého
zneistovani ovzdusi fechazejicim hranice statkde neni mozné rozlisit podil jednotlivych
emisnich zdrdgj. Umluva stanovi obecnou povinnost omezit snizovanigedchazeni
znetistovani ovzdusi. Definice "zgg&tovani ovzdusi" je Siroky pojem a proto je nutné
vytycit oblasti pisobnosti Umluvy. Povinnosti jsou omezeny na to, jeoekonomicky
proveditelné a vztahuji se na nejlepsi dostuprigntdogie. Umluva zavazuje staty k ving
informaci, konzultacim a k provéai vyzkumu.

Protokol k Umlu¥ z roku 1979 o dlouhodobém zi&ovani ovzdusi fechazejici
hranice z 8.7. 1985 sjednany v Helsinkach. Protskahovi konkrétni emisni cilecasové
harmonogramy (jde o sniZzeni emisi siry nebo jep&h pres hranice statnejmért o 30 %).

Protokol k umlu¢ z roku 1979 o dlouhodobém zi&ovani ovzdusi fechazejicim
hranice z 31Rijna 1988, tzv. Sofijsky protokol. Stanovuje cilharmonogramy pro toi
emise oxid dusiku. Protokol row¥ poZaduje, aby strany prowdy vnitrostatni emisni
normy. Kron€ toho protokol pozaduje, aby strany zahajily jednardalSim zpisobu, jak

snizit emise oxill dusiku, a to ve ¢ 6 mésiai od vstupu protokolu v platnost.
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Protokol k umlu¢ z roku 1979 o dlouhodobém zm&ovani ovzdusi fechazejicim
hranice z 18. listopadu 1991 sjednany v Zeén@rotokol se vztahuje na viechny slkeniny,
které jsou schopné produkovat fotochemické oxidaeakci s oxidy dusiku zaipmnosti
slung&niho swétla, s vyjimkou methanu. Protokol stanovuje snizgghto emisi nejmén
0 30 % do roku 1999. Strana, ktera pddiez druhé strany z nedodrzovani protokoluzen
tuto skuténost oznamit vykonnému organu a zalezitost budde jamci projednana.

Ramcova umluva OSN o zme klimatu z 9. kétna 1992 sjednana v New Yorku.
Konetnym cilem je stabilizovat koncentrace sklenikovpbmi v atmosfée na urova, ktera
by umoznila pedejit nebezpmym disledikiim vzajemného {sobeni lidstva a klimatického
systému. Rozvinuté zema zeng sttredni a vychodni Evropy jsou povinnyijmout toto
opateni k omezeni jejich sklenikovych plyrs cilem navratit jejich vyskyt jednotlivnebo
spole&né na arové roku 1990 do konce roku 2000. Strany jsou vyzvamryspolupraci
pii vyvoji, uplatiovani a pevodu technologii, ktera sniZzuje nebo z#hja sklenikové plyny.
Strany také musi pomoci splnit tento cil rozvojovgemim.

Proces posuzovani viivna Zivotni prosedi (tzv. EIA), ktery byl zaveden do praxe
podle zakona eské narodni rady. 244/1992 Sh. o dopadu na Zivotni predt, fFedstavuje
vyznamny prvek v systému preventivnich nastroghrany Zivotniho prostdi a je také
duleZitou sowdsti politiky Zivotniho prosedi. Celkovy pohled na Zivotni présti, jako
na komplex ekologickych, ekonomickych a zdravotmahameti nAm umo#uje posuzovat

investini zangry a plany pravi z pohledu Zivotniho prosdi.

2.4 Technologicka inovace

Béhem poslednich dvou desetileti dopady na Zivotwisedi donutily vyrobce
ke sniZzeni speeby energie, efektivjSimu vyuzivani surovin a fillir, k vyuziti obnovitelnych
zdroji a recyklovanych material Navic mnozi vyrobci automoliiinagiklad zavedli pro své
vyrobni zavody pokyny tykajici se Zivotniho piesti. Progednictvim novych motdr pro
automobily, autobusy, nakladni automobily, viakgkl a letadla z&ali vyuzivat daleko
efektivrgji palivo. Po zavedeni filfr a katalyzatar se pod#lo snizit hladinu emisi na
pozadovanou hodnotu.

Paliva pouzivana pro konvé&m spalovaci motory jsou Se§ai k zivotnimu prosedi
(bezolovnaty benzin, palivové&ipady, nizky obsah siry v palivu, zemni plyn, atDale se

vyviji nové motorové systémy, které vyuzivaji altivni paliva. UZ i ve fazi recyklace
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vozidel s ukotenou Zivotnosti je stéle vice dbano na Zivotni tpeds. V této fazi se jiz
uvazuje o optovném pouziti dil a komponerit, vyuZivaji se snadno recyklovatelné
materialy a zné&ni ftiznych casti ve fazi vystavby, ktera umoaje snadnou demontaz
a recyklaci.

V tomto kontextu je &jmé, Ze technick&Seni jsou pouze dostatd. Mela by byt
doplréna o celé koncepce a restrukturalizaci stavajidagtravnich drut. Pozornost jereba
soustedit na dopravu celkay nikoli na jeji jednotlivé druhy. Sirsi otazka byla byt, jak
organizovat fistup k mobili¢ osob, zbozi, sluzeb a informaci co mozna nejafiedti
a s ohledem na Zivotni prostli. To ovSem zahrnuje celdadu znén, pcinaje znénou
S vyuzitim uzemi, planovani infrastrukturyfephod na alternativni paliva, zamezeni
zbytegného cestovani a v neposledad podporu a rozvoj kombinované dopravy. Do tohoto
procesu musi byt zapojeny vSechny stupastniki a tento vyZzaduje koordinovany postup
vlady na nérodni i mistni drovni, tpmyslu, nevladnich organizaci, sfediiteb

i mezinarodnich organizaci.

2.4.1 Letecka doprava

Mezinarodni vybor pro klimatické zmy (IPCC) uvedl zpravu, Ze letecka doprava
nese zodpasdnost za tékt 3,5 % celosstoveho oteplovani Zsobenéhocdlovekem
a do roku 2050 tento podil j&Stzroste na 15 %. Poptavka po letecke&ppay stale stoupa,

a to gedevSim v fepra¥ lidi. Poptavka po iepra¥ zbozi také ndista, ale uz ne v takové
mife. Letadlo p letu spotebovava zn&mé mnozstvi paliva a jeho spalovanim vznikaji
nebezpéné emise.

Letadla vypou&ji plyny a castice pimo do hornich vrstev troposféry a dolni
stratosféry, které maji vliv na sloZzeni atmosféfyto plyny acéstice ndni koncentraci
atmosférickych sklenikovych plyndale spousti vznik konder&dch plyni (pruhy) a mohou
zvysSit obl&nost, coz fispiva na zréiné klimatu. Mezi hlavni emise vypous$te ¥ provozu
letadel, pafi oxid uhliity (asi 10% emisi oxidu ulditého ze vSech dopravnich zdipj
a vodni para. Déle jde o oxid dusnaty (NO), oxigiglty (NO,), oxidy siry (SOx) a saze.
Letecka doprava neSkodi pouze zplodinami z pohdnimoot (LPH), ale i velkymi éésy
a hlukem.

Hluk z letového provozu jeiznorody. Mimo provoznich podminek zavisi i na tom
o jakou sezoOnu se jedna. Na obrazkslo 6 je znazomma oblast hluku na Ruigkém letisti

v Praze.
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Obrazeke. 6: Mapa okoli letigt Praha — Ruzyd

Zdroj: www.csl.cz

Problematika udrzitelné mobility je nalék@i nez kdy jindy: Environmentalni
dopady dopravy i nadale rostou. ZlepSeni v obksiovani dopaid na zivotni prosedi je
stale patryjSi. Silniéni a letecka doprava stale zaznamenavashalim se i z#tSuji dopady
na Zivotni prosedi. VyuZiti Zeleznicetstava stabilni, coZz znamend, s ohledem na enormni
narist ostatnich druhdopravy, Ze v celkovém ¢&fitku tento druh dopravy spiSe stagnuje.
Pra¥ moZznost rozvoje kombinované dopravy by umoZnilanstay rozvoj dopravy
Zeleznéni.

Evropska Unie v roce 2008 zahajila akci n&istgni nebe. Jde o vyrobu ekologickych
letadel a tato ekologicka akce bylm stat 1,6 miliardy EUR. #8d dv¥mi lety podepsala
Evropska komise s americkou vladou dohodu o vlieudma nejétSi vyrobce letadel, aby
snizili emise produkované jejich letadly. Studie smisteduje na obdobi do roku 2020
a do tohoto obdobi by &hoxid uhlicity vypoustny letadly klesnout a sp@tba paliva by
méla byt o 30 % nize nez v dnesni doiMezi nejekologitejSi letadla pai Airbus A320,
ktery do po¥tii vypousti o deset procent nééamisi neZ srovnatelny letoun od sgolesti
Boeing.
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2.4.2 Silni¢ni doprava

Silni¢ni dopravou se zajiije preprava osob i naklad a to gedevsSim na kréatké
vzdalenosti. Tento druh dopravy ma majoritni pattl s¥tovém objemu fepravy osob
I zbozZi a ve #tSin¢ vyspilych zemi i v dopra¥ nakladni. Tento druh dopravy roste diky
now budovanym velkokapacitnim komunikacim.

Narist silniéni dopravy v Evropskych zemich je zZng. V letech 2005 az 2006 vzrostl
0 5 %. DalSi roky byl zaznamenan podobnyastijako v échto letech. Narst silnini
dopravy je jak v osobni, tak nakladniepra¥ a nejen v Evrofy ale po celéem s¥¢. Stale
vice lidi ma moznost vlastnit osobni automobil. f&emiCR po vstupu do EU vzrostlo
vyuziti silniéni dopravni infrastruktury o 13 %. Jak jiz bylo #egdchozich kapitolach zmino,
silni¢cni doprava zahrnujeékolik oblasti, ktera poSkozuji Zivotni présti. Zejména je to
zpiusobené zplodinamitpspalovani paliva.

Oxid uhlicity (CO,), metan (CH) a oxid dusny (BO) pati mezi plyny, které
zpisobuji oteplovani atmosféry, neboli plynyugpbujici sklenikovy efekt. Vzhledem k
mnozstvi je nejzavazjsi z vySe uvedenych plynoxid uhliity. Tvorba metanu a oxidu
dusného je podstatmizsi, ale tyto plyny vedou ke vzniku sklenikowédfektu mnohem vice:
metan 21x a oxid dusny 310x vice nez oxid dityli Tabulkacislo 3 umistna v giloze
obsahuje vysledky emisi sklenikovych plyra minulé roky a progn6zu do roku 2015.

Velky podil na produkcié&chto sklenikovych plyin ma individuélni automobilova
doprava a sil@ini nakladni doprava. Jak je ¥idz grafucislo 2, tak k mirnému poklesu emisi
oxidu uhliitého doSlo pouze v letech 1991 a 1996 — 1997 kJmade patrny trvaly nast
emisi u individualni automobilové dopravy a sitriinakladni dopravy.

Vywoj a prognoza emisi sklenikovych plynd z dopravy
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Graf ¢. 2: Vyvoj a progn6za emisi sklenikovych plgrdopravy
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Vycet vSech Skod, které jsoutgmbené provozem silini dopravy, je obrovsky. Rat
k nim vSechny Skody zméné v gedchozich kapitolach a spousty dalSich. V &ilhdopraé
byly zavedeny tzv. euronormy. Jedna se o stand&dppské Unie, které igpivaji
ke sniZzeni emisi z dopravy a stanovuji minimalniseaimormy pro nova vozidla. Limity jsou
stanoveny pro jiz zmémé plyny CO, NOx, HC a pevn#éstice (PM). Vyrobci automoliil
jsou nuseni k neustadlému vyvoji a zlepSovanfi 8bnow vozového parku dochazi
ke snizovani dopadu dopravy na Zivotni piedit

Ve vsechélenskych statech EU,¢etrg CR, se pouziva stupnice od 1 do 5. Od
1.1.2006 bylo uzékamo, Ze registrace osobnich vozidel s nizsi emisnhou nez EURO 4
je zakazana. A od 1.10. téhoz roku se tento zakesit | 0 vozidla nakladni. Tabulkéislo 4
ukazuje limity plgni tchto norem. V roce 2013 bydha vejit v platnost dalSi norma, a to
EURO 6 pro autobusy a nakladni vozidla. Touto narree Evropska uniefiplizi emisnim
limitam platnym ve Spojenych statech&ll by dojit k 66 % sniZzenfastic (PM) a 80 %
poklesu dusikatych sldanin.

Tabulkac. 4: EURO normy pro nakladni vozidla

Limit | Rok |CO [g.kWh-1] |HC [g.kWh-1] | NOX [g.kWh-1] | PM [g.kWh-1]
EURO1| 1992 4,5 11 8 0,36
1996 4 1,1 7 0,25
EURO 27998 4 1,1 7 0,15
EURO 3| 2000 2,1 0,66 5 0,1
EURO 4| 2005 1,5 0,46 3,5 0,02
EURO5| 2009 1,5 0,46 2 0,02

Zdroj: Ceské technické normy

DalSi zmgisob jak pedchazet zrgSteni zivotniho progedi je vyuzivani biopaliv. Je to
dalSi cil. Evropské unie, nahradést spatby pohonnych hmot biopalivy (bionafta, bioetanol,
bioplyn), tedy palivy vyrobenymi z biomasy (rfafepka olejna, cukrovéepa, obiloviny). Do
letoSniho roku ma byt nahrazeno biopalivem 5,7 %owe spoteby a do roku 2020 by se
melo jednat 0 10 % paliv.

Je tu ale dalSi pohled a tdka, Ze biopaliva jsou SkodHlji nez benzin a nafta. Podle
studie, kterou si objednala britska viada, m&tgvani biopaliv negativni vliv na Zivotni
prostedi. Pouzivani palmového oleje zvysi emise oxidicidho (CO2) o 31 %, jelikozip
péstovani doslo z z&boru liesFi jejich likvidaci se uvaiuje tento sklenikovy plyn. Normy
Evropské Unie nedosahuje aepka olejna. | kuli témto divodaim byl zmirren pozadavek

na 5,6 % vyuzivani biopaliv v roce 2020.
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2.4.3 Vodni doprava

Tento druh dopravy fZeme rozdlit do dvou hlavnich kategorii. Jednd se o
vnitrozemskou a nantioi dopravu.CR vyuZiva jen vnitrozemskou dopravu a to opravdu je
okrajow. Dopravni politikaCR pro léta 2005 — 201i@3i Fedevsim problémy se splavnosti a
s pristavy. Okrajo¥ se zabyva z#mou clby piepravni prace a rovnhovaho mezi dopravnim
zatizenim s ohledem na Zivotni piesli, coz by mohlo vodni doprau nas pomaoci.

V “Bilé knize do roku 201@as rozhodnout” je podle komise Evropskych sgestvi,
ktera zde uvedla pozadavky na dopravni politikuth@uzajistit provozuschopnost vodni
dopravy po cely rok. Jelikoz je vodni doprava imedalnim druhem ifepravy, n¢la by
fungovat celoroné. Vyhoda tohoto zfisobu dopravy je v jeho nizké energetické tidosti
(vis tabulkat.5 nize).

Tabulkac. 5: Energeticka narénost jednotlivych drubhdopravy

silni¢ni doprava| Zeleznini doprava | vodni doprava

1 litr paliva
50 tun 97 tun 127 tun
vzdalenost 1 km

Zdroj: ADEME

Pri stejné ekologické z&ti temet trojnasobek fepraveného materialu. Plavidlo
vyuZivané naic¢nich tocich je schopnagpravit az 1350 tuniznorodého materialu. Stejny
pocet materialu by bylo schopnagpravit 56 nakladnich automolbi(standardni LKW 24t)
nebo v Zelezini dopra¥ jeden vlak s 35 Zelezmimi vozy. V R@&ence dopravy 2008 ma
vodni doprava 1 % podil na celkovém¢po preprav. Ale u nas vroce 2009 je ¢pb
piepravenych kontejné&ije nula.

Namani vodni doprava vychazi ze stejnych pridcipko fi¢cni. Je vyuZivana
k preprav kontejnefi, sypkych materiél a samoejmé materiah tekutych. Zivotni progedi
je zde samadejmé poSkozovano spalovanim pohonnych hmot, ohranymdrn@roti korozi
atd. Jestlize seiptéto pepra¥ stane katastrofa a dojde k netigolavidla gepravujici

nebezpené latky (ropu atd.) jsou nasledky této katastadfyomné.

2.4.4 Zeleznini doprava
V Ceské Republice jsou népgim Zelezninim narodnim  dopravcem
a provozovatelenCeské drahy. Mame nejisi st Zeleznénich stanic v Evrop Na 75
kilometra &tveretnich pipada jedna stanice. Zelegni preprava je jedna z nejSetjdich

k Zivotnimu progiedi. Jestlize budeme porovnavat tento druh dopsalgpravou sili@ini, tak
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ve WtSirg, jiz zmirenych vlivech na Zivotni prostdi, je Setr§§Si Zeleznini doprava.
K piepras stejného mnoZzstvi zboZi ve srovnani s dopravaucsil je zapatebi daleko
mensSi zabor pozemk produkuje mensSi mnoZzstvi exhalaci, $ptije mén energie atd.
VetsSi (efektivigjSi) vyuzivani Zeleziini dopravy nize byt vychodiskem z dneSnich
pieplrgnych silnic a dalnicCeské drahy, jako jeden z méla podniknaji zavedeno tzv.
Zelené etnictvi, které umaluje sledovat néklady na ochranu Zivotniho preafit
Na ochranu zivotniho prasdi Ceské drahy doposud uvolnily 561,5 mil¢.KZ toho bylo
pouzito 142,2 mil. K na investice (nepétsem stavby koriddratd.). Kazdoréné se sniZzuje

i produkce odpail Celkovy podil Zelezdnich greprav na kombinovanychigpravach \CR
celkem uvadi tabulké&islo 7, ktera je umisha v giloze 1.

Enviromentalni politikou by se dala nazvat soularopateni, které se snazi o snizeni
spoteby energii aniz by byly zasazeny nebo omezenybwyjr&innosti. Organizéni slozky
CD maji za Ukol zkvaliténi Zivotniho prosedi. Pozornost jeémovana vnitni Gspde energii.
Tento pilotni projekt na ziskani certifikatu ISOI ligstovan na UZST Liberec, ktera jako
prvni OSCD tento certifikat ziskala.

Sprava zeleziini dopravni cesty (dale jen SZDC) se akiivmabyva ochranou

Zivotniho prostedi a to hlavav:

» likvidace gedchozich vliv Zeleznice na Zivotni prasdi,
» iz v pripravnécasti projekt, bran ohled na Zivotni prdetli,

» snizeni zatizeni zivotnimu présti stavajicimi zdroji zregsteni.

SZDC se ¥nuje komplexni ochranZivotniho progedi a to pedevsim tak, aby
nedochazelo i jeji c¢innosti uz jen k ohrozeni Zivotniho priedi. Jako vysledek jejich
¢innosti mizeme uvést igchod na ekologi¢jSi media u kotelen, alefgdevsim co se tyka
dopravy pimo, tak je to vystavba protihlukovych ofeti @i obnow Zeleznéni dopravni
cesty.

V Zeleznéni dopra¥ se ve ¥tSi mie vyskytuji emise hluku, Zigobené jizdou vlak
Tento hluk vznikd p kontaktu kola a kolejnice. Vliv na tento hluk m&ychlost jizdni
soupravy. Napiklad stoupne-li rychlost ze 140 na 200 km/h, stmup hladina hluku
a to o 3 dB. Opéateni proti emisim hluku roztljeme na aktivni a pasivni. Aktivni opani
jsou takova, kteragsobi u zdroje a nebo na cesireni. Jako aktivni ochrana slouzi kontrola
koleje, kde se kontroluje plocha kolejnice v prahych intervalech. Jestlize jsou povolené

hodnoty pekroieny, dojde k akustickému zbrouSeni koleje. Tatoodeetsecasto vyuziva
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v Némecku. Pasivni op#&ni jsou protihlukova op#ni jako vystavba protihlukovychést
a nasfi, které snizuji hladinu hluku a jehdeiii.

Podle mého nazoru a myslim, Ze je tomu tak i vaeskosti, je nutné u Zelezmii
nakladni dopravy zohlednit zda se jedna o vlakdsgénymi vozy, vlaky kombinované
piepravy a nebo ucelené vlaky. Pak bylanbyt zohledgno zda se jednéd o dieselovou
elektrickou trakci a zda je provoz uskiitevan na hlavnich trasach, manipulaci
pii setad’ovani atd.

2.4.5 Kombinovana doprava silnice/zeleznice

V nasich podminkach a na GzefiR se pro KD vyuziva fiedeviim kombinace
silnice/zeleznice. V tétéasti jiz nebudu rozebirat vyhody a nevyhodghto druli dopravy
(uvedeno v pedchozich kapitolach), ale z&tfime se zde jejich emisni zatizeni Zivotniho
prostedi.

Pro porovnavani emisi CQ jednotlivych druzich dopravy, je nutne aby kpdiuzity
vhodné metody srovnani. Tyto metody musi prokazaji &cinnost a platnost. C{ha rozdil

od ostatnich Skodlivin v ovzdusi je odvoditelny sjibteby energie. Musime znét z jakych

zdroji byla energie vytviena. Pak je péeba brat v Gvahu tyto omezujici podminky:

» konena spoteba energie vozidla pro jednotlivy geh piepravy a pro
piipravu hnaciho vozidla,
» spoteba energie pro jeji vyrobu,

» forma energie.

Zptsoby vypdtu emisi CQse zji§'uji ze spateby energie a roziliji se na:

» makroskopické modely — celkové emise vyprodukovaméutity ¢as (den,
mesic, rok) a celkovy dopravni vykon za toto obdobi,

» mikroskopické modely — vyp@tané odpory na trati ( dopravni cgsa vozidel.
Potom je nAm znama febna energie pro danou trasu a dopravni feoek,

» pouziti obou pedchozich metod k vygtim emisi.

Nejcastjsi vyuziti je z hodnot ziskanych z makroskopickyectodeti, které jsou
uvacny v kg nebo tunokilometrach v dopgawmakladni. Podle mého nazoru je #igani
emisi CQ ponerné jednoduché a v posledni kapitole bude uvedikiga. Jestlize mame
vypccitané emise pro dané dopravni predky, pak jen sta, kdyz tyto hodnoty vynasobime
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vzdalenosti planované jizdy. PéefwZeni ze silnice na Zeleznici vznikne rozdil éndi&,
znasobenym vzdalenosti gepravenym mnozstvim nebodtem cestujicich. Tabulkéslo 8
nam uvadi emise GQ¥ porovnani silnice/zeleznice.

Tabulkac. 8: Porovnani emisi silnice/Zeleznice [g/osobakibdr][g/tkm]

silniéni Zelezneni

doprava doprava
Osobni doprava [g/osobokilometr] 141 37
nakladni doprava [ g/tkm] 207 41

Zdroj: www.bahn.de

Z této tabulky je jashpatrné, & uz se jedna o nakladni nebo osobni dopravu, dokaze
Zeleznéni doprava snizit zatizeni Zivotniho presli az o 5-ti nasobek.

V piredchozi kapitole jsem uvedl mySlenku, Ze by bylodrie v Zelezini dopray
kategorizovat dopravni pr@stlky podle toho jaky druh pohonu vyuZivaji. U sitindkladni
dopravy tyto kategorie byt nemohou nebo by #&éetakovy vyznam, protoze jako palivo je
zde neéastji pouzivana nafta. Daji se ovSem kategorizovatikégu podle pipustné celkovée
nosnosti vozidla, stugnvyuziti a nebo podle druhu komunikace, ktera j@iepravu pouzita.
(spoteba paliva na okresnich silnicich je dalektsivnez na rychlostnich silnicich). Tim, Ze
je vysSi spdtba paliva, ndistaji emise C@ Jako piklad je mozné uvést osobni automobil,

ktery ma emisni zatiZzeni 278 g/km v obci, ale mishec uZ jen 210g/km

Shrnuti

Z této kapitoly o jednotlivych druzich dopravy jéepné, Ze Zeleztini doprava je
nesetryjSi k zivotnimu prosedi. OvSem neni sama schopna flexibiteagovat na pttby
dopravniho trhu a pozadavky zakazniku. V Hannousfuvypracovan projekt na snizeni
hluku a Skodlivych latek v tomto regionu z nékladopravy. Nékladni siléni vozidla byla
pieloZzena na Zelezni¢i vodni dopravu. Pro tento projekt byl pouziteladaci termindl pro
kombinovanou dopravu v Lehrte u Hannoveru. &avtohoto projektu byl takovy, Ze nesta
potencional pekladek k tomu, aby navazovala svozova dopravaoln@h mest. Tento
terminal by se rd jeS€ rozsfit nebo by se musely vystivdalSi termindly. Z tohoto
projektu vSak vySla dalekoulbzitéjSi informace a to ta, Ze byla snizena emisnézzédto
oblasti 0 500t emisi C{xa rok. Jestlize by se tento projekt (silnice/zeiee) rozgil a byl by

vyuzivan i pro dalkovou dopravu, tak by ochraneaotiitho prosiedi mohla uSéit daleko

® Zdroj: DB AG
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vice emisi CQ Graf ¢. 3 ukazuje na to, jak jeatbZité plré vyuZivat gepravni kapacity.
Emisni zatiZzeni vlaku s jednim vagonem ¢ialikanasobg vétsSi nez-li u silnkni dopravy.

Ke snizovani emisi CO2 dochazi & yEtSim objemu pepraveného zbozi.

Emise CO2 na 1 tkm

300
250 -

.
100 -

S N N N

nékladni automobil vlak s jednim vagonem vlak s 20 vagony

Graf & 3: Emise C@na 1 tkm
Zdroj: DATIS-ODIS

Zaveér

Tato kapitola fichazi s #kolika navrhy jakym zfisobem odleéit Zivotnimu prostedi
od dopravni z&Fe a to pedevSim ve sniZzeni emisi @QPodle mého nazoru rozvoj KD
v naSich podminkach je nutny alnby byt zangéten na KD silnice/zeleznice. JelikoZz vodni
doprava u nas stale celérnd nemize byt provozovana, newldbych v tomto druhu dopravy
mnoho moznosti pro vyuziti v KD. Myslim si, Ze KEile nema tolik fiznivci, aby mohla
byt ugitym zpisobem preferovana. VIada byla mit wtSi snahu o prosazeni ekolégjSich
druhi dopravy. Jde o to jakym #pobem donutime dopravce o vyuzivani KD, protoze
v dnesni dob krize se kazda spaleost snazi udrzet na trhu acflaeny doii. Tim padem na
nakup pekladacich mechanizina dalSiho vybaveni pro moznost provozovani KD npema

finanéni prostedky.
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3 Porovnani ekologickych ukazatal s ostatnimi druhy

dopravy

V této ¢asti budou rozebrany ekologické ukazateledamdiji jiz zminéné emise C¢)
na konkrétnich iikladech peprav. Budou zde porovnany jednotlivé druliggravy a jako
hodnotici kritérium bude bran pféyejich vliv na zivotni prosedi. Dale bude dopravni trh
analyzovan pomoci dotazniku, kde byla oslavenakatawpravnich firem a & se vyjadit
k problematice kombinované dopravy v podminkddR a jejich nazoru na tento druh

dopravy.

3.1 Porovnani ukazateti

V dnedni dob jiz existuje rkolik ekologickych kalkul&ek. Pro diplomovou praci
byla vybrana ekologicka kalkulleu EkoTransIT, na jejiz tvose podili spoknosti nebo
organizace jako DB Schenker, SBB CFF FFS Cargo, GXICF a dalSi. EkoTransIT vzniklo
sloZzenim gkolika slov a tato zkratka by se dakelwzit jako ekologické dopravni ekologické
nastroje.

Jednd se o internetovy nastroj, ktery porovndepady na Zivotni prostdi pi
piepra¥ zbozi, které je fgpravovanotznymi druhy dopravy v ramci Evropy. EcoTransIT
porovnava spéebu energie, emise sklenikovych plya emise vyfukovych plyin mezi
Zeleznéni, silniéni, leteckou, vodni a kombinovanou dopravou. BeoendZz v Gvahu
hmotnost a jednotlivé znaky zboZi, technické nowogidel a dalsi.

Tyto programy jsou @eny pro logistické operatory, progresivni doprapldinovae,
vladni/nevladni organizace a pro vSechnyiilde zajimaji o vliv dopravy na Zivotni priesdi.
Vysledky z EcoTranslTu se pouZivajfi ppredkladani cenové nabidky zakaznikovi, a to
predevsim spolaostmi, které vyuZivaji Zelezimi dopravu.

Na dvou pikladech zde byl proveden vyt ekologického zatizeni. Prvni byl jen za
pouZziti silnice/zeleznice (jedna se o trasu z TuandCZ 51101 do Mayenu, DE 56727). U
druhé trasy byla navic vyuzita vodni doprava (jedrédo trasu z Turnova ,CZ 51101 do
Stockholmu, SE 10400). Podminkkepravy:

» vaha pepravovaného nékladu 24t (omezeni 24t jeivodu maximalni

nosnosti ngjastji pouzivanych silninich na¥sia nebo souprav),
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» nékladni silnéni prostedek bude pouZit s emisni normou EURO 5 (pouZzita
nejvyssi emisni norma Zidodu nejekologitéjSiho vyuZiti silnéni piepravy),
» vytizeni kamiof bude uvedeno 90 % (optimalni vyuziti stimiho dopravniho

prostedku).

3.2 Analyza emisnich ukazatal na trase Turnov - Mayen

Tato trasa byla vybrana, jelikoz je &a$tji vyuzivana k pepravam meziCeskou
republikou a Nmeckem spoknosti C.S. Cargo a.s. Pro vyuziti simich dopravnich
prostedki byla trasa vedena z Turnova, CZ 51101, déés g°rahu, Plzea pes hranini
piechod Rozvadov. V &necku bylo vyuZito silnic&islo E50 smr Norimberk. Po projeti
obchvatu Norimberku bylo poktavano po D45 sir Wirsburg a nakonec E41 a E35¢sm

Koblenz a Mayen. Na obrazku7 je znazoréna Fesna trasaippravy.
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Obrazeke. 7: Trasa Turnov — Mayen

Zdroj: www.maps.google.com

2.4.6 Vypoéet emisniho zatizeni
Na této trase se daji pouzit siimi dopravni prosedky, Zeleznini dopravni
prostedky nebo jejich kombinace. Letecka doprava by hglekonomicka a byla by vyuZzita
jen v @gipack urgentni paeby gepravy zasilky, tudiz s emisnimi ukazateli letepk&pravy
nebudeme pracovat.
Zadani: Peprava 24 tun hygienickych pgeb pro spolénost Ontex. Nakladka
v Turnow, CZ 51101 a vykladka v Mayenu, DE 56727. Dopraprdstedek pro silnini
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piepravu byl vybran talta+ naws typu low-decker, pro Zelezmi prepravu standardni
Zeleznéni viiz. Kombinovana feprava bude uskute¢na po Zeleznici, jen svoz a rozvoz bude
realizovan silnini prepravou. Cilem bude vybrat vhodny dopravni gesktk pro tuto
piepravu. Kritérium vybru bude nejmensi zatizeni zivotniho ptedt a dobaigpravy by
mela byt realizovana do 24h.

Jak bylo jiz uvedeno, tak pro vygst emisniho zatizeni byla pouzita emisni
kalkulatka EcoTranslIT. Do této internetové kalkikg byly zadany veSkeré podminky a
omezeni této iepravy. Na obrazkach nize jsou graficky znad&oénjednotlivé ukazatele a

v tabulkach konkrétni hodnoty.

Primary Energy Primary Energy
resource consumption resource consumption
Megajoule Megajoule
20000 [Megajoule] [Megajoule]
Lottty Train Combited
15000 = Lorry | 19816,50 0,00 632,71
10000 |- Train £ 0 10435, 67 443,02
soo0 |- Sum 18316, 50 10435, 67 12273,73
£ BcoTranslT.ong

0 T T 1
Larry Train Combined

& EcoTranslT.ong

Obrazeke. 8: Spoteba energie najepravu zbozi uvedena v [MJ]
Zdroj: EcoTrans!?

Preklad: Primary Energy — z&kladni energie (Bglud energie), Resource consumption
— zdrojova spdeba, Lorry — nakladni auto, Train — vlak, Combirekbmbinovan& doprava

Z vySe uvedeného obrazku jednoamavyplyva, Zze nejetSi spoteba energie bude u
dopravy. Na vertikalni ose je uvedena $gb& energie v megajoulech. Osa horizontalni

znazotuje jednotlivé dopravni prastdky.

® Pozn. Veskeré pouzité vyity jsou z internetového portalu http://www.ecotiansg
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Clgggf?nr:;s[im:sld?ubal Warmin Carbon Dioxide
g -98s, g g greenhouse-gas, global warming
. [tons] [tons]
Lorry Train Combined
10 Larruy 1,32 0,00 0,25
Train 0,00 0.55 0,45
0.5 Sun 1,32 0,55 0,71
& BcoTransIT.ong
on T T 1
Larry Train Combined
£ BooTransIT.ong

Obrazeke. 9: Vypaet emisniho zatizeni oxidu ufiiého CQ [i]
Zdroj: EcoTransIT

Preklad: Carbon Dioxide — oxid ubity, Greenhouse-gas — sklenikové plyny, global
warming — globalni oteplovani, Lorry — nakladni @utTrain — vlak, Combined -

kombinovana doprava

Silni¢ni doprava oft nejvic zatZzuje Zivotni prosedi, a to vice nez dvojnasabn
oproti Zeleznini dopra¥. Kombinovana doprava je také v tomta‘gai na druhém mistNa

vertikalni ose je uveden pet tun oxidu uhliitého (CQ) a na ose horizontalni pouzité

dopravni progedky.

Nitrogen Oxide

acidification, human toxicity, summer smog
[kilogramme]

Nitrogen Oxide

acidification, human toxicity, summer smog

[kilogramme]

15 -
Larry Train Comkined
1ok Larty 10,13 00 2.0z
Train 0,00 1.56 1.48
5r Sum 10,13 1,56 3,49
I:I & BooTransIT.org
0 T T 1
Lorry Train Combined

& BooTranslT.ang

Obrazeke. 10: Vypa@et emisniho zatizeni Oxidy dusiku (NOx) [kg]
Zdroj: EcoTransIT

Preklad: Nitrogen oxide — Oxid dusiku (NOx), acid#ion — vede k okyselovani
ovzdusi, fdy, human toxicity — toxické prélovéka , summer smog — letni smog, Lorry —

nakladni auto, Train — vlak, Combined — kombinovdograva
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| u tohoto vypdtu opEt nejwtsi zatizeni Zivotniho prasdi je u silnini prepravy, a to
oproti Zeleznini prepra¥ témet sedminasobh Kombinovana doprava je &pna druhém
mis€. Vertikalni osa znazauje paet kilogrami Oxidu dusiku (NOx), horizontalni osa

vyuzité dopravni progedky.

Zaveér

Podle ukazatél pouZité energie, emisniho zatizeni Zivotniho ped$t oxidem
uhlicitym CGO,, a emisniho zatiZzeni Zivotniho prieesti oxidy dusiku (NOx) je jasrpatrné, Ze
nejskodlivgji pusobi na zZivotni prostdi silnEni doprava. Je mnoho dalSich ukazZaté&tere
by zde mohly byt uvedeny. Jako mapmise oxidu $i¢iteho (SQ), ¢astice vyfukovych plyi,
které nejsou zachyceny filtry a dalSi. léehto gipadech vychazi nejie silnini doprava.
A to i presto, Ze je sildni trasa nejkratSi. Vzdalenosti gppouziti silniéniho dopravniho
prostedku je 758 km, Zelezini cesta ma vzdalenost 896 km a kombinovaieprava
866 km.

3.2.2 Navrh opati‘eni na snizeni emisi uifgpravy Turnov — Mayen

Byla zde pouzita trasa z Turnova do Mayenu, ktebguale dopravni spoteost
pravdspodobr nevyuZila, a to zibodu placeni mytného na dalnicictCR. V dnedni dob
radkji spolecnosti posilaji pla nalozené nakladni vozy po okresnich komunikacé&ho
Z davoda uspory na mytném. Podle mého nazoru by zdka oyt legislativni Uprava, ktera
bude omezovat pohyb nakladnich vozidetgravujici naklad po vedlejSich komunikacich,
jestlize se vjejich blizkosti nachazi rychlostndomunikace nebo dalnice.fiPvyuziti
vedlejSich tah stoupne spaeba v piméru o 4 litry/100km. TudiZz f dneSnich cenach
stoupnou néklady na 100 kntepravy o 120 K'. Jestlize se na stejny Usekepravy da
pouZit rychlostni komunikace, tak néaklady na 1 leouj 4,11 K 8. Tim padem se cena
piepravy zvedne o 411 & Na pouhych 100 km je Uspora 29%.K'yto ukazatele jsou pro
dopravce nejilezit¢jSi a jsou porérné snadno vypdtatelné. Nestayt bych dalsi mytné
brany na silnicich L.i¥tdy. Pokusil bych se zde zavést omezeni pohybuadakth vozidel,
které budou plévytizené. Jako nastroj bych pouzil celni spraver&ma vdchto kontrolach
uréité zkuSenosti. Timto by doSlo vraceni sihich nakladnich vozidel na rychlostni
komunikace, ulevilo by se jiz takigtizenym okresnim komunikacim a kleslo by zatizeni

Zivotniho progiedi silntni dopravou nejen u tétdgpravy.

" Cena 1 litru nafty k danému dni 30,34, kpodle http://www.kurzy.cz/komodity/benzin-naftara/
8 Cena 1 km je podle portalu http://www.mytocz.caér.html
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Daleko vyhoduji se zda realizovat tutoigpravu Zelezgnimi vozy. Jelikoz firmy a
skladové haly nemaji do arealu vedenou Zetedrira’, je nutné svoz a rozvoz realizovat
pomoci silngni dopravy s tim, Ze tyto Useky byiy byt co nejkratSi. Tim padem se bude
jednat o pepravu kombinovanou, ktera dokaZasové omezeni v tomtotigladu spinit a

navic by se snizilo emisni zatiZzeni Zivotniho ekt
3.3 Analyza emisnich ukazatal na trase Turnov - Stockholm

Na tomto pikladu bylo vyuziti silnkni a kombinované dopravy daleko odtfn nez
v prikladu gedchozim, a to ztobodu vyuziti lodni dopravy¢imz se cela trasa podstatn
zkrati. Trasa byla vedena z Turnoveghranini prechod Jiikov, Berlin, Hamburg, Holding,
Odense, Svédské Malmo, Helsinborg, Jonkoping, &tok Na obr.¢.11 je znazorna
piesna trasa.
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Obrazeks. 11: Trasa Turnov — Stockholm

Zdroj: www.maps.google.com
Druha trasa vedla z Turnova dodideckého Roctocku, kde se s#ni nakladni

vozidlo nalodi a pomoci trajekturgpluji Baltské mie a vylodi se ve Svédskéntigiavu

Trelleborg. Dale po trase Helsinborg, Jénkopingcktolm.
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3.3.1 Vypocet emisniho zatizeni
Druha varianta této trasy byla realizovana i pomeadni dopravy. Of nebylo
pocitdno s leteckou dopravou, i kdyz vzdalenost zanistkladky do mista vykladky uz by

mohla vyhovovat i tomuto druhugpravy.

Zadani: Peprava 24 tun hygienickych peb pro spolénost Ontex. Nakladka
v Turnow, CZ 51101 s vykladku v Stockholmu, SE 10400. Deprarostedek pro silnini
piepravu byl vybran talta+ naws typu low-decker, pro Zelezmi prepravu standardni
Zzeleznéni viz. Cilem ot bude vybrat vhodny dopravni priemiek pro tuto fepravu.
Kritérium vybéru bude nejmensi zatizeni Zivotniho ptedt a optimalizace celkové trasy.

P vyuZiti jen silnéni dopravy je délka trasy 1.712 km. Sgetta energie a emisni

zatizeni je znazo¥né na obrazkd. 12 nize.

Primary Energy Carbon Dioxide
resource consumption greenhouse-gas, global warming
Megajoule tons
A0000 [Megaj 1 ap o [ 1
aoooo
20 F
20000
10}
10000
0 1 0.0 1
Loy Loy
£ BooTransIT.org & BeoTranslT.arg
Primary Energy Carbon Dioxide
resource consumgtion greenhouse-gas, global warming
[Megajoule] [tons]
Lorry Lorry
Larry 39013, 62 Larry 2,36
Sum 35013, 62 Sum 2,36
& BeoTransIT.arg & BooTransIT.ong

Obrazek¢. 12: Spoteba energie a emisni zatizeni oxidu ditdho CQ silnichi
doprava [MJ],[t]
Zdroj: EcoTransIT

Preklad: Primary Energy — zakladni energie (sgmt energie), Resource consumption
— zdrojova spdtba, Lorry — nakladni auto, Train — vlak, Combireklbmbinovana doprava,
Carbon Dioxide — oxid uhlity, Greenhouse-gas — sklenikové plyny, global wagn-
globalni oteplovani
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Je jasy patrné, Ze emisni zatizeni 2,36 tun oxiduditélno CQ a spoteba energie
35 513 megajoul pouze na jednéipprag je neunosné. U tétoigpravy musime vyuzit
kombinaci vice dopravnich prastki, tim dojde ke zkraceni celkové trasy a snizernzeat
Zivotniho prosiedi.

VyuZzili jsme lodni dopravy, a to tak, Ze siini viz se nalodi v émeckém pistavu
Roctock. Jako doprovazena kombinovariéppava pekond za 6H Baltské mée a po
vylodéni ve Svédskémifstavu Trelleborgu bude pokiavat smér Stockholm. Ukazatele jsou

na obrazkw. 13 nize.

Primary Energy Carbon Dioxide
resource consumption greenhouse-gas, global warming
Megajoule tons
0000 — [Megajoule] 20 - [tons]
1 5 L | — ]
20000
1.0
10000
05
0 1 0.0 1
Combined Combined
& EcoTransIT.ong & EcoTransIT.ong
Primary Energy Carbon Dioxide
resource consumption greenhouse-gas, global warming
[Megajoule] [tons]
Combined Combined
Lartuy 23016, 44 Lartuy 1.583
Sum 23842 ,01 Sum 1.55
& BEcoTransIT.ong & BEcoTransIT. g

Obrazeke. 13: Spateba energie a emisni zatizeni oxidu ditdho CO2 KD [MJ],[t]
Zdroj: EcoTransIT

Preklad: Primary Energy — z&kladni energie (Bglud energie), Resource consumption
— zdrojova spdtba, Lorry — nakladni auto, Train — vlak, Combireklbmbinovana doprava,
Carbon Dioxide — oxid uhlity,Greenhouse-gas — sklenikové plyny, global wagni

globalni oteplovani.

Zaveér
UZ jen vyuZiti trajektu a tim padem i doprovazeménkinované fepravy se trasa

zkrétila na 1.211 km. Timto byla délka trasy opfim@ana na minimum. Jestlize porovname

® zdroj: http://www.scandlines.cz
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piepravu silnini a kombinovanou, tak mimo optimalizovani trasygstaké zmirnili vliv této
piepravy na Zivotni prostdi. Spateba energie a emisni zatiZzeni Zivotniho pealtkleslo o
1/3.

3.3.2 Navrh opatieni na snizeni emisi na trase Turnov - Stockholm
ZvysSe uvedeného vyplyva, Ze narepravach, kde dochazi ke kombinaci
silnice/Zeleznice nebo silnice/vodajibeme pdoitat s Usporou energie a emisiigpbenych
danou pepravou. Podle mého nazoru bychomiiklpdu Turnov — Stockholm #i vySe
uvedenéreSeni povazovat spiSe za suboptimalni. Mohli byclmantéto trase vyuzit jest
Zeleznéni dopravu. R vyuziti sedlového n&su bychom mohli nass prelozit na Zelezini
viiz a celou fepravu ve Svédsku realizovat po Zelémhtest. Timto by do3lo k dal3i Uspe

energie a emisi.
3.4 Analyza dopravniho trhu

Pro analyzu dopravniho trhu bylo provedeno dotamrélSeteni. Bylo osloveno 106
dopravnich spolmosti. Vzhledem k velkému pi spol€nosti z&azenych do dotaznikového
Seteni byla zvolena nejvhodj$i forma komunikace, a to elektronickd posSta. Elowa
adresy dopravic byly pouzity z vlastni databaze. Dopréwc tedy byla e-mailem formou
dotaznikd® zaslana 7adost o vygini dotazniku na téma KD a Zivotni presti. Celkem
odpowdélo 36 (tedy celkem 34 %) oslovenych dopriavc

3.4.1 Vysledky dotaznikového Sdteni
Z navratnosti dotaznik vyplyva, Zze do vyhodnoceni provedeného dotaznikove
Seteni byly zahrnuty pouze ty spofeosti, které na Zzadost o informace odfmi#ly. Celkem
je tedy podrob& posuzovano 36 spaleosti. Nyni budou samostatmyhodnoceny jednotlivé

otazky, které jsou s@asti dotazniku.

Otazka¢. 1
Je vaSe spolmost majitelem gepravnich jednotek pro kombinovanou dopravu

silnice/Zzeleznice? Jestlize ano, tak jakychi®yp

Hlavnim cilem této otazky bylo zjistit, kolik spoleosti jiz v oboru KD podnika.
Ukazalo se, Ze 39 % doprdvelastni gepravni jednotky pro KD. Pak zde byly spolesti,

1% Dotaznik viz pilohac. 3
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které gepravni jednotky maji pouze v ndjmu (17 %) a zbweél€nosti epravni jednotky
dosud nevlastni (44 %). Jestlize dopravce vyuziga prepravni jednotky (vlastni nebo
pronajmuté) pak u 63 % jde o kontejnery, u 31 %lmi&ni nawsy a u 6 % dalSi druhy
piepravnich jednotek (kontejnery Awilog nebo jen lepmérové podvozky). Blize viz

nésledujici graf.

Otazka ¢.1

39%

44% .
O nevlastni

W najimaji
O vlastni

17%

Graf ¢. 4: Vlastnictvi pepravnich jednotek pro KD
Zdroj: Autor

Otazkaé. 2

UvaZujete podnikat v tomto oboru dopravy?

Tato otazka byla zaghena na budoucnost KD vramci jednotlivych dopralinic
spole&nosti. Odpovd’ ANO byla zaznamenana v 63 %. Ano odgdi vSichni, co dopravni
jednotky vlastni nebo najimaji a v6 % byla tatqpo@etd’ i u doprav@, kteti prepravni

jednotky dosud nevlastni. NE nebo prozatim NE odg#ie 37 %. Vice v nasledujicim grafu.
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Otazka ¢.2

O ANO
@ NE

63%

Graf ¢. 5: Uvazujete podnikat v oboru KD?
Zdroj: Autor

Otazka¢. 3
KD je nejSetrdjSi k zZivotnimu prosedi, jelikoz kombinuje vhodné dopravni
prostedky. Je toto pro vas jeden z bpdktery by vas fes\vedcil o porizeni grepravnich

jednotek KD? Do jaké miry?

Treti otdzka m8la posoudit procentudlni podil rozhodovanii fxoupi novych
piepravnich jednotek, jestlize dopravci jsou &dami Setrnosti KD k Zivotnimu prasti.
Ano odpoedéli v65 % a ne v 35 %. iP kladné odpowdi méli dopravci uvést do jaké
procentualni miry. Nakup novychgpravnich jednotek by ovlivnil 45 % doprdivdo 10 %,
33 % dopravé do 20 %, 17 % dopraucdo 30 % a 5 % doprawcdo 40 % (nad 40 %

neodpo¥dél nikdo). Blize viz graf nize.
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Otazka ¢. 3

10%

40% 20% O 45% dopravcu
M 33% dopravct
0 17% dopravct
0 5% dopravct

30%

Graf ¢. 6: Mira preswdceni dopravé pri nakupu gepravnich jednotek
Zdroj: Autor

Otazka¢. 4

Jestlize by vliadaCR prostednictvim Ministerstva dopravy vypsala dal$i mognos
priznani dotaci na pézeni gepravnich jednotek pro KD, podali byste Zadostranani
dotaci? Uvdte prosim o jakodastku by se jednalo. (Podpora by byla az do vy$®B0

U této otazky milo byt zjiS€no, jak vladni dotace ovlivni rozhodovani dopiac
jestli tyto dotace budou brany jako jedno z rozhaabich kritérii. Ukazalo se, Ze statni dotace
nejsou pro dopravce dost&teu motivaci, jelikoz 57% odpeéuélo zaporr a 32% dopravic
by tuto moznost vyuzilo. 11% doprav@rozatim nevi. Vfpact kladné odpogdi mgli
dopravci odpowdét, o jakoucastku by se jednaldastky se pohybovaly v rozmezi 4 az 9,5

mil K¢. Poner kladnych a zapornych odpéi viz graf nize.
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Otazka ¢. 4

11%

@ zaporna odpoved
@ zaporna odpoved
62% O neutralni odpovéd

38%

Graf ¢. 7: Pafizeni pepravnich jednotek KD wipad priznani dotaci
Zdroj: Autor

Otazka ¢. 5
V jakych bodech podle vas KRigniw ovliviiuje Zivotni prosedi? Uvete alespa 3
body.

Tato otazka byla zathena na znalosti doprav@ oboru KD a Zivotniho pragdi. Po
vyhodnoceni této otazky bylo zj$to, ze dopravci maji spiSe obecné nez odborné sthalo
NejcastjSi odpowdi byly v 38% sniZzeni emisi vyfukovych plynve 29% snizeni hluku, v
17% energeticka Uspora, efek§i vyuZziti Zeleznini dopravy v 6%, sniZeni zatizeni
silni¢ni dopravni infrastruktury v 5%, bezfpmst dopravy v 5% odp&di. Viz graf nize.
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Otazka €. 5

O SniZeni emisi vyfukovych
plyna
50 B SniZeni hluku

5%

17% 38% O Energeticka Uspora
0

O efektivni vyuziti Zelezni¢ni
dopravy

MW sniZeni zatiZzeni silniéni
29% .
dopravni infrastruktury

@ bezpec€nost dopravy

Graf ¢. 8: Oblasti v kterych KD pznivw ovliviiuje Zivotni prosedi
Zdroj: Autor

3.4.2 Vyhodnoceni
Podle analyzovanych odp&di je jasg patrné, Ze neni zajem o KD, jaky bglrbyt.
Vladni pomoc ve forra dotaci neni pro dopravce dostateu motivaci k nakupuippravnich
jednotek. Dopravci neuvazuji o vyuzivani KD a ekjid&é ukazatele KD by dopravce jen
v opravdu malé nié ovlivnili pti jeho dalSim rozhodovani. Dopravci bylgn byt osloveni
individualné a vlada by rdla pripravit program, ktery bude transparentni a vyhimiuj pro
mensSi dopravce. Ve kterém budou fasivedené konkrétni vyhody pro jejich spolest

(dnes jiz vraceni dani atd.).

Kombiverkehr

Je jednim ze zakladajicicteni UIRR (Mezinarodni unie spalmosti kombinované
silnicni-Zeleznéni dopravy). Zastupuje zajmy evropskych provozduatkombinované
silni¢ni/Zzeleznéni dopravy. Jejich sluzby jsou zarany na dopravce a dopravni sgolesti.
V roce 2008 spolmost gesunula vice nez 23 miliéntun zbozZi. Déle nabizitimmou
kyvadlovou Zeleziini dopravu pro kombinovanou dopravu. Na svych magvych
strankacft méa tato spokost fresny odjezdovyad pro Zelezihi kombinovanou dopravu.

x4

Doké&zi grepravit jak celovozovy néklad, tak i mensi zaspkynoci sbrné sluzby.

1 Internetové stranky: www.kombiverkehr.de
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Pro giklad byl pouZzit terminal v Lovosicich (jako odesii stanice) a stanicedeni
byla Zeleznini stanice Hamburg-Billwerder Ubf. (viz obrazeke)iz

Detsils  Route Date Time Runtime Duration Days Gatewsy  Profiles CO_-zsavings*
Lovosice CD - Duss 5a, 15.05.10 CT 053:00 A 2 Days - S - .
v S [ R I I S 6- 1 P70 C70 P400 C400 0,605t (59%)
Hamburg-Billwerder Ubf Tu, 18.05.10 PT 0500 D 21h S e i S
Lovosice CD - Duss Mo, 17.05.10 CT 2000 A - ,
e —— 1400 1-3-5-- 0 P70 C70 P400 C400 07981 (78%
D Hamburg-Billwerder Ubf Tu, 18.05.10 10:00 B - T T =

* Compared to end-to-end road transport comprizing 25t load / Lorry Euronorm 3/ 34-40 t
Obrazeke. 14: Kombinovanafeprava Lovosice - Hamburg

Zdroj: kombiverkehr.hafas.de

Preklad: Route — trasa, Date — den, Time&as, Runtime — doba &bu, Duration —
doba trvani, Days — dny, Gateway — brana (vjezd)files — profily( mozné profily pro

piepravu), CQsavings — uspora GO

Po generovani zadanych dat, nam prograiprawvil trasu z Lovosic do Hamburgu.
Jedna se o pravidelnou linku, kde odjezd je 15820 #ijezd je 18.5.2010. V dalSit@dku
je hned nasledujici spojiifkazdé peprag se automaticky generuje Usporu emisi,Gde
internetové kalkulk&ky EkoTransIT). Porovnani bylo provedeno se &iiitn nakladnim
dopravnim prosedkem s emisni normou EURO 3i Ryuziti této kombinovanéigpravy je

celkova uspora 59 % oproti sitmi dopra¥. PodrobgjSi idaje a grafy jsou fozec. 2.
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Zavér

V souvislosti s rozvojem dopravy si lidé pomalue gkt zainaji uwdomovat, Ze
z&®Z na zivotni prosedi je jiz v Echto dnech extrémni. Roste palia po zboZi a sluzbach a
s tim roste i nutnost tyto peby doprava zajistit. Proto je nutné hledat takovéepravni
moznosti, které dokazi uspokojit poZzadovanou sluglbo mozna nejmensSim posSkozenim a
vlivem na Zivotni prosedi.

Cilem této prace tedy bylo porovnat jednotlivé grudopravy, specifikovat jejich
vyhody a pedstavit jejich celkové moZznosti, které mohou bytzity. ZvIaStni pozornost
byla wnovana KD a jejimu vlivu na Zivotni prosti. Byli rozebrany mozné kombinace
dopravnich prosédki, jak v naSich podminkach tak v podminkach, kdeng@né vyuzivat
lodni dopravu. U kazdé kapitoly doSlo ke shrnutbimaci a autor se pokusil nastinit mozna
feSeni problému.

V poslednicasti prace byli vypéitany dva konkrétni iklady na pepravu zbozi. V
nich byli pouzity jiz analyzované ukazatele vliva g@ivotni prosedi. Bylo zadano pouze
jedno kritérium a to vliv na Zivotni prdstli. DalSim diim cilem bylo prosednictvim
dotaznikového Sini zjistit, jak silnkni dopravci nahlizeji na problematiku vlivu Zivdtai
prostedi a jak reaguji na moznosti vyuziti KD.

Tato prace mla v podstat dva vysledky. Prvni z nich byl vysledek ikpadi preprav
zbozi, které nam jasrukazali, Zze KD (silnic/Zeleznice a silnice/voddpkaze snizit emisni
zatiZzeni Zivotniho proidi. Druhym vysledkem bylo dotaznikovérget, z kterého vyslo, Ze
dopravci nejevi zajem o KD a jeji vyuziti. Nemagfeobecny fehled a necliji se v tomto
odwetvi rozvijet.

Je jask patrné, Ze dnesni tgrnosiovani KD neni dostateé a viadni i nevladni
organizace, by #ii pfijit s opatenim, které by dopravcegswdéilo o vyuzivani KD. Otazky
Zivotniho prostedi jsou v dnedni dékinancni krize az druhtadé. Dnes dopravci bojuji o to
jak se udrzet na dopravnim trhu. Tindlonbyt feceno, Ze by rla prijit daleko \&tSi finareni
motivace jak pima (formou finatni podpory atd.) tak i népna (forma vraceni dani atd.),

aby se rozeené rizky mezi nutnosti snizit Skodlivé emise a nevoprdedi pomalu zavirali.
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Seznam zkratek

ACTS Prepravni systém pro kombinovanou dopravu silnicezrete

AETR Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezdrérsilnicni dopraé
CMR Umluva o pepravni smlou¥ v mezinarodni silgni nakladni dopray
EHK Evropska hospodskd komise OSN

EU Evropska unie

EURO Emisni normy pro sildni prostedky

HDP Hruby domaci produkt

ISO Mezinarodni normalizai organizace

JIT Just in time ( dodanigase)

KD Kombinovana doprava

MD CR Ministerstvo dopravy eské republiky

OECD Organizace pro hospag&ou spolupraci a rozvoj

OSN Organizace spojenych nafod

PHARE Fondy Evropské unie slouZzi k financovani poliild

RO-LA Systém kombinované dopravy

SZDC Spréava Zelezdini dopravni cesty

TEU normalizovana statickd jednotka pra:ftani kontejneak rizné délky, jednotka

ekvivalentu 20 stop
uiC Mezinarodni Zelezdii organizace

UIRR Mezinarodni svaz spaleosti kombinované dopravy
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Priloha 1: tabulky ke kapitolam 1 a 2
Tabulkac. 1: Celkovy rozsah kombinovang&epravy vCR (1995-2008) [tis. hrt]

Rok Preprava vaeprava po KP Doprov?zzené Nedogrovézené
celkem Zeleznici celkem KP KP
1995 699208 108871 3781 2557 1224
1996 805206 107235 4317 2686 1631
1997 643920 111379 4488 2575 1913
1998 586582 104788 5019 2774 2245
1999 548978 90734 5217 2749 2468
2000 523252 98255 6093 3122 2971
2001 546501 97218 5590 2463 3127
2002 577390 91989 5800 2149 3651
2003 551511 93297 7034 2784 4250
2004 565363 88843 5527 837 4690
2005 560037 85519 5338 0 5338
2006 554994 97491 5934 0 5934
2007 565708 99777 7152 0 7152
2008 540731 95073 7614 0 7614

Zdroj: Novak, J. Kombinovanaigprava

12 0sadka vozidla je v pbshu prepravy v tizkovém voze
13 Osadka je vyuZita jen pro svoz a rozvoz — &irzpisob KD



Tabulkac. 2: Predpisy v KD

Predpis

Nazev pedpisu

Vyhlaska 85/1973 Sb.

Vyhlaska MZV o Dohod o zavedeni jednotného
kontejnerového dopravniho systému

Vyhlaska 57 / 1976 Sb.

Vyhlaska MZV o Celni umdwvkontejnerech

Vyhlaska 20/1977 Sb.

Vyhlaska MZV o Dohod o spoléném pouzivani kontejnir,
v mezinarodni doprav

VyhlaSka 62/1986 Sb.

VyhlaSka MZV o Mezinarodni imlwo bezpénosti
kontejnefi

Vyhlaska 35/ 1995 Sb.

Sckleni MZV o sjednani Evropské dohody o nggfit¢jSich
trasach mezinarodni kombinované dopravy a souwishji
objektech

SdEleni 35 /2000 Sh.m.s.

Zkousky, prohlldky a schvalovani kontejiierpowteni pro
Cesky lodni a prmyslovy registr

Sdleni 144/2000 Sb.m.s.

Scleni MZV o pijeti Umluvy o celnim odbaveni kontejrig
spole&ného fondu pouzivanych v mezinarodni dograv

Sdcleni 87/2001 Sb.m.s

Sdleni MZV o sjednépi Dodatkového protokolu o poidpd
KD mezi MD a spaj CR a Spolkovym ministremedy a
dopravy Rakouské republiky

Sdéleni 31/2002 Sbh.m.s

Sdleni MZV o sjednani Dohody mezi vIAd@IR a vliadou
Madarské republiky o mezinarodni KD

Sdleni 65/ 2004 Sb.m.s.

Sdsleni MZV o sjednani Dohody mezi vIad@IR a vladou
Bulharskeé republiky o spolupraci mezinarodni KD

Sdleni 74/ 2005 Sh.m.s.

Sdleni MZV o sjednani Dohody mezi viadaiR a vliadou

=

republiky Slovinsko o spolupraci mezinarodni KD

Zdroj: Novak, J. Kombinovanargprava



Tabulkac. 3: Produkce CO2 jednotlivymi druhy dopravgR (tis. tun)

Silniéni
Rok | “kem | 'AD | osobni | nakiaani | ot | TR | oprava | doprava
1990| 7926000 37970000 540000 2318000 185000 738000 5400294000
1991 | 7655000 3508000, 508000 2432000 182000 601000 5100873000
1992 | 8321000 38100000 814000 2507000 166000 561000 5100812000
1993 | 8978000 4002000 772000 3108000 148000 456000 4800044000
1994 | 9675000 4188000 696000 3643000 131000 441000 4700829000
1995| 9535000 4417000 285000 3962000 136000 476000 4800211000
1996 | 9235651 4574524 257130 3517791 148126 409808 5095277320
1997 | 10163385 | 4633790 15609% 4589984 148126 375792 2643333163
1998 | 9947000 4740000 106000 4371000 144000 288000 3000268000
1999 | 9974000 4739000 104000 4410000 140000 277000 3100273000
2000| 10738139 | 4834049 228473 4782715 138952 408335 4857397042
2003 | 11515095 | 5235800 233245 5052065 141612 460165 6695825250
2005| 12036764 | 5407208 237551 5216250 142290 4970013 8682249630
2010| 12617750 | 5800392 228880 5367253 142119 5295p9 10385145653
2015| 13391249 | 6258917 231055 5594636 144797 585060 11922457573

Zdroj: CDV




Tabulkac. 6: Prehled geprav KD v ramcCR

Rok 1993| 1994 199% 1996 1997 1998 1999 2000 200102202003| 2004 200% 2006 2007 2008
Nedoprovazena

po Zeleznici - 438 | 404 | 388| 4220 474 496 518 584 487 601 734 /75 |9B257(1471| 1517
vnitrostatni

Nedoprovazena

po Zeleznici - 578 | 605| 826| 11821425|1731|1931|2379|2629|3039|3511|3913|4389|4677|50681|6 097
mezinarodni

Nedoprovazena

00 VoG 5 18 10 27 14 18 19 8 11 11 5 2 . K D D
Nedoprovazena

po Zeleznici 102111027(1224|1631|1913|2245|2468|2971|3127|3651|4 250|4690|5338|5937|7 1522|7614
celkem

Doprovazena po |

seleznici  Ro-La 27 719 | 2557268625752 774|2749| 3 122|2 463| 2 149| 2 784| 837 0 0 0 0
KD CELKEM 1048|1746\ 3781|4317|4488| 5019|5217 6 093|5590|5800|7034| 5527|5338 5937|7152| 7614

Zdroj: Novék, J. Kombinovanéigprava



Tabulkac. 7: Celkovy podil Zelezfiiich preprav na kombinovanychigpravach \CR

Podil na p'epraw celkem Podil na zelezimi pirepraw
Rok nedoprovaze nedoprovaze
KP celkem | doprovazena ] KP celkem | doprovazena ]
na na
1995 0,55 0,37 0,18 3,47 2,35 1,12
1996 0,54 0,34 0,2 4,02 2,5 1,52
1997 0,7 0,4 0,3 4,03 2,31 1,72
1998 0,86 0,47 0,39 4,79 2,65 2,14
1999 0,95 0,5 0,45 5,75 3,03 2,72
2000 1,16 0,6 0,57 6,2 3,18 3,02
2001 1,02 0,45 0,57 5,75 2,53 3,22
2002 1 0,37 0,63 6,31 2,34 3,97
2003 1,28 0,5 0,77 7,54 2,98 4,56
2004 0,98 0,15 0,83 6,22 0,94 5,28
2005 0,95 0 0,95 6,24 0 6,24
2006 1,06 0 1,06 6,08 0 6,08
2007 1,26 0 1,26 7,17 0 7,17
2008 1,41 0 1,41 8,01 0 8,01

Zdroj: Novak, J. Kombinovanaigprava



Priloha 2: obrazky ke kapitole 3

Dopady na Zivotni prostedi pfi pirepravé z Lovosic do Hamburgu

Combined Transport Road Transport Combined Transport Road Transport
Road 0,000t 1,0251 1,200t
Fail 0,400t 0,000t 0,900 t
Femy 0,000 1 0,000 1 0,600 t
Transshipments 0,020 0,0001 0,300 k
Total 04201 1,025t Ot

Obrazek.15: Porovnani emisnich ukazate€lo2 mezi kombinovanou dopravou a gihi
dopravou

Zdroj: kombiverkehr.hafas.de

Preklad: Road — silnice, Rail — Zeleznice, Ferryajekt, Transshipments +gpravené
zbozi, Total —celkem, Combined Transport — kombama@vdoprava, Road Transport —

silni¢cni doprava

Combined Transport Road Transport Combined Transport Road Transport
Road 0,000 kg 7,874 kg 0,010 t
Rail 0,711 kg 0,000 kg 0,007 t
Femy 0,000 kg 0,000 kg 0,005 t
Transshipments 0,036 kg 0,000 kg 0,003 t
Total 0,747 kg 7,874 kg ot

Obrazeke.16: Porovnani emisnich ukazatédxid dusiku (NOx)mezi kombinovanou
dopravou a silnini dopravou

Zdroj: kombiverkehr.hafas.de

Preklad: Road — silnice, Rail — Zeleznice, Ferryajetkt, Transshipments +gpravené
zbozi, Total —celkem, Combined Transport — kombam@vdoprava, Road Transport —

silni¢ni doprava



Combined Transport Road Transport Combined Transport Road Transport

- o e wh
Rail 2,667 KW 0 kWh ﬁgg
Famy 0 KWh 0 KWh zkﬂﬁ
Transshipments 139 KWh 0 KWh ik:'l,:llg
Total 2.806 KWh 4.244 K\Wh 0 kWh

Obrazeke. 17: Porovnani spaeby energie mezi kombinovanou dopravou adsilni
dopravou

Zdroj: kombiverkehr.hafas.de

Preklad: Road — silnice, Rail — Zeleznice, Ferryajetkt, Transshipments ¥gpravené zboZi,
Total —celkem, Combined Transport — kombinovan&alg Road Transport — sitmii

doprava



Priloha 3: Dotaznik
Dotaznik

Véazena pani, vazeny pane,
rad bych Vas touto cestou pozadal o vy¢pindotazniku, ktery bude slouzit jako material mé

diplomové prace na Univerziv Pardubicich. Dotaznik se tyka oboru kombinovadogravy
(dale jen KD) a zivotniho prastdi.

1. Je vaSe spaleost majitelem fepravnich jednotek pro kombinovanou dopravu
silnice/Zeleznice? Jestlize ano, tak jakychi®/p

2. Uvazujete podnikat v tomto oboru dopravy?

3. KD je nejSetr§§Si k Zivotnimu prosedi, jelikoz kombinuje vhodné dopravni
prostedky. Je toto pro vas jeden z lipcktery by vas feswdéil o porizeni gepravnich
jednotek KD? Do jaké miry?

4. Jestlize by viad&R prostednictvim Ministerstva dopravy vypsala daldi moZnos
piiznani dotaci na gzeni gepravnich jednotek pro KD, podali by jste Zadogiri@anani
dotaci? Uvé'te prosim o jakodastku by se jednalo. (Podpora by byla az do vy36)30

5. Vjakych bodech podle vas KDripnivé ovliviiuje Zivotni progedi? Uvdte
alespa 3 body.
Prosim vypite:
SPOIENOST. ... ———————————————
KoNtaktni 0SODA.........uueeiiiiiiiiee e
ODbOr POANIKANT.....uuieiiie e e
Dé¢kuji za Vascas wnovany tomuto dotazniku.
Preji mnoho uspcha

Bc. Marian Kusak



