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ANOTACE

Prace zachycuje soucasny stav zajistovani zdkladni dopravni obsluznosti v ramci

vvvvvv

informace o tomto systému vcetné srovndni s predchozimi roky. Obsahuje ndvrhy na
zkvalitneni tohoto systému a doporuceni dopravné organizacnich zmén ve vybranych
oblastech Jihomoravského kraje.

KLICOVA SLOVA
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vetejnd doprava, osobni doprava

TITLE

Current Operation Analysis of the Southern Moravian Region's Integrated Transport System

ANNOTATION

Work captures the current state of providing basic transport services within the Integrated
Transport System of the Southern Moravian Region. It focuses on the most important
information about this system, including comparisons with previous years. It contains
proposals for improving this traffic system and recommendations for changes of traffic
organization in selected areas of the Southern Moravian Region.
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UVoD

Integrované dopravni systémy jsou moderni formou vetejné dopravy a postupné se
zvysuje jejich vyznam i samotna kvalita fungovani. Jen v Ceské republice (dale CR) je
vybudovanych jiz vice jak deset integrovanych dopravnich systémi.

Prace je zaméfena na jeden z nejvyznamnéjSich integrovanych dopravnich systémi
v CR, na Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (dale jen IDS JMK). Hlavnim
divodem vybéru tématu prace byla vlastni zkuSenost s vyuzivanim tohoto systému a snaha
vice IDS JMK porozumét. Navzdory znacné propracovanosti, kazdy dopravni systém ma sva
slab$i mista, a pravé moznost vyjadiit myslenku, jak systém zdokonalit, je rovnéz divodem
vybéru tématu mé prace. Cilem prace je zanalyzovat IDS JMK, jeho rozsah a nabidku sluzeb,
sezndmit se s jeho fizenim a organizaci, a na zéklad¢ zjiSténych poznatkid, odhalenych
nedostatkl nebo naopak piednosti, formulovat vlastni ndvrhy na zlepSeni tohoto systému.

Jak uZ nazev napovida, jedna se o velmi Siroké téma, jehoZ hloubka jisté pfesahuje
o IDS JMK, zejména z roku 2009, a na stru¢né formulovani navrhi, jak systém vylepsit. Pro
hlubsi rozbor uvedenych navrhli by bylo dobré zaméftit se primarné pouze na né.

Prace je Clenéna na tfi velké Casti. Prvni Céast prace vysvétluje pojem integrované
dopravy, zachycuje podstatu fungovani integrovanych dopravnich systémt, jejich ptinos pro
vefejnou dopravu a zivot vregionu a uvadi informace, jak by mél integrovany dopravni
systém (dale jen IDS) vypadat. Popisuje rovnéz pravni pozadi této problematiky, pilife, na
kterych je IDS zalozen a nastiniuje nékolik ¢innosti souvisejicich s fungovanim IDS.

Druhd cast prace je nejrozsahlej$i. Je zaméfena na popis soucasného stavu
o dopravcich, linkach, informacnich prostfedcich a marketingovych aktivitach v IDS JMK, je
zde zminéno fizeni IDS JMK a zachycena celkova organizace tohoto systému vefejné
dopravy. Pro piehlednost a vypovidajici schopnost jsou ¢iselné udaje zpracované prevazné
formou tabulek a obrazkl. Ty zachycuji aktudlni Gdaje zobrazené v kontextu vyvoje systému.
Komentare k obrazktim a tabulkdm jsou zpracované ze zdrojui u nich uvedenych, ptipadné je
jiny zdroj uveden zvlast’. V této Casti je rovnéz uvedena spokojenost cestujicich s IDS JMK.

V zavérecné Casti prace jsou formulovany ndvrhy a doporuceni na zlepSeni fungovani
IDS JMK a to po strance informacni, organizacni, marketingové 1 dopravni. Jsou
rozpracovany pomeérn¢ struén¢, aby mohly pokryt vice oblasti IDS JMK a aby nebyly

zaméteny priliS jednostranné a zachytily vice moznosti na zlepSeni systému.



1 CHARAKTERISTIKA VYZNAMU A FUNKCE IDS VE VEREJNE
DOPRAVE

1.1 Integrovana doprava a vymezeni pojmu IDS

., Integrovanou dopravou se rozumi zajistovani dopravni obsluznosti vizemi verejnou
osobni dopravou riiznymi dopravci jednim nebo vice druhy dopravy, pokud se dopravci podili
na plnéni jedné prepravni smlouvy podle jednotnych smluvnich a tarifnich podminek“.
[4, str. 33] Podle Zelené¢ho (2007) ma pojem integrované dopravy v praktickém Zivoté vice
vyznamu. Jednak znamena harmonizaci provozu regionalni, ptfiméstské a méstské dopravy,
dale koordinaci uvedenych doprav s dopravou dalkovou, integraci podsystémt hromadné
osobni dopravy, a nakonec jde o integraci vetejné a individuélni dopravy. [5]

Zlomem v prosazovani vefejné dopravy v ramci dopravni obsluhy Uzemi je posun
potieb cestujicich do stfedu rozhodovani na urovni mistni spravy. Cilem je pak integrovana
piepravni sit’ propojujici pfiméstské, méstské a regionalni dopravy a vzajemnd provazanost
jednotlivych druhli dopravy nabizejici cenové dostupnou vefejnou dopravu umoznujici
flexibilitu pohybu a kvalitni pfepravu, pfinaSejici podobné vyhody jako IAD (dale jen

individudlni automobilova doprava) nebo jiné odlisné prednosti. [4]

1.1.1 Vymezeni pojmu IDS

Integrovany dopravni systém je vysSsi organizacn¢ ekonomickou formou hromadné
osobni dopravy v rdmci dopravni obsluhy uzemi, jehoz zédkladnim cilem je zajisténi takového
systému hromadné dopravy na zdjmovém Uzemi, ktery uspokoji dopravni potieby pii danych
ekonomickych moznostech. Samotné slovo integrita v sobé spojuje uceleni prvka tvorici
jeden nedé¢litelny celek. IDS v sobé spojuje (integruje) vice druhii doprav a jeho ucelnost tak
spo¢iva v optimalni d€lbé prace mezi riznymi druhy doprav pii minimélnich ndkladech
a udrzitelném zatizeni zZivotniho prostiedi. IDS piedstavuje koordinovany zplsob piepravy
cestujicich a je zptisobem jak optimaln¢ vyuzit hromadnou osobni dopravu v regionu. [4], [5]

IDS piedstavuje systém s maximalné moznou taktovou ¢i intervalovou dopravou
s navaznosti linek a Casové a prostorové koordinovanymi piestupy umoziujici efektivné
dosdhnout cile cesty v pfijatelném case. Je dobré do integrace efektivné zapojit vSechny
systémy s hromadou piepravou osob, zahrnout celé¢ uzemi. Je nutno brat ohled na hodnoceni
piinosu systému, na koordinaci riznych systémi zapojenych do IDS a zamezit tak
chaotickému zaclenovani. Zakladem IDS je jednoduchy piepravni systém, v jehoZ ramci musi

zucastnéné subjekty dodrzovat prava a povinnosti, prepravni fad a standardy kvality. [2]

10



Vytvafeni integrovanych dopravnich systémi spojuje dopravce do jednotného
provozniho prostfedi vyznacujiciho se nasledujicimi prvky:
e koordinovanymi taktovymi jizdni fady s garanci ptrestupi,
e spolecnou, ¢asové a prostoroveé koordinovanou nabidkou rtiznych dopravci,
e ucasti kraje ¢i obci a koordinatora na fizeni, organizovani a financovani systému,
e multimodalnimi termindly, preferenci vozidel vetejné dopravy,
e jednotnymi pfepravnimi podminkami s potiebou jediného jizdniho dokladu.

Z uvedenych prvkil vyplyvaji zdkladni znaky a vyhody, které IDS ptindsi zucastnénym
subjektim. Podle Mojzise (2008) jsou zakladnimi znaky IDS jednotny piepravni, tarifni
a informacni systém, racionalizace piepravnich a dopravnich toka a jednotny piepravni fad
a smluvni podminky [2]. Podle Stérby (2005) piinasi IDS cestujicim systémovou dopravni
provazanost, funkéni a jednotnou tvar dopravy a pomahd udrzet pfitazlivost hromadné
dopravy oproti dopravé automobilové. Dopravciim, krajim a koordinatorim IDS piinasi
zejména systémové feseni zpuisobu provozu vetejné dopravy s nastolenim potfeby vzéjemné
kooperace a homogenizace heterogennich prostiedi a d¢innosti jednotlivych dopravct
a dlouhodobé zvySovani hospodarnosti provozu vetejné hromadné dopravy. [4]

Jina definice uvadi, ze IDS pfedstavuje organizacné dopravni systém pro komplexni
zajisténi hromadné dopravy v regionu, jenz sjednocuje organy vetejné spravy pro zadavani
dopravnich zakdzek a integruje ¢innosti dopravci, organizacni formy regionalni dopravy a
jednotlivé technologické druhy doprav. Cilem IDS je vyuZzit svych ptfednosti ke zvySeni
konkurenceschopnosti a atraktivity vefejné dopravy jako ucinné alternativy proti IAD.[4]

Integrovany zpisob dopravy se tak vyznacuje dobrovolnosti tcastniki, necentralnim
fizeni dopravy z regiond, ucasti individualnich pravnich subjektii, prithlednosti a adresnosti
finan¢nich tokl efektivnosti dopravy a ze vseho uvedené¢ho pramenicim synergickym efektem

s moznosti 1épe vyuzit cenové dostupnou a dostatecné kvalitni vefejnou dopravu.

1.1.1 Déleni IDS

Nasledujici rozdéleni bylo zpracovano pomoci zdroji [3] a [4]. IDS je provazany
dopravni systém s mnoha vztahy a d¢€li se na ti velké podsystémy:
1. Podsystém dopravni

Integrovany dopravni systém vytvairi podminky pro optimalizaci konstrukce jizdniho
fadu, linkového vedeni, provozu linkové dopravy, navaznosti dopravct, piepravnich kapacit
a to jednak Casové€ a jednak prostorové podle ptepravnich potieb. UmoZiluje koncepcni feSeni

a optimalizaci v oblasti dopravnich technologii a technické zakladny na dopravni siti.
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2. Podsystém organizacné ekonomicky

Jednda se o podsystém vznikajici integraci svazku obci a kraje jako zakaznikl
a objednatelll vykonu s dopravci, poskytovateli sluzeb, pficemz jsou mozné rizné formy
integrace. Zahrnuje financovani systému integrované dopravy, financni toky mezi subjekty
v IDS, délbu trzeb z jizdného mezi dopravci, vytvareni zakazek, planovani trzeb a dotaci.
Podsystém rovnéz piinasSi obchodné organizacni zajiSténi prepravnich potfeb zdjmového
uzemi véetné informacniho servisu a dodrzovani legislativnich norem.
3. Podsystém tarifni

Jedna se o sjednoceni soustavy jizdnich dokladl, cen za ptfepravu, tarifii, pfepravnich
dokladt a ptepravnich podminek, dale pak systém prodeje a odbavovani a metodiku tvorby
cen a tarifii. Cestujici pouzivajici jednotny tarifni systém vyuzivéa sluzeb riznych dopravct
prostiednictvim jedné soustavy jizdnich dokladt, bez ohledu na to, ktery dopravce fyzicky
zajiStuje prepravu. Pro dopravce pak tento subsystém znamena spravedlivy podil na trzbach

podle piepravnich vykona, s nimiz tarifni politika Gizce souvisi.

1.2 Subjekty IDS

Nasledujici text byl zpracovan s vyuzitim zdroji [4] a [5]. Ucastnici integrovanych
dopravnich systémi jsou nasledujici ¢tyfi skupiny:
1. Cestujici

Jednd se o kone¢né zakazniky, o skupiny jejichz ptfepravni potieba se uskuteciiuje
a které se snazi integrované dopravni systémy naldkat. Jedna se o spotiebitele nabizené¢ho
piepravniho vykonu a hlavni vyhodou, kterou z IDS ziskavaji je kvalitni a rychlé uspokojeni
pfepravnich potieb za pfimétené ceny a pfi sjednoceni tarifnich a piepravnich podminek.
2. Zékaznici

Jedna se o svazky mést a obci, které objednavaji dopravu, tzn., zastupuji cestujici
prostiednictvim formulovani piepravnich potieb a dopravnich zakazek. Uzaviraji s dopravcei
smlouvy o zavazku vefejné sluzby a kompenzuji dopravelim ztraty ze zajiStovani dopravy
v ramci IDS. Piedstavuji vetejny zéjem, odpovédnost za obsluznost svého uzemi. Svou ucasti
v IDS podporuji atraktivitu a hospodarnost vetejné dopravy a ochranu zivotniho prostiedi.
3. Dopravci

Dopravei jsou pravné samostatné subjekty provozovatelé dopravy vykonavajici
dopravni funkce IDS. Nejcastéji se jedna o dopravce ve veiejné drazni doprave, v méstské

hromadné dopravé a ve vetejné linkové autobusové dopravé. Pro dopravce je nespornym
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piinosem zajisténi stabilni pozice na trhu s jistym pfiméfenym ziskem a moznosti dalSiho
rozvoje v dlouhodobém horizontu.
4. Organizatofi (koordinatoti) dopravy
Predstavuji subjekty, které koncepcné zajist'uji dopravu v IDS po strance organizacni,
ekonomické, planovaci a kontrolni. Jednd se o vétSinou specializované zfizené a pravné
samostatné instituce. N&kde funkci organizatora dopravy zajiStuje dominantni dopravce
ptipadné odbor dopravy na krajském ufadé. V IDS maji organizétofi specifické postaveni, ve
vztahu k objednateli dopravy:
e | reprezentuji prepravni zajmy kraje a obci a podnikaji kroky k vyvoji IDS,
e prebiraji odpovédnost za zajisténi dopravni obsluznosti riiznymi druhy dopravy,
o sleduji statistiky, vyvoj prepravnich potreb,
® zajistuji prepravni potieby po strance dopravnich technologii a jizdnich radu,
e 7idi financni toky v systému financovani IDS,
o realizuji jednotny tarifni systém,
e rozpracovavaji ulohy samosprav a jednaji se zajemci o zaclenéni do IDS.
Ve vztahu k cestujicim zajistuji:
e dodrzovani prepravnich a tarifnich podminek, provozné technickych standardi,
e kontrolu kvality, udrzovani a zvySovani atraktivity verejné dopravy.
A pro uplnost ve vztahu k dopravcim:
o zajistuji objednatelem definovanou dopravni zakazku zaclenénymi dopravci,

o koordinuji linky a jizdni 7ady, objednava vykony u dopravcu “. [3, str. 159]

1.3 Pravni uprava IDS

Stavajici pravni uprava fungovani IDS neupravuje. Pouze urcité zdkonné predpisy se
problematiky IDS v oblasti zadvazku vetejné sluzby, dopravni obsluznosti a prokazatelné
ztraty dotykaji. Vetfejna osobni doprava je definovana pouze samostatné v zakoné ¢. 111/1994
Sb. o silniéni dopravé a v zdkoné ¢. 266/1994 Sb. o drahach. Zakon o silnicni doprave
zminuje integrovanou dopravu pouze jako dal$i druh dopravy vztazeny k zajisténi dopravy
pouze ve mésté a piimestské oblasti, nikoli v regionu. Zmitiuje IDS jen v tom smyslu, Ze
samospravny organ pii zajisténi vykonu ve vefejném zajmu podporuje vznik IDS s koordinaci
nabidek dopravci. V zdkoné o drahach se pojem IDS vyskytuje pouze v tvrzeni, ze jednotky
statni spravy a samospravy by mély pfiméiené¢ pouzit financni prostiedky ur¢ené na verejné

zajmy 1 na IDS riznych druhii dopravy za ucelem vyuziti kapacit dopravct v daném tzemi.
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Vyznamnéji fungovani IDS upravuje vyhlaska ¢. 241/2005 o prokazatelné ztraté ve
vefejné drazni dopraveé a natizeni vlady €. 493/2004 o prokazatelné ztrat¢ ve verejné linkové
dopravé. Nafizeni upravuje rozsah a naleZitosti uplatilovani ztraty ve vetejné linkové doprave
vzniklé dopravcim v disledku plnéni zdvazkl vetejné sluzby (dale ZVS) v doprave, definuje
pfimefeny zisk, odborny odhad prokazatelné ztraty, prokazatelnou ztratu ze zédkovského
jizdného a vykon statniho dozoru v silni¢ni dopravé nad financovanim dopravni obsluznosti.
Podobné zminéna vyhlaska upravuje zpisob vypoctu prokazatelné ztraty, nalezitosti smlouvy
0 ZVS a vymezeni soub¢ézné vetejné osobni dopravy. Problematiky IDS se dotyka také zakon

¢. 137/2006 Sb. o vetejnych zakazkach pii zadavani vybérovych fizeni na linky a spoje.

1.3.1 Novy zakon o verejné dopravé

Jistou zménu v pravni Gpravé IDS znamena vladni navrh nového zédkona o vetejnych
sluzbach v piepravé cestujicich schvéaleny v dubnu roku 2010 Poslaneckou snémovnou.
Zakon adaptuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 o vefejnych
sluzbach v ptepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS)
€. 1191/69 a natizeni Rady (EHS) €. 1107/70. Zakon bylo tfeba piijmout z divodu
nedostate¢né pravni upravy IDS a obecné veiejné dopravy. Zminéné evropské natizeni zacalo
v CR platit 3. 12. 2009 a v piipadé jeho nezaGlenéni do legislativy CR prostiednictvim
nového zakona by hrozily sankce z divodu mozného vyhodnoceni podpory vetejné dopravy
jako formy nepovolené soutéZze. Zminéné nafizeni fes$i predev§im problematiku dopravni
obsluznosti regionl, smluv o vefejnych sluzbach mezi spravnimi organy a provozovateli
vetejnych sluzeb, zvefejiovani souhrnné zpravy o vefejnych sluzbach, dotykd se
problematiky zakovského jizdného a upravuje kompenzaci hrazenou dopravetim.

Zakon o vefejnych sluzbach se tykd pouze dopravy, kterou si objedndva stat nebo
samosprava a ktera je hrazena z vetejnych zdrojii. Upravuje podminky zajistovani dopravni
obsluznosti (pateti vefejné dopravy ma byt podle navrhovatelii zeleznice, rovné postaveni
dopravnich odbort) vcetné odpovédnosti kraje a stditu. Vymezuje postaveni objednatelii
vetejné dopravy, zavadi institut dopravniho planovani, upravuje také vztahy mezi firmami,
které po sobé vzijemné prevezmou vetejnou zakdzku na piepravu cestujicich. Urcuje
zodpovédnost za kvalitu cestovani, podminky pro vynakladani vefejnych prostredka
aupravuje smlouvu o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich, vcetné problematiky
kompenzaci a vybérovych fizeni. PfinaS§i moznost uzavirani vicestrannych smluv s vyuzitim
vefejnych 1 soukromych zdrojii, vytyCuje standardy kvality, odbavovaciho procesu

a bezpecnosti. Krom¢ uvedeného se vSak pfimo nezabyva budovanim IDS. [22], [28], [29]
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1.4 Tarif v IDS a dopravni obsluZnost

~Pojmem tarif se rozumi sazebnik cen za jednotlivé prepravni vykony”. [2, str. 77]

Podle zptisobu vypocti vykonil v dopravnich systémech se tarify ¢leni na 2 typy:

1.

Jednotné (plosné) tarify — pfinaSejici jednotnou cenu v ramci celé obsluhované oblasti
dopraveci. Cestujici tak zaplati jednotné jizdné, nezavisle na délce cesty,

Vykonové tarify — znamenaji, Ze cena za piepravu je imérna dopravnimu vykonu
(napt. dobé¢ jizdy). Vykonové tarify se dale rozliSuji na tarif:

zO6novy — znamenajici, ze v ramci jedné zony je jednotnd prepravni cena. Oblast je
rozdélend na pevné vymezené zoOny, pricemz pii jizdé pfes vice zdn cena narlsta,
vetSinou vSak nelinearné. Zakladem pro stanoveni cen je cena pro jednotlivou jizdu
s platnosti v rdmci jedné zony.

casovy — charakteristicky ¢asovou platnosti jizdnich dokladd, které po uplynuti casu
pfestanou platit. Platnost kon¢i po uplynuti intervalu, na ktery byl doklad zakoupen.
kilometricky — u tohoto tarifu se v cené za pfepravu odraZzi vykon dopravce. Jeho
zvlastni ptipadem je tzv. pasmovy tarif.

pasmovy — podobny kilometrickému, ale cena se neodviji od poctu ujetych kilometrii
,ale od poctu projetych pasem. Dopravni sit’ je délena na elipsové Useky (pasma),
jejichz velikost se postupné od centra oblasti zvétSuje.

Jako tarify IDS nejsou doporucovany kilometrické nebo pasmové tarify. NejCastéji se

v IDS pouziva kombinace tarifii z6nového a casového. Zonové usporadani je aplikovano napf.

v olomouckém, ostravském a jithomoravském IDS, pasmové v prazském ¢i plzeiiském IDS.

1.4.1 Dopravni obsluZnost a usporadani linek

Nasledujici text byl zpracovan pomoci zdroje [2]. Dopravni obsluznost déli zakon

o silni¢ni dopravé na zakladni (déale jen ZDO) zajiStovanou krajem a na ostatni, zajiStovanou

obcemi. Dopravni obsluznost planiova je obsluha jednotlivych sidel volné rozloZzenych na

plose regionu. Dopravni obsluznost zajistujici prepravni vztahy po trasach se oznacuje jako

liniova. Planiova dopravni obsluznost mize byt feSena 2 zptsoby:

Furcilace — piedstavuje usporadani, kdy jednotlivé linky vedou do centra separatn¢.
Frondence — upotadani charakteristické jednou dostiednou sbérnou linkou na kterou
navazuji jednotlivé napéjeci linky.

Podle Surovce (2007) se linky osobni dopravy se mohou podle polohy tras v dopravni

siti de¢lit na radialni (vedouci z okoli do centra), okruzni (vedouci v okruhu se stejnym

zacatkem a koncem), diagonalni (vedouci skrz centrum) a tangencialni (tecujici centrum). [3]
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1.5 Informovani cestujicich a marketing v IDS

Informacni systém vIDS musi poskytnout komplexni informace stavajicim
i potencidlnim cestujicim. M¢l by podavat informace o bézném fungovani IDS, rovnéz také
o mimofadnostech a dopravné organizacnich zménach planovanych 1 neplanovanych.
Informace musi byt poskytované koordinované namisto poskytovani informaci jednotlivymi
dopravci oddélené. Méli by byt Uplné, presné a aktualni. Musi byt poskytovany takovym
zpisobem, aby informovaly osoby vyuzivajici IDS poprvé, a zaroven aby udrzeli zdjem
stavajicich cestujicich a zajistili povédomi o nabizenych sluzbach u potencialnich cestujicich.

Jako nosi¢e informaci slouzi pfedev§im informacni panely, vyvésky, informace na
oznacnicich zastavek, akusticky systém hlasi¢e zastavek, smérové panely a rGzné letdky.
V dnesni dobé se prosazuje i internet a moderni prvky jako jsou informace z mobilnich
telefont. Vyuziva se rovnéz vetejnych prostranstvi a informacnich center.

Informaéni sluZzba je dilezita jiz pred vznikem a zahdjenim fungovani IDS nebo
rozsifovanim IDS. Musi piedevsim poskytovat informace o:

e tarifnim systému a jeho zméné¢, o prodejnich mistech, moznostech poftizeni jizdenky,

e rozsahu sité a jejim ¢lenéni na linky, vyhledani jizdnich fadi linek,

e 0 moznostech ptestupil, navazujici doprave,

e smluvnich pfepravnich podminkach a dopravcich v systému,

e mimotadnostech, vylukéach a odklonech v dopravé.
Cestujici v IDS pottebuje mit tfi druhy informaci:

¢ informace pfed zahajenim cesty — nalezeni vhodného spoje, zjisténi ceny za prepravu
amozné slevy jak uSetfit, informace o prodejnich mistech jizdnich dokladi

o aktualnich vylukéach, zménach dopravy, tarifu a jizdnim fadu o vyhodach IDS,

e informace béhem piepravy — udaje o zpozdéni, o Cekani na jiny spoj, o poloze
dopravniho prostfedku, informace o moZznosti ptestuptl a umisténi navazujicich linek,
e informace po ukonceni cesty — zjiSténi zpatecniho spoje, vyhledani mista pro pouziti

dalsiho spoje, informace o okoli. [2]

Informace jsou nezbytnym prvkem kazdého funkéniho IDS a zaroven jeho dulezitym
marketingovym ndstrojem. Marketing v ramci IDS je velmi dilezitym prvkem, jak zvysit
atraktivnost systému proti automobilové doprave a jak IDS prezentovat vetrejnosti. Je zamétren
kromé zminéného poskytovani komplexnich informaci pfedevsim na:

e piepravni prizkumy a zpétnou vazbu od cestujicich,

e jednotné a efektivni predstaveni vefejnosti — nejcasteji logem, pripadné maskotem.
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1.6 Kvalita sluzeb v IDS

Kvalita nabizenych a poskytovanych sluzeb hraje v IDS dulezitou roli v jeho srovnani
proti vyhodam individualni automobilové dopravy. Kvalitou sluzby vetejné prepravy osob se
zabyvaji evropské normy CSN EN 13816 a CSN EN 15140.

Kvalitu v IDS 1ze délit do tif pohledl. Nejprve ze strany zédkaznika. Ten vnima kvalitu
dodané sluzby, coz transformuje na objednavatele dopravy i do svého pohledu na o¢ekavanou
kvalitu sluzby ve vztahu k dopravcim. Potom ze strany dopravce, ten planuje kvalitu na
zaklad¢ pozadavku objednatele, vnima vSak i1 nazor cestujicich. Pfeda vystup o dosazené
kvalité tieti stran€ - objednateli, ten podle toho plédnuje dal§i postup v oblasti sluzeb.
Dosazenou kvalitu pteda dopravce rovnéz cestujicim a tim cyklus kvality uzavira. [2]

Podle (Mojzise, 2008) 1ze na zakladé dvou vyse uvedenych norem definovat zakladni

kriteria kvality, podle nichz mlze zakaznik hodnotit pohled na poskytnuté sluzby:

1. dosazitelnost, 5. péce o zdkaznika,

2. pfistupnost, 6. pohodli,

3. informace, 7. bezpecnost,

4. C(as, 8. dopad na Zivotni prostiedi. [2]

1.7 Financovani IDS

Pro hrubé pochopeni systému financovani je nejprve nutné uvést nékolik skutec¢nosti.
Kraj provadi financovani zakladni dopravni obsluznosti ve své samostatné ptisobnosti od roku
2005 vramci piidélu finanénich prostfedkl z pfijmi statniho rozpoctu (tzv. rozpoctovym
uréenim dani). Muze tak plné ve své kompetenci rozhodnout kolik financi ze statniho
rozpoctu vénuje na zakladni dopravni obsluznost v IDS a kolik mimo néj. Zménou prosly i
prispévky na zakovskeé jizdné. Od zaii 2003 proudily jako ucelové dotace ze statniho rozpoctu
krajiim, jenZ je pferozdélovaly jednotlivym obcim. Nové nafizeni EHS ¢. 1370/2007 dava
vSak za povinnost tomu, kdo slevu zatfizuje (pfimo obec ¢i kraj), slevu na zakovské jizdné
zaplatit. Financovani ostatni dopravni obsluznosti nad ramec ZDO zajist'uji obce. Zakladem
financovani IDS je snaha o vyrovnany rozpocet. Dominantnimi vynosy jsou dotace z kraje, od
obci nebo statu, které dorovnavaji niz$i trzby dopravcl, pficemz existuji 1 jiné zdroje
(reklama, fondy Evropské unie). Druhou stranu tvoii naklady dopravct véetné primérené¢ho
zisku, provozni naklady organizatora, naklady na rozvoj systému a jiné naklady. Financovani
ZDO je tieba rozlisit na financovani v IDS a mimo IDS. Prace nastifiuje systém financovani
na piikladu financovani z Jihomoravského kraje, z IDS JMK. PfestoZze se financovani miize

v ruznych IDS lisit, zdkladni principy uvedené v nasledujicim textu jsou stejné.
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1.7.1 Financovani v IDS

Ve vybérovém fizeni vyhlaSeném krajem je stanovena nakladova cena za km tj. cena,
za jaké naklady vcetné pfiméteného zisku je schopen dopravce provozovat spoj na dané lince,
a nad kterou nesmi ve vybérovém fizeni dat nabidku. Pfi financovani v IDS nenese
odpovédnost za trzby dopravce, nybrz kraj. Dopravce mé garantovany piiméieny zisk a
prokazatelna ztrata je mu vzdy uhrazena. Provede se odhad trzeb, naptiklad podle zkusenosti
z predchozich let, ktery je zamérné¢ podhodnoceny. Dale se uskute¢ni odhad prokazatelné
ztraty, ktery je vSak daleko vétSi nez by byl skuteéné realisticky odhad. Je to proto, aby
v pripad¢ nizsich trzeb dopravch v IDS byla 1 vétsi ztrata uhrazena, nebot’ v ZVS se nesmi
hradit vétsi prokazatelnd ztrata, nez je v odhadu. Kromé podhodnoceného odhadu trzeb se
provede skute¢ny odhad prokazatelné ztraty podle predpokladané vyse skutecnych trzeb a
podle n& se vyplaci mésicné predem =zalohy dopravecim. Po uplynuti roku dojde
k zavéreénému zuctovani mezi krajem a dopravcem, pricemz kazdy meésic se posilaji na kraj
yjeté kilometry, dil¢i trzby a dopocty ztrat. Kraj vzdy uhradi dopravci skuteCnou
prokazatelnou ztratu, tzn., v pfipad¢ nizSich trzeb dostane dopravce podle urovné naklada
vice, v ptipad¢ vyssich trzeb dostane do urovné nékladii méné. Stanovenim podhodnoceného
odhadu trzeb a vyssi vyse prokazatelné ztraty je vytvoren velky prostor, do kterého se miize
dopravce vejit 1 pii nizSich redlnych trzbach v pribéhu roku. Vydaje na mytné a objizd’ky
hradi objednatel samostatné dopravciim.

Financovani a dé€leni trzeb organizané zajistuje koordindtor dopravy. Financovani
méstské hromadné dopravy je vyhradné v kompetenci mést a nezasahuje tak do kompetence
kraji. U déleni trzeb se jednd bud’ o jednodussi systém odvodu na spolecny ucet a vyplaty za
realizovany dopravni vykon bez ohledu na to, kde trzby skute¢né vznikaji, nebo se jedna
o pracnéj$i a propracovanéjsi systém déleni trzeb, zalozeny na sledovani piepravy cestujicich
pfi realizovanych dopravnich vykonech a adresnému smérovani piepocitanych trzeb

jednotlivym dopravctim, pii kterém koordinator plni funkci zpracovatele materialti a smluv.

1.7.2 Financovani mimo IDS

Financovani mimo IDS se od piedchoziho 1i§i tim, Ze se stanovi pouze jeden odhad
prokazatelné ztraty na zakladé predbézného odhadu trzeb. Predbézny odhad prokazatelné
ztraty dopravce dostava od kraje ve form¢é meési¢nich zaloh. Po uplynuti roku nastava
vyuctovani s krajem a v ptipadé, ze dopravci klesly trzby pod predpoklddanou vysi, neobdrzi
od kraje nahradu. Kdyz by nastfadal pieplatek, musi jej vratit kraji. Pro dopravce je to

nevyhodny systém, nebot’ odpovédnost za trzby nesou pouze oni.
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1.8 Vyznam IDS ve verejné dopravé

Pfinosy a trend tvorby integrovanych dopravnich systému vyplyvaji ze zvySovani

poptavky po mobilit¢ a negativnich disledkli rozvoje dopravy, kterymi jsou predevsim:
e negativni vliv na zdravi obyvatel a zivotni prostiedi,
e vyssi nehodovost,
e kongesce a vyssi intenzita dopravy, zejména v aglomeracich. [1]

Vyznamnost IDS roste s nepohlednou, nesystémovou a nejistou dopravou pii volné
soutézi dopravcu. Pro socidln¢ znevyhodnéné obyvatele je navic vefejna doprava jedinou
volbou (déti, zdravotné postizené, socidln¢ slabsi, starsi lidi). Proto sili zajem o vyssi podporu
vetejné dopravy, a to nejen jeji zdklad vetejnymi zdroji, ale i modernimi marketingovymi
a manazerskymi postupy vefejnou dopravu €init atraktivnéjsi pro ty, co voli mezi individualni
a vetejnou dopravou. Verejné subjekty v ramci regioni dosahuji pozitivnich ekonomickych
socidlnich a demografickych efekt a rozvoje zvySenou mobilitou, pracovni silou, rozvojem
kulturnich, sportovnich a turistickych aktivit. Podle Kubika (2006) tak IDS ptinasi zejména:

e zlepSeni kvality a dostupnosti vetejné dopravy, zlepseni kultury cestovani,
e zatraktivnéni vefejné dopravy pro vetejnost, vyssi jeji podpora a vyuzivani,
o vyssi efektivitu vynakladani finanénich prosttedkt na vefejnou dopravu. [1]

Vetejnd doprava je dilezitd zejména pro ty, ktefi nemaji pfistup k osobnim
automobilim a cht&ji kvalitni pfistup k zaméstndni, vzdélavani apod. Na dopravnich
systémech zavisi rovnéz vetfejné podnikani, rozvoj pracovniho trhu, moznost zaméstnanci
cestovat. Pristup k mobilit¢ na dobré urovni je ziejmé nejpodstatnéj$i pro spojeni ve
venkovskych a okrajovych oblastech regionti a pro rozvoj hospodaiskych, kulturnich
a socidlnich aktivit v nich. IDS pfind$i vyznam 1 pro rozvoj malych a stiednich mést
a dostupnost vefejnych sluzeb pro vSechny ob¢any uzemi tvoticiho jednotny celek. [4]

Kvalitni doprava pfedstavuje zaklad zivota. Zakladem dopravni politiky tak musi byt
bezpecény, ekonomicky a pro cestujici vhodny pohyb, coz muze splnit integrovana doprava.
Integrované pojeti dopravy je tak nastrojem pro zvySovani vyuziti vefejné dopravy. Efektivni
systémy integrované dopravy jsou pro kvalitu Zivota v rdmci celé Evropy zésadni.

Integrace dopravy do integrovanych dopravnich systémil je celkové moznosti, jak
zamezit vysidlovani venkova, ristu poc¢tu dopravnich komplikaci a nehod, a je prostfedkem

pro udrzeni dobré Zivotni irovné celych regiont a jeji postupné zlepSovani.
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1.9 Integrované dopravi systémy CR

Obrazek 1: Schematické zobrazeni integrovanych dopravnich systémi v CR

®
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Zdroj: CAOVD

V soucasnosti je podle odborné literatury (Zeleny, 2007) v CR vybudovanych nebo

v pokrocilé fazi ptipravovanych 14 integrovanych dopravnich systémi. Jsou znazornény na

vyse uvedeném obrazku 1. Jedna se o tyto systémy:

Prazska integrovana doprava (PID),

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK),
Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (IDSOK),
Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje (ODIS),
Integrovana regionalni doprava Nachodsko a Rychnovsko (IREDO),
Zlinska integrovana doprava (ZID),

Integrovand doprava Plzeiiska (IDP),

StredocCeska integrovana doprava (SID),

Integrovany dopravni systém Tabor (IDSTA),

Dopravni integrovany systém Kralovéhradeckého a Pardubického kraje (VYDIS),
Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (IDOL),
Integrovany dopravni systém Usteckého kraje (IDS UK),
Integrovany dopravni systém karlovarského kraje (IDOK),
Integrovany dopravni systém Ceské Budgjovice (IDS CB).
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2  ANALYZA SOUCASNEHO STAVU PROVOZOVANI 1IDS
JIHOMORAVSKEHO KRAJE

2.1 Zakladni udaje o IDS JMK

2.1.1 Predstaveni IDS JMK

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje je integrovany dopravni systém
rozkladajici se v soucasnosti na téméf celém Gzemi Jihomoravského kraje a zasahujici svymi
nékterymi linkami i za jeho hranice (napi. Namést’ nad Oslavou, Skalica). Svlij provoz zah4jil
v lednu 2004. V soucasné dobé je celkem v IDS JMK zapojeno vice nez 600 mést a obci
s vice jak milionem obyvatel. Systém zahrnuje autobusy, vlaky, trolejbusy a tramvaje.
S vyjimkou traté¢ 248 jsou vSechny Zelezni¢ni traté v regionu plné zaintegrovany. Jizdni
doklady tedy plati ve vSech osobnich a spé$nych vlacich, ve vétSin¢ rychlikovych vlak,
v regionalnich 1 méstskych autobusech, v tramvajich a trolejbusech na zaintegrovanych
linkach IDS JMK. Jadrem systému jsou zony 100 a 101 piedstavujici podstatnou ¢ast mésta
Brna. AZ na vyjimky se pro pateini dopravu vyuziva zeleznice. Autobusy slouzi pfedevs§im
jako navazujici doprava. Myslenkou vzniku IDS JMK bylo zlevnit a zefektivnit dopravu
v regionu, zvysit kulturu cestovani, omezit soub¢hy autobusové a vlakové dopravy, najit
systtmové feSeni dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje, zvysSit efektivitu
vynakladdanych prostiedkli na vefejnou dopravu a zatraktivnéni regionu smérem k vefejnosti.

Nejbliz§im cilem je zaintegrovani celého uzemi kraje do 1éta roku 2010.

Tabulka 1: Ciselné iidaje o IDS JMK a o Jihomoravském Kraji

Pocet obyvatel Jihomoravského kraje 1 147 146
Rozloha Jihomoravského kraje a pocet obci 719 541 ha, 673
Pocet obyvatel v IDS JMK / z toho v kraji 1 051945/1 009 487
Rozloha / z toho v kraji 608 425 ha / 548 454 ha
Pocet obci / z toho v kraji 558 /513

Pocet vyvojovych etap 5, v planu 6
Datum zaintegrovani celého kraje 1.7.2010
Zaintegrované useky trati CD 605 km
Zaintegrované useky regionalnich autobusii (mimo DPMB) 3439 km

Zdroj: Kordis

2.1.2 Historie vzniku a vyvoj IDS JMK
IDS JMK vznikl 1. ledna 2004. Hlavnimi divody jeho vzniku byla neefektivnost
a neekonomicnost dopravy se stale rostoucim poctem dopravci, slozity splet jizdnich tadu,

ruznorodé ceny apod. Za ndpadem jeho vzniku stali predevsim odbornici z tehdejsi zelezni¢ni
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dopravy a ufednici Krajského uradu. Systém vznikl zaintegrovanim Brna a okoli, Blanenska
a Casti TiSnovska (etapa E1). Jednalo se zhruba o 16 % rozlohy Jihomoravského kraje s vice
jak 500 000 obyvateli. Postupné se systém rozsifil v dalSich ¢tyfech vyvojovych etapach:
e E2 — rozsifeni na TiSnovsko (1. 1. 2005), Slavkovsko a Rosicko (1. 9. 2005) s 3%
podilem na poctu obyvatel Jihomoravském kraje,
e E3 — rozsifeni na Vyskovsko (11. 12. 2005), Ivan¢icko (1. 7. 2006), Zidlochovicko
(1. 9.20006) a do okoli Nameste nad Oslavou (1. 7. 2007), podil na obyvatelstvu 22%,
e E4 — rozsiteni Boskovicko (4. 3. 2008) a Kyjovsko (28. 6. 2008), s 10% podilem na

poctu obyvatel Jihomoravského kraje,

e ES5 —rozsifeni na Hodoninsko a Bieclavsko (14. 12. 2008), podil na obyvatelstvu 22%.
Zaveére¢na etapa rozsifovani IDS JMK (E6) na Znojemsko je v planu od 1. 7. 2010.

Obrazek 2: Rozsifovani IDS JMK podle vyvojovych etap

Zdroj: Kordis

Obrazek 3: Graf rozsirovani IDS JMK v ¢islech
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Je patrné, Ze za svou kratkou historii se zvysil pocet obci v IDS JMK pftiblizné pétkrat,
pocet obyvatel a rozloha v IDS JMK asi dvakrat, coz je pomérné rychly skok za dobu péti let.
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2.1.3 Organizace IDS JMK, subjekty v ném ziacastnéné

V ramci IDS JMK existuji 4 zakladni strany subjektli zapojenych do systému. Jedna se
o cestujici, dopravce, ktetfi svou Cinnosti provozuji dopravu a zajiStuji svymi dopravnimi
prostitedky — vlaky, autobusy, tramvajemi a trolejbusy dopravni obsluznost regionu, dale
koordinatora IDS JMK a objednavatele dopravy, kterym je Jihomoravsky kraj. Jihomoravsky
kraj vyhlasuje pii rozsifovani IDS JMK v rdmci jednotlivych etap vybérova fizeni na urcité
linky, objednavéd timto stylem dopravce a nakonec s vitézem vybérovych fizeni uzavira
Smlouvu o ZVS. Kraj timto zpisobem a néslednym vytctovanim s dopravci zajistuje pokryti

dopravnich potieb v kraji a dopravcim ptiméfeny zisk. Na fizeni se podili i KCOD Brno.
Obrazek 4: Jednoduché schéma IDS JMK

IDS T IMK

v\C‘ESTUJI'V

A
v

Jihomoravsky kraj Dopravci (19)

Zdroj: autor

Koordinatorem IDS JMK je spolecnost KORDIS JMK, spol. s r. o. (déle jen Kordis),
sidlici v Brn¢ na Novych Sadech. Spolec¢nost zacala svou ¢innost na vyvoji IDS JMK v roce
2002 a je vlastnéna ze 49 % méstem Brnem a z 51 % Jihomoravskym krajem. Spolu se sedmi
dal3imi organizétory je ¢lenem Ceské asociace organizatorti vefejné dopravy. Provadi ¢innosti
dopravné organizac¢ni informacni, a marketingové, dohlizi na plynulost dopravy (spolu
s KCOD Brno), zajistuje dodrzovani navaznosti, fidi finan¢ni toky v IDS JMK, organizuje
investice s podporou ze strukturdlnich fondi Evropské unie, sleduje a vyhodnocuje vyvoj
prepravnich potieb a komplexné tidi zajistovani zakladni dopravni obsluZznosti v IDS JMK.

Jak nize uvedeny obrazek 5 naznacuje, organizacni struktura pomérné sloZita.
Spole¢nost ma nyni 35 zaméstnancti. Na vrcholu organizace je valna hromada, jejiz clenové
jsou 2 jednatelé spolecnosti. Jeden z nich je za mésto Brno, druhy, ktery je zéroven feditelem
spolecnosti, zastupuje Jihomoravsky kraj. Dozor¢i radu tvoii 5 ¢lenll. Pod feditelem se
nachazeji sekretariat, provozni ekonom, ktery ma na starosti t€etnictvi spolecnosti a dale tfi
odbory — dopravni, ekonomicky a pravni s vlastnimi vedoucimi. Ekonomicky odbor provadi
rozuctovani trzeb, odhad prokazatelné ztraty, zpracovava data a vytvari financni analyzy.

Pravni odbor piipravuje smlouvy sobcemi pro kraj, smlouvy s dopravci o podminkach
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provozovani dopravy vIDS a vede vnitrofiremni administrativu — smlouvy v pracovné
pravnich vztazich. Dopravni odbor se ¢leni na 5 oddé¢leni, kazdé ma svého vedouciho.
Oddgleni organizace dopravy vytvaii jizdni fady (dale JR) autobusii, komunikuje s DPMB
ohledné provazanosti s méstskou hromadnou dopravou (déle jen MHD) v Brn¢ a ptipravuje
vylukovou ¢innost. Oddéleni provozu fidi technické zazemi IDS JMK, zabezpecuje fungovani
systému, pokladen, modulii sledovéani polohy (déale jen MSP), a vnitropodnikové techniky.
Centralni dispecink koordinuje a fidi dopravu a oddéleni Zelezni¢ni piipravuje jizdni fady na

zeleznici, vede jednani a pfipravuje smlouvy s Ceskymi drahami.

Obrazek 5: Organiza¢ni schéma spolecnosti Kordis JMK spol. s.r.o. (rok 2010)
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Zdroj: Kordis spol. s.r.o.

2.1.4 Usporadani sité IDS JMK a linky IDS JMK

Uzemi IDS IMK je rozélenéno do tzv. tarifnich zén. Od tarifnich zén je odvozen tarif
IDS JMK. Na rozdil od pasmového uspotfadani Prazské integrované dopravy, je uzemi IDS
JMK uspofadano zonoveé, coz vychazi z charakteru regionu, kde kromé Brna existuji jina
vyznamna centra. Doséhlo se tak spravedlivéjSiho stanoveni cen. Kazdou zénu tvofi spojeni
nckolika mést, poptipadé¢ Uzemi okolo jednoho vétsiho meésta, se snahou aby zejména
okrajové zony méli podobny pocet obyvatel. Mezi linkami prevazuji radidlni a tangencidlni

linky (napt. linky 301, 630). Okruzni jsou pouze soucasti Brna a diagonalni se prakticky
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nevyskytuji, coz plyne z charakteru IDS JMK. Zony systému jsou tvofeny tak, aby se jizdné
po zaclenéni do IDS JMK blizilo predchozimu nebo bylo nizsi. Na mapé v ptiloze 1 jsou
zfetelnd kruhova pasma rizné vzdalenosti od Brna, kterd jsou zékladem pro nésledujici déleni
sité¢ na zony. Popis systému ¢islovani zon je uveden v ptiloze 12. Zakladem linek IDS JMK je
23 vlakovych linek, v&etn& Sesti rychlikovych tras, coz neni v CR tak &asté. Dalsi linky jsou
autobusové, trolejbusové a tramvajové. Piehled poctu linek zachycuje tabulka 2, popis linek

vcetn€ oznaceni zachycuje pfiloha 12, schéma noc¢nich linek v Brn€ zobrazuje ptiloha 5.

Tabulka 2: Linky IDS JMK v roce 2009

Specifikace linek pocet
Pocet linek v IDS JMK 287
Pocet vlakovych linek 23
Pocet tramvajovych linek v Brné (Cisla 1 az 13) 13
Pocet trolejbusovych linek v Brné (¢isla 20 az 40) 13
Pocet autobusovych linek v Brn¢ (€isla 40 do 100) 47

Pocet linek méstské dopravy v Adamove
Pocet linek méstské dopravy v Blansku
Pocet linek méstské dopravy v Breclavi
Pocet linek méstské dopravy v Hodoniné
Pocet linek méstské dopravy v Kyjové
Pocet linek méstské dopravy ve Vyskove
Pocet regionalnich autobusovych linek 163
Zdroj: Kordis
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Obrazek 6: Graf vyvoje poctu zon a linek v IDS JMK
350

324

300 287

250 +

200 + 15 O pocet z6n

203
151 166
150 - 117 126 11 B pocet linek
100 73
50 30I 36 43 i
0 - T T T T T T

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

>

pocet

rok
Zdroj: Kordis
Proti roku 2004 se ztrojnasobil pocet zaintegrovanych linek a zpétindsobil pocet zon
(obrazek 6), coz odpovida rustu IDS JMK. pocet regionalnich autobusovych linek se zvysil o
129 z ptivodnich 34. Pocet vlakovych linek se zvysil z5 az na souCasnych 23. Jedna se o
razantni zvySeni, nebot’ rozloha IDS JMK se za 5 let zvysila jen dvojnasobné. Primérna

velikost zony je dnes 7 ha, v r. 2004 to bylo 18 ha. V systému je v sou€asnosti 2700 zastavek.
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Piehledna mapa zastavek — novinka v IDS JMK

Jedna se o moderni mapu sit¢ IDS JMK, jednu z nejvyznamnéjSich novinek. Mapu je
mozné spustit na adrese www.idsjmk.cz/plan. Zobrazi se piehledna mapa (obrazek 7),
s vyznacenymi zastavkami v rizné lokalité. Po kliknuti na vybranou zastdvku se zobrazi pét

nejblizsich odjezda. Na dalsSich zalozkach je mozné zjistit jizdni fady nebo vyhledat spojeni.

Mapa zastavek se vyuziva pro vyhledani nejblizsi zastavky z mista, kde se cestujici nachazi.
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Zdroj: Kordis

Jedna se také o zobrazeni sité¢ linek IDS JMK Spickové urovné (obrazek §). Na mapé
jsou znazornény linky barevné a zastavky jako bilé body na nich. Pfi kliknuti na vybrané body
lze snadno ziskat spojeni z programu IDOS prostfednictvim praporkd nastup, vystup, pres.
Rovnéz lze zjistit odjezdy ze zastavky a zobrazit si mapu okoli. K dispozici je 10 plani, pro
celou sit’ a pro jednotlivé oblasti Jihomoravského kraje. Pfepojenim navigatoru na nocni

rezim lze zobrazit no¢ni linky v Brné. Interaktivni sluzby ale nejsou dostupné v cizim jazyce.
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2.1.5 Dopravci v IDS JMK

Do IDS JMK je v soucasnosti zapojeno celkem 19 dopravcl. Jedinym Zelezni¢nim
dopravcem jsou Ceské Drahy a.s., na jejichz dopravé je cely integrovany dopravni systém
postaven. U autobusové dopravy je seznam zapojenych dopravcli do systému Sirs$i. Kromé
regionalnich autobusovych dopravcii a Ceskych drah jsou soudasti IDS JMK i méstské
hromadné dopravy. V Brné ji provozuje Dopravni podnik mésta Brna (DPMB), v jinych
méstech (Adamov, Blansko, Breclav, Hodonin, Kyjov, Vyskov) dopravci obsluhujici rovnéz

nékteré regiondlni autobusové linky. Pfehled dopravct zapojenych do systému IDS JMK:

e ADOSA, a.s. e Jarmila Brtnikovd - Cestovni
¢ BORS Breclav, a. s. kancelar BTC
« CAD Blansko, a. s. « SEBUS,s.t. 0.
o Ceské dréhy, a. s. e Tourbus, a. s.
« CSAD Tisnov, a. s. e TREDOS spol. s. r. 0.
o CSAD Hodonin, a. s. ¢ VYDOSBUS, a.s.
« CSAD Kyjov, a. s. e ZDAR,a.s.
« CSAD Usti nad Orlici, a. s. e Znojemska dopravni spolec¢nost
e DOPAZ, spol. s. r.o. PSOTA . 1. 0.
e Dopravni podnik mésta Brna, a. s. o BiteSskd dopravni spolecnost, spol.
e FTL - First Transport Lines, a. s. ST. 0.
Obrazek 9: Vyvoj po¢tu dopravcei v IDS JMK
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Zdroj: Kordis

Za posledni 4 roky se pocet dopravci pfili§ neméni. Je to zfejmé diky jiz provéfenym
dopravctiim, a také diky rostouci plose IDS JMK, kdy se snizuje pocet neobsazenych linek. Na
obrazcich 10 a 11 je patrny velky podil Zelezni¢ni dopravy i pomérné rovnomérny podil
autobusovych dopravcl na dopravnim vykonu. IDS JMK mé v rdmci vozového parku dve

zéalozni vlakové soupravy (elektrickd, motorova) hrazené krajem pro mimotradnosti v doprave.
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Obrazek 10: Porovnani druhu doprav podle dopravnich vykont v roce 2009 v mil. vozkm/vlkm

a v podilu na celkovém dopravnim vykonu
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Obrazek 11: Podily dopravci v regionalni autobusové dopravé v % na dopravnim vykonu
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Tabulka 3: Vozovy park v IDS JMK v roce 2009

Vozidla Dny v tydnu / specifikace vozidel Pocet
. , . idn 547
Podet h vozidel DPMB pracovil cny
Ocet Vypraverlyeh vozide sobota, nedéle a svatky 269
Pocet vypravenych autobust v regionu pracovni dny 547
(v€etné¢ MHD jinych mést nez Brna) sobota, ned¢le a svatky 181
Pocet vypravenych vlakl v regionu v IDS | pracovni dny 867
JMK (véetné vlaka spojujici vice kraji) sobota, ned¢le a svatky 630
. . . pracovni dny 833
Pocet vypravenjch viakii v JMK sobota / nedéle, svatky 5377528
Pocet Zelezni¢nich vozl a hnacich vozidel | osobni vozy 287
v IDS JMK hnaci vozidla (v&.jednotek) 119

Zdroj: autor, KCOD Brno, IDS JMK

Vozovy park IDS JMK je bohaty. Pro zajimavost za rok vyjede asi 2,5 mil. spoju.

2.2 Tarif v IDS JMK

V ramci IDS JMK je uplatiiovana kombinace zonového a Casového tarifu. Podrobné;jsi

informace lze o tarifu vycist v ptiloze 4. V IDS JMK jsou zavedeny tyto 3 typy jizdenek:

A4

e Jednorazové jizdenky — jejich rozac¢tovani v ramci déleni trzeb je nejtézsi, mohou byt:

o nepfestupni — Gisekové jizdenky na 1-2 vyznadené useky v JR (pro 2-3 zény),

jizdenka na 10 minut a na 2 zastavky ve vlacich (pro maximalné 2 zony),
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o prestupni — pro 2 az 10 zén s platnosti 45 az 180 minut.
e Piedplatni pienosné jizdenky — jednodenni srozliSenim na Brno, mimo Brno

a kombinaci téchto variant, na které mohou jet 2 dospéli s 3 détmi, vhodné je jejich

pouziti pro cestovani, dal§imi jizdenkami jsou 3-denni, 7-denni, 14-denni a mésicni,

vSechny pro zény 100, 101.

e Piedplatni nepfenosné jizdenky — nejCastéji vyuzivané, snadno rozuctovatelné.

Rozli8uji se pro brnénské zony + dalsi zony, a na jizdenky pro mimobrnénské zony.

Prvni typem jsou jizdenky pro zony 100, 101 az 100, 101 + 8 zo6n, a pro vSechny zony.

Druhy typ ma predplatni jizdenky pro jeden a dva tseky u regiondlnich autobust

a dale jizdenky pro 2 az 10 zon.

Zvlastnim typem jednorazovych jizdenek jsou univerzalni jizdenky. Jsou vyhodné pro
cestujici jedouci nepravidelné pres vétsi pocet zon, nebo jedoucich do primyslovych zén a do
zaméstnani pravidelné, ale méné nez denné. Jizdenka mé 24 poli s pfepoCtem na zony.
Cestujici podle poétu zén zjisti odpovidajici poéet poli, za kterymi jizdenku oznaéi. Zakovska
univerzalni jizdenka je vhodna pro dojizdgjici studenty do Skol méné nez 17krat za mésic

a plati jen pii ptedlozeni platného zakovského prukazu.

Obrazek 12: Vyvoj cen vybranych jizdenek v IDS JMK v K¢
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Obrazek 12 ukazuje, ze ceny jizdenek v IDS JMK se méni znaéné rozdilné. Klasicka
univerzalni jizdenka zaznamenala za necelych 6 let nartst asi o 300 %, zatimco napiiklad
nejbéznéjsi jednorazova jizdenka jen asi o 70 %, coz i tak je pomérn¢ znacné navysSeni, oproti
jingm regionim v CR. Na nize uvedeném obrazku 13 je patrny nesoulad ve vyvoji cen
ptedplatnich dokladt. V Brné€ se za necelych 6 let zvysilo zékladni jizdné o vice jak 1100 K&,
zatimco ceny jizdného mimo Brno jsou stejné a v piipadé kombinovanych jizdenek je jen
mirné navysSeni. Jde ziejmé o podporu venkova se znevyhodnénim obcani jezdicich v Brné ¢i

pfes Brno. Je nutné dodat, ze 54 % cestujicich povazuje ceny jizdného za neimérné vysoké.
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Jizdenky jednordzové a predplatni ptenosné se déli na zakladni a zlevnéné (deti od 6

do 15 let). Jizdenky piedplatné nepienosné na zakladni, studentské, détské a pro dichodce.

Obrazek 13: Vyvoj cen vybranych predplatnich kupéni v IDS JMK v K¢
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Zdroj: autor

Tabulka 4: PouZivané jizdenky v IDS JMK v % (iidaje z roku 2009 a 2008)

Druhy pouZivanych jizdenek v Brné v IDS JMK v IDS JMK (2008)
Neptestupni jednordzové 4 8 1
Ptestupni jednorazové 20 25 29
M¢sicni predplatni jizdenky 18 22 29
Ctvrtletni piedplatni jizdenky 30 23 29
Roc¢ni predplatni jizdenky 20 14 7
Ostatni 8 8 5

Zdroj: Kordis
Ve vyvoji pouzivani jizdnich dokladi je trendem piesun od jednordzovych jizdenek

k pfedplatnim dokladiim. Pouze ¢ist€ u mimobrnénskych cestujicich nastalo snizeni o 7%.

2.3 Financovani IDS JMK, déleni trzeb

Zdroje pro financovani ZDO at’ uz v rdmci IDS nebo mimo n¢j jsou ucelové dotace ze
statniho rozpoctu na vetejnou silnicni a zelezni¢ni dopravu. Na financovani veiejné dopravy
v IDS JMK se pouziva kromé& vyse uvedeného zdroje i tzv. fond IDS (dale FIDS). Cast FIDS
se tvofi ze zminénych financi na vefejnou dopravu Zelezni¢ni a silni¢ni, z ¢asti z ptispévki
obci v IDS JMK. Kazda obec odvadi do fondu IDS 50 K¢ na obyvatele s vyjimkou mésta
Brna, z divodu jeho zvlastniho postaveni v systému. FIDS pouziva k financovani vetejné
dopravy pfii rozSifovani IDS na nova tzemi z diivodu nutnosti vynaloZeni vétsiho mnoZstvi
finan¢nich prostiedkd kvuli levnéj$imu jizdnému a na financovani vydaji souvisejicich
s fungovani systému (mapy, informaéni materialy, apod.) FIDS se pouzivd nejen v prvnim

1été po rozsiteni systému, ale 1 v dalSich letech, pficemz Castky se postupné snizuji. Kraj jako
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objednavatel dopravy tedy dostava zdroj ze statniho rozpoctu na vefejnou autobusovou
a zelezni¢ni dopravu a na FIDS, pficemz je na ném, kolik z této ¢astky vénuje na uthradu
prokazatelnych ztrat a ziski v ramci ZDO v IDS a mimo IDS a kolik na FIDS. FIDS se
pouziva pouze pro vydaje pro spoje v ramci IDS. Do budoucna je predpoklad, Zze uvedené 3
zdroje financovani IDS JMK — ¢ast z dotace na zelezni¢ni dopravu, ¢ast z dotace na vetejnou

dopravu silni¢ni a FIDS se slou¢i na jeden ucet FIDS, kterym bude systém financovan.

Tabulka 5: Vydaje JMK na dopravni obsluZnost JMK a IDS JMK v tis. K¢

Popis polozek upfesnéni | 2005 2006 2007 2008 2000 *
Provoz vefejné zelezni¢ni SR 472 290 456 000 468 000 475 000 545 000
dopravy (dopravni UR 441290 | 442881 | 468000 | 496000 | 903 000
obsluznost) skut. 441290 | 442881 | 468000 | 496000 | 903 000
Provoz vefejné silni¢ni SR 344 975 433 300 454 100 496 900 590 100
dopravy (dopravni UR 400598 | 441767 | 457373 | 514482 | 543 467
obsluznost, vé. FIDS) skut. 392884 | 441269 | 440037 | 514482 | 541665
Fond IDS 44300 | 61300 | 95000 | 90500 | 130900
Skutec¢né vydaje zelezni¢ni

doprava (nelii s v IDS 441000 | 443000 | 468000 | 496000 | 545000

a mimo IDS)

Skutecné vydaje silni¢ni
doprava

Skutecné vydaje silni¢ni
doprava

Zdroj: Jihomoravsky kraj

v IDS 98 500 156 200 242100 284 300 440 300

celkem 347 600 431 300 480 700 517700 560 000

Pozn.: SR — schvéleny rozpocet, UR — upraveny rozpocet, skut. — skute¢ny rozpocet
(skutecnd vyse udaja, kterd se odesle zuctd JMK), * vcetné ucelové dotace ze statniho
rozpoctu. Skute¢né vydaje jsou skute€né vydeje na zajisténi zdkladni dopravni obsluZnosti,
které se nekryji se skutecnym rozpoctem. Kromé rozpoctu jsou v nich totiz zahrnuté
nedoplatky ¢i preplatky dopravetim z minulych let, které se prendsi a hradi v dalsich letech.

Obrazek 14 zachycuje vyvoj vynost IDS JMK a jejich srovnani s naklady na provoz
systému. Je vSak pouze pfibliznym srovnanim nékladd a vynost IDS JMK, protoZe se nejedna
v pravém o néaklady, ale o skute¢né vydaje, nejedna se vSak o velké Castky, proto je mozno
vytvorit alespoit ramcové srovnani. Vydaje na ¢innost koordinatora ¢ini rocné 21 mil. K¢
(zdroj: mésto Brno). Obrazky 14 a 15 dokazuji, ze v IDS JMK se zvySuji vynosy a to i pii jen
mirném navySovani cen jizdné¢ho. Od zavedeni IDS JMK se zvySily pfiblizné Etyfnasobné.
Dokonce minuly rok se zvySily o 50 %. Naklady na systém se sice zvysuji, zfejmé diky
roz§ifovani systému, ale ne tak vysokym tempem jako vynosy. Udaj z roku 2009 je véetnd
igelové dotace ze statniho rozpoétu ve vysi 383 mil. K&. Udaj tak odpovida podilu kryti ztrat.

Cast linek DPMB jezdi za hranice Brna (dotace 1,7 mil. K& ro¢né na zakovské jizdné)

a ¢ast RAD zajistuje dopravu v Brné. (tzv. vymeéna kilometrit). Vykony se pfiblizné rovnaji.
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Obrazek 14: Srovnani vyvoje vynosu a pribliZznych naklada v IDS JMK v mil. K¢

1600 14992
1400 -

1200 -
1000 -
800 -
600
400
200

0

mil. K¢

2007 2008 2009
rok

@ vynosy W priblizné naklady

Zdroj: Kordis, Jihomoravsky kraj

Obrazek 15: Graf vyvoje vynosi regionalni dopravy v IDS JMK v mil. K¢
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Vynosy v systému rostou v jednotlivych oblastech i v dalSich letech po zaintegrovani.
Néklady za Zelezni¢ni dopravu jsou vynosy kryty ze 31 %, na regiondlni autobusovou
dopravu ze 49 %, na MHD v Brné& pfiblizné ze 44 %. Rlst vynost vykazuje i DPMB, a to
diky zvySovani cen jizdného v poslednich letech (ze 719 mil. K¢ v r. 2007 na 859 mil. K¢).

Déleni trzeb v IDS JMK provadi mésiéné¢ Kordis. VSechny trzby se odvadi na jeho
ucet a nasledné se rozpocitavaji podle algoritmu uvedeného v ptiloze 10. Rozdé€luji se podle
pouzivani jizdenek v jednotlivych oblastech sité (prizkumy) a podle dopravnich vykont
dopravcti v danych oblastech. Vysledek déleni trzeb posila Kordis ufednikiim Krajského
ufadu a dopravcim, ktefi po potvrzeni déleni a uréené¢ho podilu z trzeb posilaji sviij souhlas

rovnéz na odbor dopravy Jihomoravského kraje. Dé€leni trzeb je transparentni a spravedlivé.
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2.4 Informovanost cestujicich v IDS JMK
Informovanost cestujicich v IDS JMK je prevazné feSena az na rizné letaky, vytisky ¢i

prodej jizdnich tadu elektronicky. Proto se prace soustfedi na elektronické informacni zdroje.

2.4.1 Elektronické panely (ELPY)

Jedna se o panely poskytujici cestujicim informace o skute¢nych aktualnich odjezdech
nejbliz8ich spoji (vozidel MHD, regiondlnich autobusi a vlakd) vdaném uzlu. Jsou
propojeny s centralnim dispecinkem Kordisu a se systémy RIS, CDS. Pfenos dat probiha
prostiednictvim metod GSM a GPS se zpozdénim piiblizné 6 s. Jsou nainstalovany
v brnénskych a mimobrnénskych uzlech, jsou vybaveny zvukovymi majacky pro nevidomé
a kamerami, kterymi pracovnici Kordisu mohou kdykoliv sledovat situaci v doprave. V celém
IDS JMK bylo k 1. 1. 2010 celkem 55 ELP. Ptestupni mista vybavena ELPAMI jsou uvedeny
v ptiloze 9. Na informacnich tabulich (obrazek 16) se objevuji 4 druhy znak:

e Hvézdicka symbolizuje, ze vozidlo ma aktualné¢ odjizdét. Cestujici ma zpozornét,
e Pokud je do odjezdu vozidla 10 a vice minut, zobrazuje se Cas odjezdu v klasickém

tvaru, napt. 12:34.

e Pokud je do odjezdu méng¢ jak 10 minut, zobrazuje se po¢et minut do odjezdu, napft. 9.
e Pokud je na symbolu napsano pted ¢asem do odjezdu %, systém nema o vozidle

informaci a odjezdy se zobrazuji podle naplanovaného aktuélniho jizdniho fadu

Obrazek 16: Elektronicky informacni panel v IDS JMK
' 3 . I Hay

droj: Kordis

Instalaci Elektronickych informacnich panell zajistil Jihomoravsky kraj ve spolupraci
s koordinatorem IDS JMK spolecnosti Kordis a dale se statutdirnim meéstem Brnem,
Dopravnim podnikem mésta Brna, Ceskymi drahami a regionalnimi autobusovymi dopravci.
Panely dodala firma GITY spol. s.r.o., byly nakoupeny v ramci projektu ROP dotovaném
z fondt Evropské Unie, cena 1 ELPU je piiblizn€ 250 000 K¢.
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2.4.2 Internetové stranky, pocet emailu a telefonickych dotazi

Internetové stranky jsou dulezitou formou propagace IDS JMK a zdrojem informaci
pro cestujici. Maji moderni vzhled, plisobi vSak pon€kud neptfehledné. Obsahuji veskeré
pottebné informace o tarifu, mapy sité linek, jizdni fady, tipy na vylety, rady cestujicim jak
usetfit, nabizi potiebné odkazy na Brno i kraj a aktuality o vylukach a rozsitovani IDS JMK
na Znojemsko. Stranky maji podstatnou vadu, v anglickém a némeckém jazyce neobsahuji
nékteré dilezité informace. Jedna se naptiklad o tipy na vylety, informace jak uSetfit nebo jak
vyuzivat moderni informaéni systémy. Podobny nedostatek maji tisténé materialy IDS JMK.

Obrazek 17: Vyuzivani internetovych stranek (primérny pocet navstév/den)
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Od zprovoznéni internetovych strdnek IDS JMK se vyrazné zvySuje pocet jejich
navstévnikii. V roce 2009 ¢inil narist 100 %. Nejvice navstév (kolem 10 000) bylo v obdobi
zmén jizdniho tadu, tj. v Cervnu, zaii a prosinci. Pocet emailovych dotazli byl v roce 2008
2650, o 100 vic nez v roce 2007. V dotazech pievazuji tarifni, pfepravni a dopravni dotazy,
dopravné provozni a dopravné technické pfipominky. Telefonati za rok 2008 bylo

neuvétitelnych 50 000. Kazdy den tak dispecerské pracovisté Kordisu fesilo cca 130 hovort.

2.4.3 Elektronicka tabule na hlavnim nadraZi v Brné

Je dopfedu naprogramovana marketingovym oddélenim. Zména v pfedem
naprogramovaném programu zobrazovani informaci se vykonava piiblizné¢ den doptedu.
V ptipadé mimotadnosti lze samoziejmé jednat rychleji. Na pocitaci se program vysilani
projevuje jako zaplnény cely €as dne rlznymi stopami zprav, pficemz pracovnik muze
posunout ukazatel doby piehrdvani na jiny ¢as, ¢imz zméni zobrazovanou informaci ptipadné
muze naprogramované informace prohodit. Vyuzivé se pfedev§im pro zobrazovani informaci
k mimotadnostem v dopravé (napt. prestavba uzlu), k planovanym vylukam, pro informace

k tiptim na vylet ¢i k rliznym zpravam ohledné¢ tarifu ¢i specialnich akei.
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2.4.4 Vyhledani odjezdi z mobilnich telefoni
Tato moderni sluzba se hodi v pfipad¢, kdy cestujici jde na zastdvku, chce jit
pohodlnou chiizi a nechce zbytecné dlouho €ekat na vybrany spoj. Sluzbu spusti zadanim
adresy www.idosjmk.cz/odjezdy do mobilniho prohliZzece. Poté je tfeba zadat nebo vybrat ze
seznamu nazev obce, zastavky a oznacniku Po stisknuti tlacitka OK se zobrazi nejbliz§ich 5
odjezdl z uvedené zastavky. Informace jsou zasildny ze systému CEDRIS (viz kapitola 2.8).
K informovanosti cestujicich slouzi také infolinka koordinatora (5 4317 4317), email,

kontakty na ztraty a nalezy a ptehledy sité linek vcetné vyse uvedenych modernich plani.

2.5 Marketing v ramci IDS JMK

Marketing systému je orientovan piedev§im na komunikaci s cestujicimi, pfiCemz
zakazniky jsou vSechny vékové skupiny v rdmci slozeni obyvatelstva kraje. Informovanost
a marketing jsou tak v IDS velmi provazany. Marketingové nastroje, které¢ IDS JMK pouziva,
jsou jednak klasické a jednak moderni. Jsou propojeny s informaénim systémem a fada z nich
probiha elektronicky. Marketingové nastroje 1ze rozdélit na 3 vyznamné skupiny:

1. elektronické informacni zdroje,
2. tiSténé materialy,
3. rtzné aktivity.

Mezi elektronické informacni zdroje patii pfedevS§im systém elektronickych
informacnich panelt (ELPY), déale pak elektronické stranky a informacni tabule na hlavnim
nadrazi v Brn¢, o kterych se zminuje kapitola 2.4. Mezi tisténé néstroje patii tyto nastroje:

e knizni jizdni tady celositové (letos byly vydany z ekonomickych divodi pouze na
jihovychod IDS JMK z diivodu rozsifovani systému na Znojemsko),

e informace pro turisty na jednoduchych letacich v dopravnich prostfedcich nebo
velkém letdku na o turistickych cilech s ndzvem Pojd’te s nami na vylet, ptipadné

s Upravou pro obyvatele Brna s doporucenim na nejvyhodnéjsi jizdenky,

e schéma vlakovych linek IDS JMK — samolepka vylepend ve vSech Zzelezni¢nich
vozech IDS JMK. Znazoriiuje Zelezni¢ni trat€ v IDS JMK, jejich zastdvky a stanice

s tlouStkou ¢ary podle rozliSeni na Spickovy interval 60 min a 30 min, navic podle

smért je barevné odliSen, pfic¢emz kazda trat’ je rozdélena na zony dle sit¢ IDS JIMK,

aby cestujici mohl sledovat, do jakych zon cestuje,
e jizdni fady jednotlivych linek — ke stazeni na internetovych strankach nebo

k zakoupeni v pokladnach na vlakovém nadrazi nebo na DPMB,

e informacni sloupy na brnénském hlavnim nadrazi s vylepenymi letaky o vylukach,
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e plan sité¢ IDSIMK — tzv. mapa zén — opét v provedeni jako letdk nebo na internetu,

e mapy turistickych siti linek IDS JMK — opét k zakoupeni, obsahuji mapu celého izemi
systému vcetné turistickych a cykloturistickych tras, zndzornéni linek a jejich popisu.

e ruzné letdky o akcich v Brn¢€ nebo jinde v kraji (napft. piijezd papeze v zaii 2009),

e ostatni materidly — letaky o prepravé zavazadel, studentském jizdném, nocni dopravé

v Brné, cenik jizdného, kalendate, informace ptipevnéné na oznacnicich apod.

Tisténé materidly je mozné zakoupit na prodejnich mistech IDS JMK, nékteré jsou
zdarma ke stazeni na internetu. Prospekt Pojed’te s nami na vylet obsahuje celkem 34 tipti na
vylet po Jihomoravském kraji. Jednd se o popis turisticky zajimavych mist s uvedenou
moznosti dopravy a s uréenim, jaka jizdenka je na vylet potfeba. Na druhé strané této malé
knizecky ¢i velkého letdku jsou zakladni informace o IDS, mapa sité, schéma vlakovych linek
a tipy jak uSetfit na cestach za turistikou. Je vyobrazen v piiloze 6.

Z marketingovych akci je tfeba jmenovat predevsim dopravni prizkumy v ramci IDS
JMK (dvakrat ro¢né v bieznu a v zafi), akce na veletrzich v Brn¢ (napt.: Go, Autotec), dale
pak mezinarodni spolupraci se Slovenskem a Rakouskem (linky do Laa a Skalice) a projekty
s dota¢ni podporou zprogrami Evropské Unie, pii nichz spolupracuje s Brnem
a Jihomoravskym krajem. Jedna se o projekty SROP, ROP a Benefit. Kordis organizuje
rovnéz dopravu pii kazdoro¢ni piehlidce ohnostroji Ignis Brunnensis na brnénské prehrad¢.

Do puisobnosti marketingu IDS JMK patii také revizni kontrola pracovniky provozni
a technické kontroly. Pocet revizorti neni staly, pohybuje se kolem 10, podle potifeb Kordisu.
Zde se projevuje velkd nevyhoda centralniho fizeni IDS JMK. Kdyz nastane problém
s poruSenim podminek ¢i standardd IDS, vy€lenéna komise z odd€leni musi zasdhnout. To
z diivodu obrovské rozlohy IDS JMK miize byt pomérné slozité a mnohdy zdlouhavé.

Kordis jako jeden z vystupti marketingovych aktivit uvadi SWOT analyzu (obrazek
18) s vyuzitim informaci o hodnoceni IDS JMK od cestujicich. Toto schéma 1 pfes zajimavost

neni SWOT analyzou. Spravna SWOT analyza IDS JMK by mohla vypadat nasledovné:

Tabulka: SWOT analyza IDS JMK

strenghts weaknesses

nedostatecné kapacity sidla Spatné fizeni
mimoradnosti, velka rozloha IDS na 1 centralni
fizeni, chyby v jizdnim fadu

dobra povést, zvysujici se pocet cestujicich,
zkuSeny, odborny personal

opportunities threats
zvyseni poctu cestujicich a cizinct pouZzivajicich zmena legislativy a politické situace,
IDS JMK, vétsi podpora tur. ruchu, podpora hospodarska krize, snizeni zajmu a utlum
ekologickych aktivit dopravy, zvySujici se finan¢ni naro¢nost

Zdroj: autor
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Obrazek 18: SWOT analyza spole¢nosti Kordis
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2.6 Vybérova fizeni v IDS JMK

V IDS JMK probiha vybér dopraveil na uréité trasy linek prosttednictvim vybérovych
fizeni. Ty vyhlasuje Jihomoravsky kraj pfiblizné¢ rok doptfedu a informace umistuje na
internetové stranky. Zaroven je nabidka rozesilana dopravcim jiz plisobicim v kraji. Nabidky
dopravci zasilaji Kordisu, ad hoc ur€enému pracovnikovi, jenz nabidky vyhodnoti a podklady
posle na Krajsky urad. Komise pro posuzovani a vyhodnocovani nabidek vybere vitéze,
kterého musi nakonec schvalit rada kraje. Pro dobu mezi vyhlaSenim a uzavienim smlouvy
0 ZVS nebo zacatkem provozovani dopravy v daném useku sit€ neni pevné stanovena doba.
Vybérova fizeni na zajisténi ZDO regiondlni autobusovou dopravou v IDS JMK jsou
vyhlasovana na dobu 5 let. CD jako jediny dopravce uzaviel smlouvu s krajem do r. 2014,
diky memorandu o finan¢ni podpoie regionalni Zelezni¢ni dopravy na 10 let z konce roku
2009 se smlouva o ZVS prodlouZila do roku 2019. Zajisténi MHD v Brné& fidi mésto Brno.

Kritéria stanovena pii vybérovych fizenich:

1. Nabidkova cena — jeji maximalni povolena vyse je uvedena v tabulce 6
Stati vozového parku
Nizkopodlaznost
Elektronicky vizudlni informacni systém — elektronické smérové panely vnéjsi
Elektronicky informacni systém — vnitini piedni
Elektronicky akusticky informacni systém

Misto odstaveni zalozniho vozidla

® Ny kv

Prokézani kvality — pfedloZeni certifikatu jakosti
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V ramci nabidky ziska dopravce u kazdého kriteria urcity pocet bodu, vysledny pocet
vznikne souctem dil¢ich bodovych hodnoceni. AZ na vyjimky je vybran dopravce s nejvyssim
poctem bodil. O vysledcich vybér. fizeni jsou dopravcei informovani opét na internetovych
strankach kraje. Vzorce pro vypodet bodii jsou uvedeny v piiloze 2. Casti nasledn& uzaviené
smlouvy o ZVS jsou uvedeny také v priloze 2. Vyzva o vybérovém fizeni obsahuje informace
o linkach a pozadovanych druzich autobust na nich a Grovni standardi, kterou musi spliovat
(jsou uvedeny v ptiloze 3), vzorec k vypoctu bodového hodnoceni, pridva a povinnosti
dopravct, informace o zasilani nabidek, tabulky k jejich zpracovéni, koncept ¢lenéni zon

a mapu linek, zpisob dodani nabidky, lhiita, po kterou jsou dopravci nabidkou vazani aj.

Tabulka 6: Maximalni akceptovatelné nakladové ceny pro uzavirani smluv o ZVS na
ZDO od 1. 1. 2008 v K&/ vozkm

Vozidlo Standard IDS 1 Standart IDS 2 Standart IDS 3
Minibus 25,17 24,11 24,11
Maly bus 27,44 26,31 26,31
Klasicky autobus 29,63 28,50 28,50
Kloubovy autobus 31,81 30,69 30,69

Zdroj: Jihomoravsky kraj

2.7 Dispecerské rizeni Kordis IDS JMK

Obrazek 19: Schéma dispecerského Fizeni Kordisu
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Zdroj: T-mapy

Podstatou dispecerského fizeni je sledovéni, koordinace pohybu vozidel IDS JMK
a hlidani navaznosti linek v siti. Dispecerské pracovisté (Centralni dispeCink) je umisténé
v budové Kordisu. Obsluhuje 6 dispecert stfidajici se béhem dne na dvou vybudovanych
pracovnich mistech od 4 do 24 hodin. Veskeré vybaveni je na obou pracovistich stejné, piesto
pfi béznych podminkach se jeden z dispecerit specializuje hlavné na obsluhu zdkaznické

infolinky. V pfipad¢ mimotadnosti prechazi tato povinnost na marketingové oddéleni.
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Utvar pouziva pro dispecerské fizeni systém specialni program CEDRIS (Centralni
dispecink — fidici a informacéni systém) od spolecnosti GITY a T-mapy. Hlavnim tkolem
programu je automatické sledovani polohy vozidel, tvorba automatickych zprav pro zajisténi
navaznosti vlakii a autobust a evidence zpozdéni. Rozhrani pro dispecery tvofi mapova
kompozice (T-MapServer) a tabulkové nahledy (T-WIST). Aplikace umoziuje dispecerim
sledovat odchylky jednotlivych vozidel a prostfednictvim posilani dat, textovych zprav nebo
hlasovou komunikaci fidit provoz IDS JMK. Do syst¢ému CEDRIS se sbihaji informace ze
systému ISOR CDS (Centralnim dispederskym systém) Ceskych drah a ze systému RIS, ktery
pouziva DPMB. Program vyuziva udaje o poloze vozidel, ktera jsou ztéchto systému
zasilana, a poskytuje tdaje do elektronickych panelt v siti IDS JMK. Krom¢é uvedenych 2
systéml (obrazek 19) jsou tretim zdrojem tzv. Moduly sledovani polohy (MSP), komunikacni
zafizeni na bazi mobilniho telefonu, kterym jsou vybaveny regionalni autobusy. Poloha se
zjistuje a predava diky metodam GSM a GPS. V systému CEDRIS jsou regionalni vlaky,
autobusy a vozidla MHD za hranici mésta Brna. Vozy MHD si tidi Dopravni podnik v ramci
jizdnich tadl i pro kazdy dopravni uzel garantované piestupni doby, kterych se vyuziva pii
tvorbé zprav. Systém hlid4 navaznosti vlak bus a bus vlak, pfi hrozicim zpozdéni linky MHD
Brno dispecer kontaktuje telefonicky dispeCery DPMB, aby informovali fidice.

Princip navaznosti

Pro kazdy uzel je stanovena prestupni doba. 5 minut pfed predpoklddanou névaznosti
systém provede dotaz na vzajemnou polohu navazujicich vozidel. Pokud je predpokladana
navaznost ohrozena, systém automaticky generuje 2 typy zprav:

e Cekej do na linku xxx — nepfijede-li linka do stanoveného &asu, kontaktuje fidi¢ CED.

Je zesilend garance zaruCenim, ze se spoje musi kdykoliv vidét. Toto pravidlo se

zadava opét konstruktéry jizdniho fadu do programu CEDRIS pfi tvorbé jizdniho fadu.

o Cekej do (linka xxx) — spoj vy&ka uvedenou dobu a pak odjizdi.

Kromé systému mulze zpravy tvofit napiiklad v ptfipadé nahlé zmény ¢i poruchy
i dispecer. Pied zpravu napise CED. U kazdého vozidla kazdych 6 sekund se ukladaji v MSP
data, proto je permanentn¢ sledovana jeho poloha. V pfipadé zpozdéni vlaku a ohrozeni
navaznost na autobusové linky systém automaticky vygeneruje zpravu, kterd se zobrazi na
zvIlastnim pfistroji v autobusech na — tzv. MSP (modul sledovani polohy), coZ je kombinace
telefonu a GPS. Ten upozorni fidie na to, ze ma cekat. Pti sledovani a hlidani ndvaznosti
autobus vlak se musi zapojovat dispeerské pracoviité KCOD Brno odboru 016 Ceskych

drah. V ptipadé ohrozeni ndvaznosti se vygeneruje zprava a ze systému CED putuje na CDS
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KCOD, kde ji regionalni dispecer pro Brno po poradé¢ s vedoucim dispeCerem odboru 011
odsouhlasi nebo odmitne dle aktuélni situace. V ptipad¢ jejiho potvrzeni se posle provoznimu
dispecerovi 011 a ten ji zadd do dopravniho deniku. Vypravéimu se objevi zprava, Ze vlak
musi ve stanici vyckat s pozndmkou, Ze byl zpozdén na zdkladé odsouhlasené zpravy.
Program CEDRIS se sklada z n€kolika zékladnich ¢asti:

e mapa — zobrazeni pohybu dopravnich prostfedkd. Vlaky jsou modfe, autobusy zelené,
spoje DPMB Brno fialové. U zpozdéni je oranzové oramovani, vétSinou s toleranci
dvou minut, u nadjezdu je Cervené s toleranci 1 minuty. U spoji Ize zobrazit: sluzba
(kurz), linka / spoj, cilova stanice, posledni odjezd, odchylka, udaje o vozidle (¢islo
vozidla, registr. Znacka, telefon, dopravce), symboly pro volani a psani zpravy.

e tabulky — ptehled spoji zapojenych do systému s popisem (kurz, dopravce, spojeni),

e zpravy — evidence komunikace zprav a hovort s fidi¢i vozidel,

e ohroZené navaznosti - systémem nebo dispecery zadané zpravy, stale pouzivana Cast,

e nevyjeté sluzby — v piipadé neptihlaSeni vozidla (autobusu) do systému zafizenim
MSP. Systém nekomunikuje s vozidlem, nevidi jeho zpoZzdéni. Situaci fesi dispecer.

e ELPY — mozZnost nahrani zprdv a hlaSeni do el. paneldl, sledovani situace kamerami,

e ostatni — udaje o pohybu vozidel vCetné zndzornéni na mapach map po 6 sekundach.

2.8 Spokojenost s IDS JMK, vyuzivani IDS JMK

Obrazek 20: Hodnoceni IDS JMK
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Zdroj: Kordis
Spokojenost se sluzbami IDS JMK ma v Brné i mimo Brno stoupajici tendenci, 1 kdyz
jen velmi mirnou. Pfi poslednim prizkumu (obrazek 20) prumérné obdrzel IDS JMK znamku

2,56. Podle udaji Kordisu bylo pfi poslednim provedeném prazkumu v roce 2009 spokojeno
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nebo velmi spokojeno se sluzbami IDS JMK 87 % cestujicich, stejné jako v roce 2008. Pro

srovnani v roce 2004 to bylo 77 % cestujicich. Je vSak stale mozZné systém zlepSovat.

Tabulka 7: Vybrana kritéria spokojenosti s IDS JMK a jejich hodnoceni (1-5)
Kriterium Hodnoceni Kriterium Hodnoceni
Ptistup tidic¢u a privodcéich 1,75% Funk¢nost jizdenkovych automatti 2,64
Bezpecnost 1,80* Pohodli ve vozidlech 2,64
DodrzZeni navaznosti 2,05% Vybaveni pfestupnich uzld 2,69
Podpora tur. ruchu 2,10* Bezpecnost v noci 2,69
Vzdal. zastavky od bydliste 2,10 Image IDS JMK 2,70%*
Rychlost 2,42 Moznost sezeni ve vozidlech 2,79
Spolehlivost piepravy 2,45% Snaha o zlepSeni sluzeb 2,80
Nabidka jizdného 2,49 Pomér ceny ke kvalité sluzeb 3,14
Cetnost spojil 2,54 Zazemi zastavek a nadrazi 3,00*
Informace o zménach v doprave 2,61 Cistota vozidel 3,15%

Zdroj: Kordis, autor*

Uvedeny piehled v tabulce 7 miiZze byt ndvodem, na ¢em by mél IDS JMK zapracovat
pti zkvalitiovani systému. Obsahuje hodnoceni z Gidaji Kordisu a ncktera data z vlastniho
prizkumu provedeného mezi cestujicimi IDS JMK pro ucely této prace. Priazkum byl
uskutecnén na 100 respondentech v raznych linkach IDS JMK a jeho formulaf je uveden
v priloze 14. Naptiklad spokojenost s informacemi o zménéch v dopravé, pohodlnosti jizdy ve
vozidlech je velmi nizkd. Velmi pekné ¢islo je ale napiiklad u chovani zaméstnanct dopravet,
dodrzovani navaznosti ¢i vzdalenosti zastavek od bydliste¢ (2,10). Po né€kolik let je trvale
negativné hodnocen pomér ceny a kvality sluzeb, vzhled a cCistota vozidel nebo vybaveni a
Cistota zastavek (i pfes znacné investice). Oproti minulym roklim se situace pfili§ neméni.
Nejvyssi posun vpied v udajich Kordisu proti roku 2008 zaznamenalo hodnoceni chovani
fidica (z 2,30 na 2,15), bezpecnosti v noci (ptivodné 2,79) nebo Cistoty zastavek (z 3,30 na

3,20). Naopak nejvyssi propad (z 2,90 na 3,14) byl zjistén u poméru ceny ke kvalité sluzeb.

Obrazek 21: Intenzita vyuZzivani IDS JMK v roce 2009
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Zdroj: Kordis
Pravideln¢ cestuji prostfedky IDS JMK vice nez tfi Ctvrtiny cestujicich. Pomér je staly.
V roce 2004 cestovalo denné linkami IDS JMK pfiblizné 65% cestujicich. Hospodarska krize

vliv . Vysoky podil (obrazek 21) souvisi s rostoucim vyuzivanim ptedplatnich dokladi.
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2.8.1 Pocet osob vyuzivajicich IDS JMK
Obrazek 22: Graf vyvoje prepravniho vykonu v IDS JMK v mil. oskm
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Zdroj: Kordis

Piepravni vykon v oskm se za poslednich 5 let zvysil témét ctytikrat. Dokonce proti
roku 2008 (obrazek 22) se zvysil ze 421 na 617 mil. oskm. V oblastech po integraci dochazi
k mirnému rastu. Podobné jakou dopravniho vykonu vyznamny vliv mélo Hodoninsko.
Ukazatel netikd ovSem nic o moznd zajimavéjSim udaji, a to o celkovém poctu prepravenych
osob v IDS JMK za rok. Tento udaj Kordis i Jihomoravsky kraj odmitl poskytnout. Je ovSem
mozné ho vypoctem piiblizné odvodit. Podle zdroje [15] bylo v prvnim roce existence IDS
JMK, piepraveno 14,8 mil. osob. Za rok 2009 lze tedy oc¢ekavat pocet okolo 20 mil. osob. Pro
odhad vysledku Ize vyuzit idaje koordindtora o pfepravnich a dopravnich vykonech.

Vypocet: Pocet osob (mil.) = piepravni vykon (mil. oskm) / jizdni vykon (mil. vlkm) *
pocet vlakii + ptepravni vykon (mil. oskm) / jizdni vykon (mil. vozkm) * pocet autobusu.

V roce 2009 byl jizdni vykon vlaka 10,5 mil. vlkm, autobust 34,8 mil. vozkm (zdroj
Kordis). Pocet autobusti (spojit) v IDS JMK byl pfiblizn€ 2,2 mil. Pocet vlaka 270 tisic (idaje
z aktuélnich jizdnich tadt). Prepravni vykon dosahl rekordnich 618 mil. oskm. Pro vypocet je
potfebné znat podil oskm pfipadajici na Zeleznicni a na autobusovou dopravu. Pro
zjednoduseni a podle postaveni zelezni¢ni dopravy lze predpokladat, ze u Zeleznicni dopravy
je dvakrat vyssi (tj. 67 %). Pocet prepravenych osob za rok vychazi pak néasledovné: Pocet
prepravenych osob =408 / 10,5 * 270 344 + 240/ 34,8 * 2204 116 = 23,8 mil. osob.

Udaj je vsak zkresleny, nebot’ pro vypocet nebyl uveden pracovniky Kordisu piesny
pomér uvedenych doprav na piepravnich vykonech. Lze vSak zjednodusené¢ fici, ze IDS JMK

pfepravi za rok vice jak 20 mil. osob (v ptipadé stejného podilu by byl vysledek 27 mil. osob).
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Obrazek 23: Vyvoj poctu cestujicich ve vlacich z Brna v IDS JMK (frekvence osob/den)
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Obrazek 23 zachycuje pozitivni vliv vzniku IDS JMK na obrat v po¢tu osob na
vlakovych radidlach z Brna do regionu. Udaje jsou jen pfiblizné, nebot’ Kordis absolutni tidaje
odmitl poskytnout, piesto je patrné, ze po vzniku IDS JMK se pocet osob ve vlacich z Brna
zvysil asi 0 20 %. Na vétSing trati doslo k riistu poctu cestujicich, vyjimku tvofi trat’ 244 na
Mor. Krumlov a trat’ 250 na Rajhrad, kde jezdi ptiblizné stejny pocet cestujicich. Nejvyssi
nariist zaznamenala trat’ 300 na Ktenovice a trat’ 250 na Kufim. Integraci nastal rovnéz odsun
cestujicich ve méstech z méstské hromadné dopravy na Zeleznici. Dlkazem je usek Brno
Kralovo Pole — Brno Zidenice, kde se oproti roku 2003 zvysil pocet cestujicich az o 2500/den.

Doplnujici informace k zelezni¢ni dopravé v IDS JMK — velikost pfepravnich proudt

po Zeleznici a nariist poc¢tu vlaki na tratich vedoucich z Brna jsou uvedeny v ptiloze 8.

2.9 Budoucnost IDS JMK

V budoucnu chce IDS JMK prostiednictvim Kordisu rozvijet vztahy s okolnimi
zemémi s cilem zkvalitnéni pfeshrani¢ni dopravy v ramci regionu CENTROPE (Rakousko,
Madarsko, Slovensko, CR). Dale chce pokradovat ve vystavbé modernich terminalt, difve
financovanych z programu Evropské unie SROP, a to zejména financemi z aktudlné
probihajiciho programu ROP. Pfedevsim se vSak chce Kordis soustfedit na zdokonaleni
ptipravy zavedeni elektronického odbavovani pomoci Cipovych karet, planovanou na rok
2012, a to s piispénim 64 mil. K¢ z projektu ROP z celkovych potfebnych 69 mil. K¢.
Uvedena zména ale mtize prinést fadu komplikaci, zejména zhorSeni plynulosti dopravy. IDS
JMK by se tak mél prvofad¢ vydat cestou zkvalitnéni sluzeb, jak doklad4d obrazek 24
z vlastniho provedené¢ho prizkumu. M¢l by preferovat zejména kvalitnéjs$i vozy, Cemuz
odpovida i hodnoceni v rdmci spokojenosti s IDS JMK, zkvalitnéni zdzemi uzlt a podporu
rozvoje cestovniho ruchu. Zavedeni ¢ipovych karet je kvili vytizenosti spoju riskantni. Podle
vlastniho prizkumu provedeného pro ucely prace s nim souhlasi pouze 58 % dotdzanych
cestujicich. Piehled zminénych programi Evropské unie v IDS JMK je uveden v piiloze 9.
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Obrazek 24: Vysledek prizkumu o budoucnosti IDS JMK
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2.9.1 Zavérecné srovnani s nejvyznamnéjSimi IDS v CR

Tabulka 8: Srovnani tii nejvyznamnéjsich integrovanych dopravnich systémi v CR

Kritérium IDS JMK PID ODIS
Pocet dopravct 19 19 10
Pocet zo6n 117 5 pdsem 120
Pocet linek 287 370* 312
Vznik koordinatora 2004 1993 1995
Rozloha izemi v IDS 719 541 ha 560 000 ha 409 800 ha
Pocet obyvatel na tizemi v IDS 1 051 945 1 876 292 1190 302
- . 81 500 131 885 83177
Dopravni vykon v tis. vozkm / vlkm (10 500 vikm) | (4 077 vikm) (7 540 vikm)
Podil dopr,avmho Vyk9nu z,el. dopravy 12,9 % 3.1 % 9.1 %
na celkovém dopravnim vykonu
Pocet obci 673 299 240
Jizdenka 60 min pfestupni v 22 K¢ 26 K¢ 21 K¢
Jizdné ro€ni v centru mést v K¢ 4430 K& 4750 K& 3515 K¢
Jizdn€ rocni v regionu na 3 6 300 K& 6 400 K& 6 270 K&
zony/pasma v K¢
Studentské jizdné v centru v K¢ 640 K¢ 720 K& 499 K¢ (2 zény)

* mimo komer¢nich a Skolnich linek

Zdroj: Kordis, PID, ROPID, KODIS (udaje z let 2008 a 2009)

Jak uvadi tabulka 8, IDS JMK prosel oproti ostatnim systémtiim obrovskym rozvojem.
Za 5 let své existence se dokazal vyrovnat existujicimu systému ODIS a piili§ se nelisi ani od
prazského IDS. Zajimava je vyrovnanost cen, 1 kdyZ jizdné v IDS JMK, zvlasté¢ v Brné, neni
nejlevnéjsi. Jak je rovnéz ziejmé, IDS IMK je nejvice rozlehly IDS v CR, téméf dvojnasobné
velky jak ODIS s podobnym pocétem potencidlnich cestujicich. IDS JMK se vsak nejvice 1isi
vybornou urovni propagace. Z grafu je znatelnd dominantni pozice zelezni¢ni dopravy
v ramci IDS JMK, oproti Prazské integrované dopravé je zde vice nez dvojnasobny dopravni

vykon. Je patrné, ze IDS JMK je jiz stabilnim a pln€ fungujicim integrovanym dopravnim

systém a k tomuto stavu potieboval oproti jinym systémim rekordné kratké obdobi.

44




3 NAVRHY A DOPORUCENI PRO ZLEPSENI PROVOZU IDS JMK

3.1 Opatreni na zlepSeni fungovani systému a vztaht k zakaznikim

Prvni ¢ast navrha na zlepSeni fungovéani IDS JMK obsahuje doporuceni tykajici se
informovanosti cestujicich, propagace a ¢innosti dopravct v IDS JMK. Navrhy jsou doplnény
o hodnoceni, co by pfinesly a pro¢ by byly vyhodné. V opatfenich se stietavaji 2 roviny,

rovina poskytnuti kvalitnich sluzeb zdkazniktim a hledisko potieby finan¢ni prostiedki.

3.1.1 Vybudovani informacniho a kontaktniho centra IDS JMK
PrestoZe analyza informovanosti IDS JMK poukéazala na to, Ze informovanost je
v systému na dobré trovni, a to pfedev§im diky elektronickym paneliim, prvnim névrhem jak
vylepsit IDS JMK, ktery tato prace pfinasi, je i na zdkladé provedeného vyzkumu o propagaci
IDS JMK néavrh na vybudovani informa¢niho a kontaktniho centra IDS JMK, ktery by
nahradil centrum v sidle DPMB, v soucasnosti prezentované jako infocentrum IDS JMK.
Diivody moZné realizace:
¢ nedostacujici prostory v sidle DPMB, méné pohodlné pro cestujici a zakazniky,
e nepfesné a neuplné informace ze strany prodavajicich v pokladnach ¢i pobockach
u zelezni¢ni a autobusové linkové dopravy.
Popis budouciho moZného informacéniho a kontaktniho centra
o Piedpokladana velikost: cca 4070 m’
e Otviraci doba mimo sezénu: pracovni dny 5-11, 12—18, sobota 611, nedéle 16-21
e Otviraci doba v sezéné: pracovni dny 5-11, 12—-18, sobota a nedéle 612, 13—-19
e Pocet zaméstnancii: zpocatku 2, v piipade vétsiho zajmu 4, v sezo6né brigadnici
e Poutace a navigace k centru: informace o centru na internetu, ve vsech vozech IDS
JMK, namobilidfich zastavek, pifimo na hlavnim nadrazi, v centru m¢ésta,
u turistickych Sipek, v turistickych privodcich a na mapéch.
e Vybaveni: letdky v ¢esting i cizich jazycich (angli¢tina, ném¢ina, $panélstina, rustina,
francouzstina), rychly kontakt na koordinatora IDS JMK, vyfizovani stiZznosti
a prijimani podnétl od cestujicich, komplexni sluzby véetné prodeje jizdnich dokladd,
prodej zvyhodnénych listkli a jizdenek na turistické atrakce a do Bratislavy a Vidné,
informace o vylukové ¢innosti véetné letdkdi s nahradnimi JR, informace o velkych
zméndch v dopravé v Brn€ (napf. ohnostroje), informace o Brné, o turistickych
mistech v kraji, o kulturnich akcich, informace o parkovani, ubytovani a taxisluzbé

v Brné, o sportu a o veletrzich, ochotny a proskoleny personal (dvakrat rocné).
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Poloha — varianty umisténi (prostory k dispozici k 20. 4. 2010):

Obrazek 25: Varinta 1 na umisténi infocentra

vvvvv

u pruchodu na 1. nastupisté, nebo prostor diivéjsi ischovny zavazadel vedle nakladni poklady

(cca 82 m?), pfipadné umisténi v levé &asti budovy u chodby k vestibulu (41 m?, 60 m?).

Druhou variantou jsou komeréni prostory v centru Brna na ulici Josefska (40, 60, 80 m?).

Obrazek 26: Varianta 2 na umisténi infocentra

Zdroj: autor

Vyhody navrhu

efektivnéjsi vyuziti zaméstnancti dopravci v piipadé zavedeni -elektronického
odbavovaciho systému v roce 2012, moznost zaméstnani brigadnik,

operativngj$i zdsahy v piipad¢ nehod, mimotradnosti a zmén v dopravé,

ulehceni pretizenych zaméstnancti Kordisu, vyuZiti prostor na hlavnim nadrazi,
propagace kraje, Brna a kulturnich a turistickych akci, pfedstaveni regionu,

pomoc cestujicim a cizinctim pii prvni navstéveé mesta, informace v cizim jazyce,
moznost ziskani finanénich prosttedktt z Evropské Unie na zdkladé predchozich

uspécht a zkuSenosti fedniki s dotacnimi programy z EU.

Nevyhody navrhu

finan¢ni zatiZeni rozpocCtu kraje a mésta, nutna kvalitni realizace,

riziko nevyuzivani, stavba nového nadrazi v Brné¢ a mozny piesun ¢asti cestujicich,
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Obrazek 27: Vysledky prizkumu mezi cestujicimi o infocentru v IDS JMK
Zxizeni informa¢niho a kontaktniho centa IDS JMK

O uvitam to,vyborny nipad na
4% 3% propagaci

M spiSe pro, pii efektivnim
28% vyuZiti objekti

@ lepsi by byla investice jinam

H je to zbyte¢né

31% W jina odpovéd

Zdroj: autor
Piedpokladané p¥ibliZzné ro¢ni naklady

Hlavnimi naklady by byli najem, mzdové naklady, spotieba el. energie, vybava
a uklid. Najemné zavisi na velikosti a lokalité objektu a na dosavadnim vlastnictvi. K mému
prekvapeni je lokalita na nadrazi draha. CD diive pronajimaly objekt za sm&nych 2000/m’
ro¢n¢, pak uzavieli na urovni generalniho feditelstvi smlouvu se spolecnosti Brno New
Station Development o prondjmu celého prostoru nadrazi a jeho vyuziti. Vysledkem je nartst
ceny na 15 000 m” rok, z &ehoZ vyplyva mensi vyuZiti a stale nevzhledn& vypadajici nadrazi.

Roc¢ni mzdové ndklady u 2 zaméstnanci o mzdach 30 000 K¢&/mésic + pojisténi
a u brigaddnika by ¢inily pfiblizné 1 010 000 K¢&. Spotieba el. energie a vody by stala ptiblizné
40 000 K&/rok (odborny odhad). Uklid a vytisk letdkii by mohl piijit cca na 200 000 K¢&/rok
(odborny dohad). Piehled celkovych nakladd u variant pro velikost 60 m*:

e Varijanta 1: Najemné 15 000 K&/rok/m* = 900 000 + 1 250 000 =2 150 000 K&.
e Varianta 2: Najemné 20 000 K¢&/rok/m?, celkem 2 450 000 K&.

Uvedené naklady se netykaji vnitfniho zafizeni centra (ndbytek, pocitace, suvenyry,
informacni tabule apod.), s nim by byly ndklady okolo 3 mil. K&, coZ neni zrovna nejméné.
U umisténi u 1. nastupisté by byly naklady o 300 tis. K& nizsi z divodu mensi plochy (40 m?).
Nahradni varianta

Néhradni variantou by bylo zvySeni tUrovné informovanosti zaméstnanci na
pobockach v Zeleznicni a autobusové dopravé. Jejich troven je nizka. Tito zaméstnanci jsou
$koleni svymi dopravci, u autobusii 1x ro¢né, u zaméstnancti CD jen tehdy, nastava-li uréita
zmeéna. Navrh pocitd s pravidelnym mési¢nim zasobovani vS§emi prospekty, ziizenim rychlého
spojeni se zaméstnancem Kordisu odpovédného za mimotéadnosti v dopravé, vyluky, dotazy a
stiznosti s ostatnimi dopravci a hlavné povinnym $koleni dvakrat za rok pifimo zaméstnancem
Kordisu. Informace by poskytovali jen ti, ktefi by s vybornymi vysledky prosli zkouskami.

Probihaly by také kontroly Kordisem s vcetné zvetejiiovani vysledkll na internetu.
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Zhodnoceni navrhu

Vsechny tii varianty jsou lepsi nez nevyhovujici prostory v budové DPMB (obrazek
uveden v ptiloze 9). VétSina dotazanych kloni spiSe na stranu vybudovéani (obrazek 27).
V hodnoceni je podstatné finanéni hledisko a hledisko polohy budouciho umisténi.
Nejzajimavéjsi je asi varianta na nadrazi pod informacni tabuli s prichodem na 1. nastupiste.
Cena vSak neni o moc vyhodné;jsi oproti centru mésta. Umisténi v centru neni o moc drazsi, je
uplné nové a na velmi frekventovaném misté ulici za hlavnim nadrazim. Centrum by mohlo
Iépe souzit jak pro mimobrnénské obyvatele, tak také obyvatelim a turistim v Brn€ svou
polohou v centru mésta, nedaleko Petrova a ndmésti Svobody. Umisténi v centru nahrava fakt,
7e v planu Brna je navrh na moderni informaéni centrum pro mésto Brno nedaleko uzlu Ceska
na ulici JoStova. Tento navrh ovSem pro uUcely IDS JMK nevyhovuje, neni zaméfeny na
region ale pfevazné na mésto Brno. V pfipad¢, Ze by to tak bylo, by byla varianta v centru
vyhodnéjsi. Pokud ne, nebo v pfipad¢ odstoupeni mésta od svého zaméru, bylo by vhodnéjsi

umistit centrum na nadrazi do prichodu na 1. néastupiste.

3.1.2 Navrh na zavedeni cyklobusi v systému IDS JMK

V drtivé vétsingé ptipadd jezdi vIDS JMK klasické autobusy, dokonce ne
nizkopodlazni. Protoze cyklistika zaziva v posledni dob¢ velky boom a neustale se zvySuje
pocet osob pouzivajici cyklistickou dopravu, zvlasté¢ v letnich mésicich, navrhuje dalsi
opatfeni zaclenit do vozového parku IDS JMK autobusy upravené pro piepravu kol.
Popis navrhovanych autobusi

V navrhu by se jednalo jen o drobné upravy konstrukce autobusu pro linkovou
dopravu. Hlavni konstrukce by zlstala zachovana. Lepsi by byl pro manipulaci nizkopodlazni
autobus, ale nebylo by to zasadni podminkou. Uprava by znamenala po vzoru CSAD Jablonec
odstranéni urcitého poctu sedacek a instalaci hdkd na kola, ¢imz by vznikl prostor pro
odstaveni a zavéSeni kol a jejich prepravu. Stejny prostor by se mohl vyuzit i pro prepravu
kocarkli nebo invalidi na vozicku. Moznost ptipojného voziku nebo upevnéni kol na zadni
¢ast autobusu z divodu zpomaleni dopravy neni vyhodné. PouZila by se konstrukce podobna
tipravé autobustt CSAD Jablonec, kde cyklobusy jiz fadu let usp&sné funguji. Jak je vidét na
obrazku 29, autobus ma 16 mist k sezeni a 23 haki pro kola. Mozné by bylo vhodné tento
pocet upravit na piijateln¢jSich 20 mist k sezeni a 16 az 18 haki na kola, podle frekvence.

Haky by se kupovali od externich dodavatelii a montaZz by probihala v soukromych
dilnach dopravct. Konstrukce by se mohla v zimé vyuzit i pro pfepravu lyzi. Kraj by néklady

na upravu autobust uhradil, pfipadné by na ni mohl pfispivat. Vybava by byla povinna.
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Uprava v piedpisech a oblasti nasazeni cyklobusi
Navrhovana zména nasadit cyklobusy na vybranych trasdch by se musela pfedem
zabezpecit v ramci vybérovych fizeni na vybrané linky. Zavedlo by se hodnotici kritérium
uprava pro prepravu kol a dopravce, ktery by nebyl schopen garantovat moznost prepravy kol,
by nemohl ziskat zakdzku. Pocet mist pro kola by mohl byt rtizny podle zajmu cestujicich.
Cyklobus by byl v jizdnim fadu patiicné oznacen tradi¢énim symbolem @#, jinak by se nelisil.
O tom kde by autobusy s piepravou kol jezdili, rozhoduje €lenitost krajiny v kraji a rozmisténi
a vyskyt turisticky zajimavych mist. V pocatku by se mohly cyklobusy nasadit jen v téchto
oblastech: Narodni park Podyji, Drahanskd vrchovina a Moravsky Kras, Lednicko-valticky
areal, Pavlovské vrchy, Olesnicko a Chiiby. Pozd¢ji by se mohly nasadit i v jinych oblastech.
e Oblast Drahanské vrchoviny
o Linka 231: Blansko — Nerovnice — Kotvrdovice — Lipovec — Studnice
o Linka 232: Blansko — Ostrov u Macochy — Vysocany
o Linka 261: Boskovice — Zd'arna — Protivanov — Benesov — Suchy
o Linka 260: Boskovice — Sloup — Lipovec
e Oblast Ceskomoravské vrchoviny, okoli Olednice a pfirodni park Bily Potok
o Linka 257: Skalice nad Svitavou — Ole$nice (— Nyklovice)
o Linka 312: TiSnov — Deblin — Lazanky — Veverska Bityska — Kufim
o Linka 335: Tisnov — Drahonin — OIsi
¢ Oblast Lednicko-valtického arealu a Palavy
o Linka 570: Bteclav — Lednice — Bulhary — Dolni Véstonice — Mikulov
o Linka 540: Hustopece — Dolni Véstonice — Mikulov
e Oblast Zdansky les a Ch¥iby
o Linka 650: Kozlany — Bu¢ovice — Nesovice — Nemotice — KoryCany
¢ Oblast Javorniky
o Linka 932: Veseli nad Mor. — Blatnice p. sv. Antoninkem — Vapenky
o Linka 920: StraZnice — Rad&jov — Tvarozna, Lucina
Piedpokladani investice:
Cena predélani jednoho autobusu ¢ini 85 000 K¢ (montdz 15000 K¢, cena haki
70 000 K¢). V ptipadé nasazeni 2 autobust na kazdé z uvedenych linek, by pak zména na
kazdou linku stala 170 000 K¢&, na vSech 12 linkach piiblizné 2 mil. K&. Udaje o nakladech
a zafizeni pochazi z CSAD Jablonec, pro ktery dodani kolovych haki zajistovala soukroma

firma z Ceské Lipy, montaZ pak probihala v dilnach dopravni spole¢nosti v Jablonci.
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no vzoru CSAD Jablonec

Obrazek 28: Navrhovana uprava autobusi
r =

Zdroj: CSAD Jablonec

Obrazek 29: Vysledek prizkumu o zavedeni cyklobusi
Zavedeni cyklobusi v IDS JMK

O ano, urcité

6%

0,
13% B je moZné o tom do
5% 49% budoucna uvaZovat

B spiSe ne kvili pracnosti

O ne, ale jina podpora
turistiky je mozZna

B je to zbyte¢né

Zdroj: autor
Z uvedeného grafu (obrazek 29) plyne, ze vefejnost s timto nadvrhem zna¢nou vétSinou
souhlasi. Pro finan¢ni nendro¢nost, posileni turistického ruchu a moznost pfildkat vice

cestujicich je vhodné ndvrh realizovat a zajistit odpovidajici finan¢ni 1 propagacni podporu.

3.1.3 Zverejiiovani ¢innosti dopravcei

V ramci zdokonaleni sluzby IDS JMK pro vetejnost dale prace navrhuje jednoduché
opatieni, které by podle provedenych prizkumii vefejnost pomérn¢ jednoznacné ptivitala.
Jednalo by se o zavedeni hodnoceni dopravct podle jimi poskytovanych sluzeb na zakladé
podnétl od cestujicich a pracovnikii Kordisu. Systém by byl zalozen na evidenci stiZnosti
a poznatkli cestujicich vi¢i dopravcim, vypovédim a evidenci pracovnikli provozni
a technické kontroly, jinych revizorii a na informacich ziskanych v provedenych prizkumech.

V ptipadé nahldseni stiznosti nebo mimotadnych kladnych hodnoceni a od cestujicich
a jejich opodstatnénosti by se podnéty zaznamenavali v archivu Kordisu. Zaroveii by
pracovnici pfepravni a technické kontroly s brigddniky provadéli pribézné hodnoceni

a zaznamenavani skutec¢nosti ze vSech moznych oblasti. V soucasnosti pracovnici kontroly
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a jejich pomocnici nemaji zadny systém. Resi a hodnoti to, na co si zrovna vzpomenou & co
se nahle objevi nebo ¢eho si vS§imnou jejich kolegové cestou do prace. Vyclenil by se na
koordinaci, zaznamenavani a evidenci zminénych aktivit v sidle koordinatora 1 pracovnik.

Prizkumy by probihaly ve stanovenych dnech a utajen¢ operativné dle rozhodovani
vedeni Kordisu. Koncem roku by se uvedl seznam dopravct, jejich nejvétsich chyb (max. 3)
a naopak nejlepSich zlepSeni ¢i mimotadnych hodnoceni oproti lofiskému roku (pokud by
byli). Sestavil by se 1 Zebfi¢ek hodnoceni dopravci pro lepSi moZnost porovnani.
Vyhody a nevyhody

Navrh by mél jednu zasadni nevyhodu, a to pracnost v provadéni prizkumi a jejich
vyhodnocovéni. To by §lo z ¢asti eliminovat vybudovanim infocentra a pfesunem nékterych
¢innosti z Kordisu na néj. Vyhod by ale navrh pfinesl daleko vice. Dopravciim by mohl
slouzit jako kontrola svych zaméstnancii, ze dodrzuji podminky pfepravy a slouzi cestujicim
podle platnych smluv (zpozdéni, ptistup k cestujicim apod.). Zaroven by vSak mohl poukazat
na jejich drobné nedostatky nebo neplnéni obsahu smlouvy o ZVS. Pracovnikiim Kordisu by
tato dlslednd evidence piinesla moznost lepsiho provéteni dopravcl pii vybérovych fizeni
v budoucnu. Dopravce s opakovanym nedostatky by nemél Sanci ziskat dalsi zakézku. Pro
cestujici by se systém stal diveéryhodnéjsi, prihlednéjsi a sdm cestujici by pochopil, ze jeho
piipominky nebo naopak kladna hodnoceni by mohli pfispét k zlepSeni fungovani systému.
Naklady

Néklady by navrh m¢l predev§im v potiebé pracovnikii — brigddniki na provadéni
prazkumt, pfipadné zaméstnance na jejich vyhodnoceni. Kdyz by se namatkovy prizkum

délal ptiblizné€ 4x ro¢né, naklady by mohly ¢init fadoveé 500 000 K¢/rok, mozna vice.

Obrazek 30: Priazkum mezi cestujicimi o zvefejiiovani ¢innosti dopravci

Zpétné hodnoceni dopravci a jeho zvetejiiovani

10%

8%

23% 59%

‘EI urcité ano M spiSe ano @ spiSe proti B nedovedu si to z hlediska pracnosti predstavit ‘

Zdroj: autor

Vysledky analyzy by byly roné zvetejfiovany na internetovych strankach IDS JMK
a byly by voln¢ ke stazeni ve formatu pdf. Obsahovaly by udaje o dopravci, lince, nedostatku
¢i kladném hodnoceni a datum. V¢etné tohoto opatieni by také mély byt zavedeny sankce
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vuci dopravetim za odstoupeni od vyhraného vybérového ftizeni, naptiklad v ptipadé ziskani
jiné vyhodné nabidky. Ten kdo by odstoupil od vyhraného vybérového fizeni jeSté pred
uzavienim smlouvy, ten by musel zaplatit pokutu v cenné¢ nového vybérového fizeni nebo

prace s vybérem jin¢ho kandidata, a navic by nesmél obsluhovat jinou linku v IDS JMK.

3.1.4 ZlepSeni propagace turisticky zajimavych mist a celkové propagace IDS JMK

IDS JMK propaguje 34 turisticky zajimavych mist s ndzvem Pojed’te s ndmi na vylet.
Seznam vyobrazeny v pifiloze by bylo tfeba v ramci dal§iho navrhu zkvalitnéni IDS JMK
doplnit alespoil o néktera mista z nize uvedenych. Symbol * znaci turisticky cil lezici mimo
uzemi kraje s dopravou linkami IDS JMK, misto v zavorce znaci obec, u které misto lezi.

e Rozhledny: Alexandrova rozhledna (Adamov), Kozarov, Klucanina, Kiivos
a Bybylon (Tisnov), Horni Les* (Olesnice), Maly Chlum (Boskovice), Kravi hora
(Kyjov), Povrsi u Veselice (Blansko, Sloup), Burianova rozhledna (Kunstat).

e Piirodni ukazy: Rudické a Hosténické propadani — uvést oddélené od Jedovnickych
vétrnych mlynd, Palavské vrchy a nddrz Nové Mlyny, vodni nadrz Kietinka, pramen
feky Punkvy, jeskyné Balcarka, vodni nadrz Vir, vinice Sabes (Znojmo), vyhlidky
v Podyji — Kraluv stolec, Ledové sluje, Sealsfildiv kdmen, Novy Hradek, Hardeggska
vyhlidka (Znojmo), jeskyné¢ Vypustek, Pouzdranska step, ptirodni oblast Nihov.

e Hrady a zamky: Bitov, Pernstejn*, Slavkov — uvést zvlast od Mohyly miru nebo 1épe
popsat véetné fotografie, zamek Valtice, zdmek Letovice, zdmek Vranov nad Dyji,
Namést’ nad Oslavou*®, Rajec nad Svitavou, Cornstejn (Bitov), Hardegg*.

e LyZaiské a vodni arealy: Olesnice, BeneSov, Némcicky, Laa a. d. Thaya*, Stupava*.

e Dalsi kulturni mista: Rotunda sv. Katefiny (Znojmo), Chram Jména Panny Marie
(Kitiny), Kralice nad Oslavou™® — pamatka bible, vétrny mlyn u Velké nad Velickou.
Népad rozsifit propagaci napt. o rozhledny je dobry v tom, Ze napiiklad na rozhledny

vétSinou lidé cestuji vefejnou dopravou, nikoliv autem. Uvedend mista nejsou soucasti
propagac¢niho informativniho letdku a nejsou ani na strankach IDS JMK. O tyto mista by se
méla propagace rozsifit a mély by byt uvedeny v mensi knizce. Sou€asny velky poskladany
letak neni pfili§ prakticky. Do budoucna by bylo dobré zajimavosti také o kulturni akce véetné
spoluucasti IDS JMK formou slev na vstupném v ramci zakoupeného jizdného, a to vcetné
moznosti vyletl do Bratislavy a Vidné a navstévu pamatek v téchto méstech. Spoluprace by
byla oboustranna. Navrh je podpoien prizkumem s vysledkem zobrazenym na obrazku 31.
Jak doklada obrazek 32, spropagaci IDS JMK je spokojena vice jak polovina

vybranych cestujicich, je vSak stdle moznost ji zlepSovat, napf. v oblasti cestovniho ruchu.
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Obrazek 31: MozZnost spoluprice IDS JMK s okolnimi zemémi

Mél by IDS JMK a Jihomoravsky kraj navazat uzsi
spolupraci s pohrani¢nimi regiony, Bratislavou a Vidni?

19%

dano H ne

Zdroj: autor

Obrazek 32: Vysledek priuzkumu: propagace a turisticky ruch

Je propagace IDS JMK dostacujici?
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Zdroj: autor

Ke zlepseni propagace systému by se mély zavést mimo jiné soutéze mezi cestujicimi.
Konali by se piiblizn¢ 2krat ro¢né. Mohly by se tykat naptiklad problematiky rozsifovani
moznosti bezbariérové prepravy, rozvoje informacnich systémii, modernizace vozového parku
¢i prestupnich mist nebo elektronického odbavovani. SoutéZ by byla pfevazn€ urcena pro
studenty a stfedni vrstvu obyvatel a v ramci ni by mohli naptiklad studenti vysokych Skol
uplatnit poznatky ze studia a se spolupraci s organizatorem dopravy se prakticky zapojit do
problematiky rozvoje dopravy na Jizni Moraveé. Cenami by mohly byt slevy na jizdné, volné
vstupné na turisticky zajimava mista nebo i finanéni odmény u rozsahlych projektu.

K rozsahlejsi propagaci by bylo rovnéz potfebné navazat ¢i rozsifit spolupraci
s hotely, penziony, Skolami a univerzitami formou letakli a jinak poskytovanych informaci
o systému, doporuceném jizdném a vyhodach vetejné dopravy (dnes je pouze s MZLU

v Brné), a to i ve vicejazycném provedeni, podle pozadavku kol a ubytovacich zatizeni.

3.2 Navrhy dopravné organizacnich zmén
Druhd cast opatieni na zlepSeni fungovani IDS JMK se tykd zmén a opatieni

v dopravé. Jedna se o omezeni a posileni dopravy, zménu tras linek, casové zmény apod.
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3.2.1 Navrh na zménu dopravy v useku Brno — Rousinov

Rousinov je mésto, lezici 25 km vychodné od Brna ve sméru na VySkov. Doprava

z Brna do Rousinova je v soucasnosti feSena autobusovymi linkami 107 a 602, pfi¢emz jedna

je pfima, druhd zastavuje cestou v mensich obcich. Méstem prochézi také zeleznicni trat’ 300

spojujici Brno s Vyskovem. Jesté v roce 2006 zastavovaly v Rusinové vlaky. Nasledné byly

nahrazeny autobusy. Toto opatieni navrhuje, aby se situace opét zménila k zastavovani vlaki.

Popis navrhu

Vlastni navrh se zaklada na skutecnosti, ze doprava do Rusinova je zdvojena. Opatieni

navrhuje pfimou linku pokracujici do Vyskova zrusit a nahradit tak soucasné autobusy na

lince 107 zastavovanim rychlikli. V tomto tvrzeni je mozno se opfit o nasledujici poznatky:

Pbrézek 33: Trasy linek v okoli Rousinova

Jchoz u Brna ST
Radice - Pistovice r
Lules .,
Olsany u.c

Hosténice

Sivice

Cestujici z Brna do VySkova nejezdi pfimou linkou 107, ale jede vlakem (linka R7).
Cestujicim do Rousinova by bylo lhostejné, jestli pojedou autobusem nebo vlakem.
Autobusové spoje jsou jen o par minut rychlejsi, avSak odjezd vlakem z hlavniho
nadrazi je pohodInéjsi nez z brnénského autobusového nadrazi Zvonarka. Ten by pak
mohl nahradit ptipadnou vétsi chiizi do centra Rusinova z vlakového nadrazi.
Efektivni vyuziti vlakovych spojl na trati 300 jezdicich kazdou hodinu na Vyskov.
USetiené autobusy by mohly slouzit pro dopravu v jinych ¢astech IDS JMK.

Soucasny stav naruSuje nepsané pravidlo v IDS JMK, Ze patefi systému je Zeleznicni

doprava, systém tak ptisobi v tomto tseku nejednotné a nestandardné.

. Dmovice

 Rosténice -
(il Zvonovice

Memojany,

720

Hiubo&any

Lysovice
Podbrezice T jutarow

647

2y Bohaté
Malkow

DraZovice

vice KrouZek

~iWelaSovice

Letonice

645 malky

NémEany

Zdroj: Kordis

Navrh je nutno koncipovat tak, aby nebyla omezena dopravni obsluznost obci Tucapy

a Lule¢ lezici mezi VySkovem a Rousinovem. Linka 107 pokrac¢uje do Vyskova, linka 602

pokracuje do Bucovic. Linka 107 sice jede do Vyskova, ale obce na cesté pouze tecuje. Pres

obce jezdi linka 730 z Rusinova do Vyskova. Spolu s linkou 107 jezdi navic z Rusinova do
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Vyskova také linky 631 a 621, opét mimo obce Tucapy a Lule¢. Z Brna se jednd o soub¢h
s vlaky, z Rousinova o soub¢h s linkami 631 a 621. Na zeleznici v useku Brno — Vyskov
a zpct je obsazenost v priméru okolo 25 %. Autobusem linky 107 jezdi lidé piedevsSim
z Rousinova do Komoftan a z Komotan do Vyskova (ve $picce cca 40—-60 cestujicich. Doprava
z Brna (cca 25 cestujicich) je slabsi a je vyuzivana predev§im do Vyskova.
Podrobnosti k navrhu

Z Brna do Rusinova je linka 107 Upln€ zbytecna, cestujici miii zejména do VySkova,
kam mohou dojet vlakem a je to pro né pohodIngjsi (Iepsi misto néstupu i vystupu v Brné a ve
Vyskove). Z Rousinova pres Komotany do Vyskova ma linka vyznam, avsak jsou zde dalsi tfi
linky, z nichz jedna (530) jede ptes obce, dalsi dveé (621 a 631) jezdi pfimou rychlejsi trasou
mimo obce. Navrhuji proto linku 107 v celé délce zrusit, mezi Brnem a Rousinovem nahradit
vlaky a nékterymi autobusy eventuelné posilit linku 530, ptipadn¢ 621 z divodu vétsi
frekvence v Pomotanech (nové pracovni moznosti). Linka 530 by vyjizd¢€la z rousinovského
nadrazi, ihned po zastaveni rychliku z Brna, nasledné by pokracovala na autobusové nadrazi
do centra mésta, kde by se potkala s linkami 621 a 631 pokracujicimi do VySkova piimo.
Stejny princip by byl zaveden v opacném sméru. Tim by byla zajiSténa nové doprava v této
oblasti. Navrh se tyka pracovnich dnti, nebot’ v sobotu a ned¢li na lince 107 nic nejezdi.
P¥ibliZzné finan¢ni naklady

Néklady na zastaveni vlaku jsou cca 400 K¢ (odborny odhad). Pro navrh je mozno
pocitat s 22 rychliky béhem dne, co nyni jezdi na trati 300. To dava 17 600 K¢ v obou
smérech. Po vynasobeni ¢astky 22 pracovnimi dny v mésici a po¢tem mésict celkové naklady
vychézi ptiblizné na 4,6 mil. K¢&. Z aktudlniho jizdniho fadu lze zjistit, Zze na lince 107 jezdi
minimalné 4 autobusy. Alespont dva z nich jezdi cely den, dal§i dva je mozné zjednodusené
pocitat jen pro jizdu v dopravnich Spickach. Ze vzorového piikladu vypracovaného
v predmétu Technologie a fizeni silni¢ni dopravy uvedeného v ptiloze 11 je mozno vycist, ze
naklady na autobus Cini vice jak 2 mil. K¢ ro¢né. V piipadé€ vyuziti dvou autobusii celodenné
a dalSich dvou na pul dne vychazi ndklady po vynasobeni tremi 6,3 mil. K¢&. Z uvedeného
vyplyva, Ze nahrazeni autobusti za zastavovani rychlikl lze uSetfit asi 1,5-2 mil. K¢ ro¢né.

Navic v sousedni stanici Komortanech se rychliky bézné kiizuji. Tato situace by se
mohla v piipad¢ Gpravy jizdniho fadu piesunout na stanici Rousinov, coz by pfineslo dalsi
usetiené finance, které by se mohly pouZzit napt. na stavbu termindlu v Rousinové na nadrazi.
Pti zjednoduSeném pohledu na véc by bylo uSetfenymi autobusy mozné mirné posilit dopravu
v useku Rousinov — Vyskov, pokud by to situace vyzadovala (spoje linek 530 i 631 jezdi asi

20krat denné€ v jednom sméru), nebo zajistit dopravu v oblastech vstupujicich do IDS JMK.
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3.2.2 Nevhodné nedélni odjezdy linek

V ramci IDS JMK je pravidlem, ze béhem soboty a nedéle jezdi na autobusovych
linkach minimalné 3 spoje v kazdém sméru. S menSim poctem obratii nastavd problém, ve
kterych casech by spoje mély jezdit. Nedélni spoje, i podle vlastni zkuSenosti, nejsou asto
v brzkych rannich hodinach vytizené, posledni spoje zase mnohdy jedou pfili§ brzy. V sobotu
uz je situace lepsi, ovSem casto velmi podobna. Proto druhym dopravné organizacnim
opatfenim je pfepracovani pravé nevhodné zvolenych casti odjezdl v nedéli. ProtoZze nejde
vyjmenovat vSechny linky IDS JMK, je nize uveden ptehled né¢kolika linek, kde jsou ¢asy jizd
spojtt v ned¢€li zvoleny nevhodné. V zévorkach jsou uvedeny ¢asy odjezdia spoji.

Priklady Spatné navrZenych ¢ast odjezdii na linkach z riznych mist IDS JMK:

Linka 274: Bohunov — Letovice (posledni spoj 15.15), 423: Mohelno — Rosice (17.39),
336: Dolni Loucky — Tisnov (17.00), 275: Olesnice — Letovice (16.08), 550: Mikulov — Zajeci
(16.12), 256: Olesnice — Boskovice (17.10), 642: Zdanice — Bucovice (17:38), 261: Bukova —
Boskovice (17.11), 753: Paclavice — Vyskov (13.25), 271: Vel. Opatovice — Letovice (17.15).
Priklady dobie stanovenych odjezdi v nedéli:

Linka 240: Sloup — Blansko (posledni odjezd 18.50), 333: Osiky — Lomnice — Ti$nov
(20.22), 430: Rapotice — Oslavany (18.34), 301: Bystré — Brno (18.56).

Navrh pocitd s tim, Ze by spravné mély na linkadch IDS JMK jezdit posledni spoje
v nedé€li vzdy po 18. hodiné. Jedna se hlavné o to, Ze vecer, kdy zejména studenti potiebuji
dopravu do Brna nebo jinych regionalnich mést, nejede nic a cestujici musi pouzit jiny druh
dopravy. Uvedené linky jsou jen priklady, je mozné, ze se vyskytuje vice téchto nedostatkd.
Priklad zbyte¢né brzkych nedélnich odjezdii:

275: Ole$nice — Letovice (prvni odjezd 5:08), 232: Vysocany — Blansko (4:38), 333:
Osiky — Lomnice — Tisnov (4:26), 423: Mohelno — Oslavany (5:39), 164: HustopeCe —
Vranovice (4:41), 256: Olesnice — Boskovice (5:10), 401: Velka Bites — Brno (4:16).

V ned¢li rdno by mél jet autobus nejdiive po 6. hoding, pokud neni n¢jaky zavazny
divod. KdyZ jede diiv, je nevytizeny. Jizdu spojl je rovné€Zz vhodné ptizpiisobit situaci v dané
casti kraje. Navrh je pojaty spiSe v obecné roviné. Je také potiebné ptizpisobovat jizdni tad
konkrétnim podminkam. Ideédlni by vSak byly napft. jizdy v 9, 11, 16 a 19 hodin. Dopoledne
kvuli ndbozenskym obtadiim, odpoledne kvili vyletim a vecer kvili cesté do skol.

Odjezdy nékterych nedé€lnich spoji (z ¢€asti 1 nékterych sobotnich z podobného
divodu) jsou ledabyle naplanované a je potieba velkych zmén v jejich casech. Je smutné, ze
tento stav trva jiz fadu let a ti kdo planuji jizdni fad si tuto situaci neuvédomuji. Problémy

s navaznostmi linek v sobotu a nedéli prakticky nejsou.
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3.2.3 Presah IDS JMK do jinych kraji, navaznost dopravy z jinych kraji

V ramci této kapitoly dalsi ndvrh poukazuje na to, aby se zvySila snaha o integraci
dalSich obci do IDS JMK a to téch, které nelezi v Jihomoravském kraji, pfestoZze pfepravni
proudy z nich do Jihomoravského kraje smétuji. Dosavadni praxe hovoii tak, ze tyto obce
puvodné o zaclenéni neuvazovali ¢i neudélaly vSe potfebné pro integraci. Jednim z divodu,
o kterém jsem se sam piresvedcil, je, ze obce Casto nevi, jak v takovém piipad¢ jednat.

Bylo by proto vhodné, aby se obcim, které by se vzhledem ke své poloze mohly
zajimat o zaclenéni, poskytly komplexni informace jak postupovat, a feSit piesah systému
ustalenou jednotnou metodikou. Mél by se vytvotit seznam obci, které by bylo dobré diky své
spadovosti do IDS JMK zaclenit. Nasledn¢ pak na krajské urovni zacCit vyjednavani. Pred
odsouhlasenim zmén podpisy smluv ze strany kraji by bylo nutné usporadat referendum ve
zminénych obci. Navrh je formou podpory venkova. V ptipadé, ze by dopravni systémy
nemohly ve vét§i mife presahovat hranice kraji, nemohly se prolinat, nastaval by odliv
obyvatel z venkova, pokles zivotni urovné kolem hranic krajt. Je tfeba systematicky vytvaret
IDS v krajich, ale také zajiStovat sladéni jednotlivych dopravnich systémil mezi jednotlivymi
kraji nebo zemémi a netrvat na geografickych hranicich. Ty fad¢ piipadi neshoduji
s prepravnimi proudy cestujicich. Kompenzaci vetejné dopravy by hradil kraj kraji. Na
prikladu niZe je uveden seznam obci (usekl), kterych by se zaclenéni mohlo tykat:

e Okoli Nedvédice: Sejick — Nedvédice — Stépanov, Skorotice — Doubravnik

¢ OKoli Znojma: Dalesice — Hrotovice — Dukovany — Mor. Krumlov

e Rakousko: Retz — Znojmo, Schrattenberk — Valtice, Drassenhofen — Mikulov

e Okoli Kyjova: Korycany — Stupava — Staré¢ Huté (nebo zajistit alespon navaznost)

o Okoli Namésté nad Oslavou: Namést’ — Mohelno, Velka BiteS — JinoSov — Nameést’

e Okoli Ti§nova: Strazek — Zd'arec — Tignov

e Okoli Boskovic: Lipova — Protivanov — Boskovice, Chornice — Velké Opatovice

e Okoli Olesnice: Vir — Rove¢né — Olesnice, Svojanov — Letovice

e Okoli Vyskova: Morkovice — Slizany — Ivanovice — Vyskov

e Ve vzdalengjsi dobé by bylo dobré do systému zaclenit Bystfici n. Pernstejnem, Dolni

Rozinku, Némcice, Jarométice nad Rokytnou, U. Hradisté¢ nebo Myjavu.

Nejvice se opatieni dotykd Vysociny a pifihrani¢nich mést. Je to proto, ze z Vysociny
je obecné velka spadovost do Jihomoravského kraje a na propojeni v ptihranici lze pouzit
napf. podpory ze strukturalnich fondi EU, coz by pfineslo 1 oZiveni cestovniho ruchu. Je také

potiebné na hranicich zajistit ndvaznosti mezi linkami riznych kraja (napt. v Korycanech).
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3.2.4 Uprava vlakii na trase Brno — Znojmo

Jedna se o navrh na oziveni zelezni¢ni relace Brno — Znojmo na tratich 244 a 246 po
integraci do IDS JMK. Dfive byla Zeleznicni doprava v této oblasti silnd. Postupné
nekoncepcni zédsahy, jeji omezovani a nahrazeni autobusovou dopravou odradilo cestujici,
kteti pozd¢ji presli na autobusy soukromnikti, nebo na jinou dopravu, nebo se odsté¢hovali.
Obsahem opatieni je zavedeni nckolika pfimych vlakti v useku Brno — HruSovany nad
JeviSovkou — Znojmo, at’ uz v pracovni dny, tak i v sobotu a nedéli a nahrazeni né€kterych
pfipravovanych autobusovych spoji z Brna do Znojma. Jednalo by se o rychlikové spoje
a doba jizdy by byla 90 minut. Vlaky by zastavovaly ve stanicich Moravské Branice, Mor.
Krumlov, RakSice, Bohutice, Miroslav a HruSovany nad JeviSovkou. V sobotu v letnich
mésicich by navic spoje zajizdély az do Sumné k vodni nadrzi Vranov s navazujici dopravou
pro cykloturistiku. Zminénym opatienim by vzniklo nové vlakové spojeni mezi Znojmem
Brnem a Vidni, podpofil by se turisticky ruch v Podyji (obrazek 34), ozivila by se skomirajici
zelezni¢ni doprava. Z Vidné do Znojma byla nové elektrifikovana Zelezni¢ni trat’. Turisticky
ruch by se podpoftil napojenim dopravy na cyklotrasy, kombinaci jizdného a vstupného do

kulturnich paméatek v Podyji a propagaci letaky a turistickymi privodci i v némeckém jazyce.
Obrazek 34: Vysledky prizkumu na vyuzZiti Narodniho parku Podyji

Mél by se v IDS JMK vyuzit potencial NP Podyji?
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Zdroj: autor
Navrh Kordisu popis vlastniho opatfeni

V navrhu od 1. 7. 2010 je Zelezni¢ni doprava do Znojma navrzena pouze oddélené po
jednotlivych tsecich Brno — Miroslav, Miroslav — HruSovany a HruSovany — Znojmo a proto
v podstaté neexistuje. Spojeni Brno Znojmo je ptipraveno pouze jako autobusové, trvajici 70
minut. Vede silnici 53 pres Pohotelice, kam zajizdi linka 164 z Vranovic a Hustopeci.
Podobnym smérem jako spojeni do Znojma je navrzeno autobusové spojeni Brno —
HruSovany — Hevlin — Laa an der Thaya. Cesta do HruSovan trva 70 minut, do Laa 90 minut.
Toto feSeni neni nejStastnéj$im, pro jeho zlepSeni opatfeni pocita s nasledujicimi kroky:
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e Zavedeni 9 part ptfimych vlakii z Brna do Znojma. Cestujici v iseku Hrusovany — Laa
by byli dopraveni autobusem — cyklobusem. Spojeni Brno — Laa by bylo zruseno.

e ZruSeni vlak. spojeni Miroslav — HruSovany, z divodu velmi nizké frekvence, doprava
mezi témito misty by byla zajiSténa autobusy (pfes Biezany a Pravice, obrazek 35).

e Vlaky na trati 244 by jezdily jako osobni do Miroslavi a do Oslavan, jako rychliky do

Znojma. Cast jizdniho ¥adu k navrhu je v ptiloze 8 této prace.
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Zdroj: Kordis

Obrazek 36: Vysledky prizkumu o cestovani z Brna do Znojma

Cestovali byste radéji do Znojma vlakem
nebo autobusem?
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Zdroj: autor
Argumenty pro navrh
e jednoznacna podpora z prizkumu (obrazek 36), moznost pepravy kol k NP Podyji,
e pohodIné cestovani, pateini vlakova doprava, jednotnd image IDS JMK ,
e nutnost piedélani spojeni do Pohotelic, linka 164 mezi Vranovicemi a Pohotelicemi
by byla z diivodu zavedeni autobusti do Znojma pro cestujici z Brna nevyhodna,

e 7z Casti uSetfenych autobusi zajisténi dopravy mezi HruSovany a obci Miroslav.
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Co se tyce frekvence, tak jsou vlaky dobie vytizené do Moravského Krumlova (cca 70
cestujicich/vlak), dale uz ne a mezi Miroslavi a HruSovany jezdi v priméru pét cestujicich.
Vlaky by jezdily ve dvou hodinovych intervalech, ze Znojma pfiblizné¢ od 4 do 20 hodin,
z Brna od 6 do 22 hodin. Obrat by byl Znojmo — Brno — Miroslav — Brno — Znojmo. Na celou
relaci by k obslouzeni trasy postacovaly 4 soupravy motorovych vlaku tfady 854 a 954
s ptipojnym vozem 054. Do soucasného stavu poctu souprav na trati 244 by navrh pozadoval
navic pouze jednu soupravu (tj. podle CD investici cca 50,5 mil. K&, a dalii naklady jako jsou
nafta a energie, mzdy personalu, poplatek SZDC za p¥idéleni a pouziti trasy apod.). Vy¢isleni
pribliznych nakladt je uvedeno v ptiloze 7. Jde tedy i tak o pomérné€ vysokou investici.
Zaroven by vSak navrh pfinesl uSetfené financni prostfedky z nahrazenych autobust a dalsi
vyhody jako napf. oziveni dopravy a zvySeni frekvence, pfinos cestovnimu ruchu apod.
Zavedl by se smiSeny provoz tim stylem, Ze autobusy z Brna a ze Znojma by jezdily v hodiny,
ve které by nejely vlaky, pfiCemz cesta vlakem i1 autobusem by byla za stejnou cenu.
Negativni by bylo zvySeni doby pfepravy ve vlaku oproti autobusové doprave asi o 20 minut.

V ptipad€ zachovéani navrhovaného stavu Kordisem navrhuji pfepracovat linku 164.
To proto, ze lidé z Brna by radé&ji jeli do Pohotelic pfimo a ne pfestupem pies Vranovice.
Zaroven pokud jde o pfimé spojeni do Pohotelic, je mozno ho realizovat po Zeleznici obnovou

vvvvvv

Linku 164 by pak §lo zkratit jen na isek Hustopece — Vranovce, ptipadné jinak ptizpiisobit.

3.2.5 Zména provozu linky 910 v ramci mezinarodni dopravy v IDS JMK

Obrazek 37: Schéma linky 910
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Zdroj: Kordis
Linka 910 je linka vedouci z Hodonina do Veseli nad Moravou pies Holi¢, Skalici
a Straznici (obrazek 37). Vede krasnym krajem a byla ziizena v roce 2008 na podporou

turistického ruchu. Tuto funkci vSak linka neplni a je vsouCasné dobé provozovana
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neefektivné. Ackoliv se zda, ze frekvence na lince by z divodu velkych péti mést méla byt
silnd, jezdi tudy jen malo cestujicich, v priméru jen kolem deseti. Linka byla zavedena v roce
2008 s cilem podpory turistického ruchu, podle zjisténé frekvence vSak tuto funkci neplni.
Jezdi tudy jen dva spoje v kazdém sméru, navic za pouziti 2 autobust, cozZ je zbytecné moc.
Uvedenou situaci Ize tézko vysvétlit, k soucasnému stavu vsak urcité prispely tyto okolnosti:
e slaba propagace linky, nedostatecna ptreshrani¢ni spoluprace a propojenost mest,
e spoje jezdici ve slabSich casech (naptf. dopoledne) — spojeni na lince jsou
v neatraktivnich Casech (napf. dopoledne kolem jedenacté hodiny),
e zéakaz pouziti pro vnitrostatni dopravu na tzemi SR.
Popis navrhu
Situace by se méla zménit. V prvé fadé by méla byt linka pouzitelnd i pro vnitrostatni
dopravu na tizemi Slovenska. Nafizeni uvedenému v jizdnim fadu lze opravdu tézko rozumét,
nebot’ Kordisu miize byt do jist¢ miry lhostejné, kdo ztratu z prepravy zaplati. Linka 910 tak
nemusela jezdit viibec. V piipadé vétsiho vyuziti, napf. pro vnitrostatni dopravu, by thrada
prokazatelné ztraty byla mensi a pfeprava by se vice zaplatila. Situace zifejm¢ nebyla dobie
sjednana se samospravou na Slovensku a zavedeni linky nebylo zaji§téno v uplné mife. Pravy
divod situace a dojednani vSak znd pouze Kordis. V soucasnosti tak linka na Slovensku
nemusi byt sledovana a ¢ast potencidlnich cestujicich o ni nemusi védét. Je pottebné dojednat
piesnou podobu linky, rozumné Casy jizd a kompenzace za usek na slovenské strané€ linky.
V ramci propagace by meély byt vyveéSeny propagacni tabule, vyvésky a letdky
o mezinarodnim spojeni vySe uvedenych 5 vyznamnych mést v regionu prostfednictvim IDS
JMK. Vyhodou by pro cestujici bylo jednotné a levnéjsi jizdné nez na béznych komercnich
spojich. Bez ucinné propagace cestujici linkou 910 nepojedou. Nestaci jen linku slavnostné
zavést pro podporu turistického ruchu, ale musi se ucinit opatfeni, aby byla také vyuzivana.
Tato opatfeni zahrnuji i kromé uvedeného i informace v informacnich centrech, v turistickych
pravodcich, ve vlacich navazujicich linek, na autobusovych nadrazich na Slovensku i v CR
nebo informace na www strankach. Co se ty¢e dopravniho spojeni, tak v pracovni dny by po
splnéni dvou vySe uvedenych navrhli byla doprava zajisténa nasledovné:
e Odjezdy z Hodonina: 4:36 (5:39), 6:26 (7:29), 8:26 (9:29)*, 12:26 (13.29), 14:26
(15.29), 17:26 (18.29), 20:26 (21:29), 22:26 (23.29)*.
e Odjezdy z Veseli n. Mor.: 4:29 (5:32), 6:29 (7:32), 8:29 (9:32)*, 12:29 (13:32), 14:29
(15:32), 17:29 (17:32), 20:29 (21:32), 22:29 (23.32)*, (* v ptipad€ vyssiho zajmu).
V sobotu by spoje jezdily v 7, 10, 15 a v 18 hodin, v ned¢€li pak v 9, 11, 16 a 19 hodin.
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V ramci propagace regionu by méla byt do IDS zahrnuta oblast v okoli obci Vrbovce
a Myjava na Slovensku. Spoje linek IDS JMK ne zelezni¢ni trati 343 Hodonin — StraZnice —
Velkd nad Veli¢kou by tak zajizdé€li ptes Vrbovce az do Myjavy a zajiStovaly by rychlé
spojeni a pfepravu turisti do oblasti Bilych Karpat. Rovnéz i toto opatfeni by znamenalo
presné vyjednéani podoby piepravy a piepravnich kompenzaci s Trnavskym krajem.

Jako nahradni varianta v ramci uspornych opatieni, nebo v pfipadé, ze by se vyse
uvedené 3 zplsoby nerealizovali, by bylo zruSeni autobusové linky a zavedeni Zelezni¢ni
dopravy Hodonin — Skalica — Straznice — Veseli n. Mor. — Velkd nad Veli¢kou — Vrbovce —
Myjava. Zelezni¢ni trat’ v sou¢asnosti existuje a vede t&sné vedle soub&zné autobusové linky.
Muselo by se opét vSe potfebné projednat se slovenskou samospravou. Vyhoda by byla
rychlej$i doprava, snadnéjSi propagace a pieprava kol az do Bilych Karpat. Potom malo
propagované, se v§i slavou Kordisem zavedené nevyuzivané autobusy, by nemuseli viibec
jezdit. Zelezni¢ni doprava totiz mezi Hodoninem a Veselim n. Mor. stejné existuje, akorat
vede pfes Rohatec z ¢asti po koridorové trati Pferov — Bieclav. Ve straznici uz kopiruje trasu

linky 910. Vyplyva tedy, Ze tato varianta by byla mozna jesté lepsi nez predchozi.

3.2.6 Zména dopravy na lince z Brna do Hodonina
Navrhované opatieni se tyka linky 109 (Zlutd barva na obrazku 38). Jedna se o linku,

ktera vede z Brna do Hodonina pres Sokolnice, Klobouky u Brna, Cej¢ a Muténice.

Obrazek 38: Mapa vedeni linky 107 z
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Soubé&zné s trasou linky vede Zelezniéni trat’ 255 v useku Cejé — Muténice — Hodonin.
Navic z Brna jezdi do Hodonina rychlikové vlaky, které jsou v Hodoniné o 26 minut rychleji
nez autobus. V ramci zkoumané frekvence bylo zjisténo, ze vétSina cestujicich jezdi v useku

Brno — Cejé, Cej¢ — Hodonin a jen mala &ast cestujicich, v priméru kolem 5, prejizdi Cejé

a cestuje do Hodonina z vétsi vzdalenosti (napt. z obce Terezin). Dfive se uvazovalo o zruSeni
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traté 255 Sakvice — Hodonin, ale v podobé jistého omezeni se uréity provoz zachoval.
Z uvedeného plyne, ze v tsecich Cejé — Hodonin a Brno — Hodonin je doprava zdvojena.

Z vySe uvedenych diivodii opatfeni navrhuje snizeni provozu autobusové dopravy
v iseku Cejé — Hodonin na dvouhodinovy interval mimo 3pi¢ku a hodinovy ve $piéce
z dosavadniho ptlhodinového ve Spicce a hodinového mimo Spicku. Autobusy, které by
konéily v Cejéi, by zajizdély na zastavku k vlakovému nadrazi. Vlaky, aZ na vyjimky, maji
v iseku Cejé¢ — Hodonin v pracovni dny interval 2 hodin, pfipadn& ve $piéce i jedné hodiny.
Pokud interval v nékterych ¢asech chybi, dodatecné by se zavedl. Jednou za 2 hodiny mimo
$picku by tak jezdil vlak z Cejée do Hodonina a v dal§i hodinu piimy autobus z Brna.
V ¢asech jizd vlakd by spoje zBrna konéily jizdu v Cejéi na vlakovém nadrazi a mensi
frekvence by si tak ve stanovené hodiny v Cejéi pfestoupila. Pro pfimou autobusovou dopravu
do Hodonina pies Cej¢ by dvouhodinovéa doprava postadovala. Ve $picce by se interval snizil
o polovinu. Tzn. vlaky a autobusy by jezdily po hodiné, mezi sebou po pilhodiné. V dobé
jizdy vlaki by autobusy kon¢ily na vlakovém nadrazi v Cejéi s moznosti piestupu. Zkracenim
trasy autobusti by se uSetfily finan¢ni prostfedky a sniZil by se dopad na Zivotni prostredi.

Uvedenym opatienim by se zvySila vytizenost Zelezni¢nich i autobusovych spojl,
zruilo by se zdvojeni dopravy a posilila se vaha Zelezni¢ni dopravy v systému. Rychliky
zBra do Hodonina se t&$i velké oblibé. Eventudlnim navrhem v piipad¢ neuskutecnéni
uvedeného opatieni by bylo uplné zruseni autobusi mezi Cejéi a Hodoninem a jejich
nahrazeni zvySenou frekvenci vlaki s intervalem ptilhodin a hodin. Uvedenym opatfenim by

se zvysSila vytizenost Zelezni¢ni trati a snizilo se zatizeni obci hlukem a silni¢ni dopravou.

3.2.7 Spatné navaznosti mezi spoji v IDS JMK

Jako kazdy dopravni systém ma bohuzel i IDS JMK pfipady, kdy na sebe linky
nenavazuji, zejména pokud jde o névaznost autobusové a pateini Zelezni¢ni dopravy a to
v pracovni den. Jedna se opét pouze o ptiklad, je mozné ze Spatnych ptipoju je v IDS JMK
vice. V celém systému by se tyto nedostatky méli odstranit zajiSténim navaznosti autobusové
dopravy na vlakovou a navaznosti peclivé hlidat, zejména pokud jde o posledni spoje ve dne.

Velmi problematicka je linka 274 Letovice — Bohunov. Neékteré spoje dojizdi
v pracovni dny 6 minut po celé hodiné¢ do Letovic, odtud ovSem odjizdi vlakové spoje na
Brno minutu pfed celou hodinou. V opa¢ném sméru zase nékteré spoje odjizdi ptred celou
do Letovic v 11.06, 13.11 a hlavné spoj v 21.06 ptic¢emz vlaky na Brno jedou v 10.59, 12.59,

20.59. V opacném sméru neni navaznost v 6.45 a 22.31. Spatné jsou i nedéIni odjezdy spoju.
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Piikladem problematické navaznosti je také &ast linky 162 v tseku Cernd hora —
Skalice n. S., spoje dojizd¢jici do Skalice pfijizdi 4 minuty po odjezdu osobnich vlakii na
Brno (napt. 10.14 a 10.18). Pokracuji dale na Boskovice a odjezdy se kryji s odjezdy vlaki
(napf. v 14.23). Cestujici z C. Hory jezdi smérem na Brno do Réjce, aviak nesoulad opacné
strany linky, mize komplikovat cestu z C. Hory do Letovic. Je otazkou, zdali linka mé viibec
smysl, kdyz z Lysic jezdi linka 257, a z C. Hory na Boskovice je rychlejsi vlak pies Rajec.

Dalsi problematickou navaznosti je naptiklad posledni spoj linky 261 z Protivanova do

vvvvv

vvvvv

Spatnou navaznost maji rovnéz nékteré spoje linky 750 z Novych Sadi do Vyskova,
kam naptiklad spoje dojizd&jici v 11:14, 13.14, 16.19, 21.09 nemaji ptipoj na Brno. Nejblizsi
vlaky na Brno jedou v 12.01, 14.01, 17.18 a 22.18. V opacném sméru neni pfipoj u autobusti

odjizd¢&jicich v 7.21 a 13.21 z Vyskova. Spoje z Brna ptijizdi v 7.42 a 13.38.

3.3 DalSi navrhy na vylepSeni integrované dopravy v Jihomoravském Kkraji

e Povinnost vSech dopravcli mit uvetejnéné logo systému na dopravnich prostiedcich
(napf. chybéji na nékterych autobus. linkach zajizd&jicich na zastavku Brno, Uzka).

e V letnich sezén¢ od dubna do zafi jezdi z Brna historicky vlak do Lednice, neni v§ak
soucasti IDS JMK, plati zde jizdné Ceskych drah. Ke zvyseni propagace a tur. ruchu
by se tento spoj m¢l zaradit do IDS JMK a to spise jako klasicka souprava (z divodu
vetsi kapacity) nez historicky vlak ve slozeni hnaci vz fady 242 / 754, 2 osobni vozy
(Bdmtee) + viiz pro pfepravu zavazadel (D). Vlak by zastavoval v Bieclavi, Podiving,
Sakvicich, Zaje¢i a Modficich. Zjednoduseny jizdni #ad opatieni je uveden v piiloze 7.
Casy jizdnich dob vyplyvaji ze stavajiciho jizdniho fadu a provozu spoji na trati 250.
Uvedené opatieni vyzaduje velkou propagaci (internet, letaky, prodej suvenyri).

e FElektrifikace trati Skalice nad Svitavou — Boskovice a zavedeni pifimého spojeni
z Brna do Boskovic. Jedna se o usek délky 5 km. Uvedeny navrh podle poskytnutych
idaji SZDC vyzaduje investici 50~70 mil. K&/km, tj. celkem cca 300 mil. K&. Provoz
by zajistovaly spoje koncici ve Skalici n S. Ideéalni by byly vozy fady 560 s vloZzenymi
vozy t. 060, které maji fidici vliz na obou koncich soupravy. Pfimé spoje by jezdily
v ranni a odpoledni Spi¢ce a znamenali by obrovsky pifinos v pohodlném a kvalitnim
cestovani pro obcany Boskovic vcetné moznosti ptimého spojeni do jinych oblasti
regionu. Znamenali by i posileni patefni Zelezni¢ni dopravy. Pfed elektifikaci by

dopravu mohly zajistovat motorové soupravy fady 954 a 854 s piipojnym vozem.
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e Odjezdy viech osobnich spoji linky S6 z Brna Zidenic. Tento navrh pouze v obecné
mife definuje to, aby se vice vyuzil Zelezniéni uzel Brno Zidenice, zvlasté v dobé
planované rekonstrukce zelezni¢niho uzlu Brno. Pro otaceni souprav by se vyuzilo
nadrazi Brno-Maloméfice (mensi vytizeni nakladni dopravou), nebo by se vybudovala
kolejova spojka v Zidenicich. Odjezdy by navazovaly na piijezdy linek S2 a S3 a
opatieni by se netykalo pouze spé$nych vlakt do vzdalenégjsich mist.

Obriazek 39: Zobrazeni navrhovanych tprav dopravy u Boskovic a Zidenic
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e Do uvedenych kritérii pii vybérovych fizenich zahrnout také absentujici problematiku
zivotniho prostedi tzn. % pfistavnych odstavnych jizd, typ motoru a paliva apod.
Opatieni by mohla slouZit jako doplitkova hlediska pii vybéru vitéze soutéze.

e V¢tsi cizojazyCny rozsah letaki, internetovych stranek a poutaci IDS JMK.

e Jako posledni navrh je opatfeni na propagaci nového bézZeckého arealu u obci Suchy
a BeneSov nedaleko Boskovic. Aredl nabizi 70 km béZeckych tras a je velkym
potencidlem na rozvoj turistického ruchu na Drahanské vrchoviné. Navrh pocita
s Upravou autobusii pro prepravu lyzi (moznost vyuzit Gpravu pro piepravu kol)

a s propagaci v letacich, na tabulich, ve vozech a na internetu. Navrh ma obti podporu.

Obrazek 40: Propagace nového lyzaiského arealu v IDS JMK
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ZAVER

Jak je vidét zuvedenych informaci, IDS JMK je moderni stile rozvijejici se
integrovany dopravni systém, ktery svym preciznim fizenim a modernimi sluzbami nema
v CR obdoby. Jeho rozsah sice co do poétu cestujicich a spoji neni tak velky jako napiiklad
Prazska integrovand doprava, kvalitou a propracovanosti ji vSak naprosto pievysuje.
Samoziejmé vyssi kvalita a vice poskytovanych sluzeb a informaci se odrazi ve vysSich
cenach jizdného, se kterym tada cestujicich neni spokojena. To je vSak ziejm¢ jedinou
vyznamnéj$i negativni strankou IDS JMK. Je tfeba vytrvat v usili expertii IDS JMK a nadale
zdokonalovat tento integrovany dopravni systém zejména po dokonceni jeho rozsifeni na celé
uzemi Jihomoravského kraje. Je nutné pokraCovat ve zkvalitiovani zédzemi pro cestujici
a nadale zvySovat uroven poskytovanych sluzeb a propagaci, aby IDS JMK byl ptikladem
ostatnim regioniim a ukazoval cestu, kterou by se méla vefejna doprava v budoucnu vydat.

Ptestoze se zfejmé vétSina z uvedenych navrhll a opatfeni v tieti kapitole nezrealizuje,
je dobré vzhledem k budoucnosti alespoii o nich zapfemyslet. V minulych letech se totiz IDS
JMK soustiedil predev§im na postupnou integraci celého Jihomoravského kraje do systému
a zejména na zajiSténi zakladnich pozadavkl s tim souvisejicich. V budoucnu vSak bude
muset Jihomoravsky kraj i Kordis pfistoupit k systému ponckud jinak. Bude se ziejm¢ ubirat
cestou zkvalitiiovani sluzeb a jejich rozSifovanim s cilem ziskat dalsi cestujici. Systém totiZ
nemtize strnule zdstavat v soucasné podob¢ a spokojit se soucasnou situaci. Samotné zavedeni
IDS na Jizni Moravé vyznamné zvysilo systémovost dopravni obsluhy regionu i kulturu
cestovani. Musi se trvale rozvijet a pfizpiisobovat novym pifanim svych zakaznikli a snazit se
tak efektivné vyuzivat finan¢ni prostiedky na podporu vetejné dopravy.

Prace prinesla kromé ocekdvanych i nékolik zajimavych skutecnosti a fadé lidem
muze slouzit pro lepsi pochopeni fungovani integrovanych dopravnich systémi pravé na
piikladé toho jihomoravského. Byla snaha ji pfes Sifi tématu zpracovat thledné a obsahové
pfitazlivé. Prdce znamena piinos i pro m¢ osobn¢. Pfinesla mi fadu dilezitych poznatkl
a kontaktti do budoucna, které bych mohl uplatnit v rdmci svého zaméstnani, a to i takové,
které v ni nejsou uvedeny, ale které me obohatily pfi jejim zpracovavani.

Zaveérem lze konstatovat, ze je tieba vetfejné dopravé a integrovanym dopravnim
systémim veénovat v dnesni dobé pozornost, nebot’ ucelend koncepce dopravy v regionech,
kterou IDS nabizi, hraje velmi dilezitou roli vrozvoji tUzemi, socioekonomické sféte,
v ptitazlivosti regionu pro vetejnost a ucelném zuzitkovani financnich prostredkd, jak je to

zjevné v Jihomoravském kraji, kterému IDS pfineslo jednozna¢né oziveni.
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Priloha 1

10SEQIMK

INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM

JIHOMORAVSKEHO KRAJE

PLAN REGIONALNICH LINEK
stav k 13. 12. 2009 (nezahmuje krétkodobé vyiuky)
Intemet: www.idsjmk.cz @ Infolinka: 5 4317 4317 @ E-mail: info@kordis-jmk.cz
On-line odjezdy: www.idsjmk.cz/odjezdy ® Mapa kraje s odjezdy: www.idsjmk.cz/plan
Koordinator IDS JMK: KORDIS JMK, spol. s r.o.
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Priloha 2

Vypocet bodového hodnoceni pri vybérovych fizenich v IDS JMK

Nabidkova cena B, =(C,,,, —C, )-30

38, — (384 -03)
6P,

Stafi vozového parku By =30 —

P
Nizkopodlaznost B, =—*-10
PC

- s , o B
Elektronické smérové vizualni informacni panely vn&jsi B, = f -10
C

e NP A
Elektronicky vnitini vizualni informaéni systém piedni B,, = —>-10
C

. D P
Elektronicky akusticky informacni systém B, = P_A -10
C

km, + km,

Misto odstaveni zaloZniho vozidla B, =35 - 5

Prokézani kvality poskytované sluzby B, = K -30

Poznamky:

K = dolozeni certifikatu jakosti CSN EN ISO 9001:2001 (anoK=1,ne K=0), F,,

B,, P,, P, = pocet vozidel vybavenych ptfedepsanou vybavou, F,,P.= pocet vozidel

celkem, C'= maximalni cena pro dany typ vozidla / cena stanovena v nabidce, S, = suma

stari vSech vozidel v mésicich, S., = suma mé&sicl od vyroby po posledni generalni opravu,

km = vzdalenost v km z mista odstaveného zalozniho vozidla ke konec¢né.

Zdroj: Jihomoravsky kraj

Casti smlouvy o zavazku vefejné sluzby (vefejna jen vyse dotace, piehled linek a spojii)

uvodni ustanoveni,

predmét smlouvy,

vypocet prokazatelné ztraty, ihrada prokazatelné ztraty,
prava a povinnosti smluvnich stran,

doba plnéni zavazku,

ostatni ujednéni a zdvérecna ustanoveni,

ptilohy (napft. rozsah objednanych spoju a linek, predbézny odhad prokazat. ztraty).



Priloha 3
Standardy vozidel IDS JMK

V ramci pfepravnich a technickych standardi IDS JMK jsou vozidla rozdélena do Ctyt
kategorii podle nutnosti jejich vybavy a poskytovani urcitého servisu. Tyto standardy vozidel
musi splnit pfi vybérovych fizenich. Jsou to nasledujici standardy:

e Standard 1 — tento standard plati pro vSechny autobusy, které¢ zajistuji hlavni
piepravni vykon v zénach 100 a 101, déle pro vSechny trolejbusy a tramvaje.

e Standard 2 — jde o standard, ktery musi splilovat autobusy, jejichz prevazna cast
prepravniho vykonu se uskuteciiuje mimo zény 100, 101, které ale na izemi téchto
z6n obsluhuji nejméné jednu zastavku.

e Standard 3 — tento standard musi splfiovat v§echna vozidla, jejichZ ptepravni vykon je
realizovan mimo zény 100, 101, nebo kterd na izemi téchto zén obsluhuji maximalné
jednu zastavku.

e Standard 4 — tento standard plati pro Zelezni¢ni vozidla.

Uvedené standardy maji ptredepsanou povinnou vybavu a dale uvedenu doporuc¢enou
nadstandardni vybavu. Ta se mtze stat rozhodujicim aspektem pii vyberovych fizenich.

Naptiklad standard 2 ma jako povinnou vybavu: tabulku kurzového ¢isla vozidla,
pfedni smérovy elektronicky panel, bocni smérovy elektronicky panel, zadni elektronicky
panel, dvefe vozidla, oznacovace jizdenek, signalizacni zatfizeni uvnitt vozidla, elektronické
odbavovaci zafizeni, informacni vitriny, informaéni piktogramy, vybaveni informacnimi
materialy, klimatické a svételné vybaveni vozidel, pfedepsany technicky stav vozidel, vné;jsi
natér vozidel, Cistotu a vzhled vozidel komunikaci s dispecinky. Jako nadstandard je uveden
elektronicky akusticky informacni systém bézny i pro nevidomé, vysuvna ploSina a zadrzné
mechanismy pro vozickare, elektronicky vnitini pfedni panel a nizkopodlaznost.

Standard 1 je prakticky stejny, jen misto komunikace s dispeinkem ma akusticky
systém jako povinnou vybavu.

Standard 3 ma stejné pozadavky jako standard 2, nicméné se li$i popisem povinné
vybavy a jinymi pozadovanymi rozméry a vlastnostmi.

Standard 4 je specificky, jeho vybava zahrnuje naptiklad informacni materidly ve
vozidlech a stanicich, centrdlni zavirdni dvefi u vybranych trati, istotu vozidel, smérové
tabule, provozni zalohu, zvukové hlaSeni zastavek a zvukové hlaSeni pro nevidomé, vybaveni
vybranych jednotek systémem GPS (GSM-R), vybaveni alesponi jednoho c¢loveka Cety

mobilnim telefonem a naptiklad komunikaci s dispecinky.



Priloha 4
Tarif IDS JMK

PLATI OD 1. DUBNA 2009

JEDNORAZOVE JIZDENKY 1 PREDPLATNI JiZDENKY NEPRENOSNE VYSVETLIVKY

Nepfestupni jizdenka vydavana pouze v autobusech
| Ciselné fady 100 a vySe platna mimo zény 100 a 101
| v Useku, pro ktery byla vydéna. Jizdenka vydana pro
. dva Useky plati do vzdélenosti dvou Usekd od mista
vydani, oba tseky se pritom musi pfekryvat minimalné

1IDSTT IMK CENIK JIiZDNEHO INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU JIHOMORAVSKEHO KRAJE

Nepfiestupni 1 tsek™

3 2 useky’ 14 7 3 100 + 101 265 640 330 750 zdarma

jednou zastavkou. Useky jsou vyznaceny v jizdnim

% 10 minut 14 7 3 1004101 +1 zéna 445 1120 570 1400 240 Fadu. Jizdenka neplati v zénach 100 a 101 a nelze ji

zastavky 2 100410142 zony - 1610 820 2050 490 | poutzit ani pro cestu mezi zastavkami, z nichZ jedna

Prestupni 2 15 / 45 minut™'s 18 9 100+101+3zc‘1;|y 2070 1070 2660 740 lezi v zéné 100 nebo 101, a to ani v kombinaci s

predplatni jizdenkou. Platba za tisekovou jizdenku pro

100+101- ! 2450 e BT 940 | cestuv zons 575 je mozna pouze Gipovou kartou.
100+101+ 5 zén 2830 1450 3670 1120 “2Nepfestupni jizdenka s &asovou platnosti do 10
P o 3220 1640 *fﬁ@' 1310 minut v tramvajich, trolejbusech a autobusech, na

Zzeleznici plati na vzdalenost 2 zastavek lezicich
ve stejné nebo sousedici zoné maximalné 30 minut
od oznageni. Nelze pouZit pro cestu autobusem
mezi zastavkami leZicimi v z6n& 575. V kombinaci s
predplatni jizdenkou nepfenosnou plati tato jizdenka
pouze pro 1 zénu.
“Ceny jizdenek pro dité do 15 let, spoluzavazadio
nesplfivjici podminky bezplatné prepravy a psa.
i V zonach 100 a 101 v tramvajich, trolejpusech a
3 autobusech jizdenka plati i pro prepravu jizdnich kol.
d gggks"f,m-}%hﬂ ““ Nepfestupni jizdenky pro drZitele prikazu ZTP nebo
4 ok zonach ZTP/P vydévané pouze v autobusech s provoznim

225, 675, 900" oznagenim 100 a vyse

o -qq "sCeny jizdenek pro Zzaky a studenty ve véku do 15 let.
dlsekiy zaac o7 Zaci a studenti pozadujici predplatni kupén pro jiné zény
B TS e : g ‘ 4 3 FeE 5 : nez 100, 101, 225, 235, 571, 575, 675, 740 a 900 se pfi
2 useky™™ 420 - N 150 - 310 - 420 - | prvnim nékupu musi prokézat Zakovskym prikazem.
R 5 % o # > Hg i 5 ‘“Ceny jizdenek pro Zzaky a studenty ve véku od 15 do
e eony, € 0 il 2200 o ARG S i AN L 26 let. Zaci a studenti pozadujici predplatni kupén pro
3 zény 740 1910 6300 270 710 550 1430 740 1910 jiné zony nez 100, 101, 225, 235, 571, 575, 675, 740 a
i 3 040 2420 8100 350 900 760 1810 040 2420 Qopkse pfi prvnim nakupu musi prokazat Zakovskym

- prukazem.
31720 2920 9700 420 1090 840 2180 1120 2920 “Ceny jizdenek pro piné invalidni a starobni
1310 3440 11400 490 1290 980 2580 1310 3440 dichodce.
1510 3940 13000 560 1470 1130 2950 1510 3940 " Ceny jizdenek pro osoby starsi 70 let a pro doproved
N . s ditéte do 3 let.

i 3 *® Piestupni jizdenky prodavané u fidice v tramvajich,
trolejbusech a autobusech DPMB s cislem linky
< R o -, P — mensim nez 100.

BEZPLATNA PREPRAVA 7oV nepracovnich dnech lze vyuZit pro piepravu
maximalné dvou osob stardich 15 let a tfi déti do 15 let.

i L { > - ro seniory v | ‘" Jizdenka plati v autobusech Giselné fady 100 a vyse
pro jizdu libovolnou autobusovou linkou v Useku, pro
ktery byla vydana.

"2 Jizdenka plati pouze pfi soutasném pfedlozeni
platného Zakovskeého prakazu.

‘3 Jizdenku Ize pouzit i jako jizdenku =zakladni
nepfestupni s platnosti dle 2.

"4 Jizdenky s platnosti na 8 a vice zon jsou v prodeji
pouze u fidi¢a regionalnich autobusu.

£ *Jizdenka plati 15 minut od Easu oznaceni. Pokud je
oznagena mimao zény 100 nebo 101 a cestujici b&éhem

100+101+7 zén
- 100+

vsechny zony

L S :
Sedmidenni 100 + 101

St 1004101

9 zén

—— T — o

de n d data vydani. Kuj ] své cesty nevyuzije zény 100 a 101, prodiuzuje se jeji
A " s p 'sougasném predlozeni platné prikazky IDS JMK. asova platnost na 45 minut.

TARIF IDS JMK PLATIi NA TRAMVAJOVYCH, TROLEJBUSOVYCH A AUTOBUSOVYCH LINKACH PROVOZOVANYCH V SYSTEMU IDS JMK
A DALE V OSOBNICH A SPESNYCH VLACICH A VYBRANYCH RYCHLICICH NA TARIFNE ZAINTEGROVANYCH USECICH TRATI CESKYCH DRAH

Zdroj: Kordis




Schéma noéni dopravy v Brné
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Priloha 5

Odjezdy ze zastavky Hlavni nadrazi
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Propagace turlstlckeho ruchu v IDS JMK — - letak Kordisu

1DS DH

Intefligent Energy

Zdroj: Kordis

Ukazka vnitini ¢ast letaku Pojed’te s nami na vylet
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Dosavadni seznam mist (34) v propagacnim letaku:

Punkevni jeskyné¢ a Macocha, Jedovnice a vétrné mlyny, pfirodni rezervace Bily
Potok, Sloup a So$tivka, Lomnice, By¢i skala, Tisnovsko, okoli Zastavky, Dolni Kounice,
Moravsky Krumlov, Mohelenska step, Bucovice, Slavkovské bojisté, Vyskov, Letovice,
Boskovice, Jevicko, Lysice, Kunstat, Olejnice, Kyjov, Svébenice, Bukovansky mlyn,
Hodonin, Bifeclav, Lednice, Muténice, Straznice, Skalica, Mikulov, Rozhledna

v Zidlochovicich, Zbysovska zeleznice, Kovarna v TéSanech, ZOO Brno.



Navrhovany jizdni ¥ad Brno — Bieclav — Lednice a Brno — Miroslav

JR Brno - Lednice

Priloha 7

vlak Sp 1920 24580 24581 24582 24583 Sp 1921
Brno 8.18 18.21
Breclav 9.17/9.27 10.28 10.40 15.15 15.40 17.18/17.30
Lednice 9.50 10.05 11.03 14.52 16.03 16.55
Zdroj: autor
Cast JR Brno — Miroslav — Znojmo
vlak 4400 R 1480 4402 R 1482 4404 do Oslavan
Brno 4.30 5.40 6.30 7.40 8.30 6.30
Stielice 4.44 | 6.47 | 8.47 6.47
Mor. Branice 5.05 6.06 7.05 8.06 9.05 7.07
Mor. Krumlov 5.16 6.17 7.16 8.17 9.16
Raksice 5.21 6.22 7.21 8.22 9.21
Bohutice 5.26 6.27 7.26 8.27 9.26
Miroslav 5.32 6.34 7.32 8.34 9.32
Znojmo 7.12 9.12
vlak 4401 R 1481 4403 R 1483 4405 z Oslavan
Znojmo 5.56 7:56
Miroslav 5.37 6.34 7.37 8:34 8.37
Bohutice 5.44 6.41 7.44 8:41 8.44
Raksice 5.50 6.47 7.50 8:47 8.50
Mor. Krumlov 5.54 6.51 7.54 8:51 8.54
Mor. Branice 6.07 7.03 8.07 9:03 10.07 8.07
Stielice 6.22 | 8.22 \ 10.22 8.22
Brno 6.37 7.24 8.37 9:24 10.37 8.37

Zdroj: autor

Néklady na pofizeni 1 soupravy zahrnuji kromé modernizace (vyroby) samotné

soupravy 1 vybavu zaméstnanci (uniformy, os. pokladna). Naklady na ro¢ni provoz zahrnujici

poplatky SZDC, mzdy zaméstnancl, spotiebu paliva a energie, odpisy, udrzbu, spravni

a provozni rezii by podle CD &inily roéné u 1 soupravy piiblizné 17 mil. K&. Ve vyse uvedené

prvni varianté by osobni vlaky na Miroslav jezdily do Moravskych Branic spojeny s vlaky na

Oslavany. V druhém pfipad¢ by jezdili zvlast na Oslavany a zvlast’ na Miroslav.

2. varianta ¢asti JR Brno — Miroslav, zmény osobnich vlakii

vlak 14405 | 4401 | 14409 | 4403 4402 | 14404 | 4406 14408
Miroslav 5.57 7.57 | Brno 6.30 7.00 8.30 9.00
Bohutice 6.04 8.04 | Stielice 6.45 7.16 8.45 9.16
RakSice 6.10 8.10 | M. Branice 7.05 7.32 9.05 9.32
M. Krumlov 6.17 8.17 | M. Krumlov | 7.16 9.16

M. Branice 5.57 6.28 7.57 8.28 | Raksice 7.21 9.21

Strelice 6.13 8.13 Bohutice 7.26 9.26

Brno 6.28 6.58 8.28 8.58 | Miroslav 7.32 9.32

Zdroj: autor




Dopravni proudy po Zeleznici v IDS JMK
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@& vice nez 4 000 os/den
amm» 2 000 — 4 000 os/den
e | 000 —2 000 os/den
amss 500 —1 000 os/den
emms MENE nez 500 os/den

Nejvétsi intenzita pateini Zzelezni¢ni dopravy v IDS JMK je v tisecich Brno — Blansko,

Brno — Kufim, Brno — Stielice a Brno — Rajhrad. Odpovida tomu 1 interval mezi vlakovymi

spoji, ktery dosahuje misty pouhych 15 minut. Na dolnim schématu je vidét tempo rastu poctu

vlakt, pred vznikem systému rostl jen nepatrné, zavedenim IDS v Jihomoravském kraji vSak

dochdzi az k dvojnasobnému zvyseni.

Vyvoj pocétu vlaki ve stanici Brno — hl. n. na jednotlivé sméry v regionu

phie viakit

1991 192 1993 1994 1996 1996 1997 1996

rok

13989 2000 200 2002 2003 2004 2005 2006 200F 2008 2009

[—+—250 €. Thesova —=—250 ¥dar n.38z. —4—300 Vydkov

340 Yesall r.Mcr. =—m=—250 Biaclay =—#==244 Hn.Zovany n.Jey. =240 Jinlava I

Zdroj: Kordis



Piiloha 9
Terminaly, ELPY a prodejni mista IDS JMK

Terminalem se mysli zvlast' upraveny ptestupni bod, ktery nemusi nutné slouzit pro
vice druh doprav, ale umoziluje snadny piestup mezi spoji a je k tomuto ucelu piimo
vybaven vcetné povrchovych stavebnich uprav. Tzn. ne kazdy prestupni bod je terminal.

Ptestupni body neustale v IDS JMK ptibyvaji. Je jim v podstaté kazda zastavka ¢i stanice, kde

lze prestoupit na tyz nebo jiny druh dopravy.

Terminaly IDS JMK — stav 2009

Vyuziti pivodniho stavu NOYé Vybudovagé Pvf ipravované .
Me¢sty a obcemi Me¢sty a obcemi
Nihov Brno Kr. Pole | Veseli n. Mor. Bilovice Bteclav Znojmo
Rapotice Blansko TiSnov Brno Zidenice Kyjov Rousinov
IvancCice Adamov JMK z programtit SROP, ROP JMK z programtit SROP, ROP
M. Branice Boskovice Ceska Rajhrad Letovice Sakvice
Kutfim Réjec-Jestiebi Cebin Strelice Miroslav Straznice
Rikonin Vyskov Hradcany Sokolnice Tetcice Mor. Krumlov
Skalice n.S. Slavkov Zastavka HruSovany
Nedvédice Chrlice Modfice Kfenovice
Brno hl.n. Bucovice Nesovice

Zdroj: Kordis

Prestupni mista vybavena Elpami — stav 2009 (kromé Kordisu)

Brno hl.n. 1. k. Brno Lesna od Lesné Hrusovany I, 11 Rajhrad vlak
Brno hl. n. 2. k. Brno Lesna AD Chrlice Rousinov
Brno hl. n. 3. k. Brno Lesna nadchod Ivancice Slavkov a.n.
Brno hl.n. 4. k. Brno St. Osada ED Jedovnice Slavkov zst.
Brno Kr. Pole AD Brno St. Osada TD, AD Kufim venku, uvniti | Sokolnice Zst. I, IT
Brno Kr. Pole ED Blansko zst. Miroslav I, 11 TiSnov Zst.
Brno Kr. Pole Zst. Blansko a. n. Modfice, smycka I, I | Veverska Bityska
Brno Bystrc AD Boskovice a. n. Modfice zst. I, 11 Vyskov a.n.
Brno Bystrc ED Bucovice zst. vlak Nesovice zst. vlak Vyskov Zst.
Brno Lesna 1. k. Bucovice Zst. bus Nesovice Zst. bus Zastavka Zst.
Brno Lesna 2. k. Bucovice a. n. Otnice Zastavka zst. 11
Brno Lesné od C. Poli Cesk4 Rajhrad bus I, 11 Zidlochovice

Zdroj: Kordis



Piedprodejni mista IDS JMK
V IDS JMK jsou 4 typy pfedprodejnich a kontaktnich mist:
e Prodejni mista CD (92 mist) — k zakoupeni kompletni sortiment piedplatni jizdenek
mimo usekovych jizdenek a moznost vytizeni zakovskych prikazi.
e Prodejni mista DPMB (6 mist) — k zakoupeni kompletni sortiment pfedplatni jizdenek
mimo usekovych jizdenek a moznost vytizeni zakovskych prikazi.
e Prodejni stfediska regionalnich autobusovych dopravci (9 mist) — moZno zakoupit
usekové jizdenky, predplatni jizdenky pro 2, 3 a 4 zony a vyftidit si Zdkovsky prikaz.
e Pobocky Ceské Posty
Jako informacni stfediska slouzi prostory pokladen na hlavnim nadrazi v Brné
a prostor v sidle DPMB na Novobranské ulici. Sluzby na hlavnim nadrazi ovSem nejsou
dostacujici a zaméstnanci mnohdy nedovedou dobfe poskytnout cestujicim komplexni a Gplné
informace, mnoho véci nevédi a casto pouze odkdzou na jiného odborného pracovnika.
Prostor DPMB je zase stisnény, ptisobi netitulné a pro cely IDS JMK kapacitné nevyhovujici.
Nemohl by zajisté slouzit také pro propagaci pouze meésta Brna. Navic je obsluhovan

zbyte¢n¢ velkym mnozstvim pracovniki. Jsou zde k dispozici hned tfi.

Sidlo DPMB na Novobranské ulici v Brné s vyzna¢enym informa¢nim stiediskem

Zdroj: Brnénské dopravni fotogalerie



Ptiloha 10
Systém déleni trzeb v IDS JMK

Jak uz bylo uvedeno, dé¢leni trzeb provadi Kordis podle metodiky zakotvené ve
smlouvé s dopravci (Smlouva o podminkach piepravy v IDS JMK a zajiSténi Cinnosti
souvisejicich s provozovanim IDS JMK). Dopravce prodavajici jizdni doklady IDS JMK
obdrzi zatyto prodané jizdni doklady trzbu. Z této trzby odvede DPH. Pro ucely d¢leni
vynost je uzemi IDS JMK kromé tarifnich zon rozdéleno do ekonomickych jednotek, které se
skladaji z jedné nebo vice taritnich zon. Dé¢leni vynost se sklada ze dvou fazi.

V prvni fazi se vynosy rozdéli pravé do jednotlivych ekonomickych jednotek.
Nezalezi na tom, ktery dopravce jizdni doklad prodal, ale kde byla jizdenka pouzita. Z tohoto
divodu se rozliSuji jizdenky na adresné a neadresné. Adresné jsou ty, u kterych se mize urcit,
ve které zon€ byly pouzity a jdou tak prifadit do zén ¢i jednotek. Jsou to jizdni doklady
predplatné neptfenosné, predplatné jizdenky prenosné (napt. na 3 dny) a jizdenky jednorazové
vydané ze strojki regiondlnich autobusovych dopravci do piimo uvedené destinace.
Neadresné jizdenky jsou ty, které nelze jednoznacné pfifadit do zon, kde byly pouzity. Jde
o jednorazové jizdenky zakoupené v ptedprodeji. Tyto jizdenky se rozdéluji do zon na
zakladé poméri vyuzivani jizdenek v jednotlivych ekonomickych jednotkach (kde jaka
jizdenka byla pouzita a na jaky smér, napt. v 90 % ptipadl se na 4 zénovou jizdenku cestuje
do ur¢itého mésta a v 10 % piipadd do jiného). Vychazi se z provedenych prizkumi, (1krat
ro¢né prizkumy frekvence a sméru jizd cestujicich). K rozpocitani slouzi specializovany
software ekonomického oddé€leni Kordisu provadéjici vypocty podle zjisténych udaji.

V druhé fazi se vynosy v ekonomickych jednotkach rozd€li mezi dopravce. Od
celkového vynosu v ekonomické jednotce se odeéte vynos piipadajici na Ceské drahy a zbyly
vynos se rozdéli mezi dopravce, kteti piisobi v dané ekonomické jednotce, podle podilu na
dopravnim vykonu viech dopravctl. Podil vynosti CD je stanoven podle vyuzivani jizdenek
IDS JMK ve vlacich CD a to vydélenim vynosti CD celkovymi vynosy v kazdé ekonomické
jednotce. Vyuziva se opét prizkumt, které probihaji jednou rocné. V kazdé ekonomické
jednotce se tak uréi procento ptipadajici Ceskym draham.

Protoze se v ramci IDS JMK pouzivaji i rychlikové Zelezni¢ni spoje, je nutné pro
ucely deleni trzeb provadét priizkum pouzivani jizdenek IDS v Zelezni¢nich rychlikovych
spojich. Ten se d¢la Ctyfikrat za rok, zjiStuje se, jakou jizdenku cestujici pouzivaji, kam
jedou, jestli uz jizdenka byla diive oznacend apod. Evidence jizdenek pouZivanych v téchto
spojich se vede samostatné a vyuctovani se provadi s objednavatelem rychlikové dopravy,

ministerstvem dopravy, s nimz se kraj dohodl na vyuzivani velké ¢asti rychliki v IDS JMK.



Provozné ekonomické hodnoceni autobusu

Priloha 11

Podklady pro vypocet (vozidla fady Karosa C954 zatazena do pravidelné autobusové dopravy
slouzici k zabezpeceni zakladni dopravni obsluznosti)

Pofizovaci cena 1 autobusu

3 650 000 K¢

Zivotnost 1 autobusu

dle zakona o Ucetnictvi

Priimérna ro¢ni doba provozu

3 012 h/autobus

Priimérny roc¢ni jizdni vykon

53 987 km/autobus

Primérna spotieba nafty jednoho vozidla

29,8 /100 km

Cena 1 1 nafty

aktualni cena 26,70 K¢

Ptimy material — fridex, Cistici prostiedky...

6 % z ceny pohonnych hmot

Zakonné pojisténi

sazba dle platné vyhlasky a
sazebniku vybrané pojistovny

Opravy a udrzba 8 % z potizovaci ceny autobusu
Silni¢ni dan sazba dle platné vyhlasky 16/93
Mzda tidice 120 K¢/h

Denni pausal cestovného — 12 h

sazba dle platné vyhlasky

Zdravotni a socidlni pojisténi

sazba dle platné vyhlasky

Typ a zivotnost pneumatik

295/80 R22,5, cca 60 000 km
tuzemské, cca 80 000 km zahrani¢ni

Jiné ptfimé naklady

4 411 K¢ / autobus

Provoz autobusovych nadrazi

12 057 K¢ / autobus

Cenovy index oproti minulému roku

1,03

Rezie
(prepocita se na 1 autobus s vyuzitim ro¢ni doby provozu a

125 % z polozky mezd

odeCtou se soucasné¢ naklady na provoz autobusovych
nadrazi)
y Zavislé naklady Zavislé naklady Nezavislé naklady

Polozka Ké/km Ké/hod Ke
PHM 7,96 K&/km
Pneu 0,7958 K¢&/km
Ostatni pifimé naklady 0,4776 K¢&/km
Piimé mzdy 123,6 K¢/hod
Odpisy 300 187,67 K¢
Opravy a udrzba 292 000 K¢
Silni¢ni dan 0 K¢
Zakonné pojisténi 25200 K&
Cestovné 5,4167 K¢/hod
Socialni, zdravotni, ... 42,024 K¢é/hod
odvody do fondii
Jiné ptimé naklady 4 543,33 K¢
Provoz autobusového 12 418,71 K¢
nadrazi
Rezie 452 935,29 K&
Celkem 9,2334 K&/km 171,0407 K¢/hod 1 087 285 K¢

Zdroj: autor

Celkové naklady na 1 autobus (za rok) = celkem na km + celkem na hod + celkem

nezavislé =498 483,57 + 515 174,59 + 1 087 285 =2 100 943 K¢&




Priloha 12
Specifikace linek v IDS JMK, zpusob ¢islovani zon a programy Evropské unie
Linky tramvaji, autobusti a trolejbusii IDS JIMK jsou ¢islovany Cisly 1 az 940, vlakové
linky jsou oznaceny ¢isly 1-91 s doplnénim pismene S u osobnich a spéSnych vlakli nebo
pismene R u rychlikd, a to podle rozmisténi v ramci kraje (sever 2, severozapad 3 atd.)
a podle regionu, ke kterému byly v jednotlivych vyvojovych etapach rozsitovani IDS JMK
zfizeny. Témito regiony jsou Vyskovsko, Hodoninsko, Brnénsko, TiSnovsko, Boskovicko,
Blanensko, Bieclavsko a Kyjovsko. Linky 1ze v IDS JMK rozdé¢lit nasledovné:
e Linky vlakové — celkovy pocet 23, jsou uvedeny v tabulce 13 niZe, oznacuji se
pismeny a ¢isly pro osobni a spésné vlaky S1-S91, pro rychlikové spoje R2—R7,
e Linky méstské hromadné dopravy:
o MHD Brno
» Tramvaje s oznacenim 1-13,
* Trolejbusy s oznacenim 25-39,
= Autobusy s ozna¢enim 40-84,
* Nocni autobus. linky s ozna¢enim 89-99,
o MHD Adamov — autobusova linka 215
o MHD Blansko — autobusové linky 221, 222, 223, 224, 225, 226, 227,
o MHD Bfeclav — autobusové linky 561, 562, 563, 564, 565, 566, 567, 568, 569,
o MHD Hodonin — autobusové linky 901, 902, 903, 904,
o MHD Kyjov — autobusové linky 671, 672, 673,
o MHD Vyskov — autobusové linky 741, 742, 743,744,
e Linky regiondlni autobusové dopravy:
o 12 linek s €isly 910 - 940 v regionu Hodoninsko v jihovychodni ¢asti kraje,
o 13 linek s ¢isly 701 — 756 v regionu Vyskovsko a z Brna smérem na Vyskov,
o 27 linek s ¢isly 601 - 668 v okoli Kyjova a Slavkova, na vychod a jihovychod
od Brna,
o 17 linek s ¢isly 501 — 585 na jih od Brna, v okoli Bfeclavi a Mikulova,
o 15 linek s ozna¢enim 402 — 440 v okoli Ivancic, Rosic u Brna, v zapadni ¢asti
Jihomoravského kraje,
o 18 linek s oznacenim 301 — 350 na severozapad od Brna na TiSnovsku,
o 35 linek s ozna¢enim 201 — 290 na Blanensku, Boskovicku a na sever od Brna,

o 15 meziregionalnich autobusovych linek s ¢isly 106 — 167.



Vlakové linky v IDS JMK

vlakové linka usek vlakové linka usek
S1 TiSnov — Brno — Slatina | S61 Bzenec — Moravsky Pisek
S2 Kienovice h. n. — Letovice | S71 Vyskov — Nezamyslice
S21 Skalice — Jevicko S8 Bteclav — HruSovany n. J.
S22 Letovice — Bfezova S9 Bteclav — Mor. Pisek
S3 Nihov — Breclav SO1 Hodonin — Velka n. Velickou
S31 TiSnov — Nedvédice R2 Brno — Letovice
S4 Brno — Namést n.Oslavou | R3 Brno — Tisnov
S41 Brno — Oslavany R4 Brno — Namést

Sakvice — Hustopede u Brno — Hodonin — Moravsky
S51 R5 .

Brna Pisek

S52 Zaje¢i — Hodonin R6 Brno — Veseli nad Moravou
S53 Bfeclav — Lanzhot R7 Brno — Nezamyslice
S6 Brno — Veseli n.Mor.

Zdroj: KCOD Brno

Zpusob tvorby a ¢islovani zon

Zony IDS JMK jsou tvoreny tak, aby se cena jizdenek v regionu pted IDS a cena jizdenky po

zaclenéni do IDS JMK se co nejvice blizily nebo aby byly nizsi. V pocatcich IDS JMK byly

pro zékladni rozmisténi zén pouzity odborné odhady a metody operacniho vyzkumu

s parametry vzdalenost, ¢as a pocet obslouzenych obci (cestujicich). Vystup tohoto algoritmu

byl dale upravovan. Cislovani zon se fidi tfemi pravidly, pfestoze pii sestavovani map se

obcas tato pravidla pfizptasobuji mistnim podminkam. Zminéna pravidla jsou nasledujici:

prvni Cislice oznacuje smér: 1 Brno, 2 sever, 3 severozapad, dale dle vlakovych linek,
druhd dislice oznacuje pocet zon od stiedové zony (sttedovymi zénami jsou Brno,
Znojmo a Hodonin),

treti Cislice oznacuje potadi zony od severu ve sméru proti hodinovym ru¢ickam.

Piehled programii, do kterych se zapojil nebo kterych se ziuéastiiuje IDS JMK

SROP — v letech 2005 — 2007, celkové investice za 150 mil. K¢ zejména v oblasti
budovani novych terminall zkvalitiovani piestupnich mist.

ROP — od r. 2007 do r. 2013, ptedpokladany objem investic 100 mil. K¢, jedna se
pfedev§im o zavedeni elektronického odbavovéani (64 mil. K¢), podporu vystavby
novych termindlii a zavadéni novych spoju, piipadné obnovu vozového parku.
BENEFIT od r. 2008 — ptfedpokladané investice 2 mil. K¢, jednd se obecné o snahu
podpory vetejné dopravy a obsluhy pfiméstskych primyslovych oblasti. V programu

spolupracuje Brno, Bologna, Maribor, Sofia, Bistria, Palma la Mallorca, Graz a Zilina.




Piiloha 13
Prizkum spokojenosti cestujicich s IDS JMK, jeho sou¢asnosti a budoucnosti
Vazeni, prosim Vas o pravdivé zhodnoceni nasledujicich otazek tykajicich se IDS JMK a jeho

fungovani. Vyberte jednu odpovéd, kterou zakrouzkujete, pfipadné ve vybranych otazkach napiste
dtvod nebo uved’te jinou odpoved.

Pohlavi: Vek: Znémka pro IDS JMK 1-5
a) Zzena a) 0-17
b) muz b) 18 —26

c)27-45

d) 46 -65

e) 66 a vic

Cast I. Hodnoceni IDS JMK

1. Obodujte stupnici 1 — 4 (1 - vyborné, 2 - uspokojivé, 3 - horsi , 4 - neuspokojivé) uvedené formy
kvality cestovani a sluzeb v dopravé v IDS JMK:

e Dodrzeni ndvaznosti ... e Spolehlivost piepravy ...
e Rychlost piepravy ... e Bezpe€nost pfepravy ...
e (istotavoztk ... e Budovaniimage IDS JMK ...
e Pfistup fidich a privod¢ich ... e Zazemi zastavek, nadrazi =~ ......
e Podpora turistick¢ého ruchu ... e Informovanost ...

2. Ohodnotte dulezitosti 1 - 4 (1 - dulezité, 2 - vice dulezité, 3 - mén¢ dulezité, 4 - nedilezité)
nasledujici prvky IDS JMK:

e Rychlost a spolehlivost ptepravy ..... e Osobni ptistup dopravct
e C(istota a kvalita vozi e Informovanost
e Bezpecnost prepravy e e Propagace systému

3. Jakou chybu ¢i nedostatek nejcastéji ze svého pohledu v IDS JMK vidite (at’ uz ze strany
koordindtora, kraje, cestujicich ¢i dopravelr)?

b) ne
5. Jezdi n¢ktera linka, kterou jezdite, nevyuzita? Pokud ano, o kterou se jedna?
b) ne

6. Jak vnimate chovani fidict, pravodcich a dalSich zaméstnanct dopravea?
a) je to dulezité, vétSinou ochotné poradi

b) je to dulezité, ale ma to nedostatky

¢) nevnimam to, neni to podstatné

d) mam s timto negativni zkusenost

e) fidi¢ ¢i zamestnanec vétSinou nefekne nic



7. Myslite si, Ze jizdné v IDS JMK je neumérné drahé ?
a) ano
b) ne

8. Kterou nejvétsi vyhodu Vam IDS JMK piinasi?

a) rychla jizda do zameéstnani / §kol

b) garance spolehlivé cesty

¢) levné jizdné po kraji a turistickych zajimavostech

d) kvalitni pfepravu v kvalitnich vozech

€) JINA OAPOVEA . oottt et e et e ety
f) neptinasi zadnou vyhodu

9. Myslite si, Ze je dostatecné v IDS JMK zajisténa bezpecnost?
a) ano
b) ne

10. Cim by se mohla bezpeénost piipadné zlepsit?

a) instalaci kamer na nadrazich a na prestupnich mistech
b) vyssi kontrolou, snahou pravodcich a pozornosti fidict
¢) tvrdym postihem

11. Jste spokojeni s mnozstvim tarifnich zon a jejich usporadanim?
a) ano

b) spise ano

c) spise ne

d) ne

12. Jste spokojeni s informovanosti v IDS JMK ? - kazdou situaci ohodnot’te 1-5 (1 = nejlepsi)
Informace pted cestou .
Informace béhemcesty .
Informace z elektronickych panela .
Informace z letdka
Informace od zaméstnanct dopraveas

13. Chybi Vam néjaké dulezité spojeni v okoli Vaseho pracovisté nebo bydlisté, které napiiklad bylo
zruseno, pokud ano, které?
a) ne

14. Pozorujete pti Vasi jizdé ve mést¢ Brné elektronické panely? Myslite si, ze funguji dobie?
(mozno oznacit vice odpovedi)

a) nesleduji je

b) sleduji je, funguji dobte, skvéle me informuji

¢) sleduji je, nékdy jsou pokazené nebo neinformuji spravne

e) sleduji je, ale n¢kde jsou zbytecné

d) sleduji je, ale mélo by jich byt vice



Cast II: Budoucnost IDS JMK

15. Jaky by byl Vas nazor na zfizeni informacniho a kontaktniho centra IDS JMK?

a) uvitam to, vyborny napad na propagaci

b) spiSe pro, pfi efektivnim vyuziti objektt

c) lepsi by byla investice jinam

d) je to zbytecné

€) JINA OAPOVED, UVEAIE: ... etntintit ittt e

16. Souhlasite se zpétnym hodnocenim ¢innosti dopravct a jeho zverejiiovanim?
a) ano souhlasim

b) spise pro

c) spiSe proti

d) nedovedu si to z hlediska pracnosti predstavit

17. V ptipade, ze by byla ziizena specialni linka a specialni jizdné do aquaparku Laa an der Thaya
v Rakousku nedaleko Znojma, jak Casto byste si tam zajeli?

a) minimalné kazdy vikend v 1été

b) nékolikrat za mésic

¢) jednou za mésic

d) viibec

18. Myslite si, Ze by v letnich mésicich mohly jezdit v IDS JMK cyklobusy?

a) ano, urcité

b) je mozné o tom do budoucna uvazovat

¢) spiSe ne kvili pracnosti

d) je to zbytecné

e) ne, ale jina podpora cyklistiky je mozna

1) JINA OAdPOVE : ..o e

19. Jaky je Vas nazor na zavedeni odbavovani pomoci ¢ipovych karet v roce 2011?
a) souhlasim

b) spise souhlasim

¢) spiSe nesouhlasim

d) nesouhlasim

20. Mate néjakou vlastni vizi o tom, kam by se mél IDS JMK ubirat?
a) rozvoj a spoluprace s okolnimi zeme&mi

b) vyssi podpora tur. ruchu

¢) kvalitngjsi vozy

d) vétsi bezbariérovost zastavek a nadrazi

21. Myslite si Zze by méli byt cerni pasazéti v IDS tvrdéji trestani?
a) ne

22. Souhlasite s vystavbou nového brnénského zeleznicniho nadrazi? Bude to mit podle Vas vliv na
IDS JMK?

a) souhlasim, vliv na IDS to mit bude

b) souhlasim, vliv na IDS to mit nebude

¢) nesouhlasim, vliv na IDS to mit nebude

d) nesouhlasim, vliv na IDS to mit bude



23. Méli by v IDS JMK vznikat nové terminaly, parkovi$té a zony pro cyklisty?
a) ano

b) spiSe ano

c) spise ne

d) ne

24. M¢la by byt v kazdém voze zfizena elektronickd informacéni tabule s nazvem zastdvek nebo
zvukové hlaseni?

a) ano, nejlépe oboje

b) ano, alespon elektronické tabule

¢) ano, alespon hlaseni

d) ne, neni to nutné

25. Cestovali byste radéji do Znojma od zaclenéni do IDS JMK autobusem nebo vlakem? Uvedte
prosim divod.

a) vlakem

b) autobusem

26. Je propagace IDS JMK je dostacujici?
a) ano

b) spise ano

c) spise ne

d) ne

27. Méla by se v IDS JMK udélat vétsi opatieni na podporu turistického ruchu?

28. Mohl by kraj prostiednictvim IDS JMK navazat uzsi spolupraci s pohrani¢nimi regiony,
Bratislavou a Vidni?

a) ano

b) ne

29. Mél by se v IDS JMK vyuzit potencial Narodniho parku Podyji ?
a) urcité

b) n¢jak rozumné ano

c) spise ne, nepfinese to moc uzitku

d) ne

e) je mi to jedno

30. Na Boskovicku byl nov¢ ztfizen lyzatsky bézecky areal se 70 km bézeckych tras. Myslite si ze by
m¢él byt v IDS JMK podpoten?

a) je to dobry napad

b) podpora lyZzovani je zajimava mysSlenka, osobné se mi ale nelibi

¢) spise ano, jsem pro upravu a uzpusobeni dopravnich prostredkl

d) spise ano, propagace tizemi by byla ptinosna

e) ne

Dékuji Vam mnohokrat za vyplnéni dotazniku, pieji Vam stastnou cestu a to nejen v ramci IDS JMK.
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