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ANOTACE

Bakal&ska prace se zabyva tématem, kteryijedpttem feSeni v mnoha #&stech
nejen ve Slovenské republice. Oblast statické dgpja v sodasném dynamickém vyvoiji
mobility obyvatelstva stale&tSim problémem.

Podstatou prace je analyza situace a hledani efét vychodiska v gstskéecasti
Veca okresniho ista S#a ve Slovenské republice. Jsou navrhnuté meg&eni pro funkni
vyuziti volnych ploch s cilem zlepSit stavajicistaarkovacich moznosti a kvality Zivota

mistnich obyvatel.

KLI COVA SLOVA

staticka doprava, parkovaci mista, dopravaetlpisy, Zivotni progedi

TITLE

Solution of statical transport in the townl'8a

ANNOTATION

The bachelor work deals with the theme, which s élbject of solution in many
cities, not only in Slovak Republic. The problemtbé area of the static traffic is getting
greater in the present dynamic development of @tjmul’s mobility.

The analysis of the situation and searching arceyie way out in Véa, the part of
the district town Ska in Slovak Republic, is the basis of the bachalork. The possible
solutions for functional utilization of free areagh the aim to make better the existing status
of parking possibilities and life quality of thecl population are suggested.

KEYWORDS

static traffic, parking places, traffic rules, emviment
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UvoD

Statickad dopravaipdstavuje v saiasné dob obecr vazny problém. Nista a obce
se rozistaji, lidskd populace je stale ném§si, pibyva stale vice automoliil S timto
fenoménem sowiné vznikd i problém odstavky automolil tedy tizeni parkovani.
Parkovaci stani se obvykliesi i urbanistickém planovani, alefipsowasném naistu
automobili je to ne zcela uspné. Parkovaci plochy navrzené v minulych obdobich
v sowasnosti uz nepostaji kapacitou ani vybavenosti. V oblasti staticképihvy, tedy
mésta, zaostavaji za aktualnim stavem dopr&¥yjejim feSeni je nutné brat v Gvahu nejen
dopravu samotnou, ale i zasah do Zivotniho pedsta dopady na celkovou kvalitu Zivota
obyvatel doteného tUzemi.

Problematikou se zabyva v SirSim porPolitika EU Doprava a cestovani Evropské
komise, pak narodni ministerstvo a nasted®stsky magistrat. Snahou je najit takdeseni
dopravy, které by zohlédvalo naroky vSechdastniki dopravniho provozu.

V bakal&ské praci je zanalyzovana situace statické dopremgstskeécasti Ve&a
okresniho mista S#a, nachéazejiciho se na jihozap&ovenské republiky. Tuto lokalitu jsem
pro praci vybral z tivodu osobni vazby na zn#mé mésto a z konstatovani téhoz problému,

jako ve ¥tsSine mest, které jsem &l moznost poznat s cilem moznéhaspeni k jehoreSeni.



1 VYMEZENiI RESENEHO UZEMI

1.1 Sirsi Gzemni vztahy — Nitransky kraj

1.1.1 Poloha

Mésto Sala se nachazi v jihozapadasti Slovenské republiky v Nitranském kraji
(viz. Friloha ¢.1). Nitransky kraj je hratnim krajem s Mdarskou republikou na jihu,
na vychod vnitrostatk hranti s krajem Banska Byéte, na severu s krajem Tkgn

a na zapatls Trnavou, viz obr.1.

.Zilina

anska Bystrica

Obrazek 1: Nitransky kraj v systému krajia Slovenské republiky
Zdroj: (1)

1.1.2 Geograficka charakteristika

Z geomorfologického pohledu ma reliéf krajeeyazre rovinny a nizinny charakter,
pierusovan pahorkatinami. Témcely kraj se rozprostira na Zapadopanonské panvi -
Podunajské pahorkatina Podunajské rovén Na severu se krajem tahne piih@ribet,
severovychod je lemovan Wiky Stiavnickych vrch a Zasti Pohronskym Inovcem.

Z hlediska hospodaké charakteristiky p#tkraj Nitra do zeradélsko-priimyslového
typu.

Kraj je jednim z nejteplejSich oblasti na SlovendRuiimérna rani teplota (Gdaje

ziskané nsfenim v meteorologické stanici v Hurbagowroku 2007) je 11,9 °C.



Jizni oblasti jsou bohaté na vyskyt vodnich a téminh pramefn. Uzemim kraje
protéka vicerek - nejdelsi slovenskéieka Vah, Dunaj, Nitra, Hron, Ipea Zitava, picemz
feky Dunaj a IpEtvori prirozenou statni hranici s Marskem.

Na UOzemi Nitranského kraje jsou zasoby nevyhrazengerost, jako jsou

Stérkopisky, stavebny kamen a citd&a hlina (2).

1.1.3 Ekonomické a socialni specifika

Podle uzem&spravného usgadani seleni na 7 okres Komarno, Levice, Nitra,
Nové Zamky, Ska, Topdcany a Zlaté Moravce. Okres I3gje rozlohou nejmensim okresem
kraje s rozlohou 356 kin

Skladba pimyslovych od¥tvi je pestr4, mezi ékiskové od¥tvi kraje paii
potravindsky, chemicky, elektrotechnicky, strojirensky, papgky a koziaky ptimysl.

V okresnim mistt Sd’a se nachaziutezity chemicky zavod Duslo, a. s., ve kterém
se zpracovava zemni plyn a vyéflse dusikata hnojiva a guiiséé chemikalie.

Cestovni ruch se vaze zejména na lokality s terimélprameny, kde vyrostly
rekrea@ng-turisticka stediska (Komarno, Patince, Stlrovo).

Na celém uUzemi kraje je dimb vybudovana s8i Skolnich z&zeni. V kraji
je 24 gymnazii, 43 gdnych odbornych Skol a 4¥etinych odbornychdilist. V krajském
mesté Nitra sidli 2 vysoké Skoly — Slovenska zmhiiska univerzita a Univerzita KonStantina
Filozofa. Ve ngstt Komarno sidli Univerzita J. Selyeho.

V oblasti kultury je dominantou krajskéesto Nitra. Je nejstarSim sidlem Slovenska,
prvni pisemni zminka o st pochazi z 9. stoleti.

Mrivriw s

Zivota. Na Uzemi kraje jsou 3 divadla, 12 galéB68 veéejnych knihoven (2).

1.1.4 Doprava

Vyhodou Nitranského kraje je jeho dopravni poloh&ygznamnymi dopravnymi
koridory.

Z historie k nejstar§im obchodnim cestamfifgatJantarova cesta, vyuzivana jiz
v predfimanském obdobi, ktera spojovala Podunajsko s Kaltsoblasti podél Nitry.
V obdobi Velké Moravy bylaidezitou cestou spojujici Nitru s Mikticemi, ktera vedlaies
Malé Karpaty ve siru tzv. Ceské cesty. V obdobi existence Nitranské Zupy s&ivgla
i Vazska cesta.
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Nitransky kraj je i v sotasné dob dokre propojeny siliinimi komunikacemi mezi
okresy a také i mezinarodnimi sitnimi tahy. Nejvyznamgsim silnicnim dopravnim uzlem
kraje je krajské rgsto Nitra, kde seikuji tii silnice prvni tidy (od Bratislavy, od Prievidze
ve sneéru na Komarno a od Banské Bijse).

Uzemim prochazi také mezinarodni dvoukolejna dféddvana Zelezrini trer'.
Severo-jizni propojeni Nitranského kraje zabeémpe Zeleznini tra® Prievidza — Nové
Zamky, kterd se napojuje na mezinarodni dopravojegp Nové Zamky jsou nejtsim
Zeleznénim uzlem tohoto kraje.

Kraj je pristupny také leteckou dopravou a to letistv Nitre-Janikovcich, které
v roku 1998 ziskalo statut mezinarodniho létEb nepravidelnou leteckou dopravu.

Rekou Dunaj je zabezpené propojeni Slovenska se staty jihovychodni adidip
Evropy.Ve néstt Komarno se nachazi nace vyznamnyicni pristav, ktery je napojeny

na evropskoti¢ni magistralu Ryn — Mohan — Dunaj.

1.2 UZzSi vymezeni lokality

Mésto S#a je okresnim &stem jednoho z okrékraje Nitra. Od roku 1996, kdy byl
méstu po tém ctyriceti letech navracen status okresnih@sta, se stalo tezitym
hospodéskym a spoléenskym centrem kraje. Od 1. ledna 2002¢rou zakod prosli

na neésto nové kompetence v oblasti regionalniho rozeagjestovniho ruchu.

1.2.1 Poloha mésta

Mésto S#a (viz Riloha¢.2) leZi na pravém a levéntehu dolniho tokueky Vah
v nadmaské vysce 118,8 m n. m. [ase rozklada na Grodné nigima rovi o vymsie
4.497 ha. Na levémibhuteky, na nizkém pacnim vale, lezi réstskacast Vea, ktera se ze
Sdou slowila 1. ledna 1960. K &stu Sda pati i blizké usedlosti Hetniga Kili¢ (3).

1.2.2 Geografické podminky

Sd’a se z hlediska klimatickych podmineki@auje do teplé klimatické oblasti
s ptimérem 50 letnich din ro¢né. Teplé letni obdobi, brzky nastup jara a dlouhéahé
podzimni ngsice pedukuji tento region jako mim@adre vhodny pro letni rekreaci,$m je
spojené i zvySené dopravni zatizendahto nEsicich. Mésto lezi v geotermalni oblasti.
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1.2.3 Obyvatelstvo

V¢ekovou skladbou je obyvatelstvoesta fiznorodé, spis sdniho a mladSihogku:
do 18 let je 17 % obyvatelod 18 do 30 let — 20 %, od 30 do 40 let — 18 &40 do 60 let —
30 % a vic jako 60-ti letych je 15 %. V tabulceelppk uveden celkovy pet obyvatel.

Mésto lezi na narodnostrsmiSeném Uzemi —fiplizné ¢étvrtina obyvatel se hlasi

k mad’arské narodnosti.

Tabulka 1: Pdet obyvatel k 31. 12. 2009 v mistnééstech rista Sda

M éstska ¢ast Paet obyvatel
Sda 16 926
Veca 7 832
Hetmé 65
Kili ¢ 37
Celkem 23 860

Zdroj: (3)

1.2.4 Doprava ve mésté

Vnitfni preprava je ve sk zabezpeovana IAD, gSi a cyklistickou dopravou.
M¢éstska hromadna doprava je zégigana autobusy, kter&gpravuji osoby na celém tzemi
meésta. MHD zabezpmije vramci ndsta jeden dopravce — Autobusova doprava Nové
Zamky, a. s.

Obsluhované uzemiirpdstavuje vnini okruh 13 km od Zelezii stanice ve &st,
piesti¢ni most aZz k nakupnimuretlisku na okraji istskécasti Veea. Méstska doprava jezdi

v palhodinovych intervalech od 3:30 — 20:15 hodin.
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2 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU

2.1 Sowasna evropska dopravni politika

V Evropé, zejména ve statech Evropské unie, se lidem wgjv&elké moznosti
volného pohybu. Intenzita dynamické dopravy rostamstajicim pdtem automobilu a tim
nasledsg vznikaji naroky i na statickou dopravu.

Evropska komisetreSi tyto otazky tuznymi pfizkumy a studiemi, které jsou
zpracovavany v tzv. Zelenych knihach (Green Papédiirhy iniciativ proreSeni problému
jsou pak zpistupreny v Bilych knihach (White Paper).

Podle ¥&chto pazkumi je doprava pehuséna v néstskych oblastech, a proto je
vysouvana z centra do jinydasti nésta. Podle studii ma polovina cestovani distan délku
5 km a meén, a proto se podporuji jiné formyrgpravy jako cyklisticka doprava &3
doprava. Resto je ale taky konstatovano, Ze tyto snahy némabwreustalémutstu p@tu
automobiti a poteby feSeni problérin s parkovanim, spigby energii a Zivotniho prdeti.
Byl propcitdn i pdet osobokilomeft, ktery je v EU v automobilové doprawnejvyssi
a predstavuje az 72 % v porovnani s ostatnimi druhyalop

V roku 2007 vydala Evropska komise Zelenou knihdopra¥ ve mestech, v niz
proveiuje vSechny aspekty #&stské dopravy, nefiSi pozornost se ale sotefuje
na pouZzivani osobnich vozidel. Podle zpravy,étépolovina Evropafn viastni jedno anebo
vice vozidel a tenhle trend bude palaa@at. Budou vznikat problémy se zi@ovanim,
hlukem, nehodami, kongesci a nedostatkem parkdvacist.

Velka pozornost se sotef’'uje na decentralizaci gatskych oblasti, itsledkem toho
je vysouvani dopravy do jinyctasti nésta. Staticka doprava je orientovana na vystavbu
parkovacich objekt mimo center se zpoplaivanim stani a podporovanim vyuziti jinych
forem gepravy.

Parkovaci stani jsou také odktivany z komunikaci, které maji byt vyuzivany pro
piepravu zboZi a kde maji byt zabeapginy podminky pro dalSic¢astniky silnéniho
provozu.

Prostoti pro budovani parkowsje stale mé& Pida se stava vzacnou, a proto je
potrebné ji vyuzivat velmi efektivh Podle navrih expertt vSude tam, kde se planuje
s vystavbou komunikaci a staveb pro parkovani, yeén tyto aktivity feSit komplexs

s revitalizaci stavajici zelén
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2.2 Navaznost komunikaci nésta na SirSi Uzemi

Pri feSeni statické dopravy je nutné navazat na Simdiukikani systém, dopravni
vztahy nésta k okoli, stupgautomobilizace a planovani.

Sirsi dopravni vztahy kraje Nitra jsou pod#rip dopravnymi vazbami na sidelnou
strukturu Slovenska, zejména na hlavriista Bratislavu. S je vzdalena od Nitry 29 km

na zapad a od Bratislavy 69 km jihovychodnin&sam.

Hlavni dopravni trasy jsou orientované na:
a)zapad — vychod:

DuleZitou komunikaci zmimé orientace je silnice Iidy I/75 Bratislava — Galanta
— Sda — Nové Zamky, s@asti je mostni objektipsieku Vah s celkovou délkou 299 m.
Hlavni zapado-vychodni sikni tah vede celym uUzemim ¢stské casti Ve&a atake
i komunikace 3.1fdy — 111/50811 do chemického kombinatu Duslo,.&5&a.

b)sever — jih:

Vyznamnou vnitrostatni silnici severo-jizniho &m je silnice 2. fidy 11/573
Sopona — S#la — Vkany — Kolarovo — Komarno, ktera se napojuje nadi dbapona
na silnici 1. fidy 1/51 z&azenou do evropske &iE 571.

Dulezitou silnEni komunikaci regionalniho vyznamu ve&msever — jih je silnice
2. tidy 11/562 Sda — Nitra propojujici okresni a krajské&sto.

Zminény komunik&ni systéem vedeipvaznowdsti dopravniho zatizentgs nesto.
Po téhle komunikai siti vede cela tranzitni, osobni i nadkladni @éepr Tato skutaost
ovliviiuje cely dopravni systém vee¢sk a odrazi také celkovou kvalitu dynamické i stagick
dopravy. Podle poslednickigni, ges jediny most ifes feku Vah pejde dena 16 tisic
vozidel.

Za poslednich osm let nastal v celém krajiasarosobnich automoliil ptiblizné
0 25 tisic a tento @et vytvai vzrastajici naroky na sildni st’ i potrebu parkovacich mist,

které se imo dotykaji i nésta S#a, viz tabulka 2.

Tabulka 2: Vyvoj p&tu osobnich automolgilv kraji

Rok 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Automobily 175226| 178664 15789A74258| 179616 194338 210181

Zdroj: (4)
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2.3 Lokalni dopravni infrastruktura

Je nutno vychézet ze sktmesti, e misto S#la je z#azena z celoslovenského
hlediska mezi sidla s regiondlniigobnosti, coZz se v stasnosti projevuje eseni
jednotlivych navrhu dopravnich staveb.

Diky podniku Duslo je S&@ centrem dochazky do zaéstnani. Z&chto chvodi
je mésto v sodasnosti dopravh velmi zatizené automobilovou dopravou.édtb nema
silni¢ni obchvat. Situaci zhorSuje i sk&®st, Ze misto ma jenom jediny mostgsieku Vah,
na kterém se cela doprava soedtije.

Druhym kritickym bodem jgeSeni dopravy ve &t — organizace vedeni dopravy
ataké staticka doprava, které ovwiliNi Zivotni podminky vSech obyvatel a zasahuji
i do oblasti kvality Zivota ve #st. Centrald, z pohledu vyssiho Uzemniho celku Nitra,
je problematika sil@ini dopravy ve mst€ feSena vramci fijpravnych a planovacich
dokument. Byly vypracovany plany preéeseni kritickych oblasti vyvoje ¢ata, mezi které je
doprava zgazena jako prioritni. Bylo taktéZ konstatovano,niesto je dopravé pretizené,

a proto je nutnéifjat opateni, které se budou tykéizeni dopravnich tak

Ve mest byl realizovan, podle nejnejsich evropskych trerigl komplexni navrh na
odklon dopravy z centralniasti mésta vystavbou §i zony a organizace mistni dopravy.
Z centra mista byla tim zcela odvedena tranzitni doprava, Ipfesnérovana ndstska
hromadna i individuélni osobni doprava na silnikelo centra.

Odhad vyvoje motorizace ve &t je vsodasné dob obtizny, ale péita
se s hodnotou 1:4,5, mozno ovSefadpokladat ndist stupg automobilizace do hodnoty 1:3
se zvySenim mobility obyvatelstva v individualni pdaw wviaci hromadné dopray

viz tabulka 3.

Tabulka 3: Statistika vyvoje gim automobik projetych na vybranych silicich 1. a 2idy za den

Silnice 1995 2005 2015 (progndza)
/75 5 800 9918 13 456
[1/562 1695 2 204 2915
[1/573 2 378 3091 4 080
Zdroj: (5)
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2.4  Charakteristika statické dopravy ve mésté Saa

2.4.1 Parkovani jako obecny problém

Parkovani se stava problémem pro nedostatek paiabvanist a také z hlediska
nerovnondrné ¢asove zatizenosti. \Ekterych dnech, nebo jejickastech, zejména v sobotu
dopoledne, nebo v pracovnich dneclktase obda. V centru résta je problém najit misto
na parkovani. Proto jsou ststi komunikani sig€ kazdé obce i plochy pro statickou
dopravu. \étSinou je nutné naénpamatovat uz ip feSeni urbanistického celku, ale ne vzdy
je to @ dnesSnim vysokém néstu pa@&tu automobii zcela UspdSné a plochy navrhované
v minulém obdobi jsou uz dnes kapa¢itredostaujici. Ale i tyto problémy je mozngesit
dodatén¢, ovSem je nutné pamatovat na to, Zetgchto plochach Zijeme a jestli nejsou
zodpowdre vyreSeny, mohou narusit Zivotni priesti a v koneném disledku i zdravi

obyvatel.

2.4.2 Koncepce statické dopravy

Vychodiska:

Statickd doprava, zejména vystavba mist pro sf@nffimo navazana na rozvoj
vystavby oblasti, rozvoj cestovniho ruchu dpryslu.

Pri ekonomicky efektivnim planovani vystavby parkoficmist je nutno vychazet
z SirSiho  kontextu. Jeutkzité ihlizet na postaveni &sta z hlediska sidelni struktury
Slovenské republiky, kterd jergsré vyspecifikovana vladou SR schvaleném dokumentu
Koncepce Uzemniho rozvoje Slovenska — 2001 s datipiiujicimi zmgnami z roku 2006.

Z této pravni normy vyplyvaji ip fizeni vyuziti a usp@dani daného Gzemi pro vSechny
regiony Slovenska zavazné zasady a regulativyhdttohlediska vyplyva pro obce moznost
vystavby novych obytnych daim zintenzivini praimyslové zastavby a s tim spojenou
vystavbu silnic a parkovacich mist pro zvySenouadyickou dopravu. Ze zkuSenosti mnoha
mist je nutnéreSit dynamickou a statickou dopravu &m&re, jinak nastavaji komplikace
a po utitém case se stava situace z hlediskgad&u a pehlednosti neinosnou.

Mésto S&#a ma zpracovany rphledny plan strategického rozvoje. Z hlediska
celostatniho usgédani GUzemi p#t mésto k sidelnim cenim téeti skupiny, ale s vazbou
na nitranske &ist osidleni prvni Urovh s celostatnim vyznamem. Vzhledem ke kratké
vzdalenosti k Bratislay které je v republice postaveno jako nejvyzngginaglomerace

mezinarodniho vyznamu, mé&sto S&a predpoklady dalsiho rozvoje.
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Uzemni plan mssta byl schvélen vroce 2006, pdepodnoceni a posouzeni
poZadavk na zménu vyuZiti rekterych lokalit byly zabezgeny znény v roce 2008.
Aktualizace planu se dotykala obytné amyslové vystavby. Dopky se tykaly poZadawk
na roz&ieni stavebnich ploch zejména stskécasti Ve&a. Podle dogilku v mestskécasti
Veca nebyl schvalen pozadavek rezervy pro funkci wrola Uzemi mezitasti obytné
a obsluzni zény a chemickym podnikem Duslo.

Z uvedené aktualizace planu jeemné, Ze po dobu do roku 2020 se neplanuje dalsi
rozSrovani obytné a fimysloveé zény v réstskécasti Vea.

Proto je mozné uvazovat i o0 komplexnim navieseni statické dopravy v t&tésti

mésta.

VyuZziti odstavnych ploch ve nésté:
Referatem réstského tadu byly zji¥ované nasledujici parametry:

a) Kratkodobé parkovani, do 2 hodin:

» Naplnénost existujicich parkovi¥’:

Podle umisini parkovacich ploch je situace nésledujici:
= Vv centralni zo& mésta jsou parkovaci mista vyuzita na 100 %
= parkovaci plochy ve vzdalenosti vic jako 200 m edtra jsou vyuzity na 52 %

= plochy ged hypermarkety Billa a Kaufland jsou vyuzity na%5

» Podil nespravného parkovani:

= centrum ndsta — piimérné 60 vozidel

= plochy mimo centra — vzdalenost vic jako 200 mur@rné 45 vozidel

Mista nespravného odstavovani motorovych vozidel:
= nezpeviné plochy — zatrawma mista
= chodniky
= prachody pro chodce

a) Dlouhodobé parkovani nad 2 hodiny:

Podle ptizkumu se dlouhodobé parkovaci mista tykaji obyarg/ z
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Na Uzemi mista je to fivodni zastavba panelovymi domy na sidlistich Vanah 2,
na Vicanské ulici a panelova zastavba éstské casti Vea. Parkovaci stani v panelové
zastavk jsoutfeSena na povrchu vybudovanymi parkovacimi mistyazdienych castech
komunikace vedle obytnych dd@mPro parkovani jsou vyuzivané i plochy po okrajich
komunikaci. Parkovaci stani vznikaji i na mistddiré jsou v rozporu s pravnimigalpisy
pro odstavku vozidel. Pro dlouhodobou odstavku deizislouzi na celém Gzemiésta
n¢kolik lokalit s malym pétem nadzemnych garazi. Veéstt se nachazi jeden komplex
podurowioveho parkovani na sidlisti Vah 1 spam 34 parkovacich stani.

V ¢asti pivodni individualni bytové zastavby i na Uzemi staybou novych
soukromych bytovych doitn je paiet vytvaenych parkovacich mistiiméreny pd@tu
bytovych jednotek.

Predpokladem neptSich problém s parkovanim jsou mista s n&§i koncentraci
obyvatel, ale také architektonick&Seni staveb. V &stské ¢asti V&a v ¢asti panelové
zéstavby je zrimy paiet budov umisih v ©€sné blizkosti vedle sebe. Devitipatrové obytné
domy jsou oddeny jenom pistupovou komunikaci nebo malymi zatramgmi plochami.

Podle pedchozich norem zroku 1999 secip@o s jednim parkovacim mistem

na 5 by, v sokasnosti je ufeno jedno misto pro jeden byt.

2.4.3 Politika parkovani

Pro nEsto je nezbytné stanovit cil@Seni statické dopravy. Cile jsou specifické,
pro kazdou lokalitu jiné, vychazeji ze stavajicétavu a pozadavknaieSeni problému.

Je nutné brat v ivahu i obecné cile, kterymi jsspektovany zavazna pravidla.

» Cile parkovani pro méstskou¢ast Veta:
1. ZvySeni paétu parkovacich mist v panelové zastaebytné zény.
2. Umozreni parkovani v blizkosti trvalého bydkst
3. Uzemni vymezeni parkovacich prostgro viechny stavebni aktivity:
- bytova zastavba
- vyrobni zastavba
- obsluzni zastavba
4. ZvySeni bezp#osti (Eastnilki silnicniho provozu.
Minimalizace omezovani dopravy.

Respektovani zivotniho présti — minimalizace zasallo zelenyclasti lokalit.
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2.5 Vymezeni lokalit v méstskeécasti Veta

2.5.1 Obecné charakteristika

Panelova zastavba

V zastavls panelovych dorn se nachazi celkem 2 107 byt Ve smysih
jiz uvedenych pravidel, na kazdou bytovou jednotkobloznosti fech osob, musi byt
pacitano s jednim parkovacim mistem. Podle wpdy podle toho rél byt k dispozici v celé
uvedené obytné zénstejny pdet parkovacich mist. Redlna peia ovSem vychazi
ze statistik, podle kterych bude poptavitgiikrat mensi.

V této casti nesta se nachazeji ulice: Rea Krd’a, L&na, Hollého, Cintorinska,
SIneina, gen. Ludvika Svobodu a Narcisova. Okrajovyrgemhi jsou Fréa Krd’a, SIn€éna
a Narcisova, po celé severovychodasti panelové zastavby vede hlavni silniceritlytl/75
(viz obr. 8). V panelové zastavlairong ulice Li&na a na z&tku ulice Hollého se nenachazi
obsluzné objekty, cela zastavba se sklada z oblytbydov.ReSeni parkovacich mist je nutné
jen pro uzivatele byt neni pateba uvaZzovat o parkovacich mistech pro rezidenty.

Individualni zastavba

Na Uzemi mistskécasti se nachazi i sidlis individualni bytovou vystavbou. Je zde
starSi zastavba rodinnych déntvaoricich pivodni vesnici Véa jeSt pied jejim giclenénim
k méstu Sdla. Za poslednich 20 let se zde vyilio zcela nové obytn&tvrti s moderni
architekturou. V této za&nméstskécasti byla dopravni infrastruktura s@sti urbanistického
planovani. Proto je i staticka dopravaie§ena. Znamena to, Ze s parkovanim vozidel
nevznika Zadny problém. Majitelé rodinnych domaji k dispozici parkovaci misto na svych
soukromych pozemcich mimo fegnou komunikaci. Podle fizkumu na silnici parkuji
vozidla jen ddasrt a nezatZzuji tim plynulost dopravy. Bmérné po hodir uvoliuji
verejnou komunikaci. Na ulicich Hlinik a Rimska semé rodinné domy i s vic jako jednim
mistem na stani, nebo jsou pro parkovani vyuzitipchy vedle budov, rowZ mimo veejné

komunikace.
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Obsluznéa zastavba

V méstskécasti se nachazi nakupni centrum hypermarketu Tegzdhodni domy
se smiSenym zbozim, prodejna nabytku, administrabudova podniku pro vyrobu a prodej
plastovych oken, autobazargtpestauranich z&izeni, d¥ ¢erpaci stanice pohonnych hmot,
dvé zakladni Skoly a jedna mas&4 Skola. V celé pstskécasti je dobudovana vodovodnt’ si
po etapach byla zrealizovana kanalida st’. V nejbliz§i dok se neplanuje s dalSim

rozSrovanim inZzenyrskych siti.

2.6 Prazkum stavajiciho stavu

Doba pozorovani:

Prazkum byl provadn trikrat v rozdilnéntase a rozliSnych dnech v tydnu:
¢ v pondli od 17:00 do 18:00 hod.,
¢ ve stedu od 19:00 do 20:00 hod.,
¢ v sobotu od 10:00 do 11:00 hod.

VSechny vybrané dny byly mimo svétk

Zpusoby parkovani a odstaveni vozidel:
¢ podélné, Sikmé nebo kolmé parkovani,
¢ navolnych nekrytych plochach,

¢ na nezpewvénych plochach a chodnicich.

2.6.1 Kriticka mista v panelové zastavl

Ulice Frana Kréara:

Tvori ji tii dvanactipodlazni obytné domy o 144 bytovych jedkama okraji mistské
casti, oddleny od ostatni panelové zastavby obsluznymi buadwva obchodnim domem
Tesco, domem sluzeb, zakladni a rfelteu Skolou a dalSim obchodnim centrem.

Parkovaci stani jsou vybudovana uinitedle kazdé z budov, o celkové kapad&d mist.
Nejsou zde mista vyhrazeny pro vozidla zdra¥ygiostizenych osob. Chybi i vodorovné
dopravni zn&ni, na stanich jsou obsazeny vSechny mista, #iz20

Automobily stoji podél komunikace 1 i@s zakazujici dopravni ztia

.Zakaz zastaveni“. Komunikace na této ulici je Grol&, obousrérna.
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Obrazek 2: Preplnéné parkovisté na ulici Frana Krala
Zdroj: autor

Ulice Laéna:

Po celé ulici se nachazeji soukromé budovy podeigiagch subjeki
s vybudovanymi parkovacimi misty pro vlastni voaidP@et parkovacich mist je dostatgy
pro zangstnance i nav8vniky. Na soukromych pozemcich jsou jednotliva paeci mista

fadre ozna&eny dopravnimi zngkami.

Ulice Singna:

Ulici tvoii 12 devitipodlaznich obytnych ddmoproti sok. Na jejim z&atku
na rozSiené silnici je celkem 15 parkovacich stani s pa@kéwm kolmo ke krajnici. Stani jsou
neupravené a chybi dopravni Zeai. Oproti je stabik odstaveno 5 — 6 vozidel na okraji
chodniku i pes zakazujici dopravni ztla ,Zakaz stani*, viz obr. 3.

Ve vnitrobloku, mezi obytnymi domy, je 20 parkowdti stani. Parkovist
je ozn&eno dopravnim zmanim. Sest parkovacich mist maji majitelétbytpronajmu
od mestského tadu, jsou zde i dvmista vyhrazeny pro vozidla zdravéimostizenych osob.

Na konci ulice, na roz&né silnici, je celkem 8 parkovacich stani.éOpez
dopravniho zngni, vozidla jsou zaparkovana nesystematicky, ketouého oznéeni podél
komunikace, na okrajich chodiikpted vchody do obytnych prostgiviz obr. 4.

Za obytnymi domy se nachazi rozlehla zatiénplocha s rozlohou 2 229 nktera

je dosud nevyuZita, ale s moznosti vyuZziti pro paaci &ely.
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Obrazek 4: Parkovani na chodniku na
ulici SIneéna

Zdroj: autor

Obrézek 3: Nedovolené bérkovéni na ulici
Sinetna
Zdroj: autor

Ulice Narcisova
Ulici tvoti 414 bytovych jednotek po obou strandch silnicark&vani vozidel

je feSeno na roz&né komunikaci natyfech mistech na jedné stéasilnice s pétem 2 x 10,
17 a 18 stani, celkem 55 mist. Mista pro staniomejzngena vodorovnymi dopravnimi
zna’kami. Na druhé stransilnice parkuji vozidla neorganizowamodél komunikace, bez
oznaeni parkovacich stani. Na konci ulice je vybudovahéantena plocha pro odpadkové
kontejnery s fistupem jen z jedné strany Uzkou silnici. Na plgSestabil® odstaveno

6 automobili, ¢imz je znemoZn piijezd vozidel komunalnich sluzeb a také Uzkou
pristupovou silnici proifjezd a odjezd dvou vozidel najednou, co nejen agpgiedpigim,

ale ohroZuje i bezgeaost a plynulost provozu. Na konci slepé ulice sehdzi 11 garazi

v 0osobnim vlastnictvi.

Ulice generala Ludvika Svobody:

Ulici vytvaii 276 bytovych jednotek. Automobily parkuji na jedné s#raulice
na uteném mist rozStené komunikace, kapacita odstavné plochy je 65. mistprotilehlé
strart je podélr odstaveno 26 vozidel. VSechny parkovaci stani jseozndend, ale jsou
v souladu s fedpisy. Jsou zd&yti mista vyhrazeny pro invalidy.
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Ulice Cintorinska:

Ulice z&ina budovou kostela podél jejiz celého oplocemrhjednik pro psi chodce
zaplreén parkujicimi automobily. 40 vozidel je odstavenyth rozSiené komunikaci, které
je jedinym mistem wenym pro parkovani na této ulici. Zcela zde chyli$tanpro vozidla
zdravotré postizenych osob.

Na druhé strahautomobily parkuji na chodniku pro chodce, kteryng gkterych
mistech nepgichodny. Na jednom mistmaji 4 vozidla stabilni stani i za okrajem kragnic
a jsou odstaveny na zatrane ploSe.

Za kizovatkou pes ulici Hollého je 42 parkovacich mist. Cela uljeestabilr
pireplrena parkujicimi automobily, natkterych mistech fijezdné jen sé¢kostmi, viz obr. 5.

Na ulici se nachazi trojuhelnikovy zatr&m§ prostor s vyrrou 1 905 m, ktery

je nevyuzity.

S

Obréazek 5: Nevhodné parkovani na obous#né silnici na ulici Cintorinska

Zdroj: autor
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Ulice Holléha:

Ulice je nejdelSi v panelové zastéymachazi se taéka uprosted sidlisg, krome
ulice SIn€né ji ¢tyii dalSi zmirgné ulice protinaji v kolmém sfru, po ulici je vedena MHD.

Na zaatku ulice od ulice Fte Krd'a jsou na jedné stranparkovaci stani
na roz&eném kraji vozovky pro 6 vozidel. Mista jsou nedamd, na &kterych mistech
s posSkozenym povrchem.

Na protjSi strar, si majitelé automohil nasli zajimavé misto pro stani svych
vozidel, na konci chodniku pro chodce. Stabjloh na zmigném mist parkuje 6 &sré vedle
sebe. Uvedené misto je pro parkovani zcela kuri@@ipro majitele velmi pohodiné, protoze
je dolde pristupné pro fijezd i odjezd z obou stran.

Za kiizovatkou na druhé strére odstavna plocha pro 15 vozidel. Na zéni ulici
mezi d¥ma obytnymi domy je po obou stranach ré&rolné misto, které je maximéln
vyuzivano pro stani 6 vozidel z kazdé strany sel@istupnymi gijezdovymi i odjezdovymi
komunikacemi.

Na uplném konci ulice jsou vozidla odstaveny napesmné ploSe a afiovnym

nedodrZzovanim zr&ty ,,Zékaz stani®, viz obr. 6.

........

Obrazek 6: Parkovani na nezpevéné ploSe na ulici Hollého
Zdroj: autor
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2.6.2  Zjisténi

Silnice na vSech zménych ulicich svou $kou znemo#uji dodrzovani § 23 zékona
NR SR ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke, podle kterékostani vozidel na okraji
komunikace musiistat volny alesppjeden jizdni pruh, Siroky nejmé&R m pro kazdy ser
jizdy a z toho dvodu neni dodrZzena podle § 52 NR 8R8/2009 Z. z. o cestnej premavke
volnd Stka chodniku 1,5 m. Parkovani po stranach paralsk silnici a s dodrzenim
predpisové utené Siky prijezdového pasu je mozné jenom na ulici generalab&@in
VSechny silnice jsou obousimé, kron& ulice Narcisové, ktera je slepa. Zma phjezdnosti
by nebyla vhodna Kii nadmérnému zatiZeni jiné ulice. K vnitrobléik jsou gistupové
cesty mozné ies jiz vybudované parkovaci stani, nelb@spchodnik. V celé panelové
zastavl jsou vozovky a chodniky s asfaltovym povrchem,ndl@erych mistech je ziaé
poskozen, row¥ i parkovaci stani na ro#gnhyché¢astech komunikaci.

V feSené lokal# jsou jenom d¥ opravené parkovi§t které spiuji poZadavky
STN 73 6056 na ulicich Sltea a Hollého. V celé zastavimeni komplexa vyreSeno
dopravni zn&ni a na &kterych mistech je dopravni zfemi v rozporu s STN 01 8020,

viz nag. obr. 7.

ézk 7 Nevhodnédoprvnl’ zné&eni
Zdroj: autor
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Vzhledem k malym plocham na sidliSti jsou mo#e@eni novych parkovacich stani
omezeneé.
Podle pétu automobil je mozné konstatovat stéjmegiznivou situaci v obou

zkoumanych pracovnich dnech. V sobotu byla situaeda jind — statick4 dopravareSené
lokalit¢ — panelové zastagbobytné ndstské casti byla z pohledu gtu zaparkovanych
automobili Unosna — az na dwjisténi na ulici Narcisova, kde byly automobily zapar&oe
na nezpewvtné ploSe, v celé lokatitparkovalo piblizné o tretinu automobil mérg. Stav
vyrovnaly vikendové odjezdy obyvatel.

Prizkum prokazal, Ze je vseasné dob celkem mozné uzivat jenom
320 parkovacich mist na vybudovanych parkovaciadthdch. Kritickd mista — nejhorsi
Zjisténi — nejvice poruSované dopravnfegpisy @i odstavce vozidel jsou na ulicich
Cintorinska, Narcisova a na konci ulice Hollého.

Prokazatels tedy v panelové zasta¥bchybi mista na stani vozidel a je nutné

negiznivou situaciesit.
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3 NAVRHY RESENI PRO VYBRANOU OBLAST

V této kapitole se na zékladvytipovanych kritickych mist ifikroc¢ilo k navrhu
opateni, které by ve progph bezpénosti Eastniki silnicniho provozu stavajici situaci
zlepSily. V ramci této prace se vSak ngm jednat o kompletni projektové navrhy, nybrz
pouze o doporteni, zaloZzena na znalostech a informaciébtského tadu.

Vychazejic ze stavajicii&ly silnic a respektovani jiz zminé zdkonem povolené
moznosti parkovani na okraji silnice je mozné uvatam parkovacich mistech jen na ulici
gen. L. Svobody. V panelové zastaylzejména uvnit mezi obytnymi bloky, jsou travné
plochy WtSinou bez tevin. Pro vystavbu dalSich parkovacich stani jenéautivaZzovat
0 zasahu do zelén

Na obrazkuwe. 8 vidime zakreslené vhodné plochy pro nové paakbmista. Na ulici

SIne&na 1., na ulici SInéna 2., na ulici Cintorinska3., na ulici Narcisové., na ulici

Hollého5..

- > “

| zE Umst. 1 i o .;:‘r;\ . Fi raﬁa_Kréll"'?
Obrazek 8: Nové vytipované parkovaci plochy v @#stské¢asti Veta
Zdroj: www. maps.google.cz, autor
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Dulezitym faktem je, Ze navrhované lokality jsou ntiegen nesta, proto neni
potreba eSit vlastnictvi. Magistrat #sta také uvaZzuje o vyuZziti navrhovanych lokalit
pro vystavbu parkovacich stani.

Pro celkové zlepSeni situace v celé panelové zastay bylo potebné vykonat
rekonstrukci povrct stavajicich parkovacich stani a kompkexgireSit dopravni zrigeni.

Pri feSeni parkovacich mist séihpizelo na pateby vSech &astniki silnicniho

provozu, proto byly navrhovany mista i pro osobygdevotnim postizenim.

3.1 Navrh reSeni¢. 1

V prvnim navrhu by bylo vhodné igSit stavajici podminky pro parkovani na
jednotlivych mistech v celé panelové zastasbiutasnymieSenim dvou Uprav:

1. Rekonstrukce stavajicich parkovacich stani ve \nymtalokalitach.

2. Vybudovani novych parkovacich stani.
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Obrazek 9: NavrhovanéreSenié. 1
Zdroj: www. maps.google.cz, autor
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> Lokalita ¢. 1

Na ulici Cintorinskal. (obrazek 9) se nachazi mezi¢tha obytnymi domy vedle

silnice trojuhelnikovy zatrawmy prostor s vyrrou pozemku 1 905 fktery je nevyuZity.
Stavebni Upravou je tady mozné vyivgparkovise s kapacitou 86 mist, z toho 5 mist
pro invalidy, viz obr. 10.

Souwasre by se upravily i parkovaci stani jiz vybudovanéasti ulice od kizovatky

ulice Hollého po ulici SIngnou a to osazenim svislych a vodorovnych dopravoietek.

1:500 534 % 352 (ft)

Obrazek 10: Navrh organizace parkovani na ulici Citorinské
Zdroj: www.katasterportal.sk, autor
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> Lokalita €. 2

Na konci ulice Holleha2. (obrazek 9) se nachazi vedle obytného dorinvogne

zatravigna nezpewvtna plocha. Misto je vhodné pro vybudovani novyctk@aacich stani
s kapacitou 7 mist, z toho 1 misto pro invalidyk&estrukci stavajici odstavné plochy oproti
now budovaného parkoviSse dosahne 12 parkovacich mist, z toho 1 mistopadidy.

Celkové kapacita parkoviSha konci ulice Hollého bude 19 parkovacich miit,0br. 11.

iska 1500 534 x 286 (ft)

Obrazek 11: Navrh organizace parkovani na konci utii Hollého
Zdroj: www.katasterportal.sk, autor
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> Lokalita ¢. 3

Nové parkovist je mozné vybudovat na ulici Narciso®a (obrazek 9) vedle dvou

osmipatrovych obytnych daim stojicich paralekh s hlavni komunikaci. Na obrazku 12
je zakreslen navrh organizace parkovani.
Celkova kapacita parkoviStbude 14 mist, ztoho 1 misto bude vyhrazeno pmabys

zdravotré postizeny.

_308071 27

Obrazek 12: Navrh organizace parkovani na ulici Nacisové mezi domy
Zdroj: www.katasterportal.sk, autor
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» Lokalita ¢. 4
Na konci ulice Sinéna 4. (obrazek 9) se nachazi zelené plochy po obou&than

piijezdové komunikace s moznosti vybudovani parkavadtani s celkovou kapacitou
16 mist, z toho 1 misto pro invalidy. Navrh orgacie parkovani je na obrazku 13.

1:500 534 x 286 (F)

Obrazek 13: Navrh organizace parkovani na konci utii SInetna
Zdroj: Zdroj: www.katasterportal.sk, autor
Dale by bylo vhodné zrekonstruovat stavajici odstaplochy na ulici Friga Krd'a,

SInena, Narcisova, Ge’. Svobodu, Cintorinska, Hollého.

Zdavodnéni navrhu:

Stavbou menSich lokalnich odstavnych ploch by fegila situace imo na
predmétném mist. Majitelé automobil by nemuseli dojiz&t na vzdale§si parkovist.
Vznikly by dalSi parkovaci mista vybudované podéenmativnich pedpisi. Obecr by se
zpiehlednil provoz a zvysila by se be#pest a plynulost siléniho provozu.

VSechny parkovaci stani by zasahli zatemén plochy, ovSem tuto situaci by bylo

moznéreSit nahradni vysadbou vysokého i nizkého zelepéhastu.
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3.2 Navrh reseni¢. 2

» Lokalita ¢. 1
Zcela jingymteSenim by mohla byt vystavba dvojpodlazniho parkibvea domu o

celkové kapact 150 parkovacich mist. Moznou lokalitou na vystaplawnkovaciho domu by
byla na konci ulice Slrima v sousedstvi s ulici RimsHa, viz obr. 14. Na uvedeném mist

se nachazi stavebni pozemek s ¥5ou 2 229 M.

> Lokalita ¢. 2
Jiz zmirnd vystavba &Siho parkovidt na ulici Cintorinska2., viz obr. 14.

Stavebni Upravou je mozné vytitoparkovist s kapacitou 86 mist, viz kapitola 3.1 navrh
reSenk. 1, lokalitac. 1.

Déale by bylo vhodné zrekonstruovat stavajicich adsé plochy na ulici Fim

Kr&la, SIn€na, Narcisova, Ge’.. Svobodu, Cintorinska, Hollého.
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Obrazek 14: Navrhovanéreseni¢. 2
Zdroj: www. maps.google.cz, autor
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Zdavodnéni navrhu:

Parkovacim domem by sei@gilo dlouhodobé parkovaci stani v lokalitach, jete
podminky pro parkovani nejhorSi. Odtdir by se komunikace na ulicich Sbhr, casti
Narcisové a Cintorinské. Ziskaly by se zcela b&zpearkovaci mista z hlediska ochrany
automobili pred powtrnostnimi vlivy zejména v zimném obdobi &eg@ vandalizmem
arovrez by se zamezilo i jejich odcizovani. Za uvedengodminek by majitelé automobil
byli ochotni i ze vzdale#jSich lokalit odstavovat sva vozidla na tomto mhiskrome
zabezpeéeni automobil by v celé oblasti vznikl padek, zpehlednili by se komunikace a
chodniky a zcela by se zvySila be#pest a plynulost pro vSechnyastniky silnéniho
provozu. Parkovaci mista by mohly byt pronajimandéhrojem gijmt do rozp@tu nmesta.

RozséahlejSi parkovaci plocha pro automobily na @iatorinské by odletila celou
komunikaci na této ulici a parkovani v celé lokality se zpehlednilo a usp@dalo podle

dopravnich pedpigi.

3.3  Shrnuti

V navrhu vystavby malych lokalnich parkovacich stéynse ziskala nova parkovaci
mista pro automobily odstavované na mistech zakhrarstani a také by se zkvalitnily
stavajici parkovaci plochy pro automobily, kter& jparkovaci mista maji. Ro¥h
by se dosahlo zklidmi dopravni situace n#@eSenych ulicich, coz by vedlo kvyr&zn
pozitivnimu ovlivreni dopravnich podminek vastské ¢asti a ke zvySeni bezgeosti a
plynulosti silnéniho provozu.

Stavba parkovaciho domu a vystavba parkduist Cintorinské ulici by ziskanym
poétem parkovacich mist komplexrvyieSila nepiznivou situaci nejen statické dopravy,
ale gispela i ke zlepSeni podminek dynamické dopravy v peléelove zasta¥b

Vtabulkhch 4 a 5 jsou shrnuty celkové ¢go parkovacich mist ied

a po rekonstrukci a novostavbou.
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Tabulka 4: Celkovy pt parkovacich stani, navehl

Ulice Sou éastqé kagacjta Navrhovapé ka,pa}cita
parkovacich stani parkovacich stani

Frana Krala 54 54

Slne¢na 43 59

Narcisova 55 69

Gen. Svobodu 65 65

Cintorinska 82 126

21
Hollého (pro obcCanskou vybavenost 40
NEZAPOCITANE)
Celkem 320 413

Zdroj: autor

Tabulka 5: Celkovy pt parkovacich stani, naveh 2

Ulice Sou éastqé kagacjta Navrhovapé ka,pa}cita
parkovacich stani parkovacich stani

Frana Krala 54 54

Slne¢na 43 193

Narcisova 55 55

Gen. Svobodu 65 65

Cintorinska 82 126

21
Hollého (pro obcanskou vybavenost 21
NEZAPOCITANE)
Celkem 320 514

Zdroj: autor
Vypocet navrhované kapacity parkovacich mist byl zista@aeslenim do katastralni
mapy v néfitku 1:500. Parkovaci mistafipzdové a odjezdové komunikace jsou v souladu
s STN 73 6056 a STN 73 6110.
Poteba parkovacich mist bylagpaitana ve smyslu STN 73 611k0. 16.3.10.,
piicemz je smrodatnym Udajem get bytovych jednotek v obytnych domech s obloznosti

(poctem osob uZzivajicich bytiech osob (6).

3.4 Investice mésta

Podle informaci zagstnance Nstského tadu v Sée jedno parkovaci misto se stavi
s naklady 1568 EUR a podle zavaznéhdizemi ngEsta se mZe pronajimat jenom
40 % kapacity parkovist 60 % musi @stat volnych. Poplatek za pronajaté misto je stanov
na 232EUR réné, plus spravni poplatek 16,5 EUR, celkem tedy 23&BR.
Osoby se zdravotnim postizenim maji ze zakladiysalevu 25 % a od spravniho poplatku
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jsou osvobozeny, zaplati tedy za pronajem parkbeaciista 58 EUR. O prodeji parkovacich
stani na parkovistich se neuvazuije.

U navrhovanéheeSenic. 1 jsou pedpokladané investicedsta uvedeny v tabulce 4.
Celkova investice gsta by ¢inila 647 584 EUR, rtné¢ by mesto vybralo na poplatcich
z pronajmu parkovacich mist 41 052 EUR (uvazujedeeo idealni situaci — kazdé parkovaci
misto je pronajaté za max. poplatek).

Tabulka 6: Investini ndklady résta - navrheSenic. 1

Investi éni
Kapacita naklady Max. po cet Poplatky

. parkovacich parkovaciho pronajatych Z prongjmu za
Ulice stani stani celkem mist rok
Frana Krala 54 84 672 € 22 5368 €
Slne¢na 59 92512 € 24 5865 €
Narcisova 69 108 192 € 28 6 859 €
Gen. Svobodu 65 101 920 € 26 6 461 €
Cintorinska 126 197 568 € 50 12 524 €
Hollého 40 62 720 € 16 3976 €
Celkem 413 647 584 € 165 41 052 €

Zdroj: autor

U navrhovanéhdeSenic. 2 jsou pedpokladané investicedsta uvedeny v tabulce 5.
Celkova investice #sta bycinila 1 665 752 EUR, ¢ by meésto vybralo na poplatcich
z pronajmu parkovacich mist 51 092 EUR.

Tabulka 7: Investini ndklady rdsta — navrhesenic. 2

Investi €ni Investi €ni
Kapacita naklady naklady Max. po cet Poplatky
. parkovacich parkovaciho | parkovaciho | pronajatych Z prongjmu

Ulice stani stani celkem |domu mist za rok
Frana Krala 54 84 672 € 22 5368 €
Slne¢na 43 67 424 € 17 4274 €
Slnhe¢na 150 1095000 € 60 14910 €
Narcisova 55 86 240 € 22 5467 €
Gen.

Svobodu 65 101 920 € 26 6 461 €
Cintorinska 126 197 568 € 50 12 524 €
Hollého 21 32928 € 8 2087 €
Celkem 514 570752 € |1095000€ 206 51 092 €

Na zaklad hodnoceni ziskanych vyhodi pbou navrzich, zejména §ta parkovacich
mist, se jako vhod#gi jevi navrh¢. 2 z divodu dlouhodobéhdeSeni dopravni situace

v méstskégasti Vea.
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4  TECHNICKE RESENiNAVRHU

4.1 Legislativni predpisy

Pri navrzich nareSeni jakehokoliv problému je nutné vychazet zigedyuiujicich
postoupné kroky ip realizaci, které je povinen dodrZovat kazdsastnik, v tomto fipact

realizator i uzivatel dopravni stavby.

Pravni normy:
1. Z&kon¢. 135/1961 Z. z. Zakon o pozemnych komunikaciadstfty zakon) v zimi
pozcjSich znén a dopika,
2. Zakon NR SRe¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a oéména dopliéni nekterych
zakoni,
3. vyhlaska¢. 9/2009 Z. z., kterou se vykonava zakon o &ilimh provozu a o zemé a
doplréni nekterych zakon,
4. Zavazna nézeni nést a obci, v ipac naSehoreSeni, VSeobeénzavazné ndzeni

mésta S#a o zasadach parkovani vess.

Normativni gedpisy:
1. STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikcii
2. STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy cestngeidel
3. STN 73 6058 Hromadné garaze
4. STN 01 8020 Dopravné zéky na pozemnych komunikaciach

4.2 TechnickéreSeni navrhué. 1

» Lokalita ¢. 1 (ul. Cintorinska)
Nové misto pro parkovaci stani je zasahem do s$télvaj schvaleného Uzemniho
planu ngsta, proto je pdebné vykonat zemu. Navrh si také vyZaduje vypracovani

projektové dokumentace.

Upravy:
- Uprava a zUzeni obougmé komunikace na 6 m podle STN 73 6110,
- vyjezd vozidel z parkovi8tnapojit na upravenou obousmou komunikaci (obrdzek 10),

- vybudovat zpew&nou plochu pro parkovaci stani — zdmkova dlazba,
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- vypXet parkovacich stani byl proveden podle STN 73 6@Zadavek na minimalni
plochu Stky a délky stani pro osobni automobil),

- ozna&eni parkovacich mist pro kolmé parkovani dopravafsenim IP 13a a mista pro
invalidy navic dodatkovou tabulkou E 15,

= Uprava okolni travné plochy a vysadba vysokéhon#gle porostu kolem chodriik

- rekonstrukce stavajicich parkovacich mistdsti u tbitova dle norem STN 73 6110,
STN 73 6056, STN 01 8020, riaple obr. 15, jako s@ast budovani nového parkowst

- kiizovatku ulice Hollého — Cintorinsk& doplnit o dapni svislé zn&ky P8 ,Hlavna
cesta“, P1 ,Daj predndsv jazde!“, IP6 ,Priechod pre chodcov“, vodorovnépdcavni
znaky V5b a V6b.

Obrazek 15: Vzorové parkovisg na ulici Hollého
Zdroj: autor

» Lokalita €. 2 (ul. Hollého)
Parkovaci misto je roed zasahem do Uzemniho planu, proto podléha vSem
postumim, jiz ukuje stavebni zakon a ifizeni nésta. Navrh si také vyzaduje vypracovani

projektové dokumentace.
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Upravy:

vypocet parkovacich stani byl proveden podle STN 73 g6b6azek 11),

vyrovnani terénu pro realizaci stavby,

vybudovani bezbariérovéhdijgezdu od ulice Hollého a vyjezdu na ulici Komenség
vybudovani zpewné plochy pro parkovaci stani,

oznaeni parkovacich mist pro kolmé parkovani dopravaistenim IP 13a a mista pro
invalidy navic dodatkovou tabulkou E 15,

kiizovatku ulice Hollého — Narcisova doplnit o dopmasvislé zn&ky P8 ,Hlavna cesta”,
P1 ,Daj prednos v jazde!”, IP6 ,Priechod pre chodcov“, vodorovnépdavni znaky
V5b a V6b dle STN 01 8020 (obrazek 16 — 18),

Gprava okolni zelené plochy s vysadbou nejadbrou stroni a rékolika ker.

> Lokalita ¢. 3 (ul. Narcisova)

Parkovaci misto je taky charakterizovano jako siayd zasahem do planusta, proto jsou

nutné jiz zmigné legislativni postupy.

Upravy:

vypacet parkovacich stani byl proveden podle STN 73 gob6azek 12),

prodlouZeni a Uprava bezbariérowésmupové komunikace od ulice Narcisové,
vybudovat zpewvénou plochu pro parkovaci stani — zamkova dlazba,

oznaeni parkovacich mist pro kolmé parkovani dopravaietenim IP 13a a mista pro
invalidy navic dodatkovou tabulkou E 15, unsigtznaeni dle STN 01 8020,

Gprava zatrawiné okolni plochy a vysadba parkoveé zélen

> Lokalita ¢. 4 (ul. SIn&nd)

Parkovaci misto je zasahem do Uzemniho pl&sianproto je off nutno pozadat o z&nu i

o stavebni povoleni a splnit dalSi zakonné podminky

Upravy pfi realizaci:

vypocet parkovacich stani byl proveden podle STN 73 g6b6azek 13),

vybudovani zpewné plochy pro parkovaci stani — zamkova dlazba,

vybudovani bezbariérového chodniku k parkovistubice Sin€né,

oznaeni parkovacich mist pro kolmé parkovani dopravaistenim IP 13a a mista pro
invalidy navic dodatkovou tabulkou E 15, unsigtzna&eni dle STN 01 8020,
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P13a  E 15 Vi0a  Veb  V5b

Obrazek 16: Informaéni provozni znaky, dodatkova tabulka a vodorovné dopravni zné&ky
Zdroj: (7)

i

—nd R | |

min 10 m|v obci

Obrazek 17: Vzdalenost mezi zn&ami
Zdroj: (7)
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Obrazek 18: VySkové a béni umisténi
Zdroj: (7)
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4.3 TechnickéreSeni navrhug. 2

» Vystavba parkovaciho domu

Realizace vystavby objektu je moZzna &hto podminek:

objekt bude mit d¥ podlazi — 1. patro pod Urovni terénu, poZadavky dbrem
STN 73 6058 a STN 73 0838,

celkova kapacita 150 parkovacich mist, 80 mistRP,.70 mist v 1. NP, z toho 8 mist pro
invalidy.

objekt svym tvarem a vySkou bude vhédmmasazen do stavajiciho prostoru,

vstup bude zabezpen automatickymi vraty na dalkové ovladani,

Uprava pijezdovych obousirnych komunikaci Sinma a Rimska dle STN 73 6110,
oznaeni parkovacich mist pro kolmé parkovani, mista pmealidy ozn&eny
vodorovnym dopravnimi zit&ami,

parkova Uprava okoli — vysadba nizkych a vysokyelvid.

Ukazky moznéhoreSeni stavby parkovaciho domu:

Obrazek 19: Dvojpruhova nakéhova rampa
Zdroj: (8)
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Obrazek 20: Fistupova komunikace k parkovacim misim
Zdroj: (8)

Obrazek 21: Parkovaci stani
Zdroj: (8)

> Novostavba parkovis€ na Cintorinské ulici

viz kapitola 4.2., lokalit&.1.
umiseéni dopravni zn&ky B34 ,Zakaz zastavenia® na komunikaci, vzhledem
k moZnostem zaparkovani vozidel na ieybudovaném parkovisti a dalSim parkovacim

moznostem v parkovacim deém
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ZAV ER

V predlozené praci je charakterizovana lokalita oktesmigsta nasich vychodnich
soused ve Slovenské republice a analyzovana statickaas@pve nists Sd'a, kterd je svym
zpisobem mnohem podobna situaci v kterémka@sthi na naSem Uzemi.

Podle zpracovanych dostupnych zdrtjylo vygenerovano ve statické doprave
mésts Sda mskolik kritickych mist. Jednim je ipdpokladany dvojnasobny riét
automobilizace v porovnani gguichazejicimi léty. DalSim mistem jgeplrénost stavajicich
parkovi§ v jednotlivyché¢astech mista a za nejhorsi v tomto &ra byla vyhodnocena situace
v centru ndsta a v paneloveé zastavimeéstskécasti Vea.

Predmétem zkoumani podminek a hledani moznosti zlepSenu sjsem vybral
panelovou zastavbu vasiské ¢asti Veta. Analyzou se prokazaly dgrpané moZznosti
parkovani v tét@asti nesta, proto se nejlepSiveSenim jevila stavba parkovaciho domu na
SInené ulici a parkovi&t na ulici Cintorinska, podle navrhieSeni. 2 v predloZzené praci.

Realizace obou staveb by vedla nejen kesgni daného problému dasti neésta
s dopravou, ale uvolnil by se prostor pro us&ibeani dalSich projektvedoucich k rozvoji
mgésta a spokojenosti jeho obyvatel.

Pfi zpracovani vybraného tématu bylo mou snahou niplgioznatky ziskané
v pribéhu studia a takérpt k feSeni problému ve prosgh nmesta, ke kterému énvazou
osobni vztahy.

Studium materidl a podklad a kontakty s odborniky v dané oblasti vedly taky
k ziskani zkuSenosti z organizace dopravy, kterbomdoyt vyuzitelné v mé dalSi praktické

éinnosti.
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