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SOUHRN

Prace se zabyva dopravni nehodovosti ve mésté Jicin s cilem vytipovat mista Castych
dopravnich nehod a nasledné navrhnout opatfeni vedouci ke sniZzeni dopravni nehodovosti.
Obsahem prvni ¢asti je charakteristika souasného stavu dopravy ve mésté, véetné posouzeni
stdvajiciho stavu komunikaci. Druhd ¢ast prace je zaméfena na analyzovani dopravni
nehodovosti prostiednictvim piedstaveni si dilezitych zavedenych zmén, které mély vliv na
vyvoj dopravni nehodovosti v CR ve sledovaném obdobi let 2007-2009. V dalich &astech
prace jsou na zdklad¢ statistickych udajii vymezena mista Castych dopravnich nehod a

navrhnuta nalezita opatieni.

KLICOVA SLOVA

Ji¢in, snizeni nehodovosti, typologie, ndvrhy opatieni

TITLE

Reduction of traffic accidents in Ji¢in

ABSTRACT

Thesis deals with accident frequency in town of Jicin aiming to identify places of frequent
traffic accidents and then suggest steps to reduce the traffic accidents. Subject of the first part
is characteristic of the current state of transportation in the town, including an assessment of
the current state of communications. The second part focuses on the analysis of traffic
accidents through the introductions of important introduced changes which affected the
development of traffic accidents in the Czech Republic during the period of 2007-2009. In the
next sections, on the basis of statistical data, the places of the frequent traffic accidents are

defined and an appropriate action is suggested.

KEYWORDS

Ji¢in, reduction of traffic accident, typology, proposals for actions
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Uvod

Doprava je jednou z nejstarSich cinnosti Cloveéka, kterd vyrazné prispéla Kk rozvoji
spolecnosti, osidleni statu, narodniho hospodafstvi, kultury, osobnosti a vnitini politiky.
Potieba pfemisténi byla je a bude neodmyslitelnou soucésti spolecnosti. Negativni strankou
silniéni dopravy je dopravni nehodovost, ktera je v Ceské republice stile vysoka. Nasledky
nehod zplsobuji nemalé skody Vv oblasti Zivotniho prostfedi a velké ztraty na zdravi a zivotech

obyvatelstva.

VétSinu dopravnich nehod na pozemnich komunikacich zavini samotni ucastnici provozu:
fidi¢i motorovych i nemotorovych vozidel, chodci a cyklisté. Z toho plyne, Zze pii hledani
feSeni vedoucich ke sniZeni pfedev§im poctu dopravnich nehod je potieba se zamé&fit prave na
tuto skupinu. Spatny technicky stav vozidlového parku ma na pfi¢inich nehod naopak
nejnizsi podil a to predevsim diky soustavé pravidelnych kontrol technického stavu vozidel.
Dopravni nehody pfipisované technickému stavu vozidla jsou obvykle zplsobeny

nedodrzovanim ptislusnych predpist ze strany provozovatele vozidla. [1]

V této diplomové praci se pokusim analyzovat dopravni nehodovost ve mésté Jicin,
s cilem vytipovat mista castych dopravnich nehod a nasledn¢ navrhnout opatieni vedouci ke
snizeni dopravni nehodovosti. Obsahem prvni ¢asti je charakteristika soucasného stavu
dopravy ve mésté, véetné posouzeni stavajiciho stavu komunikaci.

Druhd c¢ast prace je zaméfena na analyzovani dopravni nehodovosti a to prostfednictvim
piestaveni si dulezitych zavedenych zmén, které mély vliv na vyvoj dopravni nehodovosti
v CR ve sledovaném obdobi let 2007 — 2009.

V dalSich c¢astech prace jsou na zaklad€ statistickych udaji o dopravni nehodovosti,
ziskanych od Policie CR se sidlem v Ji¢ing, vymezena mista Gastych dopravnich nehod a
navrhnuta opatfeni. Hlavnim cilem prace je nejenom minimalizovat rizika kolize ale i
ptipadnych nasledk. Navrhy na snizeni dopravni nehodovosti jsou brany z hledisek
bezpecnosti provozu, bezpecnosti chodcii, plynulosti provozu, funkcnosti feSeni, estetiky

feSeni a finan¢nich naklada.



1. Charakteristika soucasného stavu
dopravy ve mésté Jicin

Obsahem prvni ¢asti prace je posouzeni stavajiciho stavu komunikaci mésta Jic¢in. Dale je
provedeno zhodnoceni dostupnosti jednotlivych z6n individualni a hromadnou dopravou,
zhodnoceni podminek pro cyklisty a pési dopravu. Rovnéz jsou zhodnoceny podminky pro

pohyb osob se snizenou pohyblivosti a orientaci.
1.1 Silni¢ni sit’ JiCinského okresu

Okres Jicin ma pomérné hustou silni¢ni sit, jak je zfejmé z nésledujici tabulky.

Tabulka ¢. 1: Hustota silnicni sité

91,37

10,29 17,37 72,52 100,15
6,93 17,85 49,2 73,98
7,52 25,75 46,4 79,67
9,94 15,7 31,74 57,38
Zdroj: Internetové stranky Www.risy.cz O] Max. hodnota

Z tabulky vyplyva, ze okres Ji¢in ma nejhustsi silni¢ni sit’ (celkova délka) v porovnani
S ostatnimi okresy v rdmci Kralovéhradeckého kraje. Teritorium obvodniho odd€leni mésta
Ji¢in se rozklada na cca 199 km?, Zije zde asi 25 500 obyvatel a to ve dvou méstech a
devétasedesati obcich a osadach. Samotné mésto Jicin ma katastralni vyméru 2 489 ha a zije v
ném 16 680 obyvatel, pficemZ na jednoho obyvatele piipadaji 2 osobni automobily k roku
2008 (viz tabulka ¢.2).

Tabulka €. 2: Prehled pocti aut na okrese Jicin

3702 153

3 815 547

3 958 708

4108 610

4 280 081

4423 370

204 380

210 608

217 732

225 840

235 186

242 488

29 939

30 766

31751

32 937

33211

36 248

Zdroj: Internetové stranky Ministerstva dopravy

K roku 2008 bylo z celkového poétu osobnich automobilt ¢eské republiky 0,8 % osobnich

automobilll zaregistrovano na okrese Jicin.



http://www.risy.cz/

1. 2 Mira rizika pro ucastniky silni¢niho provozu
vzhledem k méstu Ji¢in

V roce 2000 byl zahajen Evropsky program hodnoceni silnic (EuroRAP). Program ptisobi
jako hlavni iniciativa pro zvySovani bezpeCnosti silnicni infrastruktury a eliminaci
bezpecnostnich zavad na evropskych silnicich. Jednim z nastroji programu EuroRAP jsou
tzv. rizikové mapy, které zobrazuji miru rizika pro tc€astniky silnicniho provozu. Na zaklad¢
toho byly vytvoieny rizikové mapy Ceské republiky. [3]

V soucasné dobé jsou zpracovany tfi sady rizikovych map pro CR. Prvni mapy byly
zpracovany pro obdobi let 2003 — 2005, dale pak 2005 — 2007 a 2006 — 2008. Prave postupné
a pravidelné aktualizace vysleduji dlouhodoby vyvoj bezpe¢nostnich charakteristik silnic a
vyhodnoti efektivitu realizovanych bezpecnostnich opatfeni. Riziko je vyjadieno na
pétistupiiové barevné Skale, kde nejsvétlejsi barva (svétle zelena) vyjadiuje nizké riziko a
nejtmavsi (Cernd) znazornuje vysoké riziko, ze se tiCastnik silni¢niho provozu stane soucasti

dopravni nehody.

Obrazek &. 1: Vyrez rizikové mapy CR (2006 - 2008) s detailem na mesto Jicin

-*msw*
A 10

10 Stuped rizikovosti

Miada
Boleslav

Nizké riziko

Stredné nizké riziko
% i Stredni rziko

: ———————————  Sffedné vysoké rziko
Vysoké dziko

1/16

Dalnica + Rychlostni silnice
Silnice |. tFidy

Zdroj:Internetové stranky WWW.Ci.'typIan.CZ

Z obrazku je ziejmé, ze riziko pro Gc¢astniky silni¢niho provozu je vysoké ze sméru Mlada

Boleslav — Ji¢in a ze sméru Ji¢in — Trutnov je riziko stiedni.
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1. 3 Posouzeni silniéni sité mésta Jic¢in

Pomémé hustd komunikaéni sit’ Ji¢ina umoZiuje vzdjemné propojeni jednotlivych
méstskych casti. Dalsi rozvoj potiebnych mistnich propojeni je limitovan pfirodnimi a
technickymi bariérami. Mezi technické bariéry patti zeleznice, kterd je vedena méstem ve
sméru sever < jih. Mezi piirodni bariéry patii kopce Zebin, Cefovka a tok feky Cidliny.

Mé¢sto Ji¢in lezi na kitizovatce tii silnic prvni t¥idy. Jsou to:

« 1/16 Revni¢ov <> Mélnik <> Mlada Boleslav <> Ji¢in <> Trutnov «> statni hranice
Polsko,

e /32 Ji¢in <> Podébrady,

e /35 statni hranice Polsko <> Hradek nad Nisou < Liberec < Ji¢in <> Hradec Kralové
<> Olomouc < Lipnik nad Be¢vou. Tato silnice je soucasti mezinarodniho tahu

E 442.

Ze silnic II. tfidy je na izemi obce vedena pouze 11/286 Ji¢in Robousy <« Lomnice nad

Popelkou < Horni Misecky. Silni¢ni sit’ je doplnéna silnicemi III. tiidy.

m 8 : Rubﬁusy
e

Vybudovanim obchvatu silnice 1/16 a I/35 se podafilo do jisté miry vyloucit vliv tranzitni
dopravy na dopravu ve mésté. Tim doslo k vyznamnému odlehceni ulic Podébradova, Ruska,

17. listopadu, Riegrova, Ceskych bratii, Husova, Hradecka, atd. viz obrazek ¢. 3.
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Obrazek ¢.3: Letecky pohled na ulice Podébradova, Ruskd, 17. listopadu, Riegrova, Ceskych
bratii, Husova a Hradecka

o
oYY

y

O stavajicim stavu komunikaci ve mésté Ize konstatovat, Ze stavebné technicky stav

vétSiny vozovek je mozno posoudit jako dobry (vyrazngj$i poruchy a nerovnosti — nuti fidice
ke zméné sméru). V nékterych ulicich snizuji hodnoceni technického stavu dodatecné opravy,
které nejsou provedeny kvalitn€. Jsou ovSem ve mésté ulice, u kterych je kryt vozovky ve
stavu velmi Spatném — nutné celkova rekonstrukce. VétSina komunikaci ve mésté je opatiena
asfaltovym povrchem. V samotném centru mésta prevlada dlazba. Zavérem popisu stavajiciho
stavu komunikaci ve mésté 1ze konstatovat, Ze na méné€ vyznamnych komunikacich je stav

povrchu vozovek horsi nez na komunikacich vyznamnych.

1.4 Soucasny stav dopravy ve mésté Ji¢in

V navaznosti na predchazejici vyhodnoceni stavajiciho stavu komunikaci se nyni budu

vénovat soucastnému stavu dopravy ve mésté Jicin.

1.4.1 Dostupnost jednotlivych cili ve mésté

Dostupnost z centra do obytnych c¢asti je pomérné dobra. I pies provedena dopravni
opatfeni (zjednosmérnéni nékterych ulic v centru mésta), je mozno se z mésta az k jeho

hranicim dostat vozidlem v priméru 5 — 10 minut. Primyslové zony jsou soustfedény na

12
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jihovychodé mésta, obytné Ctvrti jsou okolo mésta ze severu, zapadu a jihu. Nékteré obytné
¢asti jsou polozeny v blizkosti primyslovych aredli, odd€leny jsou vSak bariérami (feka
Cidlina, Zeleznice). Souhrnné lze tedy konstatovat, ze dostupnost jednotlivych cilti ve mést¢ je

uspokojiva.

1.4.2 Dopravni zarizeni
a) Svételna signalizace
Ve mésté Ji¢in neni Zadna kiizovatka fizena svételnym signalizaénim zatizenim.
b) Zelezni¢ni piejezdy

Na komunikacni siti mésta Jiina se nachazeji troviiové zelezni¢ni piejezdy, které jsou
chranény zabezpecovacimi zafizenimi. Podle mého nazoru jsou tyto Zelezni¢ni piejezdy
jistym druhem dopravniho omezeni, nebot’ na nich dochézi ke zdrZeni vozidel a mohou byt
nachazi na ulici Husova, kde se na tomto hlavnim komunika¢nim piejezdu z vychodu do
centra mésta tvoii pii stazenych zavorach kolony vozidel. Dalsi ptejezd je na silnici 11/286 ve
Valdicich u zastavky Ji¢in. Posledni troviiovy piejezd je jako jediny dvoukolejny (pro dvé
trati) na silnici 111/32840. V ulici Délnicka u primyslovych arealt je piejezd pies vleCkové
koleje, ktery je v sou¢asném stavu zelezni¢ni dopravou nevyuzivan. Obecné jsou rozliSovany

tyto druhy svételnych signala:

« Cervena svétla — pozor vlak. P¥i této signalizaci fidi¢ nesmi pokradovat v jizdé.

 Zhasnuty vystraznik — nebezpedi. Ridi¢ by se mél chovat jako pied nezabezpedenym
ptejezdem, nebot’ vystraznik nedava informaci zda se k piejezdu blizi, nebo neblizi
kolejové vozidlo.

e PreruSované bilé svétlo — bezpeci. V tomto piipadé muze fidi¢ bezpecné piejet.

Ridi¢i by méli mit na védomi, e zakladni je vystraha svételnd a zavory jsou pouze
vystrahou doplitkovou. Kdyby toto jednoduché pravidlo mé¢l na mysli kazdy tidi¢, nemuselo

by dochazet ke stietlim vlak — osobni/nékladni automobil.

13



143 Kamerovy systém

Policist¢ obvodniho odd€leni pti své kazdodenni ¢innosti vyuzivaji mimo jiné i méstsky
kamerovy dohledovy systém, ktery byl ve mésté vybudovan za nemalého piispéni dotacniho
programu Ministerstva vnitra CR nazvaného , Partnerstvi“. Kamerovy systém napomaha

mimo jiné i k monitorovani dopravni situace v ulicich mésta.

1.4.4 Hromadna doprava

a) Autobusova doprava
mezi okresnim méstem a jednotlivymi obcemi. Ve mésté maji zastavku i dalkové spoje.
Hlavni pfestupni stanici je autobusové nadrazi v ulici 17. listopadu (viz str. 53). Zde maji
zastavku vSechny linky jedouci ptes Ji¢in. Celkem z autobusového nddrazi odjizdi v pracovni

den 225 az 240 spoju (s odlisnosti v jednotlivych dnech).

Autobusoveé nadraZi

Autobusové nadrazi je pomérné rozlehlé. Nachazi se zde 26 nastupist, avSak vétSina
z nich neni bdhem dne vyuzita. ReSenim by bylo zavedeni nékterych modernich metod
odbavovani cestujicich, snizil by se pocet nastupist’ a cestujici by nemuseli chodit zna¢né
vzdalenosti pii pfechodu na jind nastupisté, kterd navic vedou po vozovce. Za zhorSenych
klimatickych podminek je ¢ekani na autobus velice neptijemné, nebot’ cestujici se nemaji kam
ukryt. Nékteré zastavky jsou sice pod stiiskou, ale ta neuchrani cestujiciho ptred nepftizni
pocasi. Cestujici mize opustit autobusové nadrazi prechodem ptes jeden ze Ctyi vyznacenych
prechodii pro chodce®. Pozitivem autobusového nadrazi je jeho umisténi a to vzhledem

k dochizkové vzdalenosti do centra mésta.

b) Autobusova linka méstské hromadné dopravy

Linka méstské hromadné dopravy zacind a kon¢i na autobusovém nddrazi. Ji¢inska
radnice vypsala soutéZ na provozovatele méstské hromadné dopravy pro rok 2010. Nova
koncepce dopravy pocita s rozSitenim poctu zastavek. Zastavka by méla byt nové umisténa
tteba 1 na pé&si zon¢ (Husova ulice) nedaleko polikliniky, nebo v nové zastavbé u Alanovych
sadii. Koncepce pocitd také s integraci Casti spoji piiméstskych linek, které obsluhuji

piiméestské Casti.

! Viz priloha €. 1 — Pfechody pro chodce na autobusovém nadrazi
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Dopravce (CSAD Semily) zadal méstskou linku v novém konceptu provozovat od
13.12.2009. Oproti vySe zminovanym piibyla jesté zastdvka umisténa nedaleko Kina (ulice
17. listopadu). Na linku byl nejprve nasazovan minibus MB-sprinter 1L.2-9992. Aktualn¢ je

ale v provozu zkuSebni vzorek minibusu od Irisbusu.

) Zelezni¢ni doprava

Uzemim mésta prochézi Zelezni¢ni trat’ &. 511 Hradec Kralové <> Trutnov a za¢ina tu trat
¢.541 Ji¢in <> Nymburk. Ob¢& trat€¢ jsou vybaveny elektrickou trakci a maji regionalni
charakter. Cilové stanice vlakd z Ji¢ina jsou Trutnov, Hradec Kralové, Stara Paka, Nymburk,
Poticany, Mlada Boleslav, Liberec, Pardubice, Praha a Rakovnik. Ve vSedni den odjizdi ze
stanice Ji¢in 47 osobnich vlakl. Nékteré spoje zde maji pocatecni / kone€nou stanici. Pocet
nakladnich vlaku, kterych odjede ze stanice Ji¢in je cca 8 az 10. Nakladové nadrazi je od
osobniho nadrazi oddé€leno ulici Dé&lnickd. Toto nadrazi je koncové — slouzi pouze pro
manipulaci s nakladem a odstav. Vyhodu tohoto feseni je bezkoliznost s osobni pfepravou.

V blizkosti hlavniho nadrazi se nachazeji zelezni¢ni ptejezdy — Husova ulice, silnice
[11/32840 — obé trati a silnice 11/286. Blizkost piejezdu u nadrazi zptisobuje pomérné dlouhé
zdrzeni vozidel u stazenych zavor — zejména u vlakl jedoucich z nadrazi. V tomto sméru neni
provoz zavor automatizovan.

K nadrazi sice zajizdi autobusova linka, jeji pocet spoju vSak neodpovida poctu vlakovych

spoju.

Autobusové nadrazi je svym umisténim a rozlohou neptehlédnutelné, ale chce-li se

cestujici premistit z autobusového nadrazi na nadrazi CD, tak jen obtizné hleda smér, kterym

Vv

1.45 Doprava v klidu

V historickém centru mésta je vymezena zona zakazu parkovani. Moznost parkovani je
soustfedéna na placené parkovisté (Valdstejnovo namésti, Husova ulice, Safatikova ulice,
autobusové nadrazi). Placend parkovaci mista vykazuji v pracovnim dni pomérné velkou
obsazenost. Za centrem mésta je parkovani neplacené. ZvySeni poétu parkovacich mist
v okoli centra mésta bylo docileno zjednosmérnénim ulic, coz umoznilo parkovani po obou
stranach komunikace. Tim sice doslo k ur¢itému nasyceni po poptavce, ale problém nebyl

pln€ vyieSen. Podle mého nazoru neni vhodné v tomto trendu pokracovat i naddle. Je nutné
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hledat plochy, na kterych by bylo mozno zfidit parkovisté. Ulice v nichz parkuji vozidla po
obou stranach, tim padem zbyva jen jeden jizdni pruh, jdou problematicky obslouzit
Z hlediska zasobovani, popelait, zasahu hasic¢u.... Kritickd situace s parkovanim v oblasti
centra vznikd zejména Vv dobé konani kulturnich akei v centru mésta. Dochéazi k vyCerpavani
kapacity parkovacich mist v centru i v okoli, vozidla parkuji i na mistech, kde to neni
dovoleno dopravnimi ptedpisy. V blizkosti centra chybi v dobé potadani akce plocha ¢i objekt
pro zajisténi parkovani vozidel. DalSim problémem v centru meésta je parkovani na
komunikacich i ptes zakaz zastaveni (i jedno vozidlo stojici timto zpisobem muze zpusobit
kongesci). Odstranénim tohoto negativniho jevu je mozno pouze dislednym postihem ze

strany Policie CR.

Parkovani na sidlistich je zde problém stejné tak jako Vv jinych méstech. Pfi vystavbé

sidlist’ se za minulého reZimu neuvazovalo s takovym naristem dopravy.

1.4.6 Pési doprava

Me¢ésto Ji¢in svoji rozlohou umoziuje v rozumném casovém horizontu pési dochazku
Z centra mésta az na jeho okraj. Tomu napomaha i mirné zvinény terén. Vyjimku tvoti vrchy
Cefovka a Zebin. Soubé&zné s vétdinou mistnich komunikaci jsou v zastavbé vedeny i
chodniky. Ve mésté jsou i samostatné cesty pro pesi napt. propojeni autobusového nadrazi
s Novym méstem. V centru mésta je realizovana pesi zona v ¢asti ulice Husova. Vyznamné

turistické a prochazkové trasy jsou u rybnikli KniZe, Sibenidk a na vrchu Cefovka.

Piechody pro chodce

Nehodovost chodcii v CR je a7 5x vys§i neZ je praimér zemi EU. Proto je tfeba bezpe&nost
chodcti povazovat za prioritu. Pfitom i jednoduché stavebni Upravy, pokud jsou spravné

provedené, zvysuji bezpecnost a komfort chodcti za piijatelnou cenu.

Pro bezpecnost chodci ve meésté jsou na frekventovanych piechodech instalovana
bezpecnostni zafizeni, ktera spocivaji napf. ve vytvoieni sttedniho ostruvku (na sidlistich jsou
pouzivany zpomalovaci prahy). Tato opatfeni pro zpomaleni vozidel jsou u¢innéjsi nez-li
dopravni znaceni, ktera nebyvaji Casto respektovana. Podle mého nazoru je ve mésté Jicin i
n¢kolik prechodt, které nejsou nijak zabezpeceny a chodec se pfi jejich prechazeni muize

snadno ocitnout v nebezpeci srazky s vozidlem. Vytipovanim takovychto pfechodt a navrhem
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jejich zabezpeCeni se budu zabyvat Vv kapitole s nazvem ,,Navrhy na snizeni dopravni
nehodovosti “.

Méstem jsou vedeny i znacené trasy Klubu ceskych turisti. Modra trasa spojuje mésto
s oblasti Prachovskych skal (vstupuje do mésta od Kbelnice okolo rybnika Knize, je dovedena
na Valdstejnovo namésti, pokratuje okolo kasaren na vrch Cefovka, na vrch Zebin a dale
smérem na Zeleznici). Cervena turisticki znacka rovnéz propojuje Ji¢in s Prachovskymi
skalami (do mésta vstupuje od obce Holin, po ulici M. Konéva je dovedena aZz na
Valdstejnovo namésti, pokraduje ulici Revoluéni do obce Valdice a dale na vrch Tabor). Zluta

turisticka znacka propojuje nadrazi s ndméstim.

1.4.7 CyKklisticka doprava

Cyklisticka doprava se jen velmi téZzko stava dalSi alternativou dopravy. Pfinosy
cyklistické dopravy jsou pfitom velmi vyznamné a to nejenom v oblasti enviromentalni, ale i
pro zlepSovani zdravotniho stavu obyvatelstva pifi omezovani civiliza¢nich chorob.

Obrazek ¢.4: Cyklistické stezky mésta Jicin

Cyid siezla
{rezerva)

Pesiserka
(stav)

Pesi sierka
{ navzh)

Pesi sexla
[Aneetya)
o .
~—

R

Zdroj: Internetové stranky www.mapy.cz

Mésto Ji¢in ma pro cyklistickou dopravu skoro idedlni podminky. V zastavéné casti mésta
se az na par vyjimek nenachazeji komunikace svelkym podélnym spadem. Rovnéz
vzdalenosti mezi obytnymi C¢tvrtémi, centrem a prumyslovymi zénami jsou takové, Ze
umoziuji pohodlné dojeti na kole. Pro cyklistickou kazdodenni dopravu ovSem nejsou

vytvofeny dostateéné podminky. Neexistuji samostatné cyklistické stezky, ulicni prostor neni
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usporadan pro cyklisty, nejsou vyznaceny cyklistické prechody. RovnéZz obrubniky u
ptechodll nejsou snizené (kromé& €ésti centra mésta). Pro cykloturistiku jsou stejné jako pro
pé&si turistiku Castym cilem Prachovské skaly. Cykloturistiku je mozno z Ji¢ina provozovat do
vSech smérti pfevazné po silnici II. a III. tfidy nebo po polnich cestach. Stiet se silnicemi
. tfidy je feSen v n€kterych piipadech mimotroviiové (zejména u obchvatu).

Podle turistické mapy Klubu Eeskych turist® prochdzi méstem cykloturistickd trasa. Je
vedena po silnici 11I/2816 a ulici M. Konéva. Déle je trasovana po ulici Ruské a na silnici
I11/28016 smér Brezina.

Bylo by vhodné zhodnotit vyuziti soucasnych chodnikl, zda vzhledem k rozsahu pési
dopravy nejsou vyuzitelné i pro dopravu cyklistickou. Pokud ano, tak znackami ¢i barevné

odlisit podélnou ¢ast chodniku vymezenou pro cyklisty.

1.4.8 Pohyb osob se sniZenou pohyblivosti a orientaci

Svoboda pohybu a ptistupnost dopravy je zakladnim pravem ¢lovéka. Podle mého nazoru
se vétsina lidi domniva, ze bezbariérové feseni vetejného prostranstvi a staveb, se vztahuje jen
na trvale zdravotné postiZzené, a to na osoby na voziku, neslySici a nevidomé. Ve skute¢nosti
se bezbariérovost tykd mnohem Sir§tho okruhu osob s ostatnimi pohybovymi postizenimi
nebo omezenimi, jako jsou naptiklad seniofi se sniZzenou pohyblivosti, schopnosti rychlé
reakce a odhadu situace, osoby postizené do¢asné vlivem urazu...

Podminky pro osoby se snizenou pohyblivosti a orientaci se ve mést¢ Ji¢in zacinaji
vytvafet. Pro bezpeény a pohodInéjsi pohyb takovychto osob byly realizovany snizené
obrubniky na piechodech pro chodce na trasach Revolu¢ni < autobusové nadrazi <> nadrazi
CD, n&které piilehlé ulice a Valdstejnovo namésti.

Dalsi bezbariérové upravy a prvky by mély byt navrhovany tak, aby dopliovaly a tvotily
jeden funkéni celek a zapominat by se nemélo ani na skuteCnost, ze o0dstranéni
architektonickych, dopravnich ¢i informacnich bariér vede k celkové humanizaci prosttedi pro

vSechny obCany.

v

18



2. Analyza dopravni nehodovosti

V prvni kapitole jsem charakterizovala soucasny stav dopravy ve mésté Ji¢in a nyni se
budu vénovat analyzovani dopravni nehodovosti. Pro uplnost nejdiive definuji samotny

vvvvvv

pozemnich komunikacich a nasledné se zamétim na dopravni bezpec¢nost a jeji znaky.

2.1 Dopravni nehoda a jeji znaky

Ve smyslu ustanoveni § 47 odstavec 1 zdkona c¢islo 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich je dopravni nehoda udalost v provozu na pozemnich komunikacich,
napf. havarie nebo srazka ktera se stala, nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pii niz
dojde k usmrceni, zranéni osoby ¢i ke Skodé na majetku v piimé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu.

Druhy dopravnich nehod

Dopravni nehody lze rozlisit i podle zakladniho kritéria, zda k dopravni nehod¢ jsou
G&astnici povinni volat Policii CR nebo ne. Podle tohoto kritéria se déli dopravni nehody na
malé a velké. ,,Malou* dopravni nehodou Ize rozumét ty piipady, ke kterym neni povinnost
ze silni¢niho zakona volat Policii, naopak ,,Velkou“ dopravni nehodou lze rozumét takovou

nehodu, ke které je povinnosti Policii CR piivolat.

zachranného systému.

2. 2 Clanky zachranného Fetézce

Po vzniku dopravni nehody se na misto nestésti obvykle dostane jako prvni laicka
vefejnost. Prvnim ¢lankem zachranného fetézce je tedy prvni pomoc — svépomoc, vzajemna
pomoc a laickd prvni pomoc. ,,Ten, kdo osobé, jeZ je v nebezpeci smrti nebo jevi znamky
vazné poruchy zdravi neposkytne potfebnou pomoc, a¢ tak mohl ucinit bez nebezpec¢i pro
sebe nebo pro jiného, bude potrestan odnétim svobody na dv¢ 1éta. [4]

V piipad¢ fidice, ktery mél Gcast na dopravni nehod€ a neposkytl prvni pomoc, hrozi trest

odnéti svobody az na tfi 1éta nebo zdkaz &innosti®. Mezi ukoly poskytnuti prvni pomoci vSak

® Podle Zéakon & 40/2009 Sb., trestni zakonik - § 151 Neposkytnuti pomoci Fidi¢em dopravniho prostfedku
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patii také privolani zdravotnické zdchranné sluzby prostfednictvim linek 155, resp. 112.
Dispecer(ka), které se osoba ,,zachrance* dovola, aktivuje ptisluSnou vyjezdovou skupinu
zdravotnické zachranné sluzby a aby zachranna akce zacala bez Casového prodleni, vola na
misto nehody hasiskou zachrannou sluzbu a Policii CR. Slozky integrovaného zachranného

systému nemusi byt vzdy zkontaktovany ve vyse uvedeném sledu.

Pocinaje dnem 1. ledna 2009 dochazi ke zméné Zakona ¢. 361/2000 Sh. o provozu na
pozemnich komunikacich provedené Zakonem ¢. 274/2008 Sb. Tato novela mimo jiné

zasadné upravuje pravidla pro pfivolani Policie k dopravnim nehodam.

Piivoldani Policie CR k dopravni nehodé

Volat Policii musi fidi¢i v téchto piipadech:

e pokud pfi nehodé dojde ke zranéni (i drobnému) nebo k usmrceni osoby,

e pokud pfi nehod¢ dojde na nékterém ze zucastnénych vozidel véetné prepravovanych
véci ke Skod¢ prevysujici 100 000 K¢,

e pokud ptfi nehod¢ dojde ke Skod€¢ (v jakékoli vysi) na majetku tfeti osoby (napf.
k poskozeni zaparkovaného vozidla, pfilehlé nemovitosti, apod.). Policii vSak nebude
jiz povinnosti volat v ptipadech, kdy pijde o Skodu na vozidle, které je v majetku tieti
osoby (napft. leasingové spolecnosti, zaméstnavatele), ale jeho fidi¢ mél na nehodé¢
ucast,

e pokud pfi nehodé dojde k poskozeni pozemni komunikace ¢i ke zniCeni nebo
poskozeni jeji soucasti nebo piislusenstvi (napt. dopravni znacky, svodidla apod.),

e pokud pii nehodé dojde k posSkozeni obecné prospésného zatizeni (napft. prejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni) nebo zivotniho prostfedi (napf. pfi Uniku provoznich
kapalin vozidla),

e pokud po nehod¢ nebude tidi¢ schopen (bez vynaloZeni nepfiméteného tsili) obnovit

plynulost a bezpe¢nost provozu. [5]

Ve vSech ostatnich ptipadech bychom si méli pii dopravni nehod¢ vystacit sami, bez
sou¢innosti Policie ovSem za podminky, ze uc€astnici dopravni nehody spolu sepisi spole¢ny
zdznam 0 dopravni nehod&®. Zaznam o dopravni nehodé slouzi k dokumentaci prib&hu
dopravni nehody za ucelem rychlejsiho vytizeni nahrady $kody. Zakon stanovuje povinnost

zavolat Policii pfi skod¢ na vozidlech nad 100 000 K&, vyslovné vsak nezamezuje tidi¢i

* Pfedloha zéaznamu o dopravni nehodé je uvedena v piiloze &.2 na str. 73
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vozidla ptivolat Policii i ptfi Skodé¢ mensi nez je stanoveny limit. V tuto chvili neexistuje
zadny piedpis, podle kterého by fidice vozidla bylo mozné sankcionovat za piivolani Policie i
v piipadé skody pod stanoveny limit. Ucast Policie eliminuje piipadnd nedorozuméni

zpusobena moznou ¢i naslednou zménou postoje Gcastniktt dopravni nehody.

Dopravni nehody se u nas berou jako néco samoziejmého a tisice zabitych a statisice
zranénych jako néco co patii k Zivotu, co je vlastné normalni. Tento postoj je vSak nutné
radikaln¢ zmeénit. Stale vzristajici pocet dopravnich nehod a neukaznénost fidi¢h mél na
ceskych silnicich dosti razantnim zpisobem omezit Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na

pozemnich komunikacich, ktery byl novelizovan zakony ¢. 411/2005 Sb. a ¢. 226/2006 Sh.

2.3 Bodovy systém

Novela zadkona ¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakont, ktera nabyla ucinnosti dne 1.7. 2006 ve znéni zakona ¢. 411/2005 Sb., 0
silni¢nim provozu, pfinasi zcela nové ustanoveni — Bodovy systém hodnoceni fidi¢i.

Body jsou zaznamenavany v registru fidi¢t obecnim titadem obce s rozsifenou pisobnosti
do 5 pracovnich dnu ode dne, kdy je mu doru¢eno pravomocné rozhodnuti nebo oznameni o
pravomocn¢é uloZené sankci za poruSeni vybranych povinnosti fidice motorového vozidla.
Prehled bodovanych Fidict v Jiginském okrese® je znazornén v tabulce &. 3.
Tabulka ¢.3: Prehled bodovanych ridicu v Kralovéhradeckém kraji k roku 2009
— bodovanyech ndicu /

Edich celkovy pr;]mt nidicu

b 11b 12b

380 48 | a0 B 40 10,46%
B3 | 121 | M8 | 51 | 34 | 86 | 6 EEL Z k3] 1184 B89

W5 | &8 | 100 | T | B | 15 | ® | & | g i T8 11005

E 37 | 49 | 75 | S0 | @ | 63 | 13 | 18 | 7 D 056 B00%
0 TR0 [ THT| 785 | T4 | %8 | &7 | 18 | 10 | &1 | o | 22 ThE T4
= 44 |5 | 78 | B | W | & | 13 | 18 | 1 3 4 RE 8,585
] T026 | 408 | 218 | 13 | 146 | 251 | 43 | 44 | 23 | 12 | 11@ | 2778 0,02%
Kostelec nad Orici BH0 | 156 | o4 | 69 | &2 | 1@ | @ | 0 | 1 g ] 1313 8,30%
Néchod 1620 | 670 | 322 | 178 | 118 | 250 | 48 | &7 | 28 | 21 | ® 4373 11,05%

g Nové Paka 2 = I O 5 7 i k] & 74
Nové Msto nad Metui 379 | 112 | % | 53 | & | 60 | 10 | 4 7 [ 11 a7 10,48%

i Novj Bydov 9@ | 1% | 70 | 49 | 0 | 65 | 11 | 168 | @ ] LI 7 A6
L3 Rychnov nad Kné nou 049 | 226 | 59 | o8 | 11 | 1@ | @ | 1@ | 1w | & | & 2058 0,345
A Trutnov TE [ 2081 | &9 | 9 | 24 | 2% | 312 | © | 68 | 42 | 18 [ 11 | 66 T55%
Vrchizhi B08 | 816 | 287 | 169 | 118 | 114 | 202 | 3 | 38 | 20 | 17 | @ 2518 13.91%
Krilovehradeckj kraj 7767 13735 5460 2778 2007 {410 2683 647 45 ;5 180 {404 38142 1074%

Zdroj: Internetové stranky Ministerstva dopravy

> Statistiky k bodovému hodnoceni [online] . Dostupné z WWW<
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/FF27CA78-3A3B-4CA4-8709-157E5CE4DF85/0/1001BR.pdf>
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Dopusti-li se #idi¢ jednim skutkem vice prestupkd nebo trestnych ¢int, zaznamenaji se
body pouze za nejzavaznéjsi z nich. Body se zaznamenavaji jen do celkového poctu dvanacti

(po dosazeni tohoto poétu bodu nelze z bodového konta body odecitat).

Po dosazeni hranice 12 bodi vyzve neprodlené¢ piislusny ufad fidice k odevzdani
ridicského prikazu do 5 dnt po doruceni vyzvy. Uplynutim této lhity dochazi k pozbyti
fidi¢ského opravnéni i v piipadg, ze Fidi¢sky prikaz neni odevzdan.

Ridigsky priikaz vydany cizim statem nebo fidi¢sky prikaz Evropskych spole¢enstvi se
neodevzdava, ale jeho drzitel po dosazeni 12 bodl pozbyva na dobu jednoho roku opravnéni
fidit motorové vozidlo na tizemi Ceské republiky. Tato skutecnost je sdélena jak fidi¢i, tak i
organu statu, ktery fidi¢sky prikaz vydal. Piehled podilu bodovanych cizinci na celkovém
poctu bodovanych Fidi¢ na okrese Ji¢in, je uveden v nasledujici tabulce®.

Tabulka ¢. 4: Prehled bodovanych cizincit na Krdlovéhradeckém kraji k roku 2009
bodovanjch Bodovnjeh czincu/

cizing bndnvunm ndicum

b 6b 6 Tb 8 S 10b 1b 12b

|
14,08%

3 1 1 3 1 1 0 0 H
7 0 i 7 (] i 1 i ] 520
Dvir Krélows nad Lahem 3 ] 3 g ] i 1 0 4 448,
E Hafica 7 T 7 7 ] 7 7 i T ATT%
bl Hradoc Kréiowé % | 9% | W | & | 10 g 3 [ ] 1055 10,07%
LA Jaromer 3 13 1 H Z 0 0 0 1 g5 £,36%
I Séin 7 B 3 2 4 1 z 0 10 180 £ 48%
Kaostelec nad Orlici 21 7 1 1 1 [] 1 2 2 1 H ] 4,04%
Néchod | 66 | & | o8 | @ | & z 7 1 i 1 ] 70,5
Nové Paka 7 ] 3 1 3 3 ] 0 0 0 ] 7 4.15%
Nové Mesto nad Metuii T g | 3 T 1 ] 1 T 1 T 181 T815%
Novj BycEov 4 3 1 1 1 1 1 1 0 1 1 16 1,83%
Rychnov nad Knénou 2 | 1 f] z g 12 1 1 0 1 1 ] 4,66%
Trutnow T2 | 454 | 151 | 2 | 2@ | 1 | & 3 4 2 1 4 1452 73,550
Vrchiahi 6 | 15 | & | B B | & i I i I 13 FL% 17 6%
Krilovehradecky kraj 2084 138 602 136 190 1M 26 X® &7 11 B B 4852 127%

Zdroj: Internetové stranky Ministerstva dopravy

O vraceni fidicského prukazu je fidic opravnén pozadat po jednom roce, pokud netrva
trest nebo sankce zakazu c¢innosti, spocivajici v zakazu fizeni motorovych vozidel ulozeny
V trestnim nebo prestupkovém fizeni. Podminkou vraceni fidi¢ského opravnéni je prokazani
odborné a zdravotni zpasobilosti. Dnem vraceni fidi¢ského opravnéni podléha fidic novému
bodovému hodnoceni; vSechny body se odectou a pocitaji se znovu od nuly.

Odecitani bodi pro fidice, jejichz bodové konto nedosdhlo celkového poctu 12 bodi je
nasledujici: pokud fidi¢i 12 kalendainich mésicii od naposledy zaznamenanych bodd neni
ulozena dal$i pravomocna sankce, kvili niz jsou zaznamenany body, odectou se 4 body z

celkového poctu dosazenych bodd. Po dalSich 12 kalendarnich mésicich se odectou dalsi 4

6 Statistiky k bodovému hodnoceni [online] . Dostupné z WWW<
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/FF27CA78-3A3B-4CA4-8709-157E5CE4DF85/0/1001BR.pdf>
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body a po tietich 12 kalendainich mésicich se odec¢tou zbyvajici body. Lhuty pro odecteni
bodi nebézi po dobu ulozeného trestu nebo sankce zakazu ¢innosti, spocivajici v zakazu
fizeni motorovych vozidel udéleného v trestnim nebo piestupkovém fizeni. Odecteni boda
ufad zaznamena do 3 pracovnich dnd po vzniku néaroku.

Od 1. zafi 2008 se fidi¢i odectou 3 zaznamenané body také v ptipade, kdy pfislusnému
obecnimu tfadu obce s rozsifenou plisobnosti dolozi, Ze se podrobil skoleni bezpecné jizdy ve
stiedisku bezpecné jizdy. Takto vSak lze odecist body nejvyse jedenkrat za kalendaini rok.
Skoleni bezpe&né jizdy se vsak nemohou podrobit Fidigi, kteti maji zaznamenéano vice nez 10
bodt, nebo se dopustili jednani hodnoceného vice nez 5 body ke dni absolvovani $koleni.
Ridi¢ miize proti zaznamu bodt uplatnit namitky. Informace 0 zméné a aktualnim stavu bodii
nejsou fidi¢i oznamovany a nejsou mu dostupné ani prostiednictvim on-line informacniho
systému (internetu). Aktualni stav bodového konta lze zjistit podanim zadosti na pfislusném

obecnim ufadu obce s rozsifenou pasobnosti nebo na kontaktnich mistech vefejné spravy

(Czech POINT).

Osvéedcené postupy v zahranici

Bodovy systém hodnoceni fidi¢i patii k osvédcenym opatienim, které funguje v nékolika
evropskych statech. V kazdé zemi je bodovy systém trochu odlisny, ale princip zlstava stejny.

Kazdy piestupek je ohodnocen ur¢itym poctem bodi, jejichZ soucet ma sviij limit.

Bodové systéemy ve svété

e Co maji spolecné
o Princip vyhodnocovani fidi¢ské praxe,
o Stanoveni meznich limitl, za nimiz dochazi k opatfeni,
o princip zahlazovani trestnych bodd,
o Opatfeni pro problémové fidiCe.
e V cem se lisi

o Limitni pocet trestnych bodu,

(@)

katalog bodovanych prestupkd a jejich taxace,

o mira dobrovolnosti napravnych opatteni,

o hloubka napravnych postupt,

o detailnost legislativnich zakotveni jednotlivych opattenti,

o Systém zahlazovani trestnych bodu.
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V Evropé se bodovy systém v silni¢énim provozu uziva ve Francii, Némecku, Dansku,
Italii, Velké Britanii, Polsku, Madarsku, Slovinsku, Irsku, Recku, Finsku, Spanélsku,
Rakousku, Lucembursku, Loty$sku a Belgii. Podobné systémy funguji i v Kanadé, Australii,
USA a na Novém Zélandu. Bodové systémy se obecné¢ déli na systémy s odecitanim nebo

naopak s pri¢itanim bodu.
Rozdéleni bodovych systémil v Evropé jsou znazornéna na obrazku ¢. 5.

Obrazek ¢. 5: Situace v Evropské unii

- Clenské stity EU bez bodového systému

B Clenske stity EU s¢ zavedenym bodovym systémem
Ostalni staty

T

Zdroj: Internetové stranky Ministerstva dopravy

Roky, ve kterych doslo k zavedeni bodovych systémi V jednotlivych zemich jsou
chronologicky uvedeny v nasledujicim obrazku.

Obrazek €.6: Evropska unie- rozlozeni statu bez a se zavedenym bodovym systémem

*
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Zdroj: Internetové stranky Ministerstva dopravy

Udaj v krouzku udava max. po&et bodii v daném systému
*- specificky systém bodového hodnoceni zndmy jako 3x a dost

**-bodovy systém pouze pro zatate¢niky
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2.4 Dopravni bezpec¢nost

Tak jako v medicing, primyslové vyrobé a dalSich odvétvich ani v dopravé absolutni
bezpecnost neexistuje, tudiz absolutni bezpec¢nosti neni mozné dosahnout.
Dopravni bezpecnost je zavisla na:
1. vykonovych moZnostech ¢lovéka (dopravni zpiisobilosti), které zahrnuji:

e Charakterové vlastnosti (zodpovédnost v dopravnich situacich),

e pfipravenost (znalosti a zkuSenosti),

o télesné, smyslové a dusevni predpoklady.

2. Pozadavcich dopravy:
e Druh tcasti v doprave,
e dopravni situace,
e dopravni predpisy,
e konstrukce dopravniho prostfedku a jiné faktory.

Faktorem, ktery ma podstatny vliv na bezpec€nost silni¢niho provozu, je lidské chovani.

Nejdiilezitéjsi pri¢iny nehodového jednani zpiisobené lidskym chovanim:

e Poruseny zdravotni stav véetné nedostatkii smyslovych organii.
Pravidelnymi lékatfskymi prohlidkami lze zjistit doposud latentni zdravotni problém,
nedostatky smyslovych organti. Korekce zrakovych vad (brylemi, kontaktnimi co¢kami) patii
k nejbéznéj$im a nejjednodussim upravam.

e Nedostatek usudkovych schopnosti.
Souvisi s celkovou inteligenci, kterd je zdkladni schopnosti ¢loveka.

e Nedostatek znalosti.
Casta, ale nejsnaze odstranitelna p¥i¢ina nehod.

e Nedostatek zrucnosti, pohybovych dovednosti.
Schopnost pohybové koordinace patii k zékladni vybave ¢lovéka, jeji nedostatky lze zlepsit
tréninkem.

e Nedostatek potiebnych osobnostnich viastnosti.
socialnim prostfedim, vychovou. Dodnes neni prokazano, zda je rozhodujici geneticka vybava

nebo proces socializace.
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e Alkohol a drogy.
Vliv alkoholu nebo psychotropnich latek ma pii fizeni vozidla jednoznacné negativni
disledky.
e Prechodné stavy.
a) unava z dlouhych jizd a z nedostate¢ného spanku, kterd mizi po odpocinku,
b) ,,okénko* ve védomi, ptfechodné Gtlumové stavy aktivni pozornosti,
¢) pfechodné emoce z rodinnych, spolecenskych a jinych divodu, absorbujici pozornost.
o Chronické abnormalni duSevni stavy: neurozy, promeény impulzivity, ruzné poruchy
vedomi.
Diagndza poruch a mozné naprava nalezi odbornikiim.
o Cinnost v ¢asové zdtézi.
Syndrom moderni doby — nedostatek Casu a stresové situace lze vytesit planovanim Cinnosti s

dostate¢nou rezervou. [6]

2.5 Ukazatelé dopravni bezpecnosti

Ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu lze obecné rozdélit na pfimé a neptimé.

2.5.1 Primé ukazatele bezpe€nosti silni¢niho provozu

Pfimé ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu — pfimo reflektuji bezpecnost silni¢niho
provozu na zakladé poctu a zavaznosti nasledki dopravnich nehod. Hlavnimi ukazateli jsou
pocet nehod, pocet smrtelnych, tézkych a lehkych zranéni a velikost hmotné skody. Vzhledem
k tGpravam legislativy v oblasti povinnosti hlageni nehody Policii CR nad urgity limit
hmotnych Skod je vhodnéjsi ke srovnani vyuzivat udaje o dopravnich nehodach, pii kterych
doslo ke zranéni.

Vyvoj nehodovosti v CR v poslednich letech znaéné zavisel na opatienich, ktera byla
realizovana s cilem zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu. Nejlépe to demonstruje obrazek
¢.7, kde je znazornén vyvoj poctu usmrcenych (do 24 hodin a do 30 dni) od roku 1996 do
roku 2008. V grafu jsou vyznaceny dulezité mezniky v historii politiky bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich v obdobi 1996 — 2008.

Kazdé noveé zavedené opatfeni generuje urcity pozitivni efekt v podobé sniZzeni poctu
usmrcenych. Po uvedeni Narodni strategie pokracoval piiznivy vyvoj po nékolik nasledujicich
let. V piipad¢ zavedeni bodového systému byl vSak tento bezprostiedni pozitivni efekt

pomérné kratkodoby.
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Obrazek €. 7: Pocet usmrcenych na pozemnich komunikacich v letech 1996 az 2008
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Zdroj: Internetové stranky Policie CR

V roce 2006 se snizil pocet usmrcenych meziro¢né o 15 % (do 24 hod.), resp. 17 % (do 30
dntl) a to jiz tfeti rok v fad¢ za sebou. V roce 2007 vSak nastalo vyrazné zhorSeni (o 17 % do
24 hodin, resp. 15 % do 30 dnt oproti predchozimu roku) a tim névrat t¢éméf na urovenl roku
2005. Tuto skutecnost, nasledujici po slibném zacatku platnosti bodového systému hodnoceni
fidict, v uvodnich mésicich po jeho zavedeni, Ize do znacné miry pficist negativnim
medialnim kampanim a politickému zpochybiiovani vyznamu a uéinnosti bodového systému.
V roce 2008 je opé&t patrny pozitivngjsi trend. Za cely rok 2008 dosahl pocet usmrcenych do
24 hodin 992 osob, cozZ je hodnota blizici se stavu z roku 2006. Poc¢et usmrcenych do 30 dnti
dosahl ve stejném roce hodnoty 1 063.

2.5.2 Nepiimé ukazatele bezpecnosti provozu

Nepiimé ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu operuji s okolnostmi ¢i jevy, pomoci
kterych lze posuzovat bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich a odhadovat jeji dalsi
vyvoj, aniZ by bylo nutné, mit k dispozici Gdaje o dopravni nehodovosti. Vychazeji z
experimentalné ovéfenych vztahti mezi chovanim a bezpednosti provozu. V. CR jsou
sledovany nasledujici nepfimé ukazatele: rychlost vozidel, ochranné systémy, denni sviceni

vozidel, bezpe¢nostni odstupy atd.
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2.6 Pocty dopravnich nehod

V nasledujici tabulce jsou uvedeny ndzvy ulic, ve kterych se stalo 3 a vice dopravnich
nehod’ alespoii v jednom z posuzovanych roki, pfi¢emz zelen& jsou znazorndny vysoké podty
dopravnich nehod. Na ulice s vysokymi pocty dopravnich nehod budou navrhnuta opatfeni
vedouci k jejich snizeni.

Tabulka ¢. 5: Pocty dopravnich nehod ve mésté Jicin

Zdroj: Interni informace Policie CR v Jig¢iné

Vysoké pocty dopravnich nehod
V roce 2007 bylo na 13 mistech mésta zaznamenan pocet tfi a vice dopravnich nehod.

V roce 2008 takovychto mist bylo 17 a v roce 2009 ,,pouhych* 8. Pojem ,,MIMO* uvedeny
V tabulce ptedstavuje mista, kterd nejsou soucasti ulic. Pficinami nehod bylo: nedani

prednosti, zplsob piedjizdéni, zplisob jizdy, nepfiméiena rychlost a technicka zavada.
2.7 Pri€iny silni¢nich dopravnich nehod

Pfi¢innou dopravni nehody je jeden z faktort - ¢lovek, dopravni prostfedek a prostiedi.
Jak statistickd zjiSténi ukazuji, nejvice z tohoto systému selhava clovék. Jednd se o
dlouhodoby aspekt, kdy z celkového poctu dopravnich nehod ma 94 % dopravnich nehod

svou pfi¢inu v nesprdvném jedndnim UucCastnikil silni¢niho provozu (fidi€¢ motorového

" Podstatou prace je navrhnout opatieni ke sniZeni mist astych dopravnich nehod, tudiz neni podle mého
nazoru dilezité zabyvat se ulicemi, ve kterych nedoslo min. ke 3 dopravnim nehodam za rok.
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osobniho vozidla), asi 2,5 % tvofi technické zavady dopravnich prostfedkt, 0,1 % zavady
komunikaci a 2,5 % tvoii jiné pficiny.
Z obecného hlediska charakteristiky silni¢nich dopravnich nehod lze délit pficiny na :

e subjektivni -  spocivajici v nesprdvném chovani Uc€astnikll silniéniho provozu
(nerespektovani pravidel silni¢niho provozu, neplnéni povinnosti organd a pracovnikii
pusobicich na tseku zabezpeceni plynulosti a bezpe¢nosti dopravy, nerespektovani
ustalenych zvyklosti),

e objektivni - spocivaji ve Spatném stavu dopravniho prostiedku a prostiedi.

Clovék je nejproblémovéj$im a nejrizikovéjsim faktorem z celého dopravniho systému a neni
se ¢emu divit, nebot’ se jednd o lidskou bytost, kterou nelze naprogramovat a nelze ani s
jistotou kontrolovat jeji funkce pred ¢i béhem jizdy. Jeho jednani je zejména ve stresovych
situacich neptedvidatelné a jedine¢né. Na tomto vSem se podili osobnost, jeji struktura a

rozsah vnimani. [7]

2.7.1 Kilasifikace dopravnich nehod podle pFicin

Podil jednotlivych pfi¢in na vzniku dopravnich nehod je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka €. 6: Podil jednotlivych pricin na vzniku dopravnich nehod
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Zdroj: Interni informace Policie CR v Ji¢ing

L1 rok 2007 @ rok 2008 [ rok 2009
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Z tabulky je zfejmé, ze nejcetnéjsi pri¢inou dopravnich nehod je zplsob jizdy fidica.
Nespravny zpusob jizdy predstavuje napiiklad: nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem,
nevénovani potiebné pozornosti pii fizeni vozidla, nezvladdnuti fizeni, chyby pifi udavani

sméru jizdy aj.

2.7.2 Klasifikace podle nasledki

Ve mésté Ji¢in nedoSlo ve sledovaném obdobi k umrti nasledkem dopravni nehody.
V jednotlivych ulicich dochazelo k lehkym a tézkym zranénim, nebo v lepSim piipadé se
nehody obesly bez nasledki (nehody jen s ndsledkem Skody na majetku).
Tabulka ¢.7: Ndsledky dopravnich nehod

WIO|O|0O|O|NO|O|FP|IOOIOCIO|W|IN|O|OC|O|U1
NIO|RPIO|O|OO|FRP OO OININ|IOIN|IFLIN
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O|O|0O|0|0O|0O|0O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|OC|O|F
O|0O|0O|0|0O|0O|0O|O|0O|0O|O|O|O|F,|O|O|O |~ |O
RPOO0O|0O0O|0O|0O|0|O0|0O|O0|0O|O0|F,r|O|O|O|O

Zdroj: Interni informace Policie CR v Jiciné

[1 rok 2007 [ rok 2008 L1 rok 2009
V roce 2008 doslo k nejvétsimu pocétu zranénych osob s celkovym poctem 17 (rok

2007 — 16 osob, 2009 — 15 osob). K tézkym zranénim dochazelo ziidka.
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3. Vymezeni mist ¢astych dopravnich
nehod

Dopravni nehodovost mésta Jic¢in je v té€to praci posuzovana pouze za obdobi rokti

2007 — 2009. Na toto obdobi se vztahuje souc¢asny systém bodového hodnoceni fidi¢i, ktery
byl v CR zaveden 1. &ervence 2006°. Tento zékon mé&l na ¢eskych silnicich dosti razantnim

zpusobem omezit stale vzristajici po€et dopravnich nehod a neukaznénost fidict.

Dal$im vyznamnym meznikem pro vyvoj dopravni nehodovosti je Novela zdkona
361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont (zakon o
silnicnim provozu), ktera nabyla ucinnosti dne 1.1.2009. Tato novela pfinesla nékolik zmén,
zejména za diilezitou povazuji povinnost oznameni nehody Policii CR. Dojde-li p¥i dopravni
nehodé k usmrceni nebo zranéni osoby, nebo k hmotné Skod¢ prevysujici zfejmé na nékterém
ze zucastnénych vozidel vcetné pifepravovanych véci, nebo na jinych vécech c¢astku
100 000 K¢ (navySeni oproti pivodni ¢astce 50 000 K¢), jsou ucastnici dopravni nehody
povinni oznamit nehodu policii CR®. Vzhledem k upravam legislativy v oblasti povinnosti
hlageni nehody Policii CR je vhodnéjsi ke srovnani dopravni nehodovosti pouzivat jen ty

dopravni nehody, u kterych doslo ke zranéni osob™.

V navaznosti na § 47 novely zakona 361/2000 Sb., doslo k zna¢nému poklesu
zaznamenanych dopravnich nehod Policii CR. Tato skute¢nost poklesu neznamend, Ze
dopravnich nehod opravdu ubylo, ale lze vyvodit tvrzeni, Ze ucastnici dopravnich nehod se
dokazi snehodami vypofddat bez pomoci Policie CR (v piipadech, kdy jim nevznika
povinnost oznamit dopravni nehodu - musi sepsat spole¢ny zaznam o dopravni nehodg).

Rok 2009 je nejniz§i co do poétu zaznamenanych dopravnich nehod za uplynulych
nékolik let. V roce 2007 se ve mésté Jicin stalo 220 dopravnich nehod, v roce 2008 jich bylo
219 a v roce 2009 ,,pouhych* 90.

V tabulce ¢.5 jsou barevné vyznaceny ,,vysoké poéty dopravnich nehod®, jinak feceno

mista ¢astych dopravnich nehod, kterymi se budu podrobnéji zabyvat v ramei této kapitoly.

8 Viz. kapitola Bodovy systém

° Vycet piipadii, ve kterych musi i¢astnici dopravnich nehod volat Policii CR jsou v kapitole &.2 ,,Analyza
dopravni nehodovosti.

19 podrobngjsi informace viz. Clanky zachranného fetézce — privolani Policie CR k dopravni nehodg
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3.1 Typologie dopravnich nehod v mistech ¢astych
dopravnich nehod

Typologie piedstavuje tfidéni dopravnich nehod podle jejich uréitych vlastnosti''. Pokud
se V konkrétni ulici zjisti shoda pfi¢in vzniku dopravnich nehod, lze snadnéji navrhnout a

posléze realizovat u¢inna opatieni.

Vrwe

o Kilasifikace dopravnich nehod podle pri¢in
Pti¢iny dopravnich nehod mohou byt riiznorodé™?. V ulicich mésta Ji¢ina je znamo pét
pfi¢in: nedani pfednosti, zptisob predjizdeni, zplsob jizdy, rychlost a technicka zavada.

Tabulka ¢€.8: Podil jednotlivych pricin na vzniku dopravnich nehod v mistech castych DN

Nazev ulice/pricina p:e %dnaonslti pfizljji;zgni Zpusob jizdy | Rychlost Tigtg:’:a
17. Listopadu 415 0O |0|0O| O 6 [0 O |2 7 3| 1 0 0
Hradecka 5| 6 2 0|0 0 12 | O 0 1| 15 |5 1 0 0
Husova 51| 4 2 0|0 0 14 | 0 0 111 |5 0 0 0
Podébradova 2|3 1 /]0|0| O 0 |2 1 /0| 0 |O0] O 0 0
Riegrova 2|1 1 ]/1/0| O 2 0| 0 |O0O|] 5 |3] 0 0 0
SvatoplukaCecha | 2 (3 | 1 (0|0| O | 4 (O] O [O| 6 |5 1 0 0

Zdroj: Interni informace Policie CR v Ji¢ing

[] rok 2007 [ rok 2008 [ rok 2009

Na zaklad¢ vaznosti zranéni jednotlivych dopravnich nehod, lze stanovit potadi

naléhavosti feSeni nehodovych mist.

o Kilasifikace dopravnich nehod podle vaznosti zranéni

V ulicich mésta Ji¢ina dochazi k t€zkym zranénim pouze zfidka, viz tabulka ¢.9.

Tabulka ¢.9: Prehled nasledkit dopravnich nehod

Nazvy ulic/zranéni | Lehka zranéni | Tézka zranéni
17. Listopadu 5 2 11 0 0
Hradecka 2 2 1 0 0 1
Husova 3 2 4 0 1 0
Podébradova 0 1]1]2[0]0]O0
Riegrova 2 Of1f0O0 0 0
Svatopluka Cecha | 0 ol1]o0ofo0]o0

Zdroj: Interni informace Policie CR v Ji¢ing

[] rok 2007 [ rok 2008 [ rok 2009

Kromé existence vhodného typologického ¢lenéni dopravnich nehod je pro feSeni

nehodovych lokalit nezbytna jejich definice — stanoveni kritérii.

Y Typologie je provedena v kapitole viz vy3e, str. 29,30
12 V/iz. kapitola 2.7 Pfi¢iny silni¢nich dopravnich nehod
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3. 2 Posouzeni mist ¢astych dopravnich nehod na zakladé
ukazatelii dopravni nehodovosti

Abych mohla stanovit kritéria potiebna k feseni nehodovych lokalit, je vhodné, definovat

ukazatele dopravni nehodovosti:

o Ukazatel hustoty nehod H lze dostat, pokud se vztahne pocet nehod na délku tseku.
Tento ukazatel je orientacni hodnotou pro usekové chapané riziko nehodovosti na
urcité komunikaci. Je vhodny napt. k posuzovani relativni bezpe€nosti na urcitém

silniénim tahu a kvantifikaci rozdila.

Obrazek €. 8: Prehled mist castych dopravnich nehod v navaznosti na ukazatel hustoty DN

Ukazatel hustoty DN

Cetnost

N
o
[¢8)
q

20 13

15 11 13

Nazev ulice

Zdroj: Vytvoteno autorkou

H=N/(L*t) [pocetnehod/1km komunikace a rok] (1)

kde:

N...pocet nehod celkem ve sledovaném obdobi
L...délka useku [km]

t...sledované obdobi [roky]

e Celospolecenské naklady nehod — nejvhodnéjsi metodou ve stavajicich podminkach

Ceské republiky je tzv. metoda ,,celkového vystupu® (neboli lidsky faktor), tj. forma

v y 13
propoctového ocenéni .

v

silni¢niho provozu Www.Czrso.cz.
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Do ztrat nejsou zatim zahrnovany subjektivni Skody, mezi které patii bolest, utrpeni,
ztrata zivotni pohody, naruSeni rodiny a jiné, zpravidla nenahraditelné Skody. Vyse
ocenéni subjektivnich Skod je obtizné srovnatelnd a monetarné¢ nemuze byt spolehliveé
vyjadiena, 1 kdyZ je minimalné stejné¢ zdvaznou strankou tragédie dopravnich nehod jako

jejich ekonomické dusledky.

Rozcélenéni nakladu a ztrat

Podle druhu nasledkti dopravnich nehod jsou naklady a ztraty rozliSeny v souvislosti:

1. susmrcenim ¢lovéka
2. stézkym zranénim

3. s lehkym zranénim
4

s nehodami jen s hmotnou skodou

Pro vypocty je pouzito nasledujici roz¢lenéni ndklada a ztrat:

e Piimé naklady — do nichz lze zahrnout

o Néklady na zdravotni péci (rychlou zdravotnickou pomoc na mist¢ nehody
véetné pfevozu, ustavni nemocnicni péci, ndslednou ambulantni 1ékaiskou péci
a rehabilitaci),

o hmotné $kody - pro vypodet hmotnych $kod jsou pouzity idaje Ceské asociace
pojistoven (CAP). Pojistna plnéni jsou sledovana zvlast pro tyto druhy
pojisténi: havarijni pojisténi vozidel a pojisténi odpovédnosti z provozu
vozidla.

o Administrativni ndklady

= Policie.
= Soudy.

= Pojistovny.

e Nepiimé naklady
o Ztraty na produkci — pro vypocty ztrat na produkci se pouzivd vySe hrubého
domaciho produktu (HDP) v bé&znych cenach, kterd je uvadéna Ceskym
statistickym ufadem. Pro ur¢eni HDP na 1 obyvatele je smérodatny stfedni stav
poctu obyvatel v produktivnim véku tj. muzi ve véku 15 — 62 let a zeny ve
véku 15 — 60 let.

Do ekonomickych ztrat jsou zahrnuty nejen doby produktivni cinnosti

34


http://www.czrso.cz/index.php?id=8
http://www.czrso.cz/index.php?id=9
http://www.czrso.cz/index.php?id=10
http://www.cap.cz/
http://www.cap.cz/
http://www.czrso.cz/index.php?id=11
http://www.czrso.cz/index.php?id=12
http://www.czrso.cz/index.php?id=13
http://www.czrso.cz/index.php?id=14
http://www.czrso.cz/index.php?id=15
http://www.czrso.cz/index.php?id=16

Cloveka, ale i snizend moznost vydélku (tedy i produkce), vyplyvajici z
nasledkti dopravni nehody. [6]

o Socidlni vydaje — pii vypoctu nakladii na vyssi socidlni vydaje v disledku
dopravni nehodovosti je tfeba vychazet ze stavajicich platnych ptedpisi o
nemocenském a dichodovém pojisténi. Jedna se o: davky nemocenského

pojisténi, vdovské a vdovecké diichody, sirotéi dichody a invalidni dichody.

Obrazek €. 9: Prehled ekonomickych ztrat nasledkem dopravnich nehod v mistech castych DN

Cetnost

Ekonomicke ztraty
B Sv.Cecha
14000000 77134 : QO Riegrova
1 135 359 — _‘qgj O Podébradova
12000000 IR e OHradedka
2 788 344 293370 O Hus ova
10000000 @17 listopadu
2 808 543 053376 |
2000000 2 080 526 204 762
6000000
5 707 235 4533 461
4000000
6263184
2000000 1940 121
2 016 951
0 . . §22 770
2007 2008 2009 Rok

Zdroj: Vytvoteno autorkou

Pro stanoveni ekonomické ztraty, jeji vySe na osobu a nehodu byly pouZity udaje vydané

ustavem dopravniho vyzkumu zroku 2006, aktualizovany kroku 2009 na zakladé

zvetejnénych informaci statistického uradu (vzhledem k inflaci).

V roce 2009 ¢inily ekonomické ztraty na jednu osobu (nehodu) podle druhu nasledk:

Usmreeni........ooovininenieeniiceseeneennieennenne.. 10 664 340 K¢
TeZké zran€ni..........cooooviiiiiiiiiiiiiiii, 3 580 085 K¢
Lehké zranéni.............coooiiiiiiiiii i, 402 381 K¢
Nehody bez nasledk. ..., 110 199 K¢

o Integralni ukazatele — K pfiblizeni se skutecnosti, je tieba hledat ukazatele integralni,
jejichz parametry nejkomplexnéji vystihuji zavaznost nehod a z nich vyplyvajici

ztraty.
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Obrazek €. 10: Prehled zdavaznosti dopravnich nehod v jednotlivych letech

T Zavaznost dopravnich nehod
§ O Sv.Cecha
>8 200 O Riegrova
] 0O Podébradova
] 0O Hradecka
1601 O Husova
] O 17.listopadu
120 B Zavaznost DN
80
40
04 . .
2007 2008 2009
Rok

Zdroj: Vytvofeno autorkou

Zavaznost nasledkl 1ze vyjadiit tzv. ¢islem zavaznosti nehod, které je konstruovano
jako soucet nasledki kazdé nehody nasobenych koeficienty, zohlediiujicimi jejich
,»vahu (nejcastéji koeficienty podle Reinholda — usmrceni 130, tézké zranéni 70,
lehké zranéni 5, hmotnd $koda 1). Cislo zavaznosti tedy vyplyva ze vztahu

Z =130*Ny + 70*N; + 5*Nj; + 1*Nps [6] (2)

kde:

Nu...pocet nehod s usmrcenim
Ntz...pocet nehod s té¢zkym zranénim
Niz...pocet nehod s lehkym zranénim

Nhs - po€et nehod jen s hmotnou Skodou

o Stiedni zavaznost nehod se zjist'uje jako podil ¢isla zavaznosti nehod a celkového poctu

nehod.

Usi = Z / pocet nehod (3)

kde:

Z...zavaznost nehod
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Obrazek €. 11: Prehled stredni zavaznosti dopravnich nehod

Stfedni zavaznost dopravnich nehod

Cetnost

v

O Sv.Cecha
30 O Riegrova
h O Podébradova
] O Hradecka
254 O Husova
] O 17.listopadu
O Stfedni zavaznost DN

201

15

10

2007 2008 2009

Rok

Zdroj: Vytvoreno autorkou

3. 3 Mista ¢astych dopravnich nehod

Useky ¢&astych dopravnich nehod jsou ulice: 17.listopadu, Husova, Hradecka,
Podgbradova, Riegrova a Svatopluka Cecha™.

3.3.1 Ulice 17. listopadu

Ulice je cca 732 m dlouha a sklada se z téchto kiizovatek: dvou pruseénych kiizovatek -

tvaru pismene X, jedné odsazené, dvou vidlicovych tvaru Y, jedné stykové tvaru T a jedné
okruzni kifizovatky. Celkem se v ulici nachéazi 6 ptrechodi pro chodce.
Obrazek ¢. 12: Pohled na ulici 17. listopadu
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Zdroj: Internetové stranky www.mapy.cz
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Viz Tabulka ¢. 5: Pocty dopravnich nehod ve mésté Jicin
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V nasledujici tabulce je uveden piehled ukazateli dopravni nehodovosti.

Tabulka ¢. 10: Prehled hodnot ukazateli v ulici 17. listopadu

Ukazatel
Ukazatel hustoty DN 13
Ukazatel / rok 2007 2008 2009
Ekonomické ztraty |6 253 184 |2 016 951 | 622 779
Zavaznost DN 101 21 7
Stfedni zavaznost DN 8,4 1,6 2,33

Zdroj: Vypoget ukazateli
Z tabulky je zfejmé, ze na 1 km komunikace ptipada 13 dopravnich nehod za rok.

3. 3. 2 Husova ulice

Husova ulice je dlouhd cca 353 m a sklada se ze tii stykovych kiizovatek tvaru T, dvou
okruznich kfiZzovatek a dvou pfechodu pro chodce. Vznikaji zde Casté kongesce, zptisobené
zelezni¢nim piejezdem.

Obrazek ¢. 13: Pohled na ulici Husova
w ay /o)

Gom o~ T
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Q
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& % = b/ 55
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Zdroj: Internetové stranky Www.mapy.cz

V nasledujici tabulce je uveden piehled ukazateld dopravni nehodovosti.

Tabulka ¢. 11: Prehled hodnot ukazatelii v ulici Husova

Ukazatel
Ukazatel hustoty DN 40
Ukazatel / rok 2007 2008 2009
Ekonomické ztraty |3 080526 |5 707 235|1 940 121
Zavaznost DN 32 92 23
Stredni zavaznost DN 1,6 6,1 3,3

Zdroj: Vypocet ukazateli *°

Podle mého nazoru jsou fidi¢i v tomto useku pii Cekani pied zelezniCnim piejezdem
netrpélivi, zejména pokud maji namifeno z /do tovaren (nakupnich center), které jsou pobliz.
Nasledkem netrpélivosti miize byt bezohlednost nejenom pii pousténi chodcli na piechodech,

ale 1 neomalenost fidi¢t na kiizovatkach, ¢imz tak snadno mutize dojit k dopravni nehode¢.

15 Uvedeno v priloze & 5 — Vypocet ukazateli v ulici 17. listopadu
18 Uvedeno v priloze & 3 — Vypocet ukazatelt v Husové ulici
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3. 3.3 Hradecka ulice

Na Husovu ulici navazuje ulice Hradecka, ktera je dlouha cca 1,456 km.

Obrazek ¢. 14: Pohled na Hradeckou ulici .
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Zdroj: Internetové gtrénky WWW.mapy.cz
V nasledujici tabulce je uveden piehled ukazateli dopravni nehodovosti.

Tabulka ¢. 12: Prehled hodnot ukazatelit v Hradecké ulici

Ukazatel
Ukazatel hustoty DN 11
Ukazatel / rok 2007 2008 2009
Ekonomické ztraty |2 788 344 |2 898 543 | 4 533 461
Zavaznost DN 28 29 80
Stredni zavaznost DN 1,4 1,38 11,4

Zdroj: Vypocet ukazatelir -/

Vzhledem k tomu, Ze Hradecka ulice je Vv prumyslové zon¢ a kazdy den touto ulici

------

stava nejvice dopravnich nehod z celého mésta Jicin.

3. 3.4 Podébradova ulice

V této ulici dlouhé cca 872 m je umistén radar, ktery informuje fidi¢e o rychlosti s jakou
se pohybuji.
Obrazek ¢. 15  Letecky pohled na Podébradovu ulici
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Zdroj: Internetové stranky www.mapy.cz

7 Uvedeno v priloze & 4 — Vypocet ukazatelt v Hradecké ulici
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V nasledujici tabulce je uveden piehled ukazatelit dopravni nehodovosti.

Tabulka ¢. 13: Prehled hodnot ukazatelii v Podébradové ulici

Ukazatel
Ukazatel hustoty DN 4
Ukazatel / rok 2007 2008 2009
Ekonomické ztraty | 220 398|593 376|804 762
Zavaznost DN 2 9 10
Stfedni zavaznost DN 1 1,8 5

Zdroj: Vypodet ukazatela™

Ekonomické ztraty roku 2007 se v porovnani s rokem 2009 lisi o necelych 600 000 K¢ a to i

presto, ze v obou porovnavanych letech doslo pouze ke dvéma dopravnim nehodam.

3.3.5 Riegrova ulice

Riegrova ulice je nejkratsi ze vSech Sesti posuzovanych ulic. Z jedné strany je ohranicen
tento usek délky cca 143 m okruzni kfizovatkou a priise¢nou ktizovatkou tvaru pismene X ze

strany druhé.

Obrazek €. 16: Letecky pohled na Riegrovu ulici
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Zdroj: Internetové stranky www.mapy.cz
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V nasledujici tabulce je uveden piehled ukazatelti dopravni nehodovosti.

Tabulka €. 14: Prehled hodnot ukazateliiv Riegrove ulici

Ukazatel
Ukazatel hustoty DN 35
Ukazatel / rok 2007 2008 2009
Ekonomické ztraty |1 135 359|661 194|732 978
Zavaznost DN 13 6 8
Stfedni zavaznost DN 2,6 1 2

Zdroj: Vypoget ukazateli *°

o 24

Vv jednotlivych posuzovanych letech si vyzadal rok 2007.

18 Uvedeno v priloze &. 8 — Vypocet ukazateli v Pod&bradové ulici
19 Uvedeno v priloze & 7 — Vypocet ukazateld v Riegrové ulici
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3.3.6 Ulice Svatopluka Cecha

V ulici Sv. Cecha je celkem 5 piechodl pro chodce. Z jedné strany ulice je okruzni

kiiZzovatka a ze strany druhé je stykova ktiZovatka tvaru T. Ulice je dlouhd cca 590 m.

Ccha
&
&
@
-/ & /g
£ .
o ) o

1
Zdroj: Internetové stranky www.mapy.cz

\

V nasledujici tabulce je uveden piehled ukazatelii dopravni nehodovosti.

Tabulka &. 15: Piehled hodnot ukazatelii v ulici Svatopluka Cecha

Ukazatel
Ukazatel hustoty DN 13
Ukazatel / rok 2007 2008 2009
Ekonomické ztraty | 771 393|991 791|953 376
Zavaznost DN 7 9 10
Stredni zavaznost DN 1 1 1,66

Zdroj: Vypoget ukazateli °
V roce 2009 sice doslo k Sesti dopravnim nehodam, coz je nejméné v porovnani se

zbyvajicimi dvémi posuzovanymi lety, ale opakem je tomu u zavaznosti dopravnich nehod.

3.4 Snizeni nehodovosti pomoci riaznych opatreni

wevr

problému. Jednim ze zplsobu jak omezit nehodovost na pozemnich komunikacich se stava
novy piistup k uspofadani silni¢niho prostoru pfi jejich rekonstrukeich ¢i stavbé novych tsekti
pozemnich komunikacich. K tomuto novému piistupu patii dnes jiz neodmyslitelné instalace
nejruznéjsich fyzickych a psychologickych zklidiiovacich opatfeni na pozemni komunikace.
Pod pojmem uspotadani si podle mého nazoru vétSina predstavi urcity fad a potadek,

ktery je jist¢ zddoucim. Poméaha zavést disciplinu respektive funkénost systému. Dosadhnout

20 Uvedeno v priloze & 6 — Vpocet ukazateld v ulici Sv. Cecha
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toho Ize mnoha zpiisoby — zakonnymi ptedpisy, vyhlaskami, normami, stavebné-technickymi
opatfenimi uzplsobujicich silniéni komunikace, nebo riznymi zplsoby fizeni dopravy

(dopravnimi znac¢kami, policisty...).

Snahou dopravni politiky Ceské republiky je, aby se situace v silniénim provozu, zejména
zavaznost nasledkd dopravnich nehod co nejdiive a vyrazné¢ zmeénila k lep§imu. Je nutné
ptijmout okamzita opatieni jednak v oblasti lidského ¢initele, v oblasti technického stavu
vozidel a v oblasti technické bezpe¢nosti pozemich komunikaci. Tato opatieni se musi objevit
rovnéz v prislusnych legislativnich normach. [8]

V dokumentu Ministerstva dopravy Ceské republiky ,,Dopravni politika pro 1éta

2005 — 2013“ jsou vyse uvedena opatieni definovéana.?

Mezi zklidhiovaci opatfeni patii

e psychologické,
o fyzické,
e okruZni kiiZzovatky,

e stfedové ostritvky.

e Psychologicka opatieni

Slouzi vétSinou ke zvySovani pozornosti fidi¢d, ¢i snizovani jejich jizdni rychlosti.
Nevyhodou téchto opatfeni mize byt skuteCnost, Ze tato opatfeni nemusi byt fidici
respektovana.

Opatieni ke snizeni rychlosti: optické zuzeni (zelen, vodorovné dopravni znaceni,
osvétleni), optické brzdy (pficné pruhy na vozovce), opticko akustické brzdy (opticka brzda

provedena ze zvlastniho materialu — napt. Spotflex.

e Mezi fyzicka opatfeni lze zaradit
o ZUZeni,
o Sikana,
o zpomalovaci préh,

o kombinace predeslych.

2L Dopravni politika pro 1éta 2005 — 2013 na internetovych strankach www.businessinfo.cz
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Zdroj: Foto - autorka

o  OkruZni kiiZovatka

Okruznich ktizovatek je né€kolik typll (velké, malé a mini okruzni kfiZovatky). Zamétim
se na nejvice pouzivané, tzv. malé okruzni kiizovatky. Ty maji jeden pruh na okruhu a
zpravidla jeden pruh na vjezdu a jeden na vyjezdu z okruzni ktizovatky. Stfedni ostrov maji
proveden ve vét$ing piipadi fyzicky bud’ se zeleni, nebo jinou upravou (v lazeniskych méstech
vodotrysk apod.).

Okruzni kiizovatky snizuji nehodovost na kiizovatkach v priméru o 60% a nehody se

smrtelnymi nasledky az o 90%.

o Stiredovy ostriivek
Stredovy ostritvek? je pouZzivan na ptechodech pro chodce ke zkraceni délky pfechazeni.

Dalsi doporuc¢eni pro bezpeéné uspotadani prechodu :

o zkraceni délky pfechazeni vloZenim stiedniho déliciho ochranného ostrivku,

o Vvysazené chodnikové plochy, které zuzuji profil prechdzené komunikace a
zajist'uji lepsi podminky pro rozhled jak pro chodce, tak pro tidi¢e (obr. 27),

o zvySeni plochy pfechodu — integrovany pific¢ny prah,

o optimalizované Sitky jizdnich pruhti, které pfispivaji k nizs$i rychlosti
motorovych vozidel,

o kvalitni osvétleni a dostate¢né vybaveni, tj. zajisténi v€asné viditelnosti chodce

na prechodu za zhorSenych podminek a v noci.

%2 \/iz Obrazek &. 31: Kiizovatka 17.listopadu x Smifickych a pod KoZeluhy
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Mezi opatieni dale patii

e  Mimouroviiové vedeni chodcii.

Mimouroviiovy piechod by se mél ziizovat pouze v piipadé, Ze je to pro chodce vyhodné.
Technickd norma CSN 73 61110 Projektovani mistnich komunikaci z ledna 2006 k tématu
mimourovilovych pfechodi mimo jiné uvadi, Ze na sbérnych a obsluznych komunikacich v
zastavénych oblastech se mimouroviliové piechody (podchody, lavky) zdsadné neziizuji.
Mohou se navrhovat pouze v logicky pfirozenych vazbach a pokud tomu odpovidaji terénni
podminky a pro chodce je to vyhodné (projdou podchodem nebo lavkou bez ztraty vysky, tj.
komunikace je v zafezu, nebo podchod ¢i lavka navazuje na jina podzemni/nadzemni zafizeni,
napt. nadrazni podchody a lavky, obchodni zatizeni, terasy apod.).

e Lavka pro pési.

Lavku pro chodce lze ftesit esteticky zajimavé. Jeji pouziti je ale rovnéz vhodné pouze
tam, kde terénni konfigurace zabezpei, Ze chodec nebude nucen k piekondvani uméle
vytvotenych vyskovych rozdili (chiize do schodi nebo do kopce). V opacném piipadé hrozi
ignorace lavky ze strany chodct, jelikoz jsou mimotadné citlivi na jakékoli zachdzky a
energeticky narocné trasy.

e Nadchod.

V soucasné architektufe se jiZ nepouziva, nebo pouze vyjimecné ve spojeni s obchodnimi
prostorami k zabezpecéeni dostateéné atraktivity a zamezeni negativnich spolecenskych jevi.

e Podchod.

Rovnéz pouziti podchodli bez vhodné konfigurace terénu vede k nutnosti piekondni
vyskovych rozdila, tudiz vyzaduje vice energie 1 Casu. Mezi chodci jsou podchody vSeobecné
neoblibené, stavaji se utoCistém bezdomovcl, drogoveé zavislych a scénou pro kriminalni

¢iny.
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4. Navrhy na snizeni dopravni nehodovosti

Dopravni nehodovost se velmi ¢asto koncentruje na urcita omezend mista a useky silni¢ni
sité. Na zaklad¢ vyzkumi bylo zjisténo, ze 30 - 40 % vsech nehod se odehraje na 3 % délky

komunikaci. [8]

V kapitole ,,Vymezeni mist ¢astych dopravnich nehod jsou vyjmenovany ulice, kterymi
se budu podrobnéji zabyvat v této Casti prace a navrhovat opatfeni na sniZzeni dopravni
nehodovosti. Navrhy budou brany z hledisek: bezpe¢nosti provozu, bezpe€nosti chodci,

plynulosti provozu, funk¢nosti feseni, estetiky feSeni a finan¢nich nakladu.

4.1 Postup reSeni nehodovych usekii a mist
Reseni se sklada z nasledujicich kroku:

e Typologie dopravnich nehod - bez typologie dopravnich nehod nelze uspé$né provadeét
7adnou slozku dopravnd-bezpe&nostni prace®.

e Stanoveni pofadi naléhavosti feSeni - vzhledem k dostateénému mnozstvi nechodovych
usektli a mist je zapotiebi navrhnout nekolik opatieni. Mimo jiné je dulezité si stanovit
1 poradi naléhavosti feseni jednotlivych mist.

o ldentifikace nehodovych mist - naplni-li se ur¢ité vybérové kritérium je zapotiebi
prislusnou ulici rozdélit do dil¢ich Casti a vytipovat konkrétni mista vzniku dopravnich
nehod.

e Analyza nehodového useku (mista).

e Navrh opatfeni — sanace.

Stanoveni poradi naléhavosti rFeseni

Na zaklad¢ obrazku ¢.8, kde je graficky zndzornéna Cetnost ,,ukazatele hustoty dopravni
nehodovosti je zfejmé, Ze nejvice nehod na 1 km komunikace pfipada s velkou pfevahou na
ulice Husova a Riegrova. Z nasledujiciho obrazku ¢. 9 lze vycist, Ze nasledkem dopravnich
nehod doslo k nejvysSim ekonomickym ztratdm v roce 2007 a Vv nasledujicich letech je
tendence sestupnd. Z hlediska ekonomickych ztrat je tedy zfejmé, Ze ulice: Husova, Hradecka
a ulice 17. listopadu se vyskytuji v obr.¢. 10 nejéetnéji. Z obrazku ¢. 11 je zjevné, ze i kdyz

v roce 2009 se stalo pouhych 90 dopravnich nehod, tak na zéklad¢ stfedni zdvaznosti DN

2 Typologie dopravnich nehod je uvedena na str. 32
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tento rok vyrazné prevySuje roky predchazejici.

Na zakladé¢ téchto vyvozenych zavéri lze stanovit potfadi naléhavosti feseni jednotlivych
ulic nasledovné: ulice Husova, Hradecka, 17. listopadu, Svatopluka Cecha, Riegrova a ulice

Podébradova.

4.1.1. Husova ulice

Husova ulice je z hlediska stanoveného potradi (naléhavosti feseni jednotlivych ulic) na
prvnim miste.

Obrazek €.19: Prehled pricin vzniku dopravnich nehod

=
2 Husova ulice
2
=
L 16
s 14
o
g— 12
T 10 0= 2007
3 s m 2008
=
= 6 0 2009
QO 4 -
: :l_. [
o] T T T T
Nedani Zpusob ZpuUsob jizdy Rychlost Technicka
prednosti predjizdéni zavada
PFic¢ina vzniku dopravnich nehod

Zdroj: Vytvoteno autorkou

Na tomto useku je rychlost dominantni pfi¢inou dopravnich nehod (s vyjimkou roku 2007).

Obrazek ¢. 20: Prehled vaznosti zraneni

Vaznost zranéni

Cetnost

m TéZka zranéni

0 Lehka zranéni

N W~ O

R

o

2007 2008 2009 ROk

Zdroj: Vytvoteno autorkou

Nejvice lehce zranénych bylo v roce 2009. V roce piedchazejicim jich bylo sice méné, ale

zato doslo i k tézkym zranénim.

Identifikace nehodového mista

Nehodovym mistem je podle mého nazoru kiizovatka zndzornéna na nasledujicim
obrazku a déle pak tsek pozemni komunikace, pii kterém je umisténa autobusova zastavka

(viz. obr. €. 22).
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Obrazek ¢&. 21: Pohled na Husovu ulici

Zdroj: Foto - autorka

Analyza nehodového useku (mista)

Komunikace je vtomto tseku Sirok4 — hlavnim faktorem vzniku dopravnich nehod je

podle mého ndzoru Sitka komunikace.

Navrh opatreni

Jednim z opatieni®* pro silnice I1. tiidy, je ikana”. Jeji aplikace je vhodna zejména pii
vysoké intenzité provozu motorové dopravy. Sikana patii mezi fyzicka opatfeni, kdy naklady
na fyzické zuzeni komunikace jsou cca do 2 000 K&/m?. ZuZenim komunikace Ize docilit
snizeni rychlosti vozidel a jak je ziejmé z obrazku ¢.19, je pravé rychlost hlavni pfic¢inou
vétSiny dopravnich nehod v Husové ulici. Toto opatieni je drobnou stavebni upravou, kterd
neméni zasadnim zplsobem stavebni stav komunikace nebo zpiisob uzivani. Tyto Upravy se
ohlasuji pfisluSnému specidlnimu stavebnimu Gfadu. Predpisy: zdkon ¢. 50/1976 Sb. (stavebni
zakon) — § 55, zakon €. 13/1997 Sb. (silni¢ni zdkon) — § 16, vyhlaska ¢. 104/1997 (provadéjici
silni¢ni zékon) — § 14-15.

Kromé tohoto opatfeni bych dale navrhovala barevné odli§it povrch vozovky v misté
autobusové zastavky, ktery v soucasné dobé splyva svozovkou a to naptiklad pomoci

tazeného plastu za studena pii cen¢ 190 — 250 K&/m?.

2t Viz. piiloha &. 9 - Opatfeni na jednotlivé typy komunikaci
% Viz. priloha &. 10 — Fyzicka opatfeni - Sikana
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Obrazek ¢. 22: Navrh opatieni v ulici Husova
\ [>

Barevné odlisent vozoviy v misté autobusové
zastaviy.

Sikana v podobé travnaté plochy, kterd je
oramovana obrubnikem.

Zdroj: Navrzeno autorkou

Upravu komunikace pomoci téchto opatieni povazuji za vhodnou nejenom co do estetiky

feSeni, ale 1 do nakladu na realizaci.

4.1.2. Hradecka ulice

Druhou ulici v pofadi naléhavosti feSeni je ulice Hradecka.

Obrazek €. 23: Prehled pricin vzniku dopravnich nehod

Hradecka ulice
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Nedani ZpUsob ZpUsob jizdy Rychlost Technicka
prednosti predjizdéni zavada

PFiciny vzniku dopravnich nehod

Zdroj: Vytvoteno autorkou
Pti¢iny dopravnich nehod jsou stejné jako v Husové ulici a totozné jsou i roky ve kterych
se vyskytuji.

Obrazek ¢. 24: Prehled vaznosti zranéni

Vaznost zranéni
3 m TéZka zranéni
2.5 08 Lehka zranéni

1,5

Cetnost

0,5

2007 2008 2009 ROk

Zdroj: Vytvoteno autorkou

Ve vSech posuzovanych letech doSlo ke dvéma zranénim, s rozdilem vaznosti zranéni

v roce 2009.
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Identifikace nehodového useku (mista)

------

jiné, zamé&stnanci vSech tovaren jez se v této ulici nachazeji. Castou pfi¢inou nehodového
jednani v této ulici byva podle mého nazoru, piechodny atlumovy stav aktivni pozornosti lidi

opoustéjicich sva zaméstnani, zejména po nocni sméné. Za nehodové misto povazuji

ktizovatku na obrazku €. 25 a déle pak ptechod pro chodce na obr.¢. 26, ktery se nachdzi cca

60 m od kiizovatky.

Zdroj: Foto - autorka

Obrazek ¢. 26: Prechod v Hradeckeé ulici

Zdroj: Foto - autorka

Analyza nehodového useku (mista)

V celé ulici plati rychlost 50 km/h.
o KiiZovatka v Hradecké ulici

Svislé dopravni znaceni IP6 upozorniuje fidice na blizici se prechod pro chodce, ktery neni
zabezpefen zadnym ochrannym prvkem a nachazi se v bezprostfedni blizkosti kiizovatky.
Hlavnim divodem odbocovéani fidi¢li na kiizovatce (obr.c. 25) je navstéva jednoho
z nakupnich domu (Tesko ¢i Penny market). Pouziti ostrivku je znazornéno na obrazku ¢. 27.
e Piechod v Hradecké ulici

Silnice v misté ptechodu pro chodce, oznaceného svislym dopravnim znacenim IP6, je

pomérné Siroka, jak je zfejmé z obrazku €. 26.
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Navrh opatreni

e KiiZovatka v Hradecké ulici

Obrazek ¢. 27: Soucasné reseni krizovatky X navrh reseni krizovatky

PN X\b -y
IFA;: @l\ ci;)J Miniokrugad Kigovatka

g b

A

Vysazené chodnikové plochy

Betonové kvitmace

>]

Zdroj: Navrzeno autorkou

Navrhovala bych zménit typ kiizovatky ze stykové na miniokruzni. Timto opatfenim by
meélo dojit ke zvySeni bezpecnosti provozu i nizsi zadvaznosti nehod a dale pak k nizsi
rychlosti prijezdu. Pro zajisténi prijezdu nakladnich vozidel je umoznéno plné pojizdéni
vnitiniho ostrivku — coz je specifikum a hlavni odliSnost miniokruznich kiiZovatek od
okruznich ktizovatek klasickych. Ostatni ucastnici silniéniho provozu tento ostriivek
pro chodce ma byt umistén nejmén€ 5 m od napojeni na vné&j$i okraj okruzniho pasu
ktizovatky, coz spliiuje i souCasné umisténi prechodu, budu-li uvazovat napf. prumér
kﬁiovatky max. cca 16 m.

k pfechodu vidi chodce jiz z dalky a z divodu zuZeni prijezdného profilu jsou nuceni snizit
rychlost. Pro zvyraznéni zizeni bych pfed pfechodem umistila betonové kvétinace, vytvarejici
dojem brany. Krom¢ soucasného svislého dopravniho znaceni IP6 (pfechod pro chodce) by
muselo byt ptidano i znaceni C1 (kruhovy objezd).

Néklady tohoto opatieni:

miniokruzni kfiZovatka. ... s od 200 000 K¢
svislého dopravni znaceni C1 (kruhovy objezd)...................ceeniis do 4 000 K¢&/par znacek
fyzické z0Zeni komunikace...........ooeviiiiiiiii i do 2 000 K&/m?
betonoVy KVEHINAC. ... 2 040 K¢&/Ks
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e Piechod v Hradecké ulici

Ke zvySovani pozornosti fidi¢il, ¢i snizovani jejich jizdni rychlosti by v tomto piipadé
meélo byt dostacujici psychologické opatieni, které lze realizovat jednoduse a bez nutnosti
stavebnich uprav. Napf. pouzitim technologie Eurotherm, kdy jednotlivé plochy jsou v
kontrastu, ¢imz vznikne opticky klam (3D efekt).

Obrazek ¢.28  Psychologické opatre

ni - Opticky zklidnovaci prvek

.‘?v % “~ = \ o

Zdroj: Foto - autorka

Naéklady tohoto opatieni by byly ve vysi cca 80 — 150 K&/ m?.

4.1.3. Ulice 17. listopadu

Tteti ulici, ve stanoveném potradi naléhavosti feSeni jednotlivych ulic, je ulice

17. listopadu.
Obrazek €.29: Prehled pricin vzniku dopravnich nehod
S Ulice 17. listopadu
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Zdroj: Vytvoteno autorkou

Z obrazku lze vy¢ist, ze vroce 2007 byl na vin¢ dopravnich nehod ptfedevSim zpiisob
jizdy fidi¢u a v letech nasledujicich rychlost. Rychlost fidi¢t vSak byla na ving, alespon

Z ¢asti, ve vSech sledovanych letech.
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Obrazek ¢.30: Prehled vaznosti zranéni

Vaznost zranéni

Cetnost

W Tézka zranéni
0 Lehka zranéni

ORrRNWDMOON

2007 2008 2009 ROK

Zdroj: Vytvoieno autorkou

Vaznost zranéni méla sestupny trend, doslo k Gstupku tézkych zranéni (rok 2008 a 2009) i
k poklesu lehkych zranéni ve srovnani s rokem 2007.

Identifikace nehodového useku (mista)

Problémovym mistem ulice 17. listopadu je kiizovatka 17.listopadu x Smifickych a pod
Kozeluhy, dale pak piechod pro chodce u autobusového nadrazi.

Analyza nehodového useku (mista)

Nejdiive se budu vénovat vySe uvedené kiizovatce.

o KiiZovatka 17.listopadu x SmiFickych a pod KoZeluhy

Tato kiizovatka je jednim z mist Castych kongesci, zejména ve vSednich dnech. Obrazek

¢. 31 znazornuje soucasny stav kiizovani pésich proudd s automobilovou dopravou.

Obrazek €. 31: Krizovatka 17.listopadu x Smirickych a pod Kozeluhy

Zdroj: Foto - autorka

Piechod spojujici ulice Smifickych a Pod Kozeluhy je urovilovy po obou straniach
ktizovatky. V bezprostiedni blizkosti se nachazeji tii Skoly, piechod je tudiz vyuzivan i détmi.
Z tohoto divodu je zde (min.l) straznik méstské policie napomocen pii fizeni dopravy
v dobé¢, kdy déti prichazeji do skol.

Dodrzovat pravidla silni¢niho provozu a dbat vzajemné ohleduplnosti musi i chodci.
Podle § 54 novely zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich se chodec

nesmi po vstupu na piechod pro chodce nebo na vozovku bezdivodné zastavovat nebo
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zdrzovat. Podle mého nézoru vsak toto neni ze strany $kolakii respektovano, nebot’ Casto je
jejich chlize ptes prechod az zbyte¢né zdlouhava a navic ptechéazeji jednotlivé ve velice
kratkych intervalech. Pfitom by stacila z jejich strany alespon trocha ohleduplnosti a to, kdyby
namisto jednotlivcll prechdzely skupinky, které by nemusely byt ani pfili§ pocetné, ale
pusobily by dojmem urcitého fadu a respektu k fidi¢tm.

Ochrannym prvkem pro chodce je stiedovy ostruvek, umistény po obou stranach
ktizovatky. Ktizujici jizdni pruhy nejsou zbytecné Siroké, svislé dopravni znaceni je doplnéno
vystraznym svételnym signalem. Prechod je doplnén svitidlem za ucelem pfisvétleni
konfliktni plochy. Do ptfechodu jsou navic zapusténa navéstidla s technologii ispornych
svételnych zdroji LED (obr. viz pfiloha ¢. 11), ktera kladou na ptechod diiraz zejména v noci.

Zapadné od ktizovatky, ve vzdalenosti 60 m se nachazi dalsi roviiovy ptechod.

e Prechod na autobusovém nadrazi
Obrazek ¢. 32: Pohled na prechod pro chodce u autobusového nadrazi

Zdroj: Internetové stranky www.maps.cz

Tento piechod je na autobusovém nadrazi v Ulici 17.listopadu, vede pies Sirokou

komunikaci a Casto zde nastava situace, kdy automobil z jednoho sméru chodci na prechodu
zastavi, kdezto automobil z druhého sméru nerespektuje pfitomnost chodce na prechodu a
namisto zastaveni prechod projede takika bez povSimnuti. Chodec se vyskytne uprostied
ptechodu bez jakékoli ochrany.
Neumoznéni chodei na pfechodu pro chodce nerusené a bezpecné piejiti vozovky pii fizeni
vozidla, znamenaji pro fidice 4 body podle Novely zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich. Dale pak pokuta od 2 500 do 5 000 K¢ a zakaz ¢innosti od jednoho
mesice do Sesti mésict se ulozi tomu, kdo tento ptestupek spachal v obdobi dvanécti po sobé
jdoucich kalendainich mésicti dvakrat ¢i vicekrat.

Ndvrh opatieni

e Kf¥iZovatka 17.listopadu x SmiFickych a pod KoZeluhy
Jako jedno zteSeni by se nabizelo osadit kiiZzovatku svételnou signalizaci, kterou by
obsluhovali chodci. Na druhou stranu neni v Ji¢in€ ani v jeho okoli zadna podobna zalezitost

a pro fidice by to mohlo znamenat urcity problém.
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Nejcastéjsi pri¢inou vzniku kolize auto x chodec je rychlost, s jakou se vozidlo pohybuje,
z ¢ehoz lze usuzovat, ze alfou a omegou bezpecnosti provozu je rychlost. Chceme-li
maximalizovat bezpeénost chodcii, musime minimalizovat rychlost vozidel. Cim vice se
podafi snizit jizdni rychlost, tim Iépe dokazou fidi¢i reagovat na kritickou situaci a ¢im nizsi
je rychlost vozidla, tim vyssi je Sance chodce na preziti v ptipad€ kolize. Po celém mésté plati
omezeni rychlosti z 50 km/h na 40 km/h (zona 40 km/h kon¢i pted zelezni¢nim piejezdem v
Husové ulici). Pfi stietu vozidla jedouciho rychlosti 40 km/h s chodcem by podle statistik
mélo dochazek k 15% tmrti chodce. Bezpe¢nost chodce by méla mit prednost pied plynulosti
a komfortem fidice motorového vozidla.
I presto, ze tato kfizovatka je mistem Castych kongesci, tak snahou bylo a stale je, feSit
ktizovatku spiSe pro chodce nez-li pro fidice.
Opatienich pro zvyseni bezpecnosti chodct se nabizi hned nékolik.
o MozZnost mimouroviiového vedeni chodcii.
Pouziti mimouroviiového prechodu je ve zkoumaném misté nevhodné?®, navic
jej nepovoli oddéleni statni pamatkové péce.
o Lavka pro pési.
Vystavba lavky pro pé&si by byla v tomto misté nevhodnym fesenim.?’
o Podchod.
Podchod jako mozné feseni neptipada v ivahu nejenom z hlediska bezpecnosti
a estetiky fesSeni, ale navic by se pfi jeho vystavbé narazilo na spodni vodu.
Nejrychlejsim, nejkrat§im i energeticky nejméné naroénym feSenim je Vv tomto piipadé
kolmy uroviiovy ptechod pro chodce, tedy soucasné feSeni. Jakékoli jiné mimouroviiové
feSeni predstavuje trasu delsi (vzdalenostné i Casove) a predevsim namahavéjsi.
o Optickad opatieni.
I jednoduché stavebni upravy, pokud jsou spravné provedené, zvysuji
bezpecnost a komfort chodct za piijatelnou cenu®. Pro tuto kiizovatku bych
volila opatfeni viz. obrazek ¢. 28, kde barevné rozliSeny prvek bych umistila
Z obou stran kiizovatky jesté pred stfedové ostriivky. Opticky zklidiovaci
prvek by byl feSenim nejméné naroCnym z hlediska nakladi. Podle mého

nazoru, V tomto piipadé, také opatfenim nejméné ucinnym.

% Vhodné podminky mimourovitového vedeni chodcii jsou uvedeny v kapitole ,.SniZeni nehodovosti pomoci
ruznych opatfeni*

" Vhodné podminky vystavby lavky pro p&ii jsou uvedeny v kapitole ,.SniZeni nehodovosti pomoci rtiznych
opatfeni‘

%8 \/ kapitole 3.4 Snizeni nehodovosti pomoci riiznych opatieni jsou struéné charakterizovana jednotliva opticka
opatteni.
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Uginngjsim opatienim by byla kombinace opticko - fyzického zklidiovaciho prvku. Jako
dals$i Z moznych feSeni by se nabizely pfi¢né pruhy v kombinaci se zpomalovacim prahem.
Pfi¢emz zpomalovaci prah montovany na vozovku stoji cca. 1 000 K¢&/m.

Za nejvice vhodné a G¢inn€ opatieni povazuji kombinaci vice fyzickych prvkl napt. zvysSena
plocha a zizeni vozovky s pomoci Sikany.

Obrazek ¢. 33: Kombinace vice fyzickych prvkii

Eporrrafovacy
F T /

pFeciod pro
cirodce

Zdroj: Vytvoteno autorkou

Pro naplnéni ucelu minimalizace rizika kolize 1 pfipadnych nasledki bych z vySe
uvedenych navrhii feseni preferovala posledni uvedené feseni a to kombinaci vice fyzickych
opatfeni, kterd na rozdil od opatieni optickych skute¢né donuti fidi¢e zpomalit rychlost svého
vozidla.

Orienta¢ni naklady na realizaci toho opatfeni by Cinily:

Zména povrchu vozovky cca. 1 000K&/m®
Optické ztzeni komunikace do 200 K&/m?
Fyzické z0izeni komunikace do 2 000 K¢&/m?
Zpomalovaci prah montovany na vozovku cca. 1 000K¢/m

I pfes vSechna bezpecnostni opatieni musi byt chodci pii pfechdzeni komunikace ¢i
ptechodu pro chodce maximalng ostraziti.
e Prechod na autobusovém nadrazi
Bylo by vhodné zuzit vozovku stejnym zpisobem jako v ptipadé ptredchazejicim, viz
obrazek ¢.31 (stiedové delici ostrivky). Toto fyzické opatfeni by stalo cca. do 2 000 K¢/ mZ.
Dale bych navrhovala zlepSit osvétleni pfechodu, které (viz obrazek ¢.32) je nedostate¢né.
Osvétlenym ptfechodem pro chodce vytvaiime pocit bezpeci chodce, ze je dobte vidét a ze mu
nehrozi nebezpedi srazky s vozidlem. Norma CSN EN 13201-2 uvadi, Ze osvétlenost chodcii
musi byt vyrazn€ vysS§i neZ osvétlenost pfilehlé vozovky, kterd je zajiSténa béZnym
osvétlenim komunikace. Aby fidi¢ vozidla vidél dostatecné dobte chodce ze vzdalenosti cca

50 az 80 m, pak musi byt postava v kontrastu s vozovkou. Muze byt kontrastni pozitivng, tedy
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svétlejsi nez komunikace, nebo kontrastni negativné, tedy tmavsi nez komunikace.
Dostate¢ného negativniho kontrastu 1ze dosahnout jiz celkovym osvétlenim komunikace.

Obrazek ¢. 34: Pohled z vozidla 80m pred prechod a na prechod s chodcem

Zdroj: Osvétleni ptechodt, dostupné z www.cevo.sk

Na obrazku je vidét prechodové svitidlo s plochym sklem vybojky 150W HCI-TT/83.
PticemZ vlevo je fotografie z jedouciho osobniho vozidla, z pohledu fidi¢e ve vzdalenosti
80 m pred pfechodem ve sméru jizdy. V soucasné dobé¢ je provadéno osvétlovani prechodi ve
vétsing piipadll na zakladé riznych doporuceni, nebo jen na zéklad¢ pocitl investora — mésta
bez posouzeni vhodnosti osvétleni expertem tj.svételnym technikem. Kazdy ptfechod pro
chodce by mél byt navrZzen odbornikem — svételnym technikem a doloZzen vypoctem
osvétlenosti prechodu pro chodce. Pro osvétleni prechodu se nedaji urcit jednoznac¢na pravidla
rozmisténi svitidel ptfed pfechodem. Pfesné umisténi svitidla je v konkrétnim ptipadé pro
konkrétni svitidlo mozné pouze vypoctem. Toto opatieni by stdlo cca 60 000 K¢, nebot
piedpokladana cena na jeden stozar je do 30 000 K¢.

4.1.4. Ulice Svatopluka Cecha

Na ¢tvrtém misté ve stanoveném poradi naléhavosti feSeni ulic, je ulice Svatopluka Cecha.

Obrazek €.35: Prehled pricin vzniku dopravnich nehod

Ulice Sv. Cecha

=
L
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g 0= 2007
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QO 3 B\ 2008
> I 0 2009
1 ——
o L. . . L
Nedani Zpusob Zpusob jizdy Rychlost Technicka
prednosti predjizdéni zavada

PfFiciny vzniku dopravnich nehod

Zdroj: Vytvofeno autorkou

S nejvétsi Cetnosti je rychlost pti¢inou dopravnich nehod v letech 2008 a 2009. V roce 2007

byl na vin¢ pfevazné zpusob jizdy.
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Obrazek ¢.36: Prehled vaznosti zranéni

Vaznost zranéni

Cetnost

4 m Tezka zranéni
8 Lehka zranéni

2007 2008 2009 Rok

Zdroj: Vytvofeno autorkou

V ulici Sv. Cecha nedoslo v letech 2007 ani 2008 ke zranénim. Pouze jedna osoba se lehce
zranila pii dopravni nehod¢ v roce 2009.

Identifikace nehodového useku (mista)

Za nehodovy tsek povazuji ast ulice Svatopluka Cecha, ktera je na obrazku &. 37
vyznaCena Zlutou barvou. Zbyvajici cast ulice je sidliStém, kde je rychlost omezena na

30 km/h.

Analyza nehodového useku (mista)

Dopravni komunikace v této ulici neni podle mého ndzoru zbyte¢né Siroka a pti kazdém
Jizdnim pasu je vymezeny pruh pro parkovani vozidel.

Navrh opatieni

Mrwe

Vzhledem ke skute¢nosti, ze rychlost je pti¢inou vétSiny dopravnich nehod v této ulici, tak
soucasnou rychlost 40 km/h (plati po celém mésté Ji¢in) bych navic doporucovala kontrolovat
tabulkovym méfi¢em rychlosti, ktery slouzi k zobrazeni rychlosti projizdé€jiciho vozidla na
velkoplosny displej. Vyrazné ptispiva k bezpe¢nosti v obcich a méstech a sniZzuje nehodovost.
Podava tidi¢i vozidla, ktery se k panelu blizi nebo jej miji, informaci o jeho rychlosti a tim v
kone¢ném dusledku zptisobi snizeni rychlosti. Reakce fidice je ve velké vétsiné zpltisobena
védomim, jakou rychlosti by se mél v daném tseku pohybovat. Poté, co uvidi svou skute¢nou
rychlost, vétSinou zpomali, protoze si v té chvili neni jist, zda neni méfen s pofizenim
Zaznamu.

Obrazek €. 37: Navrh opatient
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4.1.5. Riegrova ulice
V roce 2008 se zde stalo 6 dopravnich nehod (5x zptlsob jizdy,l1x neddni pfednosti) a
V roce nasledujicim jich bylo o 2 mén¢ (3x zptlisob jizdy, 1x nedani pfednosti).

Obrazek ¢€.38: Prehled pricin vzniku dopravnich nehod

= R .
2 Riegrova ulice
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o 2 6
T ©
-g = 5
..g 4 08 2007
O 3 m 2008
2 0O 2009
1 -+
Nedani Zpusob Zpusob jizdy Rychlost Technicka
prednosti predjizdéni zavada

PFiciny vzniku dopravnich nehod

Zdroj: Vytvoteno autorkou

Nedani prednosti fidi¢l zavinilo v roce 2007 dvé dopravni nehody (shodné je tomu tak i se
zpiisobem jizdy). V nasledujicich letech byla nepfimétfend rychlost fidict pficinou vétSiny
dopravnich nehod.

Obrazek ¢.39: Prehled vaznosti zranéni

= Vaznost zranéni
2
B 3
ad m TéZka zranéni
2,5 B8 Lehka zranéni
2
1.5
1
0.5
o
2007 2008 2009 Rok

Zdroj: Vytvoieno autorkou

Z obrazku je ziejmé, Ze pouze vroce 2008 nedoSlo v Riegrové ulici K zddnému zranéni
nasledkem dopravni nehody.

Identifikace nehodového useku (mista)

Za nehodova mista v této ulici povazuji kiizovatku tvaru X, kterd je na obrazku ¢. 40 a
dale pak usek komunikace, kde je parkovisté ¢eské pojistovny (obr. ¢. 41).

Obrazek ¢. 40: Pohled na kiizovatku v Riegrove ulici

Zdroj: Foto - autorka
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Analyza nehodového useku (mista)

Ptechod pro chodce spojuje ulice Fiignerovu a Dé€lnickou. V misté ptechodu je silni¢ni
komunikace §iroka, jak je zfejmé z obrazku ¢.40.
Ridi¢i vyjizdgjici z parkovisté Ceské pojistovny do Riegrovi ulice nemaji dostateény rozhled
a snadno tak mutze dojit ke vzniku dopravni nehody.

Navrh opatreni

Kfizovatku bych navrhovala upravit s pomoci vysazenych chodnikovych ploch, ¢imz
dojde ke zkraceni piechodti (chodci budou mit lepsi rozhled) a ke zizeni prijezdného profilu
(fidi¢i budou nuceni snizit rychlost).

Pro zlepSeni rozhledu fidic¢t vyjizd€jicich z parkovisteé Ceské pojistovny bych navrhovala
umistit na protilehlou stranu komunikace dopravni zrcadlo, tak jak je to navrzeno v obrazku
c.41.

Obrazek ¢. 41: Soucasné reseni kiiZovatky X ndvrh i Feseni | krizovatky

\ Dop&m%ﬁgédlo \

. -

Zdroj: Internetove stranky WWW.mapy.cz, upraveno autorkou

Néklady :
fyzické z0Zeni KOMUNIKACE. .........ovviieiiiii it do 2 000 K&/ m?
dopravni Zrcadlo........oeiiii e do 10 000 K¢

4.1.6. Podébradova ulice
Ridi¢i nedavali pfednost, coZ se stalo hlavni pii¢inou vétsiny dopravnich nehod ve viech
sledovanych letech.

Obrazek ¢.42: Prehled pricin vzniku dopravnich nehod

Podébradova ulice

8 2007
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1,5

14 0o 2009
0.5 } }
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Nedani Zpusob ZpuUsob jizdy Rychlost Technicka
prednosti predjizdéni zavada

Cetnost dopravnich nehod
N
[0}

PFiciny vzniku dopravnich nehod

Zdroj: Vytvoteno autorkou

59


http://www.mapy.cz/

Nedani prednosti v jizd¢ je zdvaznym porusenim a dopravni nehoda je vtomto piipadé
vétSinou neodvratitelna.

Obrazek ¢.43: Prehled vaznosti zranéni

— Vaznost zranéni
8
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Zdroj: Vytvoteno autorkou

V roce 2007 se pii dopravnich nehodéach nezranila ani jedna osoba, coz se nedé tvrdit o

nasledujicich letech, jak je ziejmé z vySe uvedeného obrazku.

Analyza nehodového useku (mista)

K dopravnim nehodam v této ulici dochézi z divodu nedani piednosti ¢i zptsobu jizdy.
vozovky a neodhadnou vzdalenost blizicich se automobilli, dochazi podle mého nazoru ¢asto
k dopravnim nehodam. Pokud by doslo ke snizeni intenzity provozu, mélo by dojit i k ibytku
takovychto nehod. O odleh¢eni komunikaénich siti mésto Jicin jiz delsi dobu uvazuje a jsou
na toto téma vypracovavany studie. Dale se budu zabyvat jen kfizovatkou, ktera je na obrazku
¢. 44.

Identifikace nehodového useku (mista)

V ul. Podébradova od ul. U trzisté je piikazany smér jizdy do mésta, avSak pro jizdu na
Cejkovice je zde 0 mnoho lepsi rozhled , nez z ul. Hofmanova, které je o nékolik metrd dale.
VEtsi bezpecnosti provozu i komfortu fidicd, kteti by nemuseli zajizdét (o nékolik metri),
kdyz chtéji jet opacnym smérem nez je mésto, by se docililo zménou typu kiizovatky.

Navrh opatreni

Navrhovala bych zménit soucasnou ktizovatku na malou okruzni ktizovatku. Podle mého
nazoru by okruzni kiizovatka v tomto misté odpovidala jisté logice. Doslo by totiz k jasnému
upozornéni fidice, Ze se méni dopravni rezim (néco jako vjezdova brana zahrnujici umysiné
smerove vyboceni). Okruzni kfizovatka by zasahovala do soucastného stavu feseni kiizovatky

nasledujicim zpiisobem.

60



Obrazek €. 44: Zacleneni malé okruzni krizovatky do soucastného reseni
- a ) N2 . = » b
\ - X \‘_ : " :

Vnéjsi pramér malé okruzni kiizovatky by mél byt v rozmezi od 25 m — 40 m. Pro

feSenou ktizovatku jsem zvolila primér cca. 29 m.

Obrazek €. 45: Zdkladni ¢asti navrzené okruzni krizovatky — 1 - okruzni jizdni pas 2- prstenec,
3 — smérovaci ostriivek, 4 —vjezd, 5 — vyjezd, 6 — stredni ostrov, d— vnitrni priumeér, D — vnéjsi
primer

Podébradova ulice

3
+ -
T U Trziite
o .
1
2
Cejkovice

Zdroj: Navrzeno autorkou

Z pohledu fidi¢e je mozné okruzni kiizovatky hodnotit kladné - pii vjezdu do ktizovatky
jsou vsichni fidi¢i na vedlej$i a musi davat piednost pouze vozidlim jedoucim zleva. Takze
fidi¢ musi sledovat jenom vozidla jedouci zleva, coz je z psychologického hlediska mnohem

méné narocné, nez prijezd stykovou nebo prisecnou kiiZzovatkou.

Néklady:
Mala okruzni KHZOVAtka. ..........c..ooieiiiiiiiiieiic et e 1,5 - 20 mil K&®
svislého dopravni znac¢eni C1 (kruhovy objezd)........................ccceneeeen. 00 2 000 KE/KS.

% podrobné néklady viz ptiloha &. 12 — Néaklady na malou okruzni kizovatku
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4.2 Posouzeni navrhi opatreni vzhledem k ekonomickym

Ztratam

Navrzené fyzické opatieni — Sikana v Husové ulici, by si vyzadalo naklady v hodnoté cca
2 000 K&/km? a barevné odliSeni povrchu vozovky v misté autobusové zastavky, S pomoci
napk. tazeného pasu za studena, naklady cca 190 — 250 K&/km?. Srovnam-li navrzena opatieni
vV Husové ulici S ekonomickymi ztratami jednotlivych let 2007 — 2009, 1ze vyvodit tvrzeni, ze
naklady na realizaci jsou ,,minimalni“, nebot’ ekonomické ztraty se pohybuji v fadech miliont
korun.

U ostatnich navrZenych opatfenich je situace obdobnd, nebot vzdy je splnén
piedpoklad, Zze ekonomické ztraty byly ve sledovanych letech vys$i, nez-li néklady na
navrhovana opatieni. Jedinou vyjimkou je navrZzené opatfeni v Podébradové ulici. Hlavni
pfic¢inou vétSiny nehod v této ulici bylo nedavani pfednosti, kdy fidici zahdjili ¢i pokracovali
Vjizdé¢ vsituaci, kdy jiny zftidich mél prednost v jizdé, ¢imz dochazelo K dopravnim
nehodam. Navrh zmény typu kiizovatky na kiizovatku okruzni, povazuji i pifes vysoké
naklady na realizaci za vhodné feSeni, nebot lze snadno naklady na realizaci snizit napf.

V podobé vystavby kiizovatky miniokruzni (naklady cca od 200 000 K¢).

snizeni dopravni nehodovosti do doby, nez dojde k nehodam s tragickymi nasledky.
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r A4
Zaver
Hlavnim cilem prace bylo, vytipovat mista Castych dopravnich nehod a nasledné
navrhnout opatieni vedouci ke snizeni dopravni nehodovosti. Za zasadni povazuji, Vhodné
vytipovat mista Castych dopravnich nehod. Bez dislednosti tohoto kroku, by se nemusel
dostavit efekt snizeni nehodovosti na potfebnych mistech. Za potfebnd mista, povazuji mista
castych dopravnich nehod. Konkrétni nazvy ulic, neboli mist ¢astych dopravnich nehod jsem

zjistila na zakladé statistiky dopravni nehodovosti, ziskané od Policie CR v Ji¢ing. Nasledna

Opatteni jsem navrhovala v navaznosti na ptic¢iny vzniku dopravnich nehod.

Ve vétsing piipadt byla pravé rychlost pfi¢inou vétSiny dopravnich nehod. Na zékladé
této skuteCnosti lze usuzovat, ze primarnim piedpokladem vysoké bezpecnosti chodcu i
samotnych Fidi¢d, je minimalizace jizdni rychlosti vozidel. Cim vice se podaii sniZit jizdni
rychlost, tim Iépe dokazou reagovat fidici na kritickou situaci a ¢im nizsi je rychlost vozidla,
tim vyS$i je Sance chodce na preziti v piipadé kolize. Domnivam se, Ze docileni
bezpecnostnich cilii pro chodce mé mit prednost pred garanci plynulosti a komfortu pro fidice

motorovych vozidel.

Snizeni nehodovosti lze docilit i jednoduchymi stavebnimi upravami, které pokud jsou
provedené spravné, zvysuji bezpecnost a komfort fidi¢i 1 chodcti. VySe uvedend opatieni, v
piipad¢ zvySeni predevSim bezpecnosti chodcii, by byla realizovatelna, bez zbyte¢nych
finan¢né naro¢néjsi upravy by si vyzadala navrhnuta opatieni pro zvyseni bezpecnosti fidict,
pti konfliktu fidi¢ X fidi€. Uvedené orientacni ndklady na navrhnutd opatieni, povazuji ve
srovnani s ekonomickymi ztratami, které¢ vznikly pti dopravnich nehodach za ,,zanedbatelné*.
Jedinym opatfenim pii kterém naklady pievySuji ekonomické ztraty, je navrh opatieni
vV Podébradové ulici. Spliyje sice hlediska zvysSeni bezpecnosti provozu, zlepsSeni plynulosti
provozu, estetiky feseni, ale hledisko finan¢nich naklada pfili$ nespliiuje. Navrzené opatieni
by si vyzadalo investici v fadech milioni korun. Mozna, Ze by se i jako postacujici feSeni
jevilo vybudovat namisto malé okruzni k¥izovatky kfizovatku miniokruzni. | toto opatieni by

dobte poslouzilo zdméru - zvysit bezpecnost fidict.

Realizaci navrzenych opatfeni na vytipovanych mistech by podle mého nazoru mélo dojit
ke snizeni dopravni nehodovosti ve méste Jicin, z ¢ehoz lze usuzovat, zZe cile diplomové prace
byly naplnény.
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Piechody pro chodce na autobusov




Priloha ¢.2

Predloha zaznamu o dopravni nehodé

Zaznam o dopravni nehodé

Sloudi k dokumentaci prab®&hu nehody za datelem rychlejdino vytizeni nahrady Bkody. Vyplni Fidigl obou vozidel.
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2 roz it o 2

a Tastavovalo a
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Vypocet ukazatelii v Husové ulici

Ukazatel hustoty nehod H

H =N/ (L*t) ..pocet nehod / 1km komunikace a rok

H= (20+15+7) / (0,353*3) = 39,7

Relativni bezpecnosti na ur€itém silni¢nim tahu a kvantifikaci rozdila.

Celkové ekonomické ztraty

Ekonomické ndaklady za rok 2007

Tabulka ¢. 1. Prehled nakladu zpiisobenych dopravnimi nehodami v roce 2007

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340

Tezke zraneni 0 3580 085
Lehké zraneni 3 402 381 1207 143
Nehody bez nasledku 17 110 199 1873 383
Celkové ekonomické ztraty 3080 526

Zdroj: Internetové stranky Www.czrso.cz - aktualizovano autorkou

Ekonomické naklady za rok 2008

Tabulka €. 2: Prehled nakladii zpiisobenych dopravnimi nehodami v roce 2008

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340
Tezké zranéni 1 3580 085 3580 085
Lehké zraneni 2 402 381 804 762
Nehody bez nasledkii 12 110199 1322 388
Celkové ekonomické ztraty 5707 235

Zdroj: Internetové stranky Www.czrso.cz - aktualizovano autorkou

Ekonomické ndaklady za rok 2009

Tabulka €. 3: Prehled nakladu zpusobenych dopravnimi nehodami v roce 2009

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340
Tezke zranéni 0 3 580 085
Lehké zraneni 4 402 381 1609 524
Nehody bez nasledki 3 110 199 330 597
Celkoveé ekonomické ztraty 1940121

Zdroj: Internetové stranky Www.czrso.cz - aktualizovano autorkou
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Zavaznosti dopravnich nehod

Z = 130*Nu + 70*Nz + 5*Nlz + 1*Nhs

Z 2007 = (130*0)+(70*0)+(5*3)+(1*17) = 32
Z (2008) = (130*0)+(70*1)+(5*2)+(1*12) = 92
Z (2009) = (130*0)+(70*0)+(5*4)+(1*3)= 23

Index hustoty nasledkd nehod na 1 km komunikace a rok.

Stiredni zavaznost nehod

Ui = Ug / pocet nehod
Ust 2007 =32/20=1,6
Usit 2008) =92/3= 6,1
Ustt 2009) =23/3=3,3



Vypocet ukazatelii v Hradecké ulici

Ukazatel hustoty nehod H

H =N/ (L*t) ..poCet nehod / 1km komunikace a rok

H= (20+21+7) / (1,456*3) = 11

Relativni bezpecnosti na ur€itém silni¢nim tahu a kvantifikaci rozdila.

Celkové ekonomické ztraty

Ekonomické naklady za rok 2007

Tabulka €. 4: Prehled nakladii zpiisobenych dopravnimi nehodami v roce 2007

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340 0
Tezkeé zranéni 0 3580 085 0
Lehké zraneni 2 402 381 804 762

Nehody bez nasledkii 18 110199 1983 582
Celkové ekonomické ztraty 2 788 344

Zdroj: Internetové stranky Www.czrso.cz - aktualizovano autorkou

Ekonomické naklady za rok 2008

Tabulka €. 5: Prehled nakladii zpiisobenych dopravnimi nehodami v roce 2008

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340 0
Tezke zranéni 0 3580 085 0
Lehké zraneni 2 402 381 804 762

Nehody bez nasledki 19 110 199 2093 781
Celkové ekonomické ztraty 2 898 543

Zdroj: Internetové stranky Www.Czrso.cz - aktualizovano autorkou

Ekonomické naklady za rok 2009

Tabulka €. 6: Prehled nakladii zpiisobenych dopravnimi nehodami v roce 2009

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340 0
Tézkeé zranéni 1 3580 085 3580 085
Lehké zraneni 1 402 381 402 381

Nehody bez nasledkii 5 110 199 550 995
Celkové ekonomické ztraty 4533 461

Zdroj: Internetové stranky Www.czrso.cz - aktualizovano autorkou
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Zavaznosti dopravnich nehod

Z = 130*Nu + 70*Nz + 5*Nlz + 1*Nhs

Z 2007 = (130*0)+(70*0)+(5*2)+(1*18) = 28
Z (2008) = (130*0)+(70*0)+(5*2)+(1*19) = 29
Z (2009) = (130*0)+(70*1)+(5*1)+(1*5)= 80

Index hustoty nasledki nehod na 1 km komunikace a rok.

Stiredni zavaznost nehod

Ui = Ug / pocet nehod
Usr oor) =28/ 20 = 1,4
Usit 2008) =29/3=1,4

Ut 200y ~80/3 = 11,4



Vypocet ukazatela v ulici 17. listopadu

Ukazatel hustoty nehod H

H =N/ (L*t) ..pocet nehod / 1km komunikace a rok

H= (12+13+3) / (0,732*3) = 12,6

Relativni bezpecnosti na urcitém silnicnim tahu a kvantifikaci rozdila.

Celkové ekonomické ztraty

Ekonomické naklady za rok 2007

Tabulka €. 7: Prehled ndkladi zpiisobenych dopravnimi nehodami v roce 2007

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340 0
Tezké zranéni 1 3580 085 3580 085
Lehké zraneni 5 402 381 2 011 905

Nehody bez nasledkii 6 110 199 661 194
Celkové ekonomické ztraty 6 253 184

Zdroj: Internetové stranky Www.czrso.cz - aktualizovano autorkou

Ekonomické ndklady za rok 2008

Tabulka ¢. 8: Prehled nakladii zpiisobenych dopravnimi nehodami v roce 2008

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340 0
Téezke zraneni 0 3 580 085 0
Lehké zraneni 2 402 381 804 762

Nehody bez nasledku 11 110 199 1212 189
Celkové ekonomické ztraty 2 016 951

Zdroj: Internetové stranky Www.czrso.cz - aktualizovano autorkou

Ekonomické naklady za rok 2009

Tabulka €. 9: Prehled nakladii zpiisobenych dopravnimi nehodami v roce 2009

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340 0
Tezké zranéni 0 3580 085 0
Lehké zraneni 1 402 381 402 381

Nehody bez nasledkii 2 110199 220 398
Celkové ekonomické ztraty 622 779

Zdroj: Internetové stranky Www.czrso.cz - aktualizovano autorkou
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Zavaznosti dopravnich nehod

Z = 130*Nu + 70*Nz + 5*Nlz + 1*Nhs

Z 2007y = (130*0)+(70*1)+(5*5)+(1*6) = 101
Z (2008) = (130*0)+(70*0)+(5*2)+(1*11) = 21
Z (o9 = (130*0)+(70%0)+(5*1)+(1*2)= 7

Index hustoty nasledki nehod na 1 km komunikace a rok.

Stiredni zavaznost nehod

Ui = Ug / pocet nehod
Usi 2007) =101 /12 = 8,4
Usit 2008y =21/3=1,6
Usit 2009) =7 /3=2,3



Vypocet ukazateli v ulici Svatopluka Cecha

Ukazatel hustoty nehod H

H =N/ (L*t) ..pocet nehod / 1km komunikace a rok

H= (7+9+6) / (0,59*3) = 12,4

Relativni bezpecnosti na ur€itém silnicnim tahu a kvantifikaci rozdild.

Celkové ekonomické ztraty

Ekonomické naklady za rok 2007

Tabulka ¢€.2: Prehled nakladii zpuisobenych dopravnimi nehodami v roce 2007

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340 0
Tezké zranéni 0 3 580 085 0
Lehké zraneni 0 402 381 0

Nehody bez nasledkii 7 110 199 771 393
Celkové ekonomické ztraty 771 393

Zdroj: Internetové stranky Www.czrso.cz - aktualizovano autorkou

Ekonomické naklady za rok 2008

Tabulka €.3: Prehled nakladu zpusobenych dopravnimi nehodami v roce 2008

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340 0
Tezke zranéni 0 3580 085 0
Lehké zraneni 0 402 381 0

Nehody bez nasledki 9 110 199 991 791
Celkové ekonomické ztraty 991 791

Zdroj: Internetové stranky Www.Czrso.cz - aktualizovano autorkou

Ekonomické ndaklady za rok 2009

Tabulka ¢.4: Prehled nakladii zpiisobenych dopravnimi nehodami v roce 2009

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340 0
Tézké zranéni 0 3580 085 0
Lehké zraneni 1 402 381 402 381

Nehody bez nasledku 5 110 199 550 995
Celkové ekonomické ztraty 953 376

Zdroj: Internetové stranky Www.czrso.cz - aktualizovano autorkou
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Zavaznosti dopravnich nehod

Z = 130*Nu + 70*Nz + 5*Nlz + 1*Nhs

Z (200 = (130*0)+(70*0)+(5*0)+(1*7) = 7

Z (2008) = (130*0)+(70*0)+(5*0)+(1*9) = 9
Z (2009) = (130*0)+(70*0)+(5*1)+(1*5) = 10

Index hustoty nasledkti nehod na 1 km komunikace a rok.

Stiredni zavaznost nehod

Ui = Ug / pocet nehod
Usit 200 =7/7=1

Ustf(2008) =9/9=1
Ust 2009 =10/6=1,7



Vypocet ukazateli v Riegrové ulici

Ukazatel hustoty nehod H

H =N/ (L*t) ..poCet nehod / 1km komunikace a rok

H= (5+6+4) / (0,143*3) = 35

Relativni bezpe¢nosti na urcitém silni¢nim tahu a kvantifikaci rozdila.

Celkové ekonomické ztraty

Ekonomické naklady za rok 2007

Tabulka ¢.5: Prehled nakladu zpiisobenych dopravnimi nehodami v roce 2007

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340 0
Tezke zranéni 0 3 580 085 0
Lehké zraneni 2 402 381 804 762

Nehody bez nasledki 3 110 199 330 597
Celkové ekonomické ztraty 1135 359

Zdroj: Internetové stranky Www.czrso.cz - aktualizovano autorkou

Ekonomické naklady za rok 2008

Tabulka ¢.6: Prehled nakladu zpiisobenych dopravnimi nehodami v roce 2008

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340
Tezké zranéni 0 3580 085 0
Lehké zraneni 0 402 381 0
Nehody bez ndsledkii 6 110199 661 194
Celkové ekonomické ztraty 661 194

Zdroj: Internetové stranky Www.czrso.cz - aktualizovano autorkou

Ekonomické naklady za rok 2009

Tabulka €.7: Prehled nakladu zpusobenych dopravnimi nehodami v roce 2009

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340
Tezké zranéni 0 3580 085 0
Lehké zraneni 1 402 381 402 381
Nehody bez nasledkii 3 110 199 330 597
Celkové ekonomické ztraty 732 978

Zdroj: Internetové stranky Www.czrso.cz - aktualizovano autorkou
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Zavaznosti dopravnich nehod

Z = 130*Nu + 70*Nz + 5*Nlz + 1*Nhs

Z 2007 = (130*0)+(70*0)+(5*2)+(1*3) = 13
Z (2008) = (130*0)+(70*0)+(5*0)+(1*6) = 6
Z (2009) = (130*0)+(70*0)+(5*1)+(1*3) = 8

Index hustoty nasledkti nehod na 1 km komunikace a rok.

Stiredni zavaznost nehod

Use = Ug / poCet nehod
Usi 2007y = 13/5=2,6

Ui (2008) = 6/6=1
Ust 2009 =8/4=2



Vypocet ukazateli v Podébradové ulici

Ukazatel hustoty nehod H

H =N/ (L*t) ..poCet nehod / 1km komunikace a rok

H= (2+5+2) / (0,872*3) = 3,4

Relativni bezpe€nosti na urcitém silnicnim tahu a kvantifikaci rozdilt.

Celkové ekonomické ztraty

Ekonomické ndaklady za rok 2007

Tabulka €. 8: Prehled nakladu zpiisobenych dopravnimi nehodami v roce 2007

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340 0
Tezke zranéni 0 3 580 085 0
Lehké zraneni 0 402 381 0

Nehody bez nasledki 2 110 199 220 398
Celkové ekonomické ztraty 220 398

Zdroj: Internetové stranky www.czrso.cz - aktualizovano autorkou

Ekonomické naklady za rok 2008

Tabulka €. 9: Prehled nakladii zpiisobenych dopravnimi nehodami v roce 2008

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340 0
Tezké zranéni 0 3580 085 0
Lehké zraneni 0 402 381 0

Nehody bez nasledkii 3 110199 330 597
Celkové ekonomické ztraty 330 597

Zdroj: Internetové stranky Www.czrso.cz - aktualizovano autorkou

Ekonomické ndaklady za rok 2009

Tabulka €. 10: Prehled nakladii zpusobenych dopravnimi nehodami v roce 2009

Vaznost zranéni

Pocet osob

Ztrata na 1 osobu

Ekonomické ztraty

Usmrceni 0 10 664 340 0
Tezké zranéni 0 3580 085 0
Lehké zraneni 2 402 381 804 762

Nehody bez nasledkii 0 110 199 0
Celkové ekonomické ztraty 804 762

Zdroj: Internetové stranky Www.czrso.cz - aktualizovano autorkou
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Zavaznosti dopravnich nehod

Z = 130*Nu + 70*Nz + 5*Nlz + 1*Nhs

Z 200 = (130*0)+(70*0)+(5*0)+(1*2) = 2

Z (2008) = (130*0)+(70*0)+(5*1)+(1*4) = 9
Z (2009) = (130*0)+(70*0)+(5*2)+(1*0) = 10

Index hustoty nasledkii nehod na 1 km komunikace a rok.

Stiredni zavaznost nehod

Ui = Ug / pocet nehod
Usioory =2/2=1

Usir 2008y =9/5=1,8
Ui 2009 =10/2=5
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Opatreni na jednotlivé typy komunikaci

Oznacem st komunikace funkce Charakteristika mistnich komunikaci
A — rychlostni dopravni Viznamné rychlostni komunikace ve vétsich méstech.
R doprami.obshiing S>ere kemunikace ve méstech,

priitahy silnic L, 1L a 11 tFidy obcemi.

Obsluzné kemunikace maji viznam pouze lokdlni, lemuji hranice

miistni zdstavby a zajisfuji previiné obsluhu jednotlivich objekta.
- P&ii a obyiné zdny, eyklisticke stezky, pruhy a pdsy,

e T

C — obsluing obsluzna

D — nemotoristicke

S ! zadouei rych-
zpiizob vyuziti komunikace lost (km/h)
hlavni typy prviad B ¢

EE ZE EE E s0 40
§E2: 83 = 50
58 23 88 £

1 predsazens Inaceni — varovani = (=) = (%)

1T T ;
2 B briny £ (=) ® (%)
3 :,_: ziizeni vozovky vysazenymi plochami (=) ® * x X

4 ——a————  giizeni vozovky stfednim délicim ostriivkem (=) = = ® (=) = =

3 — sikany (=) * » H ®
b zvizene plochy (=) = = x
7 Zikany ze zvy3enou plechou (=) (=) W E Es
8 pricné prahy (=) (=) ®  (®x) = =
9 ziizeni vozovky na 1 pruh (=) = (=) =
-
10 — zikany se zizenim na 1 pruh (=] b (=) =
11 ziizeni vozovky na | pruh se zviZenou plochou (=) = (=p =
sikany se ziizenim vozovky
12 na 1 pruh a zvwzenou plochou Gt x o
13 ziizeni vozovky na 1 pruh = prignym prahem = x

zikany se ziizenim vozovky
14 :lI na 1 pruh a prienym prahem

Porndmby: = — Doporucené pou it

() — Powiivg se pii uysoke infensifé provors modorows NEBO pési dopray.

{73 )Y — Powwiiod oe pocre ¢ pripadé vysoke infenzity proveen motorore A ZAROVEN pési dopravy.
Uprpkd -3, 4,5, 8 9, 10, 13, @ 14 je moing kombinace ¢ prechodern pro pési
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Fyzické opatieni - Sikana




Ptiloha ¢.11

LED dioda




Ptiloha ¢.12
Niaklady na okruzni k¥iZovatku

¢.p. prace m.j. vymeéra jed.cena cena

Zemni prace
1 Frézovani tl. 50 mm,odvoz na skladku, poplatek m? 2 450,0 86,7 212 415,00 K&
2. Vybourani podkl.konstr.,odvoz na skladku,poplatek m? 450,0 598,0 269 100,00 K&
3. Vykop pro komunikaci,v€.odvozu,poplatku m® 160,0 397,6 63 616,00 K¢&
4. Rezani Ziv.konstr.,t.min.150 mm m 340,0 195,5 66 470,00 K&
5. Rozpr.ornice,dovoz do 1 km,v¢&.naloZeni m® 300,0 382,3 114 690,00 K¢&
6. Dodavka a osazeni nizkych konifer m2 314,0 280,0 87 920,00 K¢&

814 211,00 K¢

Komunikace
1 Uprava zemni plané se zhutn&nim m? 630,0 18,0 11 340,00 K&
2. Stérkodrt $D 250 mm m? 270,0 249,4 67 338,00 K&
3. Kamenivo zpevnéné cementem KSC | 200 mm m? 630,0 464,1 292 383,00 K&
4. Infiltracni postfik 0,5 kg/m2 m? 270,0 14,8 3 996,00 K&
5. Obalované kamenivo OKH | 70 mm m? 270,0 296,6 80 082,00 K&
6. Spojovaci postfik 0,25 kg/m2 m? 1770,0 12,8 22 656,00 K&
7. Asfaltovy beton ABVHM M | 90mm m? 1770,0 429,7 760 569,00 K¢
8. Spojovaci postik 0,2 kg/m2 m? 1770,0 12,4 21 948,00 K&
9. Asfaltovy koberec AKMS M | 40mm m? 1770,0 236,3 418 251,00 K&
10. Stérkodrt SD 150 mm m? 360,0 218,7 78 732,00 K&
11. Loze pro dlazbu z MC tl. 25 mm m? 360,0 45,0 16 200,00 K&
12. Drobné Zulové kostky tl. 100 mm m? 250,0 1600,0 400 000,00 K&
13. Zamkova dlazba tl. 80 mm - pfirodni m? 110,0 478,0 52 580,00 K&

2 226 075,00 K¢




€.p. prace m.j. vyméra jed.cena cena
Ostatni konstrukce a
prace
1. Osazeni silni¢nich bet. obrub do bet. loze m 460,0 566,6 260 636,00 K&
2. Uprava spar frézovani se zalitim m 48,0 105,3 5 054,40 K&
3. Vodorovné dopravni znaceni definitivni m? 200,0 526,0 105 200,00 K&
4. Vodorovné dopravni znageni - provizorni,v&.odstranéni m? 230,0 1533,0 352 590,00 K&
5. Svislé dopravni znadeni podle poZzadavki RSD soub 1,0 558 600,0 558 600,00 K&
6. Dopravni znageni podle pozadavkd RSD-po dobu stavby soub 1,0 126 000,0 126 000,00 K&
7. Prodlouzeni propustu z DN 600-26 m,v¢ uprav Cel soub 1,0 157 500,0 157 500,00 K¢&
8. Revizni kanaliza¢ni Sachta soub 1,0 26 780,0 26 780,00 K¢
9. Drenaz DN 150,v¢.$térk.loZe a geotextilie m 55,0 380,0 20 900,00 K¢
10. Betonové Zlabovky,vE.betonového loze m 110,0 657,8 72 358,00 K¢
11. Vyustni objekt soub 1,0 29 450,0 29 450,00 K&
12. Dodavka a montaz svodidel m 86,0 3240,0 278 640,00 K&
1993 708,40 Ké
Provizorni komunikace
1. Vybourani stavajicich podklad( pro vozovku,odvoz,poplatek m® 101,0 612,0 61 812,00 K&
2. Uprava zemni plané se zhutn&nim m? 880,0 18,0 15 840,00 K¢
3. Stérkodrt SD 250 mm m? 880,0 249,4 219 472,00 K&
4. Kamenivo zpevnéné cementem KSC | 200 mm m? 155,0 464,1 71 935,50 K&
5. Infiltra&ni postfik 0,5 kg/m2 m? 155,0 14,8 2 294,00 K&
6. Obalované kamenivo OKH | 70 mm m’ 880,0 296,6 261 008,00 K&
7. Spojovaci postfik 0,25 kg/m2 m? 155,0 12,8 1 984,00 K&
8. Asfaltovy beton ABVHM M | 90mm m? 880,0 429,7 378 136,00 K¢&
9. Spojovaci postfik 0,2 kg/m2 m? 155,0 12,4 1 922,00 K&
10. Asfaltovy koberec AKMS M | 40mm m’ 880,0 236,3 207 944,00 K&
11 Odkopavky stavaijicich podkladnich vrstev pro vozovku m® 480,0 188,2 90 336,00 K&
12. Odstranéni ziviénych vrstev komunikace,vé.poplatku m? 725,0 325,6 236 060,00 K&
13. m® 480,0 156,6 75 168,00 K&

UlozZeni zeminy do hut.nasypu,v€.nalozeni,pfesunu a rozprostfeni,

1623 911,50 K&




¢.p. prace m.j. vyméra jed.cena cena
VO
1. Stozar-4x vyloznik se 150W vybojkou soub 1,0 132 680,0 132 680,00 K&
2. Kabelova pfipojka-300m soub 1,0 149 800,0 149 800,00 K&
282 480,00 K¢
Ostatni naklady
1. Provadéci projekt,dokumentace skute¢ného provedeni soub 1,0 288 600,0 288 600,00 K&
2. Provedeni zkousek zem.praci a komunikaci soub 1,0 76 400,0 76 400,00 K&
3. Geodetické prace soub 1,0 46 520,0 46 520,00 K&

411 520,00 K&

Celkem

7 351 905,90 Ké
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