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SOUHRN

Bakal&'sk& prace je &gnovana problematice okruznickiZzovatek a jejich vlivu
na bezpénost v silnéinim provozu. Prace je roZidna do rkolika kapitol, které
detailre popisuji jednotlivé atributy okruznicltikovatek. V Gvodni kapitole je uvedena
jejich strwend historie na konkrétnich/kladech v zemich/stdni Evropy, konstruéki
poZzadavky s definicemi a terminologie. Daig$t se zabyva popisem jednotlivychityp
okruznich Kzovatek, analyzou spravného ugpbu jizdy okruzni AZovatkou a
obecnému porovnani nasledidopravni nehodovosti s fme’nymi KiZovatkami.

V zav¢ru je komplexni zhodnoceni okruznichZzavatek, kdy byl bran hlavnietel
na jejich bezpénost.
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TITLE

Roundabouts in Practice

ABSTRACT

My bachelor work is focused on the roundabouts Hrer influence on the
road-traffic safety. It is divided into several gtars describing the roundabouts in
details. The opening chapter is on the historyspres the particular examples in the
Central European countries, the construction regments, the definitions and
terminology. The following part describes the pautar roundabouts, analyses the
proper driving style and compares the results @& #ccidents which happened at the
typical kinds of junctions to the accidents whielppened at the roundabouts. The final
chapter evaluates the roundabouts in general, gakimainly into account the road-

traffic safety factor.
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1. Uvod

Silniéni doprava pedstavuje pro &Sinu z nas moznost snadného, rychlého a
pohodiného fesunu mezi libovoka zvolenymi misty za ¢elem zanistnani, obchodu,
studiaci zabavy. Silntni doprava se stala symbolem pokroku, charakteaizgwm stale
rychlejSimi automobily s luxusfgi vybavou. \étSina lidi si uz nedokaze §vzivot bez

osobniho automobilu anigdstavit.

Dopravni nehody, ke kterynigs veSkerou snahgastniki silnicniho provozu
| fady zainteresovanych instituci stale dochazi, asipestani vybiraji svou krutou tla
Na uzemiCR bylo od r. 1999 do r. 2009#iRsilni¢nich dopravnich nehodéach v letech
1999 az 2009 bylo dle statistik Policie usmrcend’32 osob, 52 425 osob bykrte
zrareno a 299 115 osob bylo zraro lehce, Skody tim Zigobené jsou nevislitelné.
Jelikoz vyznamnaast €chto ol&ti zahyne na gisenych Kizovatkach, je nutné jim
vénovat zvySenou pozornost a vyrazzvysit jejich bezpénost a to i za cenu jejich
prestavby na okruznifiZovatky. Dopravni nehodovost v sitnim provozu je stéle
diskutované téma a jakékoliv openti vedouci ke sniZeni ¢a ¢i zavaZznosti nasledk
dopravnich nehod je fifimano pozitivie. Dochazi-li na uitém dopravnim mist
k vétSimu pd@tu dopravnich nehod, je vzdy nutné proveést podraberalyzu mapujici
duvody vzniku €chto nehod. Na zakladéto analyzy Ize poté provétdoredikci vzniku
dopravnich nehod, ffpadré navrhnout opdéni na zvySeni bezpeosti provozu,

zlepSeni plynulosti provozu atd.

V této bakal&ské praci jsou uvedenyckteré vysledky z analyzyiestavby
prisené ¢tyiramenné kzovatky na okruzni #Zovatku v obci Staré Hradist
Vychozim podkladem byla mj. databaze dopravnictodehsystému LOTUS NOTES
evidovanych PoliciiCR s vyuzitim pisludnych informaci na internetu a také vlastni

zkusenosti.

Zems Evropské unie, ke kterym séigojila i Ceské republika, se zavazaly, ze
snizi nehodovost silétmiho provozu. Narodni strategie beapesti silnEniho provozu
Ceské republiky koresponduje s cilem zemi Evropské. Tato strategie si klade za cil
do roku 2010 snizit get okEti dopravnich nehod na polovinu oproti roku 200@e k

na nasem Uzemi zéaio 1 314 osob. V ramdleské republiky jiz existuje dkolik



projekti, jejichz cilem je vytveeni opatreni ke zvySeni bezpeosti pozemnich
komunikaci, jako najiklad projekt BESIDIDO, coZ je vyzkumny projekt dincovany
Ministerstvem dopravy, jehoZ zpracovatelem je CD8\&T. Cilem BESIDIDA bylo
vyhodnotit vliv realizovanych dopragnnzenyrskych op&tni na nehodovost.
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2. Historicky vyvoj okruznich k¥izovatek

Jiz v 19. stoleti byly okruzniikovatky ve velkych evropskych i americkych
meéstech velmi roz$ény. Vtomto obdobi ovSem byly na prvnim raisivahy
meéstotvorné, doprava nebyla jestijak regulovana. Zgtkem 20. stoleti byl na okruhu
zaveden jednosémy provoz, aby bylo mozné zvladat asirdopravy a jeji bezprost.
Ve WétSine zemi spolu s ustanovenim o gzgpravo platilo i pravidlo fednosti zprava,

a to i na okruznichiizovatkach.

S naifistajici intenzitou dopravy po druhéeswé valce dochazelo, vidledku
ustanoveni o if@dnosti zprava, jiz nevyhnuink zablokovani provozu na okruhu.
ProtoZze okruzni ikZzovatka byla tehdy chapana jako soustawkolika pripletovych
Useki se&azenych za sebou, bylo mozné tyto blokady ofistrat jen prodluZzovanim
prapleti, coz postupfivedlo ke z¥tSovani piméru kiizovatek.

Ve Velké Britanii, kde pvodng neexistovalo Zadné pravidlo éeglnosti v jizd
na okruzni kizovatce, si nutnost zavederiednosti v jizd na okruhu pro zabezgeni
bezproblémového provozu &domili nejdiive. Tato Uprava fednosti v jizd byla
nésleds v roce 1966 zakotvena i v dopravnidtegpisech. Navzdorgmto poznatkm
se vSak konference Organizace spojenych af@EN) ve Vidni v roce 1968 usnesla

na mezinarodhjednotné Upravve smyslu pednosti v jizd zprava.

Némecko

V obdobi 60. a 70. let minulého stoleti byla ¥necku postaven#gada tzv.
velkych (piépletovych) okruznich ikZovatek a tyto KZovatky byly politicky i
projekiné preferovany. S néstajici intenzitou a slozitosti provozu jsou vSakesl

velmi ¢asto problémové a trpi vysokou nehodovosti.

»Spolkova republika 8mecko, v rozporu s videkou Umluvou, sledovala
v nasledujicim obdobi systéntepinosti v jizd na okruznim pasu, nikolifednost
Vv jizd¢ zprava. Pravidla provozu z 01. 03. 1971 vSak lagtavajici dopravni ztiku
.Kruhovy objezd". Misto ni byly na vSech vjezdectstalovany zn&y ,Dej pirednost

v jizde!" a ze strany okruzniho pasu pak &kwa ,Hlavni silnice”. V situaci, kdy
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uspdadani pednosti v jizd bylo mezinarod& nejednotné, vznikaly provozni zmatky a
pietrvavaly Spatné zkuSenosti ohlédmezpeénosti provozu na jvodreé dominujicich
velkych okruznich kWzovatkach. Okruzni ikZovatky klesaly v Nmecku v oblilg a

ochota k jejich projektovani a vystavbe vyrazg snizovala“.[3]

Od konce 80. let Ize v&inecku pozorovat nést zajmu o okruZniiiZovatky,
ktery pramenil z jejich pozitivniho hodnoceni vezkymnych pracich prof. Brilona, ale
I spesSné aplikace této formyrigovatek ve Spolkové zemi Severni Poryni-Vestfalsko
Souwasre se za zakladni a neji@zit¢jSi provedeni okruzniikZovatky jiz nepovazuje
velka okruzni kKZzovatka formou soustavy {pletovych Usek, nybrz mala okruzni
kiizovatka, jejiz vjezdy, vyjezdy i okruzni pas jsgdnopruhové. Pravzvladnuta
technologie navrhu malé okruzniZovatky, umo#ujici dosahovat vysoké bezp®sti
I kapacity na porrné malém prostoru a zariatelné prostedky, se zaslouzila o jeji
dnesni rozmach a vznik dalSich modifikaci, zejméméniokruzni KiZzovatky.
V poloviné roku 1998 bylo, dle odh&éd v provozu okolo 1.500 malych okruznich

ktizovatek v intravilanu a 100 v extravilanu.

Rakousko

V Rakousku jsou okruzniiizovatky velmi roz&ené, a to jak v intravilanu, tak
i vextravilanu. BZr¢ jsou provozovany i na komunikacich vysSikédu, ktery
odpovid&eskym pozemnim komunikacim tidy a Ize je nalézt i v tahu mezinarodnich

silnic.

»Jejich tradice vSak nenfifi§ dlouha, rychly rozvoj nastal az&kem 90.let.
To Ize odvodit i z materialtHENOKL, H. HAUBENHOFER, R.; SCHRAMMEL, E.;
SCHUTZENHOFER, A. 1990. StraBenraumgestaltung  Nengerechte
Geschwindigkeit im Ort. Eine Information der AktibMinus 10 Prozent" und des
Kuratoriums fur Verkehrssicherheitktery ma v podtitulku nazev ,Lidska rychlost
v obcich* a strinou formou prezentujeiznd opateni pro snizovani rychlosti a
zklidnovani dopravy. Tento material byl vydan v roce 18906bsahuje pozndmku, Ze
okruzni Kizovatky jsou v Rakousku pouzivany jen vz&cio ukazuje na uity
historicky meznik a dokladuje, Ze k prudkému roze&juznich kizovatek v Rakousku

opravdu doslo az od patku 90. let minulého stoletifs]
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,V patétenich fazich rozvoje #ezivala v Rakousku (podobnjako i
v Némecku) pedstava, Ze okruznitikovatky jsou vhodné vyhradndo intravilanu,
vhodnost uziti v extravilanu bylafiplizné do poloviny 90. let minulého stoleti
zpochyhliovana. Ve snaze odp&ékt na otdzku mozného provozovani v extravilanu
zadal Uad vlady spolkové zetnDolni Rakousko zpracovani projektu ,Wirksamkeit
von Kreisverkehrsanlagen im Freiland‘¢ifinost okruznich #Zovatek v extravilanu).
Jedna se o pilotni projekt, ktery hodnoti provaanisenosti naréch malych okruznich
kiizovatkach s v&Simi praméry 28, 33 a 37 maeir v blizkosti obci Theresienfeld,
Biedermannsdorf a Bisamberg. Vysledky projektu jgmvzbudivé a jednoziie
potvrzuji vhodnost pouzivani okruznichiZovatek i ve volné krajit'. [6]

.,V souwtasnosti Rakousko ohledmozvoje okruznich #zovatek velmi rychle
dohani staty, které maji vtomto oboru podstaielSi tradici. Jen ve Spolkové zemi
Dolni Rakousko bylo v roce 2004 v provozu &r200 okruZnich #Zovatek a dalSi
byly pfipravovany (pro srovnani: v dubnu 1995 zde bylo d&uZznich KiZovatek
v provozu, 3 ve stawba 48 ve stadiu planovani &gravy). Mezi gistupy jednotlivych
spolkovych zemi jsou ovSem zme& rozdily. Podpora rozvoje okruznichzZlovatek je i

sourasti rakouské dopravni politikyfe]

Svycarsko

Svycarska technicka vysipst a snaha o perfekini organizaci dopravy
uprednosiiovanim poptavkové stelné signalizace v 70. letech minulého stoletilwed
k tomu, Ze je$t na zaéatku 80. let bychom ve Svycarsku velmEko hledali okruzni
kiizovatku. Princip samoregulace provozu na okruzkittovatkach pilis nezapadal.
Pod vlivem zkuSenosti ze sousedni Francie doSl& vaale k jejich dynamickému
rozvoji, zejména po roce 1985. Tehdyc¢ala ,moderni* éra v oblasti okruznich
kiizovatek s uznanim provozu gepnosti v jizd na okruhu. Ve Francii bylaiednost
Vv jizd¢ upravena zakonem v roce 1983. Odpadl tim hlavqiraent odfirci okruznich
kiizovatek, kt& kritizovali jejich omezenou kapacitu.

., Expanze okruznich iiZzovatek z#éala v zapadni¢asti Svycarska, coz je
dusledek silného francouzského vlivu. Rozvoj Ize diilo na konkrétnichéislech.

Material ,Roundabouts in Switzerland* z roku 199%Aadi, ?e bylo ve Svycarsku
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v provozu okolo 100 okruznichrikovatek a dalSichéakolik set je planovano.ifom se
piedpokladalo navrhovani pouze malych okruZniéhokatek s vijSim ptimérem 25 -
40 m. Zg&atkem roku 1992 bylo podle vysledkiotazovani provedeného firmou ETH
Lausanne v provozuies 200 okruznichikovatek a piblizné stejny pcet v gipraw.
Na kantondlnich silnicich dosahl gg okruznich kiZzovatek 400 v roce 1994 a okolo
1000 v roce 1998, zatimco v roce 1980 jich byl@m Svycarsku pouhych 2Q8]

Narist zajmu o malé okruzniikovatky nepochybfisouvisi na jedné strarse
siln¢ stoupajici poptavkou pagpraw, zcehoz musi byt odvozeno kapaciteeni, na
druhé straé klesa ochota atbovat drahé pozemky do ro#dvani. Z tohoto hlediska se
mala okruzni kizovatka, ktera nabizi vysokou kapacitu na rela&tivmalém prostoru,

ukazuje jako velice atraktivni.

Pretrvavajici netivéra ze strany dopravnich odboraikedla do poatki 90. let
k tomu, Ze znénd cast novychieSeni byla nejdve zkouSena experimentalni nebo
provizorni formou (sestaveni z prefabrikatV nasledujici etapje vSak jednozrimé

davana pednostreSenim od p&atku koncipovanym jako trvala.

Velké okruzni kizovatky jsou definovany jako ifi&ovatky s minimalnim
vnejSim piimérem 32 m (o pipletech se zde nehaiip Jejich pdet tvail v roce 1994
v intravilanu 6% (28 kiZzovatek) a v extravilanu % (2 kiizovatky). No¥ stawny jsou
piedevsim malé okruzniikovatky (vrgjSi pamér v rozmezi 22 az 35 m), protoze tento
typ nejlépe odpovida omezenym prostorovym podminkargvycarskych poénech a

ma nejvyssi bezgaost.
Definovany a pouzivany jsou i miniokruznfiZovatky, ovSem na rozdil od

jinych staf, nag. Némecka, je fistup Svycarska opatj$i a tento typ dopotiuje

pouze jako zklidujici opateni na obsluznych komunikacich.
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3. Definice a terminologie

Okruzni k Fizovatka

,,Je druh droviové KiZovatky, kterd ma okruzni jizdni pas ve tvaru rkegii
nebo ve tvaru jemu blizkém, na niz je siliprovoz veden jednosimym objezdem
kolem stedového ostrova proti smu hodinovych rdicek od vjezdu ke zvolenému

vyjezdu*“.[10]

Poznamka:

Kruhovy objezd neni nadzev pro okruzZfit&vatku. Jde o terminologickou zéma.
* Kruhovy objezd je termin ze zékona o provozu narpoich komunikacich
(svisla dopravni znka - zdkonc¢. 361/2000 Sb.) a vyjadje snar jizdy
(objezdu) a pednost v jizél

Stiredovy ostrov

.,je kruhova nebo kruhu blizk4 fyzickd nebo opticgéekazka slouzici
k usmeérnéni pohybu vozidel po okruznim jizdnim pasiizkvatky proti sndru
hodinovych rdicek. Sodasti stedového ostrova je i prstenec, jimz se ékterych

piipadech lemuje okrajigtdového ostrovafio]

Prstenec

,,J& zpevina cast vrgjSiho okraje stdového ostrova u okruzniikovatky
o vrejSim piaméru D mensSi nez 50 m. Prstenec se navrhuje takredby byt ojedirtle
pojizdkn zejména rozgrnymi vozidly (kamion, kloubovy autobus, na&imé gepravy

apod.)“.[10]

OkruZzni jizdni pas k¥riZzovatky

,je jizdni pas v #te zpevini vozovky okolo sedového ostrova (vozovka

véetne zpevrénych krajnic)®.[10]
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Vjezd

,,Je jizdni pruh nebo pagikujici komunikace, ze kterého se vjizdi na okruzni
jizdni pas kizovatky“. [10]

Vyjezd
,Jje jizdni pruh nebo pasiikujici komunikace, kterym vozidla vyjiZfd
z okruzniho jizdniho pasuikovatky*. [10]

Samostatny vjezd/vyjezd

,J€ jizdni pas na jednogmmé komunikaci v migtnapojeni na okruzni jizdni

pas"“.[10]

Zpevnéna srpovita krajnice

.,J& Zpeviny okraj vozovky na pravé strapiipojovaciho oblouku sousedniho
vjezdu a vyjezdu a mauagdorys ve tvaru srpu. SlouZi pro ojeglin pojezd vozidly
s WtSim polonérem zatdeni neZz jaky ma ijpojovaci pravostranny oblouk mezi

vjezdem a naslednym vyjezdemnt]

Délici pas

,,Je plocha ohragiena fyzicky nebo optickyd¢i ptilehlym dopravnim pruiim,
kterd na kZujici komunikaci kiZovatky oddluje jizdni pasy v délce nad 25 m
od okruzniho jizdniho pasuikovatky".[10]

Smérovaci ostravek

,,Je plocha ohraiena na vSech stranach fyzicky nebo optickyi yprilehlym
jizdnim prulim, ktera oddluje a usmdrnuje dopravni proud vozidel vjigfcich na
okruzni jizdni pas od dopravniho proudu vozidetjavgjizdgjicich*. [10]

Délici ostritvek

,,Je plocha ohraiena na vSech stranach fyzicky nebo optickyi yprilehlym
jizdnim prulim. Celici ostrivek se umituje mezi protisrrnymi jizdnimi pruhy/pasy v

délce 5 - 25 m a twd zpomalovaci (retardai) prvek ged vjezdem doikZovatky.
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SlouZi také ke zdvojenému osazeni svislych dopcavizingek, pogipac i jako
ochranny osfitvek pokud je vyuzivan prarfechod gSich“.[10]

Vétev okruzni kiizovatky

,je jizdni pas (pruh), kterym jsou propojeny pomérkomunikace v oblasti

kiizovatky na okruzni jizdni pas a vzajeiimezi sebou“[10]

Spojovaci &tev krizovatky

,,Je jizdni pruh nebo pas, ktery spojujet ddousedni &tve okruzni kizovatky
mimo okruzni jizdni pasilkovatky a umoiuje odlelteni KiZzovatky uskuténénim
pravého odbé&eni po této spojovaci éwi bez napojeni na okruzni jizdni pas
kiizovatky“. [10]

VnéjSi pramér okruzni k Fizovatky
»je piameér kruznice, kterou lze vepsat mezi &&i stavebni ohradeni

okruzniho jizdniho pasuigovatky“. [10]

Vnit#ni pramér okruzni k Fizovatky
je pameér sttedového ostrova fetnd pripadného prstence) okruzni

kiizovatky“. [10]

PFipojovaci jizdni pruh

,,Je Eidatny dopravni pruh slouZici jako jeden zésqi pripojeni vjezdové
vétve kizujici pozemni komunikace na &#&i jizdni pruh okruzniho jizdniho pasu

okruzni Kizovatky, jejiz vgjSi pramér je vetSi nez 50 m*“[10]

Stykové napojeni viezdové/vyjezdovédive

,,J&é Eimé napojeni vjezdu/vyjezduikujici pozemni komunikace na okruzni

jizdni pas s&rovym obloukem*[10]

17



Prijezdnost

,vyjaduje fyzickou moznost fezdu vozidel kzovatkou s ohledem
na vlastnosti a rozény vozidla a geometrické usfamani a rozery kiizovatky, a to jak

pudorysné, tak i vyskové (eiuje se viéenymi kiivkami)®. [10]

Vleéné kifivky

Pl prijezdu smdrovym obloukem jsou fedni kola motorového vozidla
vedena pevazrie v linii, kterou fidi¢ udava volantem, zatimco zadni kola se pohybuji
v zavislosti na rozgrech motorového vozidla a &gobu jizdy po kvce blizsi vnitni
straré oblouku. Tento prbéh pohybu vede ke vzniku charakteristického srpbwaté
roz8teni plochy pekryvané motorovym vozidlemtipprijezdu smrovym obloukem.

1

Tuto plochu nazyvame Waou Kivkou™. [10]

Navrhové zatizeni

.,Je dopravni zatizeni, které se pro dandiZdvatku stanovi prognézou
zCSN 73 6102. RAmco¥ je dano potem vSech vozidel vjizgicich do kiZovatky
za24 hodin a podrobjp poétem vozidel ve Spkové hodig, pogipac i

¢tvrthodinovou intenzitou na jednotlivycltvich kKizovatky*. [10]

Smérodatné vozidlo

,J& nej\¥tsi vozidlo, na jehoZz jizdni parametry a rdzyn se navrhuje

geometricky tvar dané okruzniikovatky”. [10]

Kapacita k¥izovatky

,Vyjaduje propustnost danou gem vozidel, kterd& mohou projet okruzni
kiizovatkou za ufity ¢asovy Usek. Kapacita okruznfizovatky je dana kapacitami

jednotlivych vjezd“. [10]

! Pojem "viéna kivka" prevazuje v literatie a je akceptovan a pouZivan &meu casti odborné
vefejnosti.  Fisrt matematicky, resp. Jazykij\se ovSem jedna spiSe o ‘dreu plochu".

2 Ceska statni norma — Projektovatizkvatek a pozemnich komunikacich, 1995
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3.1 Zobrazeni a popisy vybranych prvk zakladnich typia okruznich

krizovatek

2 <SSSSSRNSNCERe

'."1'.:.--:""" s

SPONOMACT VETEV

Obrazek 1 Popis prvie okruzni Kizovatky s jednim jizdnim pruhem na okruznim
jizdnim pasu a jednopruhovymi vjezdy a vyjegrdyj: 7]
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OKRUZNI JZONI PAS
PRIPOJOVACI PRUH
SPOJOVACH VETEV

R vitsf naf 25 M

— BETONOVA VODICI STENA
“CITY BLOCK"

Obrazek 2 Schéma -<ast okruzni kZovatky s v&Sim purimerem D \tSi neZz 50 m
s jednopruhovym okruznim jizdnim pasem, vjezdypsjpvacimi pruhy a spojovacimi
vétvemi.[zdroj: 7]

VFJEZD ZE SPIRALOVITE USPORADANTCH
JIZDNICH PRUHD NA OKRUZNIM JIZDNIM PASU

—— DVOUPRUHOVT JIZONE PAS

ZALATEK PRIDANEHO SPIRALOVITEHO
JIZDNIHO BRUHU NA OKRUZNIM
JIZONIM PASU

Obrazek 3 Schéma -<ast okruzni kZovatky s v&Sim purimerem D \tSi neZz 50 m
se spiralovié uspagadanymi d¥ma jizdnimi pruhy na okruznim jizdnim pasu a
stykovymi dvoupruhovymi vjezghgroj: 7]

20



4. Konstrukéni pozadavky okruzni kifizovatky

4.1 Co umo#uji okruzni k¥izovatky ve srovnani s jinymi typy

aroviovych kifizovatek

snizeni rychlosti jizdy a zkligni dopravy,

vySSi bezpénost silnéniho provozu a snizeni naslédiopravnich nehod,
plynulejsi provoz na vSech paprscidiz&vatky,

snadné&eSeni kiZzovatek s vice nez 4 paprsky,

estetickou UpravuikZovatky a jejiho okoli,

moznost tvarem fikovatky zdiraznit konec komunikace s vySSi povolenou
rychlosti, pop. zmenu dopravniho rezimu nebo funkce komunikace
(nag. vjezd do obce apod.),

jednozn&né vymezeni fednosti v jizd na okruznim jizdnim pasuigd

vozidly na vjezdu.

4.2 Nevhodné podminky pro navrh okruznich Kizovatek

negiznivé uspeadani tzemi (sklon terénetsi nez 8%, apod.),

blizké sousedstviikovatekiizenych SSZ (sitelné signalizéni z&izeni) a
jejich umiséni v useku s koordinaci,

vysoka intenzity dopravy natikujicich se pozemnich komunikacich, které
pievysuji vykonnost okruznictrigovatek,

velky rozdil intenzity dopravy na jednotlivych papich.

4.3 Pravidla pro navrh okruzni k¥izovatky

Navrh okruzni k¥iZovatky musi zajistit

,bezpény vjezd na okruzni jizdni pas,
jednosnérny pohyb vozidel na okruznim jizdnim pasizkvatky kolem

sttedového ostrova proti sfmu hodinovych raicek,
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piednost vozidel na okruznim jizdnim pastieg vozidly na vjezdech
do kiizovatky dopravnim zr@nim (viz edpisy o provozu na pozemnich
komunikacich),

bezpeény vyjezd z okruzniho jizdniho pasu,

dostateény rozhled na vSech vjezdech i na okruznim jizdpému kizovatky
pro zastaveni, i pro uskdt@ni prejezdu vozidla do sowbného jizdniho
pruhu,

prajezd minimalg smérodatnych vozidel,

zamezeni Pmého phjezdu Kizovatkou v mistech, kde nelze fyzicky zajistit
snizeni rychlosti vozidelifpvjezdu na okruzni jizdni pas jinymigonbem,
odchylka drahy vozidla (viz obrdzek 4) progiidiho okruzni, kiZovatkou,
mezi d¥ma pro¥Simi nebo sousednimi paprsky okruzrizkvatky nema
umoZnit rychlost vyssi nez 30 kni*tma okruzni KZovatce s jednim jizdnim
pruhem a 50 km*#i na KiZovatce se dima a vice jizdnimi pruhy na jizdnim

pasu,

Obrazek 4 Doporucend nejmenSi odchylka drahy vozidla praofjicdho okruzni
krizovatkou|zdroj: 7]

pottebné snizeni rychlostigd vjezdem naik’ovatku s moznosti zastavitqul
okruznim jizdnim pasem,fipadré za vozidly, kterdéekaji fred vjezdem
na okruzni jizdni pas,

na obvyklych trasachipprav nadrrnych naklad téz jejich ptijezd okruzni
kiizovatkou (teba i v protisniru),
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* v¢asné a viditelné upozami na okruzni KzZovatku svislymi dopravnimi
znatkami,

» tramvajova doprava na okruznfizovatce (viz obrazek 5) neni z hlediska
bezpénosti dopravy vhodna. V dsgodrenych gipadech ji lze ppustit
(napr. pri  rekonstrukcich existujicich okruznichiiZovatek s kolejovou
dopravou), za iedpokladu zajighi vSech opdeni pro bezpaost silnéni i
kolejové dopravy (nap fizeni dopravy SSZ, dostédté velikost sedového
ostrova)“.[10]

Obrazek 5 Doporucena poloha tramvajové trati na okruzridovatce[zdroj: 7]

PFi navrhu okruzni k ¥izovatky je nutno vénovat zvySenou pozornost zejména

* ,,pohybu chodt pop. cyklisti, ukorteni cyklistickych komunikaci ied
viezdem na okruzni jizdni pas okruzniizkvatky, nebo § kiiZzeni
s vjezdovymi a vyjezdovymidtvemi okruzni kizovatky,

* svislému dopravnimu ztani (zejménaigdnost vozidel na okruznim jizdnim
pasu okruznichiiZovatek),

» smerovym informacim prorazeni vozidel do jizdnich prthpied vjezdem
na okruzni jizdni pas a na okruznim jizdnim pasw jejich rozazeni
k odba@eni na pozadovaném vyjezdu,

» vodorovnému dopravnimu z&eni pro navedeni vozidel do poZadovanych

smera,
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e umiseni informanich zn#&ek v dostatené vzdalenosti ied okruzni

kiizovatkou, na ni i na vyjezdu z ni,

» oswtleni kiZzovatky zejména v [jezdnich usecich silnic a na mistnich
komunikacich, které ma dostateé oswtlovat zejména vjezdy, prostorové
uspdédani KiZzovatky, dopravni znni i pgrechody pro chodce, o&eni
okruznich KiZzovatek se dopotwije i v extravilanu,

» odvodréni plochy Kizovatky smérem od stedového ostrova vyjindeé i
k nému,

e zdirazreni nutnosti snizit rychlost jiz naripezdech k okruzni #Zovatce,
v odivodréenych gipadech i fyzickymi nebo psychologickymirgkazkami
(vloZzeni sngrového oblouku o malém polamu, zuzZeni jizdnich pruh
umisgni dlicich ostivkia jeS€ pred smErovacimi ostivky na vjezdu
do okruzniho jizdniho pasu),

* moznosti fizeni gipadnych sjeztl z okruzni kiZzovatky pes chodnikovy
piejezd, nap do gSich nebo obytnych zén, parka¥iglvori apod.,

» zabezpeeni dostaténé velikosti smrovacich, dlicich a ochrannych osivka,

e umiseni okruzni kiZovatky, které musi vychazet ze &wvého a vyskoveho
vedeni KiZujicich se komunikaci, z intenzity dopravy a ramat
na urbanistické teSeni prostoru urdweve kizovatky, vyhledove zammy
v zemi,

« vzajemné vzdalenostifizovatek podleCSN 73 610Ff a CSN 73 6110 .
Okruzni Kizovatky vSak mohou byt i v menSich vzdalenostetise&be, nelb
organizace dopravy na nich to umaje. Jejich nejmensi vzdalenost musi byt
takova, aby mohlo byt umisto svislé dopravni zgeni v gedepsanych
vzdalenostech a aby byl zafigt plynuly proud projizgicich vozidel
na mezikizovatkovych usecich. TotteSeni by rdlo byt doloZzeno kapacitnim
vypoétem a vypotem délky cekajici fronty, zejménafip umiseni okruzni

kiiZzovatky pobliz s¥telrg fizené KiZovatky"”. [10]

% (eska statni norma - Projektovani silnic a dalng2

* Ceska statni norma - Projektovani mistnich komunji@06
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5. Podklady navrhu

Navrh okruzni kizovatky musi vychazet z dopravnnzenyrskych podklad a

konkrétnich podminek mista, na kterém bude okrkiihdvatka umisina.

5.1 Udaje o dopravnich charakteristikach

,,Profeseni okruzniizovatky je nutno zjistit dopravni paimy, zejména udaje
0 sokasném stavekinechnickém stavuikZujicich se komunikaci a uhly jejicltikeni.
Dale se zjisti udaje o dovolené rychlosti jizdyajemné vzdalenosti a druhy sousednich
kiizovatek a také umi&ti nemovitosti lezicich mimo prostofiZovatky, které je nutno
do kiizovatky nebo v jeji blizkostiifpojit. Tyto Udaje se zdokumentuji ve vySkopisné a
polohopisné mafh z niz lze rovdZz zjistit Gzemni, architektonické a urbanistické
pozadavky mista, do¢hoz se okruzniikZovatka ma umistit. i#® navrhu je nutno vzit
ohled na existujici i planované podzemni a nadzembényrské sé v daném

prostoru®.[10]

Je také nutno respektovat informace o obvyklychoneiwznych trasach
pieprav nadrérnych naklad.

5.1.1 Dopravni prizkumy

.,Provadji se v potebném rozsahu pro nasledny navrh geometrickéha tvar
okruzni KiZovatky a pro stanoveni vyhledové intenzity dopiaka proud kiiZujicich
se komunikaci a skladby jednotlivych dopravnichupifovéetrg cyklisti a chodé”. [10]

5.1.2 Sitani dopravy

»Souwasti dopravnich fgekumi je <itani dopravy na iujicich se
komunikacich, které se provadi jako&ové (KiZovatkové) nebo profilovécgani. Ri
dopravni intenzé vjezdu do okruzni #Zovatky WtSi nez 25 000 vozidel za den, je
nutno provést i &tani dopravy v 15-ti minutovych intervalech v dérgdopravni

Spicce”. [10]
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5.1.3 Stanoveni vyhledovych intenzit

,Podkladem pro navrh okruzntiZovatky na komunikacich jsou intenzity
kiizovatkovych pohyb v roce vystavby okruznifiZovatky a nasledujicich letech od
piedpokladaného uvedentiZovatky do provozu. Progn6za se zpracovava zpiavid
na20 let. V pipadt, Ze vyhledové intenzity dopravnich prdudozidel gekrosi
navrhovou kapacitieSené okruznifizovatky, rozhodne se o jeji realizaci na zaklad
ekonomického rozboru, vyhodnoceni beamesti a po posouzenitipadré jinych
moznych feSeni (odklon¢asti dopravnich proug porovnani s kapacitouriptizeni
provozu na prse&né Kizovatce s¥telnou signalizaci, vybudovani mimourmwého

kiizeni apod.)“[10]

5.1.4 Volba snérodatného vozidla

Provadi se jako dalSi rozhodujici podklad pro n@ebmetrického uspadani
okruzni KiZzovatky (miniokruzni kiZovatky), tzn. parametry vjeada vyjezadi, Siky
okruzniho jizdniho pasu, pfipact prstence a srpovitych zpesnmych krajnic okruzni
kiizovatky z hlediska mijezdnosti. B stanoveni swgrodatného vozidla je nutno
posoudit SirSi dopravni vztahyetné moznosti nebo p&eby zajistit péjezd i pro

nadnerné gepravy.

Pro zjednoduSeni navrhu geometrického idgéni okruznich iZovatek se
uziva tideni vozidel podle filohy 1 ké&l. 7 CSN 73 6058,

,Protoze v zakanh ¢. 56/2001 Sb., O podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a o &m zakona o pojighi odpowdnosti za Skodu
zpisobenou provozem vozidla a o @#m ne¢kterych souvisejicich zdkén(zakon o
pojistni odpowdnosti z provozu vozidla), je provedena jina, Sk kategorizace,
ktera je odlisa uspdadana oprotCSN 73 6056, je v nasleduijici tabukeel provedeno
orienta&ni srovnani jednotlivych kategorii vozidel ze z&k56/2001 Sb. gidénim dle
CSN 73 6056 a je provedeno srovnani s TP 171 (Tek&rpodminky -VIéné Kivky
pro owteni pfijezdnosti srovych prvki komunikaci, 2004)“[10]

®> (eska statni norma — Odstavné a parkovaci plochigsith vozidel, 1988
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Tabulka 1 Orientacni prehled druki vozidel[zdroj: 10]

dle C SN 73 6056 piiloha 1. dle zak. €. 56/2001 Sb. | dle TP 171-Vletné
kiivky
Vozidlo Orientaéni rozméry (cm) | vozidlo kategorie tislo vietné kiivky
skupina|podskupina druh gifka | délka | vySka
1 01 malé a stredni osobni 180 450 160 M1, M2 1,2,
automabily
02 velké osobni automabily, 200 550 180 3,4,
dodavkove automaobily
2 M1 malé a stredni nakladni 230 730 280 [MT M2 N1 N2 5 6,21, 22 25 26,

automaobily, malé autobusy
N2 velké nakladni autormabily, 250 940 320 |M3, M3 +(pfipojné |7, 8,910, 11,12, 13,

autobusy vozidlo Q2 nebo QO 3, |14,15 16 17 18 18,
nebo 04) 20,23, 24
A autobusy, autokary 250 1100 320 M3 13, 14,15, 16,17, +8,
18, 20,
T traktory 250 500 300 |T+ (pfipojné vozidlo O
2, nebo O 3, nebo 04)
3 5 samojizdné pracovni stroje | 300 200 400 |5

Délkové rozngry vSech druf vozidel jsou shrnuty formouitdilcich délek

(previs v@edu, rozvor, fevis vzadu), viz obrazek 6.

vyska

‘l r—ﬁ%’—dl

rozvor previs vzadu

pFevis vpiedu

délka

Obrazek 6 Definice rozrdrovych charakteristik vozid@droj: 11]

,Navrhovani a atfovani ptijezdnosti okruzni #Zovatky neni tlohou trivialni,
neba’ prijezd se zpravidla sklada z# protisneérnych oblouk (vjezd do KiZovatky
pravym obloukem, jizda po okruznim pasu levym okéwn, vyjezd opt pravym
obloukem) ve tvaru obraceného pismene S (viz okr@xeUziti vienych Kivek pro
tento &el je sice teoreticky mozné, kdy sgegpoklada stdavé pikladani Kivek pro
zmeénu sneéru jizdy vpravo a vlevo, vede vSak ke mgm nepesnostem, nelioneni

mozné postihnout ipchodové Useky vznikajicitipnat&eni volantu z jednoho siru
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jizdy do druhého. Stefnproblematické je uzivani Weych Kivek pro owrovani
priajezdnosti osovych posurjizdni drahy (Sikan), nelsa v tomto gFipac jde o Kivku

tvaru S (fi protismérné oblouky)®.[11]

Obrazek 7 Princip prizjezdu okruzni Kzovatky sledemrsit protibeznych oblouk
[zdroj: 11]

Podmigné mozné je ov¥fovani pfhjezdnosti sousedicich éwi okruzni
kiizovatky nejroznarngjSimi vozidly, které tento ikZovatkovy vztah projizgi
zat&enim vpravo (fejizdji dldzdinou ¢ast okruzniho pésu). Tato vozidla okruzni pas
projizcji proti jeho smyslu a jedna se proto o jednoduabipuk, nikoli ti protibézné

oblouky (viz obrazek 8).
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wnéjsi obalova
kfivka i

e e

\
' §ifka okruZniho pasu na zakladé vlecné
kiivky sméradatného navrhovehao vozidla

segment dlazdéného prstence
pojizdény pii pravém odboéeni

Obrazek 8 Ovwverovani piijezdnosti sousedicichétvi okruzni Kizovatky vlenou
krivkou.[zdroj: 11]

VhodrgjSi metodou ottovani piijezdnosti okruznichiiZovatek je vypoetni
modelovani pomoci specializovanych progéannag. AutoTurn®, SISKURYV,
Autotrack, apod.).

Pro zajimavost je na obrazku 9 znazomn svisla informativni dopravni
znaka, kteraridice vozidel s délkou nad 12 m informuje o tom, Zehledem na
roznery jejich vozidla neni mozné odbeni na sousednitvi kiizovatky vpravo, srr
Pardubice. Pro moznost odiemi vpravo na obec Pardubice muséjzdwvatku projet

ve vyzn&eném smiru.

® AutoTURN je aplikace wena pro dopravni inzenyry, architekty, urbanistgvebni inzenyry a

projektanty, kté reSi obalové #vky vozidel, jejich pfijezdnost a slozité dopravni situace na
riznych typech komunikaci v intravilanu i extravilamyplikace simuluje pohyb vozideteSi
zorné a slepé uhly, fjezdy kolem pekazek, couvani a dalSi typy manéwtiznych typ
vozidel, wetrs vicenapravovych.
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Obrazek 9 Pohled na svislou informativni dopravni zke umisgnou p-ed okruzni
krizovatkou v obci Staré HradiSzdroj: Autor]

Moznost pepravy nadrrnych naklad se pro¥iuje pomoci horizontalnich a
vertikalnich trajektorii sgrodatné soupravy nadimé gepravy. Na obvyklych trasach
nadnérnych greprav musi sirové a vysSkove uspadani okruzni #Zovatky umoznit
prijezd vozidel s nadsmnym nakladem.
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6. Typy okruznich k¥iZzovatek

Diive se okruzni #zovatky clily podle velikosti vrgjSiho polongru
okruzniho jizdniho pasuikovatky (D) na mini (pimér D < 23 m), malé (23 m <D <
50 m) a velké (D > 50 m). Nyni se normy a technigkédpisy rozchazeji v
terminologii. Ozn&eni "miniokruzni Kkizovatka" Zstalo, ale no¥ se setkdme s
ozna&enim "okruzni kiZzovatka s jednim jizdnim pruhem"i{de "mald”) a "okruzni

kiizovatka se d¥ma a vice jizdnimi pruhy" {de "velka"), coz je pro jejich deni

------

6.1 Okruzni kiizovatky s jednim jizdnim pruhem

6.1.1 Zakladni charakteristiky

VN s

typem okruzni kZovatky a je charakterizovana:

* jednopruhovym okruznim pasem a obvykle jednopruhowjezdy a vyjezdy,

» obvykle kruhovym tvarem,

o pramérem vrgjSiho okraje okruzniho jizdniho pasu 23 m az 50Pm.poctu
paprski vice neZtyfi maze byt ptimér veétsi,

* navrhova rychlost je v celéfikovatce ¥etrg vjezdi a vyjezdi u okruznich
kiizovatek s vijSim piimérem okruZniho jizdniho pasu D > 23 m a < 50 m

30 km*h, u okruZznich kZzovatek s vaj§im pfimérem D > 50 m 50 km*fh.

6.1.2 Usp#adani, vlastnosti a pouziti

Vjezdy na okruzni jizdni pas se uskiiiigji zpisobem odpovidajicimu stykové
kiizovatce s fednosti na okruznim jizdnim pésu. Na okruznim jimdpasu nedochazi

K prapletim.
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Obrdzek 10 Okruzni KiZzovatka s jednim jizdnim pruhem v obci Pardubice -
Ohrazenicejzdroj: 15]

Okruzni Kizovatky s jednim jizdnim pruhem optimalizuji podekly
na bezpénost dopravy a kapacitu a uniogi prijezd vSech kategorii silkmich vozidel.
V ptipadt, Ze okruzni kZovatka ma umaiovat phjezd nadmirnych naklad, owii se
jeji vhodnost pomoci horizontalnich a vertikaInittajektorii grislusné nakladni
soupravy. Rijezd roznérnych vozidel je mozné usnadnitogzdem pes zpevinou

cast stedového ostrova a srpovitym zpémim krajnice.

6.2 Miniokruzni k ¥iZovatky

6.2.1 Zakladni charakteristiky

o vngjSi pramér okruzniho jizdniho pasuikovatky je D< 23 m,

o umoziuje plynuly pijezd smérodatného vozidla skupiny 1 a skupiny 2 N1
po zpevidné vozovce okruzniho jizdniho pasu (bez pojezduvrgpeho
stredového ostrova),

e okruzni jizdni pas ma jen jeden jizdni pruh ic&inejmén 4,00 m pipadré
upraveny podle vimych kivek smérodatného vozidla,

» vjezd do kizovatky je jednopruhovy,

* vjezdy a vyjezdy miniokruzni ikkovatky na stejném paprskutizovatky
zpravidla nejsou rozteny sngérovacim ostitvkem, ani dopravnim stinem,
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o stredovy ostrov jefeSen jako plé pojizd&ny s odliSnym povrchem co
do struktury povrchu, filtného profilu, po fipac barvy, a to pro pijezd
vétSich vozidel, nez je strodatné vozidlo,

* pricné sklony se navrhuji jako u gmenych nebo stykovych ikovatek
s vyjimkou zpevinych stedovych ostrofr, které maji mit odliSny #ny
sklon i povrch,

« navrhova rychlost je v cel&ikovatce vetns viezd a vyjezai 30 km*H™.

6.2.2 Usp#adani, vlastnosti a pouziti

Miniokruzni kiizovatka ma zakladni vlastnosti shodné s okruZifiokatkou
s jednim jizdnim pruhem (viz 6.1.2). OdliSuje sealsosti rozmri navrhovanych
prvki vyZzadovanou omezenou plochou pro navrh nebo shplogostéujici pro
zajiseni prevazujiciho provozu osobnich automébiNavrhuje se zpravidla wgné
obytné zastawbnebo v jinak omezeném Uzemi a tam, kde se vyskytojize ojedily
prijezd nakladnich vozidel (napsvoz odpadk, haséi, pripadré autobusy). Tento typ
zaji¥uje plynuly pijezd osobnich vozidel a s uplatim ugitych Gprav, tj.casté&ne
nebo plk pojizdny stedovy ostrov nebo srpovité zpewi krajnic, i pijezd nakladnich

vozidel.
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Obrazek 11 Povedena miniokruznifizovatka v obci Pardubice ulice Gorkéhadroj:
Autor ]

6.3 Okruzni kiiZzovatky se d¥ma a vice jizdnimi pruhy

6.3.1 Zakladni charakteristiky

Tento typ okruzni kZovatky se navrhuje jen ve iebdnénych gFipadech. Je
charakterizovan dima nebo vice jizdnimi pruhy na okruznim jizdnim up&Baet
jizdnich prufi na vjezdu a vyjezdu odpovida obvykletphojizdnich prufi pislusného
paprsku kizovatky. V gipac intenzivni dopravy vjizgici do okruzni kizovatky je
vhodné z¥tSit patet jizdnich prub na vjezdu pro raazeni vozidel podleffslusnych
vyjezdi (cilt dopravy). Rotazeni vozidel musi byt vyztano svislym a vodorovnym

znaenim.

6.3.2 Usp#adani, vlastnosti a pouziti

VSeobecné uspadani a zakladni principy navrhu okruznichizévatek se
dvéma a vice jizdnimi pruhy jsou shodnéémit které plati pro okruzniikovatky

S jednim jizdnim pruhem.
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Nevyhodou tohoto typu okruznitikovatky, bez Upravy organizace dopravy
na Kizovatce, jsou miplety vozidel na okruznim jizdnim pésu fskbdkem vyssi
nehodovosti ve srovnani s okruzninfizkvatkami s jednim jizdnim pruhem &t$i
naroky na pozemky. Zt@odu omezeni nehodovosti j&€alné navrhnout usénnéni
dopravy na okruznim pésu spiralovym ugm@Anim jizdnich prdh a dopravnim
znaenim (viz obrdzek 12), které vyléiypraplety.

Obrazek 12 Priklad usndrnéni dopravnich proud@l na okruzni KzZovatce se dima
jizdnimi pruhy na okruznim jizdnim pagdroj: 7]

6.3.3 Spiralovit# usparadana okruzni kfizovatka

V poslednich letech se v zahréinzejména v Nizozemsku, realizuji spirélévit
uspdadané okruzniikZovatky (tzv. turbo-okruzniikZovatky), od kterych secekava
vySSi kapacita i bezpeost. Prvni realizace tohoto typudidovatky se zdéla v roce
2007 i u nas, v B

6.3.3.1 ZasadyeSeni

ReSeni spirdlovit uspdadané okruzni f#ovatky vychazi z usgédani
jednopruhové okruzni ikovatky, které je fed dvoupruhovymi vjezdy dopino
na vnitni strag okruzniho pasu druhym jizdnim pruhem. Poté néfleboupruhové
vyjezdy, na kterych jéidi¢, jedouci na okruhu v pravém jizdnim pruhu nuceloditl
Zakladnim principenteSeni je tedy vymezené vedeni vozidélgoijezdu Kizovatkou
v zavislosti na siru odb@eni. Oproti klasické okruznifizovatce se mugidi¢ jiz na
piijezdu rozhodnout, kam bude odbwat (viz obrdzek 13).
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Obrazek 13Dvoupruhovy vjezd do&ovatky (Sassenheim, Nizozem$kbpj:3]

Po vjezdu na okruzni pas se totiz dostane pouzgzdoiho pruhu, ktery ho
Lodstredivym zmisobem“ vyvede do pozadovaného vyjezdi. \Wuzivani pravého
pruhu na vjezdu seidi¢ zaazuje, stejd jako u klasické okruzni ikZovatky,
do piibézného jizdniho pruhu na okruhu. Oproti tomi pyuziti levého pruhu
na vjezduidi¢ kiizi pribézny pruh na okruhu a za nim vjizdi do nového priery ho
zavede az do pozadovaného vyjezdu.

6.3.3.2 ZkuSenosti ze zahrati

Nizozemi

V jiznim Nizozemi je v sotasné dob realizovano jiz téerr 50 turbo- kruznich
kiizovatek. Tento typ je zde velmi popularni a sefltag se s nim jak v extravilanu, tak
v intravilanu n&st. Pokazdé se jedna o unikéate$eni vychazejici ze znalosti mistnich
podminek, intenzit vozidel, cyklista chodd. Pro navrh tohoto typu tiZovatky
neexistuje typové universélnieSeni. Typicka stavebni Uprava vjezdu do okruzni
kiizovatky v Nizozemsku je patrna z obrazku (obraze®. V Nizozemsku se k
odcleni jizdnich prufi na okruznim pasu vyuZivaji kr@énvodorovného dopravniho

zn&eni i zabudované nizké zaoblené obrubniky. Takoveé$eni se zda proeské
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podminky s ohledem na zimni Udrzbaid realizovatelné, sva uskali ma teeseni i

pro bezpeénost jizdy motocyKl.

Obrazek 14 Detail stavebni Upravy/&ovatky v mist dvoupruhového vjezdu (Lisse-
Keukenhof, Nizozemskggdroj: 2]

Némecko

V Némecku se jiz desetileti v provozu édiuji velké okruzni kizovatky
se spirdlovitym uspga@adanim se g¥elnou signalizaci. Znamé jsou realizace
nag. z Hannoveru nebo Offenbachu. Takovyto tyizdwvatky dokaze § zachovani
dostaténé Urovee bezpenosti fevést pes 50 000 [voz./den]. | kdyZz semecké
odborné prosedi k turbo okruznim fizovatkdm nizozemského typu sthy zpasatku
zdrZzenliw, byla v roce 2006 postavena prvitizkvatka tohoto typu v Baden-Badenu.

Ta se os¥dcuje, jak z hlediska kapacity, tak z hlediska b&npsti.
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Obrazek 15 Turbo-okruzni Kizovatka nizozemského typu v Baden-Badewmelsko.
[zdroj: 18]

Ceska republika

Spiralovit uspdadana okruznifikovatka se nachazi v Bfifobrazek 16, 17).
Do provozu byla uvedena v Bohunicich, n@avatce ulic Kamenice x Netroufalky,
v roce 2007 jako prvni Ceské republice. KZzovatka méa na svém vjezdu na okruzni
pas z ulice Netroufalky jednopruhové vjezdy i v{jgz,,Ulice Kamenice jeifpojena
do okruzni kKizovatky dvoupruhovymi vijezdy i vyjezdy. \§$i primér kiizovatky je
52 m*“.[9]
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Obrazek 16 Spiralovite uspagddana okruznikzovatka v Bra. [zdroj: 9]
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Obrazek 17 Zobrazeni navrhovaného us@olani Kizovatky Kamenice — Netroufalky,

Brno. [zdroj: 9]
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7. Jak se spravé jezdi po okruzni kiizovatce (kruhovém
objezdu)

Patet kruhovych objeailse rychle zvySuje, také v naSemiat jich v posledni
doke pribyva a praxe ukazuje, Ze mnohdicu stale je&t presreé nevi, jak se chovat

pied vjezdem na kruhovy objezdj pzdé po rtm a na vyjezdu.

7.1 Znameni o zniné smeéru jizdy (,blikani*)

Novelou zakona 361/2000 Sb., o provozu na pozemhkarhunikacich a
o zménach rkterych zakon, byla tato povinnost od Lervence 2006 z#éména, a nyni
§ 30 odst. 5 ji stanovuje zcela jasn

.P 7 vjizdeni na kruhovy objezd a jizdpo kruhovém objezdu, nepizdi-li
z jednoho jizdniho pruhu do druhého podle § 12.dgl$idi¢ nedava znameni o 2n#
sneru jizdy; pi vyjizeeni z kruhového objezdiidic¢ je povinen dat znameni o ami
sneru jizdy*. [13]

Ma to logiku i vyznam. B najizcéni na kruhovy objezd nemi fidi¢ smér a
nema kam jinam odkd nez vpravo. Dale je upsrEno chovani na samotném
kruhovém objezdu. i jizdé po kruhové objezdu také znameni nedava. Vyjimkou
jsou, ale kruhové objezdy s vice jizdnimi pruhy. tdkovych, pi prejizd&ni mezi
jizdnimi pruhy jak doprava, tak doleva,ijdi¢ povinen davat znameni o Zn¢ smeru

jizdy.

Dusledrg dodrZzovana pravidla mohou zvysit propustnost kwyhb objezd.
0 zmené sneru jizdy a ten, ktery se teprve chysta najet, zinge€eka, nebo naopak
dava znameni o zn¢ smeru jizdy @i vjezdu, coz nize byt matouci praidice
¢ekajiciho na sousednim vjezdu. K&@ad v Nmecku je toto dokonce zakazano
zédkonem, v Rakousku jsdidici ke spravnému chovani motivovani specializovanymi
dodatkovymi tabulkami se symbolem vozidla se zapnytravym ukazatelem smu a

napisem ,Pouzeipvyjezdu®, jak je vidt na obrazku 18.
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Obrazek 18 Svisla dopravni zn&a s dodatkovou tabulkou ,blikej na vyjezdu®
Mirzzuschlag (Rakousk@adroj: 8]

Jakmile se chovani pozadované zakonem stane z®ledgjmosti, utité se
zmen&i nebo zcela odpadnouaéné kolony fed kruhovymi objezdyRidi¢i vjizdgjici
na kruhovy objezd budou mitas informaci o zagrech motoristy, ktery se nasm

praw nachazi.

7.2 Frednost v jizd

Zakon¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaaichzngénach

nékterych zakon, prednost v jizd stanovuje v § 22 odst. 5:

, Ridi¢ vjizdjici na kruhovy objezd ozeeny dopravnimi zrgkami ,Kruhovy
objezd" spolene se znakou ,Dej prednost v jizdl“, nebo ,Kruhovy objezd“ spolene
se znékou ,Stij, dej p'ednost v jiza“, musi dat pednost v jizd vozidiim a jezdém
na zviatech jedoucim po kruhovém objezdu a organizovanétmaru chodg a
przvodci vedenych a hnanych/atise zviaty jdoucimi po kruhovém objezdyt3]

Z tohoto ustanoveni jednozmm& vyplyva, Ze na kruhovém objezdu, je-li
ozna&en gislusnymi dopravnimi zéami (viz. obrazek 19), magdnost upla kazdy:
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mnohatunové nakladni vozilo, cyklista, ale i organany Utvar chodc Ne ovSem
jednotlivy chodec!

Obrazek 19 Ozna’eni pednosti vjizd na okruzni kzovatce u obce Whov
na Chrudimskuf, zdroj: 16]
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8. Dopravninehodovos na okruznich k¥iZzovatkach

8.1 Statistika dopravnich nehod na pnisa&nych a okruznich

k¥izovatkach vCR

Uvedeny statisticky iighled je zpracovan na zaktaddaji systémipocitacové
evidence nehod silnicnim provozi LOTUS NOTES Policejniho preza Ceské
republiky. P@inaje 1. €dnem 1979 podléhaji statistickému sledovani v3eaehody
v silni¢énim provozy které byly dopravni policii S&ny a painaje lednem 2001 jsc
ve statistice vedeny nehody, které byly PoliCiéské republiky nahlaSeny (povinn
hlasit polici nehodu je azipSkod prevysujici 21000 K&, nebo dojd-li ke zraréni
nebo usmrceni, nebo ke Skoda majetku ieti osoby), 01.7.2006 se tato hrani
zvySila na 5M00 K¢ a od 1.1.2009 na 1 000 K& a byl ,,odstragn institut tzv. teti

osoby*.

Vice nez 24» dopravnich nehod €eské republice se stane nizkvatkach e
piiblizné 13 % ztéchto nehod se stane w@a&yiramennych prse&nych Kizovatkach
V letech 1999 2009 se na tomto typurikovatek stalo praméru 2C 290 dopravnich

nehod réng.

Vyvoj poctu zrarenych a usmrcenychiptéchto nehodacv letech 1999 — 2009

je uveden \grafucislo 1

120
X
S 100

(0]

3 S
g
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(<))
o 60 —@= UISMFceno
(]
x — \ —e—té&7ce zranéno
o 40 — Rok Pofetnehod Usmrceno ‘
x 1999 247418 117 0 lehce zranéno
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= 2009 8138 T0
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Graf 1. Vyvoj p@tu nehod a jejich naslki na ¢tyiframennych kKZzovatkach, trend o
roku 1999 ]zdroj: Autor ]
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Na okruzni KZovatky pgipadaji pouha % zcelkového potu nehoc
na Kizovatkdch. Metech 1999- 2009 se na okruznichtikovatkdch stalo 16 2¢
dopravnich nehod, kdy roce 1999 bylo nahlaSeno 68#pravnich nehc a naopak
v roce 2008 pied zvysenim finatmiho limitu vyZadujci nahlaseni nehod PoliciiR,
bylo evidovdno 2 06%lopravnich nehod. Postupny @str poctu nehod n kruznich

kiiZzovatkach je urrny vystavig a prestavid priseinychkiizovatek n. okruzni.

Vyvoj poctu zrarenych a usmrcenychiptéchto nehodach letech 1999 — 2009

je uveden \grafucislo 2
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o
i
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= |
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Graf 2. Vyvoj pa@tu nehod a jejich nasledkna okruznich &Zovatkach, trend od rok
1999.[zdroj: Autor ]

Zelend kivka ve vySe uvedenych grafech zndazge vyvoj pd&tu dopravnict
nehod posledni dekady, kdycatkem roku 2009 doslo prudkému poklesu ikvky
zagicinénémzménou zakona o provozu na pozemnich komunikacicl 01. 01. 2009
doSlo k povinnostihlasit policii nehodu az ip Skot prevysujici 101000 K& a byl
odstragn institut tzv. treti osob*.
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Porovnéani paftu usmrcenych a zrarénych na jednotlivych typech KiZzovatek.

29 M ctyframenna kfizovatka
M tfiramenna kfiZzovatka

Ld okruzni krizovatka

1144

Graf 3. Porovnani pétu usmrcenych na jednotlivy typech Kizovatek letech 1999 —
2009.[zdroj: Autor ]

1768 M Ctyframenna kfizovatka
M tfiramenna kriZzovatka
kd okruzni krizovatka

45002

53377

Graf 4. Porovnani pétu lehce a &Zce zragnych na jednotlivych typechikovatek
v letech 1999 — 200%droj: Autor ]

Z téchto dvou grafa jednoznané vyplyva, Ze jednim whodnych opdeni
ke snizeni nehodovosti nagzenych KiZzovatkach je jejich festavba na fikovatky

w

okruzni, které vykazuiji vysSi Uravelopravni bezpmosti

45



8.2 Vliv pirestavby priseinych kiiZovatek na okruzni

Okruzni kKizovatky jsou velmi bezg®eé, coz vyplyva zejména z nasledujicich
charakteristik:

e vyrazné snizeni rychlosti jizdy diky Zn¢ smeru a povinnosti datiednost
v jizdé na vSech vjezdech, potencialni kolizni rychlosty nizké, riziko
téZkych nasledik malé,

» jednoduchostieSeni kiZovatky, fidi¢ sleduje pouze jeden $mjizdy -
vozidla ijizd¢jici po okruznim pésu zleva, coZz znamena snizem je
psychické zate i rizika chyby,

» dobrd pehlednost okruzniikovatky, vedlejSi komunikace je z hlediska
rozhledu vyhod# piipojovana na v§si strag smeroveho oblouku,

* zmenSeni p&iu a zavaznosti koliznich bodklasicka pisena KiZzovatka
ma 32 koliznich bol kdeZtoctyiramenna mala okruznfikovatka jen osm.
Uplné odpadaji kizné body, které jsou z hlediska naskeqgkipadné kolize
nejkriti¢téjSi. Okruzni KiZzovatka nahrazujeikZeni podstath bezp€néjSim

piipojovanim (viz obrazek 20).

3 L
J L] [ ] )|
@ & a8 Em b J S ®
mn " g
| | =
] = | |
J O amEEE & @
L @)
¢ ) o] o
L] D Konfleni bady Konflni body
B kAt bady B i body

i body plipoprian @ body plipgjoani
) body sdpeevand ) body edpajavani

Obrazek 20Srovnani koliznich badkriZzovatky pfise’né a malé okruzni. [zdroj: 8]

Mnoho piaseinych kKizovatek, pesta¥nych v minulych letech na malé
okruzni, doséhlo vy3Si Uro¥rbezpénosti. Nebylo sice ve vSechipadech dosaZzeno
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snizeni absolutniho p nehod, pokles nasledlkna zdravi a hmotné Skéde vSak

znany.

Minimalizovany byly zejména kolize z boku &elni srazky s vozidly

AR 4

nedani pednosti v jizd.

8.2.1 Rrestavba Wizovatky v obci Staré Hradis€, kraj Pardubicky

Jako piklad je uveden vliv festavby pisené cétyframenné kzZovatky
pozemni komunikace Ilfidy ¢. 324, vkm 57,369, s pozemni komunikaci IHidy
¢. 0362 a pozemni komunikaci lllfidy ¢. 2985, v obci Staré Hrad&tna malou
okruzni kKizovatku. Restavba byla provedena n&elomu let 2008 a 2009. Sledované
obdobi je od p&atku roku 2000 az do ktna 2010.

Popis lokality

Pred estavbouse jedna a@tyiramennou KZovatku v intravilAnu obce Staré

HradiS€é. Tvarem KkiZovatka pipomina pismeno ,X“. KZovatku tvdi pozemni
komunikace II. tidy ¢. 324, tato vede od obce Pardubice na obec Hrad&@ou€ a je
oznaena z obou s&mi jizdy jako hlavni. Z pravé strany, brano vetamjizdy od obce
Pardubice doitzovatky vyusuje vedlejSi pozemni komunikace lltidy ¢. 2985, ktera
vede na obec Brozany, z levé strany se napojujejgegpozemni komunikace Ity

¢. 362, tato dale pokéaje do obce Pardubice — Ohrazenice. VSechityeviiizovatky
jsou obousrérné, jizdni pruhy jsou od sebe @tkhy vodorovnym zngenim. Povrch
komunikaci je tvéen Zivici, bez nerovnosti a komunikéch zavad. Komunikace
nevykazuje zadné spadové payn Rozhledové posty jsou celkem dobré, ve vyhledu
fidicam nic nebrani. Intenzita dopravy je neroviéond, dle &itani dopravy z roku
2005 vykazuje pozemni komunikace [1/324 dei@r288 vozidel a pozemni komunikace
/2985 denk 3 078 vozidel. Vzhledem k nerovhémé intenzi¢é dopravy
na jednotlivych ¥tvich kiZzovatky se zde tudy ve smeru jizdy od obce Brozany a
od obce Pardubicéast Ohrazenice kolongimz se znén¢ prodluZzovala doba projeti

ktizovatkou.
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Obrazek 21 Pohled na Kizovatku v dob pacatku prestavbyjzdroj: 18]

Po estavid se jedna o malou okruznifikovatku seityfmi paprsky. Sedovy
ostrov je realizovan jako vyvySeny, osazeny vhodpeleni. K roz&ovani stavajicich
konstrukci komunikaci s zismym krytem nedoSlo. Ve siru jizdy od obce Pardubice
¢ast Ohrazenice je vozidh presahujicim délku 12 m vzhledem ke konstnikn
rozméram kiizovatky znemozéno odbdeni na sousedni étwi kiizovatky, sndr
Pardubice. Pokud ot vozidla odbgit na obec Pardubice musi celou okruzni
kiizovatku projet okolo sédového ostrova. Nejt8i rozsah stavebnich praci byi p
provadni stedoveého ostrova, dld&dého prstence a usmiovacich osfivku.
Snizenim viditelnosti i@s Kizovatku doSlo k psychologickému tlaku na snizeni
rychlosti vozidel pijizdéjicich ke KiZzovatce. Usrdriiujici ostiivky maji zaoblené rohy
tvofené obrubniky. Tyto obrubniky jsou oproti nivéletozovky gevySeny pouze
010 cm. Tato vySka umozni beZpgSi prejezd koly pi ptipadné kolizi vozidla
s obrubniky. Sotésti stavebnich Uprav je i provedeni Uprav chadnikprostoru
piechodu pro chodce. Upravy simji v provedeni bezbariérové hrany snizenim
obrubniki na Urové vozovky. Podél takto snizené hrany je poloZenake&é dlaZzba
BEST KLASIKO (s vystupky pro nevidomé). Celkové fetky na pestavbu kizovatky
se vySplhaly do vySe 10,5 mil¢K
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Obrazek 22 Pohled na KiZzovatku po pestavig, pohled ve semu jizdy od obce Hradec
Kralové[zdroj: Autor]

Nehodovost

Za sledované obdobi (tj. od 2000 — 20stkewn 2010) se zde stalo 57 dopravnich
nehod, pi kterych bylo 26 osob zr&no, celkova Skoda dosahiastky 26 482 000 K
Usmrcena nebyla zada osoba. Restavié na okruzni kizovatku se zde stala jedna
dopravni nehoda bez zkam, se Skodou 15 000K

e

Tato okruzni kizovatka vykazuje vyznandnnizSi nehodovost a jeji nasledky
ve srovnani sijvodni pasenou Kizovatkou. V nasledujicich grafech je uveden
celkovy pa@et dopravnich nehod a jejich naslédka sledované obdobi 2000 — 2010,
pied gestavbou a porpstavk.
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M pred prestavbou

M po prestavbé

pred prestavbou po prestavbé

Graf 5. Celkovy peet dopravnich nehodpd prestavbou a po festavié. [zdroj: Autor]

[ = A T ]

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Graf 6. Vyvoj nehodovosti a ptu zrarenych osobjzdroj: Autor ]
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Graf 7. Vyvoj hmotné Skod[zdroj: Autor ]

Priklady dopravnich nehoc

VSeobecn nejéastjsi pricinou dopravnich rhod na KiZzovatkacl je nedani
prednosti v jizd. Nedani pednosti ' jizde v kiiZzovatce je 2zného pohledu nejzavagsi
porusSeni, ma také nejtr&t¢jSi nasledky. Jakorffklad uvedu rkolik dopravnich nehc

Z vySe pozorovanérkovatky pred gestavbou.

C.j.: ORPA-247/DNTC-VES-2004

Dne 28. ledna 2004 okc¢ 22:10 hodindosSlo na kizovetce silnic 11/324
v 57,3 km se sillll/0362 v obci Staré Hradi§ke stetu osobniho vozid Skoda 120 L
scyklistou. Satenim bylo zjiséng, Ze fidi¢ vozidla Skoda B vyjizdéni z vedlejs
pozemni komunikace onaené svislou dopravni z#éleou ,Dejprednost v jizd",
vesmeru jizdy od Ohrazenic,iphlédl z jeho pravé strany hlavni silnic od obce
Pardubicejedouciho cyklist, ¢imZz mu nedal f&dnost v jizd. Pii dopravni nehot
utrpel cyklista t¢zké zrawni, se kterym byl pevezen do nemocnice Pardul

na vyseteni. Technickd zavac na vozidle,jako p@ic¢ina dopravni neho(, nebyla
namisg ohledanim zji%na, ani uplaténa. Ri dopravni neho#lvznikla hmotna Skod
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na vozidle a jizdnim kole v celkové vysi cca 1 1K@, jindA hmotna Skoda nebyla

nezjiséna.

C.j.. ORPA-818/DN-T-VL-2007

Dne 6. dubna 2007 okolo 16:45 hodin rf&évatce sil. 11/324 se sil. 111/0362
v obci Staré Hradigt nedaltidi¢ ukrajinské narodnosti s osobnim vozidlem VAZ 2109,
pii vyjizdéni z vedlejSi komunikacef@dnost v jizd, z levé strany, od obce Hradista
Pisku, jedoucimu motocyklu Yamaha Majesty a doSlezirmimi ke stetu, kdy
motocykl narazil svouigdnic¢asti do levéhoigdniho boku vozidla VAZ. iPdopravni
nehod utrpdl motocyklista &Zké zrawni, s kterym byl vozidlem Rychlé lékské
pomoci ffevezen do krajské nemocnice Pardubice naredieRRidi¢ vozidla VAZ
zrareni neutr@gl. Technickd zavada, jakoripina dopravni nehody, nebyla na mist
ohledanim zji&tna ani uplaténa. Ri dopravni neho& vznikla hmotna Skoda na obou

vozidlech v celkové vysi cca 45 00@ K

Obrazek 23Pohled na kongné postaveni vozidel po dopravni nefhdroj: Autor]
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C.j.: ORPA-2912/DN-ZAP-2005

Dne 18. listopadu 2005 v 13:40 hodin doSlo v olter& Hradi&t, v prostoru
kiizovatky pozemni komunikace Ikidy ¢. 324 s pozemni komunikaci llkidy ¢. 0362
a s pozemni komunikaci Illlridy ¢. 2985, k dopravni nehedkdy fidi¢ osobniho
vozidla Subaru Libero nedakgunost v jizd z jeho pravé strany, po hlavni silnici od
obce Hradec Kralové, jedoucimu osobnimu vozidluddkd25L a doslo mezi nimi ke
sttetu. Narazem bylo vozidlo Skoda 125 L odhozeno dumigmeru, kde se $etlo
s osobnim vozidlem Renault Safrane, které jelomeérs od obce Pardubice na Hradec
Kralové, narazem bylo odhozeno také i osobni vozsllbaru, toto se na vedlejsi
pozemni komunikaci vedouci na Ohrazenice za polpiewratiio na pravy bok a
narazilo do stojiciho osobniho vozidla Renault Kemgterécekalo ged KiZzovatkou.
Ke zrargni osob nedoslo. Technicka zavada, jakigipa dopravni nehody, nebyla na
mis€ ohledanim zji&na ani uplaténa. Vznikla hmotna Skoda na vSecktastrénych
vozidlech, jin4 Skoda nevznikla. Celkova odhadrkizda byla 86 000 K

P LAN E K Kebopraun ie lodf 2 die 18.11. 2005, ke K 8 oof ko 43 KTESouace sl
1324 x L0352 x L2985 v obc| SR HalEE

E:J:DRPA-2912."DN-Zép-2005 -
mifitko: 1 : 200

LEG EN DA 1. poikk smibeé sEpyod 04 Sian
2. pocikk smhce sEpyod0A § 1201

zpracoval: prap. hlarek Zapotoday

Obrazek 24 Planek mista dopravni nehody v obci Staré Hradiktle doSlo ke &tu
vozidel z bokuzdroj: Autor ]
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Obrazek 25Pohled na kongné postaveni vozidel po dopravni nefhgzhroj Autor |
Po prestavi® se do sodasné doby stala pouze jedna dopravni nehoda

C.j.: KRPE-293/DNPA-201GAP

Dne 15. bezna 2010 v 05:00 hod. v obci Staré Hraglisa kruhovém objezdu
silnice Il. #idy ¢ 324, v km 57,357idi¢ osobniho vozidla Skoda Felicia combi,
negizpusobil rychlost jizdy dopravn technickému stavu pozemni komunikace,
powtrnostnim podminkdm a na namrzlé, chemicky néesét komunikaci uvedl, v
disledku brzéni pred kruhovym objezdem, vozidlo do smyku, ve kterénelwlevo
na vyvySeny sedovy ostivek a do protisgru, kde v prostoru jizdniho pruhu
kruhového objezdu zastavil. Ke zeah osob nedoSlo. Vznikla hmotna Skoda na
osobnim vozidle Skoda Felicia combi a Uklidu pravich kapalin z komunikace ku
Skodt SUS Pardubického kraje, a. s., jina hmotna Skadamikla. Technicka zavada,
jako @icina dopravni nehody, nebyla na misthledanim zji%na ani uplaténa.
Projednano na mistdopravni nehody. Celkova odhadnutd Skodztr¢ 0klidu
komunikace byla 15 000K
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9. Zawer

Okruzni Kizovatky maji velkou rozmanitost @pobu provedeni a i v rdmci
jednoho typu s&asto liSi mnohymi projeiimi detaily. Vyrazg prevaZzujici formou
jsou malé okruzniikZzovatky, tj. Kizovatky s pamérem zpravidla v rozmezi 25 - 40 m
a vSemi prvky jednopruhovymi (vjezd, vyjezd, okrup@s). Zagr, Zze malou okruzni
kiizovatku lze povazovat za nejbeZpgSi uspdadani kizovatky vibec, je spolény
viem odbornikm. Tito se taktéZ shoduji na tom, Ze mala okru#iiokatka méa
ponerné vysokou kapacitu (az 25 000 vozidel za den), kiekaze usgsne konkurovat

kiiZovatce swtelné fizené, ale i fiznivé pdizovaci naklady a estetické vyhody.

Naproti tomu velké okruznitkovatky jsou celko¥ mnohem méxpopularni a
jejich konkuregni naskok, resp. vyhody ve srovnani s jinyniiz&vatkami, nejsou
zdaleka tak vyrazné. Zejména velké mnozstvi kadizitiod: v disledku vicepruhového
uspdadani, vysSi provozni rychlosti atptetové Useky jsou zdrojem dopravnich
nehod. Proto se perspektivy okruzni¢tz@vatek podmiuji zménou projeknich zasad,
mj. odstragni pripletovych Usek a tangencialnich vjezdve prosgch radialniho
napojeni vstupnichéwi a potl&eni znén jizdniho pruhu na okruznim pasu pomaoci tzv.
spiradlového vedeni jizdnich pruhTakto reSené velké okruznitigovatky mohou, za
uréitych okolnosti, nabidnout vynikajici kapacityi¢p 50 000 vozidel za den a
piijatelnou bezpé&nost provozu. VSeobeé&npsou vSak velké okruzniiiZovatky sta¥ny
spiSe do pozice ,vyjimmeého usptadani v opodstatmém gipact”. Svédci o tom i

fakt, Ze malé okruznitkovatky rychle pibyvaiji.

Dalsi zajimavou formou uspadani jsou miniokruzni rtkovatky, o které
v poslednich letech Zma nafistat zdjem. MiniokruzniikZovatky lze spiSe dopotil
na obsluznych a mérvyznamnych komunikacich i@sto, Ze vykazuji poégmné dobré
kapacitni parametry. Lzetekavat, Ze celkavoptimistické zkuSenosti povedou v blizké

budoucnosti k jejich jeStrychlejSimu rozgovani.

Kromé seznameni se stimou historii, terminologii, konstrdkimi poZzadavky,
popisem jednotlivych tyip okruznich kiZovatek a spravnym #gobem jizdy okruzni
kiizovatkou bylo cilem této bakakké prace také upozornit na obecnou analyzu

piestavby piiseinych ¢tyframennych kZovatek v intravilanu naikzovatky okruzni.
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Z provedené analyzy vyplyva, Zeaeptavbu této konkrétnitigovatky lze
hodnotit pouze v kladném smyslu. Hivvysoké intenzi¢ dopravy v dob denni Spiky
se po Upray prise&né Kizovatky na malou okruzniiiovatku zvySila plynulost
priajezdu Kizovatkou, snizila se dopravni nehodovost a zdrowesledky dopravnich
nehod. Celkova hmotna Skodaugpbena na dopravnich nehodach ve sledovaném
obdobi doséhla vySe 26 482 000  tétocastce nejsou zahrnuty vynaloZené fifrdn
prostedky na Iébu zrarni, ke kterym fi dopravnich nehodach doslo, administrativni
naklady, atd.), naklady nargstavbu se vySplhaly n&stku okolo 10 500 000 K
z ¢ehoz plyne, Zefpstavba je z dlouhodobého hlediska ekonomicky vyghod

V zaddném pipact pausSals neplati, Ze okruznitkovatky vedou ke snizeni
dopravni nehodovosti. Bezpreost Zejm¢ mnohem vice ovlikuje celkové vzajemné
uspdadani jednotlivych prvk na gijezdech k okruzni ikZovatce, na vjezdech,
na okruznim pasu a na vyjezdech. Tyto faktory mhegavislosti budou fedmétem

analyzy v mé diplomové praci.
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