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ANOTACE

Cilem teto diplomove prdace je vysveétlit princip poptdavkového dopravniho systému. ZkuSenosti
S timto systémem v zahranici a v Ceské republice. Zavedeni poptivkového dopravniho

systemu ve mesté Ceska Trebova.

KLICOVA SLOVA

Ceska Trebovd, poptavkovy dopravni systém, RadioBUS, MHD, prizkum

TITLE

The Possibilities of Utilizing Demand Transport Systems in the Czech Republic

ANNOTATION

This thesis aims at the explanation of the term of Demand Transport System.
1t describes the Demand Transport System’s utilization in the Czech Republic and abroad as

well as the Possibility of its implementation in Ceskd Trebovd.
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Uvod

Pti rozhodovéani o vhodném tématu pro diplomovou praci mé zaujal systém, ktery
kombinuje principy vetejné linkové autobusové dopravy a taxisluzby. Zajimavé na tomto
systému je to, ze se neda zaradit ani mezi jeden z vySe jmenovanych systému. Tento systém
se nazyva poptavkovy dopravni systém nebo také vetfejna osobni doprava v oblastech se

slabou poptavkou.

Vetejna doprava se stale potyka s neustalym ubytkem cestujicich, a to hlavné na
venkove. Ziejme to souvisi i tim, ze vefejnd doprava neni pro cestujici dostate¢né flexibilni
a dynamickd. Tim padem narista podil individudlni dopravy. Za narist individudlni
automobilové dopravy Ccastecné muize nedostatecnd dopravni obsluznost mést a obci.
Optimalnim feSenim by mélo byt zajisténi dostatecné nabidky spoji v oblasti piepravy osob,

atoiv dob¢ se slabou poptavkou ,,sedly*.

Poptavkovy dopravni systém existuje ve svété jiz fadu let. Vychazi z predpokladu, ze
nekteré spoje jezdi pravidelné a nékteré pouze v ptipadé telefonického objednéani cestujicim.
Smysl tohoto systému spociva v usetfeni financi, které by jinak musel dopravce vynalozit

I V pfipadg, ze by tento spoj nevyuzil zadny cestujici.

Poptavkovy dopravni systém neni konkurenci vetejné linkové dopravy, ale je jejim
vhodnym doplitkem k uSetfeni finan¢nich prostfedkii. Ma opodstatnéni tehdy, kdyz ho vetfejna
linkova autobusova doprava nema. Jak uz bylo zminéno, tak Vv souasnosti je vefejna
autobusova doprava ,,zkostnatéld“ a v budoucnu se diky tomu mulze stit ekonomicky

neefektivni aZ kontraproduktivni.

S poptavkovym dopravnim systémem se miZeme setkat téméf v celé Evropé
a v severni Americe. Model je jakymsi klicem K feSeni dopravni obsluznosti nékterych uzemi.
Vychazi ze zajiStovani dopravy malokapacitnimi vozidly, ktera jsou vhodnad hlavné pro

venkovskeé oblasti s nizkou hustotou obyvatelstva nebo ve méstech pii dopravnich sedlech.

Cilem diplomové prace je charakterizovat, vysvétlit, analyzovat princip poptavkového
dopravniho systému, uvést zkuSenosti stimto systémem v Ceské republice. Vypracovat
vSeobecny navrh metodiky, kterd umozni zavedeni poptavkového dopravniho systému a jeho

praktickeé vyuziti v kazdodennim zivoté.

V druhé (praktické) casti diplomové prace vyuziji ziskanych poznatkii z oblasti

poptavkového dopravniho systému v zahranici a u nas a zaméfim se na vypracovani navrhu
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na zavedeni poptavkového dopravniho systému v Ceské Tiebové. Zpracuji ekonomické
(vypocet priméteného zisku, plan financovani dopravni obsluznosti) a technologické (vypocet

technologickych ukazatelii a moznosti optimalizace) zhodnoceni tohoto systému.




1 Analyza poptavkového dopravniho systému

1.1  Charakteristika poptavkového dopravniho systému

Poptavkovym dopravnim systémem se nazyva zpusob linkové autobusové nebo
minibusové dopravy, pii némz jsou sice v jizdnim fadu uvedeny konkrétni spoje S uréenou
trasou a casy jizdy, avSak spoj vyjede pouze za podminky, ze alesponi jeden cestujici potvrdi
(naptiklad telefonicky), ze hodla spoj pouzit.

U provozovani poptavkového dopravniho systému je dodrzeno pravidlo, ze vozidla
dopravé (MHD) definovany body s moznosti néstupu nebo vystupu (je tedy dodrzovan jizdni
fad a trasovani linek). Pfi provozu poptavkového dopravniho systému ,,autobus na zavolani*
JSOu spoje vypraveny pouze V piipadé predchozi telefonické objednavky, pficemz se ptipousti
je mozna ptipadna uprava trasy spoje ¢i obsluha jednotlivych zastavek na trase. Okolni obce
a méné osidlené méstské Casti mésta, které jsou vzdalené od centra, lze obsluhovat
poptavkovym dopravnim systémem. V tomto piipad€ se nabizi navaznosti poptavkového
dopravniho systému na kone¢nych zastavkach linek MHD, pfipadné i na jinych (jizdnim
fadem deklarovanych) mezilehlych zastavkach. U tras poptavkového dopravniho systému je
ve vnitinim mésté minimdlni pocet zastavek na rozdil od kraje mésta €i pfidruzenych obci.
Pokud je ptfepravni poptavka silnéjsi, je bezproblémové mozna obsluha béznymi linkami
MHD za ptedpokladu, Ze se dodrZi vSechny zasady vedeni linek MHD. Lze uvazovat i o tom,

ze lze nékteré stavajici linky MHD zajist'ovat poptavkovym dopravnim systémem. (1)

Poptavkovy dopravni systém slouzi jako casové doplnéni dopravni obsluznosti mésta
Vv dobé slabé piepravni poptavky. Mozné je i prostorové provazani, na némz vsak zavisi vyse
priplatkii pouzivanych k tarifu. Na rozdil od poptavkového dopravniho systému umozni

obsluhu do cile cesty (1).

1.1.1  Casova provazanost

Z hlediska ¢asové provazanosti je cilem zajistit nabidku ptepravnich sluzeb a to nejen

Vv dobé silné poptavky, ale i v dobé poptavky slabé (1).

Pro ¢asovou provazanost se nabizi predevsim nasledujici moznosti:




1. Ptechod od linkového vedeni k ,,linkam slabého provozu”.

2. Zavedeni poptavkového dopravniho sytému (v némecky mluvicich zemich znamych pod

oznacenim ,,Anruf-Sammeltaxi‘“=,, 4ST").
Ad 1)

V dob¢ slabého provozu ,sedlech” miize byt nabidka vefejné linkové autobusové
dopravy (VLAD) nebo MHD redukovana a koncentrovana do mensiho poctu linek, slouzicich
V podstaté¢ k pfepravé ve volném case a koncipovanych pro tyto potfeby. Na zakladé
ekonomického zhodnoceni je poptavkovy dopravni systém casto odchylné veden v porovnani
s béznou VLAD nebo MHD béhem dne — pro tyto linky se v nékterych némeckych méstech
(napf. Dormagen) pouziva napiiklad oznaceni jako tzv. Noc¢ni expres, Vikendovy expres
apod. Pii tvorb¢ této nabidky se voli kompromis mezi pfepravnimi pozadavky cestujicich na
ploSe pokryti a Cetnost obsluhy na stran¢ jedné a mezi ekonomickym hlediskem vychézejicim

z provoznich naklada na stran¢ druhé. V praxi se ¢asto pouziva smyckové vedeni téchto linek
(D).
Ad2)

Nabidkové forma ,,autobusu na zavolani*“ se vyuziva zpravidla jako dopliitkovy systém
S malymi provoznimi naklady v ¢asech, kdy nejsou provozovany ,klasické* linky MHD.

V praxi se jednd vétSinou o €as od ukonceni provozu linek MHD do ptlnoci. Zavedeni tohoto

systému je zavislé na:

e existenci vyznamného a spolupracujiciho dopravce taxisluzby nebo spolecenstvi

provozovatell taxisluzby,

e smluvnim uspofadani, které vede k ispofe v porovnani s naklady na provoz linek

MHD,

e vykoném dispecinku taxisluzby, ktery je schopen zajistit pfepravu maximalné

do 20 — 30 minut po objednani.
Zvysenim komfortu (,,z domu do domu®) je v tomto systému kompenzovan pozadovany
ptiplatek k bézné cené pro linkové spoje (1).
1.1.2  Flexibilita riiznych dopravnich systémiu

Cilem celého systétmu MHD je zajistit prostorovou a ¢asovou provazanost s ostatnimi

subsystémy vetejné dopravy. Napiiklad v némeckém Blieskastelu je zajiSténa nésledujici
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provazanost (pro splnéni dal$ich podminek je nezbytné, aby se tento zptsob obsluhy vyuzival

pouze v dobé¢ slabé ptepravni poptavky):

bézna linkova doprava zabezpecovana podle jizdnich rada,
e stanovené zastavky na trasach linek,
e zastavky na pfani pro vystup a pro nastup (i na znameni rukou) na trase linky,

e svoz arozvoz do/z domu Vv jednotlivych obytnych ¢astech mésta vpravo

a vlevo od trasy linky ,,pasové obsluhy* (na zéklad¢ ustniho nebo telefonického
pokynu). (1)

1.2 Analyza vybranych poptavkovych systémi v zahranici

DIAL-A-BUS MONROE (Spojené staty americké)

Tento poptavkovy dopravni systém si lze objednat nejpozdéji 24 hodin pred
pozadovanou piepravou. Provozovatel potvrzuje pfijeti kazdé objednavky zpétnym
telefonatem. To je zarukou toho, Ze pozadavek byl pfijat a bude zpracovan a vyfizen. Pokud
dojde k nahromadéni objednavek, sestavuje se trasa tak, aby byli pfepraveni vSichni. Potadi se
ur¢uje podle jednotlivych objednavek. Vyhodou tohoto systému je, Ze cestujiciho prepravi
,0d dveti ke dvefim“. Nevyhodou tohoto systému je to, Ze ma image ,,autobusu pro seniory*

a pro lidi, ktefi nevlastni automobil, coZ z hlediska propagace neni optimalni. (2)
Ceny jsou stanoveny zonové (s ohledem na cilovou skupinu cestujicich):

e 0,50 dolarii pro seniory a zdravotné postizené,

e déti do 5 let zdarma,

e 1 dolar pro vSechny ostatni.

BRANTFORD TRANZIT (Kanada)

BRANTFORD TRANZIT je podobny systému DIAL-A-BUS. SluZbu si staci objednat
pul hodiny predem. Nevyhodou tohoto systému je to, ze si firma vyhrazuje pfistavit vozidlo
15 minut ptfed nebo i1 po Case objednani. Jizdné odpovida jizdnému ve vetejné doprave.
Vyhodou syst¢tmu BRANTFORD TRANZIT je to, Ze zakaznika dopravi ,,ode dvefi ke

dvefim®. (3)
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TELBUS BASTOGNE (Belgie)

Tento systém se nachéazi v belgickém mésté Bastogne. Sluzbu si zédkaznik musi objednat
2 hodiny pfedem. Jizdné je tu vyssi nez v klasické vetejné doprave. V systému jsou pevné
stanoveny zastavky, kam autobus zajizdi a jizdni fady, kterym se objednavka zakaznika musi

ptizplsobit. Tento systém je podle mého ndzoru mélo flexibilni a ma Spatnou propagaci. (2)

PUBLICAR BUS (Svycarsko)

PUBLICAR BUS je flexibilni poptavkovy systém, ktery zdkaznika zaveze ,,0d dvefti ke
dvefim*. Sluzbu lze rezervovat na dispe€inku. V roce 1995 byl spustén pilotni projekt, ktery
byl velmi vzhledem ke své uspéSnosti postupné rozsifovan. Dnes je k dispozici
ve 33 regionech. Systém je dotovan z vetejnych prostfedkil a je chapan jako dopln€k vetejné
linkové dopravy. Své sluzby poskytuje malym méstim a odlehlym oblastem, které jsou

odfiznuty od hlavni sité vetejné dopravy.(4)
TREINTAXI (Nizozemi)

Dalsim systémem je nizozemské TREITAXI. Bylo zaloZzeno Vroce 1990. Jednd se
o odlisnou formu poptavkového dopravniho systému, ktery je navrzen tak, aby dopliioval
zelezni¢ni dopravu. TREITAXI klienta pohodIn¢ a za nizké ceny zaveze od nadrazi jako
normalni taxi, ale spole¢né s ostatnimi cestujicimi. Zakaznik si spoj musi objednat nejpozdéji
pul hodiny pied jizdou. Jizdenku na TREITAXI lze zakoupit jen v kombinaci s jizdenkou na
vlak. Trasu si navic zdkaznik nemtlize zvolit zcela libovolné. TREITAXI funguje jen v urcité
vytyCené oblasti okolo dané Zelezni¢ni stanice. Zatim je tento systém nabizen

v 111 Zelezni¢nich stanicich. Jizdenku do stanice si zakazni koupi u fidice za 5,50 euro. (5)
REGIOTAXI (Nizozemi)

REGIOTAXI je dalsi forma poptdvkového dopravniho systému, ktera funguje na
principu vefejné dopravy, kterd zaveze klienta ,,od dvefi ke dvefim“. REGIOTAXI je
k dispozici kazdému a k tomu specialné vybavena pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Rezervaci systému si zakaznik musi zajistit nejméné 1 hodinu pfedem. Cena se
pohybuje podle poctu projetych zon. Téchto zon je 5 a jejich cena se pohybuje od 4,10 euro za

1 z6énu a 16,40 euro za 5 zon.
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TAXITUB BRETAGNE (Francie)

TAXITUB systém vyuziva moderni telematiku, ktera umi nejen evidovat jednotlivé
objednavky doslé od zakazniki, ale zaroven se snazi svazkovat objednavky tak, aby se daly
uspokojit sco nejmensim poctem vozidel, coz ovliviiuje ekonomiku celého systému.
Zakaznik se musi pied jizdou povinné registrovat, nemtize si voln¢ objednat trasu, ale musi si
vybrat z tras nabizenych dopravcem. I pies to systém naSel své zakazniky, ktefi jsou s touto

formou dopravy spokojeni.(6)

SCHAUMBURG  (Némecko)

Tento systém nema za cil konkurovat vetejné linkové dopravé, ale spis ji doplnovat
a nabizet alternativy, kdyZ vefejna linkova doprava nestaci. Systém byl zaveden v roce 2003
a prvni dva roky fungoval jako zkusebni provoz. V té dobé¢ zajistovala jeho provoz obec
Niedernwohren S finanéni podporou obce Schaumburg. Pomérné zajimavé je i tarifni
usporadani tohoto systému. Jizdné je rozliSeno podle véku: dit¢ do 4 let neplati, od 4 let do 18
let nasleduje détské jizdné, od 18 let se rozliSuje jeden zakaznik nebo ucelend skupina
cestujicich. Tato dopravni spolecnost nabizi i zvyhodnénou jizdenku na deset jizd. Jeho
vyhodou je to, zZe nabizi dopravu v téméf libovolném case a také ,,od dvefi ke dvefim®. Jeho

sluZby mohou vyuZivat jak 1idé na voziku, tak 1 matky s détmi.(7)

BERLIN A BRANIBORSKO (Némecko)

Zde funguje systém se zkratkou VBB (Verkehrsbund Berlin — Branderburg), ktery je
regionalnim koordinatorem dopravy pro spolkové zemé Berlin a Braniborsko. Nevyhodou

tohoto systému je ,,poplatek za komfort®, ktery plati cestujici za nadstandard této sluzby.(8)
LOBAU (Némecko)

Saské mésto Lobau lezi severozdpadné od Liberce ma podobnou alternativni dopravu
jako ptedchazejici staty a mésta. Nevyhodou dopravniho systému je to, Ze objednavky jsou
pfijimany pouze v pracovni dny od 6:30 do 18:00 hodin a musi byt zadany 45 minut pfedem.
Dalsi nevyhodou je i to, Ze sluzba neni poskytovéana neptetrzité¢ do pozdnich vecernich hodin.
Vyhodou tohoto systému je, ze drzitelim dlouhodobych jizdenek na vefejnou dopravu je
zajisténa nizsi cena. Jizdenka poptavkového spoje je cenove stejna jako jizdenka na linkovou

vefejnou dopravu. Pokud nepatfite mezi pravidelné zakazniky, musite si platit si tzv.
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»priplatek za komfort* a tim padem se jizdenka prodrazi. Zékaznik si trasu nemuze volit

libovolné a je omezen na dopravcem uréené trasy a zastavky. (2)

WOLFSBURG (Némecko)

Toto mésto lezi nedaleko Hannoveru. Poptavkovy systém v tomto mést¢ ma velmi
omezenou provozni dobu. Jezdi pouze ve vecernich hodinach z patka na sobotu od 21:00 do
02:00 hod. ranni a ze soboty na nedéli od 21:00 — 05:00 hodin rano. Dalsi jeho nevyhodou je
pomérné vysoké jizdné, k cené jizdného vetejné linkové autobusové dopravy se piipocitava

2,50 euro. Objednani probiha 30 minut pied planovanych odjezdem.(2)

ANRUFBUS LEER (Némecko)

Tento poptavkovy systém se fadi mezi Spicku poptavkovych systémil. Spolecnost
Anrufbus vlastni pét minibust - Ctyfi s kapacitou 9 osob a jeden s kapacitou 18 osob. Vlastni
svou dispecerskou centralu, kterd prebird objednavky a diky systému GPS zékaznikovi

potvrdi vytizeni objednavky. Systém pokryva cely kraj Leer. (9)

Moormerland

va,
o
Buf\d‘ =
& West-
‘*’Q over-
ledingen

DOLMUS (v tureéting ,,plny*) je jeden z hlavnich druhi vefejné dopravy v Turecku.

\I

Rh,
AUderp, hn
Ostrhauderfehn

Obrazek 1:AnrufBus Leer
Zdroj: 9

DOLMUS  (Turecko)

Oznacuje se tak sdilené taxi (share taxi), které je v riznych zemich znamo pod rozliénymi
nazvy (v Rusku, na Ukrajin€ a v Bulharsku jako marSrutka, ve zna¢né ¢asti Afriky jako Bush
taxi, jinde jako minibus, minibus taxi nebo pod dal$imi domacimi nazvy). Oznacuje se tak
mikrobus nebo autobus, ktery v nepravidelnych intervalech jezdi na krat$i vzdalenosti po
stanovenych trasach. N¢kdy se oznacuje jako kolektivni, sbérné linkové nebo sdilené taxi.

DOLMUS miize a nemusi mit na trase vymezené konkrétni zastavky, lidé viak nastupuji
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a vystupuji po cesté podle potieby a na pozadani. DOLMUS zajistuje kromé piiméstské
dopravy zpravidla také méstskou dopravu. DOLMUS je za ¢elnim sklem oznaden cilovym
mistem a odjizdi z autobusového nadrazi teprve tehdy, kdyZ je zaplnén. Nepodaii-li se jej
naplnit, projizdi méstem tak dlouho, dokud se nenaplni. Osadku tvoii zpravidla dva
muzi - fidi¢ a pravodci.

Ceny jsou dané méstem nebo oblastnim organem. Jizdné je v DOLMUS pfiblizné
dvojnasobné oproti autobusové dopraveé (nékdy miize byt i nizsi) a ptiblizn¢ desetinové oproti
taxisluzbé. Zakladnimi druhy dopravy v Turecku jsou vlak, autobus, DOLMUS a taxi.

Klasické autobusy jezdi zpravidla jen na delsi vzdalenosti a pfimo, bez zastavek po trase.(10)

1.3  Diléi zavér z analyzy poptavkovych systémii v zahranici

V této kapitole jsem analyzovala dostupné informace vybranych poptavkovych
systému v zahrani¢i. Vysledkem bylo zjisténi velkého mnozstvi téchto systémui. V jejich
popisu jsem se snazila o porovnani jednotlivych systému a zdliraznéni jejich specifik, vyhod
a nevyhod. Rozli¢nost téchto systému v zahranici ptfinasi uréitou inspiraci, jakym smérem by

se mohl poptavkovy dopravni systém u nas vyvijet.

Hlavnimi nevyhodami systému jsou dlouhé objednaci lhlity a doba pfistaveni vozidla.
Také jizdné v téchto systémech je podstatné vyssi nez ve vetejné linkové autobusové doprave.
Vyhodou vétSiny téchto systémi je, ze dopravi cestujici ,,ode dveii ke dvefim*. Toto nase
soudasna legislativa v Ceské republice nedovoluje. Podle dostupnych informaci je celkové
nejpropracovanéj§im systémem Svycarsky PUBLICAR BUR. Nevyhodou tohoto systému, jak
jiz bylo zminéno, je tzv. ,,pfiplatek za komfort“, ktery ¢ini 3 §vycarské franky, tj. cca 2 eura.
Ptikladem pro nds by mohlo byt Némecko, které ma nejvice rozsiten poptavkovy dopravni
systém. Jediné, co Némecku (podle mého nazoru) chybi, je vytvofeni univerzalniho systému,

ktery by odstranil riiznorodost dosud pouZivanych systémi.
1.4  Analyza existujiciho poptavkového systému v Ceské republice

Priikopnikem v provozovani poptavkového dopravniho systému v CR je firma AUDIS
BUS s.r.0., ktera tento systém provozuje od roku 2003. Firma byla piivodné zalozena pro
provozovani nakladni dopravy. V roce 1995 tato spolecnost rozsifila svoji ¢innost i o vefejnou
osobni dopravu a zacala s provozovanim méstské hromadné autobusové dopravy v Rychnové
nad Knéznou. Béhem 3 let rozsifila dopravni obsluznost na 40% tzemi okresu Rychnov nad

Knéznou. Pro odbavovani cestujicich zavedla firma v roce 1998 bezkontaktni ¢ipové karty.
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Od roku 1999 se firma zapojila do tvorby optimaliza¢nich projektd vefejné hromadné dopravy
v dal§ich oblastech CR (Mlada Boleslav, Pisek). V &ervenci roku 2001 se stiedisko osobni
dopravy odd¢lilo a vznikla spolecnost AUDIS BUS s.r.o0. (11)

V roce 2003 se spole¢nost AUDIS BUS s.r.o. ziskala certifikaci dle normy CSN EN
ISO 9001:2000. V tomto roce byl zprovoznén i novy systém organizace MHD v Rychnoveé
nad Knéznou a soucasné zacal byt provozovan systém RadioBUS, jehoz koncepce vychazela

ze zkuSenosti z Nizozemi, kde je tento systém znam pod nazvem Regiotaxi. (11)

1.4.1  Zavedeni poptiavkového dopravniho systému v CR (RadioBUS)

Pti tvorbé poptavkového dopravniho systému jsou zakladem ekonomické moznosti
meést, obci a kraji. Dilezitym prvkem jsou vefejné finance, za néz je mozné uskute¢nit
maximalni rozsah dopravni sluzby. Ve vztahu k cestujicim to je velmi piijemna myslenka, ze

se 1 na malém meésté nabizi moznost MHD v hodinovém intervalu.

PODMINKY PROVOZU RADIOBUSU:

Poptavkovy dopravni systém sluzby RadioBus ma smysl pouze tehdy, kdyz existuje
potencialni objednatel dopravy. Mezi tyto objednatele se fadi dopravni odbory mést, obci
a krajii. Vyhody poptavkového dopravniho systému lze vyuzit i v jinych resortech jako jsou

Skolni, socialni nebo zdravotnicka zarizeni.

Svoz ob&anli do zaméstnani

Rozvoz
od veéernich viakld

Doprava déti do skoly

18:00

17:00 7 ()Q
16:00 8:00

15:00
/
14:00

Svoz

handicapovanych
i déti do Skolnich
zarizeni

Volnocasové
aktivity

Rozvoz
pracujicich
ze zaméstnani y

# e ,’ Y'f /3‘ Wl b & i
Svoz a rozvoz 5 <§ Z \ ” B v ]

Preprava

seniorll
do nakupnich
center

13:00 . 11:00

Rozvozy
pro nemocnice
déti do a ze
zdjmovych krouzkd
Doplixgaé‘:ﬂ;tyl Rozvoz handicapovanych déti Preprava turist, cykloturistl a lyzaiG
ze Skolnich zafizeni

Obrazek 2: Graf ¢innosti sluzby RadioBus
Zdroj: 11
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Z obrazku ¢. 2 je patrné, Ze systém RadioBUS je vyuzivan v prub&hu celého dne a je
V provozu jiz od paté hodiny ranni, kdy je ¢innost zaméfena na svoz ob¢ani do zaméstnani.
Nasleduji ¢innosti, které na sebe navazuji a propojuji se. Po sedmé hodiné ranni za¢ina rozvoz
zaku do Skolnich zafizeni. Od devaté hodiny dopoledni je systém pievazné vyuzivan seniory,
kteti jezdi za ndkupy a zdravotni pééi do nemocnice. V druhé poloviné dne je sluzba
vyuzivana predevsim Skolaky, vracejicimi se domu ze $kol ¢i ze zajmovych krouzkl a také
k rozvozu zaméstnancu z jejich zaméstnani. Ve vecernich hodinach plni funkci rozvozu

k a od ve€ernich vlakd, pfipadné rozvozem spojenym s navstévou kulturnich akci.

Z tohoto pohledu je vidét, ze je béhem dne RadioBus vyuzivan riznymi skupinami
obyvatel, proto je diilezité rozdélit ¢innosti tak, aby na sebe navazovaly. Docili se pak toho, ze
systém bude dostatecné efektivni. Pokud by poptavkovy dopravni systém nebyl béhem dne

dostate¢né vyuzivan, nebyl by provoz pro provozovatele ekonomicky udrzitelny.

Logickymi postupy firma vytvofila model zactovani jednotlivych segment dopravy
tak, aby kazdy objednavatel znal presné udaje o poctech ujetych kilometrd,

o poctech cestujicich, ale také o trzbach a vykonech vozidel.

Piehled cinnosti firmy:

e MHD ve méstech Rychnov nad Knéznou, Tynisté nad Orlici a Zamberk
e Vefejna linkova autobusova doprava
e Zijezdova doprava
e Nakupni linka — MarketBUS
e Doprava na zahradky a na koupalisté ve V¢elném
e Doprava pro turisty a bézkate v Orlickych horach
e Dopravu pro pevnost Hanicka
e Svoz arozvoz handicapovanych déti a dospélych
e Svoz arozvoz zaméstnanci
e RadioBUS

- RadioBUS pii MHD

- RadioBUS Partner

- RadioBUS Asistent
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- RadioBUS Turista
e CykloBUS
e CykloTRASY
e SkiBUS
e InfoBUS

1.4.2  Charakteristika jednotlivych ¢innosti firmy AUDIS BUS s.r.o.:

MHD Rychnov nad KnéZnou
MHD ve mésté¢ Rychnov nad Knéznou nabizi i pro malé mésto moznost prepravy
Vv pravidelnych intervalech kazdou hodinu. V €asech dopravniho sedla, jsou n&které spoje

MHD nahrazeny autobusy na telefonické objednani.(11)

MHD Rychnov nad Knéznou - Vamberk

S PASMO

) JAHODOV-
KOUPALISTE KAZOVATHA
U MARENKY
UVAHY @ MIROVA- uLehnny
JAHODOV-
* VKORGH
KVASINY -
AUTOMGBILOVE ZAVODY

MERKLOVICE- pon Lesen

TISKARNA®/|

DLOUHA VES- Fan
DLOUHA VES-

DLOUHA VES- acronateL
PEKLO N.ZD.

PEKLO N.ZD.-

PEKLO N.ZD.

ROVEN- uury

NEMOCNICE POD H DOLNI
LIPOVKA- kox — g ZAvoD

VELKA AUT. NADR.

LIPOVKA!

MALA
LITOHRADY LIPOVKA.  LIPOVKA

vvvvvvv

ZEL.STANICE EKOLOGICKA

HRBITOV

Obrazek 3: MHD Rychnov nad Knéznou
Zdroj: 11

Seznam linek MHD v Rychnové nad Knéznou:

665001: Rychnov nad Knéznou - Peklo - Vamberk - Merklovice
665002: Rychnov nad Knéznou - Panska Habrova - Lukavice
665003: Rychnov nad Knéznou - Lipovka - Litohrady

665004: Rychnov nad Knéznou - koupalisté ve Vcelném
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665005: Rychnov nad Knéznou - Jahodov - Dlouha Ves

RadioBUS Rychnov nad Knéznou

RadioBUS je nadstandardni sluzbou v meéstské hromadné dopravé osob. Kromé
pravidelnych dopravnich spojeni je mozné v nékterych Casech vyuzit piepravu pomoci
minibusi, které je nutné predem telefonicky objednat. Tyto spoje jinak na trasu nevyjedou
a to i presto, Ze jsou uvedeny V jizdnim fadu MHD Rychnov nad KnéZnou (spoje jsou
barevné — oranzové - odliSeny od béznych spoji). Chce-li potencionalni cestujici vyuzit
spoj, ktery je oznaen barevné v jizdnim fadu MHD Rychnov nad Knéznou jako
RadioBUS, musi spoj objednat telefonicky minimalné 40 minut pted planovanou cestou,

resp. pred odjezdem autobusu ze zastavky. Cas odjezdu je uveden v jizdnim #adu (11):
- RadioBUS se objednava na bezplatné telefonni lince 800 10 15 20.

- Pracovni doba dispecinku pro ptijem objednavek je od 6:00 do 15:30 hod

(v pracovnich dnech, o vikendu i statnich svatcich).
Pti objednavani RadioBUSu musi volajici dispecinku nahlasit:
- jméno a piijmeni,
- bydliste,

- telefonni kontakt (v pfipad€ zpozdéni dispecer kontaktuje nahlaSené telefonni
¢islo); pokud je cestujici drzitelem Cipové karty, staci nahlasit pouze Eislo

karty (dispecer si telefonni Cislo cestujiciho vyhleda v seznamu),
- zastavku a ¢as odjezdu (nahlasi, ktery spoj hodla pouzit a misto néstupu),
- cilovou zastavku (misto vystupu).

Prikaz k vyjezdu radiobusu
Dne ........... ridi¢

Obrazek 4:Prikaz k vyjezdu Fidice

Zdroj: 11
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Ptikaz k vyjezdu RadioBUSu se vyhotovuje ve dvou kopiich. Jedna zlstdva na
dispecinku a druhou obdrzi fidi¢. (11)
Oranzové spoje nutno telefonicky objednat

TN 1
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Obrdzek 5:JR RadioBusu
Zdroj: 11

Jizdni iad RadioBUSU pii MHD

Vseobecné lze tici, ze spoje systému RadioBUS jezdi dle svého jizdniho fadu (11):

e kazdy vSedni den v Case dopravniho sedla (cca od 8:30 do 12:30 hod. a vecer od 18:00
do 20:00 hod.),

e v sobotu a v nedéli,
e 0 statnich svatcich.

Jizdné ve spojich RadioBUS
Vyse jizdného ve vozech systému RadioBUS se sklada z (11):

e ceny platné ve spojich MHD v Rychnové nad Knéznou (8,- nebo 12,- K¢ dle zony),
e priplatku za RadioBUS ve vysi 4,- K¢.

RadioBUS Turista — minibus na telefonické objedndni pro turisty a béZkaie
e RadioBUS Turista je v provozu kazdy den, vikend a statni svatek od 8:00 — 9:30 hod.
a odpoledne po 15:00 hod.

e Provoz RadioBUS Turista neni vazan jizdnim fadem.
e RadioBUS Turista vyjizdi na zdklad€ dohody s dispecinkem.
e Pracovni doba dispecinku denné¢ 6:00 — 15:30 hod.

e Pro objednavani slouzi zelena linka 800 10 15 20.
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e Objednavky se provadéji s minimalnim piedstthem jednoho dne pred planovanou
cestou - objednavkam pfijatym v den planované cesty miize byt vyhovéno pouze za

ptedpokladu, Ze vozidlo neni jiz rezervovano jinym zékaznikem.

e Dle dohody s dispecinkem je dopravni prostfedek pfistaven na pfedem dohodnuté

misto a v pfedem dohodnuty cas.
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Obrazek 6: RadioBus TURISTA
Zdroj: 11

RadioBus Partner (Svoz a rozvoz zaméstnancii)

Pokud mé firma zdjem svym zaméstnancim zajiStovat hodnotny bonus v podobé
autobusového spoje, ktery je kazdy den dopravi az pied branu jejich spole¢nosti a po pracovni
dobé je rozveze domii, mize vyuzit nabidku firmy AUDIS BUS s.r.o. Dle poZadavka
objednavatele (majitelt firem) provadi rozvozy a svozy v pracovni dny, o vikendu i statnich
svatcich na jednosménny, dvousménny 1 tfisménny provoz. Pii pfepravé pouZziva firma

AUDIS BUS s. r.0., vozidla z vlastniho vozového parku o kapacité az 45 osob.(11)

Nakupni linka — MarketBus
Tento systém je soucasti sluzby RadioBUS. Jeho cilem je pfepravit obfany meésta
(seniory) z jedné casti do druhé a umoznit jim nakup ve v8ech marketech ve mésté Rychnov

nad Knéznou.(11)

Doprava na zahradky, koupalisté ve Vielném a na pevnost Hanicka

Obdobi provozu linek:
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e Doprava na zahradky a na pevnost Hanicka od dubna do konce fijna.

e Doprava na koupalisté ve V¢elném od ¢ervna do konce srpna.(11)

Pieprava do 5kol a dennich stacionait v Rychnové nad KnéZnou

Kazdy den ve Skolnim roce svazi poptavkovy dopravni systém déti ze Sméru
Dobruska, Slatiny nad Zdobnici, Vamberk, Tynist¢ nad Orlici do Rychnova nad
Knéznou.(11)

Svoz a rozvoez handicapovanych déti do krouZkit a handicapovanych osob do Chrdanénych
dilen v BartoSovicich a Skolnich za¥izeni v Zamberku

Dalsim projektem v ramci socialni dopravy osob se zdravotnim handicapem a zaroven

novinkou od roku 2008 je zajisténi svozu a rozvozu do dvou zafizeni: (11)
e Chranéné dilny Kopecek BartoSovice v Orlickych horéch,
e specialni §kola a $kolka, Gymnazium Zamberk.
Svoz a rozvoz je realizovan na lince:

- Neratov

- Cerna Voda

- Bartosovice v Orlickych horach

- Kunvald

- Zamberk

- Kamenicna

- Rokytnice v Orlickych horach

V téchto vozech RadioBUSu Asistent je béhem piepravy pfitomna osobni asistentka,

ktera byla specialné pro tuto ¢innost proskolena.(11)

Jizdné, specidlni vybaveni autobusii, osobni asistentky

Vybaveni autobust
Minibusy pro 14 osob jsou standardné vybaveny sedackami s bezpecnostnimi pasy, dale
détskymi sedaCkami. Maji prostor k prepravé kocCarka. V zadni ¢asti vozu je najezdova

rrrrr

o francouzskych holich) disponuje autobus sedadlem vyjizdé€jicim na chodnik.
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Mikrobusy jsou unikatni v téchto smérech:

e lze nakonfigurovat dle potieby jednotlivych pasazéri
¢ na rizné modifikace staci jeden viiz

e umoziuje prepravu jednoho cestujiciho vleze.

Obrazek 7: Vybaveni RadioBusu Asistent (autosedacky, vysuvna plosina)

Zdroj: autorka

Modifikace v§ech druhti autobust firmy AUDIS BUS s. 1. 0. jsou soucasti (Vviz. Ptilohy €. 1).

K zajisténi bezpecnosti déti b&hem piepravy jsou ve vozech RadioBUS Asistent
pritomny asistentky. Kromé vlastniho dohledu na déti zajist'uji i jejich doprovod do $kolniho
zatizeni a predani povétené pracovnici.(11)

Jizdné a zptisob jeho uhrady ve vozidlech s asistenénim doprovodem

Castou otazkou pii rozhodovani, zda sluzbu vyuZit, je uréité jeji cena. Obecné lze ¥ici,
ze vyse jizdného ve vozech RadioBUS Asistent je stejna jako v autobusech vetejné linkové
dopravy, s ptiplatkem do 5 K¢&,- za asisten¢ni doprovod.(11)
Dispecink

Vsechny poptavkové systémy ve vyspélych zemich pracuji na bazi dispeCinku. Také

sluzba RadioBUS mohla zah4jit svoji ¢innost az po zfizeni dispeCinku. Vzhledem k finan¢nim
moznostem se jednd o dispecink pracujici na jednu sménu, a to kazdy den vcetné sobot
a ned€li. Postupnymi kroky byl vytvofen systém komunikace s objednavateli, tedy
cestujicimi, specificky systém komunikace srodi¢i handicapovanych déti, pedagogy
a vychovateli. Zde se jedna o denni Upravy jizd podle pozadavki rodich postizenych déti,

0 upravy autobusu k pfepravam vozickaru apod. (11)

23



Po vytvoreni sluzby pro turisty obstarava dispecink pravidelny kontakt s ubytovateli
a navstévniky hor a sjednavd zamysleny rozsah dopravy. Kazdd objednavka je
zaznamenavana a vyhodnocovana. Dispecink pak pfipravuje pravidelné mésicni rozdéleni
objednavek podle jednotlivych dopravnich c¢innosti a vytvafi vyactovani a fakturaci.
Ve vnitini organizaci firmy byl realizovan postup pfi vystaveni objednavky pro fidice

a zpusob jeho predani pred uskutecnénim dopravy. (11)

Obrazek 8: Dispecink

Zdroj: autorka

Velkym krokem bylo zavedeni samostatné telefonni linky pro moZnost objednani
sluzby RadioBUS. Cestujici tak realizuje objednavku bezplatné na tel: 800 10 15 20. Tato
bezplatna linka byla zavedena v bfeznu 2008. (11)

Zajimavym ukazatelem po zavedeni bezplatné linky byl meziro¢ni nariist v poctu
objednavek u MHD Rychnov nad KnéZnou. Jednd se, tedy o vyznamny segment
z provozovanych cinnosti. Graf piepravenych osob ukazuje ro¢ni pocet objednavek od
zahajeni sluzby RadioBUS. Mezi roky 2004 az 2009 je znatelny narst poctu prepravenych
osob. (11)
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Pocet prepravenych osob v letech 2004 - 2009
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Obrazek 9:Pocet prepravenych osob sluzbou RadioBus v Rychnové nad Knéznou
Zdroj: 11

1.5  Diléi zavér z analyzy existujiciho poptavkového systému v CR

Cilem této analyzy bylo seznamit se s veSkerymi sektory sluzeb, které firma AUDIS
BUS s.r.o. z Rychnova nad Knéznou nabizi. Piivodnim zdmérem firmy bylo pokryt dopravou
casy se sniZzenou poptavkou (sedla), aby rozpocet spolecnosti nebyl zatéZovan jizdami
S minimalnim poctem cestujicich. Firma zavedla poptavkovy dopravni systém, aby cestujici
m¢éli nabidku spojti ,,na zavolani® a dopravce mohl méstu (objednateli) nabidnout vyhodnéjsi
podminky financovani. Pfedlohou nebo konceptem pro firmu AUDIS BUS s.r.o. bylo jiz vyse

zminované nizozemské Regiotaxi.

V nasem staté zlstdva dosud problémem ziskani mést, obci a krajii pro podporu
poptavkového dopravniho systému. Z hlediska pravnich ptedpisti neni tato problematika také
dostate¢né feSena. Model firmy AUDIS BUS z Rychnova nad Knéznou lze podle mého
nazoru opravnéné zafadit mezi nejpropracovanéjsi koncepty poptavkové dopravy v Evropé.
Firma AUDIS BUS s.r.o. v Rychnové nad Kné&znou jako prvni v CR nabidla a realizovala
bali¢ek sluzeb poptavkového dopravniho systému, vyuzila zkuSenosti nizozemské

REGIOTAXI a dokazala pruzné¢ reagovat na potieby a pozadavky cestujicich.
Od prvni jizdy poptavkového dopravniho systému vroce 2003 uplynulo 7 roka
a béhem nich se podafilo rozsifit ¢innost firmy do dnesni podoby a vyuzit zajmu cestujicich

o nove sluzby, které jsou pro n¢€ 1 firmu finanéné zajimavé.
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2 Navrh aplikace poptavkového dopravniho systému ve mésté

Ceska Trebové

Na obrazku ¢. 10 je formou vyvojového diagramu popsan obecny postup k zavedeni

poptavkového dopravniho systému.

Myslenka zavést ve
mésté poptavkovy
dopravni systém

\ 4

Osloveni firmy
zabyvajici se
poptavkovym

dopravnim systémem
méstem

A 4

Zadani pozadavkul a
potfeb mésta firmé
zabyvajici se
poptavkovym
dopravnim systémem

Vytvoteni
poptavkového
dopravniho systému
podle pozadavkl mésta

Nevytvotit poptavkovy

Rozhodnuti . .
dopravni systém

firmy

Studie a analyzy Konec spolupréace
moznosti mésta s firmou
zabyvajici se
poptavkovym
\ 4 dopravnim
Projekt (jeho systémem
realizace a
financovani) Realizace poptavkového dopravniho
systému
v
Organizace

provozovani systému

Obrazek ¢. 10: Navrh zavedeni poptavkového dopravniho systému
Zdroj: autorka
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2.1 Po Kkladném rozhodnuti vytvofit poptavkovy dopravni systém dle
pozadavki zadavatele spociva téziSté vytvoreni tohoto systému zejména

Vv nasledujicich krocich:

1. Studie a analyza moZnosti (predinvesti¢ni ¢ast) — diky této studii navrhne postup

a moznosti provozovani poptavkového dopravniho systému ve mésté. Dilezitymi aspekty
jsou razné formy aplikovanych metod, které zjisti pfani a pozadavky zakaznikl. DalSim

krokem je analyza pozadavki cestujicich a vypracovani sektoru a rozsahu sluzeb.

2. Projekt (investi¢ni ¢ast) — tato cast se zabyva zpracovanim projektu. Je potieba

navrhnout a specifikovat:
e pocet linek
e umisténi zastavek
e pocet vozidel
e pocet ujetych kilometrii pro jednotlivé skupiny (rozsah dopravy)
e pocet fidicu a jejich turnusova potieba
e dispecink
e marketing (osloveni cilovych skupin obyvatel)
e ckonomicka kalkulace investic, provozu a inzerce.

r wr

o Realizace (realizac¢ni ¢ast) — tato ¢ast obsahuje postup praci v zavéru projektu:

e smluvni vztahy

e ziskéni licence

e organizace prace dispecinku pfi objednadvkovém systému

e pracovnépravni vztahy a organizace prace fidic, fidicek a asistentek

e nabor a zaskoleni fidi¢i vCetné ziskani fidicského opravnéni a zaskoleni asistentek

e pracovni stejnokroj
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e organizace prace vozidel

e oznaceni vozidel a jejich pojiSténi

prezentace v médiich a na webovych strankach

dohled na spravné provozovani systému.

2.2 Aplikace poptivkového dopravniho systému ve mésté Ceska Tiebova

2.2.1 Charakteristika mé&sta Ceska Tiebova

Ceska Ttebova je mésto, které se nachazi na vychodé Cech, v ramci Pardubického
kraje je pottem obyvatel &tvrté a rozlohou druhé nejvétsi. Ceska Trebova ma 16 533 obyvatel
(2006) a katastralni rozlohu 41 km?. Nachdazi se pfiblizné¢ v severo-jizn¢ orientované kotlin¢
teky Ttebovky, kterd je ze zdpadni a vychodni strany ohraniena zalesnénymi hiebeny
s nejvyssimi kopci v okoli: Kozlovsky kopec (601 m n. m.) a Palice (613 m n. m.). Mésto
a okoli se nékdy nazyva Ceskotiebovsko, okolni krajina byva oznalovéna jako
Ceskotfebovské mezihoii. Do Ceské Ttebové byla v roce 1845 piivedena Zeleznice a brzy na
to se stala vyznamnym Zelezni¢nim uzlem. V roce 1995 byl stfed mésta vyhldSen Méstskou

pamatkovou zénou. (12)

2.2.2 Doprava Vv Ceské Tiebové

wvewr

mésto za svij rozvoj po roce 1845. Nyn¢jsi osobni nadrazi bylo dokonceno v roce 1924; mezi
lety 1995 a 2005 byla jeho budova v nékolika krocich kompletné zrekonstruovana. Nékteré
dalsi opravy (napf. ndstupiSté) pokracuji dodnes a v souasnosti probihda velkd piestavba
pfednadrazniho  prostoru — zastfeSeni zde umisténého autobusového nadrazi
a vystavba velkych podzemnich garazi. Ceska Tiebova je dilezitd uzlova ZelezniGni
kiizovatka. Lezi na hlavnich tazich na Prahu, na Olomouc a na Brno. Jedna se
o frekventovanou Zelezni¢ni stanici. Vyznamnd je ve meésté¢ také autobusova doprava.

Nedaleko mésta zfidil Aeroklub Ceska Tfebova i malé letisté. (13)

2.3  Studie a analyza soucasného stavu verejné osobni dopravy

Predmétem této analyzy bylo ptfedevSim zhodnotit souCasnou situaci vetejné linkové

dopravy ve mésté Ceskd Tiebova, zjistit jeji nedostatky, které by pozdgji mohla vyfesit
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navrhovana aplikace poptavkového dopravniho systému. V tomto ptipadé je to jiz v predeslé

kapitole zmifiovany RadioBus.

Ke zhodnoceni soucasné situace ve verejné linkové dopraveé jsem si vybrala tii metody.
Prvni z nich je prizkum formou dotazniku, ktery ma za ukol zjistit stavajici stav vefejné
dopravy ve mésté Ceska Tiebova a reakci obyvatel na nové piipravovany projekt
poptavkového dopravniho systému. Jako druhou metodu jsem zvolila analyzu jizdnich tada
a s tim spojené Casové ztraty z ¢ekani v misté zastaveni. V soucasné dob¢ veiejnou linkovou
autobusovou dopravu (VLAD) ve mésté zajistuje CSAD Usti nad Orlici a.s. Jako podklad
k analyze ¢asovych ztrat cestujicich jsem pouzila zvefejnéné jizdni fady spole¢nosti CSAD

Usti nad Orlici a.s. Tyto zvefejnéné jizdni fady jsem pouzila i ve tieti metods, ktera analyzuje

soucasné spojeni a navaznost jednotlivych spojii mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou.

Obrazek 11: Mésto Ceska Tiebovd a okoli
Zdroj: www.mapy.cz + autorka

Jak je vidét na obrazku &. 11, mésto Ceska Tiebova je rozélendno na vice méstskych
Casti. Vzdalenost nékterych casti je pomérné velka. Ptibliznd vzdalenost mezi ¢asti Rybnik
a Lhotka je 6,5 km. Uz kvilli této vzdalenosti je problematické a sloZité zajistit pro vSechny

tyto ¢asti vhodnou a vyhovujici autobusovou dopravu.
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2.3.1 Pruzkum formou dotazniku

Ve mésté Ceska Trebova véetnd okolnich vesnic Zije asi 20 000 obyvatel. Z tohoto

divodu jsem uvazovala, kolik dotaznikl vytvofit, aby prace byla dostatecné reprezentativni

a aby vedla ke spravnym zavéram. Rozhodla jsem se vypracovat 205 dotaznikli. Pomoci

prizkumu formou dotazniku jsem chtéla zjistit, jak jsou lidé v Ceské Tiebové a okoli

spokojeni s vetfejnou autobusovou dopravou a zda maji zajem o poptavkovy dopravni systém.

Respondenti odpovidali na pfedem stanovené otazky a to bud’ formou osobniho kontaktu,

nebo je vypliovali sami na pracovistich, kde jsem dotazniky zanechala a po vyplnéni

vyzvedla. Vzor dotazniku (viz. Piloha ¢. 2)

Priizkum formou dotazniku probihal v riiznych ¢astech mésta Ceska Tiebova.

4. 3. 2010 na Novém namésti jsem ziskala pouze 27 vyplnénych dotaznik. Osloveni
obyvatelé neméli o poptdvkovy dopravni systém zajem. Tato Cast mésta ma vyhodné
umisténi, dostupnost Zelezni¢ni stanice, autobusového nadrazi a radnice je necelych 0,5

km.

5. 3. 2010 na Starém namésti jsem obdrzela 35 vyplnénych dotaznikl. Dostupnost

dualezitych Gfadi je do 1 km.
12. 3. 2010 na parkovisti pfed marketem Lidl mné odevzdalo dotazniky 45 respondentd.
16. 3. 2010 na parkovisti pfed marketem Tesco vyplnili respondenti 43 dotaznikd.

23. 3. 2010 na sidlisti Lhotka byl o dotaznik a informace o poptivkovém dopravnim
systému nejveétsi zdjem. Lidé s chuti odpovidali na mnou kladené otazky. Nakonec zde

bylo vyplnéno 55 dotaznik.

Celkem jsem ziskala 205 spravné vyplnénych dotazniki.

2.3.2  Vyhodnoceni jednotlivych otazek dotazniku:

V této Casti jsem vybrala s 13 kladenych otazek pouze ty, které dobie definuji
spokojenost respondentii se souCasnym stavem vefejné linkové autobusové dopravy

a otazky, které souvisi s pfipravovanym poptavkovym dopravnim systémem.
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Otazka ¢. 1: Pohlavi dotazovanych respondenti

Pohlavi

M 7ena

m muz

Obrazek 12: Pohlavi dotazovanych respondentii
Zdroj : autorka

Otazka €. 2: Vék dotazovanych
Zde byly na vybér 4 varianty. Nejvétsi podil dotazovanych byl mezi 25 — 60 lety.

Z toho se da usoudit, Ze vétSina dotazovanych respondentt je v produktivnim veku.

Vék

m15-25
m25-40
m40-60

m 60 a vice

Obrazek 13: Vék dotazovanych
Zdroj: autorka

Otazka €. 3: Jaky druh dopravy preferujete?

Nejvice respondenti na tuto otdzku odpovidalo, ze preferuji individudlni
automobilovou dopravu. Na druhém misté¢ v poctu odpovédi se umistila autobusova
doprava a na poslednim misté mezi preferovanymi druhy dopravy se ve mésté Ceska

Tiebova umistila Zelezni¢ni doprava.

31



Preferovany druh dopravy

.: 100 86

~;>’. 20 71

S 60 48

N

S 40

(=]

o 20

8

o 0

D- ~
VLAD IAD /D

druh dopravy

Obrazek 14: Preferovany druh dopravy
Zdroj: autorka

Otazka ¢. 4: Jak ¢asto vyuZivate vefejnou osobni dopravu?

Na vybér meli odpovidajici respondenti ze 4 odpoveédi.

Frekvence vyuzivani verejné
osobni dopravy

H denné
B 1xtydné
1 x mésicné

B obdas

Obrazek 15: Frekvence vyuzivani verejné osobni dopravy
Zdroj: autorka

Otazka &. 5: Jste spokojen/a s vefejnou autobusovou dopravou ve mésté Ceska Tiebova?
Po prvnich dvou dnech dotazovani jsem meéla pocit jako by tu poptavkovy

dopravni systém ani nepotiebovali. Pokud byl dotaznik vypracovavan na Novém

a Starém namésti, kde maji obyvatelé mésta v dostupné vzdalenosti Skoly, radnice,
obchody, banky, atd, vétSina z dotazovanych odpovidala, ze vefejnou dopravu vibec
nepouziva anebo s ni je spiSe spokojena. Dalsi 3 dny jsem stravila dotazovanich mimo
centrum mésta Ceska Tiebova. Zde dotazovani respondenti odpovidali, Ze se sou¢asnou

vetejnou linkovou autobusovou dopravou jsou spisSe nespokojeni.
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Spokojenost s VLAD

M spiSe ano
Hano
M spiSe ne

H ne

Obrazek 16: Spokojenost s VLAD
Zdroj: autorka

Otazka €. 6: Co si myslite, Ze soucasné veiejné autobusové dopravé chybi?
Jak je vidét na grafu, nejvice respondentii nedokazalo specifikovat, co jim na
soucasné dopravé schazi. Nejvice dotazovanym chybi vecerni a vikendové spoje. Dalsi

odpovédi naznacuje Obrazek ¢ 17.

Co chybi VLAD

Pocet dotazovanych

Obrazek 17: Co chybi VLAD
Zdroj:autorka

Otazka €. 7: Jak se Vam libi tento napad autobusu na zavolani?
Pouze jeden z dotazanych odpovédé€l na tuto otazku zaporné. VétSina oslovenych

respondentli odpovidala, Ze se jim népad ,,autobusu na zavolani* libi.
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Nazor na zavedeni ,,autobusu na

zavolani"
4% 1%
M spiSe ano
M ano
i spiSe ne
Hne

Obrazek 18: Nazor na zavedeni ,, autobusu na zavolani
Zdroj: autorka

Otazka ¢. 8: Kdy by podle Vas mél RadioBus jezdit?
Nejcastéji dotazovani odpovidali, ze RadioBus by mél jezdit o vikendu

a ve vecernich hodinach.

Casovy pozadavek na
poptavkovy dopravni systém

7% ,
M rano

M odpoledne
m vecer

M o vikendu

Obrdazek 19: Casovy pozadavek na poptavkovy dopravni systém
Zdroj: autorka
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Otazka ¢. 9 Kdo si myslite, Ze bude tento systém nejvice vyuZivat?

Potencionalni klienti
poptavkového dopravniho
systému
89
100 79
37
0
mladez seniofi pracujici

Obrazek 20: Potencionadlni klienti
Zdroj: autorka

2.3.3  Vyhodnoceni dotazniku

Z priazkumu pomoci dotazniku je patrné, ze vétSina dotazovanych respondentt:
e neni pfili§ spokojena se sou¢asnym stavem vetejné linkové autobusové dopravy.
e nedokaze specifikovat, co pfesné jim ve veiejné linkové autobusové doprave chybi.
e slySela o nové pfipravovaném projektu (poptavkovy dopravni systém) a tento napad
»~autobusu na zavolani“ se respondentim libi, podle jejich nazoru by mél jezdit
o vikendech a ve vecernich hodinach.
Podstatnou otdzkou bylo, jestli budou dotazani respondenti tento systém vyuZzivat.
Podle vysledkl dotazniku by tento systém vétSina dotazovanych vyuzivala. (Na otazku,
kdo tento systém vyuzije, respondenti odpovédéli, ze tento systém nejvice vyuziji

pracujici). Grafické vyhodnoceni vSech otazek dotazniku je viz. Pfiloha ¢.3.

2.3.4  Vysledky analyzy jizdnich Fada (JR) — Easové ztraty cestujicich
Z ¢ekani v misté zastaveni

Po nastudovéani a zpracovani viech JR spole¢nosti CSAD Usti nad Orlici a.s. bylo zji§téno,
Ze obsluZznost mésta a jeho nejbliz§iho okoli neni zrovna uspokojujici. V této analyze byly
vylouceny dalkové spoje, které by nemély zasahovat do piipravovaného poptavkového
dopravniho systému ve mést¢, ktery bude ve mésté¢ slouzit jako MHD. (1)

Analyza byla provadéna v casovém rozpéti od 4:00 do 24:00 h, tedy v pribéhu

20 hodin celkem. Postupné¢ byla u kazdého spoje zjistovana jeho kvadratickd mira
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nepravidelnosti, stiedni Casova ztrata cestujicich a odchylky od priméru smérem nahoru
a dolti. Analyzou proslo celkem 8 linek:

Linka 680741Litomysl - Néméice - Ceska Tiebova

Linka 700940 Ceska Tfebova - Retova - Sloupnice - Vysoké Myto

- Linka 700942 Usti n./O - Dlouha Tiebova - Ceska Tiebova
- Linka 700943 Usti n./O. - Retové - Pifvrat - Ceska Tiebova
- Linka 700944 Ceska Tiebova - Skuhrov - Ostrov - Langkroun
- Linka 700945 Ceska Tiebova - Semanin - Pazucha - Litomys]

- Linka 700946 Ceska Ttebova - Sidli§té Lhotka/ Sidlisté Lhotka - Rybnik

- Linka 700980 Lanskroun - Cesk4 Tfebova — Parnik

Podklady (pouZité vztahy):

sttedni asova ztrata cestujicich (polovina primérného odstupu spoji):
...l
) = M [min] 1)

- kvadraticka mira nepravidelnosti (rozdil mezi souctem kvadrati velikosti odstupi mezi

spoji a mezi kvadratem souctu odstupti lomeny poctem odstuptl):

fg(ly....l,) = e : [min] )

fo=(dy) = - [mir] ©
- 0dchylka od priméru smérem doli:

£,(1,. Jn)_(|1+"r']" ) _minl,...1 } [min] 4)
kde:

I1 je minutovy odstup mezi spojiiai+l,

n je pocet odstupli mezi spoji.
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Priklad vypoé¢tu na lince 680741 Litomysl — Néméice — Ceska Tiebova:

Odjezdy spojt z Ceské Ti.Zel.st.:v obdobi od 4:00 do 24:00
5:25, 6:05, 6:45, 7:00, 7:10, 9:15, 10:35, 11:50, 13:00, 13:45, 14:40, 15:25, 16:25,
18:30, 21:10,22:30;
Odstupy spoju:
I = 40min, I, =40min, I3= 15 min, I, = 10 min, Is= 125 min, lg= 80 min, I;=75 min, lg= 70
min,
lg =45 min, lo =55 min, l11 =45 min, l12= 60 min, l13=125 min, l14 =160 min, l;5 = 80 min;
Sti‘edni ¢asova ztrata cestujicich: f,(1:- 1)) = (Y11 ... I15) / (2*15) = 1025/(2*15) = 34,5 min

Kvadraticka mira nepravidelnosti:

fy(ls, ooy o) = 17+ ot 1is” — (11 + ...+ 115)%/15 = 94406 — 1050625/15 = 24365 min
Odchylka od priméru smérem nahoru:

fo(ly, .., In) = max {ly, .., lis} — (I + ...+ 135)/15 = 160 — 1025/15 = 92 min
Odchylka od pruméru smérem dolii:

fa(ly, ., 1) = (I #+ ...+ 11s)/15 — min {ly, .., l1s} = 1025/15 — 10 = 58,5 min

2.3.5 Vyhodnoceni analyzy JR — ¢asové ztrity cestujicich

Pomoci této analyzy se mj. zjiStuje pravidelnost pfepravni nabidky spoji a vykyvy
V této nabidce. Optimalni situace je tehdy, kdyZ klesd velikost stfedni Casové ztraty
cestujicich a zbyvajici parametry jako kvadratickd mira nepravidelnosti a odchylky od
praméru nahoru a dold jsou rovny nule. Pokud jde o pfipad s pravidelnou nabidkou po celé
obdobi provozu, nejsou jednotliva casova obdobi odlisna z hlediska primérné doby ¢ekani na
nasledujici spoj.(1)

Vychozi zastavkou vtéto analyze byla Ceskd Tiebova, Zelezniéni stanice.
Po zpracovani analyzy pro vSech 8 linek z ni vyplyva, Ze nabidka spojii nevykazuje znaky
pravidelnosti. Zejména z pohledu kvadratické miry nepravidelnosti neni situace nijak
ptiznivd. Tyto vysledky nejsou podle mého ndzoru pfili§ uspokojivé. Po zavedeni
poptavkového dopravniho systému by se tento stav mél 0 hodné zlepsit.

Vypracovana analyza JR ¢asové ztraty cestujicich, je v celém svém rozsahu piiloZzena

k praci viz. Ptiloha ¢. 4.
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2.3.6  Analyza soucasného spojeni a navaznost spojeni mezi Zelezni¢ni a
autobusovou dopravou
Jako podklad k této analyze byl vyuZit jizdni ¥ad CD a.s. a jizdni tad CSAD Usti nad
Orlici a.s.

Zadané parametry:

1. Rozvoz cestujicich CD a.s. (pracujicich, studentii) po 15 hoding&. (14)

V této analyze bylo dilezit¢ zaméfit se na piehled spojeni mezi Zelezni¢ni
a autobusovou dopravou a pokusit se vytvofit prehled vlaku, které piijizdi do stanice
Ceska Tiebova od 15:00 do 24:00 hodin. Naslednd k tomu byl vytvofen piehled
autobusového spojeni, kter¢ by mélo navazovat na vlaky osobni dopravy. Vysledek
analyzy je mozné nalézt viz. Pfiloha ¢. 5.

Z této analyzy vyplynuly nedostatky, které byly diive zjistény prizkumem
formou dotazniku. Veiejné linkové autobusové dopravé ve mésté Ceska Tiebova chybi
vederni spoje. Po 19. hodiné ve¢erni nemaji obyvatelé okolnich obci véetné &asti Ceské
Tiebové zajistén zadny spoj. Proto vétSina téchto respondentd pouzije individualni
automobilovou dopravu. Na tento problém narazime i v dalsi ¢asti analyzy.

2. Vikendové autobusové spoje a navaznost na Zelezni¢ni dopravu (SvVoz a rozvoz)

Po prostudovani tabulky autobusovych spoju 0 vikendu (viz. Pfiloha €. 6), byl zjistén
stejny nedostatek, ktery byl zjistén metodou prizkumu pomoci dotazniku - CSAD Usti nad
Orlici a.s.(15) ma velky nedostatek spoji vikendovych, a to jak vecernich tak i rannich. Tento
fakt vétsinou obyvatele okolnich vesnic odradi a oni pak voli pro n¢ jediné vhodné feSeni, a to

jizdu osobnim automobilem.

2.4 Projekt zavadéni poptavkového dopravniho systému

Vlastni zamér pfi tvorbé MHD Ceska Tiebova vychéazi ze stejné koncepce, jaka byla
popsana pii predstaveni systému RadioBUS na str. 13. Mésto Ceska Tfebova nema zajem
o konkurenci stavajictho vetejného dopravce (CSAD Usti nad Orlici a.s.), nybrz o doplnéni
dopravnich ¢innosti tam, kde klasicka vefejna doprava jiZ nema opodstatnéni.

Pti vypracovani navrhu budouci koncepce poptdvkového dopravniho systému jsem
pracovala s nasledujicimi podklady:

e vysledky prizkumu formou dotazniku mné€ poskytly ndzor na danou problematiku

ze strany obyvatel Ceské Trebové a okoli,
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e analyza jizdnich fadii a Casovych ztrat cestujicich, kde bude vhodné zaradit
poptavkovy dopravni systém. Ziskala jsem pichled o sou¢asném stavu obsluznosti
mésta autobusovou dopravou a nedostate¢né navaznosti na zeleznicni dopravu,

e dulezitych podkladem byly i pozadavky mésta.

Podle zkuSenosti firmy AUDIS BUS s.r.o. je velmi dilezité, aby se nezatizili
obyvatel¢ vSemi moznostmi systému najednou a misto toho je tfeba realizovat postupné
zavadéni jednotlivych segmentti do praxe. Jedna se totiz 0 novou filozofii v feSeni dopravni
obsluznosti a tedy i jiny ptistup cestujicich pti ptiprave realizace jejich cesty. Zavedeni vSech
segmenttl najednou by mohlo plsobit kontraproduktivné. Lidé si potiebuji zvyknout nejprve
na prvni dvé az tfi nové moznosti dopravy a poté je mozné dopravu rozsifovat. Tuto predstavu
pfijalo také vedeni mésta. Cilem tohoto systému je doplnéni vefejné linkové autobusové
dopravy a to firmu CSAD Usti nad Orlici a.s., ktera zajistuje dopravni obsluznost ve mésté
Ceska Tiebova. Zavedeni a piiprava tohoto systému bude obsahovat vice krokdi pomoci,

kterych se zajisti zakladni segmenty sluzeb v praxi.

2.4.1 Piepravni pozadavky mésta Ceska Tiebova a okolnich obci pii

zavedeni poptavkového dopravniho systém

O zavedeni tohoto poptavkové dopravniho systému (MHD) pozéadalo firmu AUDIS
BUS s.r.o. mésto Ceska Tiebova. Proto prvnim takovym ukolem bylo zjistit, jestli 0 tento
systém maji zajem obyvatelé nejen mésta Ceska Trebova ale i obyvatelé okolnich obci.
Dusledku toho byli osloveni starostové obci v okoli mésta Ceska Tiebova: Semanin,
Ttebovice, Rybnik, Kozlov, Svinnd, Zhot, Pfivrat, Skuhrov. Z téchto 8 obci zaslalo své

pfepravni poZadavky 5 obci:

e Obec Svinna:
Svinna - Terminal
PO —PA: 5:45; 8:00; 13:10; 17:15; 20:00; 22:30;
SO — NE: 12:00; 16:00; 19:15; 22:30;
Terminal — Svinna
PO - PA: 10:00; 12:50; 17:30; 20:15; 22:45;
SO — NE: 19:00; 22:45;
e Obec Kozlov:
Kozlov — Terminal
PO - PA: 5:40; 7:20
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SO - NE: 9:00;
Terminal — Kozlov

PO - PA: 15:00; 22:00;

SO - NE: 11:00;

e Obec Semanin:

Semanin — Terminal
PO - PA: 7:20;

Terminal — Semanin
PO - PA: 15:30;

e Obec Tiebovice

Ttebovice — Terminal
PO - PA: 7:20;
Terminal — Ttebovice
PO - PA: 15:30;
e Obec Skuhrov

Skuhrov — Terminal
PO — PA: 9:00;
SO — NE: 9:30; 19:00;
Terminal — Skuhrov
PO — PA: 10:30;
SO — NE: 12:00; 22:30

e Lhotka (¢ast mésta Ceska T¥ebova)

Lhotka — Terminal
PO — PA: 6:00; 11:35; 12:50; 13:45; 17:10; 19:15; 19:50; 20:45; 21:15; 22:20
SO — NE: 8:15; 9:30; 11:30; 14:30; 16:30; 17:30; 20:30; 21:15; 22:20;
Terminal — Lhotka
PO — PA: 7:00; 11:50; 13:30; 14:00; 17:30; 19:30; 20:20; 21:15; 21:35;
SO — NE: 8:30; 10:00; 12:30; 14:45; 17:00; 17:50; 20:45; 21:45; 22:40;
Podrobny ptehled pfepravnich pozadavkli vcetné¢ zamitnuti nebo schvéleni

jednotlivych spoji se nachazi viz. Ptiloha ¢. 7.

Po obdrzeni téchto pozadavkd jsem se postupné dostavala i K ptipravé dalSich

segmentl ¢innosti poptavkového dopravniho systému.
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e Doprava pro seniory

Jedna se o specifickou dopravu pro vybranou skupinu obyvatel, ktefi se potiebuji rano
i odpoledne dopravit do nakupnich center, dale do zdravotnickych zafizeni, na hibitov apod.

e Dopravni navaznost na spoje CD a.s.

Jde o specificky druh svozu a rozvozu na nadrazi CD, kdy si zejména ve vedernich
hodinach mohou cestujici objednat z vlaku rozvoz. Vzhledem ktomu, ze béhem dne je
spojeni k vlakiim dostatecn¢ obslouzeno veiejnou dopravou, bylo navrzeno, aby spoje
poptavkového dopravniho syst¢tmu (MHD) jely piedev§im ve vecCernich hodinach
a o vikendech.

Po stanoveni pfepravnich pozadavki, dopravni navaznosti na spoje CD a.s. a dopravy
pro seniory bylo nutné piistoupit Kk dal§imu kroku - zajisténi dostatecného poctu linek s cilem
uspokojit potifeby a pozadavky mésta a okolnich obci, vcetné dopravy pro seniory, SVOzu

a rozvozu ke spojiim a od spojit CD a.s.

2.4.2 Navrh po¢tu linek

V prvni fadé bylo nutné ve mésté, jiz ma skoro 17 000 obyvatel stanovit pocet linek.
Jako podklad poslouzil vztah, ktery stanovil doporuéeny pocet linek. Vypocet veli¢iny N
(doporuceny pocet linek MHD na uzemi mésta). Vysledky vychazeji dobfe pro mensi az
stfedné velka mésta, mezi néz Ceské Tiebova patii. (1)

w

IN_ |~ [pocet linek] (5)

5000

Kde:
A — pocet obyvatel mésta (osoby)

Pokud se do pfislusného vztahu (5) doplni skute¢ny pocet obyvatel mésta Ceska
Ttebova, vyjde po zaokrouhleni Cislo 3. V pocate¢ni fazi, kdy mam Kk dispozici piehled
pozadavkt mésta i prilehlych obci véetné analyzy a piehledu o poctech spoju, navrhnu pro
zacatek pouze 2 linky a k tomu tzv. MarketBus. Tyto 3 linky budou schopny pokryt vSechny

zminéné poZadavky.
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2.4.3  Navrh trasy linek

Linka c¢islo 1 (Modra linka)

Modra linka je koncipovéna tak, aby slouZila obyvatelim mésta Ceska Tiebova

a vSem jeho nav$tévnikim. Linka bude vyjizdét od nové vybudovaného autobusového
terminalu, ktery se nachdzi u Zelezniéni stanice v Ceské Tiebové. Modra linka nebude
kopirovat jiz existujici linky CSAD Usti nad Orlici a.s. V zimnich mésicich by méla zajizdét

i do Ski centra.

Pamik 1
Sidl.Lhotka Ekola Kiib

Habrmanova

Bazén/Tesco Korado

Terminal Cdb.
Dvorakova

&kol
U Kubelkd

odb.
Prokopova

Jelenice

Ski centrum

Obrdzek 21: Linka cislo 1 (Modra)
Zdroj: autorka

Linka &islo 2 (Cerveni linka)

Na zékladé pozadavkii obyvatel okolnich obci byla navrzena Cervena linka s cilem
poskytovani sluzeb dosud chybéjicich. Autobus piijizdéjici z kterékoliv obce do mésta bude
pokraCovat v cest¢ méstem po tzv. vnitinim okruhu a jeho vyuziti bude nabidnuto

i obyvatelim mésta Ceska Ttebova.
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Skuhrov

Zamosti CJ Staré nam

Primona/Lid|

Zdr.stiedisko ) Trebovice

Tesco
Habrmanova

Travnik C)
Terminal

Semanin

Svinna . ‘ Kozlov

Obrazek 22: Linka cislo 2 (Cervend)
Zdroj: autorka

Spoje Modré a Cervené linky, jejichz vyjezd bude podminén véasnou telefonickou

objednavkou, budou oznaceny v JR oranZové.

Linka MarketBus (Zluta linka)

Tato linka by méla slouZzit senioriim. Linka bude umoznovat senioriim cileny pohyb po
mésté a bude koncipovana tak, ze by méla jezdit 2x dennég, a to v dopolednich hodinach
a odpolednich hodinach. Vyhodou této linky bude jeji zajizdéni ptimo k ndkupnim centriim
a zastavka na parkovisti pod hibitovem.

Autobusy se specialné¢ upravenym vysuvnym sedadlem nabidnou své sluzby
i handicapovanym cestujicim tim, Ze jim umozni nastup a vystup. Zluté linky budou jezdit

kazdy pracovni den a to bez telefonické objednavky.
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Pod hibitavem

. Hibitovni

adb, Domay
Na Zamosti (@ Kiib  pro seniory
O O
Staré ndméstl
o .UF’odhu'ky
odb.
Dwvafakova
Parmik
SidLLhotka Ekola Tesca  Lidl Beseda () o @ Q@ O
@ Q O O polikknika Korado
Bazén .' Bis O
@ 0] o
odb. Jelenice: U Kubalkd
Prokopova
@ Zastavky O Nakupni centra

Obrazek 23: Linka MarketBus (zluta)

Zdroj: autorka

Dalsim krokem, ktery nasledoval po zavedeni poétu linek a jejich trasovani bylo
umisténi a navrzeni zastdvek. Na obrazcich ¢. 21, 22 a 23 jsou umistény stavajici zastavky
spolu z nové navrzenymi tak, aby byla dodrzena dochazkova vzdalenost od vychoziho mista

(domu) do cilového mista (zastavka), kterd je stanovena normou od 300 do 700 m. (16)

2.4.4  Navrh na umisténi zastavek

Pro vice nez polovinu (61 %) zastavek bude poptavkovy dopravni systém vyuzivat jiz
existujici zastavky CSAD Usti nad Orlici a.s., které vlastni mésto. DalSich 39 % zastavek
véetné jejich vhodného umisténi, které by mél schvalit Dopravni odbor MU v Ceské Trebové

a Policie CR — Obvodni oddé&leni Usti nad Orlici.

Seznam jiz existujicich zastavek:

Ceska Tiebova, Beseda“

Ceska Tiebova,,Sidl. Travnik*
Ceska Tiebova, Habrmanova“
Ceska Trebova,,Hudebni skola“
Ceska Ttebova,, Tesco

Ceska Ttiebova,,Korado*
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Ceska Ttebova,, U Kubelki*
Ceska Trebova,,Na Zamosti
Ceska Ttebova,, U Sidlisté Ktib*
Ceska Ttebova, Jelenice*
Ceska Trebova,,Zdrav.stf.«
Ceska Tiebova,,Parnik §kola“
Ceska Ttebova, Kozlov*
Ceska Ttebova,,Primona“
Ceska Trebova,,Skuhrov*
Ceska Tiebova,,Serpentiny*
Ceska Tiebova,,Svinna*
Ceska Tiebova,,Sidl.Lhotka*
Ceska Tiebova,, Terminal®
Ceské Trebova,,J Pernera‘

Seznam nové navrzenych zastavek:

Ceska Tiebova, Bazén“

Ceska Tiebova,,Ski centrum*

Ceska Ttebova,,Odb.Prokopova‘“
Ceska Tiebova, Nabtezi Miru“
Ceska Ttebova,,Domov pro seniory™
Ceska Ttebova, Hibitovni*

Ceska Tiebova, U Podhorky*

Ceska Tiebova,,Lidl“

Ceska Ttebova,, Billa*

Ceska Ttebova ,,Staré namésti

Ceska Tiebova,,odb. Dvorakova“




Ceska Trebova,,Pod hibitovem*
Ceské Trebova, Kiib*

Pfi navrhovani, umistovani, vybaveni autobusovych zastavek a nastupnich ostravka

jsem postupovala podle prvni ¢asti CSN 73 6425 — 1 platné od roku 2007 — Autobusové,

trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté.(16) Tato norma nahrazuje

predchozi CSN 73 6425 z prosince 1995.

Umisténi zastavek

Z hlediska stavebné technickych pozadavki se zastavky umist’u;ji:

Zpravidla vpravo ve sméru jizdy, v pfehlednych usecich pozemnich komunikaci nebo
tramvajovych drah. Neni-li moZzné tento pozadavek dodrzet, musi se respektovat piislusna

omezeni uvedena v této norme.

V mistech, kde je mozné zabezpecit bezbariérovy piistup pro osoby s omezenou

schopnosti pohybu a orientace.

Tak, aby v navrhovaném obdobi vyhovovaly pozadavkim nejvyssich piipustnych hodnot

hluku a skodlivin v ovzdusi.

Tak, aby hromadna doprava byla v blizkosti zastavek, ze stavebné dopravniho hlediska,

uptednostnéna pred individudlni automobilovou dopravou.(16)

Vseobecné se zastdvky navrhuji, jak uz bylo zminéno, vpravo ve sméru jizdy
Vv zavislosti na:
navrhované rychlosti v mist€¢ nezastavéném — dale jen extravilan, nebo v misté
zastavéném nebo zastavitelném — dale jen intravilan,
intenzité provozu,
Cetnosti zastaveni provozovanych spoju,
popt. v zavislosti na stavebnim feSeni v blizkosti téchto zastavek (16):

- Mimo jizdni pruh: obrazky typu zastavek viz. Pfiloha ¢. 8.
- Najizdnim pruhu: obrazky zastavek viz. Piiloze ¢. 9.

V usecich linek zajistujicich mistni dopravni obsluznost se zastavky maji umistovat

tak, aby vzdalenost zastavek na lince byla v rozmezi 300 m — 700 m s tim, Ze dochazkova

vzdalenost z vychozich a cilovych mist v obci nebo v blizkosti komunikace nebude vétsi nez
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500 m. V odtvodnénych piipadech mohou byt vzdalenosti pfiméfené upraveny podle mistni
potieby.

Na obrazku ¢. 24 autorka vyuzila izochrony, které slouzi v dopravnim planovani
ke zjisténi pokryti tzemi vefejnou dopravou.(1) Na mapé jsou graficky znazornény
dostupnosti zastdvek v maximalni dochazkové vzdalenosti 500 metri. Jako podklad pro
rozmisténi zastavek slouzila mapa mésta a seznam zastavek ve méste.

Vypracovany navrh zahrnoval 20 stavajicich autobusovych zastavek a dalSich
13 novych zastavek navrzenych tak, aby spliiovaly pozadavky budoucich uZzivatelt,
CSN 73 6425 — 1, stavebné technické pozadavky a byly schvaleny Dopravnim odborem MU

v Ceské Tiebové a Policii CR - Obvodnim oddélenim Usti nad Orlici.

——
.\:..\
N\

Cgské '
Trebova

.-"_, |1 A5 11
)

N Ryb
Obrazek 24: Dostupna vzdalenost zastavek

Zdroj: autorka

Vybaveni zastavek

1) Oznacovani zastavek
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Zastavky se oznacuji zpravidla zastavkovym oznacnikem a dopravnim znacenim podle
Zakona ¢&. 361/2000 Sb. a Vyhlasky MD ¢&. 30/2001 Sb. a CSN EN 12899 — 1, kter fesi
pozadavky na podpérnou konstrukci podle CSN EN 12767,

Oznacnik zastavky sestava:

e 7 dopravni znacky umisténé na zastavkovém sloupku nebo obdobné nosné konstrukci,

e ze zastavkovych informacnich prvkl (nazev zastavky, typ zastdvky a oznaceni

zastavujicich linek, ptipadné oznaceni tarifniho pasma, charakteru zastavky, apod.),

e ztabule nebo jiného prostoru pro umisténi jizdnich fadii a informacnich vyvések,

které nemusi byt soucasti spole¢né nosné konstrukce,
e piipadné dalsi vybaveni (napt. odpadkové kose).

Znackou ,,Zastavka® musi byt oznaeny vSechny zastavky. Zastavkovymi informacnimi
prvky Vv potfebném rozsahu jsou vybaveny vSechny zastavky vefejné linkové osobni
dopravy.

Ozna¢nik musi byt umistén tak, aby byl viditelny pro vSechny ucastniky silni¢niho

a drazniho provozu a aby nezakryval svislé dopravni znaceni nebo jina zatizeni.(16)

MHD.!

STROJNICKA, FAB

|

Obrazek 25: Oznacnik
Zdroj: 11

PoZadavky na oznaCovani zastdvek jsou uvedeny v (16) a cely obrazek oznacniku vcetné
vyvésného jizdniho fadu je soucasti (viz. Ptilohy ¢. 10).
Dalsim krokem k zavedeni poptavkového dopravniho systému je navrh odbavovaciho

zafizeni a zplisob platby.
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Odbavovaci systém

Pro zavedeni nového poptavkového dopravniho systému (MHD Ceska Tiebova)
vyuzijeme moznost zavedeni odbavovaciho zafizeni, které je uzpusobeno pro placeni
Vv hotovosti, ale i pro odbaveni pomoci bezkontaktnich ¢ipovych karet. Pro vlastniky Cipovych
karet se odbaveni urychli a zjednodusi. Tento odbavovaci systém firmé umozni sledovat
elektronickou cestou pocty nastupujicich a vystupujicich osob. Tim si zajisti informace pro
analyzy provadéné v budoucnu. Na zdklad¢ analyz bude dochéazet k optimalizaci a upravam
jizdnich tada.

Papirové jizdenky

Cestujici si bude moci zakoupit papirovou jizdenku na poptavkovy dopravni systém
(MHD v Ceské Tiebové) v trafikach, v mistech prodeje ¢ipovych karet a také v automatech,
které budou umistény na predem stanovenych mistech.

Cipové karty

Jak uz bylo zminéno, odbaveni cestujicich bude probihat také pomoci bezkontaktnich
¢ipovych karet. V soucasné dob¢ pfichazi v tivahu vybér ze 2 variant.

Varianta 1. - firma AUDIS BUS s.r.o. zavede vlastni ¢ipové karty, které pouziva
v Rychnové nad KnéZnou, Zamberku a Tynisti nad Orlici. Vyhodou této varianty je jednotné
odbavovaci zafizeni. Cipové karty, které v souéasné dobé firma AUDIS BUS s.r.0. pouziva,
jsou soucasti (viz. Ptiloha ¢. 11).

Varianta 2. - mésto Ceska Tiebova navaze na v sou¢asné dobé& pouzivané &ipové karty
slouzici jako permanentky na stadionu a sjezdovce Pekldk a pravdépodobné zavede tzv.
méstské ¢ipove karty pro dopravu po celém méste.

Pro oba typy &ipovych karet bude zaji§téna dostupnost na vice mistech ve mésté Ceska
Ttebova. Cestujici pfi ndkupu karty, vyplni jednoduchy formulaf, poZadovanymi udaji
(Jméno, pfijmeni, adresa, telefon, pfip. rok narozeni), pfilozi fotografii a zaplati pfisluSnou
Castku, kterou stanovi mésto spole¢né s firmou AUDIS BUS s.r.0. Vkladani penéz na Cipové
karty budou realizovat ptislusna vydejni mista.

Pro majitele ¢ipovych karet bude pfipraveno nékolik vyhod. Pfedev§im levngj$i jizdné
pii pfestupu z modré na Cervenou linku a opacné€, 10% sleva na kazdou jizdu pro cestujici
star§i 15 let apod. Cestujici pouze nahlasi fidi¢i cilovou zastdvku, ptiblizi ¢ipovou kartu ke
Ctecimu zafizeni na vzdalenost cca 5 cm. Pfi tomto ukonu nebude tfeba kartu vytahovat

z penézenky. Zafizeni vytiskne po zadani cilové zastavky fidi€em jizdenku, na niZ bude
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kromé béznych udajt, jako je misto vychozi a cilové zastavky a ceny, také uvedena zbyvajici
finan¢ni ¢astka na karté.

Obéhy a dopravni vvkon zaméstnancu

Aby ptedchozi kroky mély svlij smysl a vSe fungovalo jak ma, zajistim tak, ze budou
splnény piislusné pozadavky a cestujici obslouzeni. Pomoci analyzy navaznosti autobusové
a zelezni¢ni dopravy, ktera je soucasti Pfiloh €. 4 a ¢. 5, v€etné pozadavkli mést a okolnich
obci byly stanoveny pocty spoji a knim dané obéhy jednotlivych vozidel a pocet
zameéstnancu.

V této Casti diplomové prace jsem se fidila podminkami Zakona ¢. 475/2001 Sb.,
o pracovni dob¢ a dobé odpocinku zaméstnancii s nerovnomérné rozvrzenou pracovni dobou
v dopravé. Cituji: ,,Zaméstnavatel je povinen pracovni dobu ¢lena osadky ndkladniho
automobilu nebo autobusu rozvrhnout tak, aby denni doba fizeni ¢inila nejvySe 9 hodin. Doba
fizeni muze byt dvakrat v tydnu prodlouzena na 10 hodin. Celkova doba fizeni nesmi
prekrocit 90 hodin v obdobi 2 po sobé nésledujicich tydnii. Za dobu fizeni se povazuje doba
vlastniho fizeni vCetn¢ pireruseni fizeni na dobu kratsi nez 15 minut.

Doba fizeni mize byt prodlouZena v nezbytném rozsahu za ucelem dojeti do vhodného
mista k zajisténi bezpecného vystoupeni osob nebo vylozeni nakladu. Divody prodlouzeni
stanovené doby fizeni je fidi¢ povinen uvést v zidznamu o dobé fizeni vozidla
a bezpecnostnich prestavkach.

Clen osadky nakladniho automobilu nebo autobusu musi mit:

e nepietrzity odpoc¢inek mezi dvéma sménami nejméné 11 hodin,

e nepretrzity odpocinek v tydnu nejméné 45 hodin.

Neptetrzity odpocinek mezi dvéma sménami mize byt:

e zkrdcen az na 9 hodin po sobé jdoucich nejvySe tfikrdt v tydnu za podminky, Ze
v nésledujicim tydnu bude prodlouzen o dobu piedchoziho zkraceni,

e rozdelen na 2 nebo 3 ¢asti ve dnech, pficemZ musi jedna Cast Cinit nejméné 8 hodin
a nepretrzity odpoc¢inek musi byt prodlouzen z 11 hodin na nejméné 12 hodin.

Zamg¢stnavatel je opravnén neptetrzity odpocinek v tydnu zkratit az na:

e 36 hodin, je-li cerpan v obvyklém misté odstaveni vozidla nebo v misté bydliste,

e 24 hodin, je-1i ¢erpan mimo tato mista.

Doba zkraceni neptetrzitého odpocinku v tydnu musi byt nahrazena nejpozdé€ji do 3 tydnt od

uplynuti tydne, v némz byla doba nepietrzittho odpocinku zkracena. Doba neptetrzitého

odpocinku poskytovana jako nahrada za zkraceny odpoc¢inek musi navazovat na odpocinek
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v délce nejméné 8§ hodin, a pokud o to fidi¢ pozadd, musi mu byt poskytnuta v obvyklém

misté odstaveni vozidla nebo v misté bydlisté fidice.

Je-li ve vozidle vice nez 1 fidi¢, musi mit kazdy z nich nepietrzity odpoc¢inek

¢ mezi dvéma sménami nejméné 8 hodin po sobé jdoucich béhem 30 hodin,

e v tydnu alesponi 45 hodin po sob¢ jdoucich, pfi¢emz tato doba mtze byt zkracena az na 36
hodin, je-li ¢erpana v obvyklém misté odstaveni vozidla nebo v misté bydlisté fidice,

e aazna 24 hodin, je-li Cerpdna mimo tato mista.

Bezpecnostni prestavky

Doba fizeni musi byt po uplynuti 4,5 hodiny pferusena bezpecnostni ptestavkou Vv
trvani nejméné 45 minut, nenasleduje-li nepfetrzity odpofinek mezi dvéma sménami nebo
nepretrzity odpocinek v tydnu. Bezpecnostni piestdvka miize byt rozdélena do nékolika
pfestavek v trvani nejméné 15 minut zatazenych do doby fizeni.

Specialné pro zaméstnance méstské hromadné dopravy

Primérna pracovni doba zaméstnance s nepietrzitym pracovnim rezimem, ktery fidi
nebo doprovazi vozidlo, nesmi pfesahnout v pribéhu 7 kalendéainich dnti po sobé jdoucich 40
hodin.

Zaméstnanci méstské hromadné dopravy muze zaméstnavatel po projednani
s prislusnym odborovym organem rozvrhnout pracovni dobu tak, ze doba nepfetrzitého
odpocinku bude v ramci 7 kalendainich dntli po sobé jdoucich nejméné 24 hodin a za obdobi 3
kalendainich tydni po sobé jdoucich nejméné 105 hodin.

Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby doba fizeni zaméstnance méstské hromadné
dopravy byla nejdéle po 4 hodinach fizeni pteruSena bezpeCnostni prestavkou v trvani
nejméné¢ 30 minut, nendsleduje-li nepfetrzity odpocinek mezi dvéma sménami nebo
nepretrzity odpocinek v tydnu. Tato pfestdvka mulze byt rozdélena do nékolika piestavek
v trvani nejméné 10 minut.

Sména zaméstnance méstské hromadné dopravy zajist'ujiciho udrzbu drahy specidlni
vV no¢ni dobé miiZe €init nejvyse 10 hodin v ramci 24 hodin po sobé jdoucich.

Zaméstnavatel mize se zaméstnancem v méstské hromadné dopravé na draze specialni
dohodnout pracovni pohotovost na pracovisti v rozsahu nejvyse 600 hodin v kalendainim
roce.

Zamgéstnavatel je povinen rozvrhnout zaméstnanci hasicské zachranné sluzby na draze

specidlni pracovni dobu tak, aby délka smény €inila nejvysSe 16 hodin.““(17).
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Vzhledem k tomu, ¢ mam 2 zékladni linky a k nim doplitkovou ,,Zlutou“linku
(MarketBus), budou stacit na pokryti poptavky celkem 2 vozidla.

Podle zadanych pozadavki poptavkovy dopravni systém (MHD Ceska Tiebova)
zahaji svlij dopravni vykon dvéma vozidly v Castych rannich hodinach a ukonci dopravni
vykon v pozdnich vecernich hodinach. Z toho diivodu jsem navrhla ob&hy linek, které se 1isi
Vv pracovni dny a o vikendu. Pro kazdé vozidlo jsem navrhla 2 ob¢hy.

Vozidlo 1 - obéh ¢islo 1 a2 (pro 1. a 2. fidice)
Vozidlo 2 — obéh ¢islo 3 a 4 (pro 3. a 4. fidice)

Toto rozdé€leni je v souladu se Zakonem ¢&. 475/2001 Sb. o pracovni dobé. Abych
splnila tento zdkon, musela jsem ke kazdému vozidlu piitadit 2 fidi¢e. Ridi¢i se budou Fidit
turnusem. Obéhy autobust (viz. Ptiloha 12)

Tabulka 1: Fond pracovni doby
obéh cislo: 1 2 3 4 SO NE

fond pracovni doby (Cas) 6:36 7:25 7:41 7:25 11:20 11:35
Zdroj: autorka

Tabulka 2: Pldan turnusu ridici

plén pro - i . N . . celkem

jef?(;]iggo pondéli Utery stfeda | Ctvrtek patek sobota | nedéle hodin
1. tyden 6:36 6:36 6:36 6:36 6:36 11:20 44:20:00
2. tyden 7:25 7:25 7:25 7:25 7:25 37:05:00
3. tyden 741 7:41 7:41 7:41 7:41 38:25:00
4. tyden 7:25 7:25 7:25 7:25 7:25 11:35 48:40:00
celkem 168:30:00

Zdroj: autorka

Pfi tydenni pracovni dobé dle uvedeného planu bude ¢init fond pracovni doby za

4 tydny 168:30 hodin. Primérna pracovni doba 1 tydne bude 42:07:30.

Vozovy park
Dilezitym krokem pro zavedeni poptavkového dopravniho systému je vybudovani vozového

parku. Vybér vozového parku by mél odpovidat poZadavkiim oblasti, v nizZ bude provozovan
(v nadem piipadé tak, aby vyhovoval méstu Ceska T¥ebova a okolnim obcim).

Méstem prochazi pozemni komunikace 1/14 se silnou intenzitou dopravy a je po ni
pfevazné vedena i vefejna linkova autobusova doprava. Z geografického hlediska je po
stranach mésto limitovano ptikrymi svahy, kde pii upati zjizni strany probihd Zelezni¢ni
koridor. Proto se historickym vyvojem mésto rozrista spiSe do délky nez do Sitky. Prostor pro
vystavbu je zde casto omezen uzkymi meéstskymi komunikacemi, kde neni dostatecny

prijezdni profil pro dopravu dvandctimetrovymi autobusy. Po silnici I/14 probih4 autobusové

52



linkové spojeni sidlist¢ Lhotka na severu s obci Rybnik na jiznim okraji mésta v délce 6,5 km.
Cilem projektu bylo nezasahovat do této pateini linky a misto toho vytvofit dopravu po
okolnich mistnich komunikacich, aby cestujicim (uzivatelim) doprava piiblizila K jejich
bydlistim.

Pii vytvofeni ob&hti autobust jsem zjistila, Ze pocet naplanovanych kilometrQ
odpovida nasazeni dvou vozidel do systému. DalSim pfedmétem prizkumu byla kapacita
autobusti. Dnes je nabidka autobusii na trhu velika, ptfesto se vyrobci autobusii radéji orientuji
na klasické rozméry s délkou 10 — 12 metri. Pokud se jedna o mensi délky, pak to jsou
zpravidla ,,nastavbari*, ktefi riznymi modifikacemi pfestavuji podvozky na rizné velikosti
vozidel. Problém byva v tom, Ze kazdy vyrobek je spiSe originalem a pii del$im pouzivani se
zde projevuji zavady, které u klasickych vyrobci autobusti nejsou. Jedna se zejména o dveini
systémy, které nejsou stavény na velkou frekvenci otvirani a o vymodelované skiiné
nastavby, kterd neni schopna unést kazdodenni zatizeni v provozu. Dochdzi pak k riznym
formam krouceni ¢i vypadnuti lepenych oken. Nevyhodou malokapacitniho autobusu je
| rozmisténi sedadel 2:1, pii némz dochazi k nerovnomérnému zatizeni autobusu.

Na zaklad¢ dlouholetych zkuSenosti s provozovanim poptavkového dopravniho
systému (RadioBUS) majitel spolecnosti AUDIS BUS s.r.0. postrada na soucasném ceském
trhu klasicky linkovy autobus do délky 7,5 m, ktery povazuje pro tento model dopravy za
nejvyhodnéjsi. Od roku 2008 nabizi firma SOR nizkopodlazni autobus o délce 8,5 m, jehoz
cena 1 provozni naklady jsou ale srovnatelné s naklady a cenou vozidla o délce 9 — 10 m tzn.,
Ze maji parametry vétSich vozidel a jejich vyuziti v poptavkovém dopravnim systému neni
vyhodné. (11)

Pro mésto Ceska Tfebova se nabizi dva typy vozidel, které vyrabi firmy, jeZ se
zabyvaji nastavbami autobust. Pro potfeby sluzby RadioBUS ma firma odzkouSen viiz na
podvozku Mercedes s kapacitou 14 sedicich a 8 stojicich. Vzhledem k tomu, ze RadioBUS
pracuje i pro seniory a socialni sluzby, bylo jeho vnitini uspofadani navrzeno variabilné tak,
aby odpovidalo i t¢émto pozadavkim.

Proto je zde kromé zékladniho poctu 22 osob moZné vozit az 4 vozickare, ptipadné
kocarky. Jedno ze sedadel vyjizdi k chodniku a umoznuje pfepravu osobam o francouzskych
holich. Piesné nakresy téchto autobusu (viz. Pfilohou €. 1). Pro potieby turistt je k vozidlu

vyroben 1 vlek na kola. Tyto vozy jsou pouzivany jako doplnéni méstské dopravy ve meste.
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Obrdzek 26:Minibus Mercedes Benz Sprinter
Zdroj: 11

Vzhledem k tomu, Ze mésto Ceska Tiebova je co do podtu obyvatel vétsi nez Rychnov
nad Knéznou a az na patetni linku zde neexistuje zadna méstska doprava, pak se nabizi
otazka, zda vuz s kapacitou do 22 mist bude dostacujici, aby spliioval kapacitni pozadavky.

V poctu piepravenych osob je v kategorii o stupent vys vozidlo do 35 osob. Jedna se
o vuz, ktery se montuje zpravidla na podvozku IVECO a jeho zadni ¢ast za napravou je plné

nizkopodlazni.

Obrazek 27:Minibus lveco Daily
Zdroj: 11

Na trhu jsou také celonizkopodlazni vozy s dvéma zadnimi napravami. Vyskytuji se
pod nazvem CityBUS. I firma AUDIS BUS s.r.0. jeden takovy viz vlastni a pouziva ho pro
MHD v Rychnové nad Knéznou. Problémem je, Ze tento typ vozu neni konstruovan pro
stoupani do kopct predevsim v zimnich mésicich. Jeho vyuziti je v centrech mést, zejména po

rovinach. Z tohoto ditvodu je pro potieby mésta Ceska Tfebova nevhodny.
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Obrdzek 28: Trindpravovy minibus Citroen Jumper
Zdroj: 11

Zavér: Pro mésto Ceskd Tiebova bych po prostudovani viech dostupnych materiald
doporucila Minibus Iveco Daily. Tento minibus je vhodny pro provoz na sttedni a delsi trasy.
Urcen je k pfepravé osob na ne zcela vytiZzenych linkach osobni dopravy.

V Evropé je velmi obliben i diky svému ekonomickému provozu. Pracovisté fidice je
standardn¢ vybaveno sedadlem s bezpecnostnim trojbodovym pasem, bederni opérkou,
opérkou hlavy a vyhtivanim. Cestujici mohou do minibusu nastupovat elektricky ovladanymi
pfednimi dvefmi. Minibus Iveco Daily je vybaveny vysokymi, vypolstrovanymi a tkaninou
alounénymi sedadly. | proto si myslim, ze pro mésto Ceska Tiebova bude jak cenové tak
i rozméroveé vyhovujici.

Navrh jizdniho Fadu

Jizdni tad je dokument, ktery popisuje, kdy a kam jedou dopravni spoje na urcité lince,
trati nebo v urcité dopravni siti nebo oblasti, pfipadné i Casovy plan jednotlivé jizdy.
V puvodnim vyznamu termin oznaCuje abstraktni fad, ktery je mozno vyjadfit rGznymi
formami zépisu, v praxi se tak oznacuji knihy, seSity, listy nebo tabule, nebo vystupy
v elektronické podobe.

Jizdni fady se d€li na vetfejné a sluZzebni. Nékteré druhy jizdnich fadi slouZi soucasné
obéma ucelim. (17) V této kapitole popisu jen jizdni rady, které bych mohla pro poptavkovy

dopravni systém vyuzit.

Linkovy jizdni rad
e sloupcovy — jizdni fad typicky pouZzivany zejména v meziméstské autobusoveé dopravé.

Spoj je vyznacen sloupcem cCasovych udaju, v fadku tabulky jsou ¢asy odjezdu (piipadné
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ptijezdll) spoju v téze zastavce, v horni Casti sloupce spoje jsou znacky vymezujici, kdy
spoj jede a nejede, piipadné¢ znacky oznacujici druh vozidla nebo vlaku, specidlni

prepravni podminky atd. (17)

e obousmérny — v levé ¢asti tabulky se spoje ¢tou shora dolii, v pravé casti zdola nahoru,

nazvy zastavek jsou uprostied. (17)
e jednosmérny — zpracovany pro kazdy smér zvlast’ (17)

Zastavkovy (stani¢ni) jizdni Fad — zastdvkové jizdni fady meéstské hromadné dopravy
obsahuji obvykle pfehled odjezdi z ptislusné zastavky. Piehledy piijezdi a odjezdi byvaji
umistovany i v zelezni¢nich stanicich a zastavkach a na nékterych autobusovych nadrazich
a stanovistich. (17)

Oblastni jizdni ¥ad — v knizni nebo seSitové podobé byvaji vydavany jizdni fady urcitého
statu, méstské nebo regiondlni dopravni sit¢ nebo urcitého dopravce. Obvykle obsahuji

linkové nebo trat'ové jizdni fady. (17)

Spravny jizdni Fad by mél mit:
e Casovy udaj - ¢as pijezdu spoje do jednotlivé zastavky a &as odjezdu spoje z jednotlivé

zastavky,

e Tarifni vzdalenost - vzdalenost mezi zastdvkami spoje, skutecnd vzdalenost jednotlivych

zastavek linky od zastavky vychozi zaokrouhlena na celé kilometry,

o Udaje o dopravci - obchodni jméno dopravee, jeho sidlo nebo trvaly pobyt, &islo telefonu,
ptipadné dalsi tidaje (napf. ¢islo faxu),

e Oznaceni linky - ¢islo a nazev linky.
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Skuhrov

R - jede jako radiobus R R R R R R R R

omezeni] 4 A3 ¥ + 6, %[ 6,1 + T T

Skuhrov 9:00 9:35 13:10 19:10 23:10
Skuhrov jednota 9:02 9:37 13:12 19:12 23:12
Zamaosti 9:12 9:47 13:22 19:22 23:22
Terminal g4 — | -1 -1 -1 -] —1—]——1 -
Hudebni £kola B42| — | — ] -] -] -] —]—]—] -
Travnik 843 | — | — | —] —| —-]| — | — | — | —
Habrmanova Bd4d | — | == ] =] ] ] -] =] =] -
Zdr; stfedisko gads | — | — | -1 -] -] -] -] -] -
Tesco — | 916 | — | 51 ) — |13:26] — |19:26] — | —
Staré namast| ——- | %21 ] - | 856 --- |13:31] -— |19:31| -— ]23:36
Korado — | 923 | — | 958 ] -— |13:33] — |19%:33| — |23:28
Terminal 9:25 | 9:15 | 10:00§12:50) 13:35] 18:50] 19:35] 22:50] 23:30
Zamosti B:48 9:23 12:58 18:58 22:58
Skuhrov jednota B:58 9:33 13:08 19:08 23:08
Skuhrov hornl 9:00 9:35 13:10 19:10 23:10

Obrazek 29: Jizdni 7ad RadioBUSu
Zdroj: autorka

Zavér: Jizdni tady poptavkového dopravniho systému (RadioBUSu) budou mit sloupcové
a jednosmérné usporadani. Jizdni tfady na zastdvkach budou mit podobu klasickych
zastavkovych jizdnich add, az na to, Ze v nich budou barevné rozliSeny spoje, které vyjedou
pouze na zakladé¢ telefonického objednani - oranzové€. Jizdni fady budou odvozeny z piehledu
spojeni mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou, ktera (viz. Pfiloha ¢. 5). Jiz stanoveny
jizdni fad MarketBUSu (viz. Ptilohou €. 13).

Marketing

Marketing je takovou posledni ¢asti, kdy bylo potieba oslovit cilové skupiny obyvatel.
Po vypracovéani prvotnich pozadavkil bylo s méstem Ceska Tiebova dohodnuto postupné
seznamovani obyvatel s novym projektovym zamérem.

Firma zacala postupné seznamovat vetejnost S dil¢imi kroky dopravniho systému, a to
zejména v kabelové televizi, mistnim zpravodaji a tisku. Postupné byly natoceny reportaze
0 jiz fungujicim systému na Rychnovsku, dale byly prezentovany autobusy obyvatelim
a zastupitelim mésta. Také vznikly reportaze o jednotlivych jednanich na radnici. Firma ve
spolupraci s méstem piipravila letdk, ktery mél ptiblizit cilové skupiné obyvatel, jaké jsou
vyhody poptavkového dopravniho systému a jak tento systém funguje.

Tento material byl v prvni fazi analyzy (dotazniku) moji osobou prezentovan
obyvatelim meésta. Déle byly zjistovany dal$i naméty a pozadavky obyvatel mésta a ja

osobné jsem podévala odpovédi na kladené otazky.
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V druhé fazi mésto zajistilo rozesilani letdku po domacnostech v dostatecném
predstihu, ktery mél za cil obeznadmit obyvatele se zplisobem objednavky dopravy a dale
s navrzenym vedenim linek a zapracovanymi ¢asy.

Za tim ucelem byla firmou AUDIS BUS s.r.0. zfizena e-mailova schranka, ktera je
I v soucasné dob¢ urcena k navrhim ¢i namétim na Gpravu navrzené¢ho dopravniho feSeni.
Vznikla také webova prezentace na strankach firmy AUDIS BUS s.r.o., a po dohodé
s méstem je prezentovana na webovych strankach mésta Ceska Tiebova.

Oficidlni letdk byl slozen z n€kolika stran. Na titulni strance letdku byli obyvatelé
vyzvani k zapojeni se do diskuse o poptdvkovém dopravnim systému pro né o budouci
méstské dopraveé. Bylo vydano 3 000 ks, a obyvatelé mésta jej dostali do schranek, dale byli
k dispozici na informa¢nim centru mésta a ¢ast byla pouzita pro mutj prizkum formou

dotazniku. Cast letaku (viz. Piiloha &. 14).
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3 Ekonomické a technologické zhodnoceni navrhu

3.1  Cast ekonomicka

Tato kapitola bude zamétrena na kalkulace nakladt poptavkového dopravniho systému.
Naklady v dopravé pro ucely kalkulace mizeme obecné rozdélit:

a) Podle kalkulac¢nich polozek na:

e Naklady piimé (veskeré ndklady, které jsou nositeli nakladi bezprostfedné

rozpoctovany nebo zactovany, zjistuji se na jednotku vykonu).

e Naklady nepiimé (pfipadaji na vytvorfeni vice vykond, proto musi byt zictovany
nepiimo, ve formé ptirazek ke zvolené zdkladné, ptikladem je spravni rezie).

e Uplné vlastni naklady (souhrn piimych a nepiimych nakladt na vykony).

b) Podle zavislosti na objemu vykont na:
e Naiklady variabilni (méni se s mnozstvim vykonil).
e Naiklady fixni (nezavislé na rozsahu vykonil).
o Naiklady stupnovité (nezavislé naklady, které rostou skokove).

e Marginalni naklady (vyvolané ristem rozsahu vykonu o jednotku).

V prvni ¢asti ekonomického zhodnoceni jsem se zaméfila na rozdil spotieby

u autobusti do 7,5 t anad 7,5 t a jejich potizovaci ceny.

Tabulka 3:Rozdil spotieby u autobusii

Rozdil spotieby u novych porizovaci
autobusi cena

Autobus do 7,5t 13 litrt 1 600 000

Autobus nad 7,5 t 26 litrt 4 800 000

Zdroj: autorka
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DPH je stanovena ke konci roku 20009.

Tabulka 4: Cdst kalkulacniho vzorce (1)

13. | Cena PHM v K¢ na km bez DPH 23,50| K¢/l
14. | Naklady na oleje a maziva v K¢ na km 0,40 | K¢/km
15. | Inflaéni p¥irazka 0,0%

16. | Ostatni pfijmy (vynosy z reklam, autob.nadr.apod.)

Zdroj: 11

3.1.1  Vypocet nakladi na spotiebu pohonnych hmot a maziv:

Abych zjistila naklady na pohonné hmoty a maziva musela jsem zjistit spotiebu
v litrech. Firma AUDIS BUS s.r.0., pouziva autobusy na naftu a CNG. Spotieba nafty se
pocita v litrech/100 km a CNG kg/100 km. Do tohoto vypoctu jsem dosadila celkovy
dopravni vykon a vyndsobila ho spotfebou autobusu do 7,5 tun. Na tento vypocet jsem
pouzila Tabulku €. 4. a Tabulku €. 5 Jak je vidét v Tabulce €. 6 ndklady na pohonné hmoty

a maziva ¢ini za rok 507 885 K¢&.

Tabulka 5: Spotieba PHM a maziv

Spotieba PHM a maziv Spl?ttrr:;’; V | Néklady v K&
pocet km dle jizdniho fadu 140 000 182000
pocet ndjezdovych a manip. jizd 7000 9100
dopravni vykon celkem 147 000 191100 507 885

Zdroj: autorka
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3.1.2 Vypocet celkovych nakladi na poptavkovy dopravni systém

Podle navrhu smlouvy mezi firmou AUDIS BUS s.r.o. a zastupci mésta Ceska
Tiebova je dohodnuta maximalni cena dopravniho vykonu 4 000 585 K¢&. Mésto pozaduje

rovnomérné odpisovani dopravnich prostiedkd.
Ptfi vypoctu nakladi prichdzi v ivahu 2 varianty. V prvni variant¢ uvazuji 0 pofizeni
2 starSich autobust. V druhé varianté navrhuji 2 nové autobusy, jejichz cena se pohybuje

kolem 1 600 000 K¢&/ks.

Posouzeni 1. varianty:

Po prostudovani vSech polozek a vypoctech jsem u prvni varianty zjistila tato fakta:

star$i autobusy budou mit vétsi spotiebu a to o cca 3 — 5 1itrti/100 km,
e doba Zivotnosti autobusu bude nizsi,

e stafi autobusu se na odpisech projevi pouze ¢astecné,

e ndklady na opravy a udrzbu budou vyssi.

Jedinym kladem starSich autobust je nizsi potfizovaci cena, ale ani ta nezarucuje cestu

ke snizeni naklada.

Zavér: Vybaveni 2 starSimi autobusy by bylo snejvétsi pravdépodobnosti finanéné
nevyhodné.

Posouzeni 2. varianty:

Tato kalkulace nakladt byla spocitana na variantu pii ndkupu novych autobusu:

e 4 ftidici + zéloha

e 2 autobusy do 7,5 m N (kategorie D) + zaloha
e doba odpisu 7 let

e zivotnost 500 000 km

Do Tabulky ¢. 6 jsem dosadila naklady na spotiebu pohonnych hmot, kterou jsem
vypocitala v Tabulce ¢. 5. Mzdy pracovnikli jsou stanoveny na 20 000 K&/mésic. Zakonné
pojisténi autobusu do 7,5 t je 9000 K¢ a havarijni pojisténi ¢ini 15 000 K¢. Celkem tedy
24 000 Kc¢/rok/vozidlo. V Tabulce €. 6 je celkovy piehled o variabilnich a konstantnich
nakladech firmy.
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Tabulka 6: Kalkulace nakladii poptavkového dopravniho systému

Pohonné hmoty, oleje
Pryzové obruce 0,00 0,28 39
Ostatni pfimy material, energie 0,10 0,40 70
PFimé mzdy 1,67 6,69 1170
Odpisy 3,55 0,00 497
Pronajem (leasing) 0,00 0,00 0
Autobusy | Opravy a udrzovani 0,58 2,32 406
celkem | autobusu
Silni¢ni dan 0,00 0,00 0
Pojisténi (zakonné, havarijni) 0,34 0,00 48
Ostatni | Cestovné 0,00 0,55 77
pfimé | Odvody do fondd 0,59 2,34 410
naklady |Jiné ostatni pfimé naklady 0,14 0,77 126
Rezijni naklady 2,25 0,25 350
Provozni naklady celkem 9,21 17,22 3701
Priméreny zisk (jako zdroj obnovy 0,00 0,00 0
vozidel)
Vykonnostni odpis vozidel 0,00 0,00 0
Cena dopravniho vykonu CDV 9,21 17,22 3701
Naklady na dispecink 300
Cena dopravniho systému celkem 4001

Zdroj: autorka

v

Zavér: Zakoupeni 2 novych autobusili povazuji za finanéné vyhodné&jsi i pies tvodni vysokou
investici. Celkové naklady dopravniho systému jsou celkem 4 001 000 K¢&. Tento vysledek se

celkem moc nelisi od pozadavka mésta Ceska Tiebova.
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3.1.3  Plan financovani dopravni obsluZnosti v piipadé, Ze by se uvazovalo
S nulovymi trzbami:

Tabulka 7: Pldan financovadni ¢. 1

Plan financovani dopravni obsluZnosti
1. | Pocet km dle jizdnich fada za rok 140 000 | km
2. | Pocet rezijnich, ndjezdovych a manipulac¢nich km 7 000 | km
3. | Pfredpokladand vyse trzeb z jizdného 0|Ke
4. | Provozni dotace z rozpoctu objednatele na obdobi 4001 000 | K&
9. | Provozni ptijmy dopravce za zaji$téni dopravni obsluhy | 4001 000 | K&
6. | Investi¢ni dotace MDCR 0 [K&
7. | Invest.dotace do obnovy z vetejnych rozpoctl 0 | Kg
8. | Dotace do obnovy v kalkulovaném obdobi 0 |Kg
9. | Z toho z programu obnovy MDCR 0 | Kg
10. | Celkové piijmy za zajiSténi dopravni obsluznosti 4001 000 | K&
11. | Kompenzace ztrat z vetejnych rozpoctl 4001 000 | K&
12. | NevycCerpana €ast investi¢ni dotace minulych obdobi 0| Kg

Zdroj: (autorka)

Tabulka 5: Cést kalkulacniho vzorce (2)

13. | Cena PHM v K¢ na km bez DPH 23,50| K¢/l
14. | Naklady na oleje a maziva v K¢ na km 0,40 | K¢/km
15. | Infla¢ni prirazka 0,0%

16. | Ostatni piijmy (vynosy z reklam, autob.nadr.apod.)

Zdroj: 11
Navrzeny plan pogita s nulovymi trzbami pro piipad, Ze by se mésto Ceska Trebova
rozhodlo pro podporu poptavkového dopravniho systému Cerpat z méstské pokladny. To by

znamenalo pro cestujici jizdné zdarma.

63



3.1.4 Plan financovani dopravni obsluZnosti v piipadé, Ze by se uvazovalo

S trzbami 10 K¢/km

Tabulka 8: Plan financovani ¢. 2

Plan financovani dopravni obsluzZnosti
1. | Pocet km dle jizdnich ada za rok 140 000 | km
2. | Pocet rezijnich, najezdovych a manipulacnich km 7 000 | km
3. | Pfredpokladana vyse trzeb z jizdného 1 400 000 | K&
4. | Provozni dotace z rozpoc¢tu objednatele na obdobi 4001 000 | K&
5. | Provozni pfijmy dopravce za zajisténi dopravni obsluhy 5 401 000 | K&
6. | Investi¢ni dotace MDCR 0|Ke
7. | Investi¢ni dotace do obnovy z verejnych rozpocti 0| Kg
8. | Dotace do obnovy v kalkulovaném obdobi 0| Kg
9. | Z toho z programu obnovy MDCR 0|Ke
10. | Celkové piijmy za zajiSténi dopravni obsluznosti 5 401 000 | K&
11. | Kompenzace ztrat z vetejnych rozpoctl 4001 000 | K&
12.| NevycCerpand Cast investi¢ni dotace minulych obdobi 0|Ke

Zdroj: autorka

V Tabulce 8 je piedpokladana vyse trzeb z jizdného 1 400 000 K¢&. A provozni piijmy
dopravce by se také zvysili a to na 5 401 000 na misto piedchozich 4 001 000 K¢.

Zavér:

Z téchto dvou variant vyplyva, Ze v pfipad¢ nulovych trzeb by byly celkové piijmy
4 001 000 K¢ hrazeny z vetejného (méstského rozpoctu). V piipad€é zavedeni jizdného by
celkové ptijmy Cinily 5 401 000 K¢, z toho z vetejného rozpoctu by byla hrazena ¢astka pouze
4 001 000 K¢&. Piijmy z trzeb by tedy tvofily ¢astku 1 400 000 K¢.
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3.1.5 Priméreny zisk
Vypocet piimého zisku:

Tabulka 9 :Priméreny zisk Zdroj: Autorka

cena autobust 3200 000
zdroje obnovy 497 000
dotace 0
n .
PZ = (w) — odpisy — dotace- 0,8 = —77600 K¢ [K¢] (6)
Zavér:

V Tabulce 9 je stanovena cena autobusi 1 600 000 K¢/ks. Pii rovnomérném odpisu na 7 let
viz. Tabulka 7 vysla vySe odpisu 497 000 K¢&/rok. Piedpokladana ztrata bude kryta podle

smlouvy mezi firmou AUDIS BUS s.r.o. a méstem Ceska Tiebova rozpoétem objednatele

(méstem).
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3.2 ast technologicka

3.2.1  Vypocty technologickych ukazateli:

Tento systém je svym zpuisobem specificky a proto se v technologické ¢asti zamétim

na zakladni technologické ukazatele, které se mi povedlo vypocitat. A témi jsou technicka,

ob¢&zna, cestovni rychlost, dale doba linky zjisténi pro Modrou linku ¢islo 1.

Technicka rychlost (primérna rychlost jizdy):

vt 55 [km/h]
t. 03

J

Kde:

Vt — technicka rychlost [km],
L — délka linky [km],

tj - doba jizdy na lince [h].
Cestovni rychlost:

L 6,1
VC = = =
t,+n,-t, 03+12-0,005

16,94 [km/h]

Kde:

V¢ — cestovni rychlost [km],

L — délka linky [km],

n; — pocet mezilehlych zastavek [ks],

t; — primérna doba zdrZeni na jedné zastavce [h].
ObéZna rychlost (rychlost obratu):

L B 6,1
t;+n,-t,+t, 03+12.0,005+0

Vo = =16,94 [km/h]

Kde:
tx — primérné zdrzeni na konecné zastavce [h],
t; — primérné doba zdrzeni na jedné zastdvce [h],

n; — pocet mezilehlych zastavek [ks].

(7)

(8)

©)

Doba linky (doba spoje) — je doba trvani jednoho spoje od odjezdu z jedné konecné zastavky

do odjezdu z druhé kone¢né zastavky.

tL=t; +n,-t, +t, =0,3+12-0,005 +0=0,36 [h]
Kde:

tL — doba linky (doba spoje) [h],

n; — pocet mezilehlych zastavek [ks],

(10)
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t; — primérné doba zdrzeni na jedné zastavce [h].

Zavér: Vypoctem technologickych ukazatelii jsem zjistila, ze doba jizdy Modré linky trva
22 minut. Dale jsem zjistila technickou rychlost minibusu, ktera je 20 km/h, obézna a cestovni
rychlost je necelych 17 km/h. Pii vypoctu rychlosti autobusu jsem pfihlizela i na to, Ze

minibus zastavuje kazdych 500 m.

3.2.2  MoZnosti optimalizace

V druhé c¢ast technologického zhodnoceni bych se rdda zminila o mozZnostech
optimalizace. | v ptipad¢ systému ,,autobusu na zavolani“ existuje jeden typ tloh okruznich
jizd, ktery lze vyuzit. Nazyva se Dial-a-Ride Vehicle Routing Problem. Dalsi moznosti
Vv teorii grafi je znama obdobna uloha Stacker Crane Problem. Nutno dodat, ze k témto
uloham neexistuji Cesky psané materialy. Jednéa se o pomérné sloZité optimalizacni systémy.

Uloha Dial — a- Ride — systém zahrnuje dispecerské vozidlo, které uspokojuje pozadavky

zdkaznikd. Tento  okruh  zdkazniki  pozaduje  vyzvednuti zur¢ittho  mista
a zavezeni na urCité misto. Systém Dial - a - Ride se pouziva k pfepravé handicapovanych
a starSich osob. Prakticky je tato tloha feSena pomoci algoritmi a heuristik. Systém pouZziva
napt. Cerveny kiiZ v Rakousku pro pfepravu pacient.

Vice o tomto systému Viz:

(1) Attanasio, A., Cordeau, J.-F., Ghiani, G., and Laporte, G. (2004): \Parallel Tabu search
heuristics for the dynamic multi-vehicle dial-a-ride problem". Parallel Computing 30, pp.
377- 387.

Stacker Crane Problem — minimaliza¢ni Gloha dopravnikd

Jedina Cesky psana literatura, kterd se o poptdvkovém systému zminuje, je Sbornik ptispévki
z roku 2009 Univerzity Pardubice, ve kterém autorka Anna Cerna fesi problémy osobni

dopravy v oblastech se slabou poptavkou.(19)
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Z.avér

Cilem diplomové prace, jak uz bylo uvedeno v tivodu, byla charakteristika, vysvétleni
principu a vyznamu poptavkového dopravniho systému, pfiblizeni zkuSenosti a ziskanych
poznatkii, vypracovani metodiky k zavedeni tohoto systému do praxe ve mésté Ceska

Ttebova.

V prvni kapitole jsem vypracovala za pomoci (1) charakteristiku poptavkového
dopravniho systému, nastinila jeho Casovou provéazanost a flexibilitu, analyzovala jsem
roz$iteni poptavkového dopravniho systému v nékterych evropskych zemich a v Americe,
pfiblizila jsem zavedeni poptiavkového dopravniho systému v Ceské republice a podrobné
informovala o poptavkovém dopravnim systému, ktery v Rychnové nad Knéznou a Tynisti
nad Orlici provozuje nékolik let firma AUDIS BUS s.r.o. Poptavkovy dopravni systém je
v mnoha zemich sluzbou rozsifenou; piikladem muze byt Némecko, kde se mizeme setkat
S poptavkovym dopravnim systémem v mnoha méstech a poznat, ze v kazdém mésté se
¢innost systému realizuje na rizné bazi a principu. Podle mého néazoru, chybi jakasi
jednotnost, univerzalnost, kdy by mésta pracovala na stejnych principech a podle podobnych
pravidel. O svém nazoru na nestejné pravidla pii ¢innosti poptavkového dopravniho systému
pfemyslim a pfipoustim, Ze rozli¢nost systémil v Némecku vznikla mozna s ptihlédnuti ke
zvlastnostem daného mésta. Pfiklanim se k jednotné metodice, kterd by byla vice realisticka

pro mésta v Ceské republice.

Ve druhé kapitole jsem se zamcéfila na vytvofeni vSeobecného navrhu postupu
realizace poptavkového dopravniho systému. Po vytvofeni navrhu jsem ho zacala aplikovat
pfi zavadéni poptavkového dopravniho systému v Ceské Tiebové. V této kapitole jsem
aplikovala metody prizkumu formou dotazniku doplnéné analyzou jizdnich fadt. Navrhla
jsem pocet linek, umisténi zastavek, obéhy jednotlivych vozidel. Z dané kapitoly je patrné, ze
poptavkovy dopravni systém bude mit ve m&sté Ceska Tiebova své opodstatnéni a je

vhodnym doplitkem souc¢asné autobusové dopravy.

Ve tieti kapitole jsem se zaméfila na ekonomické a technologické zhodnoceni.
V ekonomické Casti jsem vypocitala vysi zisku a vypracovala plan financovani dopravni
obsluznosti. Nejdilezitéjsim bodem v této Casti byla kalkulace nakladi systému, kterd méla
splnit pozadavky mésta Ceska Tiebova. V technologické ¢asti jsem se zaméfila na vypodet

technologickych ukazatelti a moznosti optimalizace.

68



Vysledkem prace by mél byt dobfe propracovany a fungujici systém poptavkového
dopravniho systému v Ceské Ttebové, do jehoZ ¢innosti se zapoji vice resortll. V soucasné
dob¢ zlstava problémem legislativa, ktera tento druh dopravy dosud blize nekonkretizovala.
Zustava ukolem zajistit finan¢ni podporu a pracovat na rozsifeni poptavkového dopravniho
systému v Ceské republice. A pravé ekonomické moznosti mést, obci, krajii jsou dilezitym

prvkem, ktery ovliviiuje rozvoj dopravnich sluzeb.

Zavadéni poptavkového dopravniho systému v Ceské republice je stale jestd
sporadické. Budoucnost zavadéni poptavkového dopravniho systému ma u nas v rukou
legislativa, mésta, obce, kraje a jejich zajem o zlepSeni dopravni dostupnosti a jeho finanéni
zabezpeceni, v neposledni fadé¢ by dokézali vyuzit nabidku k zavedeni poptavkového
dopravniho systému, uplatnit dosavadni zkuSenosti a vytvofit systém, ktery by vhodné
doplioval VLAD, zlepsil dostupnost obyvateliim, byl finan¢né zajimavy pro vSechny

zucastnéné a mozna byl i pfinosem v oblasti zivotniho prostredi.
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PRILOHY




Priloha 1
Modifikace autobust firmy AUDIS BUS s.r.o.

Autobus ur¢eny pro turistiku a MHD (14 sedicich osob, 8 stojicich a moznost ptepravy
kocarki.
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Autobus pro sluzby socialni sféry (1 az 4 vozickafti, pro hiife pohyblivé moznost vyjeti
sedadla k chodniku.
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CESKA tﬁznovﬁ@
RadisBUS

Priloha 2 i
DOTAZNIK

10.

12.

13.

Pohlavi a) Zzena b) muz
Vék a)15-25 b)25 — 40 c)40 — 60 d)60 a vice

Jaky druh dopravy preferujete?

a) verejnou linkovou autobusovou dopravu
b) individualni automobilovou dopravu c) zeleznicni

Jak ¢asto vyuzivate verejnou osobni dopravu?

a) 1 x denné b) 1 x tydné c) 1 x mésicné d)obcas

Vlastnite automobil?
a) ano b) ne

Jste spokojen/a s vefejnou linkovou autobusovou dopravou ve mésté Ceska Tiebova?

a) spisSe ano b) ano Cc) spise ne d) ne

Co myslite, Ze soucasné verejné autobusové dopravé chybi?

Slysel/a jste o nové pripravovaném projektu MHD ve mésté Ceska Trebova?

a) ano b) ne C) nevim

Kde jste se o pripravovaném projektu dozvédél/a?

a) zpravodaj b) kabelova televize C) noviny d) pratelé

Jak se Vam libi tento napad autobusu na zavolani?

a) spisSe ano b) ano c) spiSe ne d)ne

Kdy by podle Vas mél RadioBUS jezdit?

a) rano b) odpoledne c)vecer d)o vikendu

Budete Vy osobné tento systém vyuzivat?

a) spiSe ano b)ano c)spiSe ne d) ne

Kdo si myslite, Ze bude tento systém nejvice vyuzivat?

a)Déti/mladez b)Seniofi c)Pracujici




Priloha 3

Kladené otazky:
1. Pohlavi

Pohlavi

M 7ena

" muz

2. Vék dotazovanych?

Vék

m15-25
m25-40
m40-60

m 60 a vice




3. Jaky druh dopravy preferujete?

Preferovany druh dopravy

Q.
o0

71

100
S
g 80
§ 60
8 40
o
2 20
8
o 0
o

VLAD IAD

druh dopravy

4. Jak ¢asto vyuzivate vetejnou osobni dopravu?

osobni dopravy

Frekvence vyuzivani verejné

B denné
H1xtydné
M 1 x mésicné

M obcas

5. Vlastnite automobil?

Vlastnite automobil

M ano

Hne




6. Jste spokojen/a s vefejnou autobusovou dopravou ve mésté Ceska Trebova?.

Spokojenost s VLAD

M spiSe ano
H ano
1 spiSe ne

M ne

7. Co si myslite, Ze soucasné vetrejné autobusové doprave chybi?

Co chybi VLAD

Pocet dotazovanych

8. Slysel/a jste o pfipravovaném projektu MHD ve mésté Ceska Trebova?

Slyel/a jste o MHD v Ceské
Trebové
8%

M ne

M nevim

9. Kde jste se o tomto projektu dozveédél/a?




Kde jste se o tom dozvédél/a

6% M zpravodaj
(]
M kabelova televize
M noviny

M pratelé

10. Jak se Vam libi tento napad autobusu na zavolani?

Nazor na zavedeni ,,autobusu na

zavolani"
4% 1%
M spiSe ano
M ano
1 spiSe ne
M ne

11. Kdy by podle Vas mél RadioBus jezdit?

Casovy pozadavek na
poptavkovy dopravni systém

7% )
M rano

M odpoledne
m vecer

M o vikendu

12. Budete Vy osobné tento systém vyuzivat?




Budete tento systém vyuzivat

3%

M spiSe ano
M ano

1 spiSe ne

M ne

13. Kdo si myslite, ze bude tento systém nejvice vyuZivat?

Potencionadlni klienti
poptavkového dopravniho

systému
89
100 £
37

mladez seniofi pracujici




Priloha 4

Analvyza jizdnich radua - asové ztraty z ¢ekani v misté zastaveni

V dobé od 4:00 — 24:00 hodin
Linka 680741 Litomysl-Ném¢ice-Ceska Tiebova
Odjezdy spojt z Ceské Ti.Zel.st.:v obdobi od 5:00 do 23:00
- 5:25, 6:05, 6:45, 7:00, 7:10, 9:15, 10:35, 11:50, 13:00, 13:45, 14:40, 15:25, 16:25,
18:30, 21:10,22:30;

Odstupy spojt:

I =40min, I, =40min, I3= 15 min, I =10 min, Is= 125 min, lg= 80 min, I;=75 min, lg= 70
min,lg = 45 min, l;o =55 min, l;1 =45 min, l;, =60 min, liz3=125 min, l;4= 160 min, l;5=80
min;

Stredni Casova ztrata cestujicich: f;(11- 1n) = ( X1; ... I15) / (2*15) = 1025/(2*15) = 34,5 min

Kvadraticka mira nepravidelnosti:

fy(ls, ooy o) = 17+ ot 1is” — (11 + ...+ 115)%/15 = 94406 — 1050625/15 = 24365 min
Odchylka od priméru smérem nahoru:

fo(la, .., In) = max {ly, .., l1is} — (I3 + ...+ 135)/15 = 160 — 1025/15 = 92 min
Odchylka od priméru smérem doli:

fd(l]_, . In) = (|1+ e |15)/15 —min {l]_, . |15} =1025/15 - 10 = 58,5 min

Linka 700940 Cgské T¥.-Retova — Sloupnice - Vysoké Myto
Odjezdy spoju z Ceské Trebové zel.st.
- 6:15,9:25, 12:00, 13:30, 14:35, 15:20, 16:20, 18:30;

Odstupy spojti:
I:=190 min, I, =155 min, I3=90 min, l,=65 min, Is= 45 min,lg= 60 min, I, =150 min;
Sttedni Casova ztrata cestujicich: f,(11- 1n) = ( X1y ... Iy) / (2*7) = 755/(2*7) = 54 min

Kvadraticka mira nepravidelnosti:

fo(l, ooy o) = 1%+ 4 122 = (Ip+ ...+ 17)%/7 = 100575 — 570025/7 = 19143 min
Odchylka od priméru smérem nahoru:

fo(ly, .., 1) = max {ly, .., I7} — (I3 + ..+ 17)/7 = 190 — 755/7 = 82 min
Odchylka od priiméru smérem doli:

fy(ly, ., 1) = (I + ...+ 1)/7 —min {ly, .., I} = 755/7 — 45 = 63 min

Linka 700942 Usti n./O — Dlouha T¥. — Ceska T¥.
Odjezdy spoji z Ceské Tt.Zel.st.
- 5:00, 5:15, 5:40, 6:25, 7:15, 7:30, 7:50, 8:00, 8:20, 9:20, 9:55, 10:30, 11:30, 11:55,
12:35, 13:15, 14:00, 14:10, 14:40, 15:25, 15:50, 16:05, 16:50, 17:35, 18:10, 18:45,
20:15;




Odstupy spojt:

I:=15 min, I, =25 min, I3=45 min, I, =50 min, Is= 15 min, lg= 20 min, I;=10 min, lg= 20
min,

lg=60 min, lig=35 min, l1,=35 min, l1,=60 min, l13=25, 134,=40 min, l;5=40 min, li6=
45 min,

l,7=10 min, l;g=30 min, lig=45 min, loo=25 min, lb;=15 min, loo =45 min, los=45 min,
lb4=35 min,

s =35 min, log =90 min

Stiedni Casova ztrata cestujicich: f;(11- 1n) = (Y11 ... Ig) / (2*%26) = 915/(2*26) = 17,5 min

Kvadraticka mira nepravidelnosti:

fy(ls, ooy bn) = 17+ ot Ipg® — (In+ ...+ 16)%/26 = 40475 — 837225/26 = 8274 min
Odchylka od priiméru smérem nahoru:

fh(la, .., In) = max {ly, .., lg} — (1 + ...+ 126)/26 = 90 — 915/26 = 55 min
Odchylka od priméru smérem doli:

fd(|1, . In) = (|1+ . |25)/26 —min {|1, v |25} =915/26 — 10 = 25 min

Linka 700943 Usvti n./O. — Retova — Privrat — Ceska T¥.
Odjezdy spoju z Ceské Tt.zel.st.
- 4:55,5:42, 14:00

Odstupy spojt:
I1=47 min, I,= 498 min
Stredni Casova ztrata cestujicich: f,(l1- 1n) = (X11 ... Ip) / (2*2) = 545/(2*2) = 136,5 min

Kvadraticka mira nepravidelnosti:
fy(ls, ooy o) = 17+ ot 12— (11 + ..+ 19)%2 = 250213 — 297025/2 = 101700,5 min
Odchylka od priméru smérem nahoru:

fo(ly, .., 1) = max {ls, .., I} — (I + ...+ 1,)/2 = 498 — 545/2 = 2255 min

Odchylka od priméru smérem dolu:
fa(ly, .., In) = (I + ..+ 1)/2 —min {ly, .., 15} = 545/2 — 47 = 225,5 min

Linka 700944 Cgské T¥. — Skuhrov — Ostrov — Lan§kroun
Odjezdy spoju z Ceské Tt.zel.st.
- 6:35, 10:25, 13:15, 14:35, 16:33, 19:05

Odstupy spojt:
I =230 min,l, =210 min, I3=80 min,l;= 118 min, Is= 152 min
Stredni Casova ztrata cestujicich: f;(I1- 1) = (X131 ... Is) / (2*5) = 790/ (2*5) = 79 min

Kvadratickd mira nepravidelnosti:
fo(le, oo 1) = 12+ 4 157 — (I + ..+ 15)%/5 = 140428 — 624100/5 = 15608 min
Odchylka od priméru smérem nahoru:

fh(ll, . In) = max {l]_, . |5} — (|1+ Lt |5)/5 =230 - 790/5 = 72 min




Odchylka od priméru smérem doli:

fd(|1, . In) = (|1+ .t |5)/5 —min {|1, . |5} =790/5 - 80 = 78 min

Linka 700945 Ceska T¥. — Semanin — Pazucha — Litomysl
Odjezdy spojt:
- 5:05, 5:35, 6:45, 7:25, 7:55, 8:45, 9:35, 11:05, 12:50, 12:54, 14:10, 14:35, 15:35,
16:20, 17:45, 18:40;

Odstupy spojt:

;=30 min, I,=70 min, I3=40 min, I, =30 min, Is=50 min, lg=50 min, I;=90 min, Ig=
105 min, lg=4 min, lyo= 76 min, l11 = 25 min, l32= 60 min, I3 =45 min, l14 =85 min, l;5=55
rSntIfr;’dni Casova ztrata cestujicich: f;(I1- 1) = ( X1z ... I15) / (2*15) = 815/(2*15) = 27 min
Kvadraticka mira nepravidelnosti:

fy(ls, ooy o) = 1%+ oot 1is” — (Ip+ ...+ 115)%/15 = 54717 — 664225/15 = 10435 min

Odchylka od priméru smérem nahoru:

fo(ly, .., In) = max {ly, .., lis} — (I + ...+ 135)/15 = 105 — 815/15 = 51 min

Odchylka od priméru smérem doli:

fd(l]_, . In) = (|1+ e |15)/15 —min {l]_, . |15} =815/15 - 4 = 50 min

Linka 700946 éveskzi TF. — Sidlisté Lhotka/ SidliSté Lhotka - Rybnik
Odjezdy spoju z Ceska Tt.zel.st.
- 5:00, 6:15, 7:14, 7:20, 8:40, 9:50, 10:50, 13:00, 14:30, 14:40, 15:52, 16:53

Odstupy spojt:

1= 75 min, 1,=59 min, 13=6 min, 1,= 80 min, Is= 70 min, lg= 60 min, I, =130 min, lg= 90
min,

ly= 10 min, l1o= 72 min, l11= 61 min;

Sttedni Casova ztrata cestujicich: f,(11- 1n) = ( X1y ... I11) / (2*11) = 713/(2*11) = 32,5 min

Kvadraticka mira nepravidelnosti:

fo(ls, ooy o) = 1%+ # 12® — (Ip+ ..+ 111)%/11 = 58047 — 508369/11 = 11831,5 min

Odchylka od priméru smérem nahoru:
fo(ly, .., 1) = max {ly, .., li1} — Iy + ...+ 137)/11 = 130 — 713/11 = 65 min
Odchylka od priiméru smérem doli:

fd(ll, . In) = (|1+ Lt |11)/11 —min {l]_, . |11} =713/11 — 6 =59 min

Ceska Tt. — Rybnik
Odjezdy spojt z Ceska Ti.zel.st.
- 5:25,6:40, 7:20, 9:11, 10:18, 12:35, 13:28, 15:20, 16:25, 18:05

Odstupy spojt:




;=75 min, 1,= 40 min, 15=111 min, 4= 67 min, Is= 137 min, lg= 53 min, I; =112 min, lg= 65
min,

lo= 100 min;

Stiedni Casova ztrata cestujicich: f;(I1- 1n) = ( Y11 ... Ig) / (2*9) = 760/(2*9) = 42,5 min

Kvadratickd mira nepravidelnosti:

fo(ls, ooy o) = 17+ ot 1o? = (I + ...+ 19)%/9 = 72382 — 577600/9 = 8204,5 min
Odchylka od priméru smérem nahoru:

fo(la, .., In) = max {ly, .., lo} — (I + ...+ 19)/9 = 137 — 760/9 = 52,5 min
Odchylka od priiméru smérem doli:

fa(ly, .., In) = (I1 + ...+ 19)/9 —min {1y, .., Ig} = 760/9 — 40 = 44,5 min

Linka 700980 Lz&nékroun - Ceska T¥ebova
Odjezdy spoju z Ceska Tt.zel.st.
- 6:30, 6:55, 12:55, 14:20, 14:25, 17:15;

Odstupy spojt:
1= 25 min, l,= 360 min, 13=85 min, I,=5 min, 15=170 min;
Stredni Casova ztrata cestujicich: f;(l1- 1n) = (X131 ... Is) / (2*5) = 645/(2*5) = 64,5 min

Kvadraticka mira nepravidelnosti:

£yl ooy o) = 1%+ 4 152 — (I1+ ...+ 15)%/5 = 166375 — 416025/5 = 83170 min
Odchylka od priméru smérem nahoru:

fo(la, .., In) = max {l, .., Is} — (I + ...+ 15)/5 = 360 — 645/5 = 231 min
Odchylka od priiméru smérem doli:

fa(ly, o 1) = (I3 + ...+ 1s)/5 — min {I, .., Is} = 645/5 — 5 = 124 min

Ceska T¥. — Pan}ik
Odjezdy spoju z Ceska Tt.zel.st.
- 5:02,6:21, 13:40;

Odstupy spojti:
[1="79 min, l,= 439 min;
Sttedni Casova ztrata cestujicich: f,(I1- 1) =( X1z ... Ip) / (2*2) = 518/(2*2) = 129,5 min

Kvadraticka mira nepravidelnosti:

fo(ls, ooy In) = 1%+ o 12— (I + ..+ 12)%/2 = 198962 — 268324/2 = 64800 min
Odchylka od priméru smérem nahoru:

fo(ly, .., In) = max {ly, .., b} — (I1 + ...+ 12)/2 = 439 — 518/2 = 180 min
Odchylka od priiméru smérem doli:

fa(ly, ., In) = (i + ..+ 1)/2 —min {l4, .., I,} =518/2 — 79 = 180 min




Priloha 5

Piehled navazujiciho spojeni mezi Zeleznié¢ni a autobusovou dopravou

Vlaky od: Autobusy - smér
Usti n. Orlici Svitavy Zabteh Lanskroun
14:59 15:06 15:09 15,20 Piivrat
15,25 Parnik
15:33 15,35 Semanin, Kozlov
15:48 15,50 Parnik
15:51 15,52 Lhotka
15:52 15:57 15:56 15:53
16:00 16,05 Parnik
16,20 Semanin, Kozlov
16,20 Pfivrat
16,33 Skuhrov
16:46 16:49 16:46 16:46 16,50 Parnik
16,53 Lhotka
16:59 17:06 17:09 17,15 Ttebovice
17:17
17,35 Parnik
17,45 Semanin, Kozlov
17:48 17:46
17:54 18:00 17:56
18,10 Parnik
18:38 18,40 Semanin, Kozlov
18:46 18:57
19,05 Skuhrov
19:09 19:06 19:09 19:06
19:46
19:48 19:56
19:52 20:02 20:02
20:32
20:46
21:00 21:09
21:47
21:52 22:00 21:56
22:00
22:54 22:46




Priloha 6 - ROZVOZ

Piehled navazujiciho spojeni mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou - SO, NE, Svatky

Vlaky od Autobusy
Usti n. Orlici Svitavy Zabreh LanSkroun Chornice
4:46
5:31 (6) 5:33 5:28 5:28 (6)
5:38 (6) 5:52 5:48
6:35 6:21 (6) 6:09
6:46 6:35 (6)
7:09 7,40 Ttebovice
7:46 (6,+) 7:34 7:29
7:54 (6,+)
7:56
8:42 (6,+) 8:00
8:46 8:49
9:09
9:34 9:34 (6,+)
9:52 9:54 9:56
10,05 (+) Semanin,
10:00 10:00 Kozlov
10:46 10:46 10:46
11:48
11:52 11:56
12:00 12:00
12:46
12:57
13:09 13:29
13:48 13:41 13:41
13:54 13:56
14:00 14:00
14:46 14:49
15,35 (6) Parnik -
15:09 Lhotka
15,50 (+) Semanin,
15:48 15:41 15:41 Kozlov
15:52 15:57 15:56
16:00 (6)
16,33 (+) Skuhrov
16:46 16:49 17,20 (+) Lhotka
17,25 (6) Parnik -
17:06 (7) 17:09 Lhotka
17:48 17:46 17:46 17:46 (6,+)
17:54 17:53 (6,+) 17:56
18:00 18:00
18,20 (+) Semanin
18,30 U Kubelkt
18:38 (7)
18:46 18:57
19:09
19:48 19:46 19:46 19:46 (6,+)
19:52 19:56 20,00 (SV.) Svinna




Piehled navazujiciho spojeni mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou - SO, NE, Svatky

Vlaky od Autobusy
Usti n. Orlici Svitavy Zabreh LanSkroun Chornice
rozc.

20:02 20:02
20:32
20:46 21:00

21:09
21:47 21:30
21:52 21:56
22:00 (7) 22:00 (7)

22:54 22:46 (6,7)

23:40
6 — sobota
+ - ned¢le, svatek
SvOZ
Nedélni spojeni z Ceské Trebové
autobusy vaky
z do do Prahy  [do Clomoucsl  doEma  Bolanikrounas Mnmrské'l‘i.
Usti nad Orlici - Dlovha Tizbowva - Caska Tizbot 13,00 13,30
Litomywvil - Wiméice - Casled Trebova 13,40 14,10 14,44 14,48
14,53
= = o= = om

Usti nad Orlici - Dlovha Tisbova - Caslkea Tizboq 15,10 18,4z 15,28 1% 20

Litomyil - Méméies - Casled Tisbova 15,40
Kozlov - Caslea Tizbova 15,10
Vysole2 Myto - Elovpnice - Caslcd Tizbova 16,10 7
Ostrov podta - Casld Trebova 18,55 17,20
Litomyil - Méméies - Casled Tisbova 17,40 17,14 17,18
Lhotka - Caska Tizbova 17,40 17,58 17,57
1E,02 1E,02
18,08 18,10 18,17 18,18 18,22

Usti nad Orlici - Dlovha Tisbova - Caslkea Tizboq 18,00 18,38

doPrahy |do Olomouce] doBma o LanSkroungo Moravske T

19,11 18,085 19,11
15,23
Litomyil - Méméies - Casled Tisbova 18,20 19,50 19,50
20,14 20,08 20,08
21,11 21,15

22,02 22,11
22,43
23,05 23,12
23,54




Piiloha 7 — Pfepravni pozadavky

Svinna
Ze Syinné do: Divod odmitnuti:

Po-Pa

5:45 Litornysl pracovni

8:00/ 7:56 Ceskd Trebovd pracovni

13:10/ 13:10 Ceska TFebova

17:15 Ceskd Trebovs nelze-v daném &ase MHD CT

20:00 / 20:00 Ceskd Trebovs

22:30 / 23:00 Ceska TFebova pracovni

S0-Ne

12:00 / 12:00 Ceska TFebova So-Me

16:00 / 16:00 Ceskd Trebovd pouze 50 / 50

19:15/ 19:10 Ceskd Trebovs pouze 50 / So

22:30 / 23:00 Ceskd Trebova So-MNe [ So nedélenelze. jede do Skuhiows.
7 Ceské Trebové do:

Po-Pa

10:00 / 10:00 Svinna pracovni

12:50 / 12:50 Svinna

17:30 Svinna nelze - v daném Ease MHD CT

20:15 [ 20:45 Svinna

22:45 / 22:40 Svinna pracovni

S0-Ne

19:00 7 19:00 Svinna pouze 50/ 50

22:45 / 22:50 Swinna So-Me kulturni akce / S0 nedéle nelze.jede doSkuhrows

Kozloy

Z Kozlova do: Divod odmitnuti:

Po-Pa

5:40 / 5:40 Ceskd Tiebova

7:20/ 7:15 Ceska Trebova

So-Ne

9:00 / 9:00 Ceska Tiebovd] nakupy
7 Ceské Trebové do:

Po-Pa

15:00 / 15:00 Kozloy skolni

22:00/22:00 Koglay

S0-Ne

11:00 )/ 11:00 kozloy Sn-Me




semanin

Ze Semanina do: Divod odmitnuti:
Po-Pa
720/ 7220 Ceskd Tiebova skolni
7 Ceské Trebové dg:
Po-Pa
15:30 Semanin Skalni linka CSAD 15:35 700945 61
Z TFebovic do: Divod odmitnuti:
Po-Pa
7:20/ 7:05 Ceska Trebova
7 Ceské Tiebové do:
Po-Pa
15:30 / 15:46 Tiehoyice Skolni
Ze Skuhrova do: Divod odmitnuti:
Po-Pa
9:00 / 9:00 Ceska Tiebova nakupy
S0-Ne
9:30/ 9:35 Ceskd Trebova pouze Ne sobata nelze- v daném fase Lhaotka
19:00 / 19:10 Ceska Trebova pouze Me [ pouze Me
Z Ceské Trebové do:
Po-Pa
10:30 Skuhroy nakupy linka CSAD 10:25 7005944 5
S0-Ne
12:00 / 12:50 Skuhroy So-Me [/ So-Me
22:30/ 22:50 Skubroy pouze Ne / pouze Ne




Po-Pa

6:00 / 6:00
11:35/ 11:30
12:50 / 12:50
13:45/ 13:50
17:10/ 17:40
19:15

19:50 / 19:40
20:45 / 20:30
21:15 ] 21:40
22:20 ) 22:30

S50-Ne
8:15/ 8:15
9:30/ ¢35
11:30
14:30/ 14:30
16:30/ 16:30
17:30/ 18:30
20:30/ 20:30
21:15

22:20 / 22:30

Po-Pa

7:00

11:50 / 11:50
13:30/ 13:30
14:00

17:30 ) 17:20
19:30 7 19:20
20020 / 20:10
21:15 ) 21:20
21:35 ) 22:10

So-Ne
8:30 /

10:00 / 10:05
12:30 / 12:10
14:45 / 14:10
17:00 / 16:10
17:50 / 18:10
20:45 / 20:10
21:45 / 22:10
22:40

Lhotka

Ze Lhotky do: Divod odmitnuti:
Terminal

Terminal

Terminal

Terminal

Terminal

Terminal

Terminal Svoz/rozvoz CD
Terminal Svoz/rozvoz CD
Terminal Svoz/rozvoz CD
Terminal Svoz/rozvoz CD
Terminal So-Me

Terminal pouze S50 / 5o
Terminal

Terminal Sa-Me

Terminal Sa-Me

Terminal 50-Me Svoz/rozvoz CD
Terminal 50-Me Svoz/rozvoz £D
Terminal

Terminal 50-Me Svoz/rozvoz €D

Z Terminalu do:

Lhotka

Lhotka

Lhotka

Lhotka

Lhotka

Lhotka Svoz/rozvoz CD
Lhotka Svoz/rozvoz D
Lhotka Svoz/rozvoz CD
Lhotka Svoz/rozvoz CD
Lhotka

Lhotka pouze 50 / Sp-Me
Lhotka Sa-MNe

Lhotka Sao-Ne

Lhotka So-Me

Lhotka 50-Ne Svoz/rozvoz €D
Lhotka So-Me Svoz/rozvoz CD
Lhotka S0-Ne Svoz/rozvoz CD
Lhotka




Priloha 8

b) na jizdnim pruhu
V extravilanu: - pii nizké intenzaé provozu dosahujici nejvice 30 % kapacity komunikace (podie CSN 73 6101)

nebo pfi Eetnosti zastaveni provozovanych spojl > 8 minut ve Spickové hodiné (viz obrazek 4 Typ Ili).
U téchto zastavek musi byt zarutena délka rozhledu pro zastaveni nebo pro objeti pro ostatni vozidla.

...................................................
........

Obrizek 4 - Autobusova (trolejbusovi) zastavka na jizdnim pruhu
s objizdénim v jizdnim pruhu pro protismér

Typ Il

Vintravilanu: — se tyto zastavky bez ohledu na kapacitu komunikace upfednostiuji vyjma komunikaci
skupiny A, u skupiny B se postupuje podle 6.1.3 (viz obrazek 4-6 Typ Ill a IV). U téchto zastavek musi
byt zaruena délka rozhledu pro zastaveni pro ostatni vozidia.

Pa20iné parovini . ’ooﬂno oamovani

Obrazek 5 ~ Autobusovi (trolejbusova) zastavka na Jizdnim pruhu s pouzitim mysu,
bez moznosti objizdéni

Typ IV

Obrazek 6 - Autobusova (trolejbusova) zastavka na jizdnim pruhl; s fyzickym oddélenim (zitka)
TypIv




Priloha 9

Obrizek 1 - Autobusova (trolejbusova) zastavka mimo Jizdni pruh (fyzicky oddélena)
X Typl

Obrazek 2 - Autobusova (trolejbusova) Zlﬂi\.lkl mimo jizdni pruh
(bez fyzického oddéleni — zalivova zastavka)

Typ
=
.............................. P PP PP
Docend parkovdnl /7T N Poskné sasavan

Obrazek 3 ~ Autobusovi (trolejbusova) zastavka mimo jizdni pruh (jizdni pas velké Sifky)
Typ il




Priloha 10 (11)




Priloha 11
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Priloha 12 — Autobus ¢. 1 (2 Fidici)

Ceska Trebova 1 - Pracovni dny Od 2010
Linka |Sp|:rj | Odjezd | Pfijezd | Ostatni| Cekani |Vykon| Km
Pfiprava autobusu, dokumentace a odh. zafizeni 510 | 520 0:10
Majezd na stanovisté 5:20 5:25 0:00 1
1 Terminal - Kaozlov 525 5:40 0:00 52
2 Kozlov - Terminal 5:40 g:11 0:49 0:51 10,7
3 Terminal - Kozlov 700 78 0:00 8,2
4 Kozlov - Terminal 715 746 0:00 10,7
5 Terminal - Svinna T46 | 756 0:00 46
g Svinna - Terminal TE6 | 22 0:30 1:22 | 101
7 pfejezd Terminal - Zamost! 8:52 | @00 0:00 21
MarketBLIS (3 Zamosti - PrimonalLidl - Staré nam. 9:00 8:30 0:30 038 | 125
RS9 Staré nam. - Svinna 10:00 | 10:14 0:00 6.6
R10 Svinna - Terminal 10:14 | 10:40 0:30 0:40 [ 101
11 Terminal - Lhotka 1110 | 11:32 0:00 6,1
12 Lhotka - Terminal 11:32 | 11:54 0:00 6,1
13 Terminal - Lhotka 11:54 | 12:14 0:36 1.0 6,1
14 Lhatka - Terminal 12:80 | 1312 ;18 02 6,1
5 Terminal - Lhotka 13:30 | 1352 0:00 6,1
16 Lhatka - Terminal 13:582 | 1414 0:00 0:44 6,1
Uk sy, uzavizni DZAY, cdoofat, z3znam do prov. s=ii 14:14 | 14:24 010 2558
0:45
S41 1154
koeficient pd = 14:20- 510 914
fond pracovni doby 6:46
= wykon+pfiprava a ukondeni provozu+prestavka na ohéd+bezp pauza
fekani = keeficient pd - fond pracevni doby 2:28
Ceska Trebova 2 - Pracovni dny Od 2010
Linka |Sij | Odjezd | Piijezd | Ostatni| Cekani [Wjkon| Km
Priprava autcbusu, dokumentace a odh. zafizeni 14:50 | 1500 | @10
1 Terminal - Kozlov 15:00 [ 18115 0:00 5,2
Z Kozlov - Terminal 15:15 0:00 10,7
3 Terminal - Trekovice 15:46 0:00 7B
4 Trehovice - PrimonalLidl 15:55 0:00 a8
MarketBUS (2 PrirmaonalLidl - Zamost 16:10 0:00 125
] pfejezd Zamostl - Terminal 16:40 0:35 145 | 21
RYT Terminal - Lhatka 1720 0:00 6,1
RE Lhatka - Terminal 1740 0:10 6,1
RS Rozvozisvoz CD 18:10 0:00 6,1
R10 Rozvozisvoz GO 18:30 0:30 1:30 6.1
R 11 Rozvozisvaez GO 19:20 0:00 6,1
R12 Rozvozisvoz CD 19:40 0:10 6,1
R13 Rozvozisvez CD 20:10 0:00 6,1
R14 Rozvozisvoz CD 20:30 | 20:5 0:30 1.20 6,1
R15 Rozvoz/svoz GO 21:20 [ 21:40 0:00 6,1
R16 Rozvozisvaez CD 21:40 [ 22:00 0:10 6,1
R1T Rozvozisvoz CD 2210 [ 22:30 0:00 6,1
R 18 Rozvozisvez CD 22:30 | 22:50 0:00 6,1
ZagaraZovani 22:80 | 2255 0:00 1:35 1
] =ni DZRV. odpofet, zéznam do prov. sebitf 2255 | 2305 | 010 1:25
0:45
620 1223
koeficient pd = 23:05 - 14:50 215
fond pracovni doby i:25
= yykon+pfiprava a ukonésni provozu+prestavka na eb&d+bezp.pauza
fekani = keeficient pd - fond pracovni doby 0:50




Autobus ¢. 2 — (2 fidi¢i)

Ceska Tiebova 3 - Pracovni dny Od 2010
Linka |Spoj | Odjerd | Prijezd | Ostatni | Mezi spoji [Vykon| Km
Priprava autobusu, dokumentace a odh. zafizeni 5:25 5:35 010
Majezd na stanovisté 5:35 5:40 0:00 1
1 Terminal - Lhotka 5:40 g:02 0:00 6,1
2 Lhatka - Terminal g:02 G:24 0:31 0:49 6,1
3 Terminal - Trebovice 6:55 | 709 0:00 7a
4 Trebovice - Semanin 705 | 75 0:05 67
5 Semanin - Terminal 720 744 0:56 0:49 a5
] Terminal - Skuhrav a:40 8:00 0:00 a
7 Skuhrov - Terminal 9:00 9:25 0:05 g
%] Radiohus 9:30 | 11:.05 0:00 a0
] prejezd Terminal - PrimonalLidl 11:058 | 11:15 0:00 2,1
MarketBLI=Z |10 Primona/Lidl - Zamosti 1115 | 11:45 0:00 128
11 prejezd Zamosti - Terminal 11:45 | 11:53 017 313 2.1
R12 Radichus 1210 | 12:30 0:00 20
R 12 [Terminal - Svinna 12:50 | 13:00 0:00 46
R 14 [Svinna - Terminal 13:00 | 13:26 0:26 1:18 10,1
5 prejezd Terminal - Zamosti 13:52 | 14:00 0:00 2.1
MarketBUS |18 Zamost - PrimanarLidl 14.00 | 14:25 0:00 0:33 12,5
prov. sedit] 14:25 | 14:35 010 220
0:45
6:40 160,2
koeficient pd = 14:35 - 5:25 g9:10
fond pracovni doby 745
= ywkon+pfiprava a ukenéeni provozu+piestavka na ocbéd+bezp.pauza
tekani = kosficient pd - fond pracovni doby 1:25
Ceska Trebova 4 - Pracovni dny Od 2010
Linka | Spoj | Odjezd | Pfijezd | Ostatni | Mezi spoji |Vykon| Km
Priprava autobusu, dokumentace a odh. zafizeni 14:50 | 15:00 | 010
R1 Terminal - Bazén - Terminal 15:00 | 16:00 0:00 12
R2 Terminal - Bazén - Terminal 16:00 | 17:00 0:00 12
R3 Terminal - Bazén - Terminal 17:00 | 18:00 0:00 12
R4 Terminal - Bazén - Terminal 18:00 | 19:00 0:45 4:00 12
R5 Terminal - Svinna 19:45 | 19:55 0:05 46
RG Svinna - Terminal 20:00 | 20:24 0:21 0:29 101
RY Terminal - Svinna 20:45 | 20:55 0:05 46
RE8 Svinna - Terminal 21:00 | 21:24 0:36 0:29 101
RA Terminal - Kozlow 2200 | 22115 0:00 52
R10 Kozlov - Terminal 2215 | 22:46 0:04 10,7
R11 Terminal - Svinna 22:50 | 23:00 0:00 46
R12 Svinna - Terminal 23:00 | 2310 0:00 101
Zagarazovani 2310 | 2315 0:00 1:15 1
Ukondeni =ni DZAV, odpofet, z8znam do prov. sebitf 2315 | 2325 010 als]
v 0:45
6:33 109
koeficient pd = 2325 - 14:50 &35
fond pracovni doby 7:38

= yykon+pfigrava a ukenéeni provozu+preatdvka na obéd+bezp.pauza
cekani = koeficient pd - fond pracovni doby 0:57




Sobotni a nedélni obéh autobusu

Ceska Trebova - Ne, + Od 2010
Linka |Sp|:rj | Odjezd | Pfijezd | Ostatni| Cekani |[vikon| Km
Pfiprava autobusu, dokumentace a odh. zafizeni 740 | 750 0:10
Majezd na stanovidté 7:50 765 0:00 1
R Terminal - Lhotka | 755 | Bi15 0:00 5,1
R2 Lhotka - Terminal 815 8:35 010 G,
2 Terminal - Kozlov 8:45 8:00 0:00 52
R4 Kozlov - Terminal 9:00 915 0:00 5,2
R5 Terminal - Skuhrov 915 835 0:00 g
RG Skuhrov - Terminal 9:35 | 10:00 0:05 g9
R7 Rozvozisvoz CD 10:05 | 10:25 0:00 8,1
Ra Rozvozisvez CD 10:25 | 10:45 015 255 | B1
R9 Terminal - Kozlov 11:00 | 11:15 0:00 52
R10 Kozlov - Terminal 1115 | 11:46 0:04 10,7
R11 Terminal - Svinna 11:50 | 12:00 0:00 46
R12 Svinna - Terminal 12:00 | 1210 0:00 4,6
R13 Terminal - Lhotka 12:10 | 12:30 0:00 1
R14 Lhotka - Terminal 12:30 | 12:50 0:00 G,
R15 Terminal - Skuhrov 12:50 | 1310 0:00 g
R16 Skuhrov - Terminal 1310 | 13:35 0:35 235 g9
RA17 Terminal - Lhotka 14:10 | 14:30 0:00 1
R1a Lhotka - Terminal 14:30 | 14:50 1:20 040 | 61
R1g Terminal - Lhotka 16:10 | 16:30 0:00 1
R20 Lhotka - Terminal 16:30 | 16:50 1:20 040 | 61
R21 Rozvozisvoz CD 18:10 | 18:20 0:00 8,1
R22 Rozvozisvez CD 18:30 | 18:50 0:00 G,
R23 Terminal - Skuhrov 18:50 | 1910 0:00 g
R24 Skuhrov - Terminal 1910 | 19:35 0:35 1:25 g9
R25 Rozvozisvoz CD 2010 | 20:30 0:00 8,1
R26 Rozvozisvez CD 20:30 | 20:50 1:20 040 | 61
R2F Rozvozisvoz CD 2210 | 2230 0:00 8,1
R28 Rozvoz/svoz CD 22:30 | 22:50 0:00 6,1
R29 Terminal - Skuhrov 22:50 | 2310 0:00 g
R30 Skuhrov - Terminal 2310 | 23:20 0:00 1:20 g
2330 | 2335 1
ov.s=sit) 2335 | 2345 [ 010 0:34
1.00
1015 2031
koeficient pd =22:45-T7:35 16:05
fond pracovni doby 11:35

= ywkon+pfiprava a ukonéeni provoezu+prestavka na obéd+bezp.pauza
tekani = koeficient pd - fond pracovni doby 4-30




Priloha 13

JR MarketBUS — Zlut4 linka

Zamosti

Pod hibitovem

Hibitovni

Odb. Kfib

Domov pro seniory

U Podhorky

Korado

Odb. Dvorikova

€D poliklinika

Staré namésti

Beseda

U Kubelki

lelenice

Odb. Prokopova

Bazén

Tesco

Lidl

Parnik &kola

Sidl. Lhotka

Parnik Skola

9:00 14:00
9:01 14:01
9:02 14:02
9:04 14:04
9:05 14:05
9:06 14:06
9:07 14:07
9:08 14:08
9:09 14:08
9:11 14:11
9:13 14:13
9:14 14:14
9:16 14:16
9:17 14:17
9:18 14:18
9:19 14:19
9:20 14:20
9:22 14:22
9:24 14:24
9:26 14:26
9:28 14:28
9:29 14:29
9:30 14:30

Tesco

Lidl

11:45 16:40
11:44 16:39
11:43 16:38
11:41 16:36
11:40 16:35
11:35 16:34
11:38 16:33
11:37 16:32
11:36 16:31
11:34 16:29
11:32 16:27
11:31 16:26
11:29 16:24
11:28 16:23
11:27 16:22
11:26 16:21
11:25 16:20
11:23 16:18
11:21 16:16
11:19 16:14
11:17 16:12
11:16 16:11
11:15 16:10




Priloha 14

CESKA TREBOVA

RadioBUS

Mestska
hromadna
doprava

Autobusy
na telefon

od fijna 2010

soucast MHD
ve vasem meésteée

Itll)ldﬂ}®

Doprava na vyzadani nebo-li AUTOBUS NA TELEFON
REKNETE NAM, CO SI O MHD MYSLITE

Ceska Tiebova

Poslete nam je na email, nebo nam zavolejte:

pripominky@audis.cz
494 533 737




