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ANOTACE

Tato diplomova préce s ndzvem ,Navrh poznavacich tras pro télesné postizené ve Dvoie
Kralové nad Labem* se zabyva problematikou bezbariérovosti a navrhem bezbariérovych
tras. V praci je vytvoren datovy model, podle kterého byl provadén sbér dat ve mésté Dvur
Kralové nad Labem. Na zakladé zpracovanych dat byla provedena sitova analyza a navrh

bezbariérovych tras. Mapy jsou zpracovany pomoci software ArcGIS Desktop.

KLICOVA SLOVA

Bezbariérovost, vozickar, datovy model, ArcGIS Dekstop, sitova analyza

TITLE

Proposal number of routes for the disabled in Dvur Kralove nad Labem

ANNOTATION

This thesis called “Proposal number of routes for the disabled in Dvur Kralove nad Labem”

deals with the disabled people and the design of barrier-free routes. The work is a data model
according to which data collection was conducted in Dvur Kralove nad Labem. Based on the
processed data was performed network analysis and design of barrier-free routes. Maps are

processed using ArcGIS software.

KEYWORDS

Barrier, wheelchair bound, data model, ArcGIS Dekstop, network analyst
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Uvod

Ooby télesné postizené se béhem svého Zivota setkavaji s mnoha problémy, na rozdil
od osob bez handicapu. Mnoho z nas si ani nedovede ptedstavit, co v§e pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu pifedstavuje problém. ZlepsSeni slozitého Zivota télesné postizenych neni

bohuZel jednoduché, protoZe nastiva otdzka financovani veSkerych nutnych stavebnich Gprav.

Rada mést se snazi fesit problematiku bezbariérovosti budovanim bezbariérovych
pfechodt, pfistupti do vefejné piistupnych budov a odstranénim bariér z komunikaci.
Stavebni zasahy do méstského prostiedi by mély respektovat vyhlaSku ministerstva pro mistni
rozvoj ze dne 10. fijna 2001 o obecnych technickych pozadavcich zabezpeéujicich uzivani

staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace ¢. 369/2001 Sb.

Cilem diplomoveé prace je navrhnout bezbariérové trasy pro vozi¢kare ve mésté Dvur
Kralové nad Labem. Proto, aby byly trasy navrZeny kvalitn¢, je dulezité seznamit
se s problematikou bezbariérovosti. V této casti prace byl objasnén handicap a druhy
tdlesného postizeni, situace bezbariérovosti v CR a EU véetnd mezindrodné — pravnich
standardi. Dale byly uvedeny kritéria navrhu bezbariérové trasy, jako jsou technické
pozZadavky bezbariérovosti a bezbariérovost z pohledu télesné postizeného ¢i mést. Poté
se prace zabyva navrhem bezbariérovych tras, konkrétnim reSenim bezbariérovosti a vyuZzitim

geografickych informacnich systému v ndvrhu bezbariérovych tras.

V této préaci byl navrzen datovy model, podle kterého bylo postupovano pii terénnim
sbéru dat. Sbér dat a nasledné zpracovani téchto dat je nezbytné pro navrh tras. Na zakladé
ziskanych poznatkt, byly v préci navrZeny trasy, jejichZz vystupem jsou analogové mapy.
Z téchto tras byla vybrana jedna, kterd byla vytvoiena v programovém prostredi ArcGIS

Dekstop, umoziujici sitovou analyzu.



1 Problematika bezbariérovosti

Problematika bezbariérového pohybu dnes patii k velice diskutovanym otazkam.
Reseni neni bohuzel jednoduché - nastava otazka financovani vedkerych nutnych stavebnich

uprav budov, ulic a ostatnich zafizeni (a to i mobilnich vozidel MHD).

Cilem mést je zajiSténi bezbariérovosti pro zdravotné postizené obcany vedouci
k usnadnéni jejich jiz tak slozitého Zivota. Toho by mélo byt zajisténo provedenim potiebnych
kroku vedoucich podle [3] k vybudovanim bezbariérovych piechodu, které by mély tvofit
meésta zamétit na vybudovani piistupli pro zdravotné handicapované do vetejné ptistupnych
budov, vybudovanim bezbariérovych cest pro nevidomé, slabozraké a obcany se zbytky
zraku.

Dalsim krokem pro zajisténi bezbariérovosti podle [3] je odstranéni bariér v Méstské
hromadné dopravé pro vSechny druhy handicapu. Odstranéni bariéry u vefejné piistupnych
budov v majetku statnich organizaci (ufady, zdravotnicka zafizeni, kulturni zafizeni)
pro vdechny druhy handicapu. Odstranéni bariéry u vetejné piistupnych budov v majetku
soukromych osob (restaurace, ptredzahradky, hotely, obchody, atd.) pro vSechny druhy
handicapu. Mé&sta by se také méla zabyvat integraci vSech handicapovanych osob do v3ech
stupiii Skolskych zafizeni; podpora asistence, vybudovani a rozvoje informac¢niho systému
pro zdravotné postizené obCany. Nakonec i osvétou mezi obCany a zejména v podnikatelské

sféte, u projektantil a zhotovitell staveb, vSech dotéenych slozek vefejné spravy.

1.1 Handicap a druhy télesného postizeni

Za handicap je podle [23] mozné oznacit vSe, co Elovéku vice ¢i méné komplikuje
bézny vSedni zivot. Mlze se jednat o handicap fyzicky, coZ je postizeni nejvice viditelné —
vidime ¢lovéka na voziku nebo o berlich — ale také nejslozitéj$i na vytvoteni Zivotniho
prostiedi bez architektonickych bariér, prostfedi, které timto lidem doslova umoznuje Zzit.
Kazdy handicapovany jednotlivec ma ruzné potieby a naroky na prostiedi, v némz Zije.
Handicapem tedy mohou byt rizna télesna postizeni, kdy dochazi k vétsimu ¢i mensimu
omezeni pohyblivosti, dale poruchy nebo naprosta ztrata zraku ¢i sluchu. Casté jsou i riizné

kombinace téchto druhti postizeni. V téchto piipadech mluvime o smyslovém postizeni. Mezi



takto postizené patii lidé nevidomi, lidé s poruchami sluchu i lidé s mentalnimi poruchami.

Je ziejmé, ze i lidé s timto druhem postizeni maji problémy s bariérami ve svém okoli.

Osob s postizenim v populaci se podle [7] vyskytuje znaéné mnozstvi. Jejich Cetnost
se v prubc¢hu let méni. Nékterd postiZzeni jsou vrozena (cca 3-5 %), jina se projevi béhem
zivota nebo vznikaji jako dusledek turazti ¢i onemocnéni. K vétsimu nartstu zdravotnich

postiZzeni dochdzi v souvislosti se starnutim (cca 50 %).

Télesné postizeni

Télesné postizeni mizeme vnimat podle [7] bud’ jako pohybovy defekt ve smyslu
funkéniho omezeni (néco oproti normé nefunguje), nebo jako télesnou deformaci ve smyslu
estetického postizeni (néco, co nebyva pfili§ pozitivné pfijimano ostatnimi - tyka
se piedevsim fyzického vzhledu). Pohybové postizeni mizeme rozdéElit dle pohyblivosti
jedince na lehké, kde je jedinec schopen samostatného pohybu, stiedné tézké, kdy se jedinec
pohybuje s pomoci ortopedickych pomiicek, a tézké, které se vyznacuje neschopnosti

samostatného pohybu.

Dale 1ze pohybové postizeni ¢lenit dle [7] z hlediska hybnosti dolnich konéetin
(vyznamné pro moznost samostatného pohybu; nezavislost na jinych lidech, moZnost
ziskavani zkuSenosti a poznatkl, dobra prostorova orientace), hornich koncetin (dulezité
pro sebeobsluhu, jakoukoli pracovni ¢innost, aktivni styk s okolim; jasné vyjadfovani emoci
k druhym). Déale mluvidel a mimiky (z&sadni pro rozvoj a uZivani verbalni i neverbalni
komunikace, vyjadiovani emoci; vyznam pro uplatnéni ¢lovéka s pohybovym postizenim

ve spole¢nosti, na trhu préce, akceptaci drunymi lidmi) a kombinace piedchozich druhd.

1.2 Bezbariérovostv CR

Jednou z nejvétsich spolecnosti sdruzujici télesné postizené je Narodni institut
pro integraci 0sob s omezenou schopnosti pohybu a orientace Ceské republiky, o.s. Mezi
hlavni aktivity tohoto sdruZeni patiéi podle [33] podpora rozvoje partnerstvi subjektd,
metodicka, konzultaéni a odbornd ¢innost k otazkam integrace osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace a dodrZzovani standardnich pravidel Organizace spojenych narodu.
Na internetovych strankach www.nipi.cz muZe osoba somezenou schopnosti pohybu

naptiklad nalézt v sekci krajské organizace riizna stiediska zabyvajici se bezbariérovosti,
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publikace a dokumentace. Zajimavé jsou piiklady z praxe, kde jsou uvedeny piiklady

Spatnych reSeni z hlediska bezbariérového uzivani staveb v jihomoravském kraji.

Nejrozsahlejsi pichled bezbariérovych mist (ubytovani, restaurace, kulturni pamatky,
atd.) v CR nabizi dle [18] server www.bezbarier.cz. Diky &tyfem dobrovolnym tviircim
z obcanského sdruzeni Bez bariér a osmi pfispévatelim z riznych mist republiky zmapoval
situaci jiz ve vice nez 50 méstech. Mimo né&j se objevuji jen ojedinélé informaéni zdroje

priblizujici jednotliva bezbariérova mista.

DalSim zajimavym portalem je helpnet.cz. Jednd se 0 zajimavy informacéni portal
pro osoby se specifickymi pottebami. Do zdkladnich skupin, pro které je tento portal urcen,
se fadi osoby zrakové, sluchové, télesné¢ a mentalné ¢i kombinované postizeni, dale osoby
trpici duSevnimi a vnitinimi nemoci a seniofi. Pro kazdou skupinu osob jsou k dispozici

dilezité informacni zdroje, jako jsou napiiklad pro télesné postizené osoby:

e Informacni portal Ligy za prava vozi¢kaia [20], coz je obsahové bohata nabidka
informa¢niho portalu Ligy za prava vozickart. Jsou zde uvedeny rubriky tykajici
se legislativy, riznych ptispévki a diuchodt, pracovniho uplatnéni a cela fada dalSich
zajimavych clanku.

e Centrum Paraple [35] obsahuje adresafe dulezitych statnich instituci
a zdravotnickych zatizeni. Dale poskytuje ruzné sluzby pro zdravotné postizené, jako
jsou naptiklad osobni asistence, poradny, autoskoly, ptij¢ovna pomicek atd.

e Vozifkar - ¢asopis nejen pro sedici [25], ktery nabizi programy osobni asistence,

poradenstvi, prace, vzdélani atd.

1.3 Bezbariérovostv EU

Clanek 26 Listiny zakladnich prdv EU uznavd pravo zdravotné postizenych
,»Na opatieni, jejichz cilem je zajistit jejich nezavislost, socidlni a profesni zaclenéni a jejich
ucast na zivoté spolecnosti*. Osob se zdravotnim postizenim je dnes vice nez 15 % obyvatel
EU. [57]

Zdravotn¢ postiZzeni maji stejna prava jako vSichni ostatni obcané. Hlavnim cilem EU
je dle [57] umoznit zdravotn€ postizenym plnit svou obcanskou ulohu, pfijimat obanskou
odpovédnost a mit stejné moznosti a kontrolu nad svym zivotem jako lidé bez zdravotniho
postizeni. Pfijimana opatieni by méla byt vedena potiebou zajistit stejny pristup, pristupnost
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a zaclenovani jako u ostatnich obCani. V této souvislosti ma vysokou prioritu piistup
k dlouhodobé péci a podpirnym sluzbam. Je nutno zvazovat kompenzaci postizeni, zajisténi
rehabilitaci a habilitaci, odstranéni nerovnosti v oblasti zdravi minimalizaci ekonomickych
a socialnich dopadu postizeni. Hlavnimi cili v této oblasti, je omezeni socialniho vylouceni,

odstranéni prekazek a bariér, vyuzivani informacnich technologii a usnadnéni mobility.

1.4 Mezindrodné - pravni standardy

Ochrana lidskych prav neni dle [29] pouze zalezitosti jednotlivych stata, ale probiha
také na mezinarodni urovni. Mezinarodni smlouvy jsou vyjadienim shody fady narodu a statl

0 tom, co chapou pod pojmem lidské préva, a tak pfedstavuji urCity standard téchto prav.

Zékaz diskriminace na zakladé zdravotniho postizeni se v mezindrodnich
| vnitrostatnich tpravach stati objevuje jako novy institut. VSeobecna deklarace lidskych
prav, Mezinarodni pakt o hospodaiskych, socialnich a kulturnich pravech, Mezinarodni pakt
0 ob¢anskych a politickych pravech nebo Mezinarodni Umluva o odstranéni vSech forem
rasové diskriminace apod. neobsahuji vyslovné ustanoveni o zdkazu diskriminace z diivodu
zdravotniho postizeni. VeSkera prava a svobody, jez jsou témito mezindrodnimi dokumenty

zaruCeny, se tedy vztahuji i na osoby se zdravotnim postiZzenim.[29]
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2 Kritéria navrhu bezbariérové trasy

Tato &ast prace se zabyva vyhlaskou &. 369/2001 Sb. - VYHLASKA Ministerstva
pro mistni rozvoj ze dne 10. fijna 2001 o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace [59]. Z této vyhlasky byly
uvedeny dilezité body. Celé znéni vyhlasky je uvedeno v pfiloze 1. Dale jsou z riznych
kritérii rozliSeny dva pohledy na situaci a to z pozice osoby télesné postizené a z pohledu

mésta budujici bezbariérove trasy.

2.1 Technické pozadavky bezbariérovosti

Mezi dilezité body vyhlasky €. 369/2001 Sb., které jsou pro hendikepované kli¢ovymi
podle autora, patii [59]:

Komunikace

- Povrch chodnikt, schodist, Sikmych ramp a podlah vnitinich komunikaci musi byt rovny,
pevny a upraveny proti skluzu.

- Komunikace pro pé$i musi byt feSeny tak, aby byla disledné dodrzena vodici linie
pro zrakové postizené osoby. Piekdzky na komunikacich pro pési, zejména stozary
vefejného osvétleni, dopravni znacky, stromy, telefonni automaty musi byt osazeny tak,

aby byl zachovan prichozi profil $itky nejméné 1500 mm.

Schodisté a Sikmé rampy vcetné schodist’ a Sikmych ramp v podchodech

- Schodistovéa ramena a Sikmé rampy musi byt po obou stranach opatfeny madly ve vysi
900 mm, ktera musi piesahovat o 150 mm prvni a posledni schodistovy stupeti, piipadné
zacatek a konec Sikmé rampy s vyznacenim v jejich pidorysném prametu.

- Sikmé rampy musi byt §iroké nejméné 1300 mm a jejich podélny sklon smi byt nejvyse
v poméru 1 : 12 (8,33 %).

Chodniky

- Chodniky musi byt Siroké nejméné¢ 1500 mm a smi mit podélny sklon nejvySe 1 : 12
(8,33 %) a pticny sklon nejvyse 1 : 50 (2,0 %).
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- Chodniky v mistech ptechodl pies komunikace musi mit snizeny obrubnik na vyskovy
rozdil 20 mm oproti vozovce a musi byt opatieny signalnimi pasy spojujicimi varovne

pasy s vodicimi liniemi.

Prechody a nastupisté

- Prechody vybavené svételnou signalizaci musi byt vybaveny téz signalizaci zvukovou.

- Nejméné jeden piistup k néstupisti hromadné dopravy musi mit bezbariérové upravy.

Vstupy do budov

- Pred vstupem do budovy musi byt vodorovna plocha nejméné 1500 mm x 1500 mm,
pti otevirani dveti ven nejméné 1500 mm x 2000 mm.

- Vstupni dvefe musi umoziovat otevieni nejmén¢ 900 m.

- Vstup musi byt osvétlen tak, aby nevznikal ndhly a velky kontrast mezi osvétlenim vné

a uvnitt budovy.

Parkovisté a odstavné plochy

- Siika stani pro vozidla zdravotné postizenych osob na parkovistich, odstavnych plochach
a v garazich musi byt nejmén¢ 3500 mm a smi mit sklon nejvyse v poméru 1 : 20 (5,0 %).

-V ptipadech podélného stani (pti chodniku) musi byt délka stdni nejméné 7000 mm.

Verejné telefonni automaty, obdobna zarizeni a poStovni schranky

- Manipulacni plocha pted vefejnym telefonnim automatem, jinym obdobnym zatizenim
a poStovni schrankou smi mit sklon nejvyse 1 : 20 (5,0 %) s nejmensimi pudorysnymi
rozméry 1000 mm x 1200 mm, které musi byt dodrzeny i u vetejné telefonni hovorny.

- Vyska pro umisténi manipula¢niho zafizeni vetfejného telefonniho automatu, jiného

obdobného zatizeni a poStovni schranky smi byt v rozmezi 600 mm az 1200 mm.

2.2 Bezbariérovost z pohledu télesné postizeného

Vzhledem Kk tomu, Zze se pii navrhu bezbariérové trasy zaméfuje na osoby télesné
postizené, je dulezité uvést vlastnosti invalidniho voziku. Tento vozik je uréen k dopravé

sedicich osob s postiZzenymi dolnimi konéetinami. Invalidni vozik mtze byt dle [21] uréeny

13



jen k tladeni jinou osobou, S mozZnosti pohybu ru¢ni silou uzivatele a s vlastnim pohonem

(elektricky).

K dopravé invalidnimi voziky jsou dle [21] nutné zvl&stni podminky, zejména rovny
povrch komunikaci, bezbariérové najezdy, nizkopodlazni vozidla, vytahy, zvedaci ploSiny,
dostateCny prijezdni profil a manipulaéni prostor v mistech, kde je tfeba se otacet,
vystupovat, nastupovat apod. (na WC, parkovistich atd.). Zatizeni urCena pro osoby

na invalidnim voziku musi byt umisténa v pfimétené vysce.

Rozméry invalidnich vozikd se 1i§i podle toho, zda se jednd o vozik elektricky
¢i mechanicky. Z dostupnych zdroju [14], [28] je uvedena tabulka obsahujici zé&kladni

technické udaje téchto invalidnich vozikd.

Tabulka 1 - Technické Udaje invalidnich vozika (Zdroj: Upraveno dle [14], [28])

Mechanicky Elektricky
SiFka sedaku 46 cm 44 cm
Hloubka sedaku 42 cm 45 cm
Vyska sezeni 50 cm 60 cm
Celkova déelka 107 cm 120 cm
Celkova vyska 90 cm 116,5cm
Celkova Sirka 61 cm 70 cm
Velikost piednich kolecek 200 *50 mm 200 * 50 mm
Velikost zadnich kol: 304,8*63,5mm | 304,8*63,5mm
Celkova véha: 18,5 kg 81 kg
Maximalni nosnost: 125 kg 150 kg

Technické tdaje jsou pouze orientaéni. Rozméry se mohou liSit podle vyrobce
a znacky voziku. Znacky vozikl jsou italské, némecké, holandské atd. Naptiklad rozdil v Sifi
seddku je pouze jeden centimetr. Nékteré firmy nabizeji vyrobu invalidnich vozika podle

potieb zékaznika.

Bezbariérové toalety musi spliiovat dle [53] pozadavky vyhlasky na klozety. Toalety
musi mit horni hranu sedatka ve vysce 50 cm, ovladani splachovani na strané nejvyse 120 cm

nad podlahou a po obou stranach WC sklopna madla ve vySce 78 cm nad podlahou.

Situace na bezbariérovém WC je uvedena na nasledujicim obréazku 1.
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Obrazek 1 - PoZzadavky na bezbariérové WC (Zdroj: [53])

PoZadavky na komunikace, vstupy do budov, chodniky atd. ve vztahu k osobam
se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace stanovuje vyhlaska ¢. 369/2001 Sb. (viz vyse).
Tato vyhlaska je vychozi a stanovuje potifeby hendikepovanych. Naptiklad komunikace
urcené pro bezbariérovost nesmi byt pfilis Sikmé. To samé plati i pro pfechody a chodniky.
Na chodnicich by se nemély vyskytovat zadné stozary ani dopravni znacky, na jejich koncich
by méla byt najezdova plocha, podél schodist’ se musi nachazet Sikma rampa, atd. To vse je

pro vozickare neptekonatelnd bariéra.

2.3 Bezbariérovost z pohledu mést

Pii navrhu bezbariérovych tras by se méla mésta snazit odstranit vSechny
architektonické, technické a informacni bariéry, které stézuji pohyb télesné postizenych osob.
Pfi odstranovani bariér se musi drzet platné vyhlasky ¢. 369/2001 Sh., ktera uvadi jasné dana

pravidla pfi budovani bezbariérovosti.

Pii budovani bezbariérovosti mohou mésta vyuzit Narodniho rozvojovy program
mobility pro vSechny. Vladni vybor pro zdravotné postizené obCany a Narodni rada osob
se zdravotnim postizenim CR vyhlésily dne 16. dubna 2002 Program zvy$ovéani bezpeénosti
dopravy a jejiho zpfistuptiovani osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Tento
program byl usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 29. 5. 2002 ¢&. 545 doplnén jako
pismeno i) do opatieni 5.1. Narodniho planu vyrovndvani pfileZitosti pro obcany
se zdravotnim postizenim. V roce 2002 se vyhlaSovatelé rozhodli zménit nazev programu

na Narodni rozvojovy program mobility pro vSechny. [34]

Cilem Programu mobility je dle [34] zajistit svobodny pohyb pro vdechny skupiny
obyvatelstva. Cile Programu mobility je dosahovano prostiednictvim specifickych cila,
kterymi jsou zvyseni kvality a bezbariérovosti komunikaci pro chodce v obcich; bezbariérova

dostupnost sluzeb vefejné a statni spravy, zdravotnich a socidlnich sluzeb, pracovnich
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a vzdélavacich prilezitosti a mozZnosti kulturniho vyZiti v rdmci obce/regionu; zlepSeni
ptistupu vSech obyvatel k dopravé; zavedeni signalizacnich a informacénich prostiedkt

Vv dopravé.

Mésta by se pii navrhu bezbariérovosti méla vyvarovat chyb, kterych se dopustily

meésta Praha, Brno, ¢i Pardubice. Pro ukdzku budou uvedeny 3 nazorné ukazky [2, 22, 28]:

1) Pardubice — U Kostelicka
e prudky zlom silnice k chodniku,

e pro vozickare nepiekonatelny.

Obréazek 2 - Chybné feSeni bezbariérovosti 1 (Zdroj: [2])

2) Brno — Uméleckoprimyslové muzeum
e nabizi bo¢ni bezbariérovy vchod,

e pfesto jsou dvefe bariérové.
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Obrazek 3 - Chybné FeSeni bezbariérovosti 2 (Zdroj: [42])

3) Brno - Palace Cinema Velky Spalicek
e rampa podél schodisté neodpovida platné legislativé délkou, sklonem, Sitkou

ani velikosti odpocivadel — velmi nebezpecné feseni.

Obrézek 4 - Chybné FeSeni bezbariérovosti 3 (Zdroj: [33])
17



3 Navrh bezbariérovych tras a konkrétni resSeni

Tato Cast prace se bude zabyvat nejprve postupem zpracovani zaméru bezbariérové
trasy, ktery vydal Narodni rozvojovy program mobility pro vSechny a VIadni plan
financovani Néarodniho rozvojového programu mobility pro vSechny. Tento program byl
vyhlasen v roce 2002 Narodni radou zdravotng postizenych ob&anti CR a Vladnim vyborem

pro zdravotng¢ postizené ob¢any.

V dalsi c¢asti, budou uvedeny konkrétni ptiklady feSeni bezbariérovych tras v riznych
méstech. Bezbariérovosti se zabyvalo (i stale zabyva) mnoho mést, a proto budou pro ukazku

uvedeny pouze 3 piipady tykajici se Ceské republiky a 2 piipady v zahrani&i.

3.1 Postup pri zpracovani zaméru bezbariérové trasy

V ramci Narodniho rozvojového programu mobility pro vSechny (dale jen program
mobility) jsou dle [38] podporovana opatieni, ktera pomahaji zpiistupnit ¢asti obce/mésta
za soucasn¢ho stavu jen tézko dosazitelné ¢i zcela nedostupné pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Cilem predkladaného zaméru je realizace ucelené
bezbariérové trasy Ci tras, které umozni svobodny a bezpeény pohyb vSem obyvatelim
a navstévnikim dané lokality. V rdmci programu nejsou podporovany samostatné projekty

bez ndvaznosti na komplexn¢ feSenou bezbariérovou trasu.

Pii zpracovani zaméru dle [38] by mél Predkladatel (mésto, obec) nejprve provést
Setfeni v oblasti bariér a zpracovat analyzu stavu bariér v dané lokalité¢ (v obci nebo ¢asti
obce). Na zaklad¢ vysledkd provedené analyzy stavu bariér zpracuje piedkladatel navrh
bezbariérové trasy. Pti navrhovani trasy je tfeba dat pozor, aby se skute¢né jednalo
0 ucelenou, komplexné feSenou trasu, nikoli pouze o feSeni nékolika vybranych mist v obci
bez zajisténi navaznosti mezi t€émito misty. U komunikaci je nutné splnit vSechny parametry
bezbariérovosti a ptistupnosti po celé délce vytycené trasy (Sitka chodnikii, podélny a pficny
sklon, njezdy na chodniky, hmatové upravy, oznaceni vjezdl apod.). Je-li soucasti trasy také
odstraniovani bariér v MHD (obnova vozového parku apod.), je tieba klast diraz na interakci
feSené dopravni cesty a dopravnich prostiedki, které budou na trase provozovany (napf.
uprava nastupist’ tak, aby vyhovovaly nizkopodlaznim vozidlim apod.). Pfi navrhovani trasy
je zadouci, aby mésto i projektanti spolupracovali také se zastupci organizaci zdravotné

postizenych. U téch projektd, kde neni predkladatel (mésto/obec) zfizovatelem
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¢i spravcem/vlastnikem dané instituce/budovy, je vhodné zpracovat dohodu o partnerstvi,
ktera prokdze shodu obou zlGcastnénych subjektii na bezbariérovém zpiistupnéni objektu,
naplanovaném harmonogramu a finan¢ni (spolu)ucasti vlastnika/ziizovatele na projektu (viz
vzorové dokumenty). Doporucuje se stanovit harmonogram realizace piedlozené bezbariérové
trasy (etapy) a jejich jednotlivych dil¢ich projekti maximalné na 2 — 3 roky doptedu.
Jednotlivé planované projekty je tieba jiz ve fazi piipravy zaméru konzultovat s prislusSnymi
rezorty €i institucemi, které se budou podilet na jejich financovani. PfedloZzend projektova
dokumentace musi Vtextové i vykresové casti obsahovat konkrétni navrhy a detaily
bezbariérového feseni v souladu s platnou legislativou. U strojnich zafizeni (vytahy, zdvihaci
plosiny apod.) je nutné piedlozit v rdmci dokumentace technickou specifikaci zafizeni véetné
vSech relevantnich technickych parametrii. Projektova dokumentace musi byt zpracovana
opravnénou osobou (autorizovanym projektantem) podle zvlastnich predpisi. Pozaduje
se prilozit k zaméru také vyjadieni odbornika na bezbariérové feSeni staveb, ktery posoudi
spravnost navrzenych bezbariérovych uprav, technickych zatizeni apod.

Kzaméru je mozné dle [38] ptilozit také vyjadieni mistni ¢i  krajské
organizace/organizaci zdravotné postizenych k navrzené trase. K zaméru se ptikladaji doklady
o vlastnictvi ¢i spoluvlastnictvi dotéenych objekti a pozemkd, jichz se zamér tyka (Cestné
prohlaSeni statutarniho zastupce o vlastnictvi pfisluSnych objektt ¢i pozemki, neovéfené
vypisy z katastru, ptipadné¢ smlouvy apod.). Pro vétsi piehlednost, se doporucuje ptilozit
krom¢ samotnych dokladt také stru¢nou, souhrnnou tabulku vlastnickych vztaht
K jednotlivym objektim a pozemkim (Objekt/ pozemek — vlastnické pravo). Cely postup

pii zpracovani zaméru bezbariérové trasy je uveden v priloze 2.

3.2 Ukazky bezbariérovych tras

Sternberk

vvvvvv

a instituci trasou pfistupnou pro obCany s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Trasa
spojuje jednotlivé ¢asti meésta, kde jsou 1 sidlist¢ Nadrazni, U Strelnice, Jiraskova

a do budoucna Unic¢ovska s centrem mésta a vSemi dileZitymi institucemi. [30]

Bezbariérova trasa zahrnuje bezbariérové komunikace a pfistup do instituci jako

meéstska knihovna, méstskych kulturnich zatizeni, Méstsky trad Sternberk, financni trad,
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Seska posta, policie CR, informaéni centrum, méstska policie, banky, restaurace, hotely.
Na bezbariérové trase lezi i vzd€lavaci instituce - gymnazium, které jiz ma jednu ze svych
budou bezbariérové piistupnou (vytah, pohybliva plosina), a Zakladni Skola Svatoplukova,

kterd ma cely aredl bezbariérovy. [30]

Trasa propojuje i kulturné historické pamatky jako areal byvalého Augustinianského
klastera. Prizemi klastera s pfistupem na nadvofi je jiz pln€ bezbariérové. Tento aredl slouzi
predev§im k pofadani nejriznéjSich kulturné spolecenskych akci. Dalsi vyznamnou
pamatkou, ktera leZi na trase, je Statni hrad Sternberk. Bezbariérovd mapa je uvedena

na nasledujicim obrazku 5. [30]
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Obréazek 5 - Bezbariérova mapa — Sternberk (Zdroj: [30])

Zamberk

Navrh bezbariérovych tras v Zamberku vychazi ze dvou zasad: obslouzit trasami
vSechny zadané objekty vefejné spravy a obcCanské vybavenosti a pomoci bezbariérovych
komunikaci je propojit do ucelené a logické “bezbariérové mapy mésta Zamberk”.
Po provedené analyze soucasného stavu piistupnosti mésta a po vymezeni tzemi bylo
navrzeno celkem osm bezbariérovych tras. Centrem a vychodiskem vSech navrzenych tras
se stala dominanta mésta - Masarykovo namésti (samo tvofi jednu z tras). Od n¢&j paprskovite

do vSech svétovych stran vychazi dalsi bezbariérové trasy. [4]
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Pro zptistupnéni objektli jsou navrhovana takova opatieni, aby bylo dosazeno nejen
piistupu k vlastnimu objektu nebo jeho vstupnimu prostoru, ale i pohybu v ném, a to alesponl
v omezeném rozsahu. Omezenym rozsahem pohybu v objektech je mySleno vyuZiti celych

nebo alespon ¢asti vstupnich podlaZzi a vytvofeni bezbariérového socialniho zazemi. [4]

Navrh bezbariérovych tras ve mésté Zamberk je feSen v souladu s ustanovenimi
vyhlasky ¢. 369 / 2001 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Bezbariérova mapa je uvedena

na nasledujicim obrazku 6. [4]
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Obrézek 6 - Bezbariérova mapa — Zamberk (Zdroj: [4])
Olomouc

Statutarni mésto Olomouc od roku 2001 realizuje projekt Bezbariérovd Olomouc. Jeho
hlavnim cilem je ve spoluprdci s organizacemi zastupujicimi zajmy zdravotné

handicapovanych obc¢ant, zejména vozic¢kait, nevidomych a neslySicich, i dalSimi subjekty
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a jednotlivci zmapovat stavajici podminky Zivota handicapovanych osob ve mésté. Porovnat
je s jejich potfebami a najit efektivni zplsob naplnéni mySlenky "Olomouce bez bariér".
Soucasti projektu je navrh konkrétnich opatfeni, stanoveni priorit a identifikace finan¢nich
zdroju, které bude nutné vynalozit na realizaci. Projekt je ptispévkem k vytvoreni dlouhodobé

koncepce zkvalitnovani zivota zdravotné handicapovanych ve mésté. [40]

Statutarni mésto Olomouc ziskalo finan¢ni dotaci ve vysi 5 780 tis. K& na akci
"Bezbariérova Olomouc". Dotaci poskytl Statni fond dopravni infrastruktury CR v ramci
Narodniho rozvojového programu mobility pro vSechny. Ziskané financni prostfedky jsou
uréeny na zpfistupnéni dopravni infrastruktury mésta Olomouce obfaniim se zdravotnim
postizenim (a nejen jim) tak, aby ve mésté vznikl souvisly fetézec bezpecnych a ptistupnych
tras zahrnujicich jednak trasy méstské hromadné dopravy jednak na né¢ navazujici pesi trasy.
Na realizaci bezbariérovych uprav se podili mésto Olomouc spole¢né s Dopravnim podnikem

mésta Olomouce [40]. Ukézky bezbariérovych tras jsou uvedeny na obrazcich 7 a 8.
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Obréazek 7 - Bezbariérova mapa - Olomouc 1 (Zdroj: [40])

23



LEGENDA
MAPA
@ teternit stanice

u *  knina
B ® poita, wieton B corpnctstanice

2ZDRAVOTNE POSTIZENI  TRASY A PRISTUPY

©  borbanidrovy phistup

Dbezbaniérovs Irasa

—— traka & BSISINCO

Obrazek 8 - Bezbariérova mapa - Olomouc 2 (Zdroj: [40])
Eastbourne

Mésto Eastbourne se nachazi na jiznim pobiezi Velké Britanie. Podle [13] mésto
pracuje na bezbariérovosti jiz pies 40 let, kdy byl zaveden projekt "Eastbourne for the
Disabled", neboli Eastbourne pro zdravotné postizené. Mésto nabizi mnoho bezbariérovych
restauraci, obchodnich center, instituci, atd. V poslednich letech doslo ke zkvalitnéni 5 km
pobiezni promenady od c¢asti Holywel na zdpadé meésta po Langney nachézejici
se na vychod¢. V Eastbourne jsou celkem tii trasy pro vozickare a to pro Zapadni Eastbourne,
Vychodni Eastbourne a Hampden Park a North Langney. Pro kazdou trasu jsou k dispozici
samostatné mapy, kde jsou bezbariérové trasy znazornény Cervenou barvou. Na mapé jsou
dale uvedeny napt. WC pro osoby se zdravotnim postizenim, pési zony, parkovaci mista,
Skoly, posty, riiznd mista pro zabavu, atd. Ukéazka takové mapy napt. pro Zapadni Cast

Estbournu je na obrazku 9.
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Obrazek 9 - Bezbariérova mapa — Eastbourne (Zdroj: [13])

V 1ét¢ 2004 mésto vybudovalo bezbariérovou stezku ,,Easy Access Trail“. Tato stezka
vede aZ ke svétové proslulym kiidovym utesim v Beachy Head. Bohuzel, v Eastbourne
existuje stile mnoho oblasti, kde je omezeny pfistup, ale mésto se zavazuje k jejich

odstranéni.

Whistler

Stejné jako mnoho jinych obci v Kanadée, Whistler se snazi pfizpisobit potfebam "Lidi
se zdravotnim postiZzenim" a jejich rodinam. Hory Blackcomb jsou jedni¢kou v poskytovani
moznosti rekreace pro osoby se zdravotnim postizenim prostifednictvim podpory pro skupiny
jako Whistle Adaptive Sports Program a BC Disabled Ski Team, jejichZ hlavnim cilem je
zpiistupnit hory zdravotné postizenym. Bezbariérovost se zde zacala budovat zejména z toho
divodu, protoze chce mésto zpfistupnit zimni olympijské hry ve Vancouveru pro télesné
postizené. Na internetovych strankach mésta Whistler [50] jsou Kk dispozici odkazy
na bezbariérové restaurace, ubytovani, rekreace, no¢ni kluby, dopravu a rtzné zazitky.

Dostupna mapa bezbariérovosti toho mésta je na nasledujicim obrazku 10.
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Obréazek 10 - Bezbariérova mapa — Whistler (Zdroj: [50])
26



4  Vyuziti GIS v navrhu bezbariérové trasy

V GIS byva k dispozici sada ndastroji pro realizaci fady metod pouzivanych
V prostorovych analyzach (vybéry na zakladé dotazovéni, logické operace provadéné
na zaklad¢ atributd geoprvkl, piekryvné operace, meéteni vzdélenosti a spojitosti,

charakteristiky okoli). GIS lze vyuzit jako nastroj umoziujici [5]:

e Kkartografické zpracovani, tvorbu a prezentaci vysledkt formou digitalnich map,
e (databazové uloZeni dat a jejich evidenci a inventarizaci,

e analyticky prostiedek pro potieby prostorového modelovani.

Vyse uvedena funkénost odlisuje GIS od jinych informacnich systému. Bez schopnosti
geovizualizace by byl GIS pouze databdzovym nastrojem pro ukladani vztahti mezi datovymi
objekty. Bez analytické schopnosti by dle [43] byl GIS omezen na automatickou tvorbu map
a bez databdze by v GIS nebylo moZzné definovat prostorové a topologické vztahy mezi

geoprvky.

4.1 Dotazy na databazi

Zé&kladni funkce databazového systému, nejen geodatabaze je prohledavani dat tak, jak
jsou ulozeny (napi. jaké PSC ma Dvir Kralové). Analyza nad daty spodiva v odvozovani
novych informaci, probihd nad vyhledanymi tdaji (napf., ktefi hendikepovani bydli ve Dvote
Kralové). Obecné je mozno dotaz (query) na databazi podle [23] definovat jako vybér
z urcitého typu dat - vybiraji se data, ktera spliuji zadané podminky a nésledn¢ se na nich

provadi dalSi operace.

Dotaz na databazi miizeme rozdélit do dvou skupin [23]:

e Atributovy dotaz (napi. jaké prvky maji atributy zadané hodnoty) — nevyuZiva
prostorove informace o geoprvku, pracuje pouze s popisnymi informacemi.
Nejjednodussi variantou je identifikace prvku na zakladé jeho jména nebo ID. Cast&jsi
variantou je vyhledani prvkd, jejichZ atributy maji zadané hodnoty, spadaji
do zadaného intervalu nebo spliuji logickou podminku.

e Prostorovy dotaz (napf. co se nachazi v zadaném misté€) — Pfi zpracovani

prostorového dotazu jsou vyuZivany prostorové informace (poloha, tvar). Zadani
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dotazu muze byt bud interaktivné na monitoru (s pouZitim Kkurzoru) nebo

V soufadnicich.

V piipad¢ bezbariérovosti by atributovy dotaz mél podobu napi.: ,,Ma& budova
bezbariérovy vstup?“. V piipadé dotazu prostorového lze zjistit informace tykajici
se vybraného objektu. Naptiklad jiz je zndmo, Ze urc¢ita budova ma bezbariérovy piistup, ale

jesté neni zndmo, kde ve mésté se nachazi.

4.2 Mapova algebra

Nastroj zvany mapova algebra je podle [6] uréen vyhradné pro rastrovou reprezentaci
aumoznuje kombinovat rastrové vrstvy pomoci ruznych matematickych operaci. Tyto
matematické operace se vykonavaji bud’ na jedné, nebo na dvou (i vice) vrstvach. Jejich
vystupem je vzdy nova vrstva, kterou je samoziejmé mozné pouzivat v dalSich analyzach.
To vytvaii z mapové algebry mocny prostiedek pro prostorové modelovani a analyzovani.
Nastroj mapové algebry je mozné vyuzivat pomoci specidlniho jazyka (jazyka mapové
algebry), coz je jednoduchy programovaci jazyk navrzeny specidlné pro popis analyz

prostorového modelovani nad rastrovou reprezentaci.

Prikladem vyuZiti mapové algebry by mohla byt analyza, kter4d zkouma zmény
ur¢itého konkrétniho parametru za ¢asové obdobi. Napiiklad se maZe jednat o vyvoj poctu
bezbariérové dostupnych zastdvek MHD v ur¢ité oblasti (napi. méstskeé casti) v casovem

horizontu jednoho roku.

4.3 Vzddlenostni analyzy

Vzdalenostni analyzy se dle [23] zabyvaji méfenim vzdalenosti v dvourozmérném
prostoru. Pfedevs§im bude v tomto prostoru s vyraznymi sklony svahi vzdalenost mezi dvéma

body métena po povrchu terénu vyrazné odlisna, presnéji delsi nez primétova vzdalenost.

Vzdalenostni analyzy zahrnuji nakladovou vzdalenost, kterd zohledfiuje odpor proti
pohybu v jednotlivych smérech a oblastech a analyzy sousedstvi. Ty spocivaji v tom, ze
se vytvori ,,individudlni plochy* kolem kazdého ze vstupnich bodu, které definuji pfisluSnost

v

dané lokality k nejbliZz§im z objektu. [4, 10]
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Konkrétnim feSenim vzdalenostni analyzy by mohlo byt vytvoreni obalové zony napt.
kolem Zoologické zahrady ve Dvote Kralové a uréit tak vzdalenost bezbariérové zastavky.
V piipadé¢ nakladové vzdalenosti mizeme nalézt nejkratsi cestu zbodu A do bodu B

za podminky, ze povrch nebude pro vozickare nepiekonatelny.

4.4 Analyza modelii terénu

Pti analyze modelu terénu podle [23] vétSinou mluvime o analyze vySkovych modelu
terénu. Nejjednodussi je pfipad rastrového modelu terénu s kategorickym vyjadienim vysky
(kazda bunka ma jednu hodnotu vysky, které je ulozena). Jedna se o vypocty sklonu svahu,
povodi, eroze, viditelnosti, osvétleni, proudéni vzduchu a podobné. Analyza modelu terénu

vyhodnocuje [51]:

e sklony svahu — thly sklonu svahu, které mizou byt zajimavé pro stavitele nebo
pro krajinare.

e orientaci svahu — azimutalni orientace svahu.

VyuZzitim této analyzy muze byt zjisténi celkového sklonu terénu z bodu A do bodu B,
napf. z mostu J. Palacha do Zoologické zahrady ve Dvoife Kralové. Touto analyzou tedy

zjistime, jaké pfevySeni musi hendikepovany absolvovat. V tomto ptfipadé je prevySeni dost

rrrrr

4.5 Analyza siti

Sit’ je dle [41] mnozinou vzajemné propojenych linii, reprezentujicich moznou cestu
zdrojii z jednoho umisténi do druhého. Konce nebo ktizeni linii se nazyvaji sitové uzly.
Sitova analyza v GIS zkouma a urluje vlastnosti sité a vztahy mezi jejimi prvky pomoci
algoritmt teorie grafli. Sitovd analyza fesi problémy jako je nalezeni nejkrat$i (nejlepsi)

cesty, nalezeni nejblizsiho zafizeni, planovani cesty nebo optimalizace toku v siti.
Priklady pouziti analyz siti [23]:

e modelovani zatizeni sit¢ - analyza zatizeni bezbariérovych tras na zakladé vlastnosti
propojeni (kvalita povrchu, §itka, pocet jizdnich pruhi atd.),

e vybé&r optimalni trasy — vyhledani optimalni trasy pro bezbariérovy pohyb v siti z bodu
A do bodu B — mezi uzly sit¢,
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e lokace zdroju — definovani center v siti, které maji kapacity pro ziskavani lidi ¢i véci
(parkovisté s uréitou kapacitou mist pro vozickare),

e alokace — optimalni rozmisténi/zdsobovani — napf. rozvoz zbozi do prodejen
z centralniho skladu, casto po dopravni siti,

e definovani izochron — ¢ary spojujici mista se stejnym ¢asem.

V této praci bude vyuzit vyber optimalni trasy. Naptiklad po vytvofeni sité pfi nalezeni

bezbariérové trasy z vlakového nadrazi do Zoologické zahrady ve Dvoie Kralové.
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5 Navrh datového modelu

Pii navrhu datového modelu se podle [18, 31] vychézi z konceptu tii architektur. Jedna
se o uroviiovy pohled na datovou zakladnu, kde rozliSujeme jednotlivé modely z hlediska
jejich obecnosti a konkrétnosti. Ze vSeobecného hlediska je potifebné v prvni fadé fesit
konceptudlni model reprezentovan konceptudlni Urovni. Tato troven je nasledné
transformovana do logické urovné. Logicka uroven ve své podstaté reprezentuje hodnotove
orientovany datovy model (klasicky datovy model), v kterém jsou uz vyjadiené vazby mezi
objekty s ohledem na zabezpeceni integrity dat, normalizaci datového modelu, apod. Samotna

implementace datového module je vytvofena v procesu fyzického navrhu.

5.1 Konceptudlni uroveri

Konceptualni modely jsou podle [22] pokusem umoznit vytvofeni popisu dat
v databazi nezavisle na jejich ulozeni. Konceptualni model piedstavuje formalni popis
modelované reality. Hlavnimi tikoly na konceptualni arovni je nalezeni entit, vtahd a atributt.

Konceptualni troven datového modelu se zabyva navrhem entit a atributi

Entity vcetné jejich atributi byly zvoleny na zakladé konzultace tymu, pracujici
na problematice bezbariérovosti a také s pomoci mésta Dvir Kralové nad Labem. Zvolené

entity a atributy v¢etné moznych vyskytt uvadi nasledujici tabulka 2.

Tabulka 2 - Piehled entit a atributa (Zdroj: Vlastni)

Entity Atributy (kli¢ je vyjadfen podtrzenim) | PF¥iklad vyskytu entit
Chodnik ID_chodniku, povrch, stav, prijezdnost | 53, 34, 1, ano
Silnice ID_silnice, povrch, stav, prujezdnost 2,1,1 ne
ID_piech ID_silni
] rec? odtl, silnice, 3.2.2.1 1 ano
Ptechod kategorie ptechod, povrch, stav,

s pomoci, 0, K
prujezdnost, sklon, sklon smér) P

ID_podchodu, délka, sklon, 6.10m. 10,53 2 1

Podchod ID_chodniku, ID_silnice, povrch, stav, 1 ano
prujezdnost ’
ID_nadchodu, délka, povrch, stav,
- . 7,10 m, 1, 1, ano, O,
Nadchod prujezdnost sklon, ID chodniku,
i 53,2
ID_silnice
Most ID_mostu, povrch, stav, prijjezdnost 8,1,1, an0
Bariéra ID_bariery, popis, vyska, délka 1, ostatni, 1 m, 1 m
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ID_budovy, funkce budovy,
Budovy . y 9, obchod, 1
kategorie pfistup
. ID_parkovisté, k ita, k ita pr

Parkovisté Narwows €, Kapaclta, kapacita pro 11, 100, 3
vozickare
ID_zastavky, nazev zastavky, 3. Vinotni ozdoby. 2

Zastavka MHD ID_silnice, bariérovy/bezbariérovy > VANOCHE 92E0BY, £
-, bariérovy ptistup
pristup
Zdravotng postizeny | RC, Jméno, bydlists, druh postizen Novotny Petr,
voine postzenty » DYGUSEE, druh postize Chrudim, zrakoveé

Na této urovni jsou uvedena i integritni omezeni (10), kterd jsou nutnd pro udrZeni

konzistence dat. 10 popisuji logicka omezeni na typy a hodnoty atributd, entit a vazeb tak,

aby konceptualni model odpovidal zobrazované realité. Integritnim omezenim entity je volba

primarniho klice. IO atributu budou pro:

d)

povrch (0-nelze uréit, 1-asfalt, 6-betonové panely, 7-beton, 14-dlazba, 27-nezpevnéno,
29-stérk, 34-zamkova dlazba, 38-Zulova kostka),

stav (1, 2, 3,4, 5),

prujezdnost (ano , ne, s pomoci):

Povrch chodniki, schodist’, Sikmych ramp a podlah vnitinich komunikaci musi byt rovny,
pevny a upraveny proti skluzu —,,ano*, pfi poruseni podminky ,,ne‘.

Sitka chodniku nejménég 1500 mm — ,,ano®, pfi poruseni podminky ,,ne*.

Podélny sklon nejvyse 1 : 12 (8,33 %) a piicny sklon nejvySe 1 : 50 (2,0 %) — ,,an0*,
pti porudeni podminky ,,s pomoci“.

Vyskovy rozdil obrubniku 20 mm oproti vozovce - ,,ano“, pfi poruSeni podminky
,»S pomoci“.

sklon_smer (S-Sikmy, K-kolmy, P-podélny (ve sméru ptechodu)),

popis (schodisté, zdbradli, dopravni znacka (ID znacky, nazev znacky, ID_silnice),
semafor (ID_semaforu, druh semaforu, ID_silnice), obrubnik, ostatni):

Vyskovy rozdil obrubniku 20 mm oproti vozovce,

Schodistova ramena a Sikmé rampy musi byt po obou stranach opatieny madly ve vySi
900 mm, kterd musi ptesahovat o 150 mm prvni a posledni schodi§tovy stupeni, ptipadné
zacatek a konec Sikmé rampy s vyznacenim v jejich pidorysném primétu.

Vstupni dvefe musi umoziovat otevieni nejméné 900 mm.

Sitka stani pro vozidla zdravotné postizenych osob na parkovistich, odstavnych plochéach
av garazich musi byt nejméné 3500 mm a smi mit sklon nejvyse v poméru 1: 20 (5,0
%).
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- kategorie pristup (1-nevyhovujici-bariéra, 2-pfistup s pomoci-zvonek, 3-troviiovy

vchod, 4-pevna rampa,vytah, 5-pienosna rampa, 6-boc¢ni, zadni vchod).

IO popisuji logickd omezeni na typy a hodnoty atributli vyjadfuje tabulka 2.

Tabulka 3 - 10 na typy a hodnoty atributi (Zdroj: Vlastni)

Entity Atributy 10 na typy a hodnoty atributi
ID_chodniku Integer (>0)
. Povrch Integer (0, 1, 6, 7, 14, 27, 29, 34, 38)
Chodnik Stav Integer (1, 2, 3,4, 5)
Prijezdnost Text (ano, ne, s pomoci)
ID_silnice Integer (>0)
Silnice Povrch Integer (0, 1, 6, 7, 14, 27, 29, 34, 38)
Stav Integer (1, 2, 3, 4, 5)
Prijezdnost Text (ano, ne, s pomoci)
ID_piechodu Integer (>0)
ID_silnice Integer (>0)
Kategorie pirechod Integer (1, 2, 3,4,5,6,7)
y Povrch Integer (0, 1, 6, 7, 14, 27, 29, 34, 38)
Prechod Stav Integer (1, 2, 3, 4, 5)
Prijezdnost Text (ano, ne, s pomoci)
Sklon Integer (>8,33, <8,33)
Sklon smér Text (S, K, P)
ID_podchodu Integer (>0)
Délka Integer (>0)
Sklon Integer (>8,33, <8,33)
ID_chodniku Integer (>0)
Podchod ID_silnice Integer (>0)
Povrch Integer (0, 1, 6, 7, 14, 27, 29, 34, 38)
Stav Integer (1, 2, 3, 4, 5)
Prijezdnost Text (ano, ne, s pomoci)
ID_nadchodu Integer (>0)
Délka Integer (>0)
Povrch Integer (0, 1, 6, 7, 14, 27, 29, 34, 38)
Stav Integer (1, 2, 3, 4, 5)
Nadchod Prijezdnost Text (ano, ne, s pomoci)
Sklon Integer (>8,33, <8,33)
ID_chodniku Integer (>0)
ID_silnice Integer (>0)
ID_mostu Integer (>0)
Most Povrch Integer (0, 1, 6, 7, 14, 27, 29, 34, 38)
Stav Integer (1, 2, 3,4, 5)

33




Prijezdnost Text (ano, ne, s pomoci)
ID_bariery Integer (>0)
Bariéra Popis Text
Vyska Integer (>0)
Délka Integer (>0)
ID_budovy Integer (>0)
Budovy Funkce budovy Text
Kategorie pfistup Integer (0, 1, 6, 7, 14, 27, 29, 34, 38)
ID_parkovisté Integer (>0)
Parkovisté Kapacita Integer (>0)
Kapacita pro vozickare Integer (>0)
ID_zastavky Integer (>0)
Nazev zastavky Text
Zastavka MHD ID_silnice Integer (>0)
Bariérovy/bezbariérovy Text (Ano, Ne)
pristup
RC Integer (>0)
Zdravotn¢ postizeny Iméno Text
Bydlisté Text
Druh postizeni Text

Po definovéni entit a atributli nasleduje grafické vyjadieni. Pro grafické vyjadieni byl
zvolen Entity-relationship diagram (ER diagramy nebo také zkracené pouze ERD), coZ
znamena diagram entit (entity) a vztahu mezi nimi (relationships). Jako modelovaci néstroj
pro zobrazeni ER diagramu byl pouZit nastroj némecké firmy microTOOL case/4/0, ktery

maji volné dostupny na svych internetovych strankach www.microtool.de/case40.

Case/4/0 je dle [8] kompletni a integrovany pro fizeni, analyzu, navrh, generovani
kodu, udrzbu a dokumentaci informac¢nich a fidicich systému. Prostiednictvim svych
grafickych nastrojii a ovéfenych metod strukturované analyzy umoziuje uZivateli, aby
se soustiedil na klicové faktory feSeni projektu. Vyhodou tohoto nastroje je pfevod ER
diagramu do rela¢niho modelu dat (RMD), av§ak RMD neni normalizovany. Tento krok musi

uzivatel provést sam. Diky této vyhod¢ byl nastroj vybran pro modelovani reality.

Tento nastroj nevyuzivd znamou notaci (min, max) pro vyjadieni parciality
a kardinality. Parcialita (volitelnost) urCuje podle [47] povinnost ¢lenstvi entity ve vztahu
(1 - musi, 0-muze). Kardinalita vyjadfuje maximalni a minimalni pocet vyskytl entity
vur¢itém vztahu (1 — max. 1, N — vicekrat). Kardinalita je dulezité integritni omezeni

na konceptualni Grovni. Notace je podle [48] takova, Ze pismeno C vyjadiuje volitelnost
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Obrazek 11 - ER diagram (Zdroj: Vlastni
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Po navrZzeni ER diagramu s vyjadfenim vSech entit a vztahi mezi nimi nasleduje jeho

slovni popis. V této praci budou pro ukazku uvedeny pouze 3 ptipady slovniho popisu.

Textové vyjadieni kardinality a parciality uvadi nasledujici tabulka 4. Ostatni vztahy by byly

popsany analogicky.

Tabulka 4 - Textové vyjadieni vztaha (Zdroj: Vlastni)

Télesné postiZeny - Silnice

Textové vyjadieni vztahu

Telesne_poztizeny CN — CN Silnice

Telesne_ CN CN Silnice
postizeny

vztah: jede

Télesné postiZeny urceny rodnym ¢islem
muze jet po vice silnicich ur€enych ID_silnice.
Po silnicich ur¢enych ID_silnice muze jezdit

vice télesné€ postizenych urcenych svym RC.

Silnice — Prechod

Silnice CN — N Prechod

CN N
Silnice Prechod

vztah: umistén

Na silnici uréenou ID_silnice muize byt
umisténo vice piechodil pro chodce urceny

ID_prechodu.

Prechod urceny ID prechod miize byt umistén

pravé na jedné silnici urené ID_silnice.

Chodnik — Nadchod

Chodnik CN — N Nadchod

. CN N
Chodnik @ Nadchod

Vztah: umistén

Na chodniku ur¢eného ID chodniku miize byt

umisténo vice nadchodi uréenych

ID_nadchodu.

Nadchod ur¢eny ID nadchodu muize byt
umistén pravé na jedné silnici ur¢ené

ID_silnice.
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5.2 Technologicka uroveri

Tvorba logického databazového modelu spoc¢iva v normalizaci a v transformaci ER
diagramu do rela¢niho modelu dat RMD. Normalizace ER modelu je podle [26] sada
pravidel, jak by se mélo postupovat pii transformaci struktury entit a relaci ER modelu
na strukturu fyzického usporadéani tabulek a relaci v databazi. Normalizace je odstranéni
opakujicich se (redundantnich) dat, omezeni slozitosti a zabranéni tzv. aktualizaénim

anomaliim. Normalizace by méla zajistit databazi piehledné;jsi, rozsititelnéjsi a vykonnéjsi.

Normalizace by méla vést k vzniku tabulek, které 1ze snadno udrzovat a efektivné
se na n¢ dotazovat. Navrzeny datovy model vykazuje nedostatky v ptipadé relace télesné
postizenych. Pro napraveni bude zapotiebi INF a to tak, e jméno bude rozdéleno na RC
(Primarni kli¢), Piijmeni, Jméno, Ulice, Cislo popisné, Mésto, Druh postiZeni. Jiné nedostatky

se v modelu nevyskytuji. Upraveny model je uveden na nasledujicim obrazku 12.

ID_mostu
Powch
Stav

ID_chodniku
Powch
Stav

ID_budovy
Funkce_budovy
Kategorie_pristup

ID_Parkoviste

Je unisten Je unisten Je unistena

| N N

ID_podchodu
Della

Sdon
1D_chodhiku
1D_silnice
Stav

1D_nadchodu
Della

Powch

Stav
Prujezanost
Sdon

ID_prechodu
1D_silnice
Kategorie_prechod
Powch

Stav

Prujezdnost

ID_zastavky
Nazev zastaky

1D _silnice
Barierow/bezbarierow p...

Obrazek 12 — Normalizace (Zdroj: Vlastni)

Transformaci ER diagramu do RMD vznikaji nové relace. V piipadé datového modelu
bezbariérovosti se v ERD vyskytuji vztahy typu CN:CN, a CN:N. V obou pfipadech vznikaji

3 relace:
1. relace pro Entitu 1, kterd obsahuje atributy E1,

2. relace pro Entitu 2, ktera obsahuje atributy E2,
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3. relace pro vztah, ktera obsahuje primarni klice E1 a E2.

VySe uvedené situace jsou uvedeny v tabulce 5, ktera vyjadiuje transformaci ER
diagramu do relacniho modelu dat. Pro ukdzku budou uvedeny dva ptipady pro oba typy

vztahu. Ostatni vztahy se tvoii analogicky.

Tabulka 5 - Transformace ERD do RMD (Zdroj: Vlastni)

) Télesné postizeny miZe jet na vice silnicich.
Popis prostredi L o
Na silnici muze jet vice té€lesné postizenych.

ER diagram

Telesne_postizeny oN @ on Silnice
transformace relace telesne_postizeny (RC, jmeno, bydliste, druh_postizeni)
ERD do RM relace silnice (ID_silnice, povrch, stav, prujezdnost)
a) INF relace telesne_postizeny (RC, jmeno, bydliste, druh_postizeni)

relace silnice (ID_silnice, povrch, stav, prujezdnost)

nesplituje

navrh feSeni | relace telesne postizeny (RC, jmeno, prijmeni, ulice, cislo_popisne,
mésto, druh_postizeni)

relace silnice (ID_silnice, povrch, stav, prujezdnost)

spliiuje

b) 2NF relace telesne_postizeny (RC, jmeno, bydliste, druh_postizeni)
relace silnice (ID_silnice, povrch, stav, prujezdnost)
spliuje

c) 3NF relace telesne_postizeny (RC, jmeno, bydliste, druh_postizeni)

relace silnice (ID_silnice, povrch, stav, prujezdnost)

spliuje

Vysledny piehled |relace telesne_postizeny (RC, jmeno, prameni, ulice, cislo_popisne,
relaci meésto, druh_postizeni)
relace silnice (ID_silnice, povrch, stav, prujezdnost)

relace telesne_postizeny_silnice (RC. ID_silnice)
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Na silnici mohou byt umisténo vice podchodu.
Popis prostiedi . ‘ o
Podchod miize byt umisténd praveé na jedné silnici.

Silnice | <N @ SN IPodchod

transformace relace silnice (ID_silnice, povrch, stav, prujezdnost)
ERD do RM relace podchod (ID_podchodu, delka, sklon, ID_chodniku, ID_silnice,

ER diagram

povrch, stav, prijezdnost)

a) INF relace silnice (ID_silnice, povrch, stav, prujezdnost)
relace podchod (ID_podchodu, delka, sklon, ID_chodniku, ID_silnice,

povrch, stav, prijezdnost)

spliiuje

b) 2NF relace silnice (ID_silnice, povrch, stav, prujezdnost)
relace podchod (ID_podchodu, delka, sklon, ID_chodniku, ID_silnice,

povrch, stav, prijezdnost)

spliiuje

c) 3NF relace silnice (ID_silnice, povrch, stav, prujezdnost)
relace podchod (ID_podchodu, delka, sklon, ID_chodniku, ID_silnice,

povrch, stav, prijezdnost)

spliiuje

Vysledny piehled |relace silnice (ID_silnice, povrch, stav, prujezdnost)

relaci relace podchod (ID_podchodu, delka, sklon, ID_chodniku, ID_silnice,

povrch, stav, prijezdnost)

relace podchod_silnice (ID_silnice, ID_podchodu)

Transformaci ERD do RMD provadi nastroj case/4/0. Vysledny model byl ovéien,
zda vytvaii spravny pocet relaci. Spravny normalizovany relatni model dat je uveden

na nasledujicim obrazku 13.
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Jmeno
Prijmeni

Ulice
Cislo_popisné
Mesto
Druh_postizeni

Parkuje s \Setkava

ID_mostu ID_chodniku ID_silnice ID_budovy ID_Parkoviste ID_bariery
RC RC RC RC RC RC

A
Pohybuje

ID_mos tu ID_chodniku ID_silnice ID_budovy ID_Parkoviste ID_bariery
Povrch Povrch Povrch Funkce_budovy Kapacita Popis
Stav Stav Stav Kategorie_pristup Kapacita_pro_vozickare Vyska
Prujezdnost Prujezdnost Prujezdnost Delka

Um is!enE Umisten

1D_chodniku
1D_podchodu

ID_silnice
1D_podchodu

1D_chodniku
ID_nadchodu

ID_silnice
1D_nadchodu

ID_silnice
ID_prechodu

ID_zastav ky
ID_silnice

Umistin Umisten Umiste Umistena

1D_podchodu ID_nadchodu
Delka Delka

Skion Povrch
I1D_chodniku Stav
ID_silnice Prujezdnost
Stav Skion

ID_prechodu
ID_silnice
Kategorie_prechod
Povrch

Stav

Prujezdnost

ID_zastavky

Nazev_zastavky
1D_silnice
Barierovy/bezbarierowy...

Obrazek 13 - Rela¢ni model dat (Zdroj: Vlastni)

5.3 Implementacni uroveri

Vystupem technologické urovné je model, ktery je orientovdn na uvaZovanou
softwarovou platformu. V tomto pfipad¢ se jedna o databazovy model, a to konkrétné relac¢ni
datovy model. Jedna se o komplex normalizovanych relaci, kde jsou definovany klice
(primarni i cizi), integritni omezeni a domény. Tento model je jiZ vzorem pro vlastni fyzickou
implementaci. [48]

Na implementa¢ni urovni bylo vybrano softwarové prostiedi ArcGIS Desktop.
Pti tvorbé atributovych tabulek se nejprve zalozil novy Shapefile, kde se zvolil typ vrstvy
(linie, bod, polygon). Po pojmenovani nové vrstvy byl zvolen projekéni soubor S-JTSK.
U datového rdmce S-JTSK (GIS) byl nastaven soufadnicovy systém S-JTSK Krovak
EastNorth. Po vytvofeni nové vrstvy byly zadany atributy z vytvofeného datového modelu,

vcetné jejich datovych typt. Pro ptipadné opravy byl zvolen atribut ¢_bodu. Hodnota atributu
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odpovida poradi bodu z vlastniho sbéru dat. Po provedeni vyse uvedenych kroka, miize zacit
prace v ArcMapu. Obrazek 14 uvadi vytvofenou atributovou tabulku pro vrstvu chodnik,

do které se budou zadavat hodnoty atributi zjisténé terénnim sbérem dat.

Attributes of Chodnik =NacN X

ID chodnik | Powrch | Stav | Prujezdnos | C bod

-

Record: ﬂjliljﬂ Shiow: W@ﬂ

Obrazek 14 - Zadavani dat do atributové tabulky (Zdroj: Vlastni)

o e e e o o [ o o s Y e o
o e e e o o [ o o s Y e o
o e e e o o [ o o s Y e o
= === === (=2 (=2 [=2[=21=] ]

e

Implementaéni Uroven je mozné fesit dle [46] kombinaci software MS Excel a MS
Access. Po vytvofeni tabulky MS Excel se vfadcich nastavi ID jednotlivych bodd,
ve sloupcich sledované atributy a soufadnice bodu X, Y. Nasledné je tabulka upravena
pro export do programu MS Access a to zbavenim se veskeré diakritiky, mezer a prevedenim
bunék na ¢iselny format. Pfi exportu do MS Access musi byt zachovana vSechna dilezita pravidla
pro vytvafeni databdzovych souborii. V dals$im kroku nasleduje vytvofeni Shapefile
v ArcCataloge. Poté se zobrazi vrstvy v ArcMapu, ve kterém se muZe navrhnout bezbariérové

trasy. Tento zpusob je zdlouhavy, a proto byl zvolen zpiisob, viz vyse.
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6 Navrh bezbariérovych tras

Navrh bezbariérovych tras probiha v né€kolika krocich. Dulezitym krokem je
seznamenim se s problematikou bezbariérovosti. Zejména osvojeni si technickych pozadavku
bezbariérovosti vyplivajici z vyhlasky ¢. 369/2001 Sh. Jaké jsou naroky na komunikace,
ptechody, chodniky, budovy atd. Na zakladé téchto poznatkl néasleduje v dalSim kroku sbér
dat v terénu. Data odpovidaji zvolenym atributim uvedenym v kapitole 6.3. Poté se vSechna
data implementuji do vybraného software (v tomto piipadé€ do software ArcGIS). Po dlouhém

a naro¢ném procesu sbéru dat nasleduje navrh bezbariérovych tras.

Navrh bezbariérovych tras probihal ve mésté Dvur Kralové nad Labem. Trasy byly

navrzeny tak, aby vyhovovaly vSem potiebam vozickait. Trasy lze rozdélit do tii skupin,

rrrrr

Trasy z kategorie z pozice obcana se soustied'uji na méstské organizace, vefejnou
spravu a zdravotnictvi. Vefejnad sprava je zastoupena méstskym Ufadem, Zivnostenskym
a finanénim tfadem, policii CR a méstskou policii. Ze $kolstvi jsou zde zastoupeny matefské
Skoly, z&kladni $koly, gymnazium, stfedni $kola informatiky a sluzeb a rtizné specialni skoly.
Ze zdravotnictvi jsou na trase prakticky lékai pro déti i dospélé, stomatolog, gynekolog,
Iékarna a méstska nemocnice. Vzhledem k rozsahlosti této kategorie, bylo v praci uvedeno

5 tras zabyvajici se touto problematikou.

Trasy se zaméfenim na zabavu obsahuji rizné sportovni kluby, jakou jsou napiiklad
tenis klub, télovychovna jednota Dvir Kralové nad Labem, hokejovy klub a hazenkarsky
klub. Do této kategorie budou zaclenény i spolky se zdjmovou Cinnosti, jako je svaz skautl
a skutek Jundk, cesky kynologicky svaz, pévecky spolek, kralovédvorsti betlemari, klub

vojenské historie Debrné a sdruzeni pro pomoc mentalné postizenym.

Posledni kategorii jsou poznavaci trasy. Na téchto trasach jsou vyznamné kulturni

pamatky, nachazejici se ve mésté Dvir Kralové nad Labem

Trasy jsou navrzeny bezbariérové, ale nékteré objekty nelze bez pomoci navstivit.

Bariéry, nachézejici se na trasach, jsou detailné popsany a trasy, na nichz jsou umistény, jsou

rrrrr
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6.1 Vymezeni zdajmového uizemi

Spravni obvod Dvur Kralové nad Labem se podle [54] rozklada ve stfedni casti
Kralovéhradeckého kraje.  Zahrnuje celkem 28 obci (Bila TremeSna, Bil¢ Polic¢any,
Borovnice, Borovnic¢ka, Dolni Brusnice, Doubravice, Dubenec, Dviur Kralové nad Labem,
Horni Brusnice, Htibojedy, Choustnikovo Hradisté, Kocbefe, Kohoutov, Kuks, Lanzov,
Libotov, Liti¢, Mostek, Nemojov, Stanovice, Trotina, Ttebihost, Velky Viestov, Vilantice,
Vitézna, VIekovice v Podkrkonosi, Zabtezi-Retice, Zdobin), z nichz statut mésta méa pouze
Dvir Kralové nad Labem. Dviir Kralové nad Labem je plosn¢é devatym nejvetsim obvodem

v ramci Kralovéhradeckého kraje a svoji rozlohou 25 782 ha zaujima 5,4 % rozlohy kraje.

Region Krélovédvorska se dle [54] rozklada ptevazné v krajin€é vrchovin
Krkonosského podhiifi lemované lesnimi masivy. Na tizemi Dvur Kralové nad Labem
se nachazi ZOO Dvir Kralové nad Labem, coZ je jedna z nejvétSich turistickych atrakei.
Kvalita zivotniho prostredi je na dobré udrovni. Dvir Kralové nad Labem je jedenim

Z nejvetsich zdroji pitné vody v Kralovéhradeckém kraji.

Ve mésté je vlakové i1 autobusové nadrazi a v riznych Castech mésta samostatné
autobusové zastavky. M¢stska hromadna doprava je zajiSténa projizdéjicimi ,,dalkovymi*
spoji nikoliv samostatnymi linkami MHD. Tuto dopravu zajistuje spole¢nost OSNADO, ktera

bohuzel nezajist'uje garantované bezbariérové spoje.

6.2 Sbhérdat

Sbér dat byl provadén v prosinci 2009 a v unoru 2010. Vedoucim prace byla
vymezena Cast mesta zdpadné od feky Labe. Ostatni uzemi monitorovali kolegové pracujici

na problematice bezbariérovosti na Univerzité Pardubice.

Sbér dat byl provadén na zdklad€ zvolenych entit a atributd. Pii sbéru dat byl pouzivan
navigacni systém GPSmap 60CSx, ale vzhledem k nedostate¢né ptesnosti byl vyuzivan pouze
pro orientaci v terénu. Pro sbér dat byla vytvofena analogova mapa. V programu ArcMap byla
vyuZita data, kterd byla k dispozici od mésta Dvir Kralové nad Labem. Pfi tvorbé analogové
mapy byla pouzita rastrova data ve formé& ortofotomap a vektorova data zobrazujici
komunikace, chodniky a katastralni vymezeni Uzemi. Tyto vrstvy byly pouZity pro tisk mapy
k mapovani v terénu. Vysek analogové mapy pouzivané ke sbéru dat je uveden

na nasledujicim obrazku 14.
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Obrazek 14 - Vysek mapy pro sbér dat (Zdroj: Vlastni)

Po vytvoteni papirové mapy nasledoval terénni sbér dat, pouze pro vyclenénou cast
mésta. Do mapy byly zapsany body od 1 do 389. Pfi terénnim sbéru dat tedy bylo
zaznamenano 389 bodl. Sbér probihal ve ¢tyfech dnech, kdy 4. den slozil pro ovéfovani
zaznamenanych dat v pfipadé zjisténych problému. Ke kazdému bodu byly zaznamenany
hodnoty zadanych atributd do pozndmkového bodu. Body uvedené v mapé vcetné jejich
atributl vV poznamkovém bloku byly zaznamendny do vytvofené mapy v ArcMap. Po dulezité
¢asti sbéru dat a zavedeni téchto bodil do atributovych tabulek v ArcMap mulze zacit nadvrh

poznavaci trasy.
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6.3 Navrh bezbariérovych tras

Trasy byly vytvofeny na zaklad¢ zpracovéani terénniho sbéru dat. V software
ArcCatalog byly vytvofeny nové bodové vrstvy reprezentujici zastivky MHD, budovy,
parkoviste, bariéry a objekty trasy, které budou soucasti navrzenych bezbariérovych tras. Déle
byly vytvofeny nové liniové vrstvy reprezentujici chodniky, silnice, mosty, ptfechody,
nadchody a podchody vcetné linii reprezentujicich trasy 1 az 10. Poté byly vytvofeny
atributové tabulky zptisobem uvedenym V kapitole 6. 3 Implementa¢ni uroven. V software
ArcMap byly na podkladé¢ orotofotomap pfipojeny vytvorené vrstvy. Za pomoci editacnich

nastroju byly vyplnény atributové tabulky. Poté nasledoval navrh bezbariérovych tras.

Zéakladnimi kompozi¢nimi prvky mapy jsou podle [52] nazev, legenda, méftitko, tirdz
a mapové pole. Zakladni kompozi¢ni prvky musi obsahovat kazdd mapa. Kompozice mapy

byla rozvrzena zptisobem uvadéjici nasledujici obrazek 15.

Mazay
Mapove pole Legenda
Mafitko Tiraz

Obrazek 15 — Kompozice mapy (Zdroj: Vlastni)

Pro nézev, legendu, tirdZz a seznam objektl trasy byl zvolen font Arial. Z nabidky
méfitek software ArcMap bylo zvoleno méfitko: Alternating Scale Bar 1. Topograficky
podklad zahrnuje vrstvy reprezentujici vytvorené vrstvy tras a tras s pomoci, objekty tras,
ptipadné bariéry a ortofotomapy poskytnuté méstem Dvir Kralové nad Labem. Pro linii trasy
byla zvolena modréa barva, pro linii trasy s pomoci byla zvolena ¢ervena barva znacici bariéru
na trase. Pro bariéry byla zvolena symbolika Circle 2 v ¢ervené barvé. Pro objetky trasy byla
zvolena symbolika Circle 2 v barv¢ Zluté. Pomoci nastroje Convert Labels to Annotation byly

do mapového pole vytvofeny nazvy komunikaci a Cislovani objekta tras. V mapovem poli
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byly pouzity ndzvy komunikaci tykajici se navrhované trasy. Pro nazvy komunikaci byl
zvolen font Arial v barvé svétle Zluté. Pro ¢islovani objektd tras byl zvolen font Arial v barveé

Zluté.

Vsechny navrzené trasy byly konzultovany s pani Janou Stépanovou z ob&anského
sdruzeni pro vozitkafe Kralovedvorské Arniky. Pani Jana Stépanové shledala navrzené trasy
za velice zajimavé a z uzitného hlediska pro vozic¢kare velice praktické. Trasy 3 — zajmova
&innost a 4 — sportovni kluby jsou z pohledu vozi¢kaie méné vyuzitelné. Pani Jana Stépanova
poukézala na hlavni problémy nékterych objektl lezicich na navrzenych trasdch. Naptiklad
Casto nav$tévovany Hankliv dim maé bariérovy vstup. Méstskd policie mé Spatny ptistup
K hlavnim dvefim (strmy, nerovny). Méstsky ufad oddéleni socialnich davek je vybaven
zvonkem pro piivolani pomoci vozickati véetné¢ vedlejSiho bezbariérového vchodu. Jelikoz
se zvonek nachdzi ve zna¢né vySce, nemuze si bez pfitomnosti jiné osoby zavolat obsluhu
bezbariérového vchodu. Déle poukézala, na problém piistupu do méstského ufadu,

kde nemtize vozickar navstivit odbory nachazejici se ve vysSich patrech. Vozickari

by piivitali odstranéni bariér v Méstském muzeu a knihovné.

Trasa 1 — Méstské organizace

Na této trase jsou uvedeny méstské organizace vcletné zakladnich informaci.
Organizacemi na této trase jsou Dim déti a mladdeze — Jednicka, Kulturni zatizeni Hanklv
dim, M¢éstska knihovna Slavoj, Méstské muzeum a pecovatelska sluzba Mésta Dvir Kralové
nad Labem. Jako vychozi bod je zvoleno namésti Odboje a koncovym bodem je pecovatelska
a bez pomoci, vhledem k tomu, Ze se na ulici Husova nachazi bariéra v podob& obrubniku

ve vysi 10 cm.

Severné¢ od nadmésti Odboje se na Valové ulicce nachazi Kulturni zatizeni Hankiiv
dim (1). Hanktiv dam ma podle [17] v zakladech poloZeny dva zakladni kameny. Prvni
kladeni nastalo v roce 1867. Po tomto aktu nasledovalo obvyklé klepani kladivkem na kdmen
ku zdaru stavby. Dalsi kladeni se vztahuje k roku 1873. Opét bylo na kamen poklepano
a pronesena hesla jako: "Na zdar svornosti naseho mésta", "Slava vlasti, slava krali", "Spolku
divadelnich ochotniku" a dal$i. Novorenesan¢ni budova byla na svou dobu vynikajici stavbou
a mluvilo se o ni po celych Cechach. Se stavbou jsou spojena jména architektli Josefa Zitka

a Josefa Schulze.
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Vzhledem k tomu, Ze na Valové uliéce je umisténa bariéra Vv podobé betonového
kvétinace, je nutné vést cestu Revolucni ulici na namésti T.G.M. Na pravé stran¢ severné
od nameésti T.G.M. lezi ulice J. Hory, ktera kon¢i v ulici Legionaiské. Na ni po par metrech
severnim smérem navazuje ulice Sladkovského, kde sidli Méstské muzeum (2). Na podzim
roku 1891 vydala dle [32] méstska rada prohlaseni, Ze zaklada M¢stské muzeum ve Dvoie
Kralové nad Labem. Méstsky tajemnik Otokar Slavik byl povéfen zaloZit inventadi muzea,
do kterého by se zapisovaly ziskané predmeéty. Prvni pfedmét daroval Jan RySavy - vitrdZové
okno z roku 1604. Stalymi expozicemi jsou ,,Mé&stska galerie a ,,Historickd expozice“.
Muzeum dale nabizi rizné programy vystav a doprovodnych akci, muzejni knihovnu, pofana
sbirky jako jsou Pisemnosti a staré tisky, Numismatika, Historie a etnografie, Fotografie,
filmy, diapozitivy aj. Odtud se jizné staci ulici Tylovu, kde se nachazi Méstska knihovna

Slavoj (3), ktera poskytuje vetejné knihovnické a informacni sluzby.

Trasa poté navazuje severné na Kotkovu ulici, kde se staci vpravo do LibuSiny ulice.
Tato trasa je vedena timto zptisobem, protoze se na chodniku ve Fiignerové ulici nachéazi dira
o velikosti 1,5 m. Na LibuSinu ulici navazuje ulice Jirdskova, kde se nachéazi dalsi objekt
trasy. Nejvhodnéjsi prechod z chodniku na protéjsi je par metra jizné. Proto je trasa vedena
malou zachazkou. Dum déti a mladeZe — Jednic¢ka (4). Tato méstskd organizace poiada
dle [11] pro déti a mladez rGzné akce, letni tabory a pobytové akce. Dale nabizi vyukové
programy, jako jsou: ,,Ukaz, co zndS!* (Program uréeny pro matetské skoly, pro piedskolaky,
kteti se chystaji v letoSnim roce k zapisu. Déti budou mit moznost vyzkouset si zabavnou
formou c¢innosti a tkoly, které na né€ pii zapise ¢ekaji.), ,,NaSe zvitatka® (Vyukovy program
pro matefské Skoly a prvni stupein zdkladnich Skol se zaméfenim na piirodovedu.),

,Prochizka ¢asem* (Mala sonda do d&jin Ceskych mést a historie Dvora Kralové. Program

je uréen pro zaky II. stupné ZS a studenty SS i dospélé.), a mnoho dalsich.

Poslednim objektem je Pecovatelska sluzba, kterd se nachazi zapadné od Domu déti
a mladeze pies feku Labe. Trasu lze vést zkracené pies most J. Palacha, kde se ale na ulici
Husova nachazi bariéra. Lze postupovat 1 delSi trasou pies most J. Opletala, v takovém

ptipadé¢ je tato trasa sjizdna pro vozickare bez pomoci.

a) V piipadé pomoci vozickafi vede trasa z Domova déti a mladeze jizné€ k Jiraskové ulici
a do Husovy ulice. Zde se nachazi bariéra v podobé obrubniku ve vysi 10 cm. Za mostem
J. Palacha se nachizi Bene$ovo nabfezi. Severné na tuto ulici navazuje ulice Stefinikova,

V nizZ se vpravo v navazujici ulici E. Krdsnohorské nachazi Pecovatelska sluzba Mésta Dvir
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Kréalové nad Labem (5), déle jen PeCovatelska sluzba. Zfizovatelem PeCovatelské sluzby
je dle [12] mé&sto Dvur Kralové nad Labem. Pecovatelska sluzba je pfispévkovou organizaci
Me¢sta od 1. dubna 2006. Poslanim Pecovatelské sluzby je umoznit setrvat lidem, i po ztraté
¢asteCné, prevazné ¢i uplné sobéstacnosti a orientace, ve svém piirozeném sociadlnim prostiedi
a Zit, dle moznosti a s pomoci rodiny a za pomoci pecCovatelské sluzby zptisobem, na ktery

byli dosud zvykli. Touto organizaci kon¢i Trasa v ptipadé pomoci vozickafi.

b) Pokud je vozickar bez pomoci, trasa musi vést jizn€ po Jiraskové ulici k ndmésti Republiky
a k prvnimu bezbariérovému piechodu. Filignerovou ulici nelze vést trasu z duvodu bariéry,
a proto se po piejiti pfechodu trasa vraci po Jiraskové ulici k ulici Libu$ina. Tato trasa dale
pokracuje ptes ulici Sladkovského k ulici Legionarské smérem ke kruhovému objezdu. Zde
ulice Legionarska prechazi v ulici 17. listopadu, ktera kon¢i mostem J. Opletala. Za mostem
vede trasa severné¢ po BeneSové nabiezi az k PeCovatelské sluzbé Mésta Dvir Kralové

nad Labem v ulici E. Krasnohorské. Zde trasa konc¢i. Vysledek je uveden v pfiloze €. 3.

Trasa 2 — Méstské organizace (Urady)

Tato trasa je zaméfena na ufady. Je zde Policie CR, Méstska policie, Finanéni,
Zivnostensky a Méstsky tfad. Jako vychozi bod je zvoleno namésti Odboje, jako je tomu
uTrasy 1 — Méstské organizace A, a koncovym bodem opét namésti Odboje. Tato trasa
je velmi kratka, protoze vSechny instituce se soustfed’uji v centru mésta Dvur Kralové

nad Labem. Tato trasa je navrzena bez nutnosti pomoci vozickafi.

Severné od namésti Odboje vede ulice Revolu¢ni, ktera kon¢i na namésti T.G.M.
Po levé stran¢ se nachazi Méstsky urad (1). Mcstsky ufad Dvir Kralové nad Labem
vykonadva dle [12] pifenesenou pusobnost v rozsahu obecniho tfadu obce s rozsifenou
pusobnosti. Pii vykonu pfenesené plisobnosti se organy mésta fidi pfi vydavani nafizeni mésta
zakony a jinymi pravnimi predpisy, v ostatnich piipadech téZ usnesenimi vlady a smérnicemi
ustfednich spravnich ufadl; navrhy opatieni, popfipadé¢ rozhodnutimi krajského uradu,
ué¢inénymi podle zvlastniho zakona v ramci kontroly vykonu pfenesené piasobnosti. Po pravé
stran& od M&stského Gfadu se nachazi v levém rohu namésti T.G.M. Zivnostensky tiad (2).
Tento ufad vydava rozhodnuti o udéleni koncese, o pozastaveni provozovani zivnosti a vede

zivnostensky rejstiik.
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Trasa dale pokracuje od namésti T.G.M. po ulici J. Hory, ktera konci v ulici
Legionaiska. Po par metrech severné na této ulici se nachazi Policie CR (3). Tento (tvar
zajiStuje ochranu vefejného pofadku, pfijimd ozndmeni od vefejnosti a provadi Setfeni
K prestupkim a trestnym &inim spachanym v misté jejich piasobnosti. Od Policie CR
pokracuje trasa jizné po Legionaiské ulici. Za kruhovym objezdem ulice piechazi v ulici 17.
listopadu kde se nachédzi Finané¢ni urad (4). Finan¢ni Gfad vykonava dle [15] spravu dani,
odvodu, zaloh na tyto piijmy, spravuje dotace, uklada pokuty, vybira a vymaha odvody,
poplatky, thrady, pokuty a penale. Pies ulici od Finan¢niho tfadu se v Rooseveltové ulici
nachazi posledni objekt této trasy a to Méstska policie (5), ktera zabezpeCuje mistni
zalezitosti vefejného poradku. Rooseveltovou ulici trasa konc¢i na namésti Odboje. Tato trasa

je uvedena v piiloze ¢. 4.

Trasa 3 — Zajmova ¢innost

Zamoveé Cinnosti chapeme dle [39] jako cilevédomé aktivity zaméfené
na uspokojovani arozvoj individualnich potfeb, zajmi a schopnosti. Maji velky piinos
narozvoj osobnosti i na spravnou spoleenskou orientaci. Na této trase jsou uvedeny
organizace Cesky kynologicky svaz, Jundk svaz skautii a skautek CR, Klub &eskych turisti
Dvoraci, Klub vojenské historie Debrné, Kralovédvorsti betlemaii, Pévecky spolek Zaboj
a SdruZeni pro pomoc mentalné postizenym. Tato trasa zalina na ulici Plk. Svece a kon¢i
v ulici Bezrucova. Trasa je navrzena pouze pro vozi¢kaie s pomoci, jelikoz se od mostu
J. Opletala nelze dostat do jizni ¢asti mésta, aniz by vozickar nenarazil na bariéru v podobé

obrubnikt, konce chodnikd, ¢i vetejného osvétleni umisténého nevhodné na chodnicich.

Na rohu ulice Plk. Svece a Kotkovy se nachazi Junak svaz skautii a skautek CR (1).
Zakladateli kralovédvorského skautingu byli dle [36] v roce 1920 dva studenti obchodni Skoly
Bohumil Munzar a Stanislav Vesely. Obéma bylo tehdy necelych 18 let. V dobé oslav
50. vyro¢i zalozeni skautingu ve Dvotfe Kralové nad Labem jesté oba zili a tehdy napsali
do pamétniho almanachu své vzpominky na to, jak zalozili prvni skautsky oddil ve Dvoie

Kralové nad Labem.

Trasa vede Kotkovou ulici severné po ulici Sladkovského, na kterou navazuje ulice
Legionafii. Po této ulici sméfuje trasa jizn€ k ndmésti T.G.M. ptes ulici J. Hory. Odtud
se trasa sklani severné k nameésti Republiky. Severné od namésti se nachazi ulice Palackého.

Na této ulici se nachazi bariéra v podob¢ obrubniku ve vysi 10 cm. Zde je trasa znazornéna
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Cesky kynologicky svaz je dle [12] organizaci neziskovou, zajmovou. Byla zaloZena v roce
1935. Hlavnim uc¢elem této organizace je vychova a vycviku pst vSech plemen. Tato ulice
kon¢i na namésti T.G.M., kde trasa pokracuje ulici Revolu¢ni na nadmésti Odboje. Tam
se nachazi Pévecky spolek Zaboj (3). Pivodné muzsky sbor se roku 1894 sloucil s Zenskym
péveckym sborem LudiSe a od té doby pusobi jako sbor smiSeny. Prvni svétova valka
znamenala v dé&jinach sboru uréitou stagnaci vyvoje, po jejim skonceni vSak nastala éra
rozkvétu. Sbor u¢inkoval na fadé koncerti a za sbormistrovstvi Oldficha Rihy nastudoval

i nékolik oper. [10]

Zhruba jeden kilometr od namésti Odboje se nachdzi dal§i objekt této trasy.
Od namésti Odboje trasa sméfuje po Revolucni ulici zpét na namésti T.G.M., kde vede
po ulici J. Hory kulici Legionafské. Ta jizné za kruhovym objezdem ptechazi v ulici
17. Listopadu, ktera vede k mostu J. Opletala. Odtud sméfuje trasa dal bezbariérové do ulice
Klazerova, nebo bariérové po ulici 28. Rijna. Na této ulici se nachazeji bariéry v podobég

obrubnikd.

a) Trasa pokracuje bezbariérové, jizn¢ od mostu vede Heydukova ulice. Asi po 500 m
od mostu se na pravé stran¢ ulice Heyduova nachazi ulice Klazerova, kde je umisténo
SdruZeni pro pomoc mentalné postiZenym (4). Tato organizace byla z dle [44] zaloZena
Vv fijnu 1991. Po kratké dobé svoji ¢innost pierusila a obnovila ji na mimotadné ¢lenské schiizi
Vv prosinci 1997. Od té doby se plné v€nuje své Cinnosti, kterou se snazi stale zkvalitiiovat

a roz§itovat. Zde bezbariérova trasa konéi.

b) Trasa pokracuje bariérové po ulici 28. fijna, kde se zhruba po 170 metrech nachézi bariéra
V podobé obrubniku ve vysi 5 cm. Asi 700 metrti od mostu J. Opletala se na ulici 28. fijna
nachazi ulice Smetanova, kde po pravé strané sidli Klub vojenské historie Debrné (5).
V soucasné dobé provadi dle [37] rekonstrukci péchotniho srubu T-S 61 "Hranice™.
Na podzim roku 2002 se ho ujala skupinka nadsencti ze Dvora Kralové nad Labem a zacala
rekonstruovat. Podafilo se vybourat zazdény vchod a stiilnu pro lehky kulomet a osadit
miizové dvefe. Nyni je jiz také vycisténa stfelecka mistnost pro minomet. Naproti tomuto
objektu se v ulici Smetanova nachazeji Kralovédvorsti betlemaii (6). K sjednoceni zatim
roztiisténych sil organizaci, které se zajimaji o zachranu kukského arealu zahrnujiciho mimo
jiné 1 svétoznamy Braunlv do piskovcovych skal vytesany betlém, se zapojila mésta Dvtr

Kralové nad Labem, Jaroméf a obec Kuks. Na jednani zacatkem cervence pozadali zastupci
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téchto samosprav vyznamné subjekty, které maji ke Kuksu a k Betlému vztah, o spolupréci.
Vedle Radu svatého Huberta, sdruzeni Novy Les, Podzvi¢insko, je to i regionalni pobocka
Ceského sdruzeni piatel betlémi - Kralovédvorsti betlemaii. [9] Trasa se vraci po Smetanové
ulici zpét na ulici 28. fijna, kde se po par metrech po levé strané nachazi ulice Drtinova.
Ta konci v ulici Bezrucova, kde se nachazi posledni objekt této trasy. Klub ¢eskych turisti
Dvoraci (7) se zaméfenim na turistiku byl zaloZen dle [24] v roce 1898. Potada rtizné vylety

a spole¢né toulky po kraji Dvora Kralové nad Labem. Tato trasa je soucasti ptilohy ¢. 5.

Trasa 4 — Sportovni kluby

Tato trasa je zaméfena na sportovni ¢innosti ve mésté¢ Dvur Kralové nad Labem. Trasa
zahrnuje objekty: T¢€lovychovna jednota Dvur Kralové nad Labem, HC Dvir Kralové - ledni
hokej, Tenis Kklub, Hazenkaisky klub Dvur Kralové nad Labem a horolezecky oddil.
Vychozim bodem je ulice 17. listopadu a konecnym bodem je ulice Elisky Krasnohorské.
Tato trasa je navrzena tak, aby se voziCkai obeSel bez pomoci. Na trasy jsou objekty
Télovychvné jednoty a zimni station, k nimz je pfistup bariérovy v podobé schodisté,

obrubniku ¢i trubce umisténé na chodniku.

Tenis klub (1) se nachazi na ulici 17. listopadu. V tenisovém arealu se nachazi dle
[49] 12 antukovych dvorct, hala s povrchem nisaplast a sauna. Je zde mozné potadani
mensich spoleenskych akci vCetné obcerstveni. Tenis club nabizi ubytovani pro 6 osob

v aredlu tenisu.

Trasa dale sméruje severné po ulici 17. listopadu. Za kruhovym objezdem tato ulice
piechazi v ulici Legionaiskou. Po par metrech se po odboceni vlevo dostava trasa na nameésti
T.G.M. Jizn¢ od namé&sti navazuje ulice Revolucni, ktera sméfuje na namésti Odboje. Jizné
od namésti vede trasa smérem k fece Labe ulici Eklovou. Na této ulici se nachazi bariéra.
smefuje severné po nabiezi J. Wolkera, kde se nachazi dalsi obrubnik. Po této cesté trasa
kon¢i u aredlu Télovychovné jednoty Dviir Kralové nad Labem (2). V tomto arealu ptisobi
dle [12] oddily, jako jsou fotbal, basketbal, hazena, volejbal, Sachy, stolni tenis, softbal, lehka
atletika, ledni hokej, kulec¢nik, kanoistika, krasobrusleni, kuzelky, atd. Na tomto misté
se nachazi i HC Dvar Kralové - ledni hokej (3). Tento klub se muze chlubit vitézstvim

Vv krajském pteboru muzii v lednim hokeji a vitézstvim v kvalifikaci o II. Ligu.
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Trasa dale sméfuje severné po nabiezi J. Wolkera az k mostu J. Palacha. Na trase
k tomuto mostu se nachazi bariéra v podobé obrubniku ve vysi 10 cm. Za mostem navazuje
ulice BeneSovo nabiezi. Tato trasa je dale vedena bezbariérové. Po pravé stran€ se nachazi
ulice E. Kréasnohorské, kde jsou posledni dva objekty této trasy, ale vzhledem k vysokému
poctu bariér, je trasa vedena pies sidlisté. Trasa kon¢i u Hazenkarského Kklubu Dvir
Kréalové nad Labem (4). Tento Klub hraje sva doméci utkani ve Sportovni hale Zakladni
Skoly Strz. Je zde 300 mist pro sedici divdky a dva ochozy pro stojici divaky. DalS§im
objektem v této ulici je horolezecky oddil (5). Horolezecky oddil byl zaloZen na jafe roku
1994. Tento oddil vyuzivd malou umélou sténu na zakladni Skole Strz. Vysledek je uveden

Vv ptiloze €. 6.

Trasa 5 — Skolstvi

Tato trasa zahrnuje $kolni instituce, tedy matetské, zakladni, stfedni Skoly a gymnazia.
Jsou zde uvedeny vSechny Skolni instituce nachazejici se ve Dvoie Kralové nad Labem. Tato
trasa za¢ina na namésti odboje, kde se nachazi Gymnazium Dvlr Kralové nad Labem a konci
ve dvou bodech. Vulici E. Kréasnohorské a vulici Drtinové. Trasa konéici v ulici
E. Krasnohorské je zcela bezbariérova. Pokud se vozi¢kar vyda do jizni ¢asti mésta od ulice

J. Opletala, musi se vydat s pomoci, protoZe se na trase nachazeji bariéra v podobé obrubnika.

Na namésti Odboje se nachazi Gymnazium (1). Gymnazium ve Dvoie Kralove
nad Labem je podle [16] stiedni Skola klasického typu, ktera poskytuje Gplné stfedni vzdélani.
Skola nema specialni studijni obory, Zaci si sami Gaste¢né profiluji své zaméfeni volbou
dopliikovych pfedméta. Studium je bud’ ¢tyfleté (pro zaky z 9. t¥id), nebo od roku 1990 téz
viceleté, v soucasnosti pro zaky ze 7. tfid zakladnich $kol; v obou pfipadech je zakonceno

maturitni zkouskou.

Déle je trasa vedena ulici Revolu¢ni na namésti T.G.M. Odtud se trasa sta¢i vychodné
po ulici J. Hory, kde tato ulice kon¢i v ulici Legionarské. Po par metrech se po pravé strané
nachazi ZS Schulzovy sady (2) v Skolni ulici. ZS Schulzovy sady je dle [58] GpIna zakladni
Skola zatazena do sité Skol. Ve Skolnim roce 2009/2010 ji v celkem 41 tfidach navstévuje

900 zaku, o které se stara pocetny pedagogicky sbor a fada spravnich zaméstnanc.

Trasa dale pokracuje Legionaiskou ulici jizné ke kruhovému objezdu, kde ulice

prechézi v ulici 17. listopadu. Tato ulice kon¢i za mostem J. Opletala. Zde se trasa déli:
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a) Trasa pokraCuje bezbariérové severné¢ po BeneSoveé nabiezi. Zhruba po 1,3 kilometrech
se BeneSovo nédbtezi staci zdpadné a po pravé strané se nachazi ulice E. Krasnohorské. Na této
ulici se nachazi Stiredni $kola informatiky a sluZzeb (3). Tato Skola dle [45] je Skolou
se Sirokym zabérem maturitnich a ucebnich studijnich oboru. Studentim je poskytovano
vyborné technické a studijni zazemi, moznost stravovani, ubytovani na domové mladeze
i mnoho sportovnich aktivit. K poslednim dvéma objektim této trasy vede ulice
E. Krasnohorské, ale vhledem k vysokému poétu bariér na této ulici je trasa vedena pies
sidlisté ulici Eduarda Zdroje. Touto cestou se trasa opét dostane k ulici E. Krasnohorské, kde
se nachazi MS Elisky Krasnohorské (4). Tato matei'ska $kola ma dle [15] kapacitu 244 déti.
Par metrii od této matei'ské §koly se nachazi posledni objekt trasy ZS Strz (5). Zakladni $kola
Strz byla dle [55] slavnostné oteviena 4. 9. 1995, jedna se tedy o nejmladsi zakladni skolu
ve Dvote Kralové nad Labem. Tato Skola sdruZzuje Uplnou zé&kladni Skolu s 9 ro¢niky, vzdy
Sjednou ¢i dvéma tfidami v ro¢niku. Komplex Skoly zahrnuje hlavni budovu, kuchyn

s jidelnou a télocvicnu. Timto objektem trasa kon¢i.

b) Trasa pokracuje jizné€ po ulici 28. fijna. Na této ulici se nachazi bariéra v podobé obrubniku
ve vysi 5 cm. Zhruba po 500 metrech se po pravé strané nachazi ZS 5. kvétna (6). Zakladni
Skola 5. kvétna Dvir Kralové nad Labem se tadi dle [56] mezi malé méstské Skoly. Jedna
se 0 skolu pln¢ organizovanou, tedy s 1. — 9. postupnym ro¢nikem, kterou v soucasné dobé
navstévuje kolem 200 zakt. Kapacita Skoly je 220 zaka. Soucasti Skoly je Skolni druzina
s kapacitou 98 d¢ti a Skolni jidelna — vydejna. Protoze historie Skoly se zacala psat pted vice
jak sto lety (vyucovani bylo zahdjeno 7. fijna 1889), mize se Skola pochlubit dlouholetou
tradici. Par metri od ZS 5.kvétna se v ulici Drtinova nachazi MS Drtinova (7). Matefska
Skola ma dle [15] kapacitu 191 déti a nabizi 1 Skolni jidelnu. Zde trasa konc¢i. Vysledek

je uveden v piiloze ¢. 7.

Trasa 6 — Specialni Skoly

Tato trasa zahrnuje vSechny specialni Skoly, které sidli ve mésté Dvur Kralové
nad Labem. V tomto mésté se nachazi celkem 4 specialni Skoly. Trasa zacind v ulici
Vrchlického, kde sidli Husiv domov a kon¢i v ulici E. Krasnohorské, kde se nachazi
Specialné pedagogické centrum ZS Strz. Tato trasa je uréena pouze pro vozitkate s pomoci,

jelikoz se na ulici Slune¢ni nachazi bariéra v podob¢ propadlého chodniku.
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Na ulici Vrchlického se nachazi prvni objekt této trasy Hustv domov (1). Tento
vychovny ustav nabizi dle [19] vychovné 1é¢ebné oddéleni, oddéleni pro mladez ohroZenou
zavislosti a vychovny ustav pro nezletilé matky. Odtud je trasa vedena jizné¢ po Okruzni ulici,
ktera ptechazi v ulici Slune¢na, kde nachazi bariéra v podobé¢ propadlého chodniku. Tato ulice
konc¢i v TyrSové ulici, kterd se veétvi na ulici Legionatskou a Sladkovského. Na této ulici sidli

Specialni ZS - p¥i lé¢ebné zrakovych vad (2).

Trasa dale sméfuje jizné¢ po Legionaiské ulici. Na kruhovém objezdu se trasa staci
zépadné po Svehlové ulici, kde se nachazi Pfemyslova ulice. Zde sidli Zakladni 3kola
a Praktické Skola (3). Jiz ve 30. letech minulého stoleti se dle [19] po¢alo uvazovat o ziizeni
pomocné $koly ve Dvofe Kralové n/L. Pomocna tfida byla ziizena 1. zafi 1930 pii obecné
Skole chlapecké. Zakladni Skola a Prakticka Skola, Dviar Kralové nad Labem, Premysloveé 479
poskytuje zakiim vzdé€lavani a Skolskou sluzbu v souladu s Udaji uvedenymi v zapisu
do rejstiiku kol a Skolskych zafizeni. Pti vzdélavani zakd postupuje podle pravnich piedpist.
Skola systematicky umoziuje rovnost piistupu ke vzdélavani. Zaci jsou pfijimani v priibdhu
celého Skolniho roku, jsou zatazovani do tfid podle druhu a hloubky zdravotniho postiZeni, je

jim vénovana nalezita specialn¢ pedagogicka péce.

Trasa se vraci zpét ke kruhovému objezdu. Odtud vede jiZzné po ulici 17. listopadu
k mostu J. Opletala. Za mostem sméfuje trase severné¢ po BeneSovo nabiezi. Po 1,3 km
se nachdzi po pravé stran¢ ulice E. Krasnohorské, kde sidli posledni objekt této trasy
Specialné pedagogické centrum ZS StrZ (4). Vzhledem k vysokému poétu bariér na této
ulici, je trasa vedena pies sidlisté¢. Timto objektem trasa specialnich Skol kon¢i. Tato trasa je

soucasti ptilohy €. 8.

Trasa 7 — Zdravotnictvi

Na této trase jsou uvedena zdravotnickd =zafizeni, jako jsou prakticti 1ékaii,
stomatologové, gynekologové vcéetné nemocnice a lékarna. Tato trasa zacind u méstské
nemocnice a kon¢i u praktického lékafe pro dospélé. Tato trasa je od pocatku bariérova,
jelikoZ se na ulici Vrchlického nachazi bariéra v podobé obrubniku ve vysi 10 cm a v ulici

Slunecni je propadly chodnik. Od tohoto mista je trasa vedena bezbariérove.

Na ulici Vrchlickeho sidli Méstska nemocnice (1). Méstska nemocnice je dle [31]
zdravotnické zatizeni ve vlastnictvi Kralovéhradeckého kraje. Zakladnim pfedmétem jeji

¢innosti je poskytovani zdravotni péce na zaklad¢ § 32 zdkona ¢. 20/66 Sb. ve znéni novel
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a doplnujicich predpisi. Nemocnice je poskytovatelem akutni lazkové péce (v oboru
internim, chirurgickém a urologickém), nasledné péce a provozovatelem odbornych
ambulanci aoddéleni komplementu. Mezi dalsi pfedméty podnikani patii doprava

zdravotnického materiélu, sluzby stravovaciho provozu a ubytovaci sluzby.

Trasa vede jizn€¢ po ulici Vrchlického. Zde se nachéazi bariéra v podobé obrubniku
ve vySi 10 cm. Bezbariérova cesta z nemocnice nevede. Trasa se dale sta¢i vpravo po ulici
Okruzni, ktera ptfechdzi v ulici Slune¢ni, kde se nachdzi bariéra v podobé propadlého
chodniku. Tato wulice konéi v TyrSové ulici, ktera se vétvi na ulici Legionaiskou
a Sladkovského. Na konci Sladkovského ulice se nachazi Gynekologie (2). Na této
gynekologii provozuje praxi MUDr. Jadrny Lubomir. Na této ulici se nachazi i Prakticky

1ékai pro déti a dorost (3), kde mé praxi MUDr. Cervinkova Zdeiika.

Odtud se trasa vraci severné k TyrSové, kde po 220 metrech sméfuje jizné
po Legiondiské ulici. Na kruhovém objezdu se trasa staci vpravo do Rooseveltovy ulice. Zde
se nachazi Stomatologie (4). Praxi zde provozuje MUDr. Zandlerova Blanka. Odtud se trasa
vraci ke kruhovému objezdu, kde trasa sméfuje po Svehlové ulici na namésti T.G.M.
Na tomto namésti se nachazi Lékarna - ,,Na namésti (5). Par metra od 1ékarny v Revoluéni
ulici sidli Prakticky 1ékaf pro dospélé (6). Zde ordinuje MUDr. Stépankova Markéta.

Na tomto misté trasa konc¢i. Vysledek je uveden v piiloze ¢. 9.

Trasa 8 — Poznavaci trasa — bariérova s pomoci

Bariérova trasa Spomoci neni urCena pro vozi¢kafe na bez pomoci. Na trase
se objevuji bariéry v podobé obrubniki v Nerudové ulici a Valové uli¢ce. Trasa je dlouha
5 km a Ize na ni vidét i méné navstévovana mista Dvora Kralové nad Labem. Trasa za¢ina
na naméstni T.G.M. (1). Zativa renesanéni budova v severozapadnim rohu namésti je Stara
radnice (2). Tato radnice byla dle [24] postavena po velkém pozaru v roce 1572. Na pruceli
radnice je latinsky napis, ktery v piekladu zni: " Tento dim nenavidi $patnost, miluje mir,
tresta zloCiny, zachovava prava, cti Slechetné." V budové jsou dnes reprezentacni mistnosti

mésta Dvora Krélové nad Labem, vystavni siii a vinarna.

Napravo od Staré radnice se nachazi dle [24] secesni budova Méstské spoFitelny (3).
Byla postavena v letech 1909 az 1910. Ve stfedu namésti T.G.M. stoji Marianské sousosi
(4). Ma podobu pyramidy, ktera je bohaté vyzdobena zavity a okrasami rostlinného tvaru
v baroknim slohu. Souso$i zhotovil Josef Prochdzka z Chrudimi v roce 1754. Na vychodni
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stran€¢ namésti se nachazi sidlo Méstského tiadu (5). Secesni dim "U Dobasi" (6) byvaly
grand hotel s plastickou Stukovou vyzdobou (dilo sochafe Viléma Amorta), ¢eka uz nékolik

let na svoji opravu.

Na konci ulice Havlitkova severné od namésti T.G.M. se vyjima Sindela¥ska véz (7).
Tato valcova kamenna vez stiezila dle [24] u severni brany vstup do mésta. Dochovala se jako
jedind z pavodné ¢ty veézi. Je vysoka 20 metrd, zaklady jsou asi 1 metr v tvrdém jilu, pramér
valcové stavby je 7 metrl, primér vnitini dutiny je 3 metry. Jednotliva patra budovy jsou
spojena dfevénym schodiStém. Svilj nazev dostala v€z podle femeslnikil, ktefi méli svou
zivnost v ulici u véze. Prvni diim na pravé stran¢ za parkovistém je rodisté Otto Gutfreunda
(8). Sochat se zde narodil 3. srpna 1889. Vytvofil napiiklad souso$i Babicky s vnoucaty
v Ratibofickém udoli. Od jeho rodného domku sméfuje trasa vpravo Myslbekovou ulici
k Legionaiské ulici. Po 400 metrech se trasa vraci jizné ulici Sladkovského k Méstskému
muzeu Kohoutiv dvir. Kohoutiv dviir (9) je barokni budova postavend roku 1738 F.A.
Bergerem, spraveem Sporkova panstvi. Dnes je v budové Méstské muzeum (10). Na nadvofi
Kohoutova dvora je umisténa barokni kasna. V rekonstruované sousedni budové, zvané
Spychar, je piednaskovy sél, vystavni sal a galerie obrazii a plastik. Po 400m Kotkovy ulice
se na levé strané¢ nachazi rodny domek R. A. Dvorského (11). Tento zpévak, dirigent,
skladatel, nakladatel, herec, s vlastnim jménem Rudolf Antonin, se zde narodil dne 24. bfezna
1899. Po absolvovani zdejsi obchodni Skoly pracoval v textilnim zavod¢ firmy Josef Fischer.
V patnécti letech zacal dirigovat orchestr, v Sestnacti psal prvni skladby. Z té doby

jsou Kralovédvorskeé pisnicky.

Trasa se vraci zpé&t po ulici Kotkova a stac¢i se vpravo do LibuSiny ulice. Odtud vede
trasa severn¢, kde ulice ptfechazi v ulici Spojenych narodd. Na tuto ulici navazuje ulice
Nerudova, kde se nachazi bariéra v podobé obrubniku ve vysi 10 cm. Na Nerudové ulici
se nachazi pomnik T. G. Masaryka (12). Podobny pomnik naseho prvniho presidenta byl dle
[24] odhalen jiz v roce 1924. Jak uZ to tak s pomniky v nasi historii byva, byl pamatnik
nékolikrat rozebran a obnoven. V tomto ptipadé to bylo tiikrat. Posledni odhaleni pomniku

bylo v roce 1990.

Po 100 m Nerudovou ulici se na pravé strané nachazi dle [24] Stary hibitov (13), kde
je nékolik pomnickti a kiizGi z Prusko-Rakouské valky v roce 1866, ktera zasahla Dvir
Kralové nad Labem velmi bolestné. Na Nerudovu ulici navazuje ulice Jirdskova. Na konci

této ulice se nachazi dominanta mésta goticky kostel sv. Jana Kititele (14). Stihla véZ,
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na které se tipyti pozlacend ban s dokumenty o historii mésta a kiiz, byla postavena na mist¢
pivodniho romanského kostelika. Po pozaru v roce 1450 dostal zaklad své dnesni podoby.
V klenuté vézni kobce nasel Vaclav Hanka 16. zaii 1817 rukopis, ktery byl podle mista
nalezu pozdéji nazvan Rukopisem kralovédvorskym. Nahlédnuti do rukopisné kopky
a kostelni véze lze zajistit pres Mestské informacni centrum (ndmésti T.G.M. 2,
tel.:499321742, email:inffo@mudk.cz). Na levé strané od hlavnich dvefi do kostela je Apsida
(15). Polokruhovity vyklenek pro oltat byl objeven v roce 1911 soudnim radou A. Schulzem.
Je to zbytek plvodniho romanského kostela z roku 1200. Od kostela par metri smérem
k namésti T.G.M. je po pravé strané budova dékanského uitadu (16), ktera byla postavena
roku 1736 na misté dfevéné stavby. Na konci Jiraskovi ulice se nachdzi bariéra v podobé

obrubniku ve vysi 5 cm.

Trasa dale smétuje od namésti Republiky ulici Palackého k ndmésti T.G.M. Na této
trase se nachazi bariéra v podobé obrubniku ve vysi 10 cm. Od namésti T.G.M. vede trasa
ulici Revolu¢ni na ndmésti Odboje. Na namésti Odboje se nachazi budova kulturniho zatizeni
Hankiv dim (17). Zakladni kdmen ke stavbé této novorenesanéni budovy byl dle [24]
polozen v roce 1867, v roce padesatého vyro¢i nalezeni Rukopisu kralovédvorského. Jizné
od tohoto namésti je tmavé oranzova budova gymnazia (18). Méstské gymnazium bylo
postaveno v roce 1890. Budova ma nadhernou vnitini i vnéj$i vyzdobu, monumentalni
schodisté a aulu. Paméatnik odboje (19) stojici uprostied je dilem sochate Jaroslava Horejce
a architekta Viléma Kvasnicky. Pamatnik byl odhalen 17. zafi 1922, je vysoky 6 metrd. Zde

dlouha trasa kon¢i. Tato trasa je soucasti ptilohy ¢. 10.

Trasa 9 — Poznavaci trasa — bezbariérova

Kratka trasa méstem Dvir Kralové nad Labem trva vice nez jednu hodinu. Trasa
zacind u gotické¢ho Kkostela sv. Jana Kititele (1) na namésti Republiky. Tato dominanta
mésta se Stihlou vézi, na které se tipyti pozlacena ban s dokumenty o historii mésta a kiiz,
byla dle [24] postavena na misté ptivodniho romanského kostelika. Naproti kostelu stoji
Prany¥ (2), coZ je sttedoveky sloup hanby, k némuz byli za vetejného posméchu ptivazovani
provinilci. Z pranyie zbyl jen sloup, diive by zde byla i Zelezna pouta a nékdy i zvonek, ktery
ptivolaval zvédavce. Par krokii od kostela lezi nejzachovalejsi Cast hradebnich zdi
a polokruhovity vyklenek pro oltat — Apsida (3). Byl objeven v roce 1911 soudnim radou
A. Schulzem. Je to zbytek ptivodniho romanského kostela z roku 1200.

57



Od kostela par metra Palackého ulici se nachazi namésti T.G.M. (4). Na tomto
namésti se vyjima renesan¢ni budova Staré radnice (5), kterd byla postavena po velkém
poZéru v roce 1572. Na pravé strané od Staré radnice se nachazi secesni budova Méstské
sporitelny (6). Byla postavena v letech 1909 az 1910. Uprostied namésti je umisténo
Marianské sousosi (7). Ma podobu pyramidy, ktera je bohaté vyzdobena zavity a okrasami
rostlinného tvaru v baroknim slohu. Na vrcholu pyramidy je socha Panny Marie, stojici
na kouli, ktera predstavuje svét. Sousosi zhotovil Josef Prochdzka z Chrudimi v roce 1754.
Na vychodni strané¢ namésti je sidlo dneSniho Méstského uradu (8). Méstské domy

na zapadni stran¢ ndmésti jsou z prvni poloviny 18. stoleti.

Jizné od namésti T.G.M. se nachazi ulice Revolu¢ni, kde je tzv. Dvorsky bulvar, ktery
kon¢i na namésti Odboje. Zde se nachazi Paméatnik odboje (9). Tento pamétnik je dilem
sochate Jaroslava Horejce a architekta Viléma Kvasnicky. Na severni strané ndmeésti

se nachazi Hankiv dim (10). Zakladni kamen byl poloZen v roce 1867.

Trasa se dale vraci Revoluéni ulici na namésti T.G.M., kde ulici Josefa Hory nachézi
po levé strané¢ Havlickova ulice. Po pravé strané se na konci ulice Havlickova vyjima
Sindelaiska véz (11). Tato vélcova kamenna véz stiezila u severni brany vstup do mésta.
Dochovala se jako jedina z pivodné ¢tyt vézi. Je vysoka 20 metrt, zéklady jsou asi 1 metr
V tvrdém jilu, primér valcové stavby je 7 metrdl, pramér vnitini dutiny je 3 metry. V horni
poloving jsou nad sebou umistény stfilny vysoké pies 1 metr. Prvni dim na pravé strané
za parkovistém je rodisté Otto Gutfreunda (12). Otto Gutfreund byl dle [24] sochaf, ktery
se narodil ve Dvotfe Kralové nad Labem 3. srpna 1889. Vytvotil napt. souso$i Babicky
s vnoucaty v Ratibotfickém udoli. Timto mistem konci bezbariérova poznavaci trasa. Tato

trasa je soucasti ptilohy €. 11.

Trasa 10 — Poznavaci trasa — ZOO Dvir Kralové

Zoologicka zahrada (1) a Safari je dle [24] jedna z nejvétsich turistickych atrakei
ve Dvofe Kralové nad Labem. Ro¢né ji navstivi pfes 500.000 navstévniki. Zoologicka
zahrada je unikatnim zafizenim svého typu. Specializaci jsou africka zvitata, dale pak Selmy,
ptaci svét a vodni svéty predstavi nejen tropické ptaky, ale i savce, plazy, obojzivelniky
aryby. ZOO svou plochou 64 ha se fadi mezi plosné nejvétsi ZOO v republice, poétem vice
nez 2300 chovanych zvifat predstavuje nejvétsi ZOO v republice a zaroven patii

Kk nejvyznamnéjsim zahradam Evropy. ZOO je oteviena po cely rok a jeji oteviraci doba
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se méni dle ro¢niho obdobi: Zima (od 9:00 do 17:00), Jaro (od 9:00 do 17:00), Léto (od 9:00
do 18:00), Podzim (od 9:00 do 17:00). Vstupné se pohybuje od 95,- K¢ do 150,- K¢&.

rrrrr

Stefanikova ma mirné stoupani k Zoologické zahrads. Poznavaci trasa byla rozdélena

na tfi ¢asti:

Trasa 10A — Ma vychozi bod na parkovisti u obchodniho domu Tesco (2), jelikoz ma
7 parkovacich mist pro invalidy. Zoologickd zahrada ma sice velké parkovisté, ale pouze
s jednim parkovacim mistem pro invalidy. Proto bylo zvoleno toto parkovisté, aby mohli
na parkovisti u obchodniho domu Tesco, které se nachazi na ulici BeneSovo nabtezi. Odtud
trasa sméfuje severn¢ po BeneSoveé nabiezi, na které zhruba po 1,3 kilometrech navazuje ulice
Stefanikova. Po 600 metrech sidli ZOO Dvir Kralové. Tato trasa bude navrZena pomoci

ArcGIS viz nize.

Trasa 10B — Ma vychozi bod na autobusovém nadrazi (3). Tento bod byl zvolen proto,
nizkopodlaznich autobusi lze zjistit na telefonnim cisle dispecinku +420 499 404 778
dopravni spole¢nosti OSNADO, pusobici v krdlovehradeckém kraji. BohuZel, v soucasné
dobé tato spole¢nost nenabizi zadné garantované bezbariérové spoje. Z Autobusového nadrazi
vede trasa po ulici 17. Listopadu smérem k mostu J. Opletala. Od mstu J. Opletala vede trasa

severn¢ k obchodnimu domu Tesco. Od tohoto mista trasa navazuje na trasu 10A.

Trasa 10C — Kombinuje trasu 10B strasou 9 — Poznavaci trasa — bezbariérova. Tato
trasa za¢ina na namésti T.G.M. Zde se nachazi bod navazujici na trasu 9 (4). Odtud vede
trasa po ulici Josefa Hory smérem kulici Legionarské. Ta jizné¢ za kruhovym objezdem

piechazi v ulici 17. Listopadu, kde navazuje na trasu 10B.

6.4 Navrh pozndvaci trasy v prostredi ArcGIS

V této diplomové praci byla vypracovana sitova analyza v prostiedi software ArcGIS
Dekstop, kterd slouZi k nalezeni optimalni trasy. ArcGIS Desktop je podle [1] GIS software
vyznacujici se plnou funkénosti pro vizualizaci, vytvaieni, spravu a analyzu prostorovych dat.
Software ArcGIS je nabizen ve tfech licenénich Urovnich ArcView, Arcinfo, ArcEdito, které
se lisi svou funkcionalitou. Pro potfeby této prace byl vyuzivan produkt ArcView, ktery
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je nastrojem pro tvorbu map a ziskavani informaci z map pomoci mapovych analyz. Software
ArcView je tvofen nasledujici sadou aplikaci: ArcMap (pro tvorbu map), ArcCatalog
(pro zpracovani aorganizaci vstupnich dat), ArcToolbox (pro vytvafeni analyz)

a ModelBuilder (pro tvorbu datovych modeltl). Software je poskytovan na komeréni bazi.

K sitové analyze byl nejprve vytvoren novy shapefile (vrstva) sité. Tato vrstva byla
vytvotrena v programu ArcCatalog. Poté byla v programu ArcMap pomoci editaénich nastroju
vytvoiena linie reprezentujici chodniky a ptfechody zjisténé terénnim sbérem dat. Zpusob,

jakym byla vytvofena sit, je uveden na nasledujicim obrazku 16.

& . tvorba site.mxd - ArcMap - Arcinfo

File Edit View Bookmarks Insert Selection Iools Window Help

DEEE B < + |17z | |+f | & @ F1 3= K2 editor | b || # 7| Task [ Create New Feature =] | Target: [sit | [
x =
2 £ Lay @ — / =
ers
= & Bariera 2 e
@ HH "
2 sit 53 |
|
= & Prechod o
- &
E B SM_kom_PaKom_choc | 4
— G
wa b i
3 .
o \ T
2 I,
& ] =
e V
&
? /
]
|
{
I
|
]
e ——
!
‘ i V ] o
Diplay Selection 30204 1 0|
Drawing * & O~ A~ 0] Arial S0~ B Uu|lAr B Er o~

-639945,365 -1017057,241 Meters

Obrézek 16 - Tvorba sité (Zdroj: Vlastni)

Cervena barva znazorfiuje vrstvu chodnikii poskytnutou méstem Dvir Kralové
nad Labem. Modra barva uvadi ptfechody zjisténé terénnim sbérem dat. Zelend barva
zobrazuje navrzenou sit. Sit’ byla vytvofena pro vSechny chodniky a pfechody nachazejici
zapadné od feky Labe protékajici méstem. Na nasledujicim obrazku 17 je zobrazena

vytvofena sit’.
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Obrazek 17 - Vytvorena sit’ (Zdroj: Vlastni)

Poté byl v ArcCatologu vytvoien novy Network Dataset, pfedstavujici vrstvu, na niz
lze vytvaret sitovou analyzu Network Analyst. Novy Network Dataset byl nazvan optimalni
trasa. Po vytvofeni sitového datového souboru se v ArcCatolagu kromé vrstvy optimalni trasa
objevi vrstvy: optimalni trasa ND a optimalni trasa Junctions. Vrstva optimalni
trasa_Junctions obsahuje body kfizeni (hran) sit€. Tyto vrstvy spolu s vrstvou komunikaci

a leteckymi snimky mésta byly pouzity v programu ArcMap.

Pro sitovou analyzu byla pouzita poznavaci trasa 10B, kterd& ma vychozi bod
na parkovisti u obchodniho domu Tesco, které se nachazi na ulici BeneSovo nabiezi a cilovy
bod v Zoologické zahrad¢. Dale byly do sitové analyzy pii hledani optimalni trasy zvoleny
3 bariéry. Prvni bariéra v podobé obrubniku se nachazi na BeneSové nabiezi necelych
300 metri od obchodniho domu Tesco. Druh4 a tfeti bariéra se nachazi na ulici Stefanikova.
Na této ulici se nachazi chodnik ve velmi Spatném stavu a obrubnik. Poté byla nalezena

optimalni trasa.
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Pro nazev, legendu, tirdZ, seznam objekt optimalni trasy byl zvolen font Arial.
Z nabidky méfitek software ArcMap bylo zvoleno méfitko: Alternating Scale Bar 1.
Topograficky podklad zahrnuje vrstvy reprezentujici optimalni trasy, kterd je vystupem sit'ové
analyzy, objekty optimalni trasy a ortofotomapy poskytnuté méstem Dvur Kralové
nad Labem. Pro linii optimalni trasy byla zvolena modra barva. Pro objekt optimalni trasy
byla zvolena symbolika Circle 2 v modré barvé. V mapovém poli byly pouZity nazvy
komunikaci tykajici se navrhované trasy. Pomoci nastroje Convert Labels to Annotation byly
do mapového pole vytvoieny nazvy komunikaci. Pro ndzvy komunikaci byl zvolen font Arial

Vv barvé svétle zluté. Vystup optimalni trasy je soucasti ptilohy ¢. 13.
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Zaver

Kazdy ¢lovek vnima prostiedi, ve kterém zije jinak. Pohyb po mésté¢ pro télesné
postizené osoby znamena vétSinou piekonavani velkého mnozstvi bariér, ¢imz je jesté vice
komplikovan jejich, uz tak dost slozZity, Zivot. Je nutné zabyvat se vhodnou Upravou
stavajicich objektd a vefejnych prostor a pii vystavbé novych objektl zaclenit pozadavky

na bezbariérovost jiz do samotného stavebniho projektu.

Cilem této diplomové prace bylo navrhnout bezbariérové trasy a tim zjednodusit
na bariéry, které by mélo mésto odstranit. V uvodni ¢asti prace byla vysvétlena problematika
bezbariérovosti. Nejprve byl objasnén handicap a druhy télesného postizeni, poté situace

bezbariérovosti v CR a EU a nakonec i mezinarodné — pravni standardy.

Déle byly zapracovany technické poZzadavky bezbariérovosti, které jsou brany jako
zavazné pii prohldseni urcitého objektu za bezbariérovy. Zpracovanim byly shrnuty zékladni
kritéria a podminky bezbariérovych budov, ptechodu pro chodce, chodnikli, komunikaci,

schodist’, parkovist’ a dalSich vetejnych prostor.

V této praci byl navrzen datovy model, podle kterého se postupovalo pii terénnim
sbéru dat, ktery je nezbytny pro névrh tras. Pfi terénnim sbéru dat bylo zaznamenano 389
bodu. Sbér dat probihal ve étyfech dnech, kdy 4. den slozil pro ovéfovani zaznamenanych dat
v ptipad¢ zjisténych problémi. Po sbéru dat nasledovalo jejich narocné zpracovani

Vv programu ArcMap.

V préaci bylo navrzeno 10 tras, které byly roz¢lenény z pozice oblana, zabavy
a poznavaci trasy. Trasy byly navrhovany bezbariérove, ale bohuZel vzhledem ke stavu mésta
neni mozna navstéva uréitych objektl vozi¢kafem bez pomoci. VSechny objekty i bariéry
nachéazejici se na trasach byly detailné popsany. Vystupem téchto tras byly analogové mapy.
Jelikoz je prace zaméfena piedevS§im na navrh poznavacich tras, byla vybréna trasa
Z parkovisté obchodniho domu Tesco do zoologické zahrady a nésledné byl proveden névrh
optimalni trasy v programovém prostiedi ArcGIS Desktop. Celkem bylo vytvofeno 11

vystuptl, které budou slozit pro vozic¢kare zijici ve mést¢ Dvir Kralové nad Labem a také

pro vozickare cestujici z okolnich mést za kulturou.
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Prilohy

Priloha ¢. 1 - Vyhlaska ¢ 369/2001 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich uZivani staveb osobami s omezenou schopnosti

pohybu a orientace.

369/2001 Sb.
VYHLASKA
Ministerstva pro mistni rozvoj
ze dne 10. Fijna 2001

o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uZivani staveb osobami

s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Ministerstvo pro mistni rozvoj stanovi podle 8 143 odst. 1 pism. k) zakona ¢. 50/1976 Sb. ,

0 Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni zakona ¢. 83/1998 Sb.
CAST PRVNI
OBECNA USTANOVENI
§1
Rozsah platnosti

(1) Podle této vyhlaSky se postupuje pfi zpracovani a potfizovani izemné planovaci
dokumentace a izemné planovacich podkladd, pfi navrhovani, umistovani, povolovani nebo
ohlasovani, provadéni a kolaudaci staveb

a) bytovych domt obsahujicich vice nez tfi samostatné byty (dale jen "bytové domy"),

b) domi s byty zvlastniho uréeni a domt zvlastniho ur€eni, 1) staveb a zafizeni Ustavniho
charakteru urc¢enych pro uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace (dale jen
"stavby pro socidlni péci"),

¢) obc¢anského vybaveni v ¢astech urCenych pro uzivani vefejnosti,

d) v nichz se pfedpokladd zaméstnavani vice jak 20 osob, pokud provoz v téchto stavbach

umoznuje zaméstndvat osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,



e) ur¢enych pro zaméstnavani osob s tézkym zdravotnim postizenim,
f) skol, ptedskolnich zatizeni a Skolskych zatizeni. 2)

(2) Ustanoveni této vyhlasky se pouZziji téz pii provadéni udrZzovacich praci, zmén staveb,

zmén v uzivani staveb, pokud to zavazné diivody nevylucuyji.

(3) U staveb, které jsou kulturnimi pamatkami, se ustanoveni této vyhlasky pouZiji s ohledem

na z4jmy statni pamatkové péce. 3)
§2
Vymezeni zakladnich pojmu
Pro ucely této vyhlasky se rozumi
a) ob¢anskym vybavenim stavby urcené pro

1. vefejnou spravu, soudy, statni zastupitelstvi, policii, v€znice, poSty a organy zajmové

samospravy,

2. sdélovaci prostiedky (napiiklad rozhlas, televize, tisk), obéanska sdruzeni, politické strany

a politicka hnuti,

3. obchod, sluzby, vefejné stravovani, provozni zafizeni staveb pro vyrobu a skladovéni,

spravu a udrzbu budov, vetejnych siti,
4. télovychovu, rekreaci a sport,
5. zatizeni pro mimoskolni vzdélavani,

6. kulturu, zejména divadla, kina, knihovny, spolecenské saly, muzea, hrady, zamky, vystavni

sin€, kostely, modlitebny, obfadni sin¢,
7. zdravotnictvi a socidlni péci,
8. vefejnou dopravu vcetné mistnich komunikaci a vefejné ptistupnych ploch,

9. motorismus (napfiiklad autoservisy, Cerpaci stanice, stanice technické kontroly, dalni¢ni

odpocivky, autodromy),

10. ubytovaci zafizeni pro cestovni ruch (napiiklad hotely, penziony, motely, turistické

ubytovny),



11. hromadné ubytovny (napfiklad internaty, koleje, ubytovny pro trvalé ubytovani
pracovnik, stavby nebo ¢asti staveb urcené pro ubytovani vice jak 20 osob s vyjimkou tabor

v prirod¢€ a ubytovacich zafizeni pro cestovni ruch),
12. vetejné telefonni automaty, obdobné zatizeni a poStovni schrankys;

b) osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace - osoby postizené pohyboveé, zejména
osoby na voziku pro invalidy (dale jen "vozik"), zrakové, sluchové, osoby pokrocilého véku,
téhotné Zeny a osoby doprovazejici dit¢ v kocarku, dit€¢ do tii let, poptfipadé osobu

s mentélnim postiZzenim;

¢) Sikmou rampou - ¢ast komunikace nebo samostatna konstrukce umoznujici vlastni ptistup
do stavby nebo pirekonavani vySkového rozdilu mezi c¢astmi stavby, pficemz jde

0 ohrani¢enou Sikmou rovinu, ptevysujici okolni plochu o vice nez 20 mm;

d) orienta¢nim bodem pro zrakové postiZzené osoby - trvalé misto, které je snadno, rychle
a jednozna¢né vnimatelné predev§im hmatem, popiipadé sluchem a vyrazné¢ se odliSuje

od okolniho prostiedi;

e) orienta¢nim znakem pro zrakové postizené osoby - dopliiujici trvala informace hmatova,
sluchovéa nebo cichova, vedouci k vytvorfeni spravné predstavy zrakové postizenych osob

0 prostiedi nebo prostoru;

) vodici linii - spojnice hmatnych orienta¢nich bodd umisténych v pochozich plochach a na
vnitinich i vnéj§ich komunikacich; vodici linie se dé€li na pfirozené vodici linie a umélé vodici
linie; vodici linii neni obrubnik chodniku smérem do vozovky;

g) ptirozenou vodici linii - spojnice hmatnych orienta¢nich bodi vzniklych uspotfadanim
stavby nebo jejich jednotlivych prvka umisténych v pochozich plochach a na vnitinich

a vn¢jSich komunikacich;

h) umélou vodici linii - spojnice vytvofenych hmatnych orienta¢nich bodid umisténych

Vv pochozich plochach a na vnitinich 1 vnéjsich komunikacich;

i) signélnim pasem - zvlastni forma umélé vodici linie uréujici zrakové postizenym osobam
pfesny smér chiize, zejména pii pfechdzeni vozovky nebo pii pfistupu k mistu néstupu
do vozidel hromadné dopravy;

j) varovnym pésem - zvlastni forma umélé vodici linie ohrani¢ujici misto, které je pro zrakové
postizené osoby trvale nebezpecné, zejména oznaceni hranice mezi chodnikem a vozovkou na

pfechodu nebo sestupného schodu zapusténého do chodniku;



K) hmatnym pasem - zvlastni forma varovného pasu ohranicujici misto, které na chodniku
s cyklistickou stezkou uréuje rozhrani mezi vymezenym prostorem pro cyklisty a chodce,

pricemz v ulici v obytné z6n¢€ ohranicuje zénu bezpecného pohybu zrakoveé postizenych osob;

1) vodicim pasem piechodu - pas Sitky 550 mm umistény ve vozovce, ktery je soucasti

vodorovného dopravniho znaceni;

m) akustickym orientatnim majakem - akustické zafizeni s vyhrazenymi tény piipadné
doplnénymi o hlasovou frazi, které je v trvalém provozu nebo je dalkové spousténo zrakové

postizenymi osobami;

n) dalkovym ovladanim akustickych a dalSich zafizeni - vysilaci radiové zafizeni ovladané

zrakove postizenymi osobami, které je aktivuji;

0) indukéni smyckou - zafizeni pro nedoslychavé osoby umoziujici jim pomoci osobni
kompenzacni pomucky pfijimat zvuk akustickych reprodukénich zatizeni, zejména ozvuceni

salu kina nebo piekladatelsky servis.
§3

(1) Pferusit ptirozené vodici linie lze nejvySe na vzdalenost 6000 mm mezi
jednotlivymi ¢astmi ptirozeného hmatného vedeni zrakové postizenych osob, zejména mezi
obvodovymi sténami jednotlivych domd umisténych pii chodniku. Délka jednotlivych ¢asti

prirozeného hmatného vedeni musi byt nejméné 1500 mm, Sitka 400 mm a vyska 300 mm.

(2) Uméla vodici linie musi byt pfim4, v interiéru nejméné 300 mm S$iroka, v exteriéru
nejméné 400 mm. Zmény sméru a odbocky se zfizuji prednostné v pravém uhlu. Odboceni
musi byt vyznaceno prerusenim vodici linie hladkou plochou v délce odpovidajici Sifce vodici
linie. V oboustranné vzdalenosti nejméné 800 mm od osy um¢lé vodici linie nesmi byt zadna
prekazka. Uméla vodici linie musi navazovat na pfirozenou vodici linii. U ostrovnich
nastupist’ a vnéjSich nastupist’ na Zelezni€nich drahach je funkce vodici linie slouc¢ena s funkci

varovného pasu.

(3) Signalni pas musi mit Sitku 800 az 1000 mm a vyrazn¢ odliSnou strukturu
a charakter povrchu odlisujici se od okoli; musi byt vnimatelny slepeckou holi a naslapem pii
dodrzeni barevného kontrastu viéi okoli. Od pozadavku na barevny kontrast lze ustoupit
vV pamatkovych zonach a rezervacich, v soub&hu cyklistické stezky a chodniku a pfi pouziti
barevnych vzoru v dlazbé. Signalni pas musi byt ukonéen u pfirozené nebo umélé vodici linie.

Zmény sméru a odbocky se zfizuji pfednostné v pravém uhlu. V misté, kde se spojuji dvé



trasy signalnich past, musi byt signdlni pasy pteruseny v délce 800 mm. Material pouZzity
pro vytvoreni signalniho pasu nelze na vefejné piistupnych plochach a komunikacich pouzit
K jinému tcelu.

(4) Varovny pas musi mit $itku 400 mm a vyrazné odlisSnou strukturu a charakter
povrchu odliSujici se od okoli; musi byt vnimatelny slepeckou holi a naslapem pti dodrzeni
barevného kontrastu vuci okoli. Od pozadavku na barevny Kkontrast lze ustoupit
vV pamatkovych zdénach a rezervacich. Varovny pas musi pfesahovat signdlni pas na obou
stranach nejméné o 800 mm. Materidl pouzity pro vytvofeni varovného pasu nelze na vefejné

ptistupnych plochach a komunikacich pouzit k jinému tcelu.
CAST DRUHA

RESENI PRISTUPU DO STAVEB, PRISTUPNOSTI KOMUNIKACI A VEREINYCH
PLOCH

84

(1) Do staveb uvedenych v § 1 odst. 1 musi byt alesponn jeden vstup v Urovni
komunikace pro pési bez vyrovnavacich stupiiti. Brani-li tomuto feSeni zavazné technické
divody, mize byt vyrovnani vyskového rozdilu feSeno Sikmou rampou provedenou dle bodu
1.3. ptilohy ¢. 1 k této vyhlasce, poptipadé zvedacim zafizenim (dale jen "bezbariérovy
pristup™).

(2) Piistup ke stavbam uvedenym v § 1 odst. 1 pism. c), e) a f) se musi pro zrakové

postizené osoby vytycit ptirozenymi nebo umélymi vodicimi liniemi nebo akusticky.
§5

(1) Chodniky, lavky pro pési, podchody, nastupisté¢ a nastupni ostrivky hromadné
dopravy a ostatni pochozi plochy musi byt feSeny zplisobem stanovenym v bod¢ 1. ptfilohy

¢. 1 k této vyhlasce.

(2) Na vsech vyznacenych odstavnych a parkovacich plochach pro osobni motorova
vozidla musi byt vyhrazen nejmén¢ nasledujici pocet stani pro vozidla zdravotné postizenych

osob:
- jedno stani pii celkovém poctu méné nez dvacet stani,

- dv¢ stani pti celkovém poctu dvacet az Ctyficet stani,



- 5 % stani pii celkovém poctu presahujicim Ctyficet stani; procentudlni podil vyhrazenych

stani se zaokrouhluje na cela ¢isla smérem nahoru.

Vyhrazena stani musi byt upravena zptisobem uvedenym v bod¢ 3.1. pfilohy ¢. 1 k této
vyhlaSce a ozna¢ena mezinarodnim symbolem piistupnosti podle bodu 1. ptilohy €. 2 k této
vyhlasce. K t€émto vyhrazenym stanim musi byt zajiStén bezbariérovy piistup z komunikace
pro péesi.

(3) Uprava prostor pro umisténi telefonnich budek, telefonnich hovoren, vefejnych
telefonnich automati a obdobnych zafizeni v€etné pfistupu k nim a pfistupu k poStovnim

schrankém je stanovena v bodech 1. a 3.2. piilohy ¢. 1 k této vyhlasce.

(4) Uprava vefejné ptistupnych ploch, sadii a parkil je stanovena v bodé 1. piilohy &. 1
k této vyhlasce.
CAST TRETI
RESENI STAVEB BYTOVYCH DOMU, STAVEB PRO SOCIALN] PECIL, STAVEB,
V NICHZ SE PREDPOKLADA ZAMESTNAVANI VICE JAK 20 OSOB, STAVEB

URCENYCH PRO ZAMESTNAVANI OSOB S TEZKYM ZDRAVOTNIM POSTIZENIM
A STAVEB SKOL, PREDSKOLNICH A SKOLSKYCH ZARIZEN{

§6
Vnitini komunikace a vybaveni

(1) Pristup do vSech prostort staveb uvedenych v § 1 odst. 1 pism. a), b), d) az f) musi
byt zajistén vodorovnymi komunikacemi, schodisti, vytahy a zvedacimi ploSinami feSenymi
zpisobem stanovenym v bodech 1., 1.2., 1.3. a 1.7. ptilohy ¢. 1 k této vyhlasce, pokud neni
dale stanoveno jinak. U staveb uvedenych v § 1 pism. a) a d), které jsou vicepodlaznimi
budovami bez vytahii, musi byt zajiStén bezbariérovy piistup vnitinimi komunikacemi
nejméné do jednoho podlazi, ve kterém jsou umistény pfevazné prostory uréené pro hlavni
ucel uzivani stavby.

(2) Stavby uvedené v § 1 odst. 1 pism. b), d) az f) musi mit ¢ast kazdého hygienického
zafizeni upravenou pro potieby osob na voziku v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé¢ 2.4.
ptilohy €. 1 k této vyhlaSce. U budov s administrativnim a obdobnym provozem musi byt

takto upravené hygienické zatizeni vzdy alespon jedno pro dveé podlazi.



(3) Prostory pro shromazd’ovani 50 a vice osob ve stavbach uvedenych v § 1 odst. 1
pism. f) musi byt vybaveny induk¢éni smyckou a oznaceny mezinarodnim symbolem hluchoty

podle bodu 2. ptilohy ¢.2 k této vyhlasce.
§7
Byty zvlastniho urceni a obytné Casti staveb pro socialni péci

Pozadavky na feSeni byt zvlaStniho urceni 1) a obytnych ¢asti staveb pro socidlni péci jsou

uvedeny v pfilohach €. 1, 3 a 4 k této vyhlasce.
§8
Spole¢né prostory bytovych domi a staveb pro socialni péci

Spolecné prostory bytovych domi a staveb pro socidlni péci, které nejsou vicepodlaznimi
budovami bez vytahu, zejména pradelna, susarna a sklep, musi byt upraveny tak, aby je

mohly uZivat osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
§9

Provozni prostory staveb, v nichz se piedpoklada zaméstnavani vice jak 20 osob, staveb
uréenych pro zaméstnavani osob s tézkym zdravotnim postizenim a staveb skol, ptedSkolnich

a Skolskych zaftizeni

(1) Provozni prostory staveb uvedenych v 8 1 odst. 1 pism. d) aZ f) musi spliovat
pozadavky uvedené v bodech 2.5.1. a 2.5.3 ptilohy €. 1 k této vyhlasce tak, aby umoziovaly
osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace vykonéavat vSechny ¢innosti, pro které
jsou provozni prostory urCeny. Pozadavky na hygienicka zafizeni umisténd v téchto

provoznich prostorach jsou stanoveny v bod¢ 2.4. ptilohy €. 1 k této vyhlasce.

(2) Z hlediska zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a pozarni ochrany

se pozadavky uvedené v odstavci 1 uplatiiuji pii feSent
a) ploch provoznich mistnosti,

b) usporadani provozniho zafizeni,

¢) komunikacnich ploch,

d) instalace vyrobniho zafizeni,

e) pristupu a moznosti ovladani vyrobniho zatizeni,

f) signaliza¢niho zafizeni,



g) skladovych prostort.
§10

Tvorii-li stavby uréené pro zaméstnavani osob s t€zkym zdravotnim postizenim jeden
areal s bytovymi domy s byty zvlastniho urceni, ptipadné i se stavbami ob¢anského vybaveni,
postupuje se pii feSeni prostorti urCenych pro uzivani zdravotné postizenymi osobami

ptiméfené podle ustanoveni ¢asti druhé, tieti a ¢tvrté této vyhlasky.
CAST CTVRTA
RESEN{ STAVEB OBCANSKEHO VYBAVENI
8§11
Vnitini komunikace a vybaveni

(1) Ptistup do ¢asti staveb obCanského vybaveni uréenych pro uzivani vefejnosti musi

byt zajistén podle § 6 odst. 1.

(2) U zmén staveb s nejméné dvéma podlazimi, které nejsou vybaveny vytahem nebo
Sikmou rampou a vytah ani Sikmou rampu nelze z technickych diivodi dodatecné ztidit, musi
byt osobdm s omezenou schopnosti pohybu umoznéno uzivat alesponl vstupni podlazi téchto
staveb. Neumoznuje-li to konstrukéni feSeni stavby, lze pro zajiSténi pfistupu osobam
s omezenou schopnosti pohybu vyuZit nékladni vytah s Upravou pro piepravu téchto osob.
U staveb s vytahem musi byt osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace umoznén

ptistup do vSech podlazi uréenych pro uzivani vefejnosti.

(3) Zakladni informacni grafické zafizeni pro orientaci vefejnosti ve stavbach
obcanského vybaveni podle § 2 pism. a) bodt 1 az 4 a 6 az 10 musi mit kontrastni a osvétlené

napisy a piktogramy.
8§12
Ostatni prostory

(1) Ve stavbé, ve které je hygienické zatizeni urené pro uzivani vetejnosti, musi byt
Vv kazdém tomto zatizeni nejméné jedna kabina WC v oddéleni pro muze a nejméné jedna
kabina WC v oddéleni pro Zeny feSena v souladu s pozadavky stanovenymi v bodé 2.4.
ptilohy €. 1 k této vyhlaSce. U zmén staveb lze zfidit jednu kabinu WC, spliujici pozadavky
podle véty prvni, pro obé pohlavi pfistupnou pifimo z chodby. Pokud to zavazné divody

vylucuji, mize byt kabina zcela vyjimecné piistupna z oddéleni pro Zeny. Kabina nemusi mit



predsinku v ptipadech, kdy je pfistupna z prostoru, ktery neni obytnou ani pobytovou

mistnosti.

(2) V hledistich musi byt nejméné 2 mista pro umisténi voziku upravena podle bodu

2.5.2. ptilohy €. 1 k této vyhlasce.

(3) Stavby v ¢astech ur¢enych pro uzivani vetejnosti musi byt navrzeny a realizovany
tak, aby bylo umoZznéno jejich uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
zejména byl umoznén pfistup nejméné k jedné z pokladen, ptipadné ptepazek s upravenou
vyskou, pfistup ke sprcham, WC, do prostorti zdvodist' a ostatnich sportovist’ pii zajisténi
potfebnych uprav informacnich systémtl.

(4) Ve stavbach pro ubytovaci zafizeni cestovniho ruchu a hromadnych ubytoven
S kapacitou vy$$i nez deset pokoji musi nejméné nasledujici pocet pokoji spliiovat

pozadavky uvedené v pfilohach €. 1 a 3 k této vyhlasce:

- jeden pokoj pti celkovém poctu do jednoho sta pokojd,

- jedno procento pokoju pii celkovém poctu presahujicim jedno sto pokojti; procentualni podil
upravenych pokoju se zaokrouhluje na cela ¢isla smérem nahoru.

Hmatny orienta¢ni znak pro oznaceni spolecného hygienického zatfizeni musi byt umistén

Vv blizkosti dvetni kliky ve vysi 1500 mm od podlahy.

(5) Prostory a zafizeni uvedené v odstavcich 1 az 4 musi byt ozna¢eny mezinarodnim
symbolem pfistupnosti podle bodu 1. ptfilohy €. 2 k této vyhladSce a na vhodném misté musi

byt umisténa orientacni tabule s oznaenim piistupu k nim.

(6) Prostory pro shromazd’ovani 50 a vice osob a mista ur¢ena pro podavani informaci
vetejnosti ve stavbach ob¢anského vybaveni uvedenych v 8 2 pism. a) bodech 1, 2, 6 a 8 musi
byt vybaveny indukéni smyckou a oznaceny mezindrodnim symbolem hluchoty podle bodu 2.
ptilohy €. 2 k této vyhlasce.

CAST PATA
USTANOVENI PRECHODNA A ZAVERECNA
§13

V fizenich podle stavebniho zakona zahdjenych a pravomocné neskoncenych piede
dnem tucinnosti této vyhlasky, pii kolaudaci a vykonu statniho stavebniho dohledu staveb

povolenych na zakladé fizeni zahajenych prede dnem ucinnosti této vyhlaSky se stavby



posuzuji z hlediska splnéni obecnych technickych pozadavki zabezpecujicich uzivani staveb

osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace podle dosavadni pravni Gpravy.

§14

ZruSuje se vyhlaska ¢. 174/1994 Sb. , kterou se stanovi obecné technické pozadavky

zabezpedujici uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
§15
Tato vyhlaska nabyva ucinnosti dnem 15. prosince 2001.
Ministr:

Ing. Lachnit, CSc. v.r.



Piiloha €. 2 - Postup pri zpracovani zaiméru bezbariérové trasy
Uvod

V ramci Narodniho rozvojového programu mobility pro vSechny (dale jen program
mobility) jsou podporovana opatieni, kterd pomdhaji zpfistupnit C¢asti obce/mésta
za soucasné¢ho stavu jen tézko dosazitelné ¢i zcela nedostupné pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Cilem pfedkladaného zaméru je realizace ucelené
bezbariérové trasy ¢i tras, které umozni svobodny a bezpecny pohyb vSem obyvatelim
a navstévnikim dané lokality. V rdmci programu nejsou podporovany samostatné projekty

bez navaznosti na komplexné feSenou bezbariérovou trasu.

Piedkladatelem zaméru bezbariérové trasy je zpravidla mésto ¢i obec (piip. svazek
obci). Programu se muze zucastnit jakakoli obec bez ohledu na rozlohu svého tzemi ¢i pocet
obyvatel. Zdkladem zdméru je névrh na vytvofeni komplexni bezbariérové trasy, kterad
se sklada z jednotlivych, dil¢ich ¢asti (projekti). Dil¢imi projekty se rozumi stavebni upravy
vedouci k odstranéni bariér v jednotlivych budovach, které lezi na navrZené trase, a stavebni
upravy vedouci k odstranéni bariér v dopravé (bezbariérové upravy komunikaci, které
propojuji jednotlivé objekty, odstranéni bariér v MHD apod.). Trasa by méla spojovat dllezita
mista obce/mésta, napi. Ufady, instituce, dopravni stavby a dopravni termindly, zastavky
MHD, skoly, zdravotnicka zatizeni, zafizeni socidlnich sluzeb, kulturni a sportovni zafizeni,
obchody apod. Z hlediska komplexnosti feSeni je vhodné, aby predkladatel pii navrhovani
trasy oslovil 1 instituce, u kterych neni provozovatelem ¢i zfizovatelem, tj. statni a krajské,
a doporucuje se také spoluprace se soukromymi subjekty (i pfesto, Ze z programu mobility

ve vétsing pripadi nelze Cerpat finanéni prostiedky na soukromé investice).

Ukolem predkladatele je navrhnout a déle zkoordinovat cely zamér v feSeném uzemi
tak, aby se jednotlivé bezbariérové upravy vzajemné dopliiovaly a vytvorily jeden funkcéni

celek. V ramci zaméru je mozné fesit jednu ¢i vice bezbariérovych tras najednou.
Postup pri zpracovani zameru

» Predkladatel nejprve provede Setfeni v oblasti bariér a zpracuje analyzu stavu bariér
v dané lokalit¢ (v obci nebo ¢asti obce). Analyza posoudi pfistupnost vefejnych budov
a dopravni infrastruktury pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a zmapuje

jiz zrealizované bezbariérové Upravy. V piipadé, Zze piedkladatel jiz ma zpracovany audit



bezbariérovosti ¢i generel bezbariérovych tras, pouZije ho jako zékladni vychozi material
pro navrhovani zdméru bezbariérové trasy. Zejména u vétSich obci/mést, kde je potieba
rozdélit izemi na jednotlivé tseky (trasy) a napldnovat realizaci bezbariérovych uprav
po etapach, je generel ¢i jind obdobna koncepce odstrafiovani bariér velmi uZite¢ny

vychozi dokument.

Na zakladé¢ vysledku provedené analyzy stavu bariér zpracuje piedkladatel navrh
bezbariérové trasy. Cilem navrhu je odstranéni stavajicich bariér a vytvofeni ucelené
bezbariérové trasy v dané lokalité. Bezbariérova trasa je vzdy spojnici dulezitych mist
v obci, které jsou predem vytipovany vramci generelu ¢i provedené analyzy bariér
(propojuje napt. ufrady, instituce, dopravni stavby a dopravni termindly, zastaivky MHD,
Skoly, zdravotnicka zafizeni, zafizeni socialnich sluzeb, kulturni a sportovni zafizeni,
obchody apod.). Trasa, ktera propojuje jednotlivé vytipované objekty, mize byt vedena
od ur¢itého klicového, vychoziho bodu v obci do dalsiho bodu (A — B), ptipadné se muze
vétvit a vzajemné propojovat vice bodi (A — B < C, D) ¢i mize byt vedena v kruhu

od vychoziho bodu zpét do vychoziho bodu (A - B - A).

Pti navrhovani trasy je tfeba dat pozor, aby se skute¢né jednalo o ucelenou, komplexné
feSenou trasu, nikoli pouze o feSeni nckolika vybranych mist v obci bez zajiSténi
navaznosti mezi témito misty (napt. feSeni pouze nékolika vybranych prechodi bez fesSeni
ptistupnosti navazujicich chodnikil, odstranéni bariér ve vybranych budovach na trase bez
zajisténi bezbariérovosti komunikaci, které dané budovy propojuji apod.). U komunikaci
je nutné splnit vSechny parametry bezbariérovosti a pfistupnosti po celé délce vytycené
trasy (Sitka chodnikl, podélny a pticny sklon, ndjezdy na chodniky, hmatové upravy,
oznaceni vjezdu apod.). Je-li soucasti trasy také odstranovani bariér v MHD (obnova
vozového parku apod.), je tfeba klast diraz na interakci feSené dopravni cesty
a dopravnich prostiedkil, které budou na trase provozovany (napf. Uprava nastupist’ tak,

aby vyhovovaly nizkopodlaznim vozidlim apod.).

U mensich obci mlZe bezbariérovou trasu vytipovat a navrhnout projektovy manaZer
na zékladé¢ provedeného Setfeni bariér v obci (analyzy bariér) a na zdkladé dostupnych
informaci a zkuSenosti ze strany obcant. Jednotlivé upravy, které je tieba na trase provést,
vSak vzdy navrhuji odborni projektanti, kteii vypracuji teseni jednotlivych dil¢ich
projektli. U vétsich obci a mést je vzhledem ke slozitosti feSen¢ho iizemi nezbytné, aby jiz

samotnou bezbariérovou trasu (jeji vedeni) navrhovali autorizovani projektanti



¢1 architekti. Pfi navrhovani trasy je zadouci, aby mésto 1 projektanti spolupracovali také

se zastupci organizaci zdravotné postizenych.

Pti zpracovavani zaméru je tieba oslovit jednotlivé instituce nachazejici se na vytipované
bezbariérové trase, ve vzajemné spolupraci navrhnout bezbariérové upravy ptislusnych
budov a dojednat termin téchto uprav a podil na financovani ndkladi projektu
(dotace/spolutcast). Tyto udaje jsou pak zapracovany do celkového harmonogramu
zaméru bezbariérové trasy. U téch projektl, kde neni predkladatel (mésto/obec)
ziizovatelem ¢i spravcem/vlastnikem dané instituce/budovy, je vhodné zpracovat dohodu
o partnerstvi, kterd prokaze shodu obou zucastnénych subjektii na bezbariérovém
zptistupnéni  objektu, naplanovaném harmonogramu a financni (spolu)ucasti

vlastnika/ztizovatele na projektu (viz vzorové dokumenty).

Bezbariérové upravy ve mésté/obci je mozné naplanovat a rozvrhnout i na vice let
dopiedu. Je-li napf. zpracovan kompletni generel bezbariérovych tras v obci ¢i jind
obdobnad wucelend koncepce odstraiiovani bariér, jednotlivé bezbariérové trasy jsou
vétSinou navrzeny k realizaci po etapach v rozmezi nékolika let. Zamér piedkladany
Vramci programu mobility, ktery je jiz konkrétnim névrhem feSeni vybrané trasy
¢i uceleného tseku dané trasy, by vSak nemél byt naplanovan v piili§ dlouhém casovém
horizontu, nebot’ v takovém piipadé neni mozné zarucit, ze projekty skutecné budou
realizovany, a zamér pak casto zlstavéd z riznych divodii nedokonéen. Doporucujeme
stanovit harmonogram realizace predloZzené bezbariérové trasy (etapy) a jejich
jednotlivych dil¢ich projekti maximalné na 2 — 3 roky doptedu. Ke schvaleni by méla byt
predlozena aktualni trasa, tedy takova, ktera jiz ma konkrétni podobu, jejiz realizace je
v dohledné dobé naplanovana a s niz se vyhledové pocita z hlediska rozpoctu mésta/obce.
Do programu je mozné se hlésit opakované a predkladat nové zdmeéry bezbariérovych tras,
at’ uz se jednd o doplnéni ¢i rozsifeni stavajici realizované trasy nebo predlozeni uplné

nové bezbarierové trasy (realizace dalSi etapy apod.).

V ptipadé, Ze obec se jiz programu mobility zGc¢astnila a nyni pfedkladd novy zamér, ktery
je doplnénim ¢i rozsifenim jiz schvaleného zadméru, piipadné predklada ke schvaleni dalsi
etapu (trasu), je nutné predlozit v ramci nové zpracovaného zaméru stru¢né vyhodnoceni
dosavadni realizace projektl schvalenych v pfedchozich zamérech (do jaké miry byly
jednotlivé projekty realizovdny, posouzeni funkCénosti vytvofené bezbariérové trasy
z hlediska celku, zmény v harmonogramu, knimz doslo vramci realizace zaméru,

navrzené zmény apod.).



» Jednotlivé planované projekty je tieba jiz ve fazi ptipravy zaméru konzultovat
s prisluSnymi rezorty ¢i institucemi, které se budou podilet na jejich financovani. Tento
postup muize zabranit pozdé¢jSimu vytazeni projektu ¢i ¢asti projektu z divodu nesplnéni
podminek daného dota¢niho programu, nepfiméfené vyse pozadované dotace, ptipadné
i zavaznych chyb v PD (zejména u dopravnich staveb). Kontakty na kompetentni osoby
za jednotlivé  rezorty/instituce, jsou uvedeny na internetovych strankach:

http://www.vlada.cz/scripts/detail.php?id=15623

» V zaméru je tfeba podrobné charakterizovat a popsat jednotlivé dil¢i projekty, z nichz
se zamér sklada. Zejména je tfeba u kazdého projektu uvést stavajici stav
objektu/infrastruktury, podrobny popis navrZzenych bezbariérovych Uprav, orientacni
pfehled nédkladi na jednotlivé polozky ftprav, celkové naklady na projekt, vysi
pozadované dotace a dotacni titul. K jednotlivym stavbam je nutné piedlozit projektovou
dokumentaci, minimalné v rozsahu DUR nebo DSP, a to alesponi u téch projektd,
jejichZ realizace je naplanovana v nasledujicim roce po piedlozeni zaméru! U projektt
navrzenych Kk realizaci v dalSich letech je nutné piedlozit alesponn navrhy feSeni
bezbariérovych uprav, vcetné orientaéniho polozkového rozpoctu, aby bylo mozné
projekty posoudit z hlediska spravnosti navrzenych tprav a ptiméfenosti pozadovanych

finan¢nich prostredka.

> PredloZzena projektova dokumentace musi v textové i vykresové casti obsahovat
konkrétni navrhy a detaily bezbariérového FeSeni v souladu s platnou legislativou!
Zejména u dopravnich staveb je nezbytné popsat a zakreslit detaily navrzenych
bezbari¢rovych uprav (Sitky a délky prechoda, piicné a podélné sklony chodniki a jejich
Sitka, feSeni rampovych ¢asti chodniki, feSeni signdlnich a varovnych past, vodici linie,
specifikace pouzitych materialii pro hmatové upravy apod.). Detailnéjsi informace tykajici
se zpracovani projektové dokumentace k dopravnim stavbam (zakladni parametry
pristupnosti, detaily bezbariérovych feSeni, ptiklady spravné i Spatné provedenych uprav
vcetné fotodokumentace, vzorové ndkresy se schematickymi detaily bezbariérového
feSeni, ptislusnou legislativu apod.) Ize najit na: http://www.sfdi.cz/ (sekce Veiejné listiny
> Dokumenty). Jedna se o Pozadavky na zpracovani projektové dokumentace, material

zpracovany jako soucéast Pravidel pro piedkladani zadosti na SFDI v ramci programi

zamétenych ke zvySeni bezpe€nosti v doprave.

» V pripadé rozsahlych projektovych dokumentaci (napt. u vétSich staveb, kde realizace

bezbariérovych uprav je soucasti rozsahlejsi rekonstrukce ¢i piestavby) je mozné provést


http://www.sfdi.cz/�

vybér piislusnych casti, které se tykaji feSeni navrzenych bezbariérovych uprav.
V piedloZzeném vytahu z dokumentace vSak musi byt vSechny textové a grafické ¢asti
potiebné k posouzeni stavby z hlediska bezbariérového uzivani stavby, vcetné detailt

bezbariérovych feseni (viz vyse)!

U strojnich zatizeni (vytahy, zdvihaci ploSiny apod.) je nutné ptedloZit v ramci
dokumentace technickou specifikaci zafizeni vcetné vSech relevantnich technickych
parametri. Napf. u vytahu musi byt uvedeny nejen zékladni technické udaje, jako jsou
rozméry a nosnost kabiny, velikost a feSeni Sachetnich i klecovych dvefti apod., ale
I zakladni vybaveni kabiny (umisténi madla, sedatka, zrcadla, popis ovladace, popisky
V Braillové pismu, akusticky vystup a piipadné dal§i parametry) v souladu s platnou

legislativou v oblasti bezbariéroveho uzivani staveb.

Projektovd dokumentace musi byt zpracovana opravnénou osobou (autorizovanym
projektantem) podle zvlaStnich piedpisii. Tato osoba plné zodpovida za spravnost,
celistvost, uplnost a bezpecnost stavby provedené podle této projektové dokumentace!
V piedlozenych projektovych dokumentacich se ¢asto objevuje mnoho zavaznych chyb
anedostatkii a dochazi k vaznému porusovani platnych predpisti stavebniho prava
vztahujicich se na bezbariérové uzivani staveb. Napf. jsou chybné¢ feSena bezbariérova
WC nebo nejsou zohlediiovany ¢i jsou chybné navrzeny Gpravy zajist'ujici uzivani staveb
osobami se zrakovym postizenim (chybéjici ¢i Spatné provedené signalni a varovné pasy,
nedostateCny hmatovy kontrast téchto uprav vici okolni dlazbé, chybéjici vodici linie
apod.). Ztéchto diavodu je pozadovano pfilozit Kk zaméru také vyjadieni odbornika
na bezbariérové feSeni staveb, ktery posoudi spravnost navrZzenych bezbariérovych

uprav, technickych zatizeni apod.

Po zpracovani ndvrhu bezbariérové trasy nechd ptedkladatel posoudit tento zamér
ptislusnymi organy vefejné spravy a jejich posudky pfilozi k predkladanému zadméru
bezbariérové trasy (viz povinné nalezitosti zaméru V). K zaméru je mozné piilozit také
vyjadieni mistni ¢i krajské organizace/organizaci zdravotné postiZenych k navrZzené

trase.

K zaméru se piikladaji doklady o vlastnictvi ¢i spoluvlastnictvi dotéenych objekti
a pozemku, jichz se zamér tyka (Cestné prohlaseni statutarniho zastupce o vlastnictvi
ptislusnych objektii ¢i pozemkl, neovétené vypisy z katastru, ptipadn¢ smlouvy apod. -

viz Obsah zaméru bezbariérové trasy ). Pro vétsi prehlednost se doporucuje pfilozit kromé



samotnych dokladi také stru¢nou, souhrnnou tabulku vlastnickych vztahu

k jednotlivym objektim a pozemkum (Objekt/ pozemek — vlastnické pravo).

Obsah zaméru bezbariérové trasy

Zamér bezbariérové trasy musi byt predlozen jak v pisemné, tak elektronické podob¢ a musi

obsahovat nasledujici nalezitosti:

vyplnény formula¥ pro piedkladani zaméru bezbariérovych tras v ramci Programu
mobility (formulaf je ke stazeni na internetovych strankach www.vvzpo.vlada.cz, Program
mobility),

strutna charakteristika ¥FeSeného uzemi (historicko-geograficky popis lokality)
a demografické udaje vztahujici se k predlozenému zaméru (pocCet osob se zdravotnim
postizenim, seniorti nad 60 let, déti do 3 let véku zijicich v obci ¢i SirSim spadovém
Uzemi),

piehled soucasného stavu v oblasti odstrafiovani bariér, analyza stavu bariér v dané
lokalité (trasy a budovy jiz zpfistupnéné, nepiistupné a trasy a budovy navrzené Kk feseni
v zaméru), veetné zhodnoceni stavajiciho stavu bezbariérovosti MHD (je-li v obci); pokud
ma obec zpracovany obsahlejsi material tykajici se posouzeni bezbariérovosti (napft. audit
bezbariérovosti, generel bezbariérovych tras apod.) je vhodné jej piedlozit,

navrh bezbariérové trasy/tras, odivodnéni vedeni trasy a lokalizace zaméru (graficky
zpracovana mapa/y obce s vyzna¢enim navrzené bezbariérové trasy/tras véetné vyznaceni
usekd a budov jiz zptistupnénych a usekl a budov uréenych ke zptistupnéni),

vysledky, kterych ma byt realizaci zaméru dosazeno (charakteristika konkrétnich cild,
kterych ma byt zamérem dosazeno),

popis jednotlivych diléich projekti predkladaného zaméru (stavajici stav
objektu/infrastruktury, podrobny popis navrzenych bezbariérovych uprav, orientacni
prehled nakladi na jednotlivé polozky Uprav, celkové naklady na projekt, poZzadovana
dotace, dotacni titul),

harmonogram realizace bezbariérove trasy,

celkova vyse rozpoctovanych naklada na realizaci zaméru a celkova vySe pozadované
dotace.

vySe prispévku pozadovana pro prislusny kalendaini rok z rozpocta jednotlivych instituci

zajistujicich finan¢ni vstupy,



10.

11.

12.

13.

14.

15.

projektova dokumentace, v rozsahu minimalné DUR nebo DSP (vCetné detailt
bezbariérového fteSeni staveb!), technickd specifikace zafizeni (u vytahli, zdvihacich
ploSin apod.) a rozkliCovani orienta¢nich naklada na jednotlivé upravy (rozpocet),
vyjadieni odpovédného organu veiejné spravy o verejné prospéSnosti planované
bezbariérové trasy, zejména z hlediska odstrafiovani bariér pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (napf. vyjadfeni socidlniho ¢i dopravniho odboru
méstského/krajského uradu); k zaméru mize byt dale pfiloZzeno 1 vyjadieni od mistni
¢i krajske organizace ZP, s niz obec spolupracovala pii navrhovani trasy apod.,

vyjadieni ufadu uzemniho planovani o souladu planované bezbariérové trasy s platnym
Uzemnim planem, tzemnim planem obce nebo Gzemnim planem sidelniho dtvaru,
vyjadieni odbornika na bezbariérové reSeni staveb k navrzenym stavebnim Upravam
a technickym zafizenim,

doklady o vlastnictvi nebo spoluvlastnictvi pozemkt a objekti, kterych se jednotlivé
projekty tykaji (ve formé prohlaSeni statutdrniho zéastupce o vlastnictvi, ptilozenych
neovéfenych vypist z katastru nemovitosti, piipadné dohody o partnerstvi, smlouvy
apod.; v pripadé planovanych tprav komunikaci I., II. a III. tfidy se doporucuje ptredlozit
stanovisko spravce ¢i majitele dotcené infrastruktury — vyjadieni krajského odboru
dopravy, piip. RSD),

prohlaseni statutarniho zastupce Zadatele o vlastnich prostifedcich ucelové urcenych

na realizaci zaméru v piislusném kalendainim roce.
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