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SOUHRN

Diplomova préace se zabyva navrhem taktové dopravy na trati Plzen — DomaZlice.
Prace respektuje stavajici stav dopravni infrastruktury a z n€ho vyplyvajici technicko —
technologicka omezeni konstrukce jizdniho fadu, tak aby bylo dosaZzeno reéalného

zelezni¢niho provozu, ale v taktove dopravé na této trati.
KLICOVA SLOVA

taktovy jizdni fad, takt, perioda, interval

TITLE

Itroduction of tact transport on the route Plzen hl. n. - DomaZlice at the existing transport

infrastructure
ABSTRACT

Thesis deals with design mostly due to the transport line Plzenn - Domazlice. Work respecting
existing state of transport infrastructure and the resulting technical - technological constraints

construction timetable, in order to achieve real railway operation, but tact traffic on that route.

KEYWORDS

tact timetable, tact, period, interval
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UvVOD

Doprava obecné a hlavné pak zelezniéni doprava je charakteristicka mnoZstvim
odli$nosti od ostatnich sluzeb, které jsou zakazniktim poskytovany. Néktera specifika jsou ale
pro ni v mnohych ohledech piinosem. Proto je potiecba, aby se rozvijela tam,
kde ma predpoklady k tomu, aby v konkurenc¢nim boji uspéla. Jedna se o dopravu na stiedni
vzdalenosti. Bezesporu nejvétsim kladem, ktery je Zelezniéni dopravé pfipisovan, je jeji
ekologicky provoz. Toto kritérium je v sou¢asném svété jedno z nejdiskutovanéjsich témat.

Aby se Zeleznicni doprava stala konkurenceschopnou, je dilezité vytvofit podminky,
které ji to umozni. Jednim z dil¢ich kroku je vytvoieni takové nabidky spoju, ktera bude
ideélni pro co mozna nejvice zakaznikt, zaroven bude piijatelna pro objednavatele dopravy,
tedy kraje, potaZmo ministerstvo dopravy, a realizovatelnd dopravcem. Musi se jednat
o kompromisni feSeni mezi t€émito skupinami. Nastrojem, ktery umoziiuje vytvoieni takovéto
nabidky, je taktovy jizdni fad, ktery méa své klady nejen pro dopravce, ale hlavné
pro zékazniky, pro které odpada nutnost pamatovani si bezpoétu ¢ast odjezdd.

Cilem této prace je zavedeni taktové dopravy na trati Plzen — DomaZlice, pficemz
omezujici podminkou je zachovani stavajiciho stavu dopravni infrastruktury. Provedenim
analyzy soucasného stavu bude polozen zaklad pro spravné zkonstruovany jizdni fad. Autor
si klade za cil navrhnout varianty jizdniho fadu tak, aby bylo moZné porovnat je nejen mezi
sebou, ale i se souCasnym stavem. Z porovnani bude mozné vytvoiit vyhodnoceni
jednotlivych variant. Vysledna doporucena varianta by méla byt akceptovatelna pro vsechny

zainteresovaneé subjekty, tedy cestujici, dopravce a objednatele dopravy.



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Trat’ Plzeti — DomaZlice (oznacena dle knizniho jizdniho fadu ¢islem 180) se nachazi
na Uzemi Plzenského kraje. Jedna se o odbo¢nou vétev III. tranzitniho koridoru, v trase Mosty
u Jablinkova — Ostrava — Ceska Tiebova — Praha — Plzeti — Cheb — SRN. Trat byla
vybudovéna soucasné s trati Plzefi — Praha spole¢nosti Ceské zapadni draha jako spojeni Cech
s Bavorskem.

Dle vydanych pomtcek GVD na listu 712, neni trat’ oznacena jako Plzen hl. n. —
Domazlice, ale jako Plzen-Jizni pfedmésti — Ceska Kubice. Pro ucely této prace bude
pracovano se slozenym usekem Plzen hl. n. — Plzen-Jizni pfedmésti a ¢asti traté Plzen-Jizni

predmésti — Domazlice. Déle jen Plzein — Domazlice.

1.1 Historie trati

Kralovské mésto Plzen mélo o Zeleznici spojujici ho se zbytkem ceského kralovstvi
zajem jiz od poloviny 19. stoleti. V té dob& bylo v8ak prioritni spojeni Olomouce s Prahou
a spojeni se Saskem a Jaderskym motem. Plzni se dostalo podpory v podobé rakousko-
bavorské statni smlouvy z roku 1851, v niZ byla mimo jiné dohodnuta i bavorsko-¢eska draha.
Nebylo ovSem mozné se ihned pustit do stavby, jelikoz trasa méla byt upfesnéna dalsi
smlouvou. V roce 1854 byl vydan novy koncesni zakon, kterym rakouska vlada ptenechala
stavbu Zeleznic soukromym subjektum. V roce 1856 stat dalSi rakousko-bavorskou smlouvu
slibil, stavbou se tedy dale nezabyval.

Mezi prvni zajemce o stavbu trati patiil Leopold L&mel, rezident prazské Obchodni
a zivnostenské komory. Ten spolecné s knizetem Lotharem Metternichem, knizetem
Alfredem Windischgrétzem a dalSimi poZadal roku 1856 o vydani koncese, kterou v dubnu
1857 cisar FrantiSek Josef I. schvalil. Obsahem koncese bylo povoleni stavét a provozovat
zeleznici z Prahy do Plzné¢ az na Bavorskou hranici, z Holoubkova do Radnic a Vejvanova,
Z Plzné pies Cheb na Bavorské hranice, z Plzné do Bud¢jovic a z Chebu do Karlovych Vart.
Ptislib 30 milioni zlatych se vladé ve Vidni zdal ptili§ vysoky a ¢astku 0 10 miliont snizila.
Nésledkem toho se Lamel se svymi spole¢niky koncese vzdal.

Tim se vlada dostala pfed hrozbu nedodrzet slib bavorského spojeni. Zachranila
ji dalsi spolecnost, ve které figurovali jména jako bratii Kleinové, Adalbert Lanna, Herman
Ditrich Lindheim, Franz Richter a Prazska pramysini spole¢nost pro vyrobu Zeleza. Ti ziskali
koncesi na stavbu Zeleznice z Prahy do Plzn¢ az na Bavorské hranice spolu s odbo¢nou

drahou z Holoubkova do Radnic a Vejvanova dne 5. zaii 1859, spolu se statni zarukou
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24 milionu zlatych. Hned na jafe roku 1860 se zacala stavét draha mezi Domazlicemi a Plzni.
Nedlouho po zacatku stavby Lindheim, Richter a Prazskd priimysini spolecnost od koncese
odstoupili. Firma Bratii Kleinové piisla s nabidkou na pievzeti celého podniku, s podminkou
odstoupeni vSech akcii, s ¢imz akcionafi souhlasili. Timto aktem se v prosinci 1860 zrodila
spole¢nost Ceska zapadni dréha, neboli némecky Béhmische Westbahn (BWB).

Zapocata stavba mohla pokracovat, v kvétnu 1861 se navic zacalo stavét i v Plzni.
Predtim vSak bylo nutné najit vhodné misto pro nové Plzeiiské nadrazi. Mésto chtélo
mit nadrazi co nejblize centru, nabidlo tudiz spole¢nosti prostor, kde stala zbrojnice a obecni
dvir. Navzdory tomu, bylo rozhodnuto postavit nidrazi na Prazském predmésti. Usek
zeleznice Furth im Wald - Plzen-Skvriany byl dokoncen za pouhych 17 mésict.
Jako prozatimni feSeni pfed dokoncenim hlavniho nadrazi, byla trat’ ukonc¢ena v prostorach
nynéjs$i zastavky Plzen-Skvrnany, kam ke kazdému vlaku do Bavorska zajizdéla z centra
mésta ,,omnibusova* doprava s dostavniky.

Slavnostni otevfeni trati prob¢hlo 14. fijna 1861, kdy v osm hodin vyjel ze Skvriian
do Furth im Waldu tfinactivozovy vlak, tazeny parni lokomotivou Pilsen. Slavnostni jizdy
se mimo jiné zcastnili i obrozenci Palacky nebo Rieger. V Bavorském Furthu byla
K soupravé ptipojena druhd lokomotiva a dalSich 10 vagont a vlak se vydal zpét do Plzng,
kam dorazil kolem ¢tvrté odpoledne. Nasledujiciho dne, 15. fijna 1861 byla na trati zahajena
pravidelné vetejna doprava.

V dubnu roku 1862 bylo dokonceno Plzeniské nédrazi, takze vlaky piestaly koncit
svou cestu na Skvriianech. Na nové nadrazi se piestéhovala i vytopna, byly zde postaveny
I zelezni¢ni dilny. Nedlouho poté, v Cervenci 1862, byl zahajen provoz i na trati z Plzné
do Prahy. V roce 1864 jezdily z Prahy do Bavorska a zpét pouhé 3 pary osobnich vlaki
denné.

Prvni velkou investici byla piclozka mezi Plzni-JiZznim pfedméstim a kiizovatkou
s Domazlickou ulici, z davodu mimotrovinového kiizeni s trati do Chebu, oteviené v roce
1872. Dalsi vétsi investice byla provedena zhruba az po 100 letech. Jednalo se piedev§im
o prodlouZeni stanic Vejprnice, Stod, HolySov, Blizejov a Domazlice. Dale pak zbudovani

vyhyben ChotéSov a Radonice. (1)

1.2 Charakteristika oblasti

Pfi sestavovani jizdniho fadu je nutné brat zfetel na sidelni strukturu oblasti, kterou
trat’ obsluhuje, na atrakci a produkci jednotlivych mést a obci, a Vneposledni fadé

na poptavku cestujicich po dopravé. V nasledujicich kapitolach je poukazano na Plzensky kraj
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jako celek, na uzemi, kterym trat’ prochazi a je vytvofena tabulka s poctem ekonomicky

aktivnich subjekti v obcich.

Plzeinisky Kraj

Plzensky kraj se rozprostira na jihozapadé Ceské republiky. Na severozapadé sousedi
s Karlovarskym krajem, na severu s Usteckym, na severovychodé a vychodé se stfedodeskym
krajem, na jihovychod¢ pak sousedi s JihoCeskym krajem. Ze zépadni strany se pak naléza
hranice se Spolkovou republikou Némecko.

Plzeiisky kraj je podle rozlohy tfetim nejvétsim krajem v Ceské republice, aviak podle
poctu obyvatel je na devatém misté. Co do hustoty zalidnéni je druhym, hned po Jihoceském
kraji, nejiidéeji zalidnénym krajem v Ceské republice.

Sidelni struktura kraje je nevyvazena, krom¢ metropolitni Plzné se v kraji naléza
drobna venkovska struktura. V kraji prakticky neexistuji mésta sttedni velikosti. Typickym
rysem uzemi je vysoky poc¢et malych sidel. Katastralni izemi obci do 2000 obyvatel tvofi vice

nez 4/5 rozlohy kraje a zije v nich pies 30 % obyvatelstva. (2)

Tabulka 1: Zakladni Udaje o Plzefiském kraji

Udaj hodnota
Rozloha 7 561 km®
Pocet obyvatel (k 30. 9. 2008) 567 321
Pocet obyvatel na 1 km® 73
Pocet obci s rozsifenou plisobnosti 15
Pocet obci s povéfenym obecnim ufadem 35
Pocet obci 501
Pocet casti obci 1544
Podil méstského obyvatelstva (obce se statutem meésta) | 67,3 %
Podil obyvatelstva ve méstech s 10 000 a vice obyvateli | 43,8 %

Zdroj: (2)

Uzemi obsluhované trati

Samotna trat se nachazi v jihozapadni ¢asti CR. Jeji vyznam spoéiva predevsim
Vv zajisténi dopravni obsluznosti této ¢asti regionu. Trat' vychazi z Plzeniského hlavniho
nadrazi zapadnim zhlavim spolecné s chebskou trati. Z pocatku obsluhuje jihozapadni

aglomerace krajské metropole, Vejprnice a Nyfany. Tato cast je také zahrnuta
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do integrovaného dopravniho systému. Dale pak trat’ prochdzi méné¢ osidlenou oblasti,
kde se nachézi n¢kolik mensich mest — ChotéSov, Stod a HolySov. Mezi Stodem a HolySovem
se trat’ nachazi na teoretickém predélu mezi mésty, jez spojuje. ZSt Staiikov je odbocnou
stanici pro trat’ do HorSovského Tyna a PobéZovic. Za Stankovem trat’ vchazi do oblasti
s vétsi koncentraci mensSich obci. Region Chodsko, nevyjimaje samotné Domazlice, je znamy
predevsim diky lidovému folkloru a knize, potazmo filmu Psohlavci. Jedn se o rozvijejici se,
a turisticky atraktivni region, jehoz pameétihodnosti si jisté v budoucnu ziskaji vétsi oblibu.

Trat’ z Domazlic dale pokracuje ptes Babylon, jenz je vyjimec¢nou rekreacni oblasti, do SRN.

.WI - %‘" m%?‘a ﬁ: :X“NMh\ E

Casid e " “Walbreyeh

N, )

7
: "?."'

L7

B TA
S

b
-

Zdroj: (3) s Upravami autora

Obrézek 1: Poloha traté v ramci CR

Ekonomické subjekty v FeSené oblasti, statni instituce a Skolstvi

Podle poctu ekonomickych subjekti v oblasti (tab. 2), tedy atrakce jednotlivych mést
a obci na trati, a podle poctu prepravenych osob (pfiloha 1) byla oblast rozdélena do dvou,
resp. 3 oblasti (viz. obr. 2) Spadova oblast Plzn¢, Domazlic a Plzeniskd aglomerace. Z tohoto

roz¢lenéni oblasti bude vychazet koncept jizdniho fadu, navrzeny v této praci.

Zdroj: (3) s upravami autora

Obrazek 2: Spadové oblasti traté
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Tabulka 2: Po¢ty ekonomickych subjektl v oblasti

z toho odvétvi
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o 2 3, G N S " 2 2 r
(@) 551 N 25 > g = 5 =
£ = 8 7 5 N S
X > (3 > o)
N 2 o] o (] =
> > £ |~ M
Vejprnice | 686 16 100 112 197 26 68 2 6 5 13 228
Tlu¢na 574 23 98 75 168 21 54 2 4 2 8 201
Nyfany |1303| 38 193 185 398 82 98 2 9 28 20 406
Zbtch 374 8 57 65 107 22 28 2 4 3 5 119
Chotésov | 468 15 85 99 126 13 26 4 4 3 12 118
Stod 677 23 93 78 193 43 66 2 9 9 13 225
Hradec 90 9 8 17 16 8 8 2 2 1 3 26
HolySov | 934 30 158 98 243 48 61 3 8 11 17 432
Stankov | 661 33 104 66 206 39 45 5 10 8 17 191
Osvraéin | 94 6 23 13 27 3 8 3 2 - 2 12
Blizejov | 223 24 37 30 54 12 12 6 2 - 3 64
Milavée | 108 14 12 20 19 6 9 4 4 - 2 30
Domazlice |2 877| 52 324 214 896 211 264 6 40 58 94 1098
zdroj: (4)

1.3 Soucasny stav dopravni infrastruktury

Trat je dle prohlageni o draze 2009/2010, vydaného SZDC, s. o. zatazena do kategorie
E — Cast drahy celostatni, zafazena do evropského zelezni¢niho systému. Trat' je v celém
useku jednokolejna, neelektrizovana, ¢ili dopravu zajistuji zelezni¢ni vozidla nezavislé
trakce. Trat’ ma pomérné vyhodné sklonové poméry. Na trati se nachéazi 8 Zelezni¢nich stanic,
9 zastavek, 2 vyhybny a jedna odbocka. Organizovani a provozovani drazni dopravy je podle

predpisu CD D2.
Stavebni parametry

Trat’ zacina v Plzni hl. n. 0s. n. (dale jen Plzen), jejiz kilometricka poloha je 109,665

a kon¢i v Domazlicich v km. 168,066. Stavebni delka tedy ¢ini 58,4 km. Maximalni tratova
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rychlost je stanovena na 100 km/h, normativ délky vlaki osobni dopravy je 100 néprav,
nakladni dopravy pak 140 naprav/700 m. Zabrzdna vzdalenost je 700 m, normativ zatiZeni
nese oznaceni C3 (maximalni dovolend hmotnost vozidla na ndpravu 20 t a 7,2 t na bézny

metr délky) a rozchod trati je v celé délce normalni (1435 mm).

Stanic¢ni zabezpecfovaci zarizeni

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni slouzi k zabezpeceni a tizeni provozu v dopravnach
s kolejovym rozvétvenim. Ukolem SZZ je fizeni spravného sledu vlak pomoci kiizovani
nebo predjizdéni. Pehled pouzitych zabezpecovacich zafizeni je uveden v tabulce 3.

Druh pouZitého SZZ ovlivituje nékolik napiiklad dobu nutnou k postaveni vlakové
cesty. Ta je jednou ze sloZek provoznich intervalii. Provozni intervaly dale ovliviiuji napiiklad
propustnost. Zabezpe€ovaci zafizeni se d€li do 3 kategorii.

Ptrehled pouzitych SZZ je uveden v tabulce 3.

e |. kategorie - navéstidla nezavisla na poloze vyhybek, vyhybky ru¢né stavéné, nutna
kontrola volnosti koleje.
0 Mechanické zamky
0 Tabulka pro zavéSovani klict
o |l. kategorie - vytvofena mechanicka nebo elektricka zavislost mezi polohou
vyhybek a navéstidly, bez kolejovych obvodu, nutna kontrola volnosti koleje, vymény
stavény ustfedné nebo mistné.
o Elektromechanické ZZ
0 Typové elektronické stavédlo (TEST)
e |ll. kategorie - jsou zfizeny kolejové obvody, poloha navéstidel je zavisla na poloze
vyhybek, vyhybky pfestavovany tstfedné
0 Reléové zZ
o ESA11
o JOP

Tratové zabezpecCovaci zarizeni

Hlavnim ukolem tratového zabezpeCovaciho zafizeni je zvySovat bezpecnost jizdy
vlaki a PMDna S$iré trati. ZabezpecCuje jizdu naslednych vlaki, a vylucuje jizdu
protismérnych vlaki. Tratova zabezpeCovaci zafizeni se déli podle stupné zabezpeceni

do tii kategorii. Pfehled pouzitych TZZ je uveden na obrazku 3 a v tabulce 3.
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e |. kategorie - neni kontrola nad volnosti traté, navéstidla nezavisla na tratovém
souhlasu. Nabidka, pfijeti, odhlaska davana telefonicky.
o Telefonické dorozumivani
e |l kategorie - neni kontrola nad volnosti traté, tratovy souhlas a odhlaska udélovany
pomoci ZZ, kontrola konce vlaku
o Hradlovy poloautomaticky blok
0 Reléovy poloautomaticky blok
e |ll. kategorie - jsou zfizeny kolejové obvody, existuje kontrola volnosti traté, tratovy
souhlas ud€lovan pomoci ZZ, odhlaska automaticky.
0 Automaticky blok
o Automatické hradlo

V Useku Plzenn — Stod je pouZivdno jako TZZ automaticky blok, ze Stoda
do Staiikova je instalovany poloautomaticky blok, ze Staitkova do Domazlic pak automatické

hradlo bez oddilovych navéstidel. Grafické zndzornéni je na obrazku 3.

PLZEN- ¢

y _s-hl.n.
Hefmanova O~
Hut'

Nyfany
e Cerven........... automaticky blok

e Zelena.............. poloautomaticky blok

HorSovsky

e Tyrkysova........ automatické hradlo
Tyn Starikov yrey

Starikov-Vranov ZIUt oo, telefonické dorozumivani

Blizejov
Domazlice

Zdroj: (5)

Obrazek 3: Trat'ové zabezpetovaci zaiizeni

Stanice, dopravny a zastavky

V tabulce 3 je uveden seznam zastavek a dopraven. Ve sloupci dopravni bod je nazev
dopravniho bodu (stanice, zastavka, vyhybna), sloupec stani¢eni udava kilometrickou polohu
dopravniho bodu. Sloupec druh je oznaceni, o jaky dopravni bod se jedna
(S - stanice, Z — zastavka, V — vyhybna). Sloupec SZZ a TZZ poukazuje na zabezpeCovaci
zatizeni, a ve sloupci poznamka jsou uvedeny zvl&Stnosti stanic nebo zastdvek. Barvy

ve sloupci TZZ koresponduji s pouzitymi barvami v obrazku 3.
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Tabulka 3: Prehled dopraven a zastavek

Dopravni bod | Staniéeni | Druh Sz7z TZZ Poznamka
Na prazském zhlavi ruéné
Plzeti hl. n. 109,7 S Pievazné reléové >
I stavéné vyhybky
Plzen-Jizni ] o
111,2 S JOP Ovladané z zst. Plzen hl. n.
predmésti
Plzen-
112,6 Z
Skvriany
Vejprnice 117,4 S Reléové
>
Tlucna 120,6 Z --- g -
o
o 3 Na ¢asti stanice ELMZZ,
Nytany 123,1 S Reléové =, ~
:x dvoji stavéni jizdnich cest
Zbuch 127,8 Z g
Vih. Chotssov | 1302 | V Reléove ~ Ovladané z 7st. Stod
ChotésSov u
131,0 Z
Stoda
Stod 135,0 S Reléové
Hradec u
137,5 z S
Stoda S
[
HolySov 1425 S elektromechanické g
Dolni g
] 1445 Z
Kamenice
Stankov 148,8 S Reléové -
Osvracin 152,9 Z --- g -
. Ustiedni stavédlo s %
Blizejov 157,0 S D -
EZ =
)
Milavée 161,3 Z -
Vyh. Radonice 162,2 \V Reléové %&J Ovladané z zst. Domazlice
o
DomaZzlice 168,1 S Reléové

Zdroj: autor

Odbo¢éné traté

V nésledujicim ptehledu jsou vyjmenovany 4 odbo¢né traté. Za Cislem traté
je uvedena pocate¢ni a koncova stanice dle pomticek GVD a v nékolika bodech je uvedena

stru¢na charakteristika.
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Trat’ 181 Nyfany — Hefmanova Hut’

e Jednokolejna, neelektrifikovana, regionalni trat’, délka 9,6 km
e provoz je fizen pomoci piedpisu D3

e Hefmanova Hut je hlavova stanice.

Trat’ 182 Stankov — PobéZovice

e Jednokolejna, neelektrifikovand, regionalni trat’
o Délka 21,7 km

e Spojnice mezi tratémi 180 a 184.

Trat’ 184 Domazlice — Pland u Marianskych Lazni.

e Jednokolejna, neelektrifikovana, regionalni trat’

e Délka 81,5 km

Trat’ 185 Horazd’ovice pfedmésti — Klatovy — Domazlice

¢ Jednokolejnd, neelektrifikovand, celostatni trat’

e délka je 90,2 km

1.4 Soucasny stav vlakove dopravy

Kapitola podrobné¢ rozebere vlakovou dopravu na trati v GVD 2008/2009
a 2009/2010.

Vlakovéa doprava na trati

Na trati je provozovana osobni doprava dopravcem Ceské drahy, a.s. a nakladni
doprava spoleénosti CD Cargo, a.s.

V nésledujici tabulce (tab. 4) je uveden seznam vlakd osobni dopravy v GVD
2008/2009. Modrou barvou jsou oznaéeny rychliky, Cervenou barvou pak ruSici vlak
,»Orient express” a Cernou osobni vlaky. Zkratky ve sloupcich smér jsou vysvétleny
bezprostiedné pod tabulkou. Casem odjezdu je minéno odjezd z vychozi stanice leZici na trati
Plzeni — Domazlice.

Pro GVD 09/10 by tabulka byla obdobnd, vzhledem k tomu, Ze jizdni fad 09/10 oproti
08/09 nenabizi nic nového. Proto uvedena v této praci nebude.
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Tabulka 4: Seznam vlakt osobni dopravy GVD 08/09

Cislo smir Cas Y, normativ | &islo i Cas HvY normativ
viaku odjezdu hmotnosti | vlaku odjezdu hmotnosti

350 |[PH-NU| 7:00 745 | R300tun | 7215 [DO-PN| 12:34 |810| M 20 tun

351 |[NU-PH| 7:49 745 | R300tun | 7216 |PN-DO| 14:10 |754| R 300 tun

352 |PH-NU| 15:00 | 745 | R300tun | 7217 |DO-PN| 14:34 |[854| R 130 tun

353 |[NU-PH| 15149 | 745 | R300tun | 7218 |[PN-DO| 15:10 |754| R 300 tun

354 |PH-MU| 11:00 | 745 | R300tun | 7219 |[DO-PN| 15:46 |745| R 200 tun

355 |MU-PH| 11:49 | 745 | R300tun | 7220 |PN-DO| 16:16 [854| R 90 tun

356 |[PH-MU| 19:00 | 745 | R300tun | 7221 |DO-PN| 16:40 |754| R 300 tun

357 |[MU-PH| 19:49 | 745 | R300tun | 7222 |[PN-DO| 17:10 |854| R130tun

1208 | PH-PA | 15:52 |2x 754| R 600 tun | 7224 |PN-DO| 18:07 |754| R 250 tun

7201 |DO-PN | 3:44 854 | R130tun | 7226 |PN-DO| 19:10 |854| R 130 tun

7202 |PN-DO| 5:05 810 | M20tun | 7227 |DO-PN| 19:30 |854| R130tun

7203 | DO -PN | 4:27 754 | R300tun | 7228 [PN-DO| 21:20 |810| M 20 tun

7204 |PN-DO| 5:50 854 | R130tun | 7229 |[DO-PN| 22:35 |854| R 90 tun

7205 |DO-PN | 5:30 754 | R250tun | 7230 |[PN-DO| 22:52 |854| R 90 tun

7206 |[PN-DO| 7:05 842 | R90tun | 7240 [PN-NY | 10:10 |810| M 20 tun

7207 |DO-PN| 6:06 810 | M20tun | 7241 [NY -PN| 9:33 |810] M 20 tun

7208 |[PN-DO | 8:08 854 | R90tun | 7242 |PN-ST | 13:10 |854| R 90 tun

7209 |IDO-PN| 7:31 854 | R90tun | 7243 | ST-PN | 14:19 |854| R 90 tun

7211 |DO-PN | 9:34 842 | R90tun | 7244 |[PN-NY | 20:10 |810| M 20 tun

7212 |IPN-DO| 11:05 | 854 | R130tun | 7245 |[NY -PN| 21:14 |810] M 20 tun

7213 |DO-PN| 11:31 | 854 | R130tun | 20188 |ST-FM | 4:28 |810| M 20 tun

7214 |PN-DO| 12:08 | 754 | R200tun | 20199 |FM-PN| 18:06 |810| M 20 tun

zdroj: (8)
Vysvétleni zkratek v tab. 4:
PH .o, Praha DO .o Domazlice
NU e, Nirnberg NY e Nytany
MU ..o, Minchen ST e Stod
PA .o, Paris FM e Furth im Wald

Pocet spoji ve vSedni den

Pro potieby uréeni poétd spojil byla trat’ rozdélena do 3 usekt. Useky byly zvoleny
podle rozdéleni trat¢ v kapitole 1.2. Sloupec ,tam* vyjadiuje sudy smér — 2z Plzné
a sloupec ,,zpét* lichy smér — do Plzné. V tabulce 6 je uveden pocet spoji vlaki osobni
dopravy v GVD 08/09 a v tabulce 7 v GVD 09/10. Jedna se o pocet spoju ve vSedni dny.

Oba analyzované jizdni fady si zachovévaji konstantni pocet spoji ve vSedni den,
ovsem GVD 09/10 obsahuje o jeden spoj z Plzn¢ do Stoda oproti pfedchozimu jizdnimu fadu

méne.

19




Tabulka 5: Pocty spojii ve vSedni den, GVD 08/09

Nasazovana vozidla

GVD 08/09 Tam Zpét Celkem
druh vlaku Os| R |Celkem | Os | R |Celkem | Os | R | Celkem
Plzen hl. n. — Nyfany | 16 | 4 22 16 | 4 21 32| 8 43
Nyfany — Stod 15| 4 20 15| 4 19 30 | 8 39
Stod - Domazlice 15 | 4 19 14 | 4 18 29 | 8 37
Zdroj: (8)
Tabulka 6: Poéty spojti ve vsedni den, GVD 09/10
GVD 09/10 Tam Zpét Celkem
druh vlaku Os | R | Celkem | Os | R | Celkem | Os | R | Celkem
Plzen hl. n. — Nyfany | 16 | 4 21 16 | 4 21 32 | 8 42
Nytany — Stod 15| 4 19 15 | 4 19 30 | 8 38
Stod - Domazlice 15 | 4 19 15 | 4 17 30 | 8 39
Zdroj: (8)

Na trati je mozné se setkat s riznorodym vozovym parkem. V minulosti byl provoz

zajistovan pravidelné soupravami vozu klasické stavby (Bt, BDs) vedenymi lokomotivami

fady 754. V soucasné dob€ jsou tyto soupravy nasazovany pouze ve Spickovych trasach.

Vlaky jsou vedeny motorovymi vozy 854 nebo 842. Neékolik part vlaki, prvni ranni

a posledni noéni vlaky, véetn¢ vlaki Plzen — Nyfany a zp& jsou vedeny motorovymi vozy

fady 810. V soucasné dobé je vyuzivano kvedeni rychlikovych spoji mezi Plzni

a DomazZlicemi, respektive Némeckem, lokomotiv fady D-RBG 223 -

,,Herkules*.

Lokomotiva je odvéSovana v ZST Plzen hl. n. Vé&tSina vozi na rychlicich patfi némeckému

dopravci ARRIVA. Piehled vyuZivanych hnacich vozidel je uveden v tabulce 8.

Tabulka 7: Technické parametry nasazovanych hnacich vozidel

fada 810 842 854 742
rok vyroby 1975-1982 | 1993 -1994 | Reko.t. 852/3 | 1975 -1980
vykon 155 kW 408 kw 588 kW 1470 KW
hmotnost 20t 45t 50,3t 74
maximalni rychlost 80 km/h 100 km/h 120 km/h 100 km/h
pocet mist k sezeni 55 64 48 -
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1.5 Ukazatele miry nepravidelnosti

Ukazatele miry nepravidelnosti slouzi k analyze jizdniho fadu. Mezi zéakladni
ukazatele patii stfedni Casovad ztrata cestujiciho a kvadratickda mira nepravidelnosti. Jako
doplnujici ukazatele byla zvolena odchylka od priméru smérem nahoru a dolt. Pro zjisténi

udaja v tabulce 5 budou pouZity 4 niZe uvedené vzorce s oznacenim 1 — 4.

Stiedni ¢asova ztrata cestujiciho (9)
Stredni ¢asova ztrata cestujiciho na zastavce verejné dopravy je rovna jedné poloving
pramérného odstupu spoji. Vypoctena hodnota ndm tedy udavd, jak dlouho bude muset

cestujici v praméru cekat na spoj, at’ prijde na zastavku v jakoukoli dobu.

n

Dol

fz(ll,...,ln):i:lT [min] (1)

Kvadraticka mira nepravidelnosti (9)

Kvadratickd mira nepravidelnosti jizdniho fadu nam dava informaci o tom,
jak je jizdni rad zkonstruovany co do velikosti a pravidelnosti intervalad mezi jednotlivymi
spoji. Pro taktovy jizdni tad, kde jednotlivé spoje jezdi za sebou ve stejnych intervalech,
je rovna nule. Pro jizdni tad, kde spoje béhem sledovaného obdobi jezdi za sebou
v rozdilnych intervalech, dosahuje hodnot kladnych ¢isel. Kvadratickd mira nepravidelnosti

jizdniho fadu je tim vétsi, ¢im jsou vétsi rozdily mezi odjezdy.

n

(L 1) = 1244 12 {w} [min] @)

Odchylka od priméru smérem nahoru (9)

Udava maximalni odchylku od primérného odstupu mezi spoji smérem nahoru.

£ (1 1) = max{l . m{w} [min] ®)

n

Odchylka od priméru smérem dola (9)

Udavéa maximalni odchylku od primérného odstupu mezi spoji smérem dol.
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£,(1,,mmn IJz@—min{ll,..., 1} [min] 4)

kde:

f, — stfedni ¢asova ztrata cestujiciho

fq — kvadraticka mira nepravidelnosti

fr — odchylka od priméru smérem nahoru
fq— odchylka od priméru smérem dolt

I, — Cas odstupu jednotlivych spoji

n — pocet odstupti

Tabulka 8: Miry nepravidelnosti osobnich vlaki
GVD 2008/2009 2009/2010

smér | sudy | lichy | sudy | lichy

f, 43 47 43 50

fo | 22607 | 26154 | 21257 | 33756

fh 91 91 91 84

fi 41 58 41 65

zdroj: autor

Z tabulky jasné vyplyva, jak je nepravidelna doprava osobnich vlakii jedoucich v trase
Plzen — Domazlice a zpét. V zavérecné casti prace budou tato data zkonfrontovana

s navrzenymi variantami GVD.
1.6 S¢itani cestujicich

Sc¢itani cestujicich probiha pramémé jednou za 3 — 4 mésice. Data ze scitani
cestujicich jsou pouze pfibliznd, jelikoz pocet vystupujicich a nastupujicich cestujicich
se pii vétSich poctech da tézko piesné urcit. Nastupuje tedy nékdy vice, nékdy méné presny
odhad pravodciho.

V tabulkdch a grafech uvedenych v pfiloze 1 jsou pouzita data z kampané scitani
cestujicich v dubnu 2009. Praimérné vyuziti sedackové kapacity je vypocitano jako pomér
cestujicich k po¢tu nabizenych mist. Pramérny pocet stojicich cestujicich je vypocitan pomoci
obsazeni jednotlivych vlakt. Primémé vnimané vytizeni soupravy vychazi z myslenky,
Ze pokud jsou obsazena 3 mista k sezeni ze 4, cestujici bere toto posledni prazdné misto

Za obsazené.
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Z tabulek vyplyva, ze nejvétsi poptavka na trati je mezi uzlem Plzen a stanici Nyfany.
Pfi nasazovani souprav na jednotlivé vlaky je nutné soupravu dimenzovat Useky s nejveétsi
frekvenci cestujicich. Z toho ale vyplyva fakt, Ze souprava bude v nékterych usecich s malou
frekvenci nevyuzitd. Existuje proto jiné feSeni. V Useku s vysokou poptavkou po dopravé
zahustit takt a tim pfevést ¢ast cestujicich do jiného vlaku. Pti tomto feSeni ovSem vznika

potieba dalSich hnacich vozidel.

Obraty cestujicich

Graf (obr. 4) poukazuje na pomér obrati cestujicich ve stanicich a zastavkach. Obrat
se vypocita jako pomér souétu nastupti a vystupt cestujicich. Plzenské zastavky zaujimaji
40 % v8ech obrati, Nyfany a DomaZlice shodné 13 % (cca 1700 — 1800 cestujicich). Vypocet
vychdazi z udaju v tabulce 11.

Obraty cestujicich Domazlice
13%

Milavce Bll'ifj ov

I
Osvracin
1%
Stankov

Plzen hl.n.
26%

Plzen-Jizni pfedm.
11%

raglec u Stoda
2%
Chotésov u Stoda
3% 3%

3%

Zdroj: (7)
Obréazek 4: Obraty cestujicich

Tabulka 9 vyjadiuje pocet nastupt a vystupt v jednotlivych stanicich a zastavkach.

Praméry jsou pocitané pro vSechny dny véetné vikenda.
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Tabulka 9: Primérné nastupy a vystup

smer - TAM, smer - ZPET, sméer ,CELKE,M

nastup | vystup nastup | vystup nastup | vystup

Plzen hl.n. 1568 DomaZlice 823 Plzen hl.n. 1568 | 1164
Plzen-Jizni pfedm. | 605 56 Milavce 33 29 | Plzen-Jizni pfedm. | 647 839
Plzen-Skvriiany 143 33 Blizejov 59 52 Plzen-Skvriany | 170 237
Vejprnice 51 141 Osvracin 41 25 Vejprnice 199 189
Tluc¢na 49 144 Stankov 176 57 Tlu¢na 205 177
Nyiany 119 | 760 | Dolni Kamenice 21 10 Nyiany 801 | 889
Zbuch 27 164 HolySov 237 75 Zbtich 194 192
Chotésov u Stoda | 35 147 Hradec u Stoda 85 22 | Chotésov u Stoda | 188 187
Stod 93 244 Stod 242 85 Stod 334 329
Hradec u Stoda 30 96 | ChotéSov u Stoda | 153 40 Hradec u Stoda 116 | 118
HolySov 99 247 Zblich 167 28 HolySov 336 | 322
Dolni Kamenice 7 22 Nyfany 681 | 129 | Dolni Kamenice 28 31
Staiikov 81 189 Tluéna 156 33 Stankov 257 246
Osvracin 33 51 Vejprnice 147 48 Osvracin 74 76
Blizejov 58 81 Plzen-Skvriany 26 204 Blizejov 118 132
Milavce 26 41 | Plzen-Jizni pfedm. | 42 783 Milavce 59 70

DomaZlice 1016 Plzen hl.n. 1164 Domazlice 823 | 1016

Zdroj: (7)
Nastupy a vystupy cestujicich

Ve sméru z Domazlic do Plzné jsou nejfrekventovangjsimi stanicemi z hlediska
nastupt Domazlice (27 % = 823 cestujicich) a Nyfany (22 % - 681 cestujicich). K dalsim
vyznamnéjSim stanicim a zastdvkdm na Domazlické c¢asti trati  patii  HolySov
(8 % - 237 cestujicich), ktery je v tomto piipadé paradoxné co do nastupujicich cestujicich
pred Staitkovem (6% - 176 cestujicich), odkud vede odboc¢na trat’ do HorSovského Tyna
a Pobézovic. V Plzenské c¢asti trati jsSou Vv nastupech dominantni stanice Nyfany a Stod
(8 % - 242 cestujicich). Vejprnice, Tlu¢nd a Zbuch maji pak nastup roven ptiblizné

5 % objemu cestujicich, coz odpovida cca 150 cestujicim.

Nastupy a vystupy DO - PN
1400
1200

1000

e L L. L I_I_JJ|

Diola Hradecu Chotéovn 5 . Flzeni-  Plzen-Jizni
M Holgsow | r Stad OOV Zhich | Nyt | Tleend | Veipmice “ “ Plzeihln

adice . Milavee W | O Staikov
Domadice| Milavie | Blizeiov | Oswatin | Stakov Stoda Stoda Skvinany | predim

Kanenice
Epastup 323 i3 59 41 176 21 237 a5 242 153 167 681 156 147 26 42
myyshap 29 52 25 57 10 75 22 a5 40 28 129 33 48 204 T8I o4

Zdroj: (7)

Obréazek 5: Nastupy v lichém sméru
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V opacném sméru je situace obdobnd. Cca 75 % nastoupivsich cestujicich
je z Plzenskych zastavek. Zastavky kolem Nytfan (Vejprnice, Tlu¢na, Zbuch) maji opét
shodn¢ 4 — 5 %. Plzenské ¢asti opét vévodi s 22 % objemu vystupujicich cestujicich Nytany
(760 cestujicich). Stod a HolySov maji shodné po 7 % (245 cestujicich). Posledni vyznamnou

nacestnou stanici co do vystupti z Plzn¢ je Stankov (6 % - 189 cestujicich).

Nastupy a vystupy PN - DO
1800
1600
1400
1200
10D0
300

600
400

| I.I__l_lj_l_l-l_--l ool - -

200
Flzenhln II7.1.1‘| Jizif Phell- “eipmice | Tlhatna Nytany Zliich Chol t ‘ " Sted Hradecu Holvzov Dolni Stankov | Osvratin - Blizgov | Milavée | Domazlice
edm | Skviany Stoda Kamenice

1568 608 143 L] |

i3 141

49
144

1o
760

35 a3

147

Hnastup 3o 90 81 33 a8 26

Evystup 56 164 244 06 247 189 51 81 41 1016

Zdroj: (7)

Obrazek 6: Nastupy v sudém sméru

1.7 SWOT analyza

Je to metoda, pomoci které je mozno identifikovat silné a slabé stranky, prilezitosti
a hrozby, spojené s ur¢itym projektem, typem podnikani, podnikatelskym zamérem, politikou,
apod. Jedna se o metodu analyzy uZzivanou predev§im v marketingu. S jeji pomoci je mozné
komplexn¢ vyhodnotit fungovéani firmy, nalézt problémy nebo nové moznosti rastu.
Je soucasti strategického planovani spolecnosti.

“S* — Silné stranky

e Trat je mezinarodniho vyznamu
e Spoluprace s némeckymi drahami
e Turisticky atraktivni region

W* — Slabé stranky

e Pouzivana vozidla

e Zabezpecovaci zatizeni
e Tratova rychlost

e Propustnost
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,,O“ — Prilezitosti

o Elektrizace trati

e Nasazeni moderniho vozového parku
e Zkraceni jizdnich dob

e Modernizace trati + ZZ

e Zkraceni provoznich intervald

» 1 —Hrozby

e odliv cestujicich
e nerespektovani poptavky po doprave

e vytvoieni nepfipoju v uzlech
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2 POPIS A TECHNOLOGIE TAKTOVE A INTERVALOVE
DOPRAVY

V nasi republice se jako prvni taktovy jizdni fad objevil na trati mezi Prahou
a Kolinem. Taktova doprava se li§i od intervalové predevsim v délce ,taktu“. Taktem
se nazyva délka rozestupt mezi odjezdy v délce nasobkid celych hodin, resp. v dopravnich
Spickach muze byt takt krdcen. V IDS, u ptiméstskych Zeleznic nebo v MHD se spiSe jedna
o intervalovou dopravu, kde interval je ndsobkem minut. Popis téchto technologii je uveden

v nasledujicich odstavcich.

2.1 Druhy jizdnich radiu

Jizdni tad lze ¢lenit dle mnoha hledisek. V nasledujici kapitole je uvedeno clenéni

dle ¢asovych poloh po sob¢ jedoucich vlaki stejné kategorie.
Volny jizdni rad

Casové polohy jednotlivych spojii nemaji v jednotlivych tsecich stejné piepravni
charakteristiky, spoje od sebe nejsou posunuty v pevném ¢asovém sledu a jsou vedeny hlavné
v obdobi silnéjSich pfepravnich proudli, popfipadé pro zajisSteni zakladni dopravni

obsluznosti. P¥ipojné vazby jsou pouze v konkrétnich piipojovych skupinach.
Tuhy jizdni Fad

Casové polohy jednotlivych spoji v ramci jedné linky maji ve sledované oblasti
Vv jednotlivych usecich stejné piepravni charakteristiky a jednotlivé spoje jsou od sebe

posunuty v pevném ¢asovém sledu — taktu nebo intervalu.

e Proménlivy
Proménlivy jizdni fad je typicky hlavné pro MHD. V pribéhu dne dochézi jednou,
¢1 vicekrat ke zméné intervalu. Ptikladné 5 minutovy interval pro dopravni $picky, 15 minut

pro denni sedla a 30 minut pro vecerni a nocni provoz.

o Kvazi
Kvazi tuhy jizdni fad znamena, Ze je zachovan takt, ovsem mezi jednotlivymi spoji
muze dochdzet kurCitym casovym odchylkdm, napf. zprovoznich davodi, ¢i kvili
specifickym pranim zdkaznika (cestujicich, objednavatele, ...) v dané oblasti. Naptiklad
Skolni spoje, spoje do a ze zaméstnani.
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e Taktovy
Ve sledované oblasti dochazi k piekryvani nékolika linek stuhym JR, nasledné
mezidobi mezi jednotlivymi vlaky muze byt rizné, avsak dochazi k periodickému opakovani

téchto naslednych mezidobi.

e Integrovany taktovy
Jedna se o specialnim strukturu JR. Jednotlivé linky, které jsou v taktu, jsou mezi
sebou vzajemné provazané, a tudiz dochazi k zajisténi optimalnich prestupnich vazeb

mezi linkami v uzlovych stanicich.

2.2 Systém taktové dopravy

Taktova doprava je charakteristickd jizdou vlaki (mize se jednat o jakykoliv druh
vefejné dopravy, v dalSim textu se autor bude zabyvat pouze Zelezni¢ni dopravou), stejné
kategorie na trati v pravidelném intervalu. Délka intervalu, tedy doba mezi odjezdy
nasledujicimi vlaky stejné kategorie (Os — Os; R — R; atd.) je zavisla zejména na poptavce,
respektive na objedndvce dopravy, pficemz zdkladnim intervalem je zpravidla jedna hodina.
Ve $pickach mlze byt takt krdcen o polovinu, tedy na pll nebo ¢tvrt hodiny. V dopravnich
sedlech byva naopak prodlouzen zpravidla na dvojnasobek. Maximalni rozestup mezi vlaky,

ktery jesté 1ze povazovat za jizdu vlakt v taktu, jsou 2 hodiny, tedy 120 minut.
Specifika taktové dopravy

Nejvétsi prednosti taktového jizdniho fadu zejména pro cestujici je jednoznacna. Staci
si zapamatovat ur¢itou minutu v hodin€. Neni potieba si pamatovat odjezdy v kazdé hodiné
zvlast. Spoje jsou vedeny rovnomérné po cely den, coz znamena i v dopravnim sedle.
V uzlech jsou pak v pfipadé¢ zavedeni taktu na vSech tratich zavedeny od kazdého vlaku
ptipojné vlaky v kratkém prestupnim intervalu.

Relativni nevyhodou taktové dopravy je pienaseni fetézovitého eventualniho zpozdéni
na taktové vlaky. Vlaky proto na sebe v uzlech pii zpozdéni zpravidla necekaji. Tato
nevyhoda je v pfipad¢ pilhodinového nebo kratSiho intervalu dostate¢né kompenzovana

jizdou nejbliz§iho vlaku. Rovnéz tak cestujici jedouci z uzlu nemuseji ¢ekat na zpozdény vlak.
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Taktova doprava z hlediska objednavatele dopravy

Objednavatel dopravy ma ze zékona za ukol zajistit zékladni dopravni obsluznost
a tim zajistit mobilitu obyvatel v regionu pomoci prostfedkt vefejné dopravy. Hlavni vyhody

jsou shrnuty v nasledujicich odrazkéach:

e optimalizace dopravni obsluznosti vefejnou dopravou v regionu pii komplexnim
vyuziti dopravni infrastruktury v regionu,

e vytvofeni optimalnich pfestupnich vazeb mezi prostiedky vefejné hromadné dopravy
a to vlak — vlak nebo vlak — autobus,

e odstranéni soubéhl spojii, a tim efektivngj$i vynaloZzeni financnich prostfedkl

pro zajisténi dopravni obsluznosti.

Z predchozich vyhod plyne jedna dulezita vlastnost taktové dopravy. Pfi zahrnuti
vSech spojit s taktovym jizdnim fadem do integrovaného dopravniho systému a vhodnou
kombinaci jizdnich tadd obou hlavnich druhii vetejné hromadné dopravy, dojde k poklesu
individudlni automobilové dopravy, vzhledem Kk Siroké nabidce spoji. Toto zvyhodnéni
vefejné dopravy a zvyseni nabidky dopravy ma kladny dopad na zejména na zivotni prostredi
velkych mést, nebot’ individualni automobilova doprava je jeden z nejvétSich producentd

exhalaci ve méstech.
Taktovéa doprava na jednokolejnych tratich

Na jednokolejnych tratich je podminkou zavedeni taktové dopravy vhodné rozmisténi
stanic pro kfizovani protijedoucich vlaka. Jizdni doba mezi stanicemi ur¢enymi pro kiizovani
musi byt jizdni doba tésné pod hodnotou poloviny taktu. Mezi uzlem — vychozi stanici a prvni
kiizovaci stanici je idealni dosdhnout jizdni doby o néco krat$i, a to proto, aby mohla
byt zajiSténa v uzlové stanici dostatecnd prestupni doba mezi vlaky a umoznén rychly obrat
soupravy ve vratné stanici bez zbytecného prostoje souprav mezi vlaky. Zaroven musi
byt stanice pro kiizovani vlakt voleny tak, aby cestovni doba ve vlacich byla oproti soucasné
netaktové dopravé zkracena, v krajnim piipadé zachovana. V Zadném piipadé nesmi dojit
zavedenim taktu k prodlouzeni jizdni doby.

Pokud je doprava zajiStovana zastaralymi vozidly, kterd bude nutno v nejblizsi dobé
nahradit novymi, je vhodné obnovu vozového parku vyiesit jiz pii zavadéni taktu a posoudit
kladny efekt novych vozidel na dosazeni jizdnich dob, k taktové dopravé potiebnych.

Pfi zjisténi, Ze obména vozidel za novéjsi nebude mit kyzeny efekt, jsou potieba investice
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do dopravni cesty. Naptiklad zvySeni tratové rychlosti, vyménou zabezpeCovaciho zatizeni
ke zkraceni provoznich interval, ptipadné dobudovani nové dopravny. V piipadé,
Ze se na trati provozuje doprava novym vozidlovym parkem, jehoZz obnova neni potifebna
a nepocitd se s ni v nejbliz§im obdobi, je tieba od pocatku pozornost zaméfit pouze

na modernizaci dopravni cesty.
Postup pri zavadéni
Obecné Ize postup pii zavadéni taktové dopravy rozdélit do nésledujicich etap:

e Objednavatel dopravy vyjadii pomoci koncepce dopravni obsluznosti izemi zajem
o rozsifeni vefejné dopravy v regionu. Definuje v ném postaveni Zelezni¢ni dopravu
jako pateini.

e Provéfeni kapacity souCasnych trati a jizdnich dob vlaki mezi stanicemi vhodnymi
pro kiizovani nebo piedjizdéni vlaki.

e Sestava modelu taktového jizdniho fadu s pouzitim pottebnych jizdnich dob.

e NavrZeni zpusobu zkraceni jizdnich dob (investice do vozového parku, infrastruktury).

e Provéfeni kapacity uzll, zejména dostatecného poctu nastupiStnich hran pro umoznéni
maximalniho poctu pfestupnich vazeb, na které musi byt uzel kalibrovan.

e Navrh na potiebné investice do zvySeni kapacity uzlu

e Zajisténi financovani investic a Uhrady ztraty z provozovani dopravy ve vefejném
zajmu.

e Realizace.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze pii ptiprave realizace taktové dopravy je velmi dulezita

spoluprace objednavatele dopravy, vlastnika dopravni cesty a dopravce. Rychlost realizace

souvisi s finanénim zabezpecenim investic, a to véetné investic do vozidlového parku.

2.3 Taktova doprava v zahranici

Nizozemsko

V Nizozemsku byl zaveden systematicky taktovy jizdni fad u piilezitosti elektrizace
a redukce ZzelezniCni sit€. V roce 1908 se objevil tuhy jizdni tad s pevnym naslednym
mezidobim 10 - 30 minut mezi mésty Rotterdam - Den Haag - Schveningen.
V roce 1938 byl takt v délce dvou hodin rozsiten na celou sit. Ve $pic¢ce pak hodinovy, resp.

30 minutovy takt. Po 2. sv. valce byla nutna opétovna vystavba systému.
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V 70. letech 20. stol. nasledovalo dalsi prohloubeni. Rychliky spojovaly
40 dualezitych center. V pracovni dny a vsobotu byl zakladni interval 30 minut.
V nésledujicim desetileti Nizozemsko zaZilo obrovsky narist frekvence cestujicich.
Z toho vyplivaly kapacitni problémy. Reseni spo¢ivalo vomezeni néakladni dopravy
v ur¢itych obdobich a bylo nutné prodlouzeni vlakt a nastupist’. V 90. letech byly vyuZivany
3 kategorie vlakt — IC, R, Os. Na hlavnich tratich byl zaveden interval ¢tyti vlaky kategorie
IC za hodinu, 2 — 4 osobni vlaky za hodinu. Od roku 2007 jsou v Nizozemsku zavedeny
pouze 2 kategorie vlaku — IC a Os. Vlaky IC jezdi v poétu az 6 spoji za hodinu — 10

minutovy interval. Obdobna frekvence je i pro osobni vlaky. (10)

Némecko

V Némecku existuje systematicky jizdni fad vramci systému S-Bahn ziejmé
jiz od 80. let 19. stol., a to hlavné v okoli Berlina.

Plany na zavedeni taktové dopravy zde existovaly jiz pted prvni svétovou valkou.
Jednou z oblasti, kde osobni doprava vykazovala prvky periodického provozu, bylo Poruii,
kde ve srovnani s ostatnimi ¢astmi DB byly podminky pro jeho zavedeni vice nez piiznivé.
PieruSeni ptinesla az 2. svétova valka a teprve v 50. letech byl tento systém znovu
obnovovan. Bylo rozhodnuto o odd€leni osobni a nakladni dopravy, coz umoziovalo
zahusténi dopravy a zkraceni intervalu az na 10 minut.

Po druhé svétové valce byla vedena diskuze o zavedeni systematického jizdniho tadu
pro celé Némecko. Bylo odhaleno nékolik problémt. Mezi nejvyznamnéjsi problémy se fadila
velmi komplikovana sit Némeckych spolkovych drah, malo oblasti s velkou hustotou
obyvatelstva, rizné pozadavky na dopravni obsluznost v jednotlivych regionech a dosud
neoddélenou osobni dopravu od nékladni.

Od 50. let nastavala postupna obnova dalkové dopravy s novym usporadanim sité.
Byl to disledek valky a nasledného rozdéleni na dva staty. Byla zavedena sit’ tzv. ,,F vlaka“.
V Cervnu roku 1957 byl zahajen provoz vlaki TEE — Trans-Europe-Express. Po¢inaje zimnim
jizdnim fadem 1968/1969 bylo zavedeno oznaceni ,,IC* na Sesti parech vlakl dalkové
dopravy sité ,,F vlakii*

Datum 26. 9. 1971 znamenal pro Némecko zavedeni celkového systematického
jizdniho fadu. Pfiblizny dvouhodinovy takt na ¢tyfech IC relacich, které se sestavaly ¢aste¢né
Z puvodnich siti F vlakd a TEE. Tyto relace byly oznacovany jako ,,produkt InterCity A*

a bylo jimi obslouzeno 33 mést.
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e Relace 1: Hamburg — Bremen — Minster - Dortmund — Essen — Kdln — Mainz -
Mannheim — Stuttgart - Mlnchen

e Relace 2: Hannover — Dortmund — Wuppertal - Kéln — Wiesbaden — Frankfurt —
Wirzburg - Miinchen

e Relace 3: Hamburg - Hannover — Fulda — Frankfurt — Mannheim - Basel

e Relace 4: Bremen — Hannover - Bebra — Wurzburg — Nurnberg — Augsburg —

Minchen

Tento systém byl charakteristicky vzajemnymi piestupnimi vazbami hrana — hrana
ve vybranych stanicich mezi spoji IC spise diky shodé nékolika okolnosti. Na vSech relacich
byl dvouhodinovy takt s vétsimi ¢i mensimi odchylkami. Jednalo se o komfortni vlaky pouze
s prvni vozovou tiidou, které byly vedeny nové nakoupenymi lokomotivami BR 103. Systém
se ovSem zpocatku potykal s nékolika problémy. Nastavala zpozdéni z diivodu velmi kratkych
jizdnich dob. Primérna cestovni rychlost klesla u nékterych spoji ze 115 km/h
az pod 100 km/h. Vlaky mély kratké doby pobytd, na tratich byl silny smiSeny provoz
a nebylo dosaZeno ptivodni maximalni rychlosti 200 km/h. Té bylo dosaZzeno az v roce 1977.

Projekt IC “79 pod sloganem ,jede Stunde, jede Klasse* — ,kazdou hodinu, kazda
ttida® je oznaCovan také jako ,Integrovany systém obsluhy v dalkové osobni dopravé™
(Integriertes Bedienungssystem im Personenfernverkehr). Byla rozsSifena nabidka IC spojl
1 pro 2. tiidu a zaveden hodinovy takt na vSech vySe uvedenych relacich. Zaroven
byl umoznén ptestup hrana — hrana mezi jednotlivymi tfidami. Projekt znamenal nartst
cestujicich o 12 %, ovSem bylo nutné vyfesit problém s nedostatkem lokomotiv 103.

Nasledny projekt InterCity "85 se snaZzil eliminovat nedostatky projektu IC “79 tim,
Ze byla nové usporadana sit’ IC vlaki na 5+1, namisto pivodnich 4. Byly zachovany ptestupni
vazby a zvySena primérna cestovni rychlost na 108 km/h. Takt byl hodinovy, doplnény
o pripadné variantni trasy.

Rok 1991, po sjednoceni Némecka, znamenal nastup vysokorychlostni dopravy
a roz$ifeni systému IC do jesté tehdejsi NDR, a to jiz na konci roku 1990. Na tzv. Sesté relaci:
Minchen — Wiirzburg — Hamburg byly nahrazeny klasické soupravy jednotkami ICE.

Od pocatku 90. let 20. stol. je taktova doprava v Némecku samoziejmosti. Zakladnim
taktem byvaji zpravidla 2 hodiny, tzv. Landertakty. Mezi nejznamé;jsi patii Allgdu-Schwaben-
Takt a Rheinland-Pfalz-Takt. V mnoha pfipadech se jedna o integrovany taktovy jizdni
fad. (10)
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Svycarsko

Vroce 1897 navrhl Stdb Svycarské armady vale¢ny tuhy jizdni tad v trase
Basel — Ollten s intervalem 30 minut a Olten — Luzern s taktem 1 hodina. Tento navrh ovsem
nikdy nebyl realizovan.

Béhem 60. a 70. let minulého stoleti zavadi ve Svycarsku taktovy jizdni
fad 1 soukromé spolecnosti. 30 minutovy interval byl v roce 1963 zaveden spole¢nosti VBW
na trati Bern — Bolligen — Worb Dorf, ktera je dnes soucasti spole¢nosti RBS. Spole¢nost
RBS zavedla v roce 1974 na celé sve siti interval 15/30 minut.

Zavadéni taktové dopravy se nevyhnula ani SBB. Vyvoj je uveden v nésledujicim

prehledu:

e 1968 Zirich — Meilen — Rapperswil
0 Piiméstskd doprava na pravém biehu Ziirrichsee
o Casovy odstup mezi jednotlivymi spoji &inil cca 30 minut
e 1972 ,Taktfahrplan Schweiz, ein neues Reisezugkonzept.*
e 1982 ,Das Neue Reisezugkonzept*
o GVD 1982/83 pod heslem ,,Kazdou hodinu jeden viak®.
e 1987 referendum o projektu BAHN 2000
o0 Schvaleno 6. 12. 1987

Projekt BAHN 2000 si klade za cil vytvofeni integrovaného taktového jizdniho fadu
v dalkové dopravé s dalSimi vazbami v oblasti regionalni dopravy a zajisténi piestupnich
vazeb ve vybranych uzlech. Tento projekt zkombinoval 3 klicové prvky, dilezité pro tvorbu
jizdnich tadd. Optimalizoval dopravni infrastrukturu, jizdni fad a byla zakoupena nova
vozidla, ,,Sitd na miru“ poZadavkim projektu. Projekt ma vysoké naroky na dodrZeni presné
definovanych jizdnich dob. Toho bylo docileno modernizaci trati na rychlost, ktera byla
stanovena jako dostacujici. V konecném disledku to znamend, Ze vlaky jezdi pouze
tak rychle, jak je potieba.

Patefni trati nového systému se stal usek Olten — Ziirrich, kde je maximalni tratova
rychlost 200 km/h a nasledna mezidobi umoziuji sled vlaki po 2 minutach. Ustiednim uzlem

celeho projektu, od kterého se odviji veSkeré vazby je stanice Zirrich. (10)

33



2.4 Taktova doprava v Ceské republice

Prvni forma periodického jizdniho fadu na zeleznici byla u nas aplikovana jiz v roce
1983 na rameni Praha - Kolin. K rozsifeni na dal$i regionalni a piiméstské relace nejen
v okoli Prahy dochazi od 90. let minulého stoleti. Jednalo se naptiklad o trat¢ zapojené
v integrovaném systému ODIS v Ostravsko — Karvinské aglomeraci, dale pak trat’ 183 Plzen —
Klatovy v ramci Integrované dopravy Plzenska (IDP), trat¢ v okoli Brna zaclenéné
do Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK) apod. Obecné
se neda fici, ze kazdy integrovany systém md nutné svoji dopravu v periodické formé,
nicméné vznik a rozvoj integrovanych dopravnich systémi mé svou nezanedbatelnou roli v
rozSifovani periodické dopravy jako takové.

Délkova doprava v taktové formé se zac¢ina objevovat na 1. koridoru postupné od roku
1993 predevsim na relaci vlakti EuroCity (EC) Némecko — Praha — Brno — Bieclav —
Rakousko/Slovensko/Mad’arsko (OBB/ZSR/MAV) a pak na relaci vlaki kategorie
IC/Ex Praha — Ostrava — Slovensko/Polsko. Postupné byly do periodického provozu zapojeny
i dalgi relace spojujici Prahu s ostatnimi velkymi centry (napi. Plzeti, Hradec Kralové, Ceské
Bud¢jovice), a to predevsim na dvojkolejnych tratich. Systemati¢nost z pohledu periodického
jizdniho fadu byla vSak rtznoroda (napt. trat’ 170 v useku Praha — Plzen, rychliky
Praha — Plzen — Domazlice — Némecko v GVD 2001/02, kde R 266 projizdi usek Praha
Smichov — Plzen bez zastaveni, naopak tentyZz vlak v GVD 2003/04 obsluhuje stejné stanice
jako ostatni rychlikové spoje apod.).

GVD 2004/05 je v duchu periodického JR do jisté miry rozporuplnym pocinem.
Na jednu stranu se podafilo zrealizovat nova spojeni v pravidelném taktu (vétSinou 2 hodiny),
resp. zahustit stavajici takt v mnohych relacich na hodinovy ¢asovy sled. Na druhou stranu
vSak bylo negativné ovlivnéno spojeni na prvnim koridoru. Systematicky jizdni fad minulé¢ho
GVD byl ,,rozmélnén” jiz zmitovanym planovanym (a nakonec nerealizovanym) nasazenim
jednotek fady 680 ,,Pendolino” a z toho vyplyvajicim ne zcela idealnim (pfedevsim z hlediska
jizdni doby) vedenim dvou parti EC vlakt pfes Vysocinu. Tato skute¢nost rozhodila pomérné
pravidelny, dvouhodinovy sled rychlikt pies Havli¢ckav Brod. V dopolednich hodindch byl
ve sméru z Prahy sice zachovan dvouhodinovy takt, to vSe na ukor rozvazani pfipojné vazby
ve sméru z Némecka od Drazd’an. Odpoledne byly vedeny ptimé EC vlaky skrze Prahu,
nicméné v posunutém taktu oproti dopolednim hodindm. Posledni spoj do Bratislavy
v 18 hodin opét ujizdél vlaku EC z Némecka. V opacném sméru se situace viceméné

opakovala, jen s tim rozdilem, Ze urcité pravidelnosti dosahovaly spoje EC vlaku
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v odpolednich hodinach, nicméné opét bez piestupni vazby ve sméru do Némecka.
Z celkového pohledu vSak Usek Praha - Brno - Bieclav naroky na taktovou dopravu béhem
celého dne nesplioval.

Na trati Praha — Plzen byl zcela doplnén takt na 1 hodinu, s tim, Ze kazdy druhy spoj
pokracuje ve dvouhodinovém taktu dale do Chebu. V Plzni navic vznikl zajimavy uzel
ale téz rychliky do Ceskych Budgjovic.

Velmi zajimavym poc¢inem bylo zavedeni taktové dopravy na ,Jiznim tahu“ Plzen —
Ceské Budgjovice — Jihlava — Brno, s navaznostmi na dalkovou dopravu v obou koncovych
stanicich. Tato relace s dvouhodinovym taktem (s vyjimkou tseku Ceské Budg&ovice —
Jihlava, kde n¢které spoje chybi) byla v pfevazné vétsiné vedena po jednokolejnych, ¢astecné
i elektrifikovanych tratich. Timto bylo zavedeni taktu pozoruhodné, vzhledem k nutnosti
kfizovéani. Velikost taktu 2 hodiny v obou usecich Plzeti — Ceské Bud&jovice a Brno — Jihlava
se jevi zatim s ohledem na ptepravni proudy jako dostatecna. Elektrifikace a zkraceni jizdnich
dob a tim zvySeni konkurenceschopnosti vici dalnici DI v tseku Brno — Jihlava
by jisté ptispé€la k vEtsi atraktivité osobni zelezni¢ni dopravy.

Na mnoha tratich se jizdni fad zcela nebo velmi ptiblizil dvouhodinovému taktu.
Rychlikové spojeni na 2. koridoru mezi Prerovem a Bieclavi, podkrusnohorskd magistrala
Cheb — Karlovy Vary — Most — Usti nad Labem, spojeni Pardubice — Stara Paka — Liberec
s navaznosti na vlaky EC v Pardubicich, s urCitymi omezenimi jizdy jednotlivych spoju
na trati Praha — Turnov — Tanvald, kde navic diky vazb¢ na ,,rychlikové rameno* Nymburk —
Ceska Lipa doslo k prodlouzeni jizdnich dob a novy zpiisob organizace dopravy

ve dvouhodinovém taktu na trati Protivin - Zdice. (10)

2.5 Intervalova doprava

Intervalova doprava je nejvice charakteristickda pro méstskou hromadnou dopravu
a dopravu vrédmci IDS. Jednd se 0 jizdu prostiedktt hromadné dopravy Vv pravidelnych
odstupech — intervalech. Interval se béhem dne méni s poptavkou po doprave.

Nejpodstatnéjsi rozdil mezi taktovou a intervalovou dopravu tvi v tom, Ze takt jsou

nasobky celych hodin, interval se miize pohybovat v nasobcich minut.

Priklady intervalové dopravy

,C*, jedouci v ranni $pi¢ce ve dvouminutovém intervalu, ,,B“ ve tiiminutovém a linka ,,A*
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ve tii — Ctyf minutovém intervalu. Na obrazku 7 je zndzornéno schéma metra a tramvaji MHD
v Praze.

Mimo podzemni drahu lze pravidelnou intervalovou dopravu s kvazi jizdnim fadem
vysledovat na vétsSiné tramvajovych i autobusovych linkach. V piiloze 2 jsou uvedeny
zastavkové jizdni fady, které dokazuji existenci intervalu. Je uveden zastavkovy jizdni tad
metra linky C, tramvajové linky 22 a autobusové linky 136. Nejednd se o striktné

intervalovou dopravu, nybrz o kvazi jizdni fad.

METRO a TRAMVAJE

PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY

DENNI PROV0Z

TRVALY STAV S DLOURODOBTMI VILUKAMI
HRADCANSKA - PRASNT MOST A H'I'SI_{KH“ ULICE

Uzavirka dat 1.3, 2010 }

Dopravni podnik -
f@ hlavnihe miata Prahy @ Lk TN

R

— —= ' if 8o

Zdroj: (11)
Obréazek 7: Schéma prazského metra a tramvajovych linek
Intervalovd doprava neni doménou pouze méstské dopravy v hlavnim mésté,
ale u vétsiny dopravnich podnikt je evidentni snaha o zavedeni, resp. zachovani pravidelneho
intervalu, ktery umoziiuje cestujicim si 1épe zapamatovat jizdni fad. Zavedeni pravidelné

dopravy usnadnuje i tvorbu ob&hti dopravnich prostredki.
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3 VLASTNI RESENI TAKTOVE DOPRAVY NA TRATI

Zé&kladnim poZadavkem na vlastni feSeni jizdniho fadu je zavedeni taktové dopravy
pii zachovani stavajici dopravni infrastruktury a z ni vyplyvajici technicko — technologicka
omezeni konstrukce jizdniho fadu. Vzhledem k volnosti zadani, tykajici se rozsahu vlakove
dopravy jsou sestaveny 3 varianty GVD. Mimo osobni dopravy je v navrhu zakomponovana
1 nakladni doprava. Ve vsech tech variantich se jednd o stejny rozsah, ovsem jednotlivé
polohy vlaki nakladni dopravy se 1i8i, vzhledem k rozdilnému rozsahu dopravy osobni. Jedna
se 0 1 par Nex v trase Plzen — DomaZzlice, 1 par Nex v trase Plzen — Nyfany, 1 par Pn z Plzné
do Domazlic, a 1 par Mn z Plzné do Staiikova a 1 par z Domazlic do Stankova. Jednotliva
feSeni osahuji i vycet nutnych provoznich opatieni, jako jsou uréené koleje, ob&hy souprav
apod.

Neni-li v navrzich jizdniho fadu v bodu stani¢ni koleje uvedeno jinak, je urcena
pro vjezd, odjezd, nebo prijezd vlaku vzdy 1. kolej. Provozni situace miize mit za nasledek
operativni zménu urceni Koleje. V tomto pfipadé za dodrzeni veskerych bezpecnostnich
opatieni zodpovida vypravei vlakl prislusné stanice. Obéhy pro soupravy rychlikii nejsou

zpracovany, vzhledem k nemoznosti jejich dalSiho vyuZiti pro tuto trat’.

3.1 Podklady pro sestavu GVD

Pro sprdvné zkonstruovany jizdni fad je nutné znat kromé rozsahu vlakové dopravy
(at’ jiz navrZeného, pfipadné objednaného) i normy které se zabyvaji konstrukei jizdniho fadu.
Takto sestaveny jizdni ad je zadrukou bezpecné a hospodarné provozni ¢innosti.

Vsechny casové prvky, jako jsou jizdni doby a provozni intervaly, se zaokrouhluji

na pulminuty smérem nahotu.

3.1.1 Jizdni doby

Jizdni doba je ¢asovy udaj, udavany v minutach (zaokrouhleny na 0,5 nasobky minut
smérem nahoru), potiebny k tomu, aby vlak projel vzdalenost mezi dvéma dopravnami nebo
mezi dopravnou a mistem na Siré trati, kde zastavuje nebo se rozjizdi.

Jizdni doba za¢ind okamzikem uvedeni vlaku do pohybu a kon¢i okamzikem zastaveni
vlaku. U vlakt projizdgjicich jizdni doba konci, resp. zacina casem, kdy celo vlaku mine

odjezdové navéstidlo.
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Cista jizdni doba je pak ¢asovy tdaj, ktery vyjadiuje nejkratsi moznou dobu potiebnou
ptekonani dané vzdalenosti s pfihlédnutim k technickym moznostem hnaciho vozidla pfi dané

zatézi, tratovych a vozidlovych odporech. (12)

Celkova jizdni doba

c .
tj :tr +tj +tz +tpob [mm] (5)
kde:
2 Casové prirazky na rozjezd a zastaveni [min]
B Cista jizdni doba [min]
0D vt doba pobytu v dopravnach a na trati [min]

Jizdni doby se liSi v jednotlivych variantach napiiklad z divodu raznorodého
vozového parku. Vypocitané jizdni doby je mozné odecist z jednotlivych listah GVD, ktere

jsou soucasti této prace jako ptiloha €. 5.

3.1.2 Provozni intervaly

Provozni interval je nejkratsi Cas potfebny na splnéni vSech tkonu piedepsanych
pro zajisténi plynulé jizdy vlakt a bezpecnosti v mistech mozného ohroZeni v dopravnach
a Vv nékterych stanoviStich na Siré trati. Je to tedy nejkrat$i ¢as mezi jizdami dvou tésné
po sobé jedoucich vlakt se zietelem k jejich nemoznym nebo nedovolenym souéasnym
jizddm. Tzn. nejkratsi ¢as mezi piijezdem nebo odjezdem, anebo prijezdem prvniho vlaku,
a piijezdem, odjezdem, anebo prujezdem vlaku druhého. (12)

Pii konstrukci GVD je potieba urCit pouze nékteré provozni intervaly. Jednd

se o interval kfizovani, interval postupnych vjezdi a interval naslednych jizd.
Provozni interval kfiZovani

Provozni interval kiizovani udava nejkrat$i mozny cas mezi ptijezdem prvniho vlaku
a odjezdem vlaku druhého.

Ty

P »
< >

1. vlak 2. vlak

Tk 1. vlak 2. vlak

A
Y

Zdroj: (12)
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Obréazek 8: Grafické znazornéni provozniho intervalu kiiZzovani
Provozni interval postupnych vjezdi
Provozni interval postupnych vjezda je nejkrat§$i mozny Cas mezi vjezdem prvniho
vlaku a vjezdem druhého vlaku z opaéného sméru.

Tpv

A
A\ 4

1. vlak 2. viak

1. vlak Tov

A
Y

2. vlak

Zdroj: (12)
Obrézek 9: Grafické znazornéni provozniho intervalu postupnych vjezda

Provozni interval naslednych jizd

Provozni interval naslednych jizd je nejkratSi mozna doba mezi odjezdem prvniho

vlaku a vlaku nasledného.

A

A\ 4

1. vlak 2. vlak nj
T R 1. vlak 2. vlak
Zdroj: (12)
Obrézek 10: Grafické znazornéni provozniho intervalu naslednych jizd
Tabulka 10: Hodnoty vybranych provoznich intervalii
. . 1. vlak 2. vlak .
Stanice Druh intervalu aran 7 kolej | druh 10 kolej minut
Vejprnice PIK Os Plzen 1 Os Plzen 2 -0,5
Vejprnice PIK Os DomaZlice 2 Os DomaZlice 1 0
Vejprnice PIK R DomaZlice 1 Os DomaZlice 2 0
Vejprnice PIPV Os Plzen 2 R Plzen 1 0,5
Vejprnice PIPV Os Domazlice 2 R Domazlice 1 0
Nytany PIK Os Plzen 2 Os Plzen 1 0,5
Nyiany PIK Os Domazlice 1 Os Domazlice 2 0,5
Vyhybna ChotéSov PIK Os Plzen 1 Os Plzen 3 -0,5
Vyhybna ChotéSov PIK Os Domazlice 3 Os Domazlice 1 -0,5
Holy3ov PIPV Os Plzen 3 R Plzen 1 1
HolySov PIK R Domazlice 1 Os Domazlice 3 1
HolySov PIPV Os Domazlice 3 R Domazlice 1 1
HolySov PIK R Plzen 1 Os Plzen 3 1
HolySov PIK Os Domazlice 1 Os Plzen 3 1
HolySov PIK Os Plzen 3 Os Domazlice 1 0
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3.1.3 Nasazovana vozidla

V nésledujicich odstavcich jsou vyjmenovana uvazovana vozidla, pro které byly

vypocitany jizdni doby a sestaven jizdni fad. Ke kazdému vozidlu je piifazena fotografie

a tabulka se zakladnimi technickymi parametry.

V navrzich jizdniho fadu je uvazovano s motorovymi vozy 842. Motorové vozy této

fady byly vyrdbény v letech 1993 a 1994. Jedna se o ¢tyrnapravové dvoupodvozkoveé

motorové vozy. Interiér je rozdélen na 2 oddily pro cestujici.

Obrazek 11: Souprava s motorovym vozem 842

Tabulka 11: Technické idaje motorového vozu fady 842

Parametr hodnota
Pocet mist k sezeni/stani 64/64
Délka ptes narazniky 25200 mm
Maximalni rychlost 100 km/h
Hmotnost 46t
Vykon 2x212 kW

DalSim uvaZzovanym vozidlem je motorovy viiz ifady 810. Jedna se o nejrozsifen

Zdroj: (13)

v

)51

fadu motorovych vozi na tratich, kde provozuji zelezni¢ni dopravu Ceské drahy, a.s..

Vyrabély se v letech 1975 — 1982. Motorovy viiz fady 810 méa dva jednonapravové podvozky

a je vybaven motorem LIAZ ML 684 a automatickou hydromechanickou pifevodovkou Praga

2 M 70, pohanéjici jednu napravu.
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Zdroj: autor
Obrézek 12: Motorovy vuz fady 810

Tabulka 12: Technické parametry motorového vozu fady 810
Parametr hodnota

Podet mist k sezeni/stan{ 55/40

Délka ptes narazniky 13970 mm

Maximalni rychlost 80 km/h
Hmotnost 20t
Vykon 155 kW

Zdroj: (13)

Poslednim uvazovanym vozidlem je souprava slozend z lokomotivy 754 a vozu

klasické stavby fady Bt. Lokomotiva se zacala vyrabét v prazské CKD od roku 1975.

Obréazek 13: Souprava s hnacim vozidlem 754 v ¢ele
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Tabulka 13: Technické parametry soupravy s lokomotivou 754t
Parametr hodnota

Podet mist k sezen{ ve voze Bt 88

Maximalni rychlost soupravy | 100 km/h
Vykon hnaciho vozidla 1472 kW

Zdroj: (13)

3.2 Navrh jizdniho Fadu — varianta 0

Ve variant€ je uvaZovano nasazeni motorovych vozl fady 842 v fazeni 842+042+942.
Osobni vlaky OS 7405, 7407, 7422 a 7424 by m¢ély nedostatecnou kapacitu, tudiz jejich
soupravy budou v fazeni 842+042+942+842+042+942.

Z&kladni varianta byla zkonstruovana jako tuhy jizdni fad. Mezi stanicemi Plzen hl. n.
a Domazlice jsou vedeny piimé osobni vlaky. Jsou zavedeny 4 pary rychlikd, které na trati
neobsluhuji Zddnou nécestnou stanici.

Ve vsedni den jezdi vlaky osobni dopravy, respektive osobni vlaky, pocinaje
odjezdem z Domazlic ve 3:07 a z Plzn¢ ve 3:26. Posledni osobni vlak vyjizdi z Domazlic
ve 22:07 a z Plzné ve 22:26. Tento takt je doplnén jednim parem noc¢nich osobnich vlakt
z Plzn¢ do Stoda. Knizni jizdni ¥ad a nakresny jizdni fad této varianty je soucasti této prace
v piiloze 3 a 5. Protijedouci rychliky se vzdy setkavaji v Plzni, kde muze dojit k vzajemné
vyméné hnaciho vozidla.

Vzhledem Kk Cetnosti spoji vlakti osobni dopravy neni mozné pies den provézt
bez zastaveni zadny nakladni vlak. Ve varianté jsou zakresleny pouze pravidelné nakladni

vlaky. Pro vlaky podle potieby nabizi zkonstruovany GVD dostate¢nou kapacitu volnych tras.
Stani¢ni koleje

e 7St Vejprnice — pro osobni vlaky (7408, 7409, 7416, 7417, 7424, 7425, 7432 a 7433),
ktizujici se zde s rychlikem, a to jak v sudém, tak i v lichém sméru je urCena kolej
blizsi ke stani¢ni budove — kolej €. 2.

e Vyhybna ChotéSov — 0sobni vlaky v lichém sméru maji ur¢enu kolej €. 3

e 7Zst HolySov — pro osobni vlaky (7406, 7411, 7414, 7419, 7422, 7427, 7430 a 7435),
ktizujici se s rychlikem v sudém i lichém sméru je urcena kolej €. 3.

e 7St Staitkov — osobni vlaky v lichém sméru maji uréenou kolej &. 3 kiiZovani

je provadéno konci vlakl — ¢ela hnacich vozidel u konct nastupist’.
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Obéhy vozidel

Vozidla v této varianté¢ maji jednodenni ob&h. K zajisténi vSech spoji je potieba
6 souprav ve vySe uvedenem slozeni.

V ZSt Domazlice je dostateény ¢as (13 minut) na obrat soupravy. V ZST Plzeti hl. n.
ma souprava pobyt 55 minut. Tento Cas postacuje K nutnym provoznim ukoniim (technicka
prohlidka, ¢isténi soupravy apod.).

V néasledujici tabulce (tab. 14) jsou uvedeny ob&hy souprav. Je zde ¢islo soupravy,
vlaky, na které je souprava nasazena a denni béh soupravy. Ob&hy jsou dale graficky
znézornény v piiloze 6. Sedé podbarveni znamena, Ze vlak ¢ souprava nejede o vikendu

a zelené podbarveni znamend, ze vlak ¢i souprava nejede ve vSedni den.

Tabulka 14: Obé&hy souprav ve varianté 0

Denni béh
Souprava Nasazeni na vlaky
(km)

CD 842+042+942 &, | 7450, 7451, 7400, 7405, 7408, 7413, 7416, 7421, 7424, 7429, 7431, 642/590

1 7437
CD 842+042+942 &.

) 7401, 7404, 7409, 7412, 7417, 7420, 7425, 7428, 7433, 7436 590
CD 842+042+942 &.

5 7403, 7406, 7411, 7414, 7419, 7422, 7427, 7430, 7435, 7438 590
CD 842+042+942 &.

A 7402, 7407, 7410, 7415, 7418, 7423, 7426, 7431, 7434, 7439 590
CD 842+042+942 &.

. 7400, 7405, 7422, 7427 236
CD 842+042+942 &.

5 7402, 7407, 7424, 7429 236

zdroj: autor

3.3 Navrh jizdniho iFdadu — varianta 1

V této varianté jsou uvazovany soupravy jako v pfedchazejicim ptipad¢ na vlacich
Plzen — Stod, respektive Plzeii — Domazlice a zpét. Na vlacich z Plzné do Nytan a zpét jsou
nasazeny motoroveé vozy fady 810.

Je uvaZzovdno se zachovanim hodinového taktu na celé trati, tedy mezi Plzni
a Domazlicemi. Stejné tak jsou zachovany casové polohy osobnich vlakt i rychliki, jejichz

pocet je shodny, tedy 4 pary a neobsluhuji Zadnou néacestnou stanici.
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Takt je zahustén ve $pickach na 20 minutovy interval mezi stanicemi Nyfany a Plzen.
Nekteré osobni vlaky pokracuji do stanice Stod. Tim je zaji$téna i rozsifena obsluha Stoda.
Zahusténim taktu mezi Plzni a Nyfany je dosazeno odlehéeni ,,8pickovych® vlakt vzhledem
k vyssi nabidce spoji. Tim by mohlo dojit i k zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy v okoli Plzné,
a je poloZen zéaklad jakychsi Plzeniskych S-linek. Jizdni fad, a to jak nakresny, tak i tabulkovy
je uveden vpiiloze 3 a 5. Soupravy pro nékteré liché vlaky 748X jsou dopravovany
do ZSt (Nyfany) na koncich vlaki a zde jsou odvéSovany. V ZSt Nytany je k dispozici
posunovac, ktery odvéseni provede.

Vzhledem k vyssimu poctu vlakti osobni dopravy bylo nutné upravit ¢asové polohy
nakladnich vlaki. Opét pies den neni mozné provézt nakladni vlak v celé trase bez zastaveni.

Mn vlaky jsou stejné jako v predchozi variantd trasovany tak, aby se setkali v ZSt Stafikov.
Stani¢ni koleje

e 7St Vejprnice — pro osobni vlaky (7408, 7409, 7416, 7417, 7424, 7425, 7432 a 7433),
ktiZujici se zde s rychlikem, a to jak v sudém, tak i v lichém sméru je urcena kolej
blizsi ke stani¢ni budové — kolej ¢. 2. Ostatni osobni vlaky v lichém sméru (kiizujici
zde sprotijedoucim osobnim vlakem) maji urCenu kolej ¢. 2. Kiizovani
je provadéno konci vlaktl — ¢ela hnacich vozidel u koncii néstupist’.

e 7St Nyfany — osobni vlaky vychazejici ztéto stanice (748X) jsou piistaveny
u nastupisté €. 2, kolej €. 2, s vyjimkou odvésenych souprav.

e Vyhybna Chotésov — osobni vlaky v lichém sméru maji ur¢enu kolej ¢. 3

e 7Zst Holy3ov — shodné s variantou 0

e 7St Stafikov — shodné s variantou 0

Obéhy vozidel

Diky shodnym piepravnim charakteristikam s variantou 0 jsou pobyty souprav vlakt
z Plzn¢ do Domazlic a zpét stejné jako ve varianté predchozi. Zahu$ténim taktu vznikne
potieba dvou dalSich souprav na ,,kratke“ vlaky v trase Plzeni — Nyfany a zpét. V této varianté
odpada nutnost zdvojeni soupravy, jelikoZ poptavka cestujicich se rozd¢li mezi vlaky vlozené
do hodinového taktu. Na osobni vlaky je tedy nutné mit 6 souprav 842+042+942
a 2 motorové vozy fady 810. Ob¢hy jsou zpracovany v tabulce 15. Podbarveni odpovida
shodné legendé jako v tabulce 14.
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Tabulka 15: Ob&hy souprav ve varianté 1

Souprava Nasazeni na vlaky Denni béh (km)
CD 842+042+942
‘1 7400, 7405, 7408, 7413, 7416, 7421, 7424, 7429, 7431, 7437 590
C.
CD 842+042+942
< 5 7401, 7404, 7409, 7412, 7417, 7420, 7425, 7428, 7433, 7436 590
C.
CD 842+042+942
‘3 7403, 7406, 7411, 7414, 7419, 7422, 7427, 7430, 7435, 7438 590
C.
CD 842+042+942
<4 7402, 7407, 7410, 7415, 7418, 7423, 7426, 7431, 7434, 7439 590
C.
CD 842+042+942
. 7460, 7465, 7451, 7450, 7455, 7452, 7457, 52/156
C.
CD 842+042+942
7454, 7459 52
&6
CD 810
- 7402, 7481, 7406, 7483, 7480, 7485 84
C.
CD 810
- 7482, 7487 28
C.

zdroj: autor

3.4 Navrh jizdniho iadu — varianta 2

V této varianté je pro osobni a spésné vlaky uvaZovano se soupravou tvoienou
lokomotivou fady 754 a osobnimi vozy klasické stavby Bt a BDs. Souprava by mohla
byt sestavena napt. jako 754+BDs+4xBt apod. Doba obratu soupravy spésného vlaku v Plzni
&ini 11 minut. Z toho divodu neni moZné objet soupravu lokomotivou. Resenim muize byt
ptfiveéSeni jiného hnaciho vozidla, které jiz bude pfipravené na blizké koleji, aby byla doba
posunu minimalni.

Zakladni myslenkou pro vznik této varianty bylo rychlé spojeni Domazlic s Plzni
kazdé 2 hodiny pocinaje patou ranni a dvacatou prvni hodinou konce. Ve 4 hodinovém taktu
jsou zavedeny mezinarodni rychliky, které neobsluhuji Zadnou néacestnou stanici a jako
proklad tohoto taktu jsou zavedeny spésné vlaky, které zastavuji ve vSech nacestnych
stanicich. Osobni vlaky jezdi ve dvouhodinovém taktu. Prvni osobni vlak ma pravidelny
odjezd z Plzné ve 4:14 a z Domazlic ve 4:34. Posledni osobni vlak méa pravidelny odjezd

Z Plzné ve 22:04 a z Domazlic ve 22:34.
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Pro ucely této prace je varianta ponechana vtomto zdkladnim stavu. Pfi uvedeni
do provozu by bylo potieba doplnit jizdni fad alesponi jednim parem osobnich vlakii mimo

takt, aby bylo mozné uspokojit poptavku po doprave.
Stani¢ni koleje

e 7St Nyfany — rychliky a sp&né vlaky v lichém sméru maji uréenu pro prijezd,
respektive vjezd a odjezd 2. kolej.

e Vyhybna ChotéSov — vSechny osobni vlaky, které zde kiizuji s protijedoucim
rychlikem nebo spéSnym vlakem maji urcenu kolej €. 3

e Zst HolySov — osobni vlaky v sudém sméru maji uréenu 3. kolej. KiiZzovéani je mozno

provést jak Cely, tak i konci vlakli. Doporuceno je kiizovani konci vlakdi.
Obéhy vozidel

Tabulka 16: Obéhy souprav ve varianté. 2

Souprava Nasazeni na vlaky Denni béh (km)

CD 754+BDs+4xBt

‘1 7400, 7403, 7404, 7407, 7408, 7411, 7412, 7415, 7416, 7419 590

C.
CD 754+BDs+4xBt

<2 7401, 7402, 7405, 7406, 7409, 7410, 7413, 7414, 7417, 7418 531

C.
CD 754+BDs+4xBt

<3 1850 - 1858 472

C.

zdroj: autor
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4 ZHODNOCENI NAVRHU RESENI

V této kapitole je uvedeno hodnoceni navrzenych variant feSeni organizace dopravy
a porovnani pomoci technologickych a ekonomickych ukazateld. Porovnany jsou

jak jednotlivé varianty mezi sebou, tak i se sou¢asnym, respektive minulym jizdnim fadem.

4.1 Kvalitativni a kvantitativni ukazatele

Jednd se o skupinu technologickych ukazateli, pomoci nichz bude provedeno
porovnéni. Jako hlavni ukazatele byla vybrana propustnost, rychlost, ukazatele miry

nepravidelnosti a vlakové kilometry.

4.1.1 Propustnost

Pod pojmem propustnost (propustnd vykonnost) se rozumi takovy rozsah vlakové
dopravy, ktery za daného stavu a technického vybaveni provoznich zafizeni trati a stanic,
muze byt trvale a pravidelné zvladnut v ur¢itém casovém obdobi. Vyjadiuje se poctem vlak,

ktery muze byt na daném provoznim zafizeni trvale a plynule provazen za stanovené ¢asové
obdobi. (15)

Maximalni propustnost omezujiciho Useku

Pojmem maximalni propustnost, ktera byva mnohdy dopliovana piivlastkem
teoreticka, nebo Spickova, znamena nejvétsi rozsah vlakové dopravy vypocitany bez ohledu
na provozni zalohu. Omezujicim usekem je vzdy Usek s nejdelSi dobou obsazeni. (15)

Pro vypocet propustnosti byla trat’ rozdélena na 2 useky, vzhledem ke zvySenému
provozu ve varianté 1 v Useku Plzen — Stod. JelikoZ omezujicim Usekem na celé trati Plzen —
Domazlice je to Usek HolySov — Stod, kde doba obsazeni tohoto Useku osobnim vlakem
je 10 minut. Tento udaj by zkreslil vysledek v ¢asti trat¢ Plzen — Stod. Zde je naopak

omezujicim usekem usek Plzen-Jizni pfedmésti — Vejprnice.

N oo = TL [viakd] ©)
per
kde:
N AX e reeerrreereneeesereeesereeseneesns maximalni propustnost omezujiciho useku
T e vypocetni ¢as [min]
T per ceerereiren s celkovy &as obsazeni OMU v jednoduchém parovém grafikonu
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Praktickd propustnost

Praktickd propustnost je propustnd vykonnost za dané Casové obdobi vypocitana

se zfetelem k potiebné provozni zaloze. (15)

T- (va + T )

"= tobs + tmez [viaka] (7)
kde:
PR prakticka propustnost
T e vypocetni ¢as [min]
Tugl e celkovy ¢as vylouéeni z provozu [min]
B I T celkovy ¢as stalych manipulaci [min]
BODS eereeereerreesreeeesneesreeneeeneenreas doba obsazeni Useku jednim vlakem [min]
Tmez evvererermrrenrererereeeeeereereeaeae, pramérna ¢asova mezera

Pro vypocet byla pouzita tabulkova hodnota tme, podle sloupce B (celodenni obdobi
na jednokolejnych tratich) z tabulky IV v ¢1. 51 piedpisu CD D24 (hodnota 4,93 min).

Stupen obsazeni

Mirou obsazeni je ukazatel stupné obsazeni. Za dostatecné obsazeny grafikon

se poklada takovy, ktery vykazuje stupen obsazeni 0,5 az 0,67. (15)

S, === 8
T—(Ty+Toa) (®)
kde:
S0 et stupen obsazeni
T e vypocetni ¢as [min]
Tugl e celkovy ¢as vylouéeni z provozu [min]
T st eeeeeeieiiiiii, celkovy Cas stalych manipulaci [min]

Koeficient vyuZiti praktické propustnosti

Vyuziti propustnosti charakterizuje koeficient vyuZiti praktické propustnosti.
Normalni propustnost charakterizuje vyuZiti propustnosti pravidelnou dopravou V rozpéti
80 aZz 90 %. (15)
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_ prav
K prakt — N -100 [%] 9)
kde:
Koprakt «eeveeerenerineiisesens koeficient vyuZziti praktické propustnosti
Nprav oeeeeernmimin, pocet pravidelnych vlakli v daném tratovém tseku [vlakii]
M e praktickd propustna vykonnost daného tseku [vlaki]

V tabulce 17 je uvedena vypocitana propustnost pro variantu 1. Doba periody byla
uréena jako 2 hodiny, vzhledem ktomu, Ze by teoreticky bylo mozné rozsitit nabidku
rychlého spojeni na dvouhodinovy takt. Prvni 2 ftadky, tedy maximalni propustnost
a praktickd propustnost je pro vSechny 3 sestavené varianty pfiblizn¢ shodna. Jind data
by se objevila ve stupni obsazeni a koeficientu vyuZiti praktické propustnosti, vzhledem

K riznému rozsahu dopravy.

Tabulka 17: Vypocitané hodnoty propustnosti

ukazatel | Stod — Domazlice | Plzen - Stod
N max 144 180
n 93 112
So 0,36 0,35
Koprakt 63,44 51,79

zdroj: autor

4.1.2 Rychlosti

Technické rychlost

Technickad rychlost je primérnd rychlost vypocitand s poméru délky pojizdéného

useku a doby na ¢istou jizdu plus pfirazky na rozjezd a zastaveni vlaku (16)

L
vV, =60-—
kde:
12 SRR technické rychlost [km/h]
L délka pojizdéného tseku [km]
T jizdni doba v¢etné pfirazek na rozjezd a zastaveni [min]
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Usekova rychlost

Usekova rychlost je primérna rychlost vypoéitana s poméru délky pojizdéného tiseku
a doby na jizdu vcetné ptirazek na rozjezd a zastaveni vlaku a pobytt vlaku v dopravnach

a na trati uvazovaného trat'ového tseku. (16)

L
Vg = 60'ﬁ [kn/h] 1)
kde:
Vi teeereenee e ste e Usekova rychlost [km/h]
L délka pojizdéného tseku [km]
T jizdni doba v¢etné pfirazek na rozjezd a zastaveni [min]
Tpob ceeereenreerisenee s doba pobyti v dopravnach a na trati [min]

Koeficient rychlosti

Jednim z ukazateld kvality zkonstruovaného jizdniho fadu je koeficient rychlosti. Tato
bezrozmérna jednotka udavd pomér technické a usekové rychlosti a vypocitava se pro razné

kategorie vlaku. (16)

p=
V, ] (13)
kde:
B koeficient rychlosti
Vi treerreeneeseesseeeeseesseesseaneennes usekova rychlost [km/h]
Y2 PSR technicka rychlost [km/h]
Tabulka 18: Rychlosti vlaki osobni dopravy v jednotlivych variantach
Varianta 0+1 Varianta 2
Sudy smér Lichy smér Sudy smér Lichy smér

(O] R (O] R | OS SP R (O] SP R
Jizdni doba | 88,5 49 835 | 48 | 835 | 52,5 44 73 54 47

Vi 48,08 | 71,51 | 51,05 | 73 | 47,27 | 70,83 | 79,64 | 52,36 | 70,24 | 74,55
Vi 39,59 | 71,51 | 41,96 | 73 | 41,96 | 66,74 | 79,64 | 48 | 64,89 | 74,55
B 0,82 1 082 | 1 | 089 | 09 1 0,92 | 0,92 1

zdroj: autor
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4.1.3 Ukazatele miry nepravidelnosti

O téchto ukazatelich se hovofi v kapitole 1.5. Vzorce jsou oznaceny potadovymi ¢isly

1 - 4.V tabulce 19 jsou uvedeny vypocitané hodnoty pro jednotlivé navrzené varianty.

Tabulka 19: Miry nepravidelnosti osobnich vlaki

GVD | 2008/2009 | 2009/2010 Var. 0 Var. 1 Var. 2
smér sudy lichy sudy | lichy | sudy | lichy | sudy | lichy
f, 43 47 30 | 30 | 30 | 30 | 60 | 60
f, 22607 26154 0 0 0 0 0 0
f, 01 01 ol oo o[ o] o
f, 41 58 ol oo o[ o] o

zdroj: autor

4.1.4 Pocet vlakii osobni dopravy
V tabulce 20 je uveden pocet vlaki osobni dopravy jedoucich ve vSedni dny.

Tabulka 20: Poéty vlakt osobni dopravy v navrzenych variantach

usek VARIANTA 0 | VARIANTA 1 | VARIANTA 2
Plzen hl. n. — Nytany 50 64 36
Nytany — Stod 50 57 36
Stod - Domazlice 48 48 36

zdroj: autor

4.1.5 Vlakové kilometry

Vlakovy kilometr vyjadiuje piemisténi jednoho vlaku o jeden kilometr. Celkovy pocet

vlakovych kilometrti je pak dan sou¢tem vsech vlakovych kilometra. (4), (15)

n
Ny = |Z=1: L - N; [VIkm] (14)
kde:
INUIKIT e eeeeeeeeeeaeeeeeeeeeens pocet vlakovych kilometra [vIkm]
Lo ujetéd vzdalenost [km]
N e pocet vlaki, které ujedou vzdalenost L;

V tabulce 21 je zpracovan pocet vlakovych kilometrai ve vSedni dny.
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Tabulka 21: Poéty vlakovych kilometrti v jednotlivych variantich

GVD VARIANTA O VARIANTA 1 VARIANTA 2
celkem 2227 2237 2818
z toho osobni vlaky 1755 1765 2346

zdroj: autor

4.2 Porovndani vybranych ukazatelit

Pro zavérecné vyhodnoceni a vybéru varianty je dilezité provést jejich porovnani,
nejlépe grafickou metodou.

Pti pohledu na obrazek 14, je evidentni nariist oproti sou¢asnému stavu ve variantach
0 a 1. Ve varianté 0 je narast vlakovych kilometrii o necelych 26 % a ve varianté¢ 1 dokonce

o vice nez 40 %. Posledni varianta m4 o 5 % vlakovych kilometrti méné&, nez sou¢asny GVD
(2009/2010).

Porovnani po¢tu vlakovych kilometru
3500

3164

3000

2500

2000

1500

1000

500

GVD 08/09 GVD 09/10 VAR 0 VAR 1 VAR 2

Ecelkem ®z toho osobni viaky

zdroj: autor

Obréazek 14: Porovnani poétu vlakovych kilometrt

S poc¢tem vlakovych kilometrti uzce souvisi 1 dals$i technologicky ukazatel. Jedna
se o pocet vlakli. Toto porovnani je uvedeno na obrazku 15. Barevné je odliSeno srovnani
ve 3 usecich, na které byla rozdélena trat’ v Uvodu prace, v kapitole 1.2, obrazek 2. Tedy

useky Plzen — Nytany (plzenskd aglomerace), Nyfany — Stod (spadovéa oblast Plzné) a Stod —
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Domazlice (spadova oblast Domazlic). Pro relevantnost srovnani jsou zapocitavany ve vSech
variantach pouze vlaky jedouci ve vétsiné viednich dni (napt. PO — CT, nikoli pouze
v PA apod.).

Varianta 0 nabizi o ¢tvrtinu vice spojit z Plzné do Nytan a zpé€t, varianta 1 dokonce
0 60 % vice oproti souasnému jizdnimu fadu, a to hlavné z divodu rozsitfeni ptiméstské

dopravy Vv okoli Plzné.

Srovnani poctu vlakii v jednotlivych variantach
70 64
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. BN REN I
. AN RRY AR
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. HHN WEN
0

GVD 08/09 GVvD 09/10 VAR

1

VAR

VAR 2

EPlzen hl. n. — Nyfany B Nyfany — Stod = Stod - DomaZzlice

zdroj: autor

Obréazek 15: Porovnani poé¢tu vlaka

Zavedeni taktové dopravy by melo pfinést zkraceni jizdnich dob a zvySeni rychlosti,
Vv nejhorsim ptipad¢ zachovat stavajici stav. Toto kritérium se pfi zavedeni taktu na této trati
bohuzel nepodafilo dodrzet, jelikoZz omezujicim faktorem je dopravni infrastruktura, jejiz
stivajici stav musel byt zachovan. Vzhledem k nejednoznac¢nosti zadani ohledné vozového
parku a soucasné neexistenci modernich motorovych jednotek (napt. Desiro), byla pfi sestave
jizdniho fadu vyuzita ne tolik vykonna vozidla, ktera jsou jiZ na trati nasazena a jejichz jizdni
doby se nemohou zkratit pouhym zavedenim taktu bez UGprav infrastruktury. Proto
ve variantach 0 a 1 doslo k primérnému prodlouzeni jizdni doby osobnich vlakii o necela
3 %. Srovnani jizdnich dob je uvedeno v obrazku 16.

Vzhledem k zavedeni 4 pari mezinarodnich rychliki, které dle dohody s némeckymi
drahami nebudou na této trati obsluhovat Zadnou nacestnou stanici, bylo nutné zakomponovat
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tyto vlaky do taktu. V praxi na jednokolejné trati to znamena pocitat s trasou a kiizovanim

rychliku s osobnim vlakem, i kdyz rychlik v dané hodiné nejede.

88,0
86,0
84,0
82,0
80,0
78,0
76,0
74,0

Primérna jizdni doba Os

86

GvD08/09 GVD 09/10 VAR O VAR 2

m Jizdni doba

Obréazek 16: Porovnani jizdnich dob

zdroj: autor

Dal$im srovnavacim kritériem je priamérnd usekova rychlost osobnich vlak.

V soucasné dobé¢ jsou na osobni vlaky nasazovany soupravy tvofené jak motorovymi vozy,

tak i soupravy s lokomotivou a vozy klasické stavby, které jsou rychlejsi. Z dtivodu striktniho

nasazovani motorovych vozil na osobni vlaky doslo ke snizeni primérné usekové rychlosti

0 necelych 5 % v prvnich dvou variantach a nasazovanim pouze souprav s lokomotivou doslo

K nartstu Gsekové rychlosti o téméi 6 % oproti stavajicimu stavu. Srovnani je zobrazeno

na obrazku 17.

45,00
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43,00
42,00
41,00
40,00
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44,63

43,55

2008/2009  2009/2010 Varianta O+1 Varianta 2

m (sekova rychlost

Obrézek 17: Porovnani pramérné tisekové rychlosti
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4.3 Celkové zhodnoceni navrhi

Osa symetrie, kterd je znakem taktové dopravy, bohuzel zachovana neni.
Pii konstrukci jizdniho ftadu bylo potfeba upiednostnit bud’ pravidelnost dopravy
a minimalizovat cestovni dobu anebo zachovat osu symetrie. Pfi analyze taktovych jizdnich
tadd v CR bylo zjisténo, e osa symetric ve vét§iné piipadd neexistuje. Proto byla
uptfednostnéna konstrukce bez ni.

Pfi hodnoceni variant je dilezité, kdo varianty hodnoti. Kazdy, kdo s jizdnim fadem
pfijde do bliz§iho kontaktu ma jina kritéria.

Cestujicim by evidentné vyhovovala nejvice varianta 1, vzhledem k rozsahu vlakové
dopravy. Hodinovy takt, ve Spickach zahustény do Nyfan, kde je nejvétsi frekvence
cestujicich by jisté piineslo zatraktivnéni zelezni¢ni piiméstské dopravy v tomto regionu.
Cestujici by nebyli fixovani pouze na odjezd jednoho spoje, aniz by museli vyckat na dalsi
spoj minimalné¢ jednu hodinu, ale mohli by naptiklad po pracovni dobé zajit na nakup
a podobné. Nepatrné zvyseni doby jizdy by bylo cestujicim kompenzovano prave rozsifenim
nabidky spojti.

Pro dopravce, kterym jsou v sou¢asné dobé Ceské drahy, a.s. by byl jisté omezujicim
kritériem pro vybér varianty pocet vozidel. Varianta 1 je narocnd na pocet souprav, oproti
tomu K variant¢ 2 jsou zapotiebi pouze 2 soupravy pro osobni vlaky a jedna souprava
pro spésné vlaky. Zakladni varianta obnasi potiebu Sesti souprav. Pokud by ovSem bylo
mozné zkratit technologicky c¢as na objeti soupravy ve stanici Domazlice, mohla
by se pro ,,Spickové spoje, na kterych jsou navrzeny 2 sptfazené soupravy, nasadit souprava
s lokomotivou a vozy klasické stavby. Druha moznost feSeni tohoto problému by bylo vyuziti
dopravovaného hnaciho vozidla na konci vlaku. Tim by odpadla nutnost objizdéni soupravy.
Toto feSeni je ale spiSe nepravdépodobné.

Pro objednatele dopravy, tedy kraj je diilezity poéet vlakovych kilometri. Cim méné,
tim Iépe. Kraj by evidentné zvolil nejuspornéjsi variantu, tedy variantu 2.

Z technologického srovnani nakladd, tedy vlakovych kilometri a potfebného poctu
souprav je urCitym kompromisem varianta 0, tedy zdkladni varianta. Cestujicim nabizi
pravidelny hodinovy takt a je tedy zajisténa dopravni obsluznost uzemi.

VSechny 3 varianty jsou bezpochyby realizovatelné, nékteré s vétSimi naklady, nékteré
s menSimi. Varianta, ktera méa doporuceni vychézejici ze zhodnoceni pomoci technologickych

ukazatell je vySe zminovana zakladni varianta — varianta O.
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ZAVER

Cilem préce bylo zanalyzovat soucasny jizdni fad, dopravni infrastrukturu a sou¢asnou
poptavku a nasledné zkonstruovat nékolik realnych jizdnich tadd, které by respektovaly
soucasny stav dopravni infrastruktury, vSechny omezujici faktory vyplyvajici z predpist
a samoziejme vysledky analyzy. VSechny cile prace se podafilo splnit.

Vysledkem této diplomové prace je tedy ndvrh t# variant jizdniho ftadu.
Vyhodnocenim a porovnanim téchto variant mezi sebou a se souasnym stavem pomoci
technologickych ukazatelti ukazalo, Ze zavedenim taktové dopravy se sice ve vétsiné piipadu
nepatrné zvysi cestovni doba, ovSem cestujicim je toto zhorSeni kompenzovano vyssi
nabidkou spoju. Lze predpokladat, ze pravé ono rozsifeni nabidky prildka na Zeleznici vétsi
pocet cestujicich. Rozsifujici varianta ¢. 1 miZe slouzit jako zaklad pro zavedeni, respektive
rozSifeni soucasné piimestské dopravy.

Pti konstrukei jizdniho fadu se ukazalo nékolik uzkych mist, které vedly k problémim
v podobé prodlouzeni jizdnich dob. Jedna se hlavné o ZSt Holysov, ktera slouzi ke kfizovani
vlakt ve vsech variantdch a vzhledem Kk instalovanému zabezpeCovaciho zafizeni se toto
kiizovani prodluzuje. Dalsim uzkym mistem je ZSt Nyiany, ktera diky své poloze je vhodna
pro kiizovani s rychliky, ovSem jeji stavebni uspotradani toto kiizovani komplikuje z diivodu
nutnosti pfistaveni zastavujiciho vlaku na 1. kolej a tedy vlak projizdéjici musi projizdét
stanici sniZzenou rychlosti.

Ve vsech variantach se dale ukédzala jako pfebytecnd vyhybna Radonice. Tato vyhybna
je sice dalkové ovladana z Domazlic, tudiZ jeji provoz nepiinasi naklady na zaméstnance,
ovSem udrzba vyhybek a zabezpecovaciho zafizeni nutnd je. Proto zde mtize byt polozen
navrh na jeji sneseni a nahrazeni naptiklad oddilovym néavéstidlem automatického hradla.

Zkonstruovany GVD je jen zakladem pro fungujici dopravni obsluhu uzemi. Podle
zéasad, které prosazuje nejen EU, které hovoii o tom, Ze zelezni¢ni doprava ma byt pateini
dopravni tepnou regionu, je nutné, aby ve stanicich, ve kterych se setkdva zelezni¢ni doprava
s autobusovou, byly vytvoteny piipoje, které cestujici rozvezou blize k jejich domovim.
Pouze takovymto zptisobem lze dosahnout ptechodu obyvatel z individualni automobilové
dopravy k veifejné hromadné doprave. Je ziejmé, Ze ¢ast obyvatelstva nema k vefejné dopravé
blizky vztah, ktery mnohdy piechazi az k odporu, ale postupnou ekologizaci nasi spole¢nosti
je mozné, Ze v blizké budoucnosti si mnozi ztéchto jedinct uvédomi, ze byt Setrny
K zivotnimu prostiedi neznamena pouze ttidit odpad, ale minimalizovat i $kodlivé latky, které

jsou vypoustény do ovzdusi.
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PRILOHY



Nastupy a vystupy

Pocty cestujicich na trati

Priloha1 -1

A& B e NI Primérny
Prumérny | Prumérna | Prumérné ~ SR
" . wirt pocet Primérné
. pocet nabidka vyuziti ot 2 "
Usek o - “r. stojicich vnimané
cestujicich | mist za sedackové gy S
: cestujicich | wvytizeni
zaden den kapacity
za den
Plzen hl.n. - Plzen-Jizni pfedm. 1460 3611 40% 4 51%
Plzen-Jizni ptedm. - Vejprnice 2009 3611 56% 21 67%
Vejprnice - Nyfany 2030 3611 56% 20 68%
Nytany - Stod 1295 3556 36% 0 44%
Stod - Holy3ov 895 3496 26% 0 31%
HolySov - Starikov 681 3496 19% 0 23%
Staiikov - BliZejov 558 3496 16% 0 20%
BliZejov - DomaZlice 518 3496 15% 0 23%
Zdroj: (7)
Pocty cestujicich na trati
Prumérny | Primérnda | Pramérné Prunterny B ST
= . R pocet Prumérné
, pocet nabidka vyuZziti R . )
usek S 5 . stojicich vnimané
cestujicich mist za sedackové St P
) cestujicich | wvytizeni
za den den kapacity
za den
DomaZlice - BliZejov 393 3 496 11% 0 18%
BliZejov - Staiikov 404 3496 12% 0 18%
Stanikov - HolySov 539 3496 15% 0 21%
Holy3ov - Stod 712 3496 20% 0 26%
Stod - Nyfany 933 3556 26% 0 32%
Nytany - Vejprnice 1736 3611 48% 0 57%
Vejprnice - Plzen-Jizni predm. 1959 3611 54% 5 64%
Plzen-Jizni pfedm. - Plzen hl.n. 1040 3611 29% 0 34%

Zdroj: (7)




Priloha 1 -2
Nastupy a vystupy

Plzen-Skvriiany
1%

Nastup DO - PN

Plzen-Jizni predm.

Vejprnice
5%
Tluéna

Milavce

Blizejov
2%

Osvracin
1%
Starikov
Zblch 6%
5%

Choté3ov u Stoda Dolni Kamenice

Hradec u Stoda

5% 3% 1%
Zdroj: (7)
” Plzen-
Vystup PN - DO Skvritany
Plzen-Jizni predm. Vejprnice
2% Tlugna 4%

Domazlice
30%

Milavce
1%
Blizejov ;

2% Zblch
Osvracin

1% Chotésov u Stoda

6% 3% 4%

Zdroj: (7)



Priloha 1 -3

Nastupy a vystupy

Vy’stup DO - PN Hradec u Stoda
Osvradin  staikov HolyZov 1% Chotésov u Stoda
Bliiejov 1% 2% 3% 1%
Milavée _2% Zbuch
1% 1% Tluéna
i 1%
Nyrany
5%
Plzen hl.n. / /_Vejprnice
42% 2%
Plzen-Skvriany
7%
Plzen-Jizni predm.
28%
Zdroj: (7)

ChotéZov u Stoda HradecHolysoy ~ Osvracin Milavée ,
1% stod Y %stankoy VEBliZeIov 1% Nastup PN
Vejprnice 3% Stoda 3% 2%

Plzen-
Skvriiany
5%

DO

Zdroj: (7)



Priloha 2 -1

Intervalové jizdni rady

C Letiiany - Haje

Lethany 0(01]11 21

Prosek 1

Sttizkov 2

Ladvi 3

Kobylisy 4 (40|51

Nadrazi HoleSovice 50111 21|31|41|51|58

Vlitavska 6 (|04 |int. 2 - 6 min.

Florenc - C 7 [100 |int. 1 -3 min.

Hlavni Nadrazi 8 (01 |int. 1 - 3 min.

Muzeum - C 9 (01]int. 2 - 3 min.

I.P. Pavlova 10{/00 | int. 2 - 4 min.

VySehrad 11(02 |int. 3 -4 min.

Prazského povstani 12(02]int. 3 - 4 min.

Pankrac 13]02|int. 3 - 4 min.

Budé&jovicka 1401 |int. 3 - 4 min.

Kacerov 15(00 |int. 2 - 3 min.

Roztyly 1600 | int. 1 -3 min.

Chodov 17100 |int. 1 - 3 min.

Opatov 18101 |int. 1 - 3 min.

Haje 19(01|int. 2 - 4 min.
20(01 |int. 3 - 4 min.
21]01|07 13]19|25|32(39|47|54
22(02]09 1724|3241 |51
23[01]11 21|31(41|51

Zdroj: (11)



Intervalové jizdni

A4

rady

Priloha 2 -2

22

Bila Hora - Nadrazi Hostivar

Bila Hora 0 (|04 |14 |24 |34 |54
Maly Bievnov 1
Obora Hvézda 2
Vypich 3
Ri¢anova 4 |34 |54
Brevnovsky klaster 5 (14 |34 |44 |52 |58
U Kastanu 6 (|06 (14 |22 |30 |34 |38 |42 |46 |50 |54 |58
Drinopol 7 1102 |06 |10 |14 |18 |22 |26 |30 |34 |38 |42 |46 |50 |54 |58
Marjanka 8 |02 [06 |10 |14 |18 |22 |26 |30 |34 |38 |42 |46 |50 |54 |58
Malovanka 9 |02 |06 |11 |16 |21 |26 |31 |36 (41 |46 |51 |56
Pohotelec 10 |01 |06 |11 |16 |21 |26 |31 |36 |41 |46 |51 |56
Brusnice 1101 |06 |11 |16 |21 (26 |31 |36 |41 |46 |51 |56
PraZsky hrad 12 |01 |06 |11 |16 |21 |26 |31 |36 |41 |46 |51 |56
Kralovsky letohradek | 13 |01 |06 |11 |16 |21 [26 |31 |36 |41 |46 |51 |56
Malostranska 14 |06 |11 |16 |21 (26 |30 |38 |42 |46 |50 |54
Malostranské namésti | 15 |02 |06 |10 |14 [18 |22 |30 |34 |38 |42 |46 |50 |54 |58
Hellichova 16 (|02 |06 |10 |14 |18 [22 |26 |30 |34 |38 |42 |46 |50 |54 |58
Ujezd 17 (|02 |06 |10 |14 |18 |22 |26 |30 |34 |38 |42 |46 |50 |54 |58
Narodni divadlo 18 |02 |04 |07 |11 |13 |16 |21 |26 |31 |33 |36 |41 |46 |51 |56
Narodni tfida 19 (01 |06 |11 |14 |16 |21 |26 |31 |36 |41 |46 |51 |57
Karlovo namésti 20 [[03 |10 |18 |25 |34 |44 |54
Stépanska 2104 |14 |24 |34 |44 |54

22 |04 |14 |24 |34 |44 |54
Nadrazi Hostivaf 23|04 |14 |24 |34 |36 |44 |49 |54

Zdroj: (11)




Intervalové jizdni

A4

rady

Priloha 2 - 3

136

Koleje Jizni Mésto - VVozovna Kobylisy

Koleje Jizni Mésto 0

Na Jelenach 1

Jarnikova 2

Chodov 3

Dédinova 4 1134 |54

Roztyly 5 [[09 |29 |47

Na Pahorku 6 (00 |12 |24 |30 |42 |54

Hlavni 7 ||00 |06 |12 |18 |24 |30 |36 |42 |48 |54
Spoftilov 8 [[00 |06 |12 |19 |27 |35 |45 |55
Teplarna Michle 9 |[05 |16 |27 |39 |51

Chodovska 10 [[03 |15 |27 |39 |51

Bohdalec 11 103 (15 |27 |39 |51

Slavia 12 ](03 |15 |25 |35 |45 |55
Bélocerkevska 13 [|05 |15 |25 |35 |45 |53
VlaSimska 14 J(01 |09 |17 |25 |32 |40 |47 |55
Orionka 15 (02 |10 |17 |25 |32 |40 |47 |55
Flora 16 (|02 |10 |17 |25 |32 |40 |47 |55
Olsanské namésti 17 ]{02 |10 |17 |25 |32 |40 |47 |55
Rokycanova 18 (03 |11 |19 |29 |39 |49 |59
Cerninova 19 |10 |22 |34 |46

Ohrada 20 [[01 |16 |33 |51

Krejcarek 21 |08 [24 |39 |59

22 (19 |39 |59

VVozovna Kobylisy 23 |19 |39

Zdroj: (11)



@ 180 Plzen — Domazlice

Knizni jizdni fady navrhovanych variant

Priloha 3 -1

km|Bc. Luka$ Prochazka Vlak 7450 7400 7402 7404 7406 7408 R 350 7410 7412 7414 7416 R 352 7418
Varianta 0 AOR R
Ze stanice Praha hl.n Praha hl.n
0[Plzen hl.n. 160, 170, 183, 190 026 326 426 526 626 726 812 826 926 1026 1126 1212 1226
1|Plzen-Jizni pfedmésti 170 030 330 430 530 630 730 830 930 1030 1130 1230
3|Plzen-Skvriany & 033 333 433 533 633 733 833 933 1033 1133 1233
8[Vejprnice 041 341 441 541 641 741 841 941 1041 1141 1241
11| Tluéna § 045 345 445 545 6 45 745 845 945 1045 1145 1245
14|Nyfany 181 049 349 449 549 6 49 749 849 949 1049 1149 1249
Nyfany 181 051 351 451 551 651 751 851 951 1051 1151 1251
19|Zblch B 057 357 457 557 657 757 857 957 1057 1157 1257
22|Chotésov u Stoda B 102 402 502 602 702 802 902 1002 1102 12 02 1302
26|Stod 106 407 507 607 707 807 907 10 07 1107 1207 13 07
29(Hradec u Stoda & 411 511 611 711 811 911 10 11 1111 1211 1311
34|HolySov 420 520 620 720 820 920 1020 1120 1220 1320
36| Dolni Kamenice & 424 524 624 724 824 924 1024 1124 1224 1324
40(Stafikov 182 429 529 629 729 829 929 1029 1129 1229 1329
Stankov 182 431 531 631 731 831 931 1031 1131 1231 1331
44|Osvragin & 436 536 636 736 836 936 1036 1136 1236 1336
48|Blizejov 441 541 641 741 841 941 1041 1141 1241 1341
52[Milavée B 446 546 646 746 846 946 10 46 1146 12 46 13 46
59|Domazlice 184,185 454 554 654 754 854 901 954 1054 1154 1254 1301 1354
Do stanice Nirnberg Nirnberg
e >
@ 180 Plzen — Domazlice
km|Bc. Lukas Prochazka Vlak 7420 7422 7424 R 354 7426 7428 7430 7432 R 356 7434 7436 7438
Varianta 0 AOR AaRrR
Ze stanice Praha hl.n Praha hl.n
0[Plzen hl.n. 160, 170, 183, 190 1326 14 26 1526 1612 16 26 17 26 18 26 19 26 2012 2026 2126 2226
1|Plzen-Jizni pfedmésti 170 1330 14 30 1530 16 30 17 30 18 30 1930 2030 2130 2230
3|Plzen-Skvriany & 1333 1433 1533 16 33 1733 1833 1933 2033 2133 2233
8[Vejprnice 1341 14 41 1541 1641 1741 1841 1941 2041 2141 2241
11| Tluéna § 1345 14 45 1545 16 45 17 45 18 45 1945 2045 2145 2245
14|Nyfany 181 13 49 14 49 15 49 16 49 17 49 18 49 1949 20 49 2149 2249
Nyfany 181 1351 1451 1551 16 51 1751 1851 1951 2051 2151 2251
19|Zblch B 1357 1457 1557 16 57 1757 1857 1957 2057 2157 2257
22|Chotésov u Stoda B 14 02 1502 16 02 17 02 18 02 19 02 2002 2102 2202 2302
26| Stod 1407 1507 16 07 1707 1807 1907 2007 2107 2207 23 06
29[Hradec u Stoda & 1411 1511 1611 1711 1811 1911 2011 2111 2211 2311
34|HolySov 14 20 1520 16 20 1720 18 20 19 20 2020 2120 2220 2320
36| Dolni Kamenice & 14 24 1524 16 24 1724 1824 1924 2024 2124 2224 2324
40(Stafikov 182 1329 1529 16 29 1729 18 29 19 29 2029 2129 2229 2329
Stankov 182 1331 1531 16 31 1731 1831 1931 2031 2131 2231 2331
44(Osvragin & 1336 1536 16 36 1736 18 36 19 36 20 36 2136 2236 2336
48|Blizejov 1341 1541 16 41 1741 1841 1941 2041 2141 2241 2341
52[Milavée B 1346 15 46 16 46 17 46 18 46 19 46 20 46 2146 2246 2346
59|Domazlice 184,185 1354 1554 16 54 1701 1754 1854 1954 2054 2101 2154 2254 2354
Do stanice Niirnberg Niirnberg
€ 180 Domazlice — Plzen
km|Bc. Lukas Prochazka Vlak 7451 7401 7403 7405 7407 R 350 7409 7411 7413 7415 R 350 7417 7419
Varianta 0 AR AOaR
Ze stanice Nurnberg Nurnberg
59|Domazlice 184,185 307 407 507 607 659 707 807 907 1007 1059 1107 1207
52| Milavée & 315 415 515 615 715 815 915 1015 1115 1215
48|Blizejov 321 421 521 621 721 821 921 1021 1121 1221
44|Osvragin & 325 425 525 625 725 825 925 1025 1125 1225
40(Stafikov 182 330 430 530 630 730 830 930 1030 11 30 1230
Stankov 182 331 431 531 631 731 831 931 1031 1131 1231
36| Dolni Kamenice & 336 436 536 636 736 836 936 1036 1136 1236
34|Holysov 342 442 542 642 742 842 942 1042 1142 1242
29|Hradec u Stoda & 347 447 547 647 747 847 947 1047 1147 1247
26| Stod 152 352 452 552 652 752 852 952 1052 1152 1252
22| Chotésov u Stoda & 156 356 456 556 656 756 856 956 1056 1156 1256
19|Zbuch & 223 403 503 603 703 803 903 1003 1103 1203 1303
14[Nyfany 181 208 408 508 608 708 808 908 10 08 1108 12 08 1308
Nyfany 181 209 409 509 609 709 809 909 1009 1109 1209 1309
11|Tluéna & 213 413 513 613 713 813 913 1013 1113 1213 1313
8| Vejprnice 219 419 519 619 719 819 919 1019 1119 1219 1319
3|Plzen-Skvriany & 224 424 524 624 724 824 924 1024 1124 1224 1324
1|Plzefi-Jizni pfedmésti 170 228 428 528 628 728 828 928 1028 1128 1228 1328
0[Plzen hl.n. 160, 170, 183, 190 231 431 531 631 731 747 831 931 1031 1131 1147 12 31 1331
Do stanice
€ 180 Domazlice — Plzen
km|Bc. Lukas Prochazka Vlak 7421 7423 R 350 7425 7427 7429 7431 R 350 7433 7435 7437 7439
Varianta 0 AR RAoR
Ze stanice Nirnberg Nirnberg
59|Domazlice 184,185 1307 14 07 14 59 1507 16 07 1707 1807 1859 1907 2007 2107 2207
52| Milavée & 1315 14 15 1515 16 15 17 15 1815 1915 2015 2115 2215
48|Blizejov 1321 14 21 1521 16 21 17 21 18 21 1921 2021 2121 2221
44[Osvragin B 1325 1425 1525 16 25 1725 1825 19 25 2025 2125 2225
40(Stafikov 182 13 30 14 30 1530 16 30 17 30 18 30 1930 20 30 2130 2230
Stankov 182 1331 14 31 1531 1631 1731 1831 1931 2031 2131 2231
36| Dolni Kamenice & 1336 14 36 1536 16 36 17 36 18 36 1936 20 36 2136 2236
34|Holysov 1342 14 42 1542 16 42 17 42 1842 1942 2042 2142 2242
29|Hradec u Stoda & 1347 14 47 1547 16 47 17 47 18 47 1947 2047 2147 2247
26| Stod 1352 1452 1552 16 52 1752 1852 1952 2052 2152 2252
22| Chotésov u Stoda & 1356 14 56 1556 16 56 17 56 18 56 19 56 20 56 2156 2256
19|Zbuch & 1403 1503 16 03 1703 1803 1903 2003 2103 2203 2303
14[Nyfany 181 14 08 1508 16 08 1708 18 08 19 08 2008 2108 2208 2308
Nyfany 181 14 09 1509 16 09 1709 18 09 19 09 2009 2109 2209 2309
11|Tluéna & 1413 1513 1613 1713 1813 1913 2013 2113 2213 2313
8|Vejprnice 1419 1519 1619 1719 1819 1919 2019 2119 2219 2319
3|Plzen-Skvriany & 14 24 1524 16 24 1724 1824 1924 2024 2124 2224 2324
1|Plzefi-Jizni pfedmésti 170 1428 1528 16 28 1728 1828 1928 2028 2128 2228 2328
0[Plzeni hl.n. 160, 170, 183, 190 14 31 1531 15 47 16 31 1731 18 31 19 31 19 47 2031 2131 2231 2331
Do stanice




Knizni jizdni fady navrhovanych variant

@ 180 Plzen — Domazlice

Priloha 3 -2

km|Bc. Luka$ Prochazka Vlak 7460 7400 7402 7450 7404 7406 7408 R 350 7410 7412 7414 7416
Varianta 1 RAoR
Ze stanice Praha hl.n
0[Plzen hl.n. 160, 170, 183, 190 106 326 426(R 506 526 626 726 812 826 926 1026 1126
1|Plzen-Jizni pfedmésti 170 110 330 430 510 530 630 730 830 930 1030 1130
3|Plzen-Skvriany & 113 333 433 513 533 633 733 833 933 1033 1133
8[Vejprnice 121 341 441 521 541 641 741 841 941 1041 1141
11{Tlugna & 125 345 445 525 545 645 745 845 945 1045 1145
14|Nyfany 181 129 349 449 529 549 649 749 849 949 1049 1149
Nyfany 181 131 351 451 531 551 651 751 851 951 1051 1151
19(Zbuch & 137 357 457 537 557 657 757 857 957 1057 1157
22|Choté3ov u Stoda B 142 402 502 542 602 702 802 902 1002 1102 1202
26|Stod 146 407 507X 546 607 707 807 907 1007 1107 1207
29[Hradec u Stoda & 411 511 611 711 811 911 10 11 1111 1211
34|Holysov 420 520 620 720 820 920 1020 1120 1220
36|Dolni Kamenice & 424 524 624 724 824 924 1024 1124 1224
40| Staiikov 182 429 529 629 729 829 929 1029 1129 1229
Starikov 182 431 531 631 731 831 931 1031 1131 1231
44|Osvradin B 436 536 636 736 836 936 1036 1136 1236
48|Blizejov 441 541 641 741 841 941 10 41 1141 1241
52[Milavée B 446 546 646 746 846 946 10 46 1146 12 46
59|Domazlice 184,185 454 554 654 754 854 901 954 1054 1154 1254
Do stanice Nurnberg
Pjede v ® a ®
Hijede @ -@
Y% >y
@ 180 Plzen — DomaZlice
km|Bc. Luka$ Prochazka Viak R 352 7418 7452 7420 7480 7452 7422 7482 7424 7484 R 354 7426 7428 7430
Varianta 1 AOR AOR
Ze stanice| Prahahl.n Praha hl.n
O[Plzen hl.n. 160, 170, 183, 190 1212 1226|% 1306 1326|R% 1346|R 1406 1426|R 1446 1526|R 1546 16 12 16 26 17 26 18 26
1|Plzef-Jizni predmasti 170 1230 % 1310 13 30 % 13 50 % 14 10 1430 % 14 50 15 30 % 15 50 16 30 17 30 1830
3|Plzen-Skvriany & 1233 1313 1333 1353 1413 1433 1453 1533 1553 16 33 1733 1833
8|Vejprnice 1241 1321 1341 14 01 1421 1441 1501 1541 16 01 16 41 1741 1841
11{Tluéna & 1245 1325 1345 14 05 1425 14 45 1505 1545 16 05 16 45 17 45 18 45
14|Nyfany 181 1249 1329 1349|R 1409 1429 1449|X 1509 1549|R 1609 16 49 17 49 18 49
Nyfany 181 1251 1331 1351 1431 1451 1551 16 51 1751 1851
19|Zbuch B 1257 1337 1357 14 37 1457 1557 16 57 1757 1857
22|Chotésov u Stoda § 1302 1342 14 02 14 42 1502 16 02 17 02 18 02 19 02
26|Stod 1307|X 1346 1407 R 1446 1507 16 07 1707 1807 1907
29[Hradec u Stoda & 1311 1411 1511 1611 17 11 1811 1911
34|Holysov 1320 14 20 1520 16 20 1720 18 20 19 20
36|Dolni Kamenice & 1324 14 24 1524 16 24 1724 1824 1924
40| Staiikov 182 1329 1329 1529 16 29 1729 18 29 19 29
Starikov 182 1331 1331 1531 16 31 1731 1831 1931
44|Osvradin B 1336 1336 1536 16 36 1736 18 36 19 36
48|Blizejov 1341 1341 1541 16 41 1741 1841 19 41
52[Milavée & 1346 1346 1546 16 46 17 46 18 46 19 46
59|DomaZlice 184,185 1301 1354 1354 1554 16 54 1701 1754 1854 1954
Do stanice Niirnberg Niirnberg
Y% >y
@ 180 Plzen — Domazlice
km|Bc. Luka$ Prochazka Vlak 7432 R 356 7434 7436 7438
Varianta 1 AR
Ze stanice Praha hl.n
0[Plzen hl.n. 160, 170, 183, 190 19 26 2012 2026 2126 2226
1|Plzen-Jizni pfedmésti 170 1930 2030 2130 2230
3|Plzen-Skvriany & 1933 2033 2133 2233
8[Vejprnice 1941 2041 2141 2241
11{Tlugna & 1945 2045 2145 2245
14|Nyfany 181 1949 2049 2149 2249
Nyfany 181 1951 2051 2151 2251
19(Zbuch & 1957 2057 2157 2257
22|Choté3ov u Stoda B 2002 2102 2202 2302
26|Stod 2007 2107 2207 2307
29|Hradec u Stoda & 2011 2111 2211 2311
34|Holysov 2020 2120 2220 2320
36| Dolni Kamenice & 2024 2124 2224 2324
40| Staiikov 182 2029 2129 2229 2329
Starikov 182 2031 2131 2231 2331
44|Osvragin B 20 36 2136 2236 2336
48|Blizejov 2041 2141 2241 2341
52|Milavée B 20 46 2146 2246 2346
59|Domazlice 184,185 2054 2101 2154 2254 2354
Do stanice Nurnberg




@ 180 Domazlice — Plzen

Knizni jizdni fady navrhovanych variant

Priloha 3 -3

km|Bc. Lukas Prochazka Vlak 7465 7401 7451 7481 7403 7453 7483 7405 7455 7407 R 351 7409
Varianta 1 AR
Ze stanice Nurnberg
59(Domazlice 184,185 307 407 507 607 659 707
52|Milavée & 315 415 515 615 715
48|Blizejov 321 421 521 621 721
44|Osvragin & 325 425 525 625 725
40| Staiikov 182 330 430 530 6 30 730
Staiikov 182 331 431 531 631 731
36|Dolni Kamenice & 336 436 536 636 736
34|Holysov 342 442 542 642 742
29|Hradec u Stoda & 347 447 547 647 747
26(Stod [ 152 352 412 452 512 552 612 652 752
22|Chotésov u Stoda B 156 356 416 456 516 556 616 656 756
19|Zblch B 203 403 423 503 523 603 623 703 803
14|Nyfany 181 208 408 428 508 528 608 628 708 808
Nyfany 181 209 409 429 449 509 529 549 6 09 629 709 809
11| Tluéna B 213 413 433 ? 453 513 533 553 613 633 713 813
8 ﬁj_prnice 219 419 439 459 519 539 559 619 639 719 819
3|Plzen-Skvriany & 224 424 444 504 524 544 604 624 644 724 824
1|Plzen-Jizni pfedmésti 170 228 428 448 508 528 548 608 628 648 728 828
0|Plzen hl.n. 160, 170, 183, 190 231 4318 4518 511 531 551 611 631X 651 731 747 831
Do stanice Praha hl.n
Hliedev®av®
€ 180 Domazlice — Plzen
km|Bc. Luk&$ Prochazka Vlak 7411 7413 7415 R 353 7417 7419 7421 7457 7485 7423 R 355 7425 7487
Varianta 1 AR QaRr
Ze stanice Niirnberg Nurnberg
59|Domazlice 184,185 807 907 1007 1059 1107 1207 1307 1407 14 59 1507
52|Milavée & 815 915 1015 1115 1215 1315 1415 1515
48|Blizejov 821 921 1021 1121 1221 1321 1421 1521
44(Osvragin & 825 925 1025 1125 1225 1325 1425 1525
40| Stankov 182 8 30 9 30 10 30 1130 12 30 13 30 1430 15 30
Stankov 182 831 931 1031 1131 1231 1331 1431 1531
36| Dolni Kamenice & 836 936 1036 1136 1236 1336 14 36 1536
34|HolySov 842 942 10 42 1142 1242 1342 14 42 1542
29|Hradec u Stoda & 847 947 1047 1147 12 47 1347 14 47 1547
26|Stod 852 952 1052 1152 1252 1352 1412 1452 1552
22|Chotésov u Stoda B 856 956 1056 1156 1256 1356 14 16 14 56 1556
19|Zbuch & 903 1003 1103 1203 1303 14 03 1423 1503 16 03
14[Nyfany 181 908 1008 1108 12 08 1308 14 08 1428 1508 16 08
NyFany 181 909 10 09 1109 12 09 1309 1409 14 29 gt 14 49 1509 16 09 ge 16 49
11|Tluéna & 913 1013 1113 1213 1313 1413 1433 1453 1513 16 13 16 53
8| Vejprnice 919 1019 1119 1219 1319 1419 1439 1459 1519 16 19 16 59
3|Plzen-Skvriany & 924 1024 1124 1224 1324 14 24 14 44 1404 1524 16 24 16 04
1|Plzen-Jizni pfedmésti 170 928 1028 1128 1228 1328 1428 14 48 g 14 08 1528 16 28 g 16 08
0[Plzen hl.n. 160, 170, 183, 190 931 1031 1131 1147 1231 1331 14 31 1451|% 1411 1531 15 47 16 31| 1611
Do stanice Praha hl.n Praha hl.n
€ 180 Domazlice — Plzen
km|Bc. Lukas Prochazka Vlak 7427 7459 7429 7431 R 357 7433 7435 7437 7439
Varianta 1 BR
Ze stanice Nirnberg
59(Domazlice 184,185 16 07 1707 1807 18 59 1907 2007 2107 2207
52| Milavée & 16 15 17 15 1815 1915 2015 2115 2215
48|Blizejov 16 21 17 21 1821 19 21 2021 2121 2221
44[Osvragin & 16 25 1725 1825 1925 2025 2125 2225
40| Staiikov 182 16 30 17 30 1830 19 30 2030 2130 22 30
Staiikov 182 16 31 1731 1831 1931 2031 2131 2231
36|Dolni Kamenice & 16 36 17 36 1836 19 36 2036 2136 2236
34|Holysov 16 42 17 42 1842 19 42 2042 2142 2242
29|Hradec u Stoda & 16 47 17 47 1847 19 47 2047 2147 2247
26| Stod 16 52 1712 1752 18 52 1952 2052 2152 2252
22| Chotésov u Stoda & 16 56 17 16 17 56 18 56 19 56 2056 2156 2256
19|Zbuch & 1703 1723 1803 1903 2003 2103 2203 2303
14|Nyfany 181 1708 17 28 18 08 19 08 2008 2108 2208 2308
Nyfany 181 17 09 1729 18 09 19 09 2009 2109 2209 2309
11| Tluéna B 1713 17 33 1813 1913 2013 2113 2213 2313
8|Vejprnice 1719 17 39 1819 1919 2019 2119 2219 2319
3 A-Skvriany & 1724 17 44 1824 1924 2024 2124 2224 2324
1 ni pfedmésti 170 1728 17 48 1828 1928 2028 2128 2228 2328
0[Plzen hl.n. 160, 170, 183, 190 1731 1751 18 31 1931 19 47 2031 2131 2231 2331
Do stanice Praha hl.n
Hhejede v(® a®
v >
@ 180 Plzen — Domazlice
km|Bc. Luk&$ Prochazka Vlak 7400 7402( Sp 1850 7404 R 350 7406| Sp 1852 7408 R 352 7410 Sp 1854
Varianta 2 AR R
Ze stanice Praha hl.n Praha hl.n
0[Plzen hl.n. 160, 170, 183, 190 414 614 702 814 905 1014 1102 1214 1305 1414 1502
1|Plzefi-Jizni pfedmésti 170 418 618 705 818 1018 1105 1218 1418 1505
3|Plzen-Skvriany & 421 621 | 821 1021 1221 1421
8[Vejprnice 427 627 710 827 1027 1110 1227 14 27 1510
11| Tluéna § 431 631 | 831 1031 1231 14 31
14|Nyfany 181 435 635 715 835 1035 1115 1235 14 35 1515
Nyfany 181 439 639 715 839 1039 1115 1239 14 39 1515
19|Zblch B 444 644 844 10 44 12 44 14 44
22|Chotésov u Stoda B 449 649 849 10 49 1249 14 49
26| Stod 455 6 55 725 855 1055 1125 1255 14 55 1525
29|Hradec u Stoda & 458 658 [ 858 1058 1258 1458
34|Holysov 505 705 732 905 1105 1132 1205 1505 1532
36(Dolni Kamenice & 509 709 | 909 1109 | 12 09 1509 |
40| Staiikov 182 514 714 738 914 1114 1138 1214 1514 1538
Staiikov 182 514 714 738 914 1114 1138 1214 1514 1538
44|Osvragin & 519 719 | 919 1119 1219 1519
48|Blizejov 524 724 744 924 1124 1144 1224 1524 1544
52| Milavée & 530 730 [ 930 1130 1230 1530
59|Domazlice 184,185 537 737 754 937 9 49 1137 1154 1237 1349 1537 1554
Do stanice Nurnberg Niirnberg




Priloha 3 -4

Knizni jizdni Fady navrhovanych variant

@ 180 Plzen — Domazlice

km|Bc. Luka3 Prochazka Viak 7412 R 354 7414 Sp 1856 7416 R 354 7416
Varianta 2 BAOR RAoR
Ze stanice Praha hl.n Praha hl.n
0[Plzen hi.n. 160, 170, 183, 190 16 14 1705 1814 1902 2014 2105 2214
1|Plzed-Jizni predmésti 170 1618 1818 19 05 2018 2218
3|Pizen-Skvriany B 1621 1821 2021 2221
8|Vejprnice 16 27 1827 19 10 2027 2227
11| Tluéna B 16 31 1831 2031 2231
14|Nyfany 181 16 35 1835 1915 2035 2235
Nyfany 181 16 39 18 39 1915 20 39 2239
19|Zbich & 16 44 18 44 20 44 2244
22|Chotésov u Stoda & 16 49 18 49 20 49 2249
26|Stod 16 55 18 55 19 25 20 55 2255
29[Hradec u Stoda & 16 58 1858 2058 2258
34|Holysov 1705 19 05 1932 2105 2305
36| Dolni Kamenice & 17 09 19 09 | 2109 2309
40|Starikov 182 1714 1914 19 38 2114 2314
Staiikov 182 1714 19 14 19 38 2114 2314
44|Osvragin B 1719 1919 | 2119 2319
48|Blizejov 1724 1924 19 44 2124 2324
52[Milavée B 17 30 19 30 I 2130 2330
59|Domazlice 184,185 1737 17 49 1937 1954 2137 2149 2337
Do stanice Nurnberg Nurnberg
€ 180 Domazlice — Plzen
km|Bc. Lukas Prochazka Viak 7401[ Sp 1851 7403 R 351 7405 Sp 1853 7407 R 353
Varianta 2 AOR BR
Ze stanice Nurnberg Nirnberg
59|Domazlice 184,185 434 557 634 804 834 957 10 34 1204
52|Milavée B 431 | 631 831 | 1031
48|Blizejov 446 608 646 846 10 08 10 46
44|Osvragin & 451 [ 651 851 [ 1051
40| Starikov_182 456 614 656 856 10 14 10 56
Staikov 182 456 614 656 856 10 14 1056
36|Dolni Kamenice & 501 701 901 1101
34|Holysov 505 620 705 905 10 20 1105
29|Hradec u Stoda B 509 | 709 909 | 1109
26(Stod 512 624 712 912 10 24 1112
22|Chotésov u Stoda & 518 718 918 1118
19|zbich & 523 723 923 1123
14|Nyfany 181 528 635 728 928 10 35 1128
Nyfany 181 528 636 728 928 10 36 1128
11| Tiuéna & 532 | 732 932 1132
8|Vejprnice 537 641 737 937 10 41 1137
3|Plzen-Skvriiany B 542 [ 742 942 | 1142
1|Plzed-Jizni predmésti 170 545 648 745 945 10 48 1145
0|Plzen hl.n. 160, 170, 183, 190 558 651 758 851 958 10 51 1158 1251
Do stanice Praha hl.n Praha hl.n
€ 180 Domazlice — Plzen
km|Bc. Luka3 Prochazka Viak 7409] Sp 1853 7411]  R355 7413] Sp 1855 7415 R 357 7417 7419
Varianta 2 AOR RAoR
Ze stanice Nirnberg Nirnberg
59|Domazlice 184,185 1234 1357 1434 16 04 16 34 1757 1834 20 04 2034 2234
52|Milavée B 1231 1431 16 31 1831 2031 2231
48|Blizejov 1246 1408 14 46 16 46 18 08 18 46 20 46 2246
44[Osvragin & 1251 [ 1451 16 51 [ 1851 2051 2251
40|Starikov_182 1256 1414 14 56 16 56 1814 18 56 2056 2256
Stankov 182 1256 1414 15 56 16 56 18 14 1856 2056 2256
36|Dolni Kamenice B 1301 1501 1701 1901 2101 2301
34|Holysov 1305 14 20 1505 1705 18 20 1905 2105 2305
29|Hradec u Stoda & 1309 15 09 17 09 19 09 2109 2309
26(Stod 1312 1424 1512 1712 1824 1912 2112 2312
22|Chotésov u Stoda & 1318 1518 1718 1918 2118 2318
19|Zzbich & 1323 1523 1723 1923 2123 2323
14|Nyfany 181 1328 1435 15 28 1728 1835 19 28 2128 2328
Nyfany 181 1328 1436 1528 1728 1836 1928 2128 2328
11| Tlugna B 1332 1532 1732 1932 2132 2332
8|Vejprnice 1337 14 41 1537 1737 1841 1937 2137 2337
3[Plizen-Skvrhany B 1342 1542 1742 1942 2142 2342
1|Plzed-Jizni pfedmésti 170 1345 1448 1545 1745 1848 1945 2145 2345
0|Plzef hl.n. 160, 170, 183, 190 1358 1451 15 58 16 51 1758 1851 1958 2051 2158 2358
Do stinice Praha hl.n Praha hl.n




Priloha 4 -1

Knizni jizdni Fady soucasnych GVD (zdroj: www.cd.cz)
/8Zoc) JiZDNi RAD 2008/2009

@180

Plzen - Domazlice - Furth im Wald

plati od 14.12. 2008
< |IDP Plzen - Zblch

B nejede 24, 25, 310

nejede 2721

km|SZDC, statni organizace | CD, a.5. Viak 20188 7402 7404 R 350 7406 20120 7408 20192 7440 R 354 7412 20194 7414 20196
[E| BroE db1 = RS [
Ze stanice Praha hl.n. Praha hl.n.
0|Plzen hl.n. & 160,170,183,100 &F B 505 © 550 700 705 208 % einio 1100 1105 1208
1|Plzefi-Jizni pfedmésti 170 &P % 508 554 708 211 p s 1108 1211
3|Plzef-Skvrhany § P 511 557 712 214 1017 1112 1214
8|Vejprnice &P ! 516 803 718 220 T 1118 1220
11| Tluéna | &P.Z 520 607 722 824 { w27 F 1122 1224
14|Myfany 181 &7 o H 524 610 A 725 828 % 1030| R 1125 1228
Mjfany 181 £Z } 531 g2 r 726 830 A 1128 1230
19| Zbiich § «2Z % 537 817 E 731 236 N 1131 1238
22(Chotédov u Steda : 541 g2z L 735 241 z 1135 1242
26|Stod EE 428 547 627 740 247 1140 1251
28|Hradec u Steda : 431[} 550 31| C 743 250 K 1143 1254
34|HolyZov H 432 ! 601 642 a 740 257 A 1140 1308
36|Dolni Kamenice | i 441 605 645 P 752 a0 F 1152 1308
40| Stafikov 182 ot 448! 810 650 E 757 a0s K 1157 1313
Stankov 152 } EFEIH &1 51 K 758 a7 A 1158 1314
44|Osvradin } 454 518 656 a02 212 1203 1318
48|BliZsjov § 500 % 621 701 808 217 1208 1324
52| Milavée § ? 505[1 526 707 E13 FEE] 1213 1330
50|Domaslice 184,195 offfl  s13|® 534 715 744 223 230 1144 1233 1337
Domazlice 184,185 528 746 828 1028 1146 1228 1428
80 (DomaZlice mésto | 184 531 g3 103 1231 1431
&7 |Babylon B 537 837 1037 1237 1437
70[Ceska Kubice 542 842 1042 | 1242 1442
&1|Furth im Wald o 552 811 852 1052 1211 1252 1452
Do st;nice Nﬁmbﬁg Miinchen
& v dseku Domaiice - Furth im Wald jsou m nejede 25., 26.XI1., 1
cestujici odbaveni jako ve spésnem viaku Bl jedev@L 7 6.1, 11V
nejede 24., 25, 311 a1 vika®
@ 180 Plzen - Domazlice - Furth im Wald < IDP Plzei - Zbiich
km|SZDC. statni organizace | CD., a.5. Viak 7442 7416 R 352 THE 20158 7420 7422 7424 R 356 7426 7444 7428 7430
a1 RE o2 0 AR fuce)
Ze stanice Praha hl.n. Praha hl.n.
0[Plzef hl.n. & 180,170.183,100 &P % o131 @14 10 1500[% ©1510 ©1816[% 017 10|H8 01807 13 00 20 10|Ed 2110 2252
1|Plzefi-Jizni pfedmésti 170 &P Po1314 1414 T 1514 1620 17 14 1810 2013 2114 2255
3|Plzef-Skvrhany § ©F ] 317 1417 {1517 1623 i 17 17 i 1813 a 2018 i 2117 2258
&|Vejprnice =F ? 323 EFE T 1523 628 17 23 B8] L 2022 2123 2302
11| Tluénd | eP.Z 1 327 1427 {527 1634 % 17 27 % 1823 B 2026 % 2127 2306
14|Nyfany 181 £F olt 230 1430 {1530 1837)) 1730l 1228] E 020f) 2130 2310
Nyfany 181 &2 i 333 1433 2 H 1533 16461 17 34| 12827 ®m 1933 ! FTEY 2310
19)|Zbiich f «2Z 3 EED 143 a ;1530 1652 % 17 30 % 12| T 1038 % 2138 2315
22|Chotéov u Stoda ] 343 1443 N {153 16 56 17 44 18 36 1043 2140 2321
26|Stod ® 340 1449 {1540 1701y 174elt  1e41] E 10480 L 2145 2326
20|Hradec u Stoda 1452 H H 1552 17 04]] 17 52(] 1244 1 10 52 1 2140 2320
34|Holy3ov 1505 v i 1558 1712 17 58 1248| WN 200 2155 2335
36| Dolni Kamenice | 1508 s { 1eo 1715 i 18302 i 1852 s 2004 i 2158 2338
40 |stafikov 182 o 1513 i 1808 1721)¢  1so7|t  18s7| T 2009 P 2203 2343
Stankov 162 15 14 H 1607 17 22| 13 08]] 1258 E 2010 1 2204 2343
44| Osvradin f 1519 {1812 1737 ! 1813 ! 1203 oz 2015 ! 2200 2348
48|Blizejov 1524 {1821 17 32 1318 1908 N 2022 22 14 2353
52|Milavée § 1530 H 16 26 17 37|} 1224(] 1912 20 27 1 219 2357
52| Domazlice 184,185 o 1537 1544|% 1633 1744|%  1332)RE 1920 1944 2035 PR 2237 005
Domazlice 184,185 1546 1638 19 46
60 (DomaZlice mésto [t 184 1638
67|Babylon 1845
70|Ceska Kubice 1850 |
81|Furth im Wald o 16 11 1700 20 11
Do stanice Miormberg Minchen
— — — —
E v Useku DomaZiice - Furth im Wald jsou @ jede v a T, nejede 24, — 26, 31K, 121V, i vi@rated28.lI do 1.1
cestujici odbaveni jako ve spiiném viaku EVIL, 2713 o2 v
] nejede 24, 31301 B jede viBatdo21V. aod 3. 0d 1.Vl do o3 vy
nejede 24.025., 25.26.X11., 314101 301X jede dennd
— 1 . P ow
5Z8¢ JIZDNI RAD 2008/2009 plati od 14.12. 2008
€ 180 Furth im Wald - Domazlice - Plzen < IDP Zbiich - Pizeii
km|SZDC, statni organizace | CD, a.5. Viak 7401 7403 7405 7407 20158 7400 R 351 7441 20181 7411 20193 7413 R 355 7415
113} R = 36 N
Ze stanice Nimberg Miinchen
O[Furth im Wald 702 748 a8 103 1149
11|Ceska Kubice 714 | 017 114 |
14|Babylon & 717 820 117
21|DomaZlice mésto | 184 725 | 028 1125 |
22|Domazlice 184,185 o 727 809 030 137 1209
Domazlice 184,185 344l 427[R 530 608 CEED &10 E7EE] CIER 1z10(% 1234
20 (Milavée F ast|! 434! 537 6132 741 H 041 141 H 1241
33|BliZzejov 3561 430|! 543 822 748 H 048 1148) a } 1245
37| Osvragin 4011 4441 547 627 7 50 1 951 1150 L H 1251
41|Stafikov 182 o 408! 448|! 552 632 755 H 9565 1155 B e 1255
Stankov 182 4061 450(1 553 633 758 23 H 956 1158 E H 1256
45|Delni Kamenice a1 455 558 638 oz a P o1om 1203 r 7 1301
47 |Holyiov 415 % 450 % 601 641 07| N ! 1004 12zo7| T ! 1304
52|Hradec u Stoda F 4211 505/} &07 647 812 H 1010 1212 } 1310
55| Sted 435 ! 500 ! 611 651 218 H T 1014 1216 E T 1314
58|Chotéfov u Stoda 431 513 615 6 58 21| w { 1018 1221 1 {1318
62(Zbich ff Z 436 % 517 % 624 700 835| s 3 1023 1225 N Z 1323
67 |Nyfany 181 &2 o 441 522 528 708 820 i 127 1220) S {137
Nyfany 181 ©Z 442[% 525(1 620 711 230 i 033 ] 1033 1230 T 1 1333
TO(Tluéna | =F.Z 446} 528! 633 714 834 1 ow @37 H 1037 1234| E H 1337
73|Vejprnice &P 450|} 53|} 537 718 830 H 242 i 1042 1238) 1 P 4342
78|Plzef-Skvmany | <P 4551 537(1 642 724 245 1 w048 1 1048 1245 N H 1348
80|Plzef-Jizni pfedmésti 170 &P 459 541} 546 728 248 H a2 i 1052 1240 i 1352
g1|Plzef hl.n. & 160,170,183,100 &7 o enz}& 544 % 649 731 852 857 % os5 B 1055 12 52 1257(% 1355
Do stanice Praha hiLn. Praha hin.
— — — ——
a v Useku Furth im Wald - DomaZlics jsou IE nejede 25., 26.XI1., 1.1. 4 v (@ — @@L kromé 24. X1, 1.
cestujici odbaveni jako ve spéiném viaku Bl jede vi @) a 24, 1., 8.V, 282, 17.X1,



Priloha 4 - 2
Knizni jizdni Fady souc¢asnych GVD (zdroj: www.cd.cz)

E 180 Furth im Wald - Domazlice - Plzen < IDP Zbiich - Pizen
m|[SZDC. statni organizace | CD, a.5. Viak 7443 20195 7417 20167 7419 R 353 7410 7421 20102 7427 R 357 745 7420
o BROE ]l 05
Ze stanice Namberg Miinchen
D[Furth im Wald [41 LS 1518 1549 1808 1949
11|Ceska Kubice 1413 1527 1817
14|Babylon B TE 14 16 1530 1820 |
21|Domazlice mésto | 184 éE 1424 1538 | 1828| |
22|Domatlice 184,185 =] 1426 1540 1609 1830 2009
Domatzlice 154,185 e 1548 1610 1640 [EES] 1630 2010 /R 2235
20 |Milavie 1441 1553 1647 x1842 1640 ?] 2242
33|BliZejov 1448 1557 16 53 1847 1844 L 2047
37| Oswratin § 1451 1602| K 16 57 =18 51 1648] F T 2252
41|Stafikov 182 o 1455 1606] A 17 02 1858 152 R i 2258
Stankov 152 1458 602 R 1703 1852 1053 A v 2258
45|Dolni Kamenice |t 1501 1812 E 17 08 %1003 1857 N ! 2301
47 |Holysov 1504 1818 L 17 11 1907 01| =z 2304
52|Hradec u Stoda B 15 10 1832 17 18 %1012 2008 L 2300
55| Stod R 1410 1510 1638 € 17 19 1020 2011 k 2313
50|ChotéZov u Stoda P14 1524 1830 A 17 24 %1024 2016 A ! 2317
62|Zblich § &2 P 1428 1528 1635 p 17 28 %1028 02| F E 2322
67 |NyFany 181 &2 o|l{ 1432 1532 1638 E 17 32 1932 0286 K 2326
Nyfany 181 &Z 1 1433 1533 (=Y K + 1645 17 33 1933 2030 A e 2114} 23 26
70(Tluéna | &P.2 i 1437 1537 16 50 1737 *x1837 2034 T =217\ 2330
73|Veiprnice £P ] 1442 15 42 16 55 17 42 1042 2039 H 2123t 2334
78[Plzef-Skvmiany f =P T 1448 1548 17 00 1748 1048 2045 T =2128[7 2339
80|Plzefi-Jizni pfedmésti 170 P i 1452 1552 1704 17 52 1052 2049 !E 21 32# 2341
81|Plzed hl.n. & 160,170,183, 100 £F  o[® 1455 1555 16 57 1707 17 55 1955 2052 2135 2344
Do stanice Praha hl.n.
— —— —
B v useku Furth im Wald - Domazlics jsou M j2ce v &, () 3 2051, B.1.. 11.V1. i viEatod26.1IL do 1.X1.
cestujici odbaveni jako ve spéiném viaku [ jedev@a 1‘ de 31 V. aod 32X, 0d 1.Vl. do 05 viXa@®
[ nejede 24, 25, 31311 301X jede denné @  neni plipoj mezi viaky 7418 a 353, 8013

R jede v nejede 31.XI1

5Zoc] JizDNIi RAD 2009/2010 plati od 7.3. 2010

- o .
@ 180 Plzen - Domazlice - Furth im Wald < IDP Plzen - Zbiich
km|SZDC, statni organizace { CD. a.s.  Vlak 20188 7402 7404 R35-0 7406 2-E1QE ?4?8 20192 7440 R 354 7412 20104 7414 20196

G M2IRG 31 E iE @ AD1RE £12 362 263
iE 0! C!
Ze stanice Praha hl.n. Praha hl.n.
0| Plzefi hl.n. 160,170,183,180 <P }‘( 505 © 550 700 705 aos ® ©1010 11 00 1105 1208
1|Plzef-Jizni pfedmésti 170 <P H 508 554 708 812 3 10 14 1108 1212
3|Plzef-Skvriiany | <P 4 511 5567 K 71 815 4 10 17 F 1111 1215
8(Vejprnice &P ¢ 516 6032 A 718 821 4 10 23 R 1118 221
11| Tluéna § «F.2 ¢ 520 607 R T2 825 4 1027 A 1122 1225
4|Nyfany 181 2 Q 524 610 E 735 828 ® 10 30 N 1126 1228
Nyfany 181 &2 E 531 612 L il 830 z 1126 1230
18| Zbich | &2 ¢ 5a7 617 ™ 838 1131 1236
22| Chotésov u Stoda B ¢ 541 622 C 735 841 K 1135 1242
26| Stod iE 428|¢ 547 627 A 740 847 A 1140 12 51
28|Hradec u Stoda B { 43 E 550 631 P 743 850 F 143 1254
34|Holysov { 438 ¢ 601 642 E T40 857 K 1140 1305
38| Dolni Kamenice B 3 441 ¢ 605 645 K 752 ao1 A 1152 1308
40| Stafkow 182 ol 448 g 10 &50 757 208 1157 1313
Stafikov 182 { 440 E 611 651 758 807 1158 1314
44| Osvradin § { 454 ¢ 616 656 e03 812 1203 1318
43| Blifejov 1 500]¢ g 22 701 eos 817 208 324
52 (Milavée B 1 5051 627 707 813 223 1213 13 30
59| Domazlice & 184,185 o m 513|% 635 718 T44 823 830 1144 1223 1337
DomaZlice & 184,185 520 T46 829 029 1146 EE 1220 14 20
60| Domalice mésto § 184 532 B3z 1032 4 1232 14 32
&7 |Babylon | 538 g3 i03g 1238 14 328
70[Ceska Kubice § 542 | 842 1042 | 1242 14 42
21| Furth im Wald o 552 810 B 52 1052 1210 EE 1252 14 52
Do stanice Nimberg Minchen |
3 v iseku Domazlice — Furth im Wald jsou B jedev®. D afl 3V, 11X &1 v Ba 24X, 281X, 28X, 17X, krom&
cestujici odbaveni jako ve spéiném viaku L1 od 13.V1 26X, 2.0
B nejede 24, 25, 31,311 a2 v 2 v
IE nsjede 25 28X, 11 #3 vD-Badh
v Vo .
@ 180 Pizen - Domazlice - Furth im Wald ¢ IDP Plzen - Zbiich
km|[SZDC, statni organizace / CD. a.s.  Viak 7442 T418 R 352 7418 20108 ?42-E T422 7424 R 3?;3 T426 7444 T428 7430
=L & R a2 i & R3E 035 & - =] ac)
o 0] 10)
Ze stanice Praha hl.n. Praha hl.n.
0|Plzef hl.n. 160,170,183.190 <P % o308 @14 08 1500(X ©1508 218 18X @708 m o1808 15 00 19 JB,E_E o020 DS,@ 2108 2259
1| Plzefi-JiZni pfedmésti 170 <P 3 1312 1412 512 1622 E 1712| 4 1812 1812)¢ 2012 ¢ 2112 2302
3| Plzefi-Skvrfiany f <P 1 1315 1415 3 515 1825)¢ 17 15]4 18 15 A 1915]¢ 2015]¢ 21158 2305
8|Vejprnice =P { 1321 1421 A 521 831 E 17214 18 21 L 1921 } 2021 E Falal 2310
11| Tluéna f «PF.Z { 1325 14 25 N 525 1635 ¢ 17 25| 4 1825 B 1925|¢ 2025 ¢ 2125 2313
4[Nyfany 181 <2 Q)4 1328 14 28 528 1638|¢ 1728) ¢ 1828 E 1928 EE 2028|¢ 2128 2317
Nyfany 181 &2 { 1331 1432 H 15324 16 48 5 17 33 ¢ 1829 R 1933 5 2129 2320
19| Zblch | «Z 3 1337 14 38 u 1530 16 52 i 1730)4 18 34 T 1938 i 2134 2325
22| ChotéSov u Stoda B 3 1341 14 42 5 1544 16 58 ¢ 17434 18 38 1943 ¢ 2138 2329
28| Stod ® 1347 14 48 1549 1701)¢ 1748) ¢ 1843 E 1948 4 2143 23 34
28|Hradec u Stoda B 14 52 1553 1704 E 17524 18 48 I 19 52 E 2147 2337
34|Holysav 1504 1558 1712 i 17 58| ¢ 18 51 N 2001 i 2153 2343
36| Dolni Kamenice | 1507 16 02 17158 i 1802)4 854 5 2005 i 2158 2346
40| Stafikowv 182 o 1512 1807 1721)¢ 1807) ¢ 18 59 T 2010 ¢ 20 23 51
Stafikowv 182 1513 16 08 1722 E 1808| 4 19 00 E 2010 E 2202 23 51
44| Osvradin § 1518 1613 1727 ¢ 18134 1905 I 2015 ¢ 207 23 56
43| BliZejov 1524 1621 1732)¢ 1818| 4 1910 N 2023 4 2212 oo1
52| Milavée B 1520 16 26 17374 1824|4 19 14 2028 217 oos
59| DomaZlice & 184,185 o 1537 1544 |15 1633 17448 1832 @ 1922 19 44 20386 m 2225 013
DomaZlice & 184,185 1548 1638 19 46
60| Domazlice mésto § 1584 1641
E7|Babylon | 16 47
70[Ceska Kubice | | 16 51 |
21| Furth im Wald o 1€ 10 1701 2012
Do stanice MNirnbel Minchen —
W v iseku Domazlice — Furth im Wald jsou P&l jede viBatdo30V.a0d2.X, od 1.Vl do B1 vt do30V. aod3X, kromé 24 25.XIL_, 1.1, B4 vt od 28Il do 315
cestujici odbaveni jako ve spaSném viaku 30.1%. jede dennd 41V, od 1.V do 30.1X. v (1) — (B a (7. krom& 4., o5 v@at

M nejede 24, 31311 M1 vido30V. aocd 32X, kromé 24 25X, 1.1, I

IE nejede 24125 25 /28 X1, 31 X111 41V, od 1.1 do 301X v () — (B a (7). krom& 4., 6z v@

B jede vitat. nejede 24 — 28, 31X, 1.1, 4.IV., B I a3 vy

1.8V, 4, 5VIL



Priloha 4 - 3

Knizni jizdni Fady soucasnych GVD (zdroj: www.cd.cz)
525 JizDNi RAD 2009/2010

plati od 7.3. 2010

€ 180 Furth im Wald - Domazlice - Plzen ¢ IDP Zbiich - Plzen
km|SZDC, stitni organizace / CD, a.s. Vlak 7401 T403 7405 7407 20180 7408 R 351 7441 2-E1Q1 7411 2-E1QI] TH3 R 35-5 7415
&2 R 0 36 & &[] @ iE & iE P10
Ze stanice MNimberg Miinchen
0| Furth im Wald 702 750 8 08 103 11 50
11| Ceska Kubice | 713 016 113
14|Babylon § 716 819 118
21[Domazlice mésto F 184 724 | 027 124 |
22| Domailice b 154,185 o 726 809 820 126 1209
Domatlice b 154,185 345@ 427(% 530 606 273 B10 E 934 a1 1210% 1224
28| Milavée B 352 ¢ 434|4 537 613 741 ] { a41 1141 A 1241
33| BliZejov 3674 438|¢ 543 621 748 A 1 948 1146 L 12 46
37| Osvradin 402 ¢ 444(4 547 627 75D N { 851 1150 B 1251
41|Stafikov 182 o 4074 448|¢ 552 631 755 1 955 1155 E 12 55
Stafikov 182 407 5 4504 553 633 758 H { o568 1158 R 12 56
45| Doini Kamenice | 412 ¢ 455 552 638 803 u { 1001 1203 T 130
47 |Holyiav 418 ¢ 458 @01 B4 807 s H 1004 1207 13 04
52|Hradec u Stoda B 422(¢ 505[¢ 607 647 812 1 1010 1212 E 13 10
55| Stod 427 % 5004 11 851 816 { 1014 1218 I 13 14
59| ChotéSov u Stoda B 432 § 513|4 615 658 B21 { 1018 1221 N 1318
62|Zblich | &2 437 4 5173 624 700 B25 3 1023 1225 5 1323
G7[Nyfany 181 &2 o 4424 522[4 628 706 820 1 1027 1229 T 1327
Nyfany 181 &2 443 5 525|4 629 71 830 w 834 { 1033 1230 E 13 20
70| Tluéna | «P.2 447 ¢ 5284 6332 714 834 { =938 { 1037 1234 I 1324
73| Vejprnice P 451(¢ 532[4 638 718 83g 1 043 1 1042 1238 N 1330
78| Plzed-Skvrfiany f <P 4 58 ¢ 537(4 643 724 845 { = G40 { 1048 1245 1345
80| Plzef-JiZni pfedmésti 170 <P 4524 5414 G468 727 848 % 852 % 1051 1248 1348
&1|Plzefi hl.n. 160,170,183,180 <P o 502 | 544(% G648 730 851 B5T|® 855 B 1054 1251 12 57 | % 13 51
Do stanice | Praha hl.n Praha hl.n
— — m— m— —
8 v dseku Furth im Wald — DomaZlice jsou [ nejede 24, 25, 31301 BR jede vl B)a 2431, 281, 28., 17.X1.,
cestujici odbaveni jaka ve spéiném viaku IE nejede 25, 2601, 1.1 nejede 26.XII., 2.1
€ 180 Furth im Wald - Domazlice - Plzen < IDP Zbiich - Plzefi
km|SZDC, statni organizace { CD, a.s. Vlak 7443 20195 N7 2EIQ? 7418 R 353 7418 7421 2-|:199 7427 R35-7 744-5 7429
62 #2 G| @ o1 af LEE 4 oo Mo1ad |1 e
Ze stanice MNimberg Minchen
o Furth im Wald I 1403 516 1550 18 06 19 52
11| Ceska Kubice | m 1413 5268 18 18 |
14|Babylon | 1 1418 520 18 19
21[Domazlice mésio § 184 Y 1aza 537 I 18 27 |
22| DomaZlice & 154,185 o 14 26 530 1609 18 20 2011
DomaZlice & 154,185 1434 1546 1610 16 40 18 35 1830 2012 E 2231
28| Milavée B 1441 1553 K 16 47 %18 42 1840 F { w2238
33|BliZejov 1448 15 57 A 16 53 1847 1044 R 1 2243
37| Osvradin § 14 50 16 02 R 16 57 x18 52 1840 A i w2247
41| Stafkow 182 [s] 14 54 16 06 E 17 02 18 &7 1053 L] H 22 51
Stafikov 182 14 55 1608 L 1703 10 00 1853 z { 2252
45| Dolni Kamenice | 1500 1613 1708 x10 05 1858 { %2256
47| HolySav 1504 1617 C 17 11 10 08 2001 K { 2259
52| Hradec u Stoda B 1508 1822 A 1716 x10 13 2007 A i %2303
55| Stod w 1418 1518 1627 P 718 10 19 201 F { 2307
59| ChotéSov u Stoda B 1 1421 1524 1631 E 1724 x10 24 2016 K i =23 11
62|Zblich | &2 { 1425 1528 1635 K 1728 =10 28 2021 A i w2314
G7[Nyfany 181 =2 af4 1428 1532 16 40 17 32 19 32 1 2319
Nyfany 181 &2 { 1430 1533 Ly £l 16 48 1733 10 23 { 2319
70| Tluénd f «P.2 { 1434 1538 16 51 1738 =10 38 { %2323
73| Vejprnice &P 1 1439 1543 16 56 1743 1043 1 2327
78|Plzef-Skvrfiany | <P { 14 45 1548 1701 1748 =10 48 { %2332
80| Plzefi-JiZni pfedmésti 170 <P % 14 48 1552 17 04 17 52 19 52 3 2334
&1|Plzef hl.n. 160,170,183.180 <P ol 14 51 15 55 1657 @17 07 17 55 10 55 E 2337
Do stanice — PE hl.n.
2 v iseku Furth im Wald — Domazlice jsou IR jedevi®atdo30V. aodZ2X. od 1Vl do 81 vtdo30V. acd 33X, kromé 24, 25.X11, 1
cestujici adbaveni jako ve spéiném viaku 30.1%. jede denné 4.1V, od 1.V1. do 30.1%. v (T — & a (. kromé 4.,
[E nejede 24, 25, 31301 |1 vido30V. acd 3, kromé 24, 25.XI1., I nenlprlpo]rr'ezl viaky 7418 a 353, 8017
BE jede v nejede 31.XI1 41V...od 1.V1. do 30.1X. v (@)— (5 a (7). krom& 4., a2 vig ©  neni pfipoj mezi viaky 357 a D68
T§] jedeviE. (a6l 3V, 1.X 5 VIL B4 vtod 28I do 316
o1 od 13.VI. o8 via®
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Varianta O - Plzen hl. n. 0s. n. - Domazlice

24

16

15

14

13

12

11

10

Plzen hl.n.os.n.

Vejprnice

’biich
Vyh Chotésov

Stod

DomaZlice

\l

]

/

il

LA Y0 RV BT 0N A A

BT

\

EAN TN T

Wi

0y

]

LT

| |
0 0 9 0 0 0 ¥ 2 9
I < ‘ ‘ ‘

He7p
s 4 -} E— R I TR EE—
St/ —~—__ . .
i
. T .
" " " " " : A
: : : : : i
_ _ g _ P
Y e = _
| L1 ' A DS I DR

Plzen hl.n.os.n.

Vejprnice

Stod

)
Vyh Radonice

DomaZlice

24

23

22

21

20

19

18

17

16

15

14

13

12

11

10

Varianta 1 - Plzen hl. n. 0s. n. - Domazlice

Plzen hl.n.os.n.

Plzeii-Jizni predm.

Vejprnice

Vih Chotésov

HolySov

ik
J
V¢h Radonice

T
/

i

BT

VNN

T

S AT Y

)

TYIT

m | 507
' . APOC
= B — = -
: = : 1 %o5;
. 29 \ I = b . .
S anl " m
11—+ ” -
; 1 ; —
I . . .
LE7% : : :
|- . ST 4 — 3 4 ]

; g
& <
Z g

£ ~

S A H P g @
£ g . 2 E £ S
= = E : E z § 5 3 3
= p B g g 3 g g
g El s £ = %z = g = £
N S o =S =S S £ 5 £ 1<)
= = = Z = £ 2 & = = =}

24

23

22

21

20

19

18

17

16

15

14

13

12

11

10



Priloha 6 - 2

Varianta 2 - Plzen hl. n. 0s. n. - Domazlice
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Detail VAR O + 1
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Detail VAR 2
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Plzen hl. n. os. n. - Domazlice
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