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ANOTACE

Prace analyzuje stavajici situacifigupu na Zeleztini dopravni cestu. Na zakkad
této analyzy navrhuje vhodny technologicky postiipravy viaku od podani Zadosti o trasu
do okamziku jeho vstupu na Zelesmii infrastrukturu. Sotasré do procesu aplikuje platné

technické specifikace pro interoperabilitu teleriatch aplikaci v nakladni doprav
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TITLE

The ad hoc Train Preparation in Undiscriminatorynditions for Access to Railway

Infrastructure

ANNOTATION

The thesis analyzes the existing situation in actegailway infrastructure. Based
on the analysis, the thesis proposes a suitablenitsad procedure in the train preparation
beginning with the sending the path request uphéorhoment the train enters the railway
infrastructure. It also applies the valid Technispécification for interoperability subsystem
Telematic Applications for Freight.
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UvOoD

Dobie a bezp&né fungujici a pruzé reagujici dopravni systém jeuldzity
pro spravné fungovani trhu a rozvoj ekonomiky. Keatlopravy ovliviuje WtSinu ostatnich
pramyslovych i zemdélskych odwtvi.

Jednim z hlavnich dilevropské dopravni politiky jetesun silntni dopravy zbozi
a cestujicich zigtizené s& pozemnich komunikaci k takovym formam dopravyré&tmérg
zatzuji zivotni prostedi. K&m pati predevSim doprava Zelezni. Politické zndny
ve vychodni a s$edni ¢asti Evropy nastartovaly v devadesatych letech hahu stoleti
legislativni proces s#iiujici k oteweni a liberalizaci Zelezémiho dopravniho trhu v ramci
celého evropskéeho kontinentu.

S rozvojem informénich technologii se oteviraji nové moznosti k cov&teimu
zjednoduseniifistupu dopravt a speditér na Zelezrini dopravni cestu. V poslednich letech,
od chvile kdy byl spudh systém prodeje ad hoc vlakovych tras v ramci &dtapacity
Zeleznéni infrastruktury, nevyuzité aktualnimamm Jizdnimfadem, zaznamenavame trvaly
rast zajmu o tuto sluzbu. PruzneSeni aktualnich pozadavkelkych i malych Zeleztinich
dopravd jim umoziuje |épe reagovat na okamzitou poptavku zakazridopravci také stale
vice vyuZivaji moznosti vygetni techniky k zajigvani svych rutinnickinnosti, organizaci
afizeni dopravnich pragtdki a personalu. Pro provozovatele drahy tedgtavuje nutnost
rozvoje vlastnich informanich systém tak, aby byly schopny&as reagovat na tento trend
a dokazaly i cestou elektronické viny informaci uspokojovat pozadavky dopravc
na nabizené sluzby. Pravidla takovéto datové kokagei jsou navic stanovena platnymi
evropskymi normami.

Tato diplomova prace sleduje problematikéippavy viaku ped jeho vstupem
na dopravni cestu. Jejim hlavnim cilem je standeithnologicky postup zpracovani
poZzadavk na vlakové trasy ip pouZziti informa&nich systém dopravce a provozovatele
drahy, ktery bude harmonizovany s pozadavky norerofgskeé unie.

Uvedeny technologicky postup sestavim na zakladalyzy platného pravniho
prostedi a stavajicich technologickych postupro zpracovavani poZadavkdopravé
na vlakové trasy a sestavu &mveého planu pro operativiiizeni Zelezrini drazni dopravy
zaji¥ovanou provozovatelem celostatni drahy a regioodlndrah ve vlastnictviCeské

republiky.



1  ANALYZA STAVAJICIHO PLATNEHO PRAVNIHO
PROSTREDI

1.1 Legislativni prostiredi Evropské unie

Obecrg Ize tuto problematikdlenit do dvou zakladnich oblasti.
1. Primarni pravo, coz jsoudizovaci a na indvazné smlouvy:
» Paizska smlouva (ESUO),
> Rimska smlouva (EHS, Euroatom),
» Maastrichtska smlouva (EU) aj.
2. Sekundarni pravo:
» Natizeni (Regulations) — obetmavazné normativni akty s platnosti dnem vyhlaseni

v Ufednim wstniku ES,¢lenské zem jsou povinny je dodrzovat tak, jak jsou

vytvoreny.

» Smernice (Directives) — normativni akty bez obecné azhosti, které je nutné
navaz® zapracovat do vnitrostatni legislativiigusné zem (zavazny je vysledek),

» Rozhodnuti (Decisions) — ta jsou zavazna jen pexifigované subjekty, kterym
jsou utena (mohou to byt staty i jednotlivé osoby).

» Doporieni (Recommendations) a Stanoviska (Opinions) —pijroé (odborné)
dokumenty.

VSechna nézeni EU a ty srrnice, které se tykaji vSeatlenskych stat obecn,
musi byt zvéejiovany v Uednim wstniku Evropské unie (Official Journal of the Euzap
Union). Uredni \stniky Evropské unie vydava i&tl pro iedni tisky Evropskych
spol&enstvi (Office for Official Publications of the Hpean Communities) sidlici
v Lucemburku a toto zw¥ejréni je podminkou jejich platnosti. Do konce ledn®2@ychazel
pod nazvem Eedni &stnik Evropskych spodenstvi (Official Journal of the European
Communities) a &dy byval nazev fekladan téz jako fédni list ES. Rozhodnuti,

doporieni a stanoviska EU se wétinim ¥stniku Evropské unie neziegiuiji. (1)

1.2 Specifika zeleznice

V oblasti tvorby evropskych normativnich aktpro Zeleznini dopravu
se v poslednich letech vzil pojem ,Zelegrii baltek. Zeleznénim baltkem je ozn&ovan
souhrn navrth nové (resp. novelizace stavajici) legislativy EUvlsvem na evropsky

zZeleznéni trh.



Prvni Zeleznini baltek je souboktyt smernic upravujicich oblast rozvoje Zeleznic

spole&enstvi, pidélovani kapacity Zelezani infrastruktury, vybirani poplatkza jeji uzivani

a owifovani bezpénosti, interoperability konvemi Zeleznini si€ avydavani licenci

Zeleznénim podnikim. Obsahuje tyto dokumenty:
» Smernice 2001/12/ES ze dne 26. unora 2001, kterou &d smernice 91/440/EHS

0 rozvoji Zeleznic Spotenstvi,

Smernice 2001/13/ES ze dne 26. unora 2001, kterou &® snernice 95/18/ES
o vydavani licenci zeleztnim podnikim,

Smernice 2001/14/ES ze dne 26. unora 2001, folémvani kapacity Zelezni
infrastruktury, vybirani poplatkza uzivani Zelezémi infrastruktury a o oxfovani
bezpenosti,

Smérnice 2001/16/ES ze dne 19ekna 2001, o interoperabditransevropského
konveréniho Zelezniniho systému.

Druhy Zeleznini baltek je soubor sirnic zantfenych gedevSim na oblast zlepSeni

bezpénosti v Zeleznini dopra¥, rozvinuti zakladnich principinteroperability, vytvéeni

Evropské Zelezini agentury, urychleni otevirani Zeleariho nakladniho trhu. Jeho obsah

je nasleduijici:
» Smernice 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004, o kemst Zeleznic Spotenstvi

a 0 zmgné smernice 95/18/ES o vydavani licenci Zeleamim podnikim a snérnice
2001/14/ES ofdelovani kapacity Zzelezaini infrastruktury, vybirani poplabk
za uzivani zelezaini infrastruktury a o asfovani bezpénosti,

Smernice 2004/50/ES ze dne 29. dubna 2004, kterou &¥ smrnice 96/48/ES
o interoperabil& transevropského vysokorychlostniho Zelémitio systému
a snernice 2001/16/ES o interoperabilitransevropského konvémiho Zelezniniho
systému,

Smernice 2004/51/ES ze dne 29. dubna 2004, kteroudse smernice 91/440/EHS
0 rozvoji Zeleznic Spotenstvi,

Natizeni Evropského parlamentu a Ratly881/2004/ES ze dne 29. dubna 2004,
o zaloZeni Evropské ZeleZni agentury.

V letech 2004 aZ 2007 v EU préa jednani otetim Zelezrinim baltku. Ten méa

za cil revitalizovat evropskou Zeleznici d&ingst &tSi oteweni Zelezniniho trhu pro

mezinarodni Zelezémi prepravu osob. Do tohoto békiu pati:
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» Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES1371/2007 ze dne 23ijna 2007
o pravech a povinnostech cestujicich v Zeladmirepras,

» Snernice Evropského parlamentu a Rady 2007/58/ES ee2@niijna 2007, kterou
se méni smernice Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spelestvi a srrnice
2001/14/ES o fidélovani kapacity Zelezdmi infrastruktury a zpoplatimi Zeleznini
infrastruktury,

» Snernice Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES ze 2B fijna 2007
o vydavani os¥dceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a ylak
v Zeleznénim systému Spodenstvi. (1)

V poloviné roku 2007 doSlo ke kompromisni dolkaniezi Evropskym parlamentem
a clenskymi staty. Prvni dv¢asti této dohody, rfzeni o pravech a povinnostech cestujicich
v Zeleznéni prepra a snérnice o vydavani ogdceni strojvedoucim, vstoupily v platnost
na z&éatku prosince 2009.

Treti ¢ast baléku, snernice otevirajici trh s mezinarodni osobni Zel&zindopravou,
vstoupila v platnost 1. ledna 2010. To uraz vSem evropskym dopravmo, ktei sphuji
piedepsané podminky, vstoupit na trh ve vSechkil@idskych statech a provozovat osobni
Zeleznéni dopravu mezi jednotlivymilenskymi stéaty.

Dne 18g&ervence 2008 byla v #@dnim wstniku Evropské uni€. L 191 mimo
systém Zelezinich balékt vyhlaSena Se#rnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES
ze dne 17¢ervna 2008 o interoperabiifeleznéniho systému ve Spalenstvi (epracované
zreéni), ktera s tinnosti ode dne 1%ervence 2010 zruSuje Smice 96/48/ES a 2001/16/ES
(nejsou vSak ddeny povinnosticlenskych stat, pokud jde o Ity pro provedeniéchto
smernic do vnitrostatniho prava aity jejich pouzitelnosti). Tato sémice sjednocuje
vysokorychlostni a konveéni systém z hlediska vySsSi pravni normyiradpoklada rozgéni
interoperability i mimo definovanoutstransevropského vysokorychlostniho a korwnémo

Zeleznéniho systému.

1.3 Transpozice snérnic do narodni legislativy

Provozovani drdhy a drézni dopravy jéeském pravnintadu upraveno Zakonem
¢. 266/1994 Sb., o drahach, veémh pozdjSich pgedpisi. Rozsahla novela tohoto zakona,
kterd n€la za cil transponovat zejména ustanovenirsitn Evropského spotenstvi
vydanych v ramci druhého Zelezniho baléku byla provedena zakonetn 181/2006 Sb.
a posledni zrnou, provedenou zakonetn 377/2009 Sb., byl praviiad Ceské republiky
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adaptovan na ideni Evropského parlamentu a Rady (ES)1371/2007, o pravech
a povinnostech cestujicich v Zeleanipiepraw. (2)

V souwasné dob (stav na zé&atku roku 2010) je fedkladan poslanecké &novre
Ceské republiky navrh zakona, kterym séninzakon¢. 266/1994 Sb., o drahach, vesah
pozcjSich pedpidi, a zakona. 634/2004 Sh., o spravnich poplatcich, vénzmpozdjSich
predpigi.

Touto novelou se navrhuje transpozice pravni¢hdpisi tietiho Zelezriniho
balicku doc¢eského pravnih#adu. Redkladana novela Zakora 266/1994 Sh., o drahach,
ve zréni pozajSich gedpigi sowasre dilcim doplrenim Upravy zakona reaguje na vytky
obsazené v agrodreném stanovisku Evropské komise tykajici se nedastatimplementace
piedpisi prvniho Zelezriniho baléku (smérnice 91/440/ES, s#énnice 2001/14/ES a sfmice
95/18/ES), ficemz Ceska republika ffslibila pislusnou zminu pravni Gpravy, v jejimz

dusledku dojde k zavedeni poZzadovanéhoiepatunijniho prava. (3)

1.4 Interoperabilita evropské Zeleznéni sité

Ve Snernici 2001/16/ES ze dne 19%dzna 2001, o interoperabditransevropského
konverEniho Zelezniniho systému, se uvadi:

,Obchodni provoz vlak v celé transevropské Zelezmi siti vyZaduje zejména
dokonalou kompatibilitu vlastnosti infrastruktury kolejovych vozidel, a také ¢inné
propojeni informanich a komunikénich systéra riznych provozovatél drahy a dopravc
Na této kompatibilit a propojenosti zavisi Groirevykonnosti, bezpgost, kvalita sluzeb
anéklady, a tim zejména interoperabilita tranggského konvetniho Zelezniniho
systému.” (4)

Z pohledu vzajemné propojitelnosti a atewi Zelezrinich siti jednotlivych
narodnich evropskych Zeleznic je tedylekitd tzv. interoperabilita evropskych systém
vysokorychlostnich a konvénich Zelezninich trati. V obou &hto systémech jsou
specifikovany subsystémy, pro které jsou na zd&kladtanoveni swmnice 96/48/ES
o interoperabilié transevropského vysokorychlostniho Zeléaifio systému a stmice
2001/16/ES o interoperabilikonvergéniho Zelezriniho systému Evropskou komisi postépn
prijimany Technické specifikace pro interoperabilidale jen ,TSI). Jejich fisobnost

je rozcklena do strukturalnich a provoznich oblasti:

12



» Strukturdlni oblasti:
- infrastruktura,
- energie,
- fizeni a zabezgeni,
- provoz afizeni dopravy,
- kolejova vozidla.
» Provozni oblasti:
- Udrzba,

- vyuziti telematiky v osobni a nakladni dopfafl)

1.5 Subsystém vyuZiti telematiky v dopra

Z informaci uvedenych v kapitole 1.4 je patrnéyvyeziti telematiky v dopravlize
zametit do dvou samostatnych oblasti:

> vyuziti telematiky v osobni dopravw sem pat systémy poskytujici cestujicim
informace ped cestou a v pb¢hu cesty, rezerdai a platebni systémy, odbavovani
zavazadel, zabezgmvani spojeni mezi vlaky a mezi Zeleari dopravou a jinymi
druhy dopravy,

> vyuziti telematiky v nakladni doprav— zde se jedn&ipdevSim o informani
systémy (sledovani zasilek a viak realnémcase), systémy sa&fovani vilaki,
rezerv&ni, platebni a faktutai systémy, zabezpevani spojeni s jinymi druhy

dopravy a ptizovani elektronickych @wvodnich dokumert (1)

1.6 TSI pro telematické aplikace

Narizeni Evropské komise o technické specifikaci prieroperabilitu subsystému
pro telematické aplikace v nékladni dopratransevropského konvemiho Zelezriniho
systémuw. 62/2006 bylo podepsano dne 23. prosince 200%i@jmno v Urednim ¥stniku
Evropské unigi. L 13 ze dne 18. ledna 2006. Dle ustanovédiku 5 vstupuje v platnost
dnem po vyhlaseni viddnim stniku Evropské unie. Toto Haeni je zavazné v celém
rozsahu aidmo pouzitelné ve vSectenskych statech. Obetse pro & poziva zkratka TAF
TSI (Telematic Applications for Freight — Technic8pecification for Interoperability)
Regulation.

TAF TSI plati pro vSechny subjekty provozujici zelgni nakladni dopravu
na uzemiclenskych zemi Evropské unie. Dotyka se tedy i meldatmalych firem. VSichni

13



Gcastnici dopravniho procesu budou muset byt schelghkironickou cestou si mezi sebou
vyménovat gesre definované informace a hlaSeni. TAF TSI nejsouazéeé pro pepravu

z n&lenskych (tzv.ietich) zemi nebo s¥fujici piimo do &chto zemi. Zasahne-li vSak jizda
vlaku do jinéhoclenského statu EU, musi se tyto TSI pouZzit v plmémsahu, neni-li mezi
dotycnymi staty, Zelezgnimi dopravci nebo provozovateli drahy ufena jind bilateralni
¢i multilateraini dohoda.

Narodni evropsti dopravci a provozovatelé dratedfmzili Spol€enstvi evropskych
Zeleznic a infrastrukturnich spotesti (Community of European Railways and Infrasttice
Companies — dale jen CER) vlastni plany pro koadiia synchronizaci s Evropou. Na jejich
podklad sestavilo CER na 2atku roku 2007 Strategicky plan realizace TAF TSidtegic
European Deployment Plan — SEDPasovy harmonogram zav&d problematiky do praxe
viz Obrézek 1.
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80% -
70%
60%
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40%
30%
20%
10%

0%
2008 2009 2010 20M1 2012 2013 2014

provozovatelé drahy

[ dopravel

Obréazek 1: Casovy rozvrh implementace TAF TSI v letech 2008 82014
Zdroj: (5)

Strategicky plan by # byt realizovan nejdéle do roku 2015. Evropska lgem
nabidla téz finatni podporu na projekty, které budou realizovat epwu cast
implementace. (1)

Narizeni Evropské komise o technické specifikaci prigroperabilitu subsystému
pro telematické aplikace v osobni doprasbecr® ozna&ované zkratkou TAP TSI, je zatim
v pripraw a jeho vyhlaSeni segdpoklada nejdve na konci roku 2010.
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1.7 Proces jizdy vlaku dle TAF TSI

Vzhledem k odliSnosti pojinv ¢eském pravu a v TAF TSI jsou v této diplomoveé
praci pouzivany dva zakladni pojmy ze Zakoha®66/1994 Sb., o dradhach, vecémn
pozcjSich gedpidi a TAF TSI v tomto smyslu:

- dopravce => Zelezémi podnik,

- provozovatel drahy => provozovatel infrastruktuid).

1.7.1 Vybrané zakladni pojmy

Provozovatel infrastruktury(Infrastructure Manager — dale jen IM) je jakykoli
subjekt nebo podnik odpdany zejména zaiizeni a provozovani Zelezni infrastruktury.
To mize rovrez zahrnovat provozovani kontrolnich a bezymstnich systému infrastruktury.

Zeleznini podnik(Railway Undertaking — dale jen RU) je definovéaikq jakykoli
vefejny nebo soukromy podnik licencovany v souladuislygsnymi pedpisy Spolé&enstvi,
jehoz hlavni podnikatelskoginnosti je Zelezini preprava zbozi nebo cestujicichicpmz
podnik musi zajistit trakci; jsou zde zahrnuty dpiky zajiStujici pouze trakci.

Hlavni Zeleznini podnik(Lead Railway Undertaking — dale jen LRU) je odgahwy
RU, ktery organizuje #&di dopravu v souladu s tim, demu se zavazaligi zakaznikovi.
Je jedinym kontaktnim mistem pro zakaznika. Je-lidapravnim fetzci zapojen vice
nez jeden RU, LRU odpovida za koordinaci s ostat®ih

Z pohledu z&kaznika, kterym e byt napiklad i spedini nebo logistick&
spol&nost, fedstavuje tedy kontaktni misto jediny (hlavni) Zeléni podnik, bez ohledu
nato, kolik dalSich se jich nargprav zasilky podili. (Toto se vztahuje na zasilku &zv
nikoli na vlak.)

Rezim otekeného pistupu(Open Access mode) je rezim provozu viaku, doékter
je zapojen pouze jeden RU, ktery provozuje viaktzaych infrastrukturach. Tento RU tedy
musi sphovat podminky fistupu na vSechny zapojené infrastruktury, nasndeapotebné
trasy se vSemiifslusSnymi IM a je sotasre i LRU.

RezZzim spolupracgCooperation Mode) je rezim provozu vilaku, kdyzné RU
spolupracuji pod vedenim jednoho RU (LRU). KaZzdyaafrény RU si nasmlouvava trasu
potrebnou pro svoudast jizdy sam uigsluSného IM.

Misto pedavky(Handover point) je misto, kdé¢grhazi odposdnost z jednoho IM
na druhého (IM®1M2).
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Vynmenné mistqInterchange point) je misto, kde odpdmost za vozy vlakuipchazi
z jednoho RU na druhého. Pokud jde o jedouci \g&ddhird ho od fwodniho RU druhy RU,
ktery vlastni trasu pro dalSi Usek jizdy (RBRU2).
Po odjezdu z vychozi stanice a dale &gghu jizdy vlaku se odhaduji doby dalSich
Ukoni v souvislosti s dopravou zésilek. V TAF TSI jsaupivany:
» TETA (Train Estimated Time of Arrival) —ipdpokladana dobafipezdu viaku
do ucitého bodu,
» ETH (Estimated Time of Handover) #ggpokladana doba@dani viaku IM® M2
v misg piredavky,
> ETI (Estimated Time of Interchange) —fedpokladana doba vymny vozu
RU12>RU2 ve vyngnném mist,
» ETA (Estimated Time of Arrival) —fiedpokladana dobatipezdu vozu do stanice
uréeni (nejdilezit¢jSi udaj pro zdkaznika). (1)

1.7.2 Kroky procesniho modelu

1. Zakaznik objednaippravu u RU — zpracovanim nakladniho listu a stanim ¢asu
pripravenosti zasilky kiepra¥. Tento RU oznami pozadavek zakaznika LRU (pokud
jim neni on sam).

2. LRU zvoli rezim provaéhi prepravy (rezim oteleného pistupu/rezim spoluprace).
Pro rezim spoluprace si zvoli dalSi RU a pozada jeabidku dilich plari dopravy
vozu.

3. Oslovené RU posoudi dostupnost zdnajetrg tras,

- neni-li k dispozici trasa, ad hoc o ni pozadéisipsné IM,

- RU zkontroluji gipustnost objednavanych Wopro infrastrukturu a pro danou
trasu, ¥etn® pripadnych zvlastnich pozadaviRID apod.),

- o vysledku informuji LRU.

4. LRU posoudi fjatelnost nabidek — muZe oslovit jiné RU nebokimazdlit prepravni
praci mezi RU.

5. LRU opakuje kroky 2 -4 dokud nevyhovuji pozadavkakaznika a objedna
u zvolenych RU dédi sluzby.

6. Ve stanovenyas vychozi RU fevezme iz a posle zpravu LRU.

Vychozi RU sestavi vlak (i z véziznych LRU).

8. SlozZeni vlaku RU oznami nasledujicimu RU a vSenulMchz si objednal trasu.
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9. IM si mize prowiit shodu parameirvliaku s objednanou trasou,
- muaze vlak odmitnout,
- pokud trasa neni proveditelna, musi se planovanvigst znovu.

10. Kdyz IM vlak akceptuje, RU odpovi, Ze vlak j@graven k odjezdu.

11. Po odjezdu vlaku IM vypitita predpokladanou dobuiipezdu pro nasledujici vygnné
misto nebo misto ipdavky, pip. pro cilovou stanici vlaku. RU zjn odvodi
piedpokladané doby vygny (ETI) a gedpokladané dobytjpezdu do stanice teni
(ETA) pro jednotlivé vozy vliaku a st je prisluSnym LRU.

12. Jizda vlaku je monitorovanariRPodchylce proti planu jsodinéna opateni k napra¥
a ripadré se provadi fepatet vSech ETI/ETA.

13. LRU se niize pfibézneé dotazovat RU na pb¢h prepravy vozu, RU se #ide dotazovat
IM na priibéh jizdy viaku.

14.V misg predavky nésledujici IM iniciuje kroky 11 -12. Ve m¥nmném mist
nésledujici RU iniciuje kroky 8 — 12. Dodaci RUddpowdny za dorgeni gijemci.
Doruceni oznami LRU.

15. UloZené informace musi byt archivovany. (6)

Popsany model jsem zpracoval do vyvojového diagreniazuObrazek 2).
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Obrazek 2: Kroky procesniho modelu dle TAF TSI
Zdroj: (autor)
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1.7.3 Zakladni skupiny hlaseni

TAF TSI pisné odcEluje informace, které smi kteryéastnik obdrzet a strikén
rozliSuje kometni data od dopravnich. RozliSuje nasledujici skypiaseni:
1. udaje na nakladnim listu,
Zadost o trasu vlaku (ad hoc Zadosti ve smyskrsge 2001/14/ES),
piiprava vlaku (od sestavy az do odjezdu),
progndza jizdy vliaku @@dpokladangas vyskytu v uiitém mist),
informace v pipact naruSeni provozu,

poloha vlaku,

N o g s~ w D

hlaSeni o fedpokladané dabvymeény mezi zelezrinimi podniky (ETI), resp. o deéb

dodani (ETA) vozu/intermodalni jednotky,

o

pohyb vozu,

vykazovani gidani (hldSeni o vysme vozu),
10. vymeéna Udaij za &elem zlepSeni kvality,
11. hlavni referenni Udaje,
12. rizné referetni soubory a databaze,
13. predavani dokumeiitv elektronické podah
14. sit a komunikace. (1)

Cilem této diplomové prace je harmonizace technel@jpravy viaku ped jeho
vstupem na dopravni infrastrukturu s podminkamislagvy EU a zhodnoceni moznosti
Uprav tohoto postupu. Uvedené problematiky se timtyka gedevSim druha adti z vysSe
uvedenych skupin hlaSeni.

1.8 Zhodnoceni vlivu znén v pravnim prostiredi na Zzeleznini dopravu

Oteweni evropské nakladni Zelezni dopravy zatim nevedlo k vyraznému zvyseni
konkurence ani k vyraznémugsunu dopravy ze silnic na Zeleznici. Podle Evregskmise
je plné liberalizace nakladni dopravy novym stadieprocesu revitalizace zeleznic, jimz se
EU jiz fadu let zabyva. Komisetr@dpoklada, Zze by liberalizace mohlé&spét k zvraceni
klesajiciho trendu i vyuzivani nakladni dopravy, kKmuz dochézi ve &sSir¢ clenskych
zemi od 70. let 20. stoleti. Zatimco v roce 197&an¥eleznini doprava v zemich tzv.

~Evropskeé patnactky* 20 % podil na dop&av roce 2003 to bylo jiz pouze 8 % (7).
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Ve

EU \éfi, Ze plné otekeni trhu s nakladni Zeleznii prepravou filaka nové investory
a nové zakazniky, jimz nabidne kvalitni sluzijzpisobené pdebam trhu a Ze Zeleznice
bude plynule a trvale zvySovatigirzni podil.

Od 1.ledna 2010 mohou podle nové ¢amce 2007/58/ES provozovatelé
Zeleznénich trati ve vSechlilenskych zemich EU otéit trh s mezindrodni osobni Zelesmii
dopravou. To se fite dotknout zejména velkych statnich firem, jalaujs Ceské republice
Ceské drahy, a. s. Novelizované pravni et by nglo Zeleznénim spolénostem oteit
noveé moznosti a omezit monopol trémich statnich fepravaé. Oteweni trhi ma cestujicim

rozStit moznost vyBru a obec# vést ke zkvaliténi a zlevini poskytovanych sluzeb.
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2 ANALYZA SOU CASNYCH POSTUPU
PRI PRIDELOVANI KAPACITY A AKTIVACI TRAS

2.1 Sprava Zeleznini dopravni cesty, statni organizace

Funkci provozovatele Zelezmii infrastruktury ve vlastnictvi statu zastav& eské
republice provozovatel drahy - Sprava Zeléahdopravni cesty, statni organizace (dale jen
SZDC, s. 0.). (8) kkteré povinnosti provozovatele drahy jsou na z&kBohlouvy o obsluze
drahy, uzaiené mezi SZDC, s. 0. a pravnickou osob@ské drahy, a. s. (dale j€D, a. s.),
zaji¥ovany prostednictvimCD, a. s. jako tzv. operatorem obsluhy drahy (deéte@®OD).

SZDC, s. 0. zabezpeje ¢innosti souvisejici s provozovanim drahy celostatdirah
regionalnich ve vlastnictvi statu a jako provozeValrahy stanovi dalSi prava a povinnosti
doprav@ a fetich subjekt svymi vnignimi predpisy. Zajiguje, aby tytocinnosti byly
vykonavany osobami odbafrzpisobilymi a provadi kontrolu dodrzovani wimitch gedpig
SZDC, s. o. Dale provadi sestavintho Jizdnihdadu pro organizadizeni drazni dopravy,
statisticko-evidetni ¢innost, uzavird s dopravci smlouvy o provozovardzdr dopravy,
planuje a koordinuje vylukovotinnost, pro¥fuje moznosti dopravy mintaddnych zasilek,
odpovida za koordinaci a projednavani proworechnickych a technologickych opexi
s dopravci.

Dle Zakonas. 266/1994 Sb., o drahéach, vesmhpozdjsich predpisi je SZDC, s. o.
piidélcem kapacity celostatni drahy a drah regionalmichlastnictvi statu.

Strategii SZDC, s. 0. je nabidnout Geské republice viem doprava kvalitni
Zeleznéni drahu, ktera je zéenéna do hlavnich tras Evropy, nebe tom spatuje jedinou
moznou cestu, jak zvysit konkurenceschopnost Zifezdopravy vCeské republice a tim
posilit jeji budouci roli v dopravnim sektoru.

SZDC, s. o. je plnohodnotnyttenem CER a spolupracuje s Mezinarodni Zete#ni
unii (International Union of Railways — UIC). Od l&dna 2009 je SZDC, s. 0. takiénem
RailNetEurope — asociace provozovatgkleznéni infrastruktury a fidélcia kapacity drahy
v Evrop (dale jen RNE)Clenové RNE nabizeji k uzivani spéaté Zeleznéni st v rozsahu
kolem 230 000 km.

Hlavni snahou RNE jeieSeni problematiky mezinarodniho Zelénitio
infrastrukturniho provozu. RNE se proto zZ#aje na cely Zeleztini infrastrukturni vyrobni
proces poinaje koordinaci sedredobého a dlouhodobého planovani, spajen
marketingem a postupyiipprodeji, vhodnym projektovanim, vlastnim vykoneamkorte
monitorovanim a dokumentovanimipéhu celého procesu. (9)
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2.2 OneStopShop

Soukasti ¢innosti SZDC, s. 0. je zajiti sluzeb OneStopShop, cofegdstavuje
prodej mezinarodnich tras viake spolupraci s okolnimi provozovateli drah.

Evropsti provozovatelé drah podepsali dohodu oespél prodejni a marketingové
organizaci pro mezinarodni infrastrukturni kapaditahy vyhladSenou RNE a vytkilh retézec
OneStopShop (dale jen OSS) practyvikteré vzajem& kooperuji jako si zakaznickych
kontaktnich mist uvnitramce RNE. V fpad mezinarodnich pozadaiwkna trasu vlaku
post&uje zakaznikovi obratit se na jeden &hto OSS, ktery zahdji cely mezinarodni
alokani proces. Kontaktovany OSS Uzce spolupracuje &dgimi pracovisti ostatnich
provozovatel drah a:

» nabizi zakaznickou podporu a informace o celkovémayktu a pracovnim rozsahu
provozovatel drah,

» dodava ucelené informace vyZzadované k ziskakistypu na infrastrukturu
provozovatele drahy zapojeného v RNE,

» Vvyiizuje Zadosti o trasu mezinarodniho vlaku UvRINE,

> sleduje, zda jsou Zadosti na obdohiiSppho r@niho Jizdnihoiadu nalezit
zohledrény v procesu jehoifpravy,

» poskytuje nabidku celé mezinarodni vlakové trasy.

Vélergnim OSS do Odboru jizdnihtadu a kapacity drahy SZDC, s. o. byly
vytvoreny institucionalni podminky pr@innost nezavislého provozovatele drahy, ktery
nediskrimin&né zaji¥uje provozovani drahy pro libovolného dopravceigjtino vSechny
zakonné a provozatechnické podminky ptebné pro bezgay a spolehlivy provoz na siti
drahy celostatni a regionalnich dralieské republice.

DalSim krokem bylo vytvieni a posléze i spusti funkeniho, transparentniho
a nediskriminaniho systému prodeje tras ve spolupraci s organ¥ RNOSS sousednich
zemi. Systém prodeje tras viekahrnuje:

> prijeti pozadavku od dopravce,

> owéteni opravini dopravce ke vstupu na vSechny poZzadované infidsty, zjiseni
smluvnich podminek,

» pripravu a pidéleni trasy v rénim Jizdnintadu nebo v rezimu ad hoc,

» zabezpeéeni jizdy vlaki v pridélenych trasach podle dohodnutych smluvnich
podminek,

» zajiseni dalSich dohodnutych sluzeb,
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> kvantitativni a kvalitativni vyhodnoceni jizd vkakv pridélenych trasach

a vyhodnoceni dalSich dohodnutych sluzeb.

Tento systém igdstavuje zasadni 2mu ve srovnani sipdchazejictinnosti Gtvad
zaji¥ujicich provozovani drahy a Utvanavaznych a [irezovych. Vytvéenim atvaru OSS
se zahdjily prace na zasadniémh pasobeni provozovatele drahy tak, aby jim zaj&né
provozovani drahy zahrnovalo vSechny pozadovan&bgluv souladu s c¢eskymi

I mezinarodnimi pravnimifedpisy. (9)

2.3 Pr¥istup na zeleznini infrastrukturu

Podminky pro vstup na celostatni drdhu a regiord@ialiy ve vlastnictvi statu jsou
obsazeny vProhlaSeni o draze celostatni a regionalikteré SZDC, s. o. vydava vzdy
pro obdobi platnosti kmiho Jizdnihdgadu.

Dopravce, ktery chce @eské republice Zelezmii dopravni cestu vlastnou statem
pouzit, musi jako pravnicka osobargplat pozadavky vnitrostatnich zakomyto poZzadavky
naphuje, jestlize:

» je drzitelem platné licence,

> je drzitelem platného osggceni dopravce,

» ma finarn¢ zajiS€nofadné provozovani drazni dopravy,

» ma gidélenu kapacitu,

» ma sjednano poji&hi za Skody z provozu drazni dopravy a zaplacelistpé,

» ma sjednanou cenu za uziti drahy,

» ma uzavenou smlouvu o provozovani drazni dopravy s provataem drahy. (1)

Licenci v Ceské republice utduje na zéaklad zadosti Drazni iad Praha, na Uzemi

Ceské republiky plati i licence déna &adem jiného ¢lenského statu Evropskych
spole&enstvi.

Oswdceni dopravce jako bezgmostni certifikat pro provozovani drazni dopravy
na dréze celostatni a drahach regionalnicheské republice vydava na zakladadosti
Drazni ¢ad Praha.

Finartni zpasobilost k provozovani drézni dopravy doklada depeapi Zadosti
0 uckleni licence.

Problematice fidélovani kapacity je éhovanacast 2.4 této diplomové prace.

O podminkach provozovani drazni dopravy ma dopraugzavenu smlouvu

se SZDC, s. 0. V té ma sjednanu cenu za pouzitiydeézpisob jeji thrady a zakotvenu
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podminku umoznit provozovateli drdhy kontrolu ptsti a sjednanych podminek jeho
pojistni z odpo¥dnosti dopravce za Skodyimmbené provozovateli drdhy provozem drazni
dopravy.

Predem znamé pozZadavky dopravoa pouZziti Zelezdni dopravni cesty jsou
zpracovany v rénim Jizdnimradu a platné na vyhlaSené obdobi. DalSi poZzadavRyasd
vznikajici lEhem platnosti réniho Jizdnihdadu jsoureSeny cestouifaélovani ad hoc. Nize
se jednat o jednorazovou jizdu vlaku nebo o prawel@zdy, které Ize nasledrzapracovat

do platného réniho Jizdnihgadu v okamziku jeho zény.
2.4 Kapacita drahy

2.4.1 Typy zadosti

Od roku 2004 byl na Zelezmi dopravni cestv Ceské republice na zéakiad
pozadavku Evropské unie zaveden postiigéfpvani kapacity drahy, ktery zasadnmenil
Dopravce, ktery chce pouzit Zzeleami dopravni cestu pro jizdu svého vlaku, musi
mit nejprve pidélenu kapacitu drahy a na jejim zakiadtanovenu a odsouhlasenu trasu
vlaku. V Ceské republice existuje 62 doprév(stav k 1. 1. 2010), kie spkiuji vdechny
podminky gistupu na Zeleztmi dopravni cestu a mohou tedy idpleni volné kapacity
7adat a objednavat trasy vliaku. Zadosttidgeni kapacity drahy sesti na:
a) Zadost o fidéleni kapacity drahy do taiho Jizdnihdgadu,
b) pozdni Zadost offal¢leni kapacity drahy do ¢miho Jizdnihdadu,
c) zadost o fidéleni kapacity drahy do z&¢ny ra¢niho Jizdnihdadu,
d) Zadost o individualni ad hodigéleni kapacity drahy,
e) Zadost o individualni ad hodigéleni kapacity drahy ve zbytkové kapéditrahy.

%

¢astnici procesuifmélovani kapacity drahy podle a) — d) jsou:
> dopravce — Zadatel,

> piidglce kapacity drahy — SZDC, s. o. - Odbor jizdni&du a kapacity drahy.

Ucastnici procesuijlélovani kapacity drahy podle e) jsou:
> dopravce — Zadatel,

> disp&ersky aparat OOD / na tratich provozovanych jinymovpzovatelem
dispeersky aparat provozovatele drahy,
> pridélce kapacity drahy — SZDC, s. o. - Odbor jizdnfddu a kapacity drahy —

on-line pracovist pridélovani kapacity drahy.
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Pro vzajemnou spolupraci dopréava gidélce kapacity v procesu fipélovani
kapacity drahy se vyuzivaji nasledujici infotimasystémy:

» Informa&ni systém pro sestavudrdho Jizdnihdadu — jedna se o komplex vzajeinn
provazanych modul které umo#uji provadt sestavu réniho Jizdnihdadu a jeho
planovanych zrn od gipravy potebnych kmenovych dat,igs ¢ast zadani
podrobnych dat o kazdé pozadované vlakové trasafeckpu konstrukci jizdniho
fadu vlaku, az po vytweni vSech paebnych tiskovych pofitek raniho Jizdniho
radu.

» Informaini systém Pathfinder — jedna se o komukikanastroj, ktery zajidije
vzajemnou spolupraci dopravca pidélca kapacit wetré jejich vlastnich
informatnich systém pii definovani zZadosti a nasledné konstrukci mezigtht
vlakovych tras. Tento inforndai systém vyviji RNE a je dopraum nabizen
zdarma.

> Informasni systém IS® KADR — slouZi pro zadavani Zadosti o ad hoc vigkinasy
a zadosti ve zbyvajici kapatitirahy a naslednérigéleni trasy pidélcem kapacity.
Jeho rozhrani dené dopraviam je také poskytovano zdarma. (9)

Na zéklad poZadavku dopravce umozni SZDC, s.o. elektromickgmnu
informaci mezi IS®& KADR a certifikovanym informé&nim systémem dopravce, a to
za podminek danych samostatnym smluvnim ujedndied hoc vlakové trasy je tak mozné

Zadat i progtdnictvim vlastniho inforntmiho systému (dale jen I1S) dopravce.

2.4.2 Pridéleni kapacity drahy do ro¢niho Jizdnihoradu

Tento proces seét do dikich fazi, které jsouffzpisobeny sjednanémtasovému
rozvrhu konstrukce tmiho Jizdnih@gadu. Jednotlivé dil faze obsahuiji:

> prijeti Zzadosti do réniho Jizdnihdgadu,
» predloZeni navrhu konstrukce tras wiak
> uplatreni pripominek doprawt,

» pridéleni kapacity drahy.

Pro sestavu &miho Jizdnihotadu je ze strany SZDC, s. 0. nabizena technicka
kapacita drahy, ktera vychézi z infrastrukturnihgbaveni dopravni cesty. Na Z&adost
dopravce fidéli SZDC, s. o. kapacitu drahy na dobu platnostnfbo Jizdnihdadu.

Trasu a jizdnfad vlaku uéuje provozovatel drahy v rdmci posouzeni kapaaighy

pied naslednymipdélenim kapacity drahy. (9)
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Kromé Zz&dosti podanych #adném terminu, ktery je Zakonetn 266/1994 Sb.,
o drdhach, ve z2mi pozdjSich gedpidi stanoven 8 gsial pied za&atkem platnosti riniho
Jizdnihoadu, Ize je&tpodat:
» Pozdni zadosti offg¢leni kapacity drahy do &miho Jizdnihdadu — vlakové trasy
se konstruuji ve zbyvajici volné kap&aitrahy, se zohlednim jiz pidélenych tras
a planovanych stavebnich praci; maji nizSi prioriaz Zadosti o fidéleni drahy
do rainiho Jizdnih@adu.
> Zadosti o pidéleni kapacity drahy do z¥ny rosniho Jizdnihadadu - vlakové trasy
se konstruuji ve zbyvajici volné kap&aitrahy, se zohlednim jiz gridélenych tras
a planovanych stavebnich praci; maji niZSi prionéZ Zadosti o ifdéleni kapacity
drahy uplatané dive.
VSechny vySe uvedené postupy jsou podéotmepracovany v platnérRrohlaseni

o draze celostéatni a regionalni

2.4.3 Individualni ad hoc pridéleni kapacity drahy

Pfi ad hoc pidélovani kapacity drahy se fiyuji jednotlivé zadosti, kdy doba
od pijeti Zadosti do jeji realizace je delSi nézpracovni dny (¥etné dne podani zadosti).
Trasu a jizdnitad vlaku utuje provozovatel drahy v rdmci posouzeni Zzadostamacitu
drahy. (9)

V letech 2007 az 2009 bylo mozné podat Zadost zislayplretného formulée
(nag. elektronickou postou) nebo pridnictvim aplikace ISR KADR'. Od raniho
Jizdnihorddu 2009/2010 se Zadosti podavaji vyhiadiektronicky a to bdi prostednictvim
formulde ve webovém rozhranni aplikace IS&ADR nebo formou elektronické vyny

informaci mezi touto aplikaci a IS dopravce.

2.4.4 Individualni ad hoc pridéleni kapacity drahy ve zbytkové kapaci&

Pri ad hoc pidélovani kapacity drahy ve zbytkové kapacse vyizuji Zadosti, kdy
doba od pjeti Zadosti do jeji realizace je 3 a miépracovnich dt (véetné dne podani
Zadosti). Trasu a jizdniad vlaku uéuje provozovatel drahy v rdmci posouzeni Zadosti
o kapacitudrahy. (9)

Tyto Zadosti Ize podat stejnymigmbem jako Zadosti podavané dle kapitoly 2.4.3.

! Podil systému ISR KADR na celkovém pitu ad hoc fidélenych tras vlak je uveden v Hloze 1
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2.4.5 Proces koordinace

Nelze-li uspokojit vSechny uplainé pozadavky naiéleni volné kapacity drahy
do raniho Jizdnihdddu, provede SZDC, s. o. koordinaci zadosti Zablaeiavrhne viem
Zadatelm v primérené mife jinou vhodnou kapacitu drahy, kter& nemusi odpaiw plném
rozsahu jednotlivym Zadostem.

Presahuje-li pdet zadosti kapacitu drahy, je SZDC, s. 0. optasngednosts
pridelit kapacitu drahy Zadateli, ktery ji poZaduje provozovani pravidelné:

a) verejné drazni dopravy k zaj&ti dopravnich paeb statu,

b) verejné drézni osobni dopravy k zajist dopravni obsluZznosti tzemniho obvodu

kraje,

c) kombinované dopravy,

d) mezinarodni osobni dopravy,

e) mezinarodni nakladni dopravy,

f) nasledg pro provozovani ostatnich drutdopravy, a to v p@adi stanoveném

vnitinim predpisem provozovatele drahy.

V procesu pidélovani kapacity drahy pro pozdni zadosti donibo Jizdnihaéadu,
pro zadosti do pravidelnych 2m ra¢niho Jizdnihdadu a pro Zadosti ad ho¢etré Zadosti
ad hoc ve zbytkové kapagitjisou konflikty v gidélovani kapacity drahyeSeny tak,
e je upednostina ta zadost, ktera byla déama na SZDC idve. Za dordeni se povazuje
datum atas:

> postoupeni Zadosti o kapacitu drahy a trasu VRISGADR nebo IS pro sestavu
ro¢niho Jizdnih@adu,

> razitka podatelny SZDC wipad pisemné Zzadosti,

» zaevidovani zadosti dopravce upkaté telefonicky,

» datum atas dordeni zpravy zaslané prastinictvim faxu a elektronické posty, je-li

doplréna elektronickym podpisem opréné osoby Zadatele. (9)

2.4.6 Pravidla pro vyuzivani pridélené kapacity

Smernici pro gidélovani kapacity drahy ad hoc a vyuzivaridplené kapacity drahy
na tratich provozovanych SZDC (8mice SZDC¢. 70) jsou definovana pravidla nakladani

s pidélenou kapacitou drahy.
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Minimalni ramec pidélené kapacitgini 120 minut. U vlak, jejichZ jizdni dob&ini
mért jak 120 minut, je fidéleny rdmec kapacity 120 minut, finaje planovanym odjezdem
vlaku z vychozi stanice.

Cas odjezdu vlaku z vychozi/nacestné stanice (dogjamize byt maximald
Zpozdn tak, aby skutana trasa vlaku nevylida z pidéleného ramce kapacity.

U vlaku, jehoz zpoz#hi na odjezdu je vysSi neiymdne planovany rdmecifulélené
kapacity, tedy skut@y ¢as odjezdu z vychozi/nacestné stanicegdinez planovanyas
piijezdu vlaku do cilové stanice, musi byt pozadaneowou kapacitu drahy. Takto nov
piidélend kapacita drahy jeidélena v novéngasovém ramci.

Jizda vlaku s nadskokem je nefp&atym vybaenim z trasy vlaku obdobrjako jizda
zpozd&na. Vlak nema v tomto ifpad prednost ped jizdou ostatnich vlékjedoucich
v planované trase vlaku (jedoucickias) nebo fed zpozdnymi vlaky. Toto ustanoveni
neplati pro jizdy mimiadnych viak v obecném zajmu. Ofipadné vhodnosti a velikosti
naskoku pi odjezdu vlaku z dané stanice rozhodne dispky aparat provozovatele drahy
nebo OOD s phlédnutim k aktualni provozni situaci &ekavanému vyvoji v dalSim obdobi.

Dopravcem pozadovany nebo skumg naskok vlaku smi byt maximamtakovy, aby
skut&ny ¢as odjezdu + planovana doba jizdy z vychozi dovéilstanice se rovnakasu
planovaného odjezdu vlaku z vychozi stanice. Paaptavce poZaduje jizdu viaku s vySSim
naskokem neZz takto definovanym, musi pozadat o wndkapacitu drahy. Takto név

piidélena kapacita drahy jeidélena v novéntasovem ramci. (10)
2.5 Zadost o trasu vlaku

2.5.1 Postup pFi zadani o trasu

VSichni dopravci mohou po sgini prislusnych pravnich podminek pro¢éadvé
vykony ve vnitrostatni i v mezinarodni dopéav

Dopravce niZze Zeleznini dopravni cestu pouZzit v zemi, kde jako pravniokaba
sphiuje poZadavky vnitrostatnich zakonV opaném gipact si smluvi zajif’uje jiného
dopravce, ktery v dané zemi mistni podminkyisj@ a @i Zadosti o mezinarodni trasu viaku
ho uvadi mezi povinnymi udaji.

Jelikoz SZDC, s. o. zajisje pidélovani kapacity i konstrukci jizdnichads
piidélovanych vlakovych tras, z pohledu dopravce je s&dw @idéleni kapacity drahy
a zadost o trasu vlaku jeden sgolg administrativni Ukon. Vifpact zadosti o ad hoc trasu

vlaku se provadi prastdnictvim aplikace ISR KADR popsané v kapitole 2.5.2.
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2.5.2 ISOR KADR

Aplikace ISR KADR je navrzena jako jednoduchy néstroj pro pedii gredevsim
malymi dopravci, pro které neni ekonomicky proveltié zZidit si vlastni IS ,na miru®.

Zakladnim poZadavkemiipvyvoji tohoto IS byla i jeho spoluprace s dalSiiSi,
fazi zivotniho cyklu vlaku a jeho cilem je umozZsytolupraci dopravce a provozovatele drahy
pii definovani pozadawk na kapacitu a na trasu vlaku. Na zaklathdosti dopravce
provozovatel drdhy posoudi volnost kapacity drahpiipad kladného vysledku kapacitu
pridéli a vytvai resp. pidéli vhodnou vlakovou trasu.

Dne 14. listopadu 2006 byl ISOKADR poprvé prezentovan doprawua a ve stejny
den byl zahdjen testovaci provoz. S platnosti 68 Godin dne 10. prosince 2006 {@sek
platnosti réniho Jizdnihdadu 2006/2007) byl zahéajen piny cetasdy provoz 1S. Od tohoto
data jsou poZadavky dopravpodané progédnictvim ISQRR KADR zavazné. ISR KADR
existuje jednak ve webové verzi a jednak jako dgskia aplikace pro posouzeni pozadavku
dopravce a navrZzeni vhodné vlakové trasy provoedsat drahy.

Kazdy uzivatel aplikace I1S®O KADR ma jejim spravcemiizen swj konkrétni
piistup. Tim je zarkena dokumentace vSech jeho zaésahaplikaci. Autentizace uzivatel
probiha pes centralni fthlaSovaci server (tzv. Logserver). Zde jsou proRKADR vedeny
role (jednotlivé typy uzivaté@) a v nich jsou z@zeni konkrétni uzivatelé.iiRispssne
autorizaci vrati Logserver roli (e jich byt vice) uzZivatele a systém mu automatsysti
rozhrani, které disponuje daty a funkcemi pgp uréenymi. Takto personalizovanyiptup
umoziuje uzivateli pouze ty zasahy, ke kterym ma op¥ava zarova zarwuje ochranu jeho
dat ed ostatnimi uZivateli aplikace. Jeden dopravcey teddiklad nevidi data jiného
dopravce atd.

ISOR KADR umoi#iuje spolupraci subjeit

» dopravce,
> provozovatel drahy (SZDC, s. 0.), respektive jelganiza&ni slozky:
- Oddleni marketingu a prodeje tras (OSS),
- dispesersky aparat (SZDC, s. 0. i OOD).
Dopravce vytvd ve webovém rozhrani Zadosti o kapacitu drahy. ogtd

je v systému identifikovana nasledujicimi Gdaji:

2 Vyuzivani aplikace ISR KADR dopravci je shrnuto vifoze 2.
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- zkratka dopravce,
- evider¥ni ¢islo pozadavku.

V souladu s platnymProhlasenim o draze celostatni a regionajgou zadosti
roz&kleny dle doby mezi podanim pozadavku a prvnim podadym dnem jizdy
do 2 kategorii:

» Zadosti typu B — podané vice nez 3 pracovni deg prvnim dnem jizdy ¢etré dne
podani Zadosti),

» Zzadosti typu C — podané 3 a migracovnich da pred prvnim dnem jizdy @etre
dne podéani Zadosti).

Uzivatelé z OSS pouzivaji webové rozhrani pouzspkaw ¢iselnila, pro statistické
Gcely a k informativnimu fehledu o pozadavcich na volnou kapacitu drahy iahjejtavu
zpracovani. Pro vlastni posuzovani kapacity vyyitkesktopovou verzi ISR KADR, ktera
umoziuje konstrukci vlakové trasy v nakresném jizdidmiu.

Jak jiz bylo vySe uvedeno, Zadost o kapacitu drah¥ddost o trasu vlaku jsou
v ISOR KADR v podstat propojeny, takze v okamziku, kdy provozovatel gragosoudi
moznost pidéleni kapacity s kladnym vysledkem, je uz trasa wlakzv. trasovacim modulu

pripravena (viz Obrazek 3). (1)

R (]
i i
IS dopravce IS dopravce
ISOR KADR:
i i i i i i
Webovy klient Webovy klient Desktop Desktop Webovy klient Webovy klient
dopravce provozovatele provozovatele dopravce
drahy drahy/Desktop
Akce
Vytvoieni Zobrazeni Konstrukce Posouzeni Pridéleni Zobrazeni
Zadosti zadosti ad hoc trasy pozadavk kapacity drahy vysledku:
o ad hoc v rozhranni kapacita drahy
pridéleni provozovatele a trasa vlaku
kapacita drahy drahy pridélena
a trasy viaku dopravci

Obréazek 3: Zivotni cyklus Zzadosti o ad hoc trasu wdku ve vazt# na IS

Zdroj: (autor)




2.6 Aktivace trasy

Samotné pdéleni kapacity drahy a vlakové trasy gestopravci neumailje, aby
s konkrétnim vlakem mohl odjet z konkrétni staniketomu, aby tak mohl dinit, musi
dopravce provést nasledujici kroky:
1. oznémit aktivaci trasy vlaku v konkrétnim Useku,
2. oznamit rozbor konkrétniho vlaku,
3. oznamit gipravenost k odjezdu konkrétniho vlaku v konkrétiainici v konkrétnéas.
Prvni a druhy krok realizuje dopravce cestou korkare s dispgerskym aparatem
operativnihotizeni provozovatele drahy.iéti krok je uskut&nén ohlaSenim fpravenosti

vyprawimu ve vychozi stanici.

2.7 Sménovy plan

Stavajici IS pro operativniizeni ISR RVD, pouzivany provozovatelem drahy,
postupgd svym vyvojem definoval pravidla pro nabizeni tra® snménového planu
a pro automatické wgzovani tras z této nabidky. Tato pravidla jsouyms modifikovana
s ohledem na pravidlaipélovani kapacity. Satasrgé s tim dochazi k modifikagiinnosti IS,
ktery v dosavadnim stavu obsahoval vlakové trasizema 12 — 24 hodin digalu.
Samostatnym problémem jeéasov diskrétni vyhlaSovani Stnového planu
po 6 hodinach, které jergdpiso¥ vice még strikini — gredpis SZDC (D) D7 povoluje
v mimaradnych pipadech vyhlaSeni mini@dné zminy snenoveho planu i v kratSirsase —
v praxi pak je mimtadnosti vSe, coifde v obdobi kratSim 6 hodin (11), a tedy lze
konstatovat, Ze zde pravidlo neni striktplatiovano. Sestihodinové vyhlasovani je vhodné

pii ru¢nim zpracovani a osobnim zpravovani, algoritmidkyi&jSi a na datové komunikace

naranéjSi je v @ipacdt zpracovani vype&etni technikou.

2.8 Zhodnoceni sowasnych postup pri piipravé viaku

Souwasny postup ipravy vlaku je ve fazi, kdy n@vnastaveny proces Zadosti
o kapacitu drahy a trasu vlakuéAd v plném rutinnim provozu. Bezplatné uzivani
internetového rozhrani aplikace IROKADR zaji&uje nediskriminani péfstup vsech
doprav@ krocnim Jizdnim fadem nevyuZzité kapaéit drdhy a k prosedkam pro
jeji individualni ad hoc fid¢lovani.

Kroky spojené s aktivaciijplélené trasy zajidlje kazdy dopravce cestou potvrzovani

pouziti @idélenych vlakovych tras disperovi operativnihofizeni provozovatele drahy

30



(telefonicky, e-mailem). V tét@asti procesu ifjpravy viaku v sotasné dob neni ddeSen
zpisob aktivace trasy tak, aby provozovatel dostddatlopravce plynule informace o jeho
vlacich do pitbézreé pripravovaného aktualniho Jizdnilié@du pro nejblizStasové obdobi,
ozna&ovaného jako ,sinovy plan®.

Vyvstava, a to fedevsSim v nakladni doprév poteba planovat vlakové trasy
kdykoliv dopg'edu v ramci obdobi platnostidmiho Jizdnihdadu — tento postup zatim narazi
na pravidla pro fipravu smnového planu a moznosti jeho distribuce na wGfiovéech
Zeleznénich stanic. Kror@é pravidel pro nabizeni vlékpro planovani je nutné definovat téz
pravidla pro automatické vymazavani vlakovych tzasabidky z dvodu ,promeSkaného*

¢asového ramcerjgélené kapacity.
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3 NAVRH VHODNEHO POSTUPU PRO PRIPRAVU TRASY
DLE ZADOSTI DOPRAVCE, AKTIVACI TRASY AVSTUP
VLAKU NA ZELEZNI CNi INFRASTRUKTURU

3.1 Struktura a postup navrhovanéhoieSeni

s\ 7z

Na zaklad analyzy provedené v kapitole 1 a 2 navrhnu v wigiei ¢asti diplomové
prace inovaci stavajiciho technologického postugipravy viaku ped jeho vstupem
na Zeleznini infrastrukturu pro pouziti v rdmci komunikacéoanmatnich systém dopravce
a provozovatele dradhy. Postupigravy sestavim tak, aby z pohledu dopravce uioed!
pouziti vSech v Gvahufighazejicich variant jeho krék odpovidal podminkam TAF TSI
a umozoval provozovateli drahy ziskat informace nutné jetwo operativniizeni dopravy.
Pro lepSi pehlednost cely postup radim do €chto dvou proces

1. priprava trasy ad hoc vlaku,

2. priprava vlaku ped zahajenim jizdy a jeho vstup na Zel&zninfrastrukturu.
U kazdého z uvedenych prodepostup® shrnu k gmu vztazené kroky elektronické
komunikace dané TAF TSI, navrhnu technologicky ppgio jednotlivych krocich a provedu
harmonizaci navrzeného postupu s pozadavky TAF Ty navrhnuty technologicky
postup pak shrnu a provedu jeho technologické viyboeni.

3.2 Pr¥iprava trasy ad hoc vilaku dle zadosti dopravce

3.2.1 Dialog ,Zadost o trasu vlaku“ dle TAF TSI

IM vzdy komunikuje pouze s RU, ktery si gho objednal trasu. TAF TSI rozliSuje

nésledujici zpravy:

> Zéadost o trasRU=IM) — parametry pozadovaného vlaku a trasy,

> Udaje o trasgIM=>RU) — nabidka trasy dle pozadavku/alternativniyitessa neni
k dispozici vibec,
Trasa potvrzen#dRU=>»IM) — RU pxijima nabidku trasy,
Udaje o trase odmitnufRU=>IM) — RU negijima alternativni trasu,
Trasa zruSengRU=>IM) — odieknuti trasy (i pravidelné),

Trasa neni k dispozi¢IM =»RU) — geruSeni provozu, IM nabidne jinou,

YV V V V VY

Potvrzeni o pjeti zpravy(RU, IM) — pokud pijemce nemzZe zpracovat odp&d’

v realnémiase.
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Proces zadosti o trasu definuje TAF TSI nésledujigiisobem:

1. RU zasila zdastrenym IM informaciZadost o trasPath Request).

se zmnénymi hodnotami. NeriZe-li IM vyhowt této Zadosti o trasu, zaSle (namisto

IM musi odpov¥dst RU zpravou Udaje o trase (Path Details). Tato informace

2.
je povinna. IM tim potvrdi Udaje o trase viaku cteiré v pozadavku, ipad potreby
zopakovanych udaj sctleni ,Nejsou k dispozici Zadné alternativy” — v tnpripact
vysila informaciUdaje o trases kédem 33.

3. RU zpravouTrasa potvrzengPath Confirmed) stvrzuje IM, Ze souhlasi s Uddjiase,
které obdrzel od IM v reakci na svoivodni Zadost.

4,

Gdaje o trase, které obdrzel od IM v reakci na spiwodni Zadost, obsahuji-li tyto

RU zpravouUdaje o trase odmitnutgPath Details Refuse) &dje IM, Ze nepijima

Gdaje znénéné hodnoty, které RU nathe akceptovat.

Tabulka 1: Popis dialogu f¥i vy¥izovani pozadavku na trasu viaku

RU

IM

Zadost o trasykod zpravy 21)

Potvrzeni o fijeti zpravy

Udaje o trasgkod zpravy 22);
v piipact, Ze nelze trasu zkonstruovat, |
s kddem 33 — ,Nejsou dispozici Zadn
alternativy”

Trasa potvrzena(kdéd zpravy 23) &o6dem
vztazené zprgy 22 (odpo¥d na zados
0 trasu)

Pokud RU odmitne (daje o trase, zi
zpravu Udaje trasy odmitnutykod zpravy
24) skédem vztazené zpravy 22 (odgdy
na zadost o trasu).

Potvrzeni o fijeti zpravy

Udaje o trase(kéd zpravy 31) -alternativn
navrh trasy (dalSi studie trasy)k&dlem
vztazené zpravy 2ddaje trasy odmitnuty
Vv piipact, Ze nelze trasu zkonstruovat (|
s kddem 33 — ,Nejsou dispozici Zadn
alternativy”

Trasa potvrzena(kdéd zpravy 23) &o6dem

vztazené zpravy 31.

Zdroj: (12)
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Tento dialog kodi potvrzenim trasy ze strany RU nebo staZzenim Zadosasu
(zpravaZadost o trasuse statutem Messagelnd — 3 = zruSenilvymaz). MavapJdaje
o trase odmitnutyod RU musi vzdy navazovat nova zprdvdaje o trase Nemize-li IM
vyhowt Zadosti o trasu novym navrhem (idaj trase, musi zaslat RU zpraidaje o trase
obsahujici séleni ,Nejsou k dispozici zadné alternativy* (tjfammaciUdaje o trases kddem
33, ktera kouii dialog). Cely postup jeiphledrt s¢azen v Tabulce 1.

NemiZe-li pfijemce odpovdét na Zadost nebo dotaz v realnéase (do 5 minut),
musi to sdlit odesilateli zpravyCini tak prostednictvim zpravyPotvrzeni o fijeti zpravy
(Receipt Confirmation). Pokud RU nebyl v dané drsdhopen na obdrZzenou zpravu reagovat
mel také vyslatPotvrzeni o fijeti zpravy

RU musi mit moznost kdykoliv zruSit rezervovanoastr. To provede zaslanim

zpravyTrasa zruSen@Path Cancelled).

RU IM

A

— M IM zasila informaciTrasa neni
| | k dispoziciRU.

Trasa neni k dispozici
p —

Spole&né se zpravodrasa neni

k dispozicinebo tak brzy jak je mozné
zasila IM navrh pro rezervovanou tragu,
ktera neni dostupna. To je provedeno|
zpravouUdaje o trase

A

- Udaje o trase L]

RU miZe odmitnout Udaje o trase od iM
a zasle mu novy pozadavek na trasu.

o

]
|
2! £
— & E RU zasildPotvrzeni o fijeti zpravylM,
P —> ,%' ' jestlize pozadovana odpal nemize
Potvrzeni o fijeti zpravy ' =¥ byt provedena v readlnétase.
kL L=
2
u — &': RU potvrzujeUdaje o trasdM, jestlize
] > ! souhlasf.
Trasa potvrzena M,
1=l y
=)
)

»

Udaje o trase odmitnuty

RU zrusi pedchozi rezervovanou trasy
s odivodrénim IM.

A 4

Trasa zruSena
o

alternativy

Obrazek 4: Dialog ,Trasa neni k dispozici®
Zdroj: (12)
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RU otekava, Ze jim rezervovana trasa je k dispozicimilakse IM dozvi, Ze vlakova
trasa neni k dispozici, musi tuto skirtest okamZzit oznamit RU zpravouTrasa neni
k dispozici(Path Not Available ZpravuTrasa neni k dispoziainiZe zaslat kdykoli mezi
okamzikem nasmlouvani trasy vlaku a odjezdem viB&idinou zaslani této zpravyimne byt
kuptikladu greruSeni na trase. Spéig s touto zpravou, nebo co mozna iejd, musi IM
Zeleznénimu podniku zaslat, aniz by o to RU musel Zad&trraativni navrh trasy (novou
studii trasy). Wini tak prostednictvim souvisejici zprawldaje o trasevztazené ke zprév
Trasa neni k dispozici

Na navrh alternativni trasy reaguje RU zpravahmasa potvrzena souhlasi-li
s alternativnim navrhem, nebo zpravtidaje o trase odmitnutypokud mu navrzena
alternativa nevyhovuje. V takovéniipads musi IM zaslat novy navrh nebo informatiaje
o trases kodem 33 — ,Nejsou k dispozici Zzadné alterndtivy

Tento dialog koti RU souvisejici zpravolirasa zruSenariztazenou ke zpréviM
Trasa neni k dispozicBhrnuti variant komunikace viz Obrazek 4. (1)

3.2.2 Navrhované postupy pro sestavu trasy

Proces fipravy trasy se odviji od prvotniho rozhodnuti dsgbu vyuziti vlakove
trasy. Toto rozhodnuti dopravceini na zéklad konkrétniho obchodnihotipadu. Mize
vyuzit moznosti, které mu davaji jehdive uplatiné pozadavky do Jizdnihddu, nebo
pozadat o noveé ad hotigeleni kapacity drahy. B by tedy mit moznosgthto variant:

1. zvolit jednu svoiji trasu z tmiho Jizdnihdadu v celém Useku,

2. zvolit ad hoc trasu jizidve dopravci pidélenou,

3. sestavit trasu z mnoziny jinych vhodnych tras jiel dopravci gidélenych (dle bodu
1. a 2.), pokud jim nebudou jinak v dany den pguzitde probhne vyskladani
jednotlivych Usekl a @idéleni k danému vlaku,

4. pozadat o ad hociipiéleni kapacity drahy a trasy vlaku pro cely Usekonebo ¢ast
Useku, pro niz dopravceiskladani dle bodu 3. nema vhodnou tradgenou - zde
pak prolkghne:

Zadost o kapacitu drahy a trasu vlaku, podana gopna,
navrh studie provozovatele drahy,

odsouhlaseni studie dopravcem,

YV V VYV V

pridéleni kapacity drahy a trasy vlaku provozovateleghgr
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Sestava trasy popsana v bodu 3Zenbyt provedena n#églad sloZzenim trasy zdit
tras jinych vlak. Dopravce pdtbuje trasu ze stanice A do stanice |. Lze ji saista
s pouzitim tras vedenych z A do B, z C do D a oB-dkteré by jinak v tento den nevyuzil.
Trasa A —B se styka strasou C — D ve stanicir@sat C — D s trasou E — F ve stanici H.
Stanice | lezi na trase E — F mezi stanicemi H ®dpravce tedy riive @i sesta¥ pouZzit
castitras A— G, G—HaH-I. Podminkou je, ajich casova poloha odpovidala pravidi
pro vyuzivani pidélené kapacity uvedenym v kapitole 2.4.6. Grafick&zorrgni tohoto

piikladu kombinace tras viz Obrazek 5.

Obrazek 5: Sestava trasy z mnoziny jinych vhodnyctras
Zdroj: (autor)

3.2.3 Harmonizace komunikace dle TAF TSI s postupem sestg trasy

VyuZije-li dopravce ve smyslu bodu 1. v kapitole2.2. moznost zvolit trasu
z raéniho Jizdnihdadu (pravidelny vlak, nebo viak jedouci tzv. ,pogleteby”, ozng&ovany
v ro¢nim Jizdnimtadu zkratkou PP) nebo ve smyslu bodu 2. téze Rgmtmli ad hoc trasu,
kterou ma jiz dive pidélenou, jedna se pouze o zavedeni trasy, ktera j@ripiavena,
do sneénového planu. Cely postugipravy vliaku tedy z&na az procesem dle kapitoly 3.3.,
protoze tyto vlaky uz kapacitu drahy a tragidgenou maiji.

Pokud si dopravce ve smyslu bodu 3. v kapitole23s2stavi trasu z mnoziny jinych
vhodnych tras, které uz mdigeleny v ranim Jizdnimiadu (gfipadré ad hoc) a v dany den
jim nebudou jinak pouzity, jedna se také o kombhirness, které jiz gipraveny jsou, takze

opét stai jen provést jejich ,aktivaci“ ve smyslu kapitay3.
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V piipadt individualniho ad hoc ifdéleni kapacity drahy pro cely Usek nebdst
Useku pi postupu se ve smyslu bodu 4. v kapitole 3.2.3esl@a o0 proces ptoSeteny
platnymi TAF TSI.

V Tabulce 2 je provedenofipazeni zprav ze skupiny hlaseni dle TAF TSI

k jednotlivym krokim procesu uvedeného v kapitole 3.2.2 v bodu 4.

Tabulka 2: Prifazeni zprav z TAF TSI k postupu Zadosti o trasu

Zprava, kterou vysila -

Popis kroku:
dopravce (RU): provozovatel drahy (IM):

zadost o trasu a kapacitu drahy | Zadost o trasu

Udaje o trase

Udaje o trase

navrh studie provozovatele drahy odmitnuty®)

Nejsou k dispozici Zzadné

alternativy*)
odsouhlaseni studie dopravcem | Trasa potvrzena
pridéleni kapacity **)
moznost zruSeni pozadavku***) | Trasa zruSena Trasa neni k dispozici

*) pokud dopravce s navrhem nesouhlasi, pak sehopvnova studie,ifpadré se pozadavek tize zamitnout
**) vnit¥ni proces IM
***) dialog ukon¢uje vzdy RU

Zdroj: (autor)

3.3 P¥iprava vlaku pied zahajenim jizdy a jeho vstup na Zelezéi

infrastrukturu

3.3.1 Dialog ,Priprava viaku“ dle TAF TSI

RU komunikuje s IM, u kterych si objednal trasuakyd bude jizda vlaku probihat
v rezimu spoluprace, zasila informaci o sloZzenkwlaRU, ktery od 8 bude vilak pebirat.
TAF TSI rozliSuje nasledujici zpravy:
> Razeni vlaku(RU=2IM, RU1-»RU2) — technické parametry viaku aildzité
informace vzhledem k ¥azenym zasilkam,
» Vlak akceptovar{iM=>RU) — scleni, Ze IM schvdlifazeni vlaku jako vhodné pro

dohodnutou trasu ffprava vliaku nize byt dokogena,
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» Vlak nevyhovuj§IM=>RU) — sdleni, Ze vlak nevyhovujefjaélené trase, a proto

po ni neniZe jet, ¥etns uvedeni piciny,

» Vlak pipraven(RU=>IM) — sckleni, Ze vlak nize vyjet,
» Poloha viaku(IM=>RU) — zprava uuje, kdy a kde fesr¢ se musi viak v siti

nachézet.

» Vlak vyjel(RU=>IM) — informace, Ze vlak zahajil svou jizdu,

> Informace o jizd vlaku (IM=»RU) —informace, Ze vlak dorazil na infrastrukturu.

Proces fipravy definuje TAF TSI nasledujicim @gobem:
RU, ktery provedl sestavu vlaku, zasila ostatnim &UM informaci Slozeni vlaku
(Train Composition). Tato informace je povinna.omhace se vysild povigntaké
pii jakékoliv zmeén¢ ve slozeni vlaku. RU zasila tuto informaci vSemriiltrase vlaku,
u kterych si objednal trasu on a navazujicim RU.
IM maze odpo¥dét zpravouVlak akceptovar(Train Accepted), tato informace neni
povinna, pokud se nedohodnou jinak. Informace s#i&yako vysledek asfeni slozeni
vlaku s parametry trasy. Toto &eni se provadi jen pokud to vyZaduje dohoda mezi IM
a RU nebo zékonné pozadavky.
IM muZze RU zaslat zpravivlak nevyhovujgTrain Not Suitable) vippads, Ze vlak
nevyhovuje w¢i objednané trase. RU musi upravit sloZzeni viakbonerusit trasu
a objednat si trasu novou, vyhovujici. VSichnicgot IM vraci zpravu Vlak akceptovan
nebo Vlak nevyhovuje. Jestlize asipeden IM zaSle tuto zpravu, musi RU upravit
sloZeni vlaku nebo si objednat jinou trasu.
RU odesle zpravirlak pripraven(Train Ready), tato zprava je povinna.
IM dale odesila zpravBoloha vlakuTrain Position), v které duje, kdy a kde smi viak
vstoupit na jeho Zelezini st’. Zprava se tiize posilat v zavislosti na vnitrdqapisech.
RU maze zaslat IM zpraviylak vyjel(Train at Start), aby dal najevo, Ze vlak zahajil
svou jizdu v reakci na zpraRoloha viaku
Pri odjezdu vlaku z vychozi stanice IM odesila RU ipo¥ zpravulnformace o jizd
vlaku (Train Running Information). Tato zprava uzipato skupiny hlaSenPrognoza
jizdy vlaku IM ji dale odesila ptbézné behem jizdy vlaku podle smluvnich ujednani
mezi nim a RU, ale také zdittych bodi trasy, ¥etré vychozi stanice, kde se vlastn

jedna o informaci o odjezdu vlaku, povinn
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Podle TAF TSI se tedy musgllem gripravy vliaku poving zasilat zpravyRazeni
vlaku, Vlak pipraven a Informace o jizd vlaku Zasilani ostatnich zprav tre byt
pozadovano podminkami smluvniho ujednani mezi R aebo mistnimi gedpisy.

Znazorrgni celého procesuiipravy v rezimu spoluprace viz Obrazek 6. Postup je
obdobny i v pipact reZimu oteveného pistupu (= komunikace mezi RU n a IM 1). RU n pak
predstavuje LRU.

RU n+1 RUn M1 | - IM N

0 rezim oteyenéh

Pouze kdyz nejd |
e|: RU zasila zprav$lozeni viaku

piistupu 4>|: L sousednimu RU a vSem detym
> SloZeni viaku NE IM, které 7adal o trasu.
L] g L[
— Pokud kterykoli dateny IM posle
- < - zpravuVlak nevyhovujeRU musi
£ Vlak nevyhovuje upravit sestavu viaku.
g Eha ~
E < [ Trasa je pro vlak dostupna, vlak j
% — Viak akceptovan L akceptovan.
= N ||
— — RU oznamuje IM v prvnéasti
> trasy, Ze je/lak pipravenke
Mak pripraven vstupu na siinfrastruktury.

N V
‘g = — ] IM ozndmi RUgas a misto, kde sq
L g < Poloha viaku vlak objevi na siti infrastruktury

i . R zpravouPoloha vlaku Jako
g % & Viak vyjel | g potvrzeni této informace RU vysila
=) zpravuVlak vyje.

a B - — L=
b L | IM piebira vlak a oznamuje RU
Informace jeho polohu.
0 jizdk vlaku S

Obrazek 6: Dialog ,P¥iprava vlaku“
Zdroj: (12)

3.3.2 Navrh postupu piipravy viaku

Proces fipravy vlaku probihd véasovém Useku, jehoz &ek lze piradit
k okamZziku zahajeni sestavy vlaku a konec k okam¥égtupu vlaku na infrastrukturu. Tento
technologicky proces obsahuje nasledujici kroky:

» sestava vlaku (provadi dopravce),
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» pozadavek na aktivaci trasy (podava dopravce),

» zapracovani vlaku do smového planu (provadi provozovatel drahy),

» distribuce sminového planu na urosiedopravnich boil (provadi provozovatel
drahy),

» vstup vlaku na infrastrukturu (spoluprace dopraag@eovozovatele drahy).

Vlastni sestava vlaku je proces, ktery je Zajy@&n dopravcem ve vychozi stanici
vlaku @i dodrzeni mistnich technologickych posiupyplyvajicich ze Zakladni dopravni
dokumentace stanice aeplpi€i pro provozovani drahy vydanych provozovatelem yrah
Je tedy iteba, aby dopravce zahdjil sestavu vlaku talasy aby mohl byt dodrZzen
piedpokladanyas odjezdu vlaku.

Sménovy plan zpracovava provozovatel drahy z tidap¢niho Jizdnihotadu,
informaci o ad hoc vlacich z IRKADR, informaci od dopravco tom, ktera trasa jimi
bude v dany den skute® pouZita a v neposledniact i Udaji o zpozdni vlaki z jiz
realizovanych fedchéazejicich sestav snovych plar.

Predani informace od dopravce o tom, které jeho tlasyou skutéené¢ obsazeny
ve snménovém planu pro operativiizeni dopravy, zajivané provozovatelem, Ize definovat
nésledujicim modelem komunikace:

» dopravce provede v¢btrasy, uéené k oznéeni jako ,aktivni“,
» dopravce odeSle poZzadavek na aktivaci dané trasyppovateli drahy,
» provozovatel drahy odpovi na poZzadavek dopravcéepediné situace:
- uckli souhlas s aktivaci,
- odmitne aktivaci (v tomtoifpad® musi dopravci nabidnout novou studii trasy,
podobrt jako pi komunikaci v ramci sestavy ad hoc trasy).

Postup dle tohoto modelu Ize realizovat jak peabtictvim webového rozhrani
aplikace IS® KADR, tak i vramci elektronické vysmy informaci mezi 1S dopravce
a ISR KADR. Daldim krokem fipravy jizdy vlaku je distribuce smového planu
provozovatelem drahy na Uravdopravnich boil Zeleznéni infrastruktury.

Posledni krok procesuripravy viaku je vstup vlaku na infrastrukturu. Zhpedu
potteb operativnihdizeni dopravy na Zelezmii infrastruktie vCeské republice je oden
dvojici povinnych zprawlak pfipraven alnformace o jizd vlaku které si mezi sebou
dopravce a provozovatel drahy vimi.
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3.3.3 Harmonizace komunikace dle TAF TSI s postupem fipravy viaku

Prifazeni zprav z TAF TSI ke krékn technologického postuputipravy viaku

uvedenému v kapitole 3.3.2 je uvedeno v Tabulce 3.
Komunikace dle TAF TSI je v této fazi procestippavy jizdy vilaku omezena pouze
na informace o sloZeni viaku agatek jeho jizdy. Neni zd@Sen postup, kterym by dopravce

dal na ¥domi provozovateli drahy, Ze trasu, kterou ma reaeanou (& uz je mu pidélena

ad hoc nebo ji ma zapracovanou vnion Jizdninfadu) skuténé pouZzije.

Tabulka 3: Prifazeni zprav z TAF TSI k postupu fFipravy viaku

Zprava, kterou vysila -

Popis kroku:

dopravce (RU):

provozovatel drahy (IM):

Razeni vlaku

sestava viaku

Vlak akceptovan*)

Razeni vlaku

sestava vlaku vifpads, kdy
parametry provozovatel drahy

Vlak nevyhovuje

ovetuje a sestava vlaku nevyhovuj
parametiim trasy?*)

€tazenf viaku

Vlak akceptovan

pozZadavek dopravce na aktivaci
trasy

(neni definovéan)

zapracovani vlaku do smového
planu

(odpowd’ neni definovana

distribuce smnového planu
na urové dopravnich boil

**)

Vlak pripraven

Poloha viaku*)

vstup vlaku na infrastrukturu

Vlak vyjel*)

Informace o jizd vlaku

*) ve smyslu TAF TSI nepovinné
**) yvnit ¥ni proces IM

Zdroj: (autor)

Mezi odsouhlasenim a provedenim rezervace ad lagy & dalSim pro dopravce

povinnym hlaseninvlak pipraven(Train Ready), kterym dopravce informuje provozelet
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drahy, Ze s vlakem je vtomto okamziku mozné odjeni zadna dalSi informace o stavu
(pouziti) trasy.

Provozovatel drahy vSak gebuje pro sestavu a koordinaci &mveho planu
vlakové dopravy udaje o tom, které vlaky pojedoktexré ne, v ufitém ¢asovém pedstihu.
V souwasné dob se tzv. zpesréné cast smdnového planu, ktera je zavazna a nema byt podle
platnych gedpigi provozovatele drahy bez vaznyahcm ménéna, ma pipravovat na obdobi
6 hodin. Postupifpravy vlaku tedy navrhuji doplnit o proces aktigateaktivace tras.

Aktivace trasy je ukon, kterym dopravce ptesghictvim IS sdli provozovateli
drahy, Ze fidélena trasa @jiz v rdmci sestavy fmiho Jizdnihaddu nebo ad hoc) bude
v daném dni skutsé vyuZita.

Deaktivace trasy je ukon, kterym dopravce pgexftictvim IS séluje provozovateli
drahy, Ze trasa vyuZzita nebude.

V procesu aktivace/deaktivace tras |z&tunasledujiciit dil¢i procesy:

1. Pozadavek na aktivaci:
> vybér trasy k aktivaci,
» odeslani poZzadavku dopravcem na aktivaci — ogfgiawnize byt:
- udkleni souhlasu provozovatele drahy s aktivaci,
- nesouhlas provozovatele drahy s aktivaci a dale:
= automatické vytvieni nové zadosti na trasu v IRKADR,
= vytvoreni noveé studie trasy provozovatelem drahy,
» odsouhlaseni studie dopravcem (pokud dopravce hksdu pak
se navrhuje nova studigiipadre se zadost iZze zamitnout),
= pozadavek dopravce na aktivaci nove trasy,

» uckleni souhlasu provozovatele drahy s aktivaci noagyt

2. PoZadavek na deaktivaci:
> vybér trasy k deaktivaci,
» odeslani poZzadavku dopravcem na deaktivaci,

- akceptace pozadavku provozovatelem drahy (potvizeegktivaci).

3. Zastaveni procesu aktivace provozovatelem drahy piipadt nepedpokladanych

mimoradnosti, které narusuji jizdu vlaku.
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Pro tyto procesy je nutné doplnit hlaSeni dle TAH & nové zpravy:
» Trasa k aktivac(Path for Activation),
» Trasa k deaktivadiPath for Deactivation),
vysilané dopravcem a zpravy:
» Trasa aktivovangPath Activated),
» Trasa deaktivovanéPath Deactivated),
vysilané provozovatelem drahy jako reakce na uwedpravy od dopravce.

PoZzadavek na aktivaci trasy by pak mohl byt dank&tlybéhem sestavy vilaku.
Dopravce ma trasufjélenu a tudiz mu provozovatel drdhy musi jizdu viakaoZnit.
V piipact negedpoklddanych miniddnosti ma dopravce narok naidpleni trasy
vV pozdjSim casovem ramci nebo trasy odklonové.

Akceptace pozadavk dopravce mZze byt provedena provozovatelem drahy
jednotli nebo davkou po schvaleni &mového planu. V Tabulce 4 je provederitgzeni
navrzenych zprav k jednotlivym krokn procesu aktivace tras.

Tabulka 4: Prifazeni navrhovanych zprav ke krokim v ramci sestavy srminového planu

Zprava, kterou vysila -

Popis kroku:
dopravce (RU): provozovatel drahy (IM):

odeslani pozadavku dopravce | 1'@sa k aktivaci

na aktivaci

Trasa aktivovana

odeslani pozadavku dopravce | | 1as@ k deaktivaci

na deaktivaci

Trasa deaktivovana

Trasa k aktivaci

moznost odmitnuti poZzadavku

provozovatelem drahy Trasa neni k dispoziti

Udaje o trase*)

*) pokud provozovatel s aktivaci nesouhlasi, nagrhavou studii trasy

Zdroj: (autor)

Kazda trasa se pakide vyskytovat verech stavech:
» aktivni— trasa byla aktivovana a je povazovan dopravaemozadavek, ktery &ité
pojede v dany den v danésasovém ramci skuteého odjezdu dle planovaného
odjezdu,
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» deaktivovana- trasa byl deaktivovana a je povaZzovana dopravzamozadavek,
ktery v dany den nepojede,
» nerozhodnuta u trasy neni nastavetiiznak aktivni nebodeaktivovanapozadavek

je v nabidce pro dopravceteka na jeho rozhodnuti.

Aby bylo moZzné pomoci elektronické komunikace mé3i dopravce a IS
provozovatele dradhy aktivaci a deaktivaci jedngtiiv tras provégt, musi zpravy obsahovat
vSechny patbné informace. Proto navrhuji definovat popis zpk&oplreni hlaSeni TAF
TSI takto:

» ZpravaTrasa k aktivacbbsahuje:
- (Cislo trasy, kterd bude RU pouZita,
- Cislo vlaku pro pouZzitou trasu,
- misto odjezdu s datentasem, naé¥ je trasa rezervovana,
- cil trasy vlaku s datem@&sem, kdy ma vlak dorazit do mista svéheent,
- scleni, Ze trasa je RU aktivovana cela nebo, pokiljivyuzije jen z4sti,

upresreéni vychoziho a korého dopravniho bodu v trase.

» ZpravaTrasa aktivovanabsahuje:
- Cislo trasy, ktera byla ¥azena do sgmového planu,
- ¢islo vlaku pro pouZzitou trasu,
- vychozi stanice vlaku (vstupni dopravni lidgti trasy) s datemdsem,
- konena stanice vlaku (vystupni dopravni bi@sti trasy) s datemdaasem,

- provozovatelem drahyrgéleny jeding€ny identifikator vliaku.

» ZpravaTrasa k deaktivaabbsahuje:
- (Cislo trasy,
- Cislo vlaku pro deaktivovanou trasu (nebo §&j$t),
- misto odjezdu s datentasem, naé¥ je trasa rezervovana,
- cil trasy vlaku s datem@&sem, kdy ma vlak dorazit do mista svéheent,
- scleni, Ze trasa je RU deaktivovana celd nebdespni vychoziho

a kon€ného dopravniho bodu deaktivovaiésti trasy.

» ZpravaTrasa deaktivovanabsahuje:
- (Cislo trasy,
- ¢islo vlaku pro nepouZitou trasu (nebo j&st),
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- vychozi stanice vlaku (vychozi dopravni bod deaktanécasti trasy) s datem
acasem,

- koneina stanice viaku (kokay dopravni bod deaktivovarésti trasy) s datem
acasem.

V ramci zaslani zpravyrasa aktivovanaude zarowve vlaku gridélen jednoznény
identifikator, jehoz format jsem navrhl v (1).
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4 TECHNOLOGICKE VYHODNOCENI RESENI
4.1 Syntéza navrhovaného technologického postupu

Cely navrhovany technologicky postufigravy viaku je shrnut v Tabulce 5. Zpravy
navrhované v kapitole 3.3.3 pro doghin TAF TSI jsou uvedenyervere.

Tabulka 5: Syntéza navrhovaného technologického ptagu véetné hlaseni TAF TSI

Cislo . _ —— .
kroku; | OPIS kroku: Souvisejici zpravy dle TAF TSI:
1 Zadost o trasu a kapacitu drahy Zadost o trasu

Udaje o trase, Udaje o trase odmitnuty,

2 navrh studie provozovatele drahy Nejsou k dispozici Z&dné alternativy

3 odsouhlaseni studie dopravcem Trasa potvrzena

4 pidéleni kapacity pidélcem kapacity **)

Razeni vlaku, Vlak akceptovan*), Vlak
5 sestava vlaku

nevyhovuje*)
6 odeslqnl p.ozada\./ku QOpravce Trasa k aktivaciTrasa k deaktivaci
na aktivaci/deaktivaci trasy
7 zapracovap|/nez§1pracovan| viaku Trasa aktivovana, Trasa deaktivovang
do sménového planu
8 distribuce smainového planu na uroxie -

dopravnich bodl

Vlak pripraven, Poloha vlaku*), Vlak

9 vstup vlaku na infrastrukturu vyjel, Informace o jizalviaku

*) ve smyslu TAF TSI nepovinné
**) vnit ¥ni proces IM

Zdroj: (autor)

Moznosti zruSeni pozadafrkjsou uvedeny v Tabulce 6. Se zatim nepovinnymi
zpravami je teba vyhledow také pgitat v souvislosti s implementaci TAF TSI sousednim

IM a vstupem zahra#mich RU na infrastrukturu SZDC, s. o.

Tabulka 6: Shrnuti moznosti zruSeni poZzadavik

Popis kroku: Souvisejici zpravy dle TAF TSI:

zruSeni Zzadosti o trasu Trasa zruSena, Trasa nekdispozici

odmitnuti poZzadavku na aktivaci

provozovatelem drahy Trasa nenk dispozici

Zdroj: (autor)
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4.2 Zkraceni procesu gripravy viaku

4.2.1 Sowasné lhity pro prijeti pozadavku na jizdu vlaku do snénoveho planu

Provadcim ndizenim ke Srrnici SZDC (CD) D7 je pro v sodasné dob platny
roéni Jizdnirad stanoven tento postup:

» vlaky jednotlivych dopravt planuje provozni disger provozovatele drahy
na zaklad jejich pozadavi,

» pozadavky vSech dopravse uzaviraji vzdy v sudou hodinu a 40. minutu,

» pozadavky doSlé po tomt&asu jsou zapracovanyipdalsim nejbliz§im uzaeni

planu. (13)

Jizdnitad v IS operativnihdgizeni je tedy aktualizovan vzdy na celés cwodiny,
pocinaje lichou celou hodinou. Zdhto pravidel I1ze odvodit, Z&as, kdy musi dopravce trasu
aktivovat, je v sotasné dob az 140 minut fed planovanym odjezdem. V dominimalns
20 minut ged planovanym odjezdem také v podstptopada kazda nerozhodnuta trasa
z planovanym odjezdem dasovém useku ohramném nasledujici lichou hodinou a po ni

nasledujici dalsi lichou hodinou.

4.2.2 Zrychleni distribuce sménového planu

Odjezd vlaku z vychozi stanice jako posledni kiedeného technologického procesu
piedpoklada ppravenost infrastruktury z pohledu operativnfimeni dopravy. Je nutné, aby
sestaveny vlak byl v okamziku, kdy ma odfZd vychozi stanice, zahrnut v aktudlnim
smEnovém planu provozovatele draheganém do dopravniho bodu — vychozi stanice vlaku.

Vzhledem k tomu, Ze systém IROKADR pracuje jak s ad hoc pozadavky, tak
i s daty z roniho Jizdnihdadu, je mozné sestavovat&rovy plan v elektronické podehiz
zde. Takto ,aktivovany” semovy plan niize byt z IS& KADR piedan systému ISORVD,
ktery ho pak zfistupni az na urowedopravnich boil

Zkraceni procesuftfpravy a distribuce sémového planu je pak mozné pouzitim
softwarové aplikace, kterd umozni sestavérsmaeho planu z Udajo aktivovanych trasach,
zasilanych dle navrhu v kapitole 3.3.3, a distribnformaci o zavedenych vlacich do vSech
dopravnich bo@l Na konci této distribtni cesty musi byt minimé& pctitac s aplikaci
nahrazujici tzv. Dopravni denik (APM DD, GTN) nefwy systém, ktery zprostdkuje

informace o platnych trasach ze&mveho planu os@bprovadijici organizovani drazni
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dopravy. Tyto aplikace pouzivaji informace o aktirdl Jizdnimiadu zpracované systémem
ISOR RVD.

4.2.3 Moznosti vyplyvajici z navrzeného technologickéhogstupu

Technologicky postup navrZzeny v kapitole 3 a shrnutkapitole 4.1 je
realizovatelny, pokud by byla provedenaéna stavajicich platnych TAF TSI. Zapracovanim
zprav navrhovanych v kapitole 3.3.3 by byly pozagaVAF TSI v ramci procesuifpravy
vlaku harmonizovany s piebami operativningizeni dopravy, které SZDC, s. o. jako narodni
provozovatel drahy Ceské republice zajfiije ve spolupréci s oprasmymi dopravci
vstupujicimi nateskou zelez®ni infrastrukturu.

Pokud pak provozovatel drahy dopini systém RSKADR o modul, ktery bude
navrhované zpravy zpracovavat, z&géat sestavu sémového planu a jeho odesilani
do systému ISR RVD, miZe byt ve stavajicim systému vyhlaSovani¢sového planu
provedena z#na, kterou budéas, potebny pro objednavku trasy siravu vlaku vyznamh
zkracen. Zaso¢ diskrétniho zfisobu vyhlaSovani sénového planu, ktery je dosud
pouzivan, bude mozné&qit do pabézného (spojitého) Zsobu jeho vyhlaSovani. Kazdy
vlak bude v okamziku, kdy skutey cas dosahne hodnoty nutné pro jeho vyhlasSeni ve
smEnovém planu dle vztahu (1), odeslan z IS®ADR do ISR RVD k dalsi distribuci.

Zarovei s timto krokem buderpdan i jizdniad celé jeho aktivované trasy

t = t - Tdistr [éaS] (l)

distr odj

kde:

taistr — okamzik vyhlaseni vlak&4s];
togj — okamzik planovaného odjezdu vlaku z dopravnibdulcas];

Taistr — doba distribuce informace o zavedeném vilakuagoai/niho bodu [min].

Cas pro realizaci navrzeného technologického postspupo provedeniéthto
uvedenych krok zkrati, a to podle vztahu stasnych termit pro vyhlaSovani ssmového

planu a planovaného odjezdu konkrétniho vlaku, 82G@minut.

% Schéma popsanych aplikaci je uvedendiloge 3.
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4.2.4 Mezni doba provedeni aktivace trasy

Zakladni podminku pro stanoveni meznihtasu aktivace trasy definuji
dle vztahu (2)Casovy Usek od okamziku aktivace trasy v IS piipravu sménového planu
provozovatele drahy déasu planovaného odjezdem vlaku z dopravniho bodsi by \&tSi
nebo roventasovému useku mezi okamzikem, kdy nerozhoduésh trasy propadne (tedy
automaticky se v IS profipravu snénového planu zrusi) a planovanym odjezdem vilaku
z téhoz dopravniho bodu. Dale je nutné stantast do kdy musi kazdy dopravce o aktivaci,
resp. deaktivaci své trasy rozhodnout a také dedfinpravidla pro automatické vymazani
vlakové trasy, u které dopravce neprovede aktiaabio deaktivaci, z nabidky provozovatele

drahy z divodu ,promeSkanéhatasového rdmcetiglélené kapacity.

Tat 2 Tprop [mln] (2)
kde:
Ta — doba mezi okamzikem aktivace trasy a planovanydjezdem viaku

z dopravniho bodu [min];
Torop — doba mezi propadnutim nerozhodnuté trasy a péamyon odjezdem vlaku

z dopravniho bodu [min].

Délku casového uUseku mezi okamzikem propadnuti nerozhédimaisy a okamZzikem

predpokladaného odjezdu vlaku z vychoziho dopravhddu navrhuji utit dle vztahu (3).

T szrac + Tdistr [m I n] (3)

prop =
kde:
Torop — doba mezi propadnutim nerozhodnuté trasy a pémyon odjezdem vlaku
z dopravniho bodu [min];

Tprac - doba zpracovani pozadavku na aktivaci trasyJjmin

Taistr — doba distribuce informace o zavedeném viakuagpwal/niho bodu [min].
Konkrétni nerozhodnuté trasa vliaku tedy propadéase dle vztahu (4).

t toi =T [¢as] (4)

prop = odj prop

kde:

torop — Okamzik propadnuti konkreétni trasyas];

togj — Okamzik planovaného odjezdu vlaku z dopravnibdubcas];

Tprop — doba mezi propadnutim nerozhodnuté trasy a péamon odjezdem viaku

z dopravniho bodu [min].
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NejzazSi dobu aktivace trasyep planovanym odjezdem vlaku z dopravniho boduhgivr
ur¢it dle vztahu (5). Tim bude pro feby operativniho planovani zafiga Wwasnost pedani

informace o jizd vlaku.

Tat = Toop T 1oy [min] ()

kde:

Ta — doba mezi okamzikem aktivace trasy a planovanydjezdem vlaku
z dopravniho bodu [min];

Torop — doba mezi propadnutim nerozhodnuté trasy a pémyon odjezdem vlaku
z dopravniho bodu [min];

" — doba nejdel$iho nasledného mezidohiisigSném tréovém Gseku [min].

Konkrétni nejzaz&tas, do kterého bude mit dopravce moznost z vycbhatdipravniho bodu

aktivovat trasu pak bude mozne&iudle vztahu (6).

o = togi ~ Tat [¢as] (6)

kde:

tat ' — nejzazsi okamzik aktivace konkrétni trasy z depiho bodudas];

togj — Okamzik planovaného odjezdu vlaku z dopravnibdubas];

Ta — doba mezi okamzikem aktivace trasy a planovanydjezdem viaku

z dopravniho bodu [min].

Pri sesta¢ zavazn&asti snénového planu dopravcetrbe aktivovat trasu nejpogjltak, aby
vlak mohl odjet z vychozi stanicec¢ase planovaného odjezdu. Zpravbrasa potvrzena
potvrdi, Ze pijima navrZzenou trasu a souhlasirsjuSnyméasem odjezdu.

Z pohledu provozovatele drahy a jeho moznosti ystalo zavaznéasti snénoveho
planu napiklad v gipad® ndhle vzniklé pekdzky na trase je vSak nutné, aby nerozhodnuta
trasa v IS pro operativnfizeni dopravy nepropadala ve skumesti cela najednou, ale
postupi po jednotlivych Usecich mezi &wma dopravnimi body, ve kterychige vzniknout
vlak, ve snéru jizdy daného vlaku.

Délku ¢asového useku mezi okamzikem propadnuti nerozhédragy a okamzikem
piedpokladaného odjezdu vlaku z konkrétniho dopraviiodu v trase vlaku lze pakcir
opét dle vztahu (3) a nejzazSi dobu aktivace trasgdpplanovanym odjezdem vlaku
z konkrétniho dopravniho bodu pracovnikem dispgkého aparatu provozovatele drahy

ze vztahu (5).
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Casovy ptibéh piipravy vlaku od podani Zadosti dgigeleni kapacity drahy a trasy
vlaku aZz do skutsého ¢asu odjezdu z vychozi stanicetasovém ramci podle pravidel

pro uzivani kapacity dle (10) viz Obrazek 7.

Tat Tprop
_ Planovana doba jizdy mezi
Z&adost o pidéleni kapacity vychozi a cilovou stanici
dréahy a trasy viaku (¢asovy ramec ifdélené
Sestava vlaku > Kanaeiy)
Aktivace trasy >
Deaktivace trasy >
PoZzadavek dopravce na &m tras>
Ohlaseni fipravenosti viaku k od@
Néaskok Zpozdini
Skuteiny ¢as odjezdu =]
Postupné automatické rusent
nerozhodnuté trasy
v t
t max
v a y v v
Pridéleni kapacity Planovanytas odjezdu Planovanycas fijezdu NejzazSias fijezdu
z vychozi stanice do cilové stanice do cilové stanice
todj

Obréazek 7: Casovy pribéh piipravy viaku
Zdroj: (autor)
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ZAVER

Cil stanoveny v uvodu diplomové prace se mi pibmlanapinit. Navrhovany
technologicky postup pro zpracovani pozadawi viakové trasy, uvedeny v kapitole 4.1,
vychazi z paeb operativniho planovani dopravy. Aktivace viakdvytras progednictvim
informatnich systém a jejich datové komunikace zardivprinaSi moznost zrychleni celého
procesu a zjednodusSeni prace digpskych aparétdopravce a provozovatele drahy.

EU prosazuje Zelezémi dopravu pedevsim pro jeji bezprost a nizsi ekologickou
nara:nost ve srovnani se sitmi dopravou. Za timtodlem vytvdila EU politiku, ktera je
zalozena jednak na podgo investic do Zelez#imi infrastruktury, jednak na postupné
liberalizaci gistupu na Zzelezaéini infrastrukturu a zvySovani interoperability. €M je
podpdit nakladni i osobni Zelezmi dopravu a vytvit integrovanou evropskou zelezni
dopravni 4gi.

Tato strategie nabizi provozovateli drahy nové mefinzgistupnit Zelezrini
infrastrukturu dopravion tak, aby z jejich pohledu nabizela Fllad v oblasti peprav
velkych objent zbozZi a hromadnych substrahoznosti srovnatelné nebo i lepSi nez doprava
silni¢ni. Ke zlepSeni podminekiptupu na Zeleznici by mohkippét i technologicky postup

navrzeny v této diplomové préci.
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Sprava ZeleZni dopravni cesty, statni organizace
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TAF TSI

TAP TSI

TETA

TSI
uiC

Telematic Applications for Freight — Tecbali Specification
for Interoperability (N&zeni Evropské komise o technické specifikaci
pro interoperabilitu subsystému pro telematickékapk v nakladni doprav
transevropského konveémiho Zelezniniho systému ¢.  62/2006
ze dne 23. 12. 2005)

Telematic Applications for Passengers - hhémal Specification
for Interoperability (N&zeni Evropské komise o technické specifikaci

pro interoperabilitu subsystému pro telematickékapk v osobni dopray

Train Estimated Time of Arrival {pdpokladana dobarftifezdu vlaku
do ukitého bodu)

Technické specifikace pro interoperabilitu

International Union of Railways (Mezinarodniganicni unie)
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SEZNAM PRILOH

Priloha 1: Podil systému ISOKADR na celkovém p#tu ad hoc fidélenych tras vlak
Priloha 2: Vyuzivani aplikace ISOKADR ze strany dopravc
Priloha 3: Schéma aplikaci pro ad hoc zpracovanistddopravé a pgeenos tras viakdo IS

operativnihaizeni
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Ptiloha 1
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Zdroj: (15)



Vyuzivani aplikace ISOR KADR ze strany dopravai

Ptiloha 2

Obdobi roéniho JR:| JR 2006/2007 R 2007/2008 R 2008/2009
Poket opravnénych dopravai: 59 62 62
Z toho vyuziva z podavani
7&dosti ISOR KADR z:
>0-—<25% 4 2 0
25 — < 50 % 5 6 2
50— < 75 % 3 1 3
75 — < 100 % 18 22 21
100 % 4 11 24
Celkem: 34 42 50
ISOR KADR nepouZiva: 25 20 12

Zdroj: (15)

Poznamka: odR) 2009/2010 je pro dopravce pouzivani aplikaceRSOADR k podavani zadosti

o ad hoc fidéleni kapacity drahy a trasy vlaku povinné.



Ptiloha 3
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