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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva analyzoud&msmé dopravni situace kolem vlakového nadrazi ve
méste Prerov. Podle této analyzy pak navrhuje mozné varigak zlepSit dopravni situaci

v této oblasti a na jednotlivychikovatkach. Na zayr ze ziskanych vyt a poznatit urci,
ktera varianta by byla ta nejvhaoiji.

KLi COVA SLOVA

swtelre fizena KkiZovatka, n&izend KiZzovatka, dopravni proud, okruzniixovatka, intenzita

vozidel, kapacitaikZzovatky, dopravni gizkum

TITLE

Traffic organisation in ferov

ANNOTATION

The aim of this graduation theses is analyse ofeatirtraffic situation around the railway
station in Rerov. According to this analyse propounds it pdssuariants to improve traffic
situation in this area and in the individual crossls. In conclusion establishes it from

the acquired calculations and knowledge, whichhesé variants would be optimal.

KEYWORDS

signalized intersection, uncontrolled crossroadssasn of traffic, traffic circle, intensity
of vehicles, capacity of crossroads, transportaiavey



OBSAH

L0 1 5 TP 10
1 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU ...cocuiiiiiiiiiininieieieieise e sees e 11
1.1 Poloha résta Rerova z dopravniho hlediska...............ovceeeeeeriiiiiiiiiiiiiiieeeeeee, 11
1.2 SIHNENT OPrAVA......cceieieiii it et e e e et e e e e e e e e e e e s e snneeeeees 12
1.3  Kiizovatky v okoli vIakoOVENO NAAIaZi ............ommeeeeeeeeieeeeiiiiiiiiiiinieeeeeeeeeeeaens 14
1.4  Zpisob vypdtu charakteristik ssteln¢ fizenych Kizovatek..............cccccvvvvvvinnnnen. 15
1.4.1 Kapacita KiZOVAtKY ..........ciiiiiiiieeieeii e ettt e e e e e e e e e e e aaaeeees 15
1.4.2  KVAlItA OPrAVY ...ccoouiiiiiiieeiiiiieee ettt smnneee s 16
1.5 Kiizovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinska.............cccccevvvvvvininnnnnee. 18
IR ST N B Yo o] = AV VI o] 7274 (U | 1 1SS 18
1.5.2 Vypaet charakteristik vjezil kfizovatky Komenského-Velké Novosady-
KOJETINSKA. ...ttt ettt e e e e e e e e e e e e e s e s e ettt teeeeeeeaeeee s s e e s nnnnnns 21
1.6 Krizovatka Kojetinska-Husova-KojetinsSKa.........cccceeeeeeiiviiieceiiiiccceee e 26
G T8 R B T o] = Y/ a1 o] 774 (U | 1 [ PEPRPPR 27
1.6.2 Vypa'et charakteristik vjezilkrizovatky Kojetinska-Husova-Kojetinska ....... 30
1.7  Zpisob vyp@tu ndizenych KiZzovateK..........ccccooeiiiiiiiiiiiiiiiieeeemcceee e 36
1.8 KiiZzovatka Kojetinska-Tow@Vvska-KojetinSKa...........ccvvvvvvvviiiiiiicccc e 37
IR 0 R B T o = Y/ a1 o] 774 (U | 1 [ PRRRRPR 38
1.8.2 Vypaiet charakteristik vjezilkriZzovatky Kojetinska-Tovavska-Kojetinska.40
2 NAVRH MOZNYCH VARIANT BEZ OBCHVATUM ESTA....cccccooviieiieereen, 42
2.1  PONEChani SOBSNE SIIUACE ........ccuviiiieiee ittt eeeeeee e e 42
2.1.1 Prepateni intenzity dopravy pro rok 2030 ...........ceeeeeeeeiiiivieeeiiiiiiinn 42

2.1.2 Vypaiet charakteristik vjezil kfizovatky Komenského-Velké Novosady-
KOjetinSk& pro rok 2030........cooiiiiiiii i ceeeee et e e e e e e s e e 46

2.1.3 Vypaiet charakteristik vjezil krfizovatky Kojetinskd-Husova-Kojetinska pro
0] Q02 00 TSP SR UUPPPPPPRTUPPRPIN 49

2.1.4 Vypaiet charakteristik vjezdl kfizovatky Kojetinsk&-Tovavska-Kojetinska
oL f0 I (0] 124 01 10 RSP 52

2.0 8 S INULT e e 56



2.2  Dophkovy dopravni pizkum sngrovani dopravnich proud...............cccccceveeeeenn.. 57

2.3 Vybudovani pipichu a GpravaikZovatek.............ccceeeeieeiiiiiiieiiiii e, 60
2.3.1 Uspo/adani kKizovatek a sdrovani dopravnich proutl.............ccccceeeeeeeeeenn. 61
2.3.2 Krizovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinsk@iet........................ 63
2.3.3 Krizovatka Kojetinska-Husova-KojetinsSka.......cccccceeeeeeeeviiiiveeiiicceen 68
2.3.4 Krizovatka Pripich-Husova-Pipich ... 71
2.3.5  SHINULT .. ettt n e e 75

2.4 Vybudovéni pipichu bez kizovatky Paipich-Husova-Ripich...........ccccvevvvvinnnn.n. 76
2.4.1 Krizovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinsk@ién........................ 77
2.4.2 Krizovatka Kojetinska-Husova-KojetinSKa.......cccccecevvviviiiiiiiiiiiiiiiiceeeee 81
2.4.3  SHINULT .. sttt e e e e e e e 83

3 NAVRH MOZNYCH VARIANT S OBCHVATEM M  ESTA.....ccoiiiirieireene, 85

3.1 Varianta s obchvatemesta bez pIPIChU ........covvvviiiiiiiiii e, 86
3.1.1 Krizovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinska..............cccccvvvvneee. 87
3.1.2 Krizovatka Kojetinska-Husova-KojetinsSka.......ccccceeeeeeeeeviiiiviieiiicceeen 88
3.1.3 KriZovatka Kojetinska-Tovavska-Kojetinska.............cccooveeeiieeeeenneennn. 90
.14 SRINULT .o e e e e e as 93

3.2 Varianta s obchvatemeésta a s pIpPIChem...........oouiiiiii e 93
3.2.1 Krizovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinsk@iet........................ 94
3.2.2 KriZzovatka Kojetinska-Husova-KojetinSKa.......ccceeeeeeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee 96
3.2.3 Krizovatka Kojetinska-Tovavska-Kojetinska.........ccceeeeeeeeiiiiviieeeceenee, 97
3.2.4  SRIMULT ...ttt e e e 97

4 ZHODNOCENI JEDNOTLIVYCH VARIANT A VYB ER VHODNEHO RESENI

98

4.1 Provozni NIEAISKO .........ueeiiiiiiiiiieieeee et 98
4.1.1 Ponechani SAASNE SItUACE ...........oceiiiiiiiiiiiiee e sttt e e e e eee e 98
4.1.2  VybudoVAni PIPICAU......ccoiiii e 99
4.1.3 Varianta s obchvatemdsta bez pIpiChU ... 99
4.1.4 Varianta s obchvatemdsta a s pfipichem..........ccccoovvveiiiiiiiiiiie oo 100

4.2 EKONOMICKE NIEAISKO ... e 100



4.2.1 PoNEChANT SOEASNE SIUBICE . ..neeeee e e e e e e 100

4.2.2  Vybudovani pIPICRU..........cooiiee e 101
4.2.3 Varianta s obchvatemdsta bez pipiChU ..., 101
4.2.4 Varianta s obchvatemdsta a s pfipichem..........ccccoevvviiiiiiiiiiie oo 101
R B Yo 11| 1 1 o PSSR 101
ZAVER ..ottt ettt 103
SEZNAM POUZITYCH INFORMA CNICH ZDROJ U ..o 05l
SEZNAM OBRAZK Uittt sttt 106
SEZNAM TABULEK ... e e et a e e e e eaans 108
SEZNAM ZKRATEK ...ttt e et e e e s raee e e e e e eaans 112
SEZNAM PRILOH ...ttt eem ettt eannneenne e 113

= [0 = N TSSO UR SRRSO 115



UvOoD

Tato prace, jak jiz napovida jeji nadzev ,Organizdopravy v Perow”, se zabyva
organizaci dopravy se zatfenim na silnini dopravu v oblasti kolem vlakového nadraZzi ve
statutarnim rést¢ Prerov.

Cilem prace je navrhnout a posoudit varianty pep&éni dopravni situace v oblasti
kolem vlakového nadrazi a po té vybrat tu nejvigin

Uvodni kapitola analyzuje séasnou dopravni situaci veés&. Obeci popisuje
vSechny druhy dopravy, které prochaze§stem. Déle jiZz detaithanalyzuje silnini dopravu,
resp. dopravni situaci kolem vlakového nadraziu ste uvedeny informace z dopravniho
prizkumu, ktery probihal v této oblasti. Vysledky aizgl jsou pak pouZity pro vyget
charakteristik jednotlivychikZovatek a ke zjighi, zda jsou dostateé nebo nedostateé pro
souwasny provoz. Metodiky vypitu charakteristik jsou v kapitole popsany. Vychaziormy
CSN 73 6102 a technickych podminek TP 188.

DalSi kapitola je zagfena na moznostieSeni dopravni situace kolem vlakového
nadrazi. Zpracovavaji se v ni variantgSeni, které neuvaZzuji s planovanou vystavbou
obchvatu kolem wsta. Jedna je ponechani &asné situace a druha gii@d s vystavbou
prapichu. Jsou podroknpopsany a schématicky znazémyg. Pro zpracovanithto variant
jsou v kapitole uvedeny informace z diggbvého dopravniho pekumu. Tyto varianty jsou
posuzovany jak ze soasného hlediska, tak i z hlediska vyhledového (pk 2030).
VSechny vysledky jsou proighlednost graficky zpracovany a je tak na prvnilgalpatrné,
jak si ktera varianta stoji.

Nasledujici kapitola jiz pota stim, Ze bude vybudovan obchvat kolenista
Navrhuje a analyzuje takové varianty, které jsotimgo obchvatem spojené. Varianta
s obchvatem gsta bez pipichu gedpoklada, Ze obchvat odvede dostade mnozstvi
dopravy z mista a Ze bude mozZnéiZzovatky jen mirg upravit. Naopak druha navrhovana
varianta prosazuje vybudovaniupichu a stim spojenou Upravuidovatky. Ol tyto
varianty jsou v kapitole schématicky znazoam a také zanalyzovany pomoci vypo pro
vyhledové obdobi 2030.

Zawreena kapitola hodnoti vSechny varianty. Jsou v néboany vyhody a nevyhody
obou gchto variant z pohledu ekonomického a provoznihozawru na zaklad obou
pohledi je vyhodnoceno, ktera varianta je nejvhgdnpro zlepSeni dopravni situace v této

oblasti.
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1 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU

1.1 Poloha mésta Prerova z dopravniho hlediska

Statutarni msto Rerov se nachazi naistini Mora¥ v urodné nizity Hana. Protéka
jim feka Beva. Jiz od davnych dob bylo&sto dileZitou dopravni kZovatkou, kterou je
dodnes. Nachazi se zde Zeléniisilnicni, letecka a v budoucnu snad i vodni doprava.

Uz od doby vybudovani Zeleznice bykePov dilezitou Zelezrini kiiZzovatkou.
V souwasné dob je mesto obklopeno z jedné poloviny Zeleamii trati. Stetava se zde Il. a lll.
Zeleznéni koridor. Je to vilastnzeleznéni uzel, z kterého vede tralo ¢ty smeéra (viz. obr.
1). Jeden s#r vede na Olomouc;eskou Febovou a dale na Prahu a je &&sti I1l. koridoru.
Druhy snér je pokr&ovani lll. koridoru, ktery je vtomto stru spolény s Il. koridorem
a vede na Hranice a dale na Ostravu. U tohotdkdilidoru je ale zajimavé, Ze neveded
pierovské nédrazi, ale pouzesto miji ges tzv. perovsky trojuhelnik. Na trati sttujici na
jih probiha souéh dvou smira, které se &i asi 3 kilometry od Eerova u obce Horni
Mostnice. Hlavni smir, ktery je sodasti Il. koridoru, vede do Hulina a dale n&edav.

VedlejSi sndr, ktery je ovSem dosti frekventovany vede na Kaojatdale Brno.
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obr 1 Poloha Ferova z hledlska zelez‘ml dopravy
zdroj: (1) s vlastnimi Gpravami

Obklopeni ndsta Zelezriini trati zgisobuje zn&né komplikace siligini dopraé. To je
zagicinéné uzkymi, nizkymi a mnohdy i zchatralymi podjezdgeré wibec nevyhovuji
souwasny provoznim pozadafk. Zejména nedostatea vySka a také absence vice jizdnich

pruhi jsou velmi omezujicimi provoznimi podminkami.
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Stejre jako u Zelezrini dopravy se silgni doprava v Rerow déli do ¢ty
vyznamnych srra (viz. obr. 2). Prvni z nich vede na Olomouc a potdale na Hradec
Kralové a druhy sigr na Hulin a dale na Brno. Tyto dva &y jsou sodasti silnice I. itidy
¢islo 55, ktera prochazi centrentsta. DalSi hlavni sém vede na Hranice a poté na Ostravu
a je soudasti silnice I. #tidy ¢islo 47. Posledni vyznamnou silnici vedouciierBva je silnice
II. tridy ¢islo 150, kter4 vede do Byste pod Hostynem a hlagndo rekre&ni oblasti
Hostynské vrchy.

y/‘ ‘=\\ = s : 4 - S /_,;";{'- 57 ..,..'-_Erosemce
4 g r i § s
| 2 /m 2 =4, Susice
i LY smer Hranice a Ostray
i e 47
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'150) "I R.okyt e N4 ”,__. i
: P?eumosti\'\-\-: f/’ 1 ) 7 / Kazlovice

=
77
o

e smer Bystice p.H. a
/ Hostynské vrch

7 [ 5o My =

= Prerov | T

Zelatovice

smér Olomouc a
Hradec Kralov

o

smer Hulin a Brne -

' / AR
S i Z = ZA% Doma;
sky s —_— 5 |

/7 ] ju Homi
4 giniytoins/” @,

¥ It - s

obr. 2: Poloha ferova z hlediska siltini dopravy + leti&t
zdroj: (1) s vlastnimi Gpravami

Mésto Rerov, jak jiz bylo vySe zmimo, disponuje také leteckou dopravou. Létss
nachazi u nedaleké obce Botlfaiz. obr. 2 — modra Sipka). Zatim je stale volensicmér
jsou vedena intenzivni jednani mezistem, krajem a ministerstvem obrany, aby bylo mozné
ho prevést na smisené letigiz v prab¢hu rekolika méalo nésiai.

Co se tyka vodni dopravy, tak protékajieka B&va je splavna pouze pro rekéeda

acely. OvSem v dlouhodobych planech secif s jejim splavénim v ramci budovani

vodniho kanalu Dunaj — Odra — Labe.

1.2 Silniéni doprava

Jak uz bylo zmi&no v kapitole 1.1, tak siltni dopravu ve @&t znané komplikuje
Zeleznéni tra’, respektive Zelezémi podjezdy. Dva hlavni jsou vyzEeny na obr. 3 modrymi
Sipkami. Je patrné, Ze tyto podjezdy sviraji &iihidopravu v centru #sta a diky nedostatku

jizdnich pruli omezuji plynulosti dopravy.
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Podjezdy jsou velmi Uzké, jsou schopny pojmout gojeden jizdni pruh v kazdém
sméru a také uzky chodnik na kazdé stamalSim problémem je nedost&atd vyska
podjezdi. VySSim nakladnim voziin d€laji potize, protoze vjezd a vyjezd do a z podijezd
zde ma velky sklon,a proto nakladni vozidla prajjicd t¢émito podjezdy musi ziaé

zpomalit a projet je s velkou opatrnosti a mininhéjichlosti.
Ly IREAE)

\‘1
KX
Predmosti

- -. l‘l —l J
s
_ '_0:97_-— i

ol | |

.
e
.....
oo
o
.
e
.

Prerov

obr. 3: Hlavni proudy sildni dopravy centrem #sta
zdroj: (1) s vlastnimi Gpravami

Na obr. 3 jsou znazogny hlavni proudy sil@ini dopravy. Z obrazku je patrné, zZe
dopravni proudy se ze vSech&mstetavaji gimo ve nést. Hlavni proudy jsou na obr. 3
ozna&eny modrymi tdnymi teckovanymi Kivkami, vedlejSi pak modrymi t&ami mensSi
velikosti.

Paradoxem sildni dopravy ve st Prerov je ozn&eni tid pozemnich komunikaci.
Protoze tranzitni doprava stnjici od Olomouce a od Ostravy, resp. vapmEan sndru od
Hulina, je svedena z komunikaceftldy ¢islo 55 na komunikace lliitly ¢islo 436 a lll. tidy
¢islo 04721, které se na konciclésta ogt na komunikaci |.#idy napojuje. Komunikace
I/55, po které by logicky #a vést veSkera tranzitni doprava, je vedena nepmEine
centrem mista a dokonce je v &itych ¢astech mista jen jednosemna. Daleko vyhod¥)Si pro

tranzitni dopravu jsou komunikace 11/436 a 111/047&teré jsou dokonce \&kiterychéastech
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¢tyiproudové. Proto je nepochopitelné, reeni komunikace I/55 vedena p&apo €chto
komunikacich. Na mnohych kegnych internetovych serverech je vedeni této kdkaoe

I/55 vedeno paradoxnpo komunikacich 11/436 a 111/04721, nicméfe to Spatd. Pouze na

mapachReditelstvi silnic a dalnic je toto z&eni spravné (viz. obr. 4).

T -
'.!_ -,
Lo

obr. 4: Vedeni jednotlivychitd pozemnich komunikaci&stem Rerov
zdroj: (9)

Nejvétsi problém, z hlediska sikmi dopravy, je v satasné dob asi kolem vlakového
nadrazi (viz. obr. 3 <€erveny kruh). Kolem nadrazi vede Uzka silnice, &kteede mezi
vlakovym a autobusovym nadrazim a také kolem dalBiclov a obchodnich center. RéZn
se zde nachazi jeden ze dvou zinjich podjezd a také sériert kiizovatek — d¢ swtelné
fizené a jedna tizena.

Tato oblast je asi nejvice zasazena tim, Ze staterjeni vybudovany obchvat kolem
meésta (dalnice D1). Nbsto se alespbze své iniciativy snazi budovat vmi okruh nésta,
ktery je ovSem v saasné dob omezen Uzkou pozemni komunikaci, kterou nelzeiiigzs

anebo podijezdy.

1.3 KFizovatky v okoli vlakového nadrazi

Jak jiz bylo vySe uvedeno, tak problémem je situkoem vlakového nadrazi,
respektive na réech KiZzovatkach kolem &. Jednd se o s$telr¢ tizené KiZovatky
Komenského—Velké Novosady—Kojetinska a Kojetinskéseda—Kojetinska a o figenou

kiizovatku Kojetinska—Tovamvskd—Kojetinska (viz. obr. 5¢ervené Sipky).
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obr. 5: Kiizovatky v okoli vlakového nadraZzi
zdroj: (1) s vlastnimi Gpravami

1.4 Zpiuasob vypditu charakteristik svételné rizenych Kizovatek

1.4.1 Kapacita krizovatky
Kapacita swteln¢ fizenych kizovatek se p&ta pomoci normyCSN 73 6102. Pro

e

vjezdu. Ri vypoétech se pouzivaji metody névrhu signalnich plésaturovanych tak
spofteby casu). Roviz se stanovuje rezerva kapacity dan&dvatky v zavislosti na
vypccitané kapac#t jednotlivych vjezd na zaklad doby signalu volno, hodnoty
saturovaného toku a délky cyklu. Vzdy se posuzajametry konkrétniho signalniho planu
ve vztahu k testovanému zatizeni (6).

Rezerva kapacity by #&a byt na kritickych vjezdech (signalnich skupingtfdow
stejnd. Nesmi byt zapornd. U novychiZzkvatek je dlezité, aby rezerva kapacity ve
vyhledovém roce byla aspd.0 % (6).

Rezerva kapacity vjezdu se gfia podle nasledujiciho vztahu 1:

Rez= (1— CI:—”j (100 [%0] (1)
kde: Rez.............. rezerva kapacity [%0],
Cheverrrnneeenn kapacita vjezdu [jv/h],
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I e, navrhova intenzita vjezdu [jv/h].

Z predchoziho vztahu je patrné, Ze jebla vypditat kapacitu vjezdu. Ta se stanovi

jako sowin hodnoty saturovaneho toku a podilu efektivniydslgnalu volno z délky cyklu,

viz. vztah 2:
C= SBZLl [jv/h] (2
Cy
kde: C.............. kapacita vjezdu [jv/h],
S saturovany tok vjezdu [jv/h],
Zoinnnnns doba signalu volno [s],
G, délka cyklu [s].

Hodnota zakladniho saturovaného toku dle no@i®\N 73 6102 je 1800 jv/h na jizdni pruh
(6).

1.4.2 Kvalita dopravy
Kvalita dopravy na sstelné fizenych kiZzovatkach se posuzuje podle kritéria, které je

uréeno stedni dobou zdrzeni na vjezdu dbizkvatky pro kazdyadici pruh. Je dana podle
Webstera vztahem 3 a 4:

_ c,-2Fs  xems00
tw‘o’gtﬁzmy fo-1) 20 fi=x)| ®)

-5 H @
X = -
S
[0 [N P gedni doba zdrZzeni na vjezdu dbizené KkiZzovatky pro

automobilovou dopravu [s],

S, saturovany tok vjezdu [jv/h],
Zoiiiieieeeiiiinns doba signalu volno [s],
Gy, délka cyklizeni [s],

I, navrhova intenzita na vjezdu [Jy/h
) G pomocna praéma [-].

Na zaklad kritéria stedni doby zdrzeni seld Urover kvality dopravy do 6 stu,

které se oznalji velkymi pismeny A az F. Tyto stupra jejich hodnoty jsou uvedeny
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v nasledujici tabulce (viz. tab. 1). Vyznam jedivgtth stupia je pak uveden a rozepsan pod
tabulkou.

tab. 1: Mezni hodnoty i&dni doby zdrzeni na vjezdu doéwiné fizené kizovatky pro
jednotlivé arove kvality

Urovei kvality dopravy Stredni doba zdrzeni
Oznaeni | Charakteristika kvality dopravy v sekundach
A Velmi dobra <20
B Dobra <35
C Uspokojiva <50
D Dostaténa <70
E Nestabilni <100
F Nevyhovujici > 100

zdroj: (6)

Stupé A: NejprizniwjSi dopravni situace s velmi malou dobou zdrZzemi, iméa nez 20 s.
Kratké dol# zdrzeni odpovida velmi nizky stiapgtizeni I/C a zdj vyplyvajici
moznost pouZit kratké délky aykizeni SSZ. Zastavuje relatévnejmém vozidel.

Stupé B: Stav se sedni dobou zdrZzeni vrozmezi 20 s — 35 s. Nast@vigpack nizkého
stupre vytizeni I/C a s tim souvisejici moznosti pouditk& délky cyld rFizeni
SSZ. Zastavuje vice vozidel neZipade stupre A, cozZ zfisobuje zvySeni/gdni
doby zdrzeni.

Stupé C: Stav se sedni dobou zdrZzeni vrozmezi 35 s — 50 s. Totodapiobdpovida
strednimu stupni vytizeni I/C a & wyplyvajici nutnosti pouzit vyssi délky a@ykl
Fizeni SSZ. ®tomto stupni nastava nedostat@ doba signalu volno pouze velmi
ojedirele. Pa‘et zastavujicich vozidel je vyrafsi, relativie mnoho vozidel ale
stale projizdi bez zastaveni.

Stupé D: Stav se gedni dobou zdrzeni v rozmezi 50 s — 70 s. Del§i ziddzeni mohou byt
zapicineny vySSim stupim vytizeni I/C a jemu odpovidajici délkou cykkeni
SSZ, nebo néstem stup# vytizeni bez odpovidajiciho zvySeni délkyuckikeni
SS /nizkad rezerva kapacity), tj. digmivym vyvojem intenzity dopravy bez
realizace odpovidajicich op@&ni. Mnoho vozidel zastavuje a pom
nezastavujicich vozidel klesa. Ojetin Ize zaznamenat nedostaté doby
signalu volno.

Stupe& E: Stav se sedni dobou zdrZzeni vrozmezi 70 s — 100 s. Totd d¥maovano za
nejvyssi pipustny limit zdrZzeni. Tak vysoké doby zdrZzeni ondiyd zapicineny
vysokym stupfim vytiZzeni 1/C a jemu odpovidajici délkou cykhkeni SSZ, nebo
naristem stup&vytizena bez odpovidajiciho zvySeni délkyicykéni SSZ (velmi
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nizka rezerva kapacity), tj. népnivym vyvojem intenzity dopravy bez realizace
odpovidajicich opaeni. Nedostatie dlouhé doby signalu volno js@astjsi.

Stupé F: Stav se gedni dobou zdrzeni vysSSi nez 100 s, ktergt@nouridic¢i povazovan
za nepijatelny. Tento stav byvéasto spojen s celkovymrgtizenim, kdy proud
prichozich vozidel AfevySuje kapacitu /&ovatky. Situace odpovida velmi
vysokému stupni vytizeni I/C s mnoltgpady nedostatee dlouhé doby signélu
volno, velky podil vozidel neprojizdi v prvnim aykHlavnimi divody, které
prispivaji tak vysokému zdrzeni, jsou/beelmi vysoka intenzita dopravy spojena
S nemoznosti sestavit dostai€ kapacitni signalni plan s jeStakceptovatelnou
délkou cyklu, nebo nevhadlkratké délky cykl Fizeni SSZ (nulové zaporna

rezerva kapacity(6).

1.5 Krizovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinska

Swtelna Kizovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinska jevét8i z gchto #i
kiizovatek. Je zarowetaké nejzatizefjSi. Prochazeji i@s ni totiz proudy silgni dopravy
z Olomouce a Ostravy, které &mji na Hulin, Kojetin a také na Bysti pod Hostynem.
Rovrez pres tuto kizovatku jezdi ¥tSina autobus méstské hromadné dopravy.

V dobke Spicek (od 6:00 do 8:00 a od 15:00 do 17:00) se nakiétovatce vyskytuji
casto kongesce, které jsoutspbeny zejména proudem z ulice Velké Novosady dke ul
Kojetinsk&. Timto skrem proudi veSkerd tranzitni doprava.

1.5.1 Dopravni priazkum

Pro zanalyzovani dopravnich prduda této kiZzovatce bylo nutné provést dopravni
prizkum intenzit vozidel. Ten probihal v Gtery 3.1002 v dok 6:55 — 7:55. Pro p#by
prizkumu bylo nutné ozr# dopravni proudyisly, viz. obr. 6. Nafklad dopravni proud
Kojetinska — Komenského byl ozfem ¢islem 5, Kojetinska — Velké Novosadiglem 6, atd.
Scitani vozidel provagi celkem ti osoby. Pro dalsi vygty se musela vozidla rozlit do
¢tyi kategorii. A to na: motocykly; osobni vozidla; redni vozidla, autobusy; nakladni

soupravy a kloubové autobusy.
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Velké
Novosady

J E
DD
Kojetinska 16 ﬁ Komenského

5
obr. 6: Kiizovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinska

zdroj: autor

Vysledky <itani jednotlivych kategorii vozidel se musely ppotieby vyp@ta
prevadt na jednotkové vozidla. K tomu slouZi koeficienkgeré jsou zpracovany v noém
CSN 73 6102 (viz. tab. 2). Tyto koeficienty zohiefl délku vozidel, hmotnost a také jejich

zrychleni ve vztahu kifslusnému typuikzovatky.

tab. 2: Doportiené pepaitové koeficienty skladby dopravniho proudu

g Jizdni , . _a | Nakladni vozidla, | Néakladni soupravy,
Typ k¥iZzovatky kola Motocykly | Osobni vozidla autobusy” Kloubové autobusy
Prisené a 0,5 0,8 1,0 1,7 2,2
stykové se SSZ
Priseiné a
stykové bez 0.5 08 1,0 1,5 2,0
SSz
Okruzni 0,5 0,8 1,0 2,0 3,0
dVeetre nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.
® Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mindiladnich souprav a autobusy mimo kloubové autpbys

zdroj: (6)

V tab. 3 jsou uvedeny vysledky hodinovéhsiténi na dané ikkovatce. Jsou zde
uvedeny jak jednotlivé kategorie fyzickych vozide&dk souty jednotkovych vozidel
jednotlivych dopravnich proud Podrobgijsi hodnoty jsou uvedeny \tippze (viz. RILOHA
A). Z tabulky je patrné, Ze nejvice j&idovatka zatizena dopravnimi proudiglo 1 a 6. To
jsou vlast® protismérné proudy, kde jelo v déb prizkumu 900 osobnich vozidel,
160 nakladnich vozidel spdl® s autobusy a takérgs 120 nakladnich soupraveirg
kloubovych autobusza hodinu. Z toho tedy vyplyva, Ze tyto dva protdyi alfu a omegu
zatizeni KZovatky. Ostatni proudy jsou tém zanedbatelné, protoZze vyjédé
v jednotkovych vozidlech maji hodnoty o 400 — 56@notkovych vozidel za hodinu niZsi.

Celkové zatiZzeniiikzovatky v dok Spicky je 2123 jv/h.
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tab. 3: Hodinové intenzity jednotlivych dopravnighoudi ve fyzickych i jednotkovych
vozidlech na kZovatce Komenského-Velké Novosady-Kojetinska

Oznateni L Nakladni vozidla, | Nakladni soupravy,| Jednotkova

proudu Motocykly | Osobni vozidia autobusy kloubové autobusy vozidla

1 0 448 82 66 734

2 0 104 24 20 189

3 0 92 18 18 163

4 0 112 16 4 149

5 1 122 22 4 170

6 0 452 80 59 718
Celkem 2123

zdroj: autor

Na grafu obr. 7 je znazofmo procentualni rozdeni silninich vozidel do
jednotlivych kategorii ve fyzickych vozidlech. Jatmé, Ze z celkového @i fyzickych
vozidel, které projedou toutorikovatkou za Sgkovou hodinu, je 76 % osobnich vozidel,

14 % nékladnich vozidel + autoliua 10 % nakladnich souprav a kloubovych autébus

Rozdéleni intenzit silni  €nich vozidel ve fyzickych vozidlech

10% 0%

O Motocykly
B Osobni vozidla

O Nakladni vozidla, autobusy

O Nakladni soupravy, kloubové
autobusy

obr. 7: Graf rozdleni intenzit silnénich vozidel ve fyzickych vozidlech natikovatce
Komenského-Velké Novosady-Kojetinska
zdroj: autor

Je velmi zajimaveé, zZe kdyz se fyzicka vozidiayedou na jednotkova, tak se podily
jednotlivych kategorii vozidel dosti razaatmeni (viz. obr. 8). Podil osobnich vozidel
klesne o 13 %, naopak podil nakladnich vozidate autobudé vzroste o 5 % a podil

nakladnich souprawetre kloubovych autobusvzroste dokonce o 8 %.
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Rozdéleni intenzit silni  énich vozidel v jednotkovych vozidlech

0%

18%

O Motocykly

B Osobni vozidla

19% ] o
O Nakladni vozidla, autobusy

O Nakladni soupravy, kloubové
autobusy

obr. 8: Graf rozdleni intenzit silnknich vozidel v jednotkovych vozidlech ndidovatce

Komenského-Velké Novosady-Kojetinska
zdroj: autor

Ze srovnanidchto dvou graf tedy plyne, Zei@vod vozidel na jednotkova vozidla ma
v pfipacdt stanovovani kapacity fizovatky mnohem &sSi vypovidajici hodnotu, nez
ponechani hodnot v zakladnich fyzickych vozidledh. to hlava z divodi, Ze nakladni
vozidla i autobusy jsodasto mnohem delSi nez osobni vozidla. Jsou timrpadké €ZSi
aikdyz maji mnohem sifjsi vykon motoi, tak jejich zrychleni mnohdy ani zdaleka
nedosahuje zrychleni osobnich vozidel. Tyto pargmgou velice dlezité pro rychly

a plynuly pfijezd jakoukoliv kiZovatkou.

1.5.2 Vypocet charakteristik vjezdia k¥izovatky Komenského-Velké Novosady-
Kojetinska

Na obr. 9 je uvedena &elr¢ tizend KiZzovatka Komenského-Velké Novosady-
Kojetinska, ale i s oz#anim vjezd pomoci pismen A — Eisly jsou zn&enyiadici pruhy.
Radici pruhygislo 5 a 6 jsowasté&ns spoléné a maji spotay signal volno. Proto se tyto

fadici pruhy sjednoti v jeden spétg vjezd E, ktery bude disponovatadvaiadicimi pruhy.
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Kojetinska 16 ﬁ D Komenského
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obr. 9: Kiizovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinska satenim vjezd
zdroj: autor

tab. 4: Hodnoty pro stanoveni charakteristik vjez#fizovatky Komenského-Velké
Novosady-Kojetinska

. L . Navrhova
Vjezd Satusro[;(;’j;ﬂf/ tok D\?Oblﬁosg?:]ﬂu Delléa[a/klu intenzita vjezdu

Y In [jv/h]
A 1800 67 734
B 1800 17 189
C 1800 20 120 163
D 1800 17 149
E 3600 77 888

zdroj: autor

V tab. 4 jsou uvedeny vélny a hodnoty, které jsou pgebné pro stanoveni kapacity
vjezdi, resp. rezervy kapacity vjezdSaturovany tolSje uen podle p&étu fadicich pruh.
Tzn. na kazdyadici pruh fipada 1800 jv/h. Doba signalu vol#doyla stanovena na zékkad
meéfeni @imo na Kizovatce. O délce cykl€, plati to stejné jako u doby signalu volno.
Navrhova intenzita vjezdiy byla zjiS€na na zaklagldopravniho pizkumu (viz. tab. 3).

K vypoctu se pouziji vztahy 1, 2, 3 a 4 uvedené vySe.

Vijezd A
Vjezd A ma jederiadici pruh. Tento vjezd je vyuzivatepazi tranzitni dopravou.
Ma spolény signal volno s vjezdem B, ale je pr§ mrcena i sndrova Sipka volno, ktera

signal volno prodluzuje.

c 180021 = 1020jv/h )
12—

Rez= (1—7—34j 1100= 28% ©6)
1020
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734120 .

180067 —— 7

_ (120-67)?11800 . 0733600 ) _ (7)
by =09 + =225
2[1200{1800~-734) 2[734{1-073)) =—

Ze vztahu 6 plyne, Ze rezerva kapacity tohoto weZdje 28%, coZz vyjaieno
v jednotkovych vozidleckini 286. Stedni doba zdrzeni je dle vztahu 7 22 s, cozZ tejezdv
fadi do stup& B z hlediska kvality dopravy. Tzn., Ze je zde mdjouzivat kratké délky
cykhi fizeni SSZ. Zastavuje zde vice vozidel neZipgrt stupré A.

Vjezd B
Vjezd B ma stejé jako vjezd A jederradici pruh a jak jiz bylo uvedeno u vjezdu A,

maji spolény signal volno. Na rozdil od vjezdu A nema tenjiezd Zadnou simovou Sipku

volno.
C= 1800GI7—+1 =270jv/h (8)
12C
Rez= (1—@j [100=30% 9)
270 =
= 189120 _
180017 ——

—17)? 2
= O’QEE (L20-17)° 1800 _ 074’ (3600

(10)
2M1200{1800-189) 2M189C{1- o,74)j -

Tento vjezd je vyuzivan pafmé malo, a proto maximalni kapacita vzhledem
k signalu volno je 270 jv/h (viz. vztah 8). OvSenmkapacitniho hlediska je zcela dastge
a disponuje rezervou 30 % (viz. vztah 9), nebadtlj\8h. Ale pré¥¢ z divodu malého pogru
signélu volno k celkovému cyklutigovatky je stedni doba zdrzeni 62 s (viz. vztah 10).
Tomuto¢islu odpovida stugieD kvality dopravy. U tohoto stugrkvality D mnoho vozidel
na tomto vjezdu zastavuje a p&mmezastavujicich vozidel klesa. Tento stupe také

NN

v tomto odstavci uvedeno.

Vjezd C

Vjezd C ma jedemadici pruh a také vlastni signal volno na SSZ.

C= 180092%1 =315jv/h (11)
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163) [100= 483% (12)

Rez= (1——
315

= 1630120 _
180020 ——
_on\2 2
L =09 (L20-20 1800 ,  054°[3600 |_,o
21200{1800-163 2M163{1- 054)

(13)

Tento vjezd rov& neni moc vytizen a tomu odpovida i délka signallno 20 s.
Nicmérg i pres tento relativi kratky ¢as je rezerva kapacity (viz. vztah 12) gon¢ velka
48,3 %, coz je 152 jv/h. LE¢hto mer dulezitych vjezd je stedni doba zdrzeni vzdy vysSsi,
v tomto gipact 48 s (viz. vztah 13). To je stup€ kvality dopravy. Tento stupeodpovida
strednimu stupni vytiZeni. Je st&jjako u vjezdu B zfisoben zejména malym pémnem mezi
dobou signalu volno k celkovému cyklizeni SSZ. P&t zastavujicich vozidel je vyraggi

nez u stup& B, ale relativd mnoho vozidel stale projizdi bez zastaveni.

Vjezd D
Stejre jako vjezd C ma vjezd D jedeéadici pruh a samostatny signal volno.

c =18003"1 = 270jv/n (14)
120
Rez= (1—1;49j [100= 448% (15)
270
1490120 _
1800117

(16)

_ (120-17)°1800 . 058 [B600 | _
t, =09 + =
2(1200{1800-149) 20149({1- 058)

Nejmére vyuzivany vjezd je vjezd D. Tento vjezd dispontgeervou 44,8 % (viz.
vztah 15)cili 121 jv/h. Stedni doba zdrZeni je 52 s (viz. vztah 16), tedpatD kvality
dopravy. Tento stugiekvality dopravy je zaficinén stejré jako u vjezdu B malym po#&nem
doby signalu volno k celkovému cykltizeni SSZ. Row¥ zde mnoho vozidel zastavuje

a ponmér nezastavujicich vozidel klesa.
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Vijezd E
Vjezd E disponuje dsma fadicimi pruhy, Zehoz jeden je spaiay pro dopravni
proud 5 a 6 a jeden je samostatny pro proud 6. rEonena podle norm¢gSN 73 6201

hodnotu saturovaného toku 3600 jv/h.

Cc= 3600@71%’;L - 2340jv/h (17)
Rez= (1—%j [100=621% (18)
2340
.- 88680120 _
3600077 —— "
¢ =09 (L20-77)° (3600 ,  038°[3600 |_ 0s (19)
" 77 2m200{3600-888)  2[888{1- 038) ) =—

Jednim z nejvyuzivaysi vjezdi je vjezd E. Je dvoupruhovy, coZz znamena, ze jeho
rezerva kapacity je 62,1 % (viz. vztah 18). Vygub v jednotkovych vozidlech je tento
ukazatel je&t mnohem ohromujici a to 1452 jv/h. Podle vztahubyf vypatena stedni
situace s velmi malou dobou zdrzeni, ktera jgsppena démaiadicimi pruhy a také nejtsi

délkou doby signalu volno vzhledem k celkové &opklu fizeni SSZ.
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Srovnani jednotlivych vijezdi
160

145
140

120 A

100

80 +

63 62,1
60 - 52
48,3 48 448
40
28 28 30
22
0
Viezd A Vjezd B Vijezd C Vjezd D Vjezd E

O Rezerva kapacity viezdu [%] B Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h] O Stredni doba zdrzeni [s]

obr. 10: Srovnani vygidenych hodnot jednotlivych vjeadkiizovatky Komenského-Velké

Novosady-Kojetinska
zdroj: autor

Na grafu obr. 10 je znazammo srovnani jednotlivych vjeadA — E KiZzovatky
Komenského-Velké Novosady-Kojetinskd. Modré sloupdévaji hodnoty rezervy kapacity
vjezdi v procentech. Fialové sloupce znamgr rezervu kapacity vjeZd v desitkach
jednotkovych vozidel. Sile Zluté sloupce zobrazuji hodnotytfestini doby zdrzeni
v sekundach.

Z grafu je tedy vidt, Ze nej¢tSi procentualni rezerva kapacity vjezdu je u vekd
U vjezdu C a D je rowt porerné velka. Je to zjsobeno zejména malou intenzitou vozidel
na tchto vjezdech C a D a ro¥h i dostaténou délkou signalu volno. Ta neni ovSem
vzhledem k celkové d@bcyklu vibec velka a to Zisobuje porarné velké stedni doby
zdrzeni. Naopak na vjezdech, kde je intenzita \v@ziej\&tSi (vjezd A a E), jsodekaci doby
nejmensi. U vjezdu E 10 s a u vjezdu A 22 s. Teggicinéno dostatenou délkou signalu
volno, jak do velikosti tak i vzhledem k celkovébdacyklu. U vjezdu E jeiekaci doba tak
mala i vzhledem ke awnatadicim prulim, které roveiz zpisobuji velkou rezervu kapacity

v jednotkovych vozidlech. NeftSi stedni doba zdrzeni 63 s je u vjezdu B.

1.6 KFiZzovatka Kojetinska-Husova-Kojetinska
Kiizovatka Kojetinska-Husova-Kojetinskd jecwine fizena. Nachazi se v blizkosti

podjezdu pod Zelezini trati. Touto kiZovatkou prochazi tranzitni doprava &mjici na
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Hulin a Brno resp. v ogaém snéru na Olomouc a Ostravu.iikovatka Uzce navazuje na
predchozi siteln¢ tizenou KiZzovatku Komenského-Velké Novosady-Kojetinska. Ty
kiizovatky jsou spojeny jen¢kolika set metrovou pozemni komunikaci ulice Kajskia, na
které neni zadna moznost odbni.

V dobach rannich a odpolednich&h na této kZovatce dochézi ke vzduti dopravy,
kterd vytvdi kongesce. Zejména ve &m od KiZovatky Komenského-Velké Novosady-
Kojetinska a ve stmu od vlakového nadrazi resp. ze¢smod Hulina (viz. obr. 11 éervené
Sipky).

Podle nazvu rive vypadat, Ze jefiZovatka pouzeiframennd, ale z nize uvedeného
obr. 11 je vidt, Ze je¢tyframenna. OvSem z/do ramene nazvané ,Kazeto“ vyyizztdi
maximalré dw vozidla za hodinu, coz bylo potvrzeno dlézkumu niZe. Proto se v tomto
piipadt bude pracovat s toutdikovatkou jako iramennou. Co se tyka signalniho planu, tak
je to v provozu oS&no naprosto jednoduSe, kdy jet®ina signalizace z ramene ,Kazeto*
vybavenacidlem. To @i zjisténi vozidla v nejbliz8i vhodné chvili signélni pldterusi
a v pusti vozidlo do ikZovatky. Vjezd do tohoto ramene je povolen pouzearaene

Kojetinska (odb&eni vpravo).

Kazeto

123 4
5
5 — Kojetinska

o
I

Husova

Kojetinské 10
ojetinska S

ERNY

obr. 11: KiZovatka Kojetinskd-Husova-Kojetinska
zdroj: autor

1.6.1 Dopravni prazkum
Na této Kizovatce byl provagh dopravni pizkum, ktery probihal 10.11. 2009 v dob
od 6:51 do 7:51. Postupovalo se stgpko u gedchozi kizovatky. Ogt bylo nutné oznét
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dopravni proudycisly (viz. obr. 11) a také ro#lt vozidla do ¢tyi kategorii. V tomto
dopravnim plizkumu se jestpatita s Kizovatkou jakastyiramennou.

Vysledky dopravniho gizkumu jsou zobrazeny v niZze uvedené tabulce (alz. 5).
Jsou v ni znazoemy paity motocykli, osobnich vozidel, nakladnich vozidel a autdbus
a ndkladnich souprav a kloubovych autdbudyto hodnoty bylo nutné, st&njako
u predchozi Kzovatky, gevést podle tab. 2 na jednotkova vozidla. Pepgteni v3ech
hodnot bylo zji&no, Ze kiZzovatkou projede za jednu gkovou hodinu celkem 2091 jv. Coz
podle normyCSN 73 6102 znamena, zdidovatka v hrubém odhadu kapagitzcela
vyhovuje a ma rezervu minimé@mwlalSich 1000 jv/h.

Z prazkumu dale vyplynulo, Ze nejvice jsou zatizené dapir proudy 6 a 7. Jsou to
vlastre dva navzajem protisémné proudy, které jsou zatizené hlatranzitni dopravou resp.
nakladnimi vozidly a soupravami. $iaji v jednom srru na Olomouc a Ostravu a v druhém
na Hulin a Brno. Druhou nejzatiZg$i dvojici dopravnich proudjsou dopravni proudy
5 a 10. Tyto proudy uZ nejsou tak moc tranzitng potvrzuje zejména vyrazmmensi poet
nakladnich souprav a vozidel. Slouzi zejména kdyesp. odjezdu do/z &sta z okolnich
obci za praci a také dogonyslové zény.

Naopak nejméhn vozidel vyuzivaji dopravni proud§isio 1 az 4. To jsou vyjezdy
a jeden vjezd z/do arealu firmy Kazeto. Jelikofojgpouze jakysi vedlejSi viezd do firmy jen
pro dilezité ndv&tvy a zadsobovani, vyvoz zboZzi probihd na jiném dntsk je zde intenzita
vozidel za hodinu maximain2 vozidla. ProtozZe tato¢tev nema z @vodia malé intenzity
vozidel na kapacituikzovatky tengi Zzadny vliv, tak bylo zvoleno, Ze se tattiev kiizovatky
zanedbé.

Podrobgjsi hodnoty dopravni pzkumu jsou uvedeny vifoze (viz. RILOHA B).
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tab. 5: Hodinové intenzity jednotlivych dopravnignoudi ve fyzickych i jednotkovych
vozidlech na kZovatce Kojetinskd-Husova-Kojetinska

Oznaéeni . . Néakladni vozidla, | Nakladni soupravy,| Jednotkova
proudu Motocykly | Osobni vozidia autobusy kloubové autobusy vozidla
1 0 1 0 0 1
2 0 0 0 0 0
3 0 1 0 0 1
4 0 1 0 0 1

5 0 295 17 4 333
6 0 316 54 68 558
7 0 361 62 49 575
8 3 86 16 9 137
9 0 114 17 4 152
10 0 234 41 13 333
Celkem 2091
zdroj: autor

Na grafu obr. 12 je znadzamo rozcleni intenzit silntnich vozidel ve fyzickych
vozidlech na kiZovatce Kojetinska-Husova-Kojetinska. Vyplyvaée, ke z celkového pitu
1766 fyzickych vozidel, kteraiZovatkou projedou za gfkovou hodinu, je 80 % osobnich
vozidel, 12 % nakladnich vozidel s autobusy a 8d4idel nakladnich souprav s kloubovymi
autobusy. Kdyz se porovna tento graf s obdobnynfegraozdleni intenzit na kzovatce
Komenského-Velké Novosady-Kojetinska (viz. obr.td@k jsou dost podobné. Tento fakt je

zagicinén hlavre tim, Ze tyto d¢ kiizovatky na sebe bezprostire navazuji a veSkera

tranzitni doprava, ktera projede jedndiz&vatkou, projede také tou druhou.

Rozdéleni intenzit silni  €nich vozidel ve fyzickych vozidlech

8% 0%

O Motocykly
B Osobni vozidla

O Nakladni vozidla, autobusy

O Nakladni soupravy, kloubové
autobusy

obr. 12: Graf rozéleni intenzit silninich vozidel ve fyzickych vozidlech natikovatce

Kojetinska-Husova-Kojetinska
zdroj: autor
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U grafu rozdleni intenzit silnknich vozidel v jednotkovych vozidlech n&Zovatce
Kojetinsk&-Husova-Kojetinska (viz. obr. 13) jsali ffiodnoty z fyzickych vozidelippaiteny
na jednotkové a a@p znazorgny formou kol&ového grafu. Vlivem fepaitovych koeficieni
klesne podil osobnich vozidel o 9 % oprotieqgchozimu grafu, naopak se zvysi podil
nakladnich vozidel o 3 % a nakladnich souprav do&an6 %. Tento graf ma mnohertsi
vypovidajici schopnost oprotifgdchozimu ve fyzickych vozidlech. ProtoZze d&gpmtené
hodnoty nakladnich vozidel resp. souprav skuteikaze, jak moc jefkzovatka jednotlivymi
kategoriemi vozidel zatizena. O lepSi vypovidaidiopnosti také $dci to, Ze tento graf jiz
neni tak podobny se svym stejnym typem r&advatce Komenského-Velké Novosady-

Kojetinské& (viz. obr. 8).

Rozdéleni intenzit siini €nich vozidel v jednotkovych vozidlech

0%

16%

17% O Motocykly

B Osobni vozidla

O Nékladni vozidla, autobusy

O Nékladni soupravy, kloubové
autobusy

obr. 13: Graf rozé&leni intenzit silnknich vozidel v jednotkovych vozidlech ndidovatce

Kojetinsk&-Husova-Kojetinska
zdroj: autor

1.6.2 Vypocet charakteristik vjezda kiizovatky Kojetinska-Husova-Kojetinska

Pro vypaet kapacity jednotlivych vieZzda dalSich vetin swtelné rizené kizovatky
Kojetinska-Husova-Kojetinska je nutné uspat a oznat jednotlivé vjezdy (viz. obr. 14 —
pismena A — E). Jak jiz bylo zn¢imo v kapitole 1.6.1,&tev KiZzovatky ,Kazeto“ se zanedba.
Vjezdy A — D odpovidaji jednotlivym dopravnim prdum, jen vjezd E skuje dopravni
proudycislo 9 a 10. Tyto proudy maji totiz spéhgy signal volno.
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Kazeto

123 4 E; A
Kojetinska 10 5 Z_B Kojetinska
E——> 6
9 \\

;

Husova

7
C

obr. 14: KiZzovatka Kojetinska-Husova-Kojetinska s acaram vjeza
zdroj: autor

Jednotlivé velliny a hodnoty pdgebné k vypoétim charakteristik jednotlivych vjead
jsou gehledrg znazorgny v tabulce (viz. tab. 6). Pro kazdy vjezd je zdeden saturovany
tok S doba signalu volnd, délka cykluC, a navrhova intenzita vjezdiy Saturovany tok je
dan pd@temiadicich prufi. Doba signalu volno a délka cyklu byla zjia na zaklaglmeieni.
Navrhova intenzita vjezdu byla zj$ta na zaklagl provedeného dopravniho tgkumu
(viz. tab. 5).

U vjezdu E méa saturovany tok netr&di hodnotu 3000 jv/h. Tato hodnota byla
stanovena na zakladodhadu. V mist vjezdu E se sice nachazeji diadici pruhy, jsou
ovSem velice kratké, maxim@ma 3 jednotkova vozidla. Proto byla hodnota satamého

toku snizena zvodnich normou wenych 3600 jv/h na jiz uvedenych 3000 jv/h.

tab. 6: Hodnoty pro stanoveni charakteristik viekiiZzovatky Kojetinska-Husova-Kojetinska

. I . Navrhova
Vjezd Satusro[j\ilellg]y tok D\;)Otiﬁosg?sa}lu Deléa[(gklu intenzita vjezdu

Y I'n [jv/h]
A 1800 86 333
B 1800 51 558
C 1800 71 120 575
D 1800 15 137
E 3000 21 485

zdroj: autor

Pro konkrétni vyp&ty charakteristik jednotlivych vjeZdbude opt nutné pouzit

vztahy 1, 2, 3 a 4 uvedené v kapitole 1.4.
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Vijezd A

Vjezd A se sklada z jednoltadiciho pruhu. Na SSZ maigsamostatny signél volno.

c =1800 72 L =1305)v/h (20)
120 ——
Rez= (1—ﬁj [100=745% (21)
1305 —
2333120
180086 —
2 2 (22)
‘=09 (L20-86)" (1800 ,  026°[B600 | _ 6
" 7T 12Mm200{1800-333  2(B33({1- 026)) —

Z vypcctenych charakteristik tohoto vjezdu je &tidze kapacita vjezdu (viz. vztah 20)
je 1305 jv/h. Vzhledem k tomu, Ze tento vjezd jaskatnim vjezdm stedre zatizen 333 jv/h,
tak jeho rezerva je 74,5 % (viz. vztah 21). Togey®72 jv/h. ProtoZe tento vjezd koliduje
pouze s dopravnim proudelfsio 8, tak je zde moZzné mit nejdelSi dobu sigralno z celé
kiizovatky. To ma za nésledek, Zéesinicekaci doba na tomto vjezdu je naprosto minimalni,
6 s (viz. vztah 22). To odpovida stupni A Uréwvality. Tzn., Ze zde zastavuje relattvmalo
vozidel a na velmi kratkou dobu.

Vjezd B
Vjezd B je roviZ jednopruhovy a ma také samostatny signél volmo.jedlen

Z nejzatize§Sich vjezd na této kiZovatce, protoze jim projizdi veSkera tranzitnprdva,

hlavre nakladni vozidla a soupravy.

C =1800221 = 780jv/h (23)
12C
Rez= (1—5—58j [100=285% (24)
780
= 5580120 _
180051 ——
2 (25)
_ (120-51°11800 . 0738600 |_
t, =09 + =32s
2(1200{1800-558) 2B58C{L- 073)) —

Jde o dopravni proud, ktery odinge vievo, jde tedy o dost konfliktni dopravni pdou
s ostatnimi proudy (proud 8 a hlav® a 10). Proto neni mozné, aby délka signalu vbiyia

piilis dlouhd. To zpsobuje, Ze na rozdil od vjezdu A je kapacita tohejzdu skoro
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o polovinu mensi, 780 jv/h (viz. vztah 23). BeadZ je tento vjezd dost zatiZeny, tak rezerva
kapacity vjezdu je ,jen" 28,5 % viz. vztah 24), ye2P22 jv/h. S &mito charakteristikami také
souvisi relativ velka stedni doba zdrzeni, 32 s (viz. vztah 25). To odpd\dthle jest
stupni B Urovi kvality, ale velmi hrariiné. Tzn., Ze na tomto vjezdu zastavuje vice vozidel

nez u stup& A (nag. viezd A).

Vjezd C

Vjezd C je steja jako vjezd B tranzitni, ale v opaém sndru. Jeho velkou
nevyhodou, resp. dopravniho proudu 8, je maly pétomatd&ky u vyjezdu z kiZovatky.
Nakladni soupravy mnohdyggiZzctji obrubniky nebo vjizgji do protisngru, tedy daradiciho
pruhu pro dopravni proud 6. Proto kdyz je tentchppiny, musi s€ekat az se uvolni, a tak
dochazi k velkému zdrZeni. Vjezd disponuje jedii@micim pruhem a ma spoie/ signal

volno s vjezdem D, ale ma k dispozici také samaostasn¢rovou Sipku volno.
C= 1800@112—21 ~1080jv/h (26)

Rez= (1—ﬂj [100=468% 27)
1080

.= 575120_ o,
180071 ——
_ (120-71)* 1800 054 [(B600
t, =09 +
2[1200{1800-575) 25750{L- 054)

j (28)

Tento vjezd je iwtbec nejzatize®)Si z celé kiZzovatky. Ale vzhledem k dostates
dlouhé dob signélu volno je rezerva kapacity tohoto vjezdiB84% (viz. vztah 27) (505 jv/h)
z celkové kapacity vjezdu 1080 jv/h (viz. vztah .28goreticky vypétend stedni doba
a garantuje, Ze jen velice malo vozidel se zde lmdhfizovat. Ve skutamosti se ale v tomto
vjezdu dostasto zastavuji nakladni soupravy, a tak doba zderené nafista, a tim padem
rovnéz klesa skuténa kapacita vjezdu.

Vjezd D
Vjezd D disponuje jednim jizdnim pruhem a ma sdgez C spolény signal volno
bez smrové Sipky volno. Oft jde o odbdeni vlevo, a tak i vzhledem k malému zatizeni

tohoto proudu je délka signalu volno nejkratsi [ é#&Zovatky.
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C= 18009%’;L — 240jv/h (29)

Rez= (1—£7j [100= 429% (30)
240
1370120
X = = 061
1800015 ——
2 2 (31)
_ (120-15)* 1800 06123600 | _
t, =09 + =555s
2M1200{1800-137) 20370{1- 061) )] ——

Tento vjezd ma velice malou kapacitu, jen 240 jwia. vztah 29). Ale diky intenzit
dopravy v tomto siru, kterd je porrné nizka, je to zcela dostajici. Rezerva kapacity je
pak 103 jv/h, tedy 42,9 % (viz. vztah 30). Diky gahtenzi¢ dopravy a hlavéi malé dok
signalu volno je $edni doba zdrzeni 55,5 s (viz. vztah 31). To jdkechodre a odpovida to
stupni D Udrove kvality. Tento stupg je zagicinén malym pongrem signélu volno
k celkovému cyklutizeni SSZ. Row¥ zde zastavuje patmé hodre vozidel a poet

nezastavujicich vozidel vyrazklesa.

Vijezd E

Vjezd E je spolény pro dvaradici pruhy, které odpovidaji dopravnim prawomd a 10.
U radiciho pruhu odpovidajicimu proudu 10 je problémor, Ze je dost kratky, asi na
3 osobni vozidla. Proto byl saturovany tok u tohptohu poniZzen o 600 jv/h na 1200 jv/h.

Pro tyto dva dopravni proudy existuje sgolg signal volno.

c =3000F2" 2 = 550ju/h (32)
12C
Rez= (1—4—85j [100=118% (33)
550
.- 485120 o,
300021 ——
2 2 (34)
¢ =09 (L20-21)° (3000 ,  092°[3600 |_ s
" 77 12Mm20{3000- 485 20485{1- 092) ) =

Tento vjezd jeieti nejzatizeg]Si z celé kizovatky. ProtoZze neni povaZzovan za hlavni,
tak doba signalu volno je na velikost zatiZenitheté kratkd. Proto rezerva kapacity ziskana
ze vztahu 33 je jen 65 jv/h (11,8 %) z celkové kdyavjezdu 550 jv/h (viz. vztah 32). Diky

kratké dol signalu volno a malé rezerkapacity je sedni doba zdrZeni tohoto vjezdu 88 s
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(viz. vztah 34). Tot@islo odpovid& stupni E Grovni kvality. Tato Urévje ozn&ovana jako
nestabilni nebo-li jako nejvySstipustny limit zdrZzeni. Toto zdrZzeni jetgobeno vysokym

stuprém vytizeni a také relatiérmizkou dobou signalu volno. Vozidla zde velfasto stoji.

Srovnani jednotlivych vjezdi
120
100 - o
81
804 745
60 - 56
46,8
42,9
401 32
28,5
20
11,8
: o
0
Vijezd A Vjezd B Vjezd C Vijezd D Vijezd E
O Rezerva kapacity viezdu [%] B Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h] O Sttedni doba zdrZeni [s]

obr. 15: Srovnani vyptenych hodnot jednotlivych vjeadkiizovatky Kojetinska-Husova-
Kojetinska
zdroj: autor

Na grafu obr. 15 jsou srovnany hodnoty charaki&rjetinotlivych vjeza kiiZzovatky:
rezerva kapacity vjezdu v procentech (modra barkegerva kapacity vjezdu v desitkach
jednotkovych vozidel (fialova barva) aetini doba zdrzeni v sekundachéfly Zluta barva).

NejvétsSi rezerva kapacity vjezdu je u vjezdu A. Vych&zijak z procentualniho
hlediska (74,5 %), tak i z jednotkovych vozidle@si(972 jv/h). To je zsobeno zejména
dostaténou délkou signalu volno na tomto vjezdu v gouns celkovou dobou cyklu, tak
i relativné malou intenzitou vozidel. Dikymto rezervam je pakistdni doba zdrzeni velice
nizka (6 sekund). Naopak u vjezdu E jéedhi doba zdrZzeni zdaleka nejvySSi na této
kiizovatce (81 s). Vychéazi to zejména z nedostetedélky signalu volno na tomto vjezdu
arovréz i z malé délkyadicich pruf. Kdyby byly délkyradicich prubi dostaténé, tak by
mohl mit saturovany tok hodnotu az 3600 jv/h. Ov&Bhky podjezdu, ktery se nachazeg
touto Kizovatkou, neni mozné &sit délkufadiciho pruhu sgifujiciho Fimo kizovatkou

(¢. 10 — viz. obr. 14). Rezerva kapacity tedy nattowezdu E je 11,8 % resp. 65 jv/h.
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1.7 Zpuasob vypditu nefizenych lizovatek

Posuzovani kapacity Heenych Kkizovatek se provadi na zakidechnickych
podminek TP 188. Pro celkové posouzeni kapacitizeeych kiZovatek je patba nejprve
vypcCitat kapacitu vSech vjead(jedna-li se o spot@é proudy) pop dopravnich proud
(disponuiji-li od@lenymi fadicimi pruhy). Na zakladtéto kapacity se vygita ptimérna
délka fronty na jednotlivych vjezdech a reé¥mrezerva kapacity vjiezdu (dopravniho proudu).

80

C = 1000 pvoz/h |

Urover kvality

70 C = 800 pvoz/h | dopravy
C= 600 pvoz/h |
60 C = 400 pvoz/h |

un
(=]

Stiedni doba zdrzeni [s)
w S
S S

)
]

=]

0 100 200 300 400 500
Rezerva kapacity [pvoz/h]

obr. 16: Vztah $edni doby zdrzeni na kapacd jeji rezerg
zdroj: (7)

Diky zjiSttné stedni dolk zdrzeni Ize ufit z tab. 7 Urove kvality dopravy, ktera
stanovi zda dany vjezd (dopravni proud) je vyh@iuji ne. Charakteristika jednotlivych
stupia Urovre kvality dopravy je uvedena pod tabulkou.

Podle normyCSN 73 6102 se proiiZovatky poZzaduiji uiité stupr kvality dopravy.
Pro dalnice, rychlostni silnice a silnice flidly je to stupg C, pro silnice II. tidy stup& D
a pro silnice 1ll. tidy stupé& E. Pro rychlostni mistni komunikace i@ghodové Useky norma

stanovy stupekvality D (7).
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tab. 7: Limitni hodnoty $&dni doby zdrZzeni na vjezdu darizené kizovatky

Urovei kvality dopravy Stredni doba zdrzeni

Oznaeni Charakteristika doby zdrzeni v sekundach

A Doba zdrZzeni velmi mala <10

B Zdrzeni je&t bez front <20

C Ojedirtlé kratké fronty <30

D Stabilni stav s vysokymi ztratami <45

E Nestabilni stav > 45

F Prekrazena kapacita h
1) UKD na stupni F je dosazenti podnot stupr vytizeni @>1

zdroj: (7)

Stupr Urovre kvality Ize charakterizovat nasledujicimigpbem:

Stupé A: Doba zdrzeni je velmi mala.

Stupe& B: Podrazeny dopravni proud je ovlismy. Doba zdrZzeni je mala.
Stup& C: Doba zdrzeni je citelna. Vznikaji ojedmkratké fronty.

Stupé D: Fronta vozidel vyvolava vyrazidasove ztraty. Dopravni situace je gstabilni.
Stupé E: Tvoi se fronta, ktera serpexistujicim zatizeni jiz nesnizuje. Charakterlsi je
citlivi zavislost, kdy malé zmy zatiZzeni vyvolaji prudky n#st ztrat.

Stupé F: Kapacita je pekra‘ena. Fronta vozidel nasta bez ohledu na dobdekani.

Krizovatka je petizena v delSirasovém interval(p).

1.8 Krizovatka Kojetinska-Tovatovska-Kojetinska

KiiZzovatka Kojetinska-Towmvska-Kojetinska je rizena kizovatka s pimou hlavni
silnici (Kojetinska-Kojetinskd). Na kazdétwi kiizovatky se nachézi pouze jeden pruh, tzn.,
nejsou zde zadnéadici pruhy. Jen naétwi Tovatovska (vedlejSi silnice) je umoam
rozSieny vjezd.

Kiizovatka bezprogedre navazuje na ikZovatku Kojetinska-Husova-Kojetinska,
kterd je s¥telné fizena. Z tohoto itvodu davkuje vozidla v ditych intervalech a intenzitach
a to pak zfisobuje obasné kongesce. Hla¥ze snéru od Tovaova (dopravni proud. 4 a 6)
a také p odbateni vlevo ze siru od Bochoe (dopravni proud. 7). Dopravni proudy,

oznaeni vjezdi a schémaikzovatky je znazorno na obr. 17.
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Tovaiovska

obr. 17: KiZzovatka Kojetinska-Tovwavska-Kojetinska
zdroj autor

1.8.1 Dopravni prizkum

Na kiizovatce Kojetinska-Husova-Kojetinska bylo nutnévgsst dopravni fizkum,
aby se mohla zanalyzovat. Tento dopravrnizkum probihal v Gtery 17.11. 2009 v @ob
6:58 — 7:58. &itani provadli tfi osoby. Sitaly se vozidla na jednotlivych dopravnich
proudech ozngenych na obr. 1¢€isly. Vozidla se rozélovaly do ¢tyi kategorii: motocykly;

osobni vozidla; nakladni vozidla, autobusy; nakismupravy, kloubové autobusy.

tab. 8: Hodinové intenzity jednotlivych dopravnignoudi ve fyzickych i jednotkovych
vozidlech na kZzovatce Kojetinsk4-Tovavska-Kojetinska

Oznaéeni . . Nakladni vozidla, | Nakladni soupravy,| Jednotkova

proudu Motocykly | Osobni vozidia autobusy kloubové autobusy vozidla

2 1 201 14 0 223

3 1 160 27 12 226

4 0 200 43 21 307

6 0 32 3 1 39

7 0 34 7 3 51

8 1 201 17 2 232
Celkem 1078

zdroj: autor

Vysledky dopravniho mizkumu jsou zpracovany v tab. 8. V tabulce jsou ewyd
pocty fyzickych vozidel dle kategorii za hodinu, ktgséu gifazeny jednotlivym dopravnim
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proudim. Jsou zde i hodnoty jednotkovych vozidel pro Kaddpravni proud. Tyto hodnoty
se ziskaly fepaitenim fyzickych vozidel podleippaitovych koeficient, viz. tab. 2.

Celkow tedy Kizovatkou projede 1078 jv/h. Nejvytizggim je dopravni proud. 4,
tedy proud od Towsva. Proudy. 2, 3, 8 jsou tak na stejné urovni a na dopravpfolidech
¢. 6 a7 je jen velmi minimalni provoz.

Podrobuji jsou hodnoty ziskané z dopravnihd@zkumu zpracovany vIELOHA C.

Hodnoty ve fyzickych vozidlech z tab. 8 se promilly vys€ového grafu (viz. obr.
18). Z rtho se zjistilo, Ze 85 % vozidel z celkovych 981 idet je osobnich. Tzn., ze
kiizovatkou projede jen 15 % nakladnich vozidel gosaw, resp. autobus Presre tedy 11 %
jsou nakladni vozidla s autobusy a 4 % nakladnpsooty s kloubovymi autobusy.

Rozdéleniintenzit silni énich vozidel ve fyzickych vozidlech

4% 0%

O Motocykly
B Osobni vozidla

O Nakladni vozidla, autobusy

85% O Nékladni soupravy, kloubové
autobusy

obr. 18: Graf rozéleni intenzit silninich vozidel ve fyzickych vozidlech natikovatce

Kojetinska-Tovaovska-Kojetinska
zdroj: autor

Po gepaiteni fyzickych vozidel dle igpaitovych koeficient na jednotkova vozidla
se vyseéovy graf znéni (viz. obr. 19). Dojde ke snizeni podilu osobniokidel o 7 % na 78
%. To je zfisobené tim, zeippaitovy koeficient pro osobni vozidla je roven jedh&@opak
dojde k naiistu podilu nakladnich vozidel a nakladnich soupi&ékladni vozidla + autobusy
vzrostou o0 4 % a nakladni soupravy + kloubové augglyzrostou o 3 %. Tento ridt je ot
zpasoben pepaitovymi koeficienty, kter€ini 1,5 resp. 2,0.

Na rozdil od vypétu kapacity u sételné tizenych kizovatek se budeipvypoctu
kapacity nézené KkiZzovatky pracovat jak s hodnotami ve fyzickych \iech tak

s hodnotami v jednotkovych vozidlech.
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Rozdéleni intenzit silni  énich vozidel v jednotkovych vozidlech

% 0%

O Motocykly
B Osobni vozidla

O Nakladni vozidla, autobusy

O Nakladni soupravy, klouboveé
autobusy

obr. 19: Graf rozéleni intenzit silnknich vozidel v jednotkovych vozidlech naidovatce

Kojetinska-Tovaovska-Kojetinska
zdroj: autor

1.8.2 Vypocet charakteristik vjezdia krizovatky Kojetinska-Tovacovska-
Kojetinska

Vypocet charakteristik vjeZd kiiZzovatky Kojetinska-Towsovska-Kojetinskd se
provad! podle technickych podminek TP 188. Samotny ¥@bae provadl pomoci softwaru
MS OFFICE Excel (viz. RILOHA H). Do tohoto vypétu vstupovaly hodnoty z tab. 8,
zjistené z dopravniho pekumu. Vystupem byly charakteristiky jednotlivycjexdi A, B a C
ozna&ené na obr. 17, které jsou préeplednost zpracovany do tab. 9. Tyto charakteyistik

jsou kapacita, rezerva kapacity, délka frontiedti doba zdrzeni a ukazatel kvality dopravy.

tab. 9: Souhrn v8ech charakteristik jednotlivycbzdh kiiZzovatky Kojetinska-Towsovska-
Kojetinska

Viezd Kapacita Rezerva Délka fronty Stiedni doba Ukazatel
J [jv/h] kapacity [jv/h] [m] zdrZeni [s] kvality dopravy
A 1800 1351 - - A
B 1555 1272 3 0 A
C 453 107 7 31 D
zdroj: autor

Tabulka tedy vypovida o tom, Ze vjezd A ma kapadi8D0 jv/h. To je vlasth
saturovany tok, protoZze vjezd A je hlavni silnicdalt vozidla nedavaji nikomurg@dnost
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a mohou jet pibézreé. Rezerva kapacity na tomto vjezdu je 1351 jv/I%, movelice vysoké
¢islo. Tato rezerva zig Ze ukazatel kvality dopravy ma stupd, tedy velmi malou dobu
zdrzeni. U tohoto vjezdu spiSe it& nulovou. Jelikoz vSechny silnice na tét@avatce jsou
Il. t¥idy, tak je pozadovan minimainstupeé kvality opravy D. Tento vjezd tedy zcela
vyhovuje.

U vjezdu B je kapacita 1555 jv/h. Tato mensi kaacia rozdil od vjezdu A je
zpiusobena tim, Ze vozidla odhgici vlevo zvjezdu B musi davatrqunost vozidim
z vjezdu A. Tyto odbéujici vozidla roviz brzdi vozidla sr¥ujici rovreé (dopravni proud
¢. 8), protoZe zde neni samostataglici pruh, nybrz jeden spoétey. Rezerva kapacity tohoto
viezdu je 1272 jv/h. Délka fronty na tomto vjezde B m, coZ je zjpobené pray
odbaiujicimi vozidly. Nicmég sttedni doba zdrzeni se blizi az nule. Vjezd vyhostgni
A kvality dopravy, tedy i tento vyhovuje.

U vjezdu C je kapacita o mnoho niZsi neztiadehozich dvou a to 453 jv/h. To je
vozidlaim. RovréZz se na tomto vjezdu nenachazgdici pruhy, ale pouze rogsiny vjezd
o délce 6 mefr. Rezerva kapacity je pouze 107 jv/h, tzn. stupeality D, ale na jeho spodni
hranici. Tedy tento vjezd jeStvyhovuje. Podle charakteristiky tohoto stépkvality je
dopravni situace jeStstabilni a fronta vozidel, ktera je 7 megtvyvolava vyrazn&asove
ztraty. V tomto pipack 31 sekund.
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2 NAVRH MOZNYCH VARIANT BEZ OBCHVATUM ESTA

2.1 Ponechani sotasne situace

Prvni variantaeSeni dopravni situace kolem vlakového nadrazabgva situaci, kdy
by se neuskutmily zadné vystavby ani Upravy dopravni infrastougt do roku 2030.
Maximalré je zde moznd dita korekce signalnich plénna jednotlivych siételn¢ tizenych
kiizovatkach, pop je vybavit zéizenimi pro dynamické&zeni.

V této kapitole se tedy budegpaitavat intenzita dopravy na rok 2030 a po té se
vypoétou nové charakteristiky flZovatek Komenského-Velké Novosady-Kojetinska
a Kojetinska-Husova-Kojetinska. Z vyftenych hodnot se daledir zda kapacith vyhovuji

a bude-li to mozné, tak se navrhnaijaka vyse zmiénaieSeni pro zlepSeni dopravni situace.

2.1.1 Prepadtteni intenzity dopravy pro rok 2030

Vyhledové intenzity dopravy se daji ziskatkalika zpisoby: progn6zou pomoci
rastovych koeficient nebo dopravh inZenyrskou prognézou (nappomoci matematického
modelu komunikéni sit). Vtomto gipad se pouzilo pepcitavani pomaoci irstovych
koeficienti. Tyto koeficienty vydal®Reditelstvi silnic a dalnic na zakkadelostatniho &tani
dopravy v roce 2005. Jsou uvedeny v tabulce nize tab. 10). Jsou obecné pro vSechny
komunikace a rozduji silni¢ni vozidla nadzk4, osobni a motocykly.

tab. 10: Vyhledové koeficientyistu dopravy pro obdobi 2005 - 2040

VSechny komunikace

Tézka Osobni Motocykly Celkem
Rok Index AAGR Index AAGR Index AAGR Index AAGH
2005 1,00 1,17 1,00 3,54 1,00 0,0( 1,00 3,01
2010 1,06 0,74 1,19 2,25 1,00 0,0¢ 1,16 1,99
2015 1,10 0,89 1,33 1,46 1,00 0,0( 1,28 1,37
2020 1,15 0,52 1,43 0,96 1,00 0,0( 1,3y 0,86
2025 1,18 0,50 1,50 0,79 1,00 0,0( 1,48 0,83
2030 1,21 0,49 1,56 0,88 1,00 0,0¢ 1,49 0,79
2035 1,24 0,64 1,63 0,61 1,00 0,00 1,55 0,64
2040 1,28 1,68 1,00 1,60

zdroj: (3) s vlastnimi Gpravami

Poznamka: AAGR = procentomérneho ra’niho nistu mezi dgma indexy (vstup HDM-4)
(3).
JelikoZz neni #stovy koeficient pro vozidla¢ikd rozélen na nakladni vozidla

a nakladni soupravy, jak je tomu u provedenéhozkamu, tak bylo nutné pracovat
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s celkovymi fistovymi koeficienty. Ty se pak vztahovaly nikolivijgzickym vozidiim, ale jiz
k ptevedenym jednotkovym voziith.

DalSim problémem, ktery bylo nutnéiegit, bylo spravé prepciitat koeficienty na
rok 2009. Indexy koeficiedtjsou totiz odstufované po gti letech a také se vztahuji k roku
2005. OvSem dopravni jmkum, ktery se provét pro tuto praci, probihal az v roce 2009.
Proto se koeficientippaital podle niZze uvedeného vztahu 35:

AAG FgOOS

koef =indexX**/indexX*® + (———) (35)
10C
kde: koef............astovy koeficient z roku 2009 na rok 2030 [-],
indexX®°...... istovy koeficient pro rok 2030 [-],
indexXt®?...... istovy koeficient pro rok 2010 [-],

AAGR?%__ procento pimérného r@niho ristu mezi roky 2005 a 2010 [%)].

koef = 149 /116+0,0301=1,3145 (36)

Z vypctu 36 pomoci vztahu 35 tedy vyplyva, Aestovy koeficient z roku 2009 na
rok 2030 je 1,32. Procentuélnyjadieno tzn., Ze intenzita dopravy v roce 2030 bud@ &63

vySSi nez v roce 2009.

K¥izovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinska

Vtab. 11 jsou znazo#&né hodinové intenzity jednotlivych dopravnich prouda
kiizovatce Komenského-Velké Novosady-Kojetinska. @ena dopravnich proud zistalo
stejné jako v kapitole 1.5.1 na obr. 6. V tabukxeuj hodnoty v jednotkovych vozidlech, které
byly zjisttny z dopravniho gizkumu (sloupec ,Jednotkova vozidla v roce 2009) kaady
dopravni proud. V sloupci ,Jednotkova vozidla ve&930“ jsou hodnoty intenzity dopravy,
kterd by n¢la nastat v roce 2030. Tyto hodnoty byly ziskamgvpdem sokasnych hodnot
intenzity dopravy pomociistového koeficientkoef ktery byl zjisén vyse.
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tab. 11. Hodinové intenzity jednotlivych dopravniploudi v jednotkovych vozidlech na

kiizovatce Komenského-Velké Novosady-Kojetinska waenosti a vyhledové v roce 2030
Oznaéeni Je.antkOVé Jednotkova vozidla v
proudu vozidla v roce roce 2030
2009
1 734 969
2 189 250
3 163 216
4 149 197
5 170 2255
6 718 948
Celkem 2123 2805

zdroj: autor

Na obr. 20 je uveden graf ri&tu intenzity dopravy jednotlivych dopravnich préud
pro rok 2030 na i#zovatce Komenského-Velké Novosady-Kojetinska. Modiloupce
oznauji sowasny stav intenzity dopravy v roce 2009 jednotliviiopravnich proud Zluté
sloupce oznauji narst intenzity dopravy od roku 2009 do roku 2030. é&Cglutomodré
sloupce pak graficky znazaiji celkovou intenzitu dopravy v roce 2030. Z grgdurovrez
patrné, Ze i kdyZ nést intenzity dopravy je na kazdém dopravnim prosidjny (32 %), tak
nejvyssi nakst v jednotkovych vozidlech dosahuji dopravni proédl ac. 6.

Graf naristu intenzity dopravy jednotlivych dopravnich proudi pro
rok 2030
1200
1000
>
£
3 235
2 800 230 -
N
< O Narnast jednotkovych
2 600 1 —| vozidel do rok 2030
o
= @ Jednotkova vozidla [\
> 1| ||
£ 400 734 18 roce 2009
o
5 61
8 200 153 19 55 —
189 163 149 170
0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
1 2 3 4 5 6
Dopravni proud

obr. 20: Graf narstu intenzity dopravy jednotlivych dopravnich praugro rok 2030 na

kiizovatce Komenského-Velké Novosady-Kojetinska
zdroj: autor

K¥iZovatka Kojetinska-Husova-Kojetinska
V tab. 12 jsou uvedeny hodnoty hodinovych intepaitnotlivych dopravnich prouid

v jednotkovych vozidlech nafigovatce Kojetinska-Husova-Kojetinska. Ozeai dopravnich
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proudi je shodné jako v kapitole 1.6 na obr. 1iepgeteni hodnot intenzity dopravy z roku
2009 na hodnoty vroce 2030 se provede &tggko u KiZovatky Komenského-Velké

Novosady-Kojetinska (viz. vyse).

tab. 12: Hodinové intenzity jednotlivych dopravniptoud: v jednotkovych vozidlech na
kiizovatce Kojetinskd-Husova-Kojetinska v &asnosti a vyhledové v roce 2030

Oznageni Jednotkova vozidla v | Jednotkova vozidla
proudu roce 2009 v roce 2030
1 1 2
2 0 0
3 1 2
4 1 2
5 333 440
6 558 737
7 575 759
8 137 181
9 152 201
10 333 440
Celkem 2091 2764
zdroj: autor

Graf na obr. 21 znaziwmje nafist intenzity dopravy jednotlivych dopravnich préud
pro rok 2030 na ikZovatce Kojetinska-Husova-Kojetinska. Stejako na obr. 20 modré
sloupce oznalji intenzitu dopravy jednotlivych dopravnich préud roce 2009 a Zluté
sloupce vyjatlji narmst intenzity dopravy od roku 2009 do roku 2030. phrné, ZzZe
u dopravnich proud ¢. 1 — 4 je ndrst minimalni, protoze intenzita dopravy n&hto

proudech je minimalni.
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Graf nariastu intenzity dopravy jednotlivych dopravnich proudi pro rok
2030
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>
2 200 B B 1 roce 2009
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°
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Dopravni proud

obr. 21: Graf narstu intenzity dopravy jednotlivych dopravnich praugro rok 2030 na

kiizovatce Kojetinska-Husova-Kojetinska
zdroj: autor

2.1.2 Vypocet charakteristik vjezda krizovatky Komenského-Velké Novosady-
Kojetinska pro rok 2030

Vypocet charakteristik #zovatky Komenského-Velké Novosady-Kojetinska se
provadi steja jako v kapitole 1.5.2. PouZiji se vztahy 1, 2,8 akapitoly 1.4.

V tab. 13 jsou uvedeny hodnoty jednotlivych vielj které poslouzi ke spravnému
vypoctu charakteristik této ikovatky. Oznéeni veltin je shodné s ozdanim ze vzont

z kapitoly 1.4. Ozné&eni jednotlivych vjezil je totozné jako v kapitole 1.5.2 na obr. 9.

tab. 13: Hodnoty pro stanoveni charakteristik viezkiizovatky Komenského-Velké
Novosady-Kojetinska v roce 2030

. . . Navrhovéa

Vjezd SatuSro[j\Qe/lE]y tok D\?Otllﬁosg?:}m Del(k:a[gklu intenzita vjezdu

y I [iv/h]

A 1800 67 969

B 1800 17 250

C 1800 20 120 216

D 1800 17 197

E 3600 77 1173
zdroj: autor

Vijezd A
Cc= 1800@6—17221 =1020jv/h (37)
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Rez= (1—%) [100= 50% (38)

969120

X= =0
180067 ——

(120-67)° 1800 0967 [3600 (39)

t, =0, [E + j =665

21200{1800-969) 2[969{1- 096)) —

Vjezd B
c =18003"1 = 2705w/ (40)
12C
Rez= (1—@j [100= 74% (41)
270
2250020 _ o
180017 ——
2 2 (42)
. (L20-17)°[1800 , 0987 (3600 | _ 364
" 771 2m200{1800-250) 2[2500{1- 098) ) ——
Vijezd C
C=180022 L = 315)v/h (43)
12C
Rez= (1—ﬂ3j [100=314% (44)
15
L =216020_
180020 ——
2 2 (45)
f =0 (120-20)° 1800 ,  072°[B600 |_ Ees
" 771 2m20{1800-216) 2[2160{1- 072) ) —
Vjezd D
c=1800E 1 = 270jv/h (46)
12C
Rez= (1—£7j [100=27,0% (47)
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,-197020_
180017 ——
2 2 (48)
- (120-17/° (1800 , 077°[3600 |_
" 771 2m200{1800-197) 209701 - 077)

Vijezd E
C= 3600G7172—+c1 =2340jv/h (49)
Rez= (1—£3j [100=49,9% (50)
2340
= 1173120 _ 051
360017 —
(51)

_27\2 2
L =09 (120-77)°(3600 , 05 (3600 |_ s
2M120{3600-1173 2M173{1- 051)) =

V tab. 14 jsou zobrazeny vSechny hodnoty charadtiierjednotlivych vjezd, které
byly vypcgitany ze vztah 37 az 51.Cerveré jsou ozndeny hodnoty, které nevyhovuiji
normamCSN 73 6201, pro ddb funguijici kizovatku. Je to norma, podle které bylanbyt
rezerva kapacity vjiezdu alesp@0 % a také kritéria kvality dopravy, podle kténg nengla
byt stedni doba zdrZeni étsi nez 100 sekund. Nevyhovuje tedy u vjezdu Amez&apacity
vjezdu a u vjezdu B rezerva kapacity v procenteslfezini doba zdrzeni. U vjezdu B spada
stredni doba zdrZzeni do skupiny F urévkvality dopravy, tzn., Ze tento vjezd je zcela
nevyhovujici. Tento stuigje spojen s celkovymiptizenim vjezdu, kdy rezerva kapacity je
nulova nebo se hodnblizi k nule. Takto vysoka igdni doba zdrzeni je u tohoto vjezdu

zpisobena porrné velkou intenzitou dopravy vzhledem k nedostaédélce signalu volno.

tab. 14: Souhrn vSech charakteristik jednotlivygeza kiizovatky Komenského-Velké
Novosady-Kojetinsk& pro rok 2030

Resjeer;/guk[ao/poia\ city R?’J.Z:Zr\éi E?/?ha}c'ty Stredni doba zdrzeni [$] Hodnoceni
51 66 NEVYHOVUJE
20 I \evYHOVUJE
Vjezd C 31,4 99 56 VYHOVUJE
Vjezd D 27 73 66 VYHOVUJE
Vjezd E 49,9 1167 11 VYHOVUJE
zdroj: autor

V grafu na obr. 22 jsou graficky zobrazeny hodrotgb. 14. Rezerva kapacity vjezdu

v procentech je zobrazena pomoci modrych slbupfi@lové sloupce znaziwji rezervu
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kapacity vjezdu v desitkach jednotkovych vozidehadinu a s#tle Zluté sloupce vykresluji
stredni dobu zdrZeni v sekundach. Z grafu jetrdqgimatrné, Ze vjezd B nevyhovuje. U vjézd
A, C a D se sedni doba zdrzeni pohybuje jst prijatelnych hodnotach. U vjezdu A je
rezerva kapacity 5 % tedy pod 10 % a tudiz nevyjiovuNaopak vjezd E je naprosto

vyhovujici jak z pohledu 8¢dni doby zdrZeni, tak z pohledu rezervy kapagéygdu.

Srovnani jednotlivych vjezdi pro rok 2030
400

364

350
300 A
250 A
200 +
150 116

100

66 66

56 49,9
50 | 314 ° 27 1
0 T L T T T
Viezd A Vjezd B Viezd C Vjezd D Viezd E

O Rezerva kapacity viezdu [%] B Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h] O Sttedni doba zdrzeni [s]

obr. 22: Graf srovnani vygtenych hodnot jednotlivych vjeadkiiZzovatky Komenského-

Velké Novosady-Kojetinska pro rok 2030
zdroj: autor

2.1.3 Vypocet charakteristik vjezda k¥izovatky Kojetinska-Husova-Kojetinska
pro rok 2030

Kapacita vjezdu, rezerva kapacity vjezdu #edti doba zdrZzeni se ndidovatce
Kojetinsk&-Husova-Kojetinska vypitaji obdobr jako v fredchéazejici kapitole 2.1.2. Bude
se dosazovat do vztah, 2, 3 a 4 z kapitoly 1.4.

V tab. 15 jsou uvedeny vSechny fsiiné hodnoty, které jsou nutné Kk vypo
charakteristik jednotlivych vjeZd Vjezdy jsou opt ozna&eny velkymi tiskacimi pismeny
A — E. Jsou fifazeny jednotlivym dopravnim protuh stejr& jako na obr. 14 v kapitole 1.6.2.
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tab. 15: Hodnoty pro stanoveni charakteristik wjezkfizovatky Kojetinska-Husova-
Kojetinské v roce 2030

Viezd Satusroyany tok| Doba signalu | Délka cyklu inteﬂi\i/tgle}/eaz du
[jv/h] volno Z [s] C,[s] 1, [iv/h]
A 1800 86 440
B 1800 51 737
C 1800 71 120 759
D 1800 15 181
E 3000 21 641
zdroj: autor
Vijezd A
Cc=18002+1 - 1305jv/h (52)
120 ——
Rez= (1— ﬂj [100=66,3% (53)
1305
,=440020_ .,
180086 ——
2 2 (54)
¢ =09 (L20-86)" (1800 , 0347 (3600 |_
" 77 2M200{1800-440)  2[4400{1- 034) ) =
Vjezd B
C =1800221 = 780jv/h (55)
12C
Rez= (1—ﬁ7j [100= 55% (56)
780
)= 737020 _ o0
180061 ——
2 2 (57)
_ (120-51)* 1800 096° (3600 | _
t, =09 + =86s
2M120{1800-737) 2[737({1- 096) —
Vjezd C
c =1800F =1 ~1080jv/h (58)
120 ——
Rez= (1—39j [100=29,7% (59)
1080
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,= 759020 .

180071 ——

60
¢ =09 (120-71°[1800 ,  071°[3600 |_ (60)
" 71 2m20{1800-759) 207591 071) ) =
Vjezd D
C =1800>"1 = 240jv/h (61)
12C
Rez= (1—£1j [100= 24,6% (62)
240
(= 181020 _ o
1800015 ——
2 2 (63)
_ (120-1511800 . 080*B600 | _
t, =09 + =765
2[120C{1800-181) 2M81{1-080)) —
Vjezd E
c =300022L = 550v/h (64)
12C
Rez= (1—6i1j [100=-165% (65)
550
641120
X = =122
300021 = (66)

ty=(-)

Vysledky vySe provedenych vypid charakteristik (viz. vztahy 52 az 66jizovatky
Kojetinska-Husova-Kojetinska jsou souhfrsepsany v nize uvedené tabulce (viz. tab. 16).
Zni je patrné, Ze vjezdy B a E nevyhovuji v poladk oznaenychcéervere. Vjezd B tedy
nevyhovuje v rezegv kapacity vjezdu v procentech, protoze disponuje 55% rezervou.

U vjezdu E je situace jeStmnohem horSi neZ u vjezdu B. Tento vjezd totiznem, Ze
nedisponuje Zadnou rezervou kapacity, ale ma dak@)c nedostatek. 16,5 % resp. 91 jv/h
kapacity chybi tomuto vjezdu. i8tini doba zdrZenitiptakovéto nedostatkové kapaceni
nelze vypgitat, protoZze ve vypadu jiz nevyhovuje pr&v rezerva kapacity. Ostatni vjezdy

vyhovuiji.
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tab. 16: Souhrn vSech charakteristik jednotlivygezei kiizovatky Kojetinska-Husova-
Kojetinsk& pro rok 2030

Rezerva kapacity| Rezerva kapacity . S .
viezdu [%] viezdu [jvih] Stredni doba zdrzeni [$] Hodnoceni
Vjezd A 66,3 865 6 VYHOVUJE
Vjezd B 43 86 NEVYHOVUJE
Vjezd C 29,7 321 19 VYHOVUJE
Vjezd D 24,6 59 76 VYHOVUJE
Vjezd E NEVYHOVUJE

zdroj: autor

VSechny Udaje z tab. 16 jsou graficky zpracovamyafu na obr. 23. U vjezdu E je
patrné, Ze hodnoty jsou zaporné, tedy rezerva kgpg@cdokonce nedostatea, chybi zde
91 jv/h. Nulova hodnota uistdni doby zdrZzeni u vjezdu E neznamena, Ze seezdié ez
zdrZeni, ale je to zisbodu, Ze hodnotu idni doby zdrZzeni nelze vytat, a tak je neznama.
Dale je z grafu vi&t, Ze u vjezd B a D je stedni doba zdrZeni jiz dosti hrani. Pati totiZz do

skupiny E Urova kvality dopravy, je tedy nestabilni.

Srovnani jednotlivych vije zdi pro rok 2030

100
86 86

80 76
66,3

60 +

40 29,7 32

19 :
20 |
6 55 4 5 o
0 — -16,5 -10

Viezd A Vijezd B Vijezd C Vijezd D \_Mj E

-20 -

-40

O Rezerva kapacity viezdu [%] B Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h] O Stredni doba zdrzeni [s]

obr. 23: Graf srovnani vygtenych hodnot jednotlivych vjeadkiizovatky Kojetinska-

Husova-Kojetinska pro rok 2030
zdroj: autor

2.1.4 Vypocet charakteristik vjezdu k¥rizovatky Kojetinska-Tovacovska-
Kojetinska pro rok 2030

Pro vypa@et charakteristik vjeaZd neizené KkiZzovatky Kojetinsk&-Tousvska-
Kojetinska bylo nutné nejprvergpaitat intenzity dopravy jednotlivych dopravnich pddu
na rok 2030. Repatové koeficienty se ziskaly z tab. 10, kterou vgdBeditelstvi silnic
a dalnic na zaklad celostatniho &tani v roce 2005. Po upraveni koeficiersttabulky se
dostal fistovy koeficient pro motocykly a osobni vozidlaet je 1,35. Rstovy koeficient

pro nakladni vozidla a soupravii 1,14.
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Souasné intenzity dopravy uvedené v tab. 8 se pongobid ristovych koeficient
piepaiitaly na hodnoty pro rok 2030 uvedené v tab. 1hi fe patrné, Ze v celkovém
vyjadieni zatiZzeni #Kzovatky stoupla tato hodnota z 1078 jv/h na 1408.j To miZe
znamenat pokles uro¥nkvality této KiZzovatce nebo dokonce jeji nevyhovujici stav ve

vyhledovém obdobi dvaceti let, viz. dale.

tab. 17: Hodnoty pro stanoveni charakteristik viezdizovatky Kojetinska-Towsovska-
Kojetinsk& v roce 2030

Oznateni , . Nakladni vozidla, | Nakladni soupravy,| Jednotkova
proudu Motocykly | Osobni vozidia autobusy kloubové autobusy vozidla
2 1 271 16 0 296
1 216 31 14 292
4 0 270 50 24 393
6 0 44 4 2 54
7 0 46 8 4 66
8 1 271 20 3 308
Celkem 1409
zdroj: autor

Vypocet charakteristik viezdtéto KiZzovatky se prova stejre jako v kapitole 1.8.2,
tedy podle technickych podminek TP 188. Pro samefpty se pouzily pepciitané
intenzity vozidel z tab. 17. Diky¢mto vypa@tam se ziskaly charakteristiky jednotlivych
vjezdi této KiZzovatky, jako jsou kapacity, rezerva kapacity kdéronty, stedni doba zdrzeni
a ukazatel kvality dopravy, jejichZgsné hodnoty jsou uvedeny v tab. 18. Samotny &gtpo
ktery se provatl pomoci softwaru MS OFFICE Excel, je uvedenRiIFOHA 1.

tab. 18: Souhrn vSech charakteristik jednotlivygdrel kiiZzovatky Kojetinska-Towsovska-
Kojetinska pro rok 2030

Viezd quacita Re_zer\_/a Délka fronty Stfe(vjni gioba L_Jkazatel
[jv/h] kapacity [jv/h] [m] zdrZeni [s] kvality dopravy
A 1800 1212 - - A
B 1506 1132 3 0 A

zdroj: autor

Z tabulky je patrné, Ze vjezd A a B disponuji ukalem kvality dopravy na stupni A,
COZ znamena, Ze tyto dva vjezdy jsou vauku. Vjezd A ma rezervu kapacity 1212 jv/h.
Délka fronty je na tomto vjezdu nulova, protoZze aed Zadnému dopravnimu proudu
piednost. Naopak u vjezdu B je délka fronty 3 metiyrgzeng kapacity 1132 jv/h a sdni
doke zdrzeni blizici se nule.
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Vjezd C je na tétoilzovatce pray tim omezujicim. Pro rok 2030 je z tab. ¥8jmé,
Ze kapacits absolutg nevyhovuje. Chybi mu totiz 118 jv/h, coZ tomut@adu pirazuje
stupai F ukazatele kvality. Tento stuppodle TP 188 kvalifikuje vjezd jakagtizeny, kdy je
piekratena kapacita vjezdu a fronta vozidelisté bez ohledu na dokekani.

Z celkového pohleduikovatka nevyhovuje a tak bylo nutné navrhnatjakeé ieSeni.

Bylo zvoleno tuto kZovatku grebudovat na okruzni.

Okruzni k Fizovatka
Kapacita malé okruznitiZovatky, pokud nejsou znamy rozmg této Kizovatky, se

pacita podle metody profesora Brillona. U této metédpacita okruzni#Zzovatky zavisi na

kapacit na vjezdu Qe) a na okruhu@), viz. obr. 24.
Qc
Qe

obr. 24: Kapacita malé okruzniikovatky zavisi na kapa¢ina vjezdu a na okruhu
zdroj: (8)

Podle metody profesora Brillona se kapacita vieQguypccita podle vztahu (67):

Q — A ®—8m0_4 Q.

[jv/h] (67)
kde: Q..ccoeeeennnnn. kapacita vjezdu [jv/h],
(O S intenzita na okruhu v néisfezdu [jv/h],
€ ireeereeeeeaeeans Eulerov@slo [-],
AB....... koeficient podle typu okruzniZovatky [-].

Schéma navrhované okruzriovatky je zobrazeno na obr. 25. Jsou zde wama
jednotlivé vjezdy A, B a C a také pomocné a@®m intenzit na okruhu Ul — U6. Tato
okruzni Kizovatka by ngla disponovat jednim jizdnim pruhem na okruhu anijedjizdnim

pruhem na vjezdu. Pro tento typ okruzhz&vatky jsou koeficienty A a B rovny hodnotam

1226 resp. 10,77.
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Kojetinsk:

A

Tovatovské
h
C

L1

Kojetinsk

obr. 25: Schéma navrhované okruzfit&vatky s ozn&nim vjezd
zdroj: autor

Vtomto pipadt se musi row¥ hodnoty z tab. 8 ippcaiitat pomoci #stovych
koeficienti na rok 2030, které jsou jiz v této kapitole uvededvSem pro okruznirkovatky
se musi pouzit jiné koeficienty prégvod z fyzickych vozidel na jednotkova (viz. tap. Ro

téchto Upravach se dostanou hodnoty uvedené v tab. 19

tab. 19: Hodnoty pro stanoveni kapacity vjezkruzni Kizovatky Kojetinska-Towsovska-
Kojetinsk& pro rok 2030

Oznateni ] . Nakladni vozidla, | Nakladni soupravy,| Jednotkova
proudu Motocykly | Osobni vozidia autobusy kloubové autobusy vozidla
2 1 271 16 0 304
1 216 31 14 321
4 0 270 50 24 442
6 0 44 4 2 58
7 0 46 8 4 74
8 1 271 20 3 321
Celkem 1520
zdroj: autor

Diky hodnotam v tabulce jiz Ize vypibat kapacitu jednotlivych vjezd pomoci
metody profesora Brillona, resp. pomoci vztahuR provedeniéthto vypd@tt se dostanou
hodnoty zobrazené praghlednost v tab. 20. V ni jsou uvedeny kapacitnggidvych vjezd
v jednotkovych vozidel za hodinu, intenzita vjezdjednotkovych vozidlech, rozdil mezi
kapacitou a intenzitou vjezdu v jednotkovych voedt a také hodnoceni, které udava, jestli
vjezd vyhovujeti ne. Jelikoz je ve sloupci ,Hodnoceni“ u vSechzdie uvedené ,vyhovuje*,

tak tato okruzni KZovatka ve vyhledu dvaceti let (do roku 2030) k&g zcela vyhovuije.
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tab. 20: Souhrn kapacit jednotlivych vjézakruzni Kizovatky Kojetinska-Tou&ovska-
Kojetinska

Viezd K%gj‘h‘i'ta '”tenﬁ'\t/‘j‘h‘]’lez‘j“ Afvh] | Hodnoceni

A 1132 625 507 vyhovuje

B 761 500 261 vyhovuje

C 867 395 472 vyhovuje
zdroj: autor

2.1.5 Shrnuti

V piipad, Ze se nebudou prouddzadna dopravni opani, tak ob swtelné
kiizovatky i néizena KkiZzovatka budou v roce 2030 alegpojednom vjezdu nevyhovujici.
Kiizovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinska newylje ve dvou vjezdech,
kiizovatka Kojetinska-Husova-Kojetinska nevyhovujentd ve dvou vjezdech a jeden je
hranini a néizend kiZovatka Kojetinska-Towmvska-Kojetinskd nevyhovuje v jednom
vjezdu.

Hranini vjezdy na obou stelr¢ fizenych kizovatkach by se daly odstranit mirnymi
apravami signalniho planu nebo transformovanimcé&ito signalnino planu na dynamicky.
Nevyhovujici vjezdy naéthto sételné fizenych KiZzovatkach ovSem tak lehce odstranit
nepijdou. Tyto vjezdy jsou totiz dost vytizené, a taMativreé jednoduché fepaitani
signalniho planu nebude &ita U kiizovatky Kojetinska-Husova-Kojetinska je problénvica
v akutnim nedostatku mista na jakékoliv stavebnivyp kiizovatky. Proto nezbyva nic
jiného nez #jakym zpisobem odvést z tétorikovatky hlavi tranzitni dopravu. Tu lze
odstranit d¢ma zmisoby. Bul’ vybudovanim obchvatu kolemésta, ktery ma byt s@asti
dalnice D1 nebo vybudovanim umichu z Kizovatky Komenského-Velké Novosady-
Kojetinska. Bmito zpisoby by tranzitni doprava zikovatky Kojetinska-Husova-Kojetinska
zcela vymizela a zbyla by tak rezerva na mistnlatik a osobni dopravu.

Obchvat kolem rsta by pomohl row? vylowit tranzitni dopravu ziZovatky
Komenského-Velké Novosady-Kojetinskd.upich by v Zadném fijpadt tranzitni dopravu
Z této Kizovatky neodvedl, ale umoznil by ate plynulejSi provoz, zejména kdyZz by se
vhodre upravilo smdrovani dopravnich proud kolem néadrazi. Podrobp dale
viz. kapitola 2.3.

Nevyhovujici nézenou KiZzovatku Kojetinska-Towmvska-Kojetinskd bylo nutné
nahradit okruzni kzovatkou. Navrhy jako je vybudovanigmichu ¢i obchvatu kolem rsta

této Kizovatce neuleti, pii vybudovani obchvatu ji dokonceitizi, tzn. zvysi se intenzita
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dopravy na tétoikZovatce. Navrhovana okruZnfikovatka dle vyp&ta bude kapacith piné
dosta&ujici az do roku 2030.

2.2 Dopliikovy dopravni priizkum smérovani dopravnich proudi

Z davodu posouzeni dopravni situace dalSich navrhovewgant bylo nutné proveést
dodatény dopravni pizkum. Ten by rdl ukazat smrovani dopravnich proudv oblasti
kolem vlakového nadraZi.

Prizkum probihal satasreé na @ti vytypovanych stanovistich (viz. obr. 26¢ervené
body). Provadlo ho celkem 14 lidi, ki@ zapisovali poslednétyii cisla statni poznavaci
znaky kazdéeho vozidla, které projelo danym mistem,déenych do st z resp. do
nejblizSi KiZzovatky. Na kazdém stanovisti byli minimalalva zapisové, ktefi zapisovali
znaky. Jen na stanovistich v ulici Velké Novosady aigi Tovarni byliétyti zapisovdi. To

bylo z divodi velké intenzity dopravy a v ulici Velké Novosadgké c¢tyiproudovou

komunikaci.
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obr. 26: Polohy stani%pri provécénf dophikového dopravniho pekumu

(1) s vlastnimi Gpravami

Prizkum probihal v ranni dopravni gpé od 7:00 do 8:00 hodin. Jak uz bylo vySe
uvedeno, jednalo se o dodatg dopravni pizkum, ktery byl provagh 4.2. 2010, tedy
v obdobi zimy. V tomto obdobi ovdem neni intenzitgravy tak velk4, jako v obdobi, kdy
probihal prvotni a rowi i s€zejni dopravni pizkum. Proto bylo nutné vysledky

dodaténého ptizkum vztahnout k prvotnimu jmkumu.
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Po zpracovani dodateého dopravniho pekumu bylo zji&no procentudlini rozdeni
smérovani dopravnich proudz jednotlivych stanovis Tyto hodnoty pak byly vztaZzeny
k hodnotdm prvotniho dopravnihoipkumu a byly tak zjighy presné hodnoty sénovani
vozidel vyjadenych v jednotkovych vozidlech za hodinu.

V tab. 21 je pehled@ zpracovano smmovani dopravnich proud z ulice Velké
Novosady. Jsou v ni zobrazeny jak procentualni btydrtak hodnoty jednotkovych vozidel
za Sptkovou hodinu. Jeiejme, Ze nejvice vozidel sfiuje do ulice Tovarni. To je agobeno
tim, Ze vtomto skru vede tranzitni dopravadstem Rerov z Ostravy na Hulin a dale na
Brno. Celkem velka hodnota u sravani do ulice Komenského zna#oje prevazre mistni
dopravu. Do ulic Kojetinska a Tos@vska snifuje prevazré doprava, ktera obsluhuje okolni
obce v ¢chto smérech gipadreé pokraiuje do menSich it na této trase — To¥av a Kojetin.
Rovrez v rannich Sgkach do &chto mist smuje mnoho mistnich vozidel, jelikoz se v této

oblasti nachazi gmyslova zéna s mnoZzstvim pracovnich mist.

tab. 21: Smrovani dopravnich prouidz ulice Velké Novosady

z DO podil [%] | podil [jv/h]
Komenského 20,66 191
Velké Novosady Tgvérm’ : 50,41 465
Kojetinska 14,17 131
Tovaiovska 14,75 136
zdroj: autor

Tabulka nize (tab. 22) zobrazuje &ovani dopravnich proudtentokrat ale z ulice
Komenského. Z tohoto sfru jezdi fevazrié vozidla zcasti mésta leziciho na levémidhu
feky Bevy. Tato gevazre sneiuji do ulice Velké Novosady, tedygsieku do druh&asti
mésta Rerova a také jeho #stskécasti Redmosti. Nkterd vozidla mohou row snerovat
na Olomouc a Ostravu. Na rozdil odegchozi tabulky (tab. 21), kdy do ulice Tovarni
smefovalo nejvice vozidel, v tomtofipact sem smifuje vozidel nejméa To je zapi¢inéno
zejmeéna tim, Ze na tento tranzitniésrae z centra gsta snadno dostane jinymi cestami a tim
se mistni efektivvyhnou slozité dopravni situaci kolem viakovéhanazi. Sndry do ulice

Kojetinsk& a Tovéovska maji stejny vyznam jako u &mavani z ulice Velké Novosady.

tab. 22: Smrovani dopravnich proudz ulice Komenského

z DO podil [%] | podil [jv/h]
Velké Novosady 51,72 161
, Tovarni 15,52 49
Komenského —
Kojetinska 16,05 50
Tovatovska 16,71 52
zdroj: autor
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Jak vyplyvéa z tab. 23, tak ulice Tovarni je velrzgiZzena fevazre tranzitni dopravou.
Novosady, tedy na Ostravu a Olomouc. Co se tykadsil dopravy, tak se zde vyskytu;ji
vozidla od osobnich az po nakladni soupravy, jgjistéet neni vbec zanedbatelny. Jelikoz
je mesto Rerov byvalé okresni #3to a nachazi se zde v centru mnoho obitlzodbchodnich
center, tak &kterd doprava ffjizd¢jici ze smdru Brno a Zlin sméfuje do centra (ulice
Komenského), kde zasobuji tataiizani. Pro dopravni proudy sinjici do ulic Kojetinska

a Tovaovska plati to samé jako wgalchozich dvouijgpadech.

tab. 23: Smrovani dopravnich proudz ulice Tovarni

Z DO podil [%] | podil [jv/h]
Velké Novosady 71,43 507
. Komenského 10,20 73
Tovarni —
Kojetinska 9,00 64
Tovatovska 9,37 67
zdroj: autor

Na rozdil od pedchozich#f ptipadi smerovani dopravnich proudjsou dalSi dva
(viz. tab. 24 a tab. 25) v stasné situaci mé&wvyznamné. Problém je, Ze se tyto dva ,vjezdy"
navzajem spojuji a tvo pak dale jakési spalaé dopravni proudy. Ty sifuji dale do ulic
Velké Novosady, Komenského a Tovarni. Majeyazrie obsluzny a mistni charakter.
Tranzitni doprava zthto snéri neni tak velka, aby se dalo tuto dopravu takiioee nazvat.
Proto nej¥tSi problém je, Ze tyto dopravni proudy svym Spatryapojenim na ,tranzitni

koridor* docela podstatnovliviiuji dopravni situaci v oblasti kolem vlakového re&dr

tab. 24: Smrovani dopravnich protidz ulice Kojetinska

Z DO podil [%] | podil [jv/h]
Velké Novosady 30,52 87
o Komenského 28,40 81
Kojetinska —
Tovarni 23,18 66
Tovatovska 17,90 51
zdroj: autor

tab. 25: Smrovani dopravnich prouidz ulice Tov@ovska

Z DO podil [%] | podil [jv/h]
Velké Novosady 33,05 115
y , Komenského 30,76 107
Tovatovska —
Tovarni 25,09 87
Kojetinska 11,10 39
zdroj: autor

Z prazkumu bylo rovez zjis€no, kolik jednotkovych vozidel s&uje do jednotlivych

vyjezdi z oblasti kolem vlakového nadrazi (viz. obr. ZHpdnoty v grafu jsou v celkovych
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jednotkovych vozidlech. Nejvice vozidel tedy &mje do vyjezdu ulice Velké Novosady
ataké do ulice Tovarni. Toto zjéli jen potvrzuje, Ze wthto smérech proudi veSkera
tranzitni doprava. Docela velké mnoZstvi voziddétangtuje do centra ®sta, resp. do
vyjezdu ulice Komenského. Ve gm na Kojetin (ulice Kojetinskd) a na T@éea (ulice
Tovaiovskd) jezdi ,jen" kolem 300 jv/h, coz v pém k ostatnim vyjezil je celkem malo.

VSechny hodnoty na jednotlivych vyjezdech jsou om&mny v nize uvedeném grafu.

Souhrn sm érovani silni €nich vozidel
1000 ~
900 - 870
800 1
700 - 667
600 +
<
= 500 -
400 +
300 1
200
100 ~
0
Velké Novosady Komenského Tovarni Kojetinska Tovacovska

obr. 27: Souhrn sénovani silnénich vozidel
zdroj: autor

2.3 Vybudovani pripichu a Uprava krizovatek

Jednou z moznych variant zlepSeni dopravni sitdastlem viakového nédraZi je
vybudovani tzv. pipichu. Pfipich by nEl piimo spojovat ulici Velké Novosady s ulici
Tovarni, ktera prochazi kolem autobusového nadrazi.

Vedeni piipichu je zobrazeno na nize uvedeném obrazku (biz.28). Je patrné, Ze
vede pes zastatnou oblast. To neni ovSem takovy problém, @z mnoho budov v této
oblasti je v havarijnim stavu arqvézré urcenych k demolici. Na druhou stranu je tu ale
i nékolik budov, kde se vifzemi nachazeji obchody a v fmbytové jednotky.

Prapich by n&l disponovat déma jizdnimi pruhy v kazdém smu. Jednalo by se tedy
o ¢tyfproudovou komunikaci, ktera by navazovala na jistexici ¢tyfproudovou komunikaci
na ulici Velké Novosady. V budoucnu byélm navazovat natyiproudovou komunikaci,
kterd vede na Hulin vjednom 8m a vdruhém s#mu na gipravovany nadjezd nad

J 4

Zeleznéni trati v n€stskécasti Rerov-Redmosti.
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Tento pfipich by n&l byt ohranéen d¥ma Kizovatkami:étyframennou Komenského-
Velké Novosady-Kojetinska-Bpich a tiramennou Ripich-Husova-Ripich. Tim padem by

mél odvest dopravu zikovatky Kojetinska-Husova-Kojetinska.

RN ‘*."—." Komenského-Velké
3% Novosady-Kojetinska-Rpich

Kojetinska-Husova-i
Kojetinska

'4‘ "‘f. ‘

;.'.- e ',:‘ 4 : i
— [
W /3
By &~ Pripich-Husova
4 y _._' P
*) S =4y -Pripich
.{\‘/‘--.._ | -~ s

obr. 28: Schéma pipichu s ozn&nim KiZovatek
zdroj: (5) s vlastnimi Gpravami

2.3.1 Usparadani krizovatek a smérovani dopravnich proudi

Pfi vybudovani piipichu se ziiramenné kZovatky Komenského-Velké Novosady-
Kojetinska stanectyiramenna ssteln¢é fizena kizovatka Komenského-Velké Novosady-
Kojetinska-Piipich. Aby nedochazelo ke zbyteému zdrzeni na tétaikovatce, tak by bylo
nutné zakazat odbeni vlevo z ramen Komenského a Kojetinska. Tytaugyoby se pak
musely vést kolem vlakového nadrazi. Jelikoz sgealea o mé#avytizené dopravni proudy,
tak se nejedna o podstatny problém.

U now vzniklé s¢teln¢ tizené Kizovatky Pfipich-Husova-Ripich by bylo ogt
zakazano odl@ni vlevo z ramene Bpich ze smiru od Hulina. Je to proto, aby se nemusel
na delSi dobuieruSovat dopravni proud®ich-Pfipich.

Kiizovatka Kojetinska-Husova-Kojetinska (-Kazetojistala, co se tyka ptu

a uspsadaniradicich prufy, stejna. Bylo by ovSem nutné vzhledem k jiné dbdagherovani
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dopravnich proud (intenzita dopravy) upravit signélni plan, kteryde vyhovovat nastalé
situaci.

Cela situace kolem vlakového nadraZi je schematdé@zorgna na obr. 29. Bare¥n
je ozng&eno sndrovani dopravnich prougd které jsou ovliviny zakazy odb&eni na
jednotlivych Kizovatkach.

Modrou barvou je znazogna situace, jak by se vozidla dostala z ulice Kogia do
wulice” Pripich. Toto smirovani je specifické, protoze umaje vozidiim jet jak pes
kiizovatku Komenskeho-Velké Novosady-Kojetinskagheh, tak i ges Kizovatku Pépich-
Husova-Piipich. OvSem v tomto ifpad je snaha vSechna vozidla tohotoésmvést pes
¢tyframennou kzovatku. K tomu bude také zvoleno vhodné dopraamdeni, které bude
informovat o tom, Ze na smHulin a Brno vede trasags tuto kiZzovatku.

Cervena barva zobrazuje &mvani vozidel z ulice Kojetinska do ulice Velké
Novosady. Jak uz bylo vySe vydkeno, tak na kZovatce Komenského-Velké Novosady-
Kojetinsk&-Piipich je zakdzano odbeni vievo u ulice Kojetinska. Proto vozidla &mjici
timto smérem musi jet fes Kizovatku Pépich-Husova-Fipich. Zdrzeni by mlo byt
minimalni, jelikoz intenzita dopravy kolem vlakow@madrazi by @a zna&n¢ poklesnout,
protoZe veskera tranzitni doprava bude vedees jppich.

Zelend barva zré situaci, jak se dostat z ulice Komenského ngieh snér Hulin.

V tomto pipack se jedna o nejdelSi ,,objizdnou” trasu, ktera vei@s vSechny inkriminované
kiizovatky. Nicmég intenzita dopravy z centradsta sndfujici na Hulin je celkem nizka,

a tak se toto mirné zdrzeni nebude tykdigovelkécasti dopravy v této oblasti.
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obr. 29: Schéma strovani dopravnich proudkolem viakového nadrazi
zdroj: autor

Posledni barvou na obr. 29 je fialova. Tou je znda@ situace sumovani vozidel,
pievazre mistni dopravy a autobusy MHD, které sef@btiji dostat z Rpichu od Hulina na

vlakové pop. na autobusové nadraZzi.

2.3.2 Kr¥izovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinska-Ripich

Nowvé vznikla s¢telr¢ fizena Kkizovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinska-
Pripich je schematicky uvedena na obr. 30. Jsou zdeorreny radici pruhy jednotlivych
ramen KiZzovatky. Pro pdeby vypa@tu charakteristik kKZovatky bylo nezbytné ozuia
vjezdy do KiZzovatky velkymi tiskacimi pismeny. Hlavni dopravmioudy KiZovatky jsou
viezdy A a E, které disponuji dma jizdnimi pruhy. Ty jsou sdéasti jakehosi vnithiho
obchvatu centra #sta, ktery ma odvést veSkerou tranzitni dopraies,pv této variagt

zbudovany, pipich.
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obr. 30: KiZzovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinskégith s ozn&enim vijezd
zdroj: autor

Souwtasneé intenzity dopravy

Hodnoty intenzity dopravy na jednotlivych vjezdedbyly zjiSttny ze dvou
provagnych dopravnich pzkumi, tedy jejich kombinaci. Pro dobré fungovani této
kiizovatky bylo poteba vypracovat signalni plan. Ze signélniho plaak ywyplynuly délky
signalu volno na kazdém vjezdu. Celkova délka cyila stanovena na 120 s. VSechny
zmirgné hodnoty jsou ighledr zpracovany v nize uvedené tabulce (viz. tab. ¥agto
tabulce jsou row¥ uvedeny hodnoty saturovanych dogro kazdy vjezd. Podminky pro
hodnoty saturovanych téksou stejné jako v kapitole 1.5.2.

tab. 26: Hodnoty pro stanoveni charakteristik Viezkfizovatky Komenského-Velké
Novosady-Kojetinska-Rpich

, L . Navrhova
. Saturovany tok | Doba signalu | Délka cyklu | . L
Vjezd S [jv/h]y volno Zg[s] C [s{ intenzita vjezdu

4 I [jv/h]

A 3600 68 732

B 1800 18 191

C 1800 42 161

D 1800 19 151
120

E 3600 68 732

F 1800 18 181

G 1800 42 153

H 1800 19 188

zdroj: autor
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Pro vyp@ty charakteristik jednotlivych vjeidse steja jako v gredchozich fipadech
pouziji vztahy 1, 2, 3 a 4. Po dosazeni &uhto vzoré vyjdou hodnoty charakteristik pro
kazdy vjezd, které jsou uvedeny v nasledujici edulviz. tab. 27). Tabulka tedy udava
hodnoty rezervy kapacity vjezdu v procentech, nazekapacity vjezdu v jednotkovych
vozidlech za hodinu, i&dni dobu zdrzeni a také sloupec hodnoceni. Téotpec souhrni
informuje o tom, zda charakteristiky jednotlivycjezdi vyhovuji potebam provozu.

tab. 27: Souhrn vS8ech charakteristik jednotlivygezel kiizovatky Komenského-Velké

Novosady-Kojetinska-Rpich

Rezerva kapacity| Rezerva kapacity| ... , . S .

viezdu [%] viezdu [jv/h] Stredni doba zdrzeni [$] Hodnoceni
Vjezd A 64,6 1338 13 VYHOVUJE
Vjezd B 33 94 58 VYHOVUJE
Vjezd C 75 484 26 VYHOVUJE
Vjezd D 49,7 149 48 VYHOVUJE
Vjezd E 64,6 1338 13 VYHOVUJE
Vjezd F 36,5 104 56 VYHOVUJE
Vjezd G 76,3 492 26 VYHOVUJE
Vjezd H 37,3 112 54 VYHOVUJE

zdroj: autor

Hodnoty z tabulky jsou graficky zpracovany v grafa obr. 31. Z &ho je patrné, ze
nejlepSimi vjezdy jsou vjezdy A a E. To je dananz&a tim, Ze tyto vjezdy disponujidira
jizdnimi pruhy, tzn., Ze jejich saturovany tok j@08 jv/h. Proto obrovska rezerva kapacity
vjezdu asi 1340 jv/h. dnto dwma vjezdim je také pifazena porrné dlouha doba signalu
volno a to ma za nasledek, Zémperna doba zdrzeni n&dhto vjezdech je 13,2 s. DalSi dva
vjezdy C a G jsou také velmi dobré, protoze s&htb snérech nachazi nejen klasicky signal
volno, ale i signal volno ve tvaru gnoveé Sipky,a proto se doba signalu volno vySplhaaz
42 s. Z toho pak vyplyvaji idni doby zdrZzeni okolo 26 s a také rezerva kapaeitelych
500 jv/h. Ostatnictyii vjezdy jsou na tom z hlediska svych charaktdeigtost podob&
Vyplyva to hlavé z podobné délky signalu volno a také z podobnénirity dopravy na
téchto vjezdech. Hodnotaistini doby zdrZzeni se tedy pohybuje mezi hodnotdh 60 s.

Celkow vSechny vjezdy vyhovuji podminkam provozu tétiddvatky.
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Srovnani jednotlivych vijezdi
140 133 133
120 A
100
80 - 75 76,3
64, 64,
60 > 48 49,7 43 > 49 >
0 | - 36,5 37,3
26 26
20 13 9 14 13 10 1
0
Vijezd A Vijezd B Vjezd C Vjezd D Vijezd E Vijezd F Vijezd G azd H
O Rezerva kapacity viezdu [%] B Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h] O Stredni doba zdrZeni [s]

obr. 31: Srovnani vygidenych hodnot jednotlivych vjeaidkiizovatky Komenského-Velké
Novosady-Kojetinska-Rpich
zdroj: autor

Vyhledové intenzity pro rok 2030

Vyhledové intenzity dopravy naikovatce Komenského-Velké Novosady-Kojetinska-
Prapich byly zjiS&ny pomoci vztahu 35 a 36, tedy wally oznaené jakokoef Prepaiitani
pomoci této vetiny prokehlo stejré jako v kapitole 2.1.1. Jedna se tedy o to, Ze alapby
meéla za 21 let vist asi o 32 %. Hodnoty intenzity dopravy pro jedinétvjezdy pro rok
20301, jsou uvedeny v tab. 28. V této tabulce jsou edvaovedeny hodnoty saturovaného

toku S doby signalu voIn@ a celkové délky cykIC,.

tab. 28: Hodnoty pro stanoveni charakteristik viezkiizovatky Komenského-Velké
Novosady-Kojetinsk&-Rpich pro rok 2030

, L . Navrhova
. Saturovany tok | Doba signalu| Délka cyklu | . L
Vjezd S [jv/h]y volno Zg[s] C [s{ intenzita vjezdu

4 I [jv/h]

A 3600 68 967

B 1800 18 253

C 1800 42 213

D 1800 19 120 200

E 3600 68 967

F 1800 18 239

G 1800 42 202

H 1800 19 249

zdroj: autor
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V softwaru MS OFFICE Excel byly na zaktadztahi 1, 2, 3 a 4 vyp&tany hodnoty
charakteristik jednotlivych vjeZd Tyto hodnoty jsou zobrazeny v tab. 29. Usgldni
tabulky a pouzité valiny jsou shodné s tabulkou, kdy se vychazelo z bbdntenzity

dopravy v sotiasném stavu (viz. tab. 27).

tab. 29: Souhrn vSech charakteristik jednotlivygkezali kiizovatky Komenského-Velké

Novosady-Kojetinska-Rpich pro rok 2030

Rezerva kapacity| Rezerva kapacity . S .

viezdu [%] viezdu [jv/h] Stredni doba zdrzeni [$] Hodnoceni
Vjezd A 53,3 1103 15 VYHOVUJE
Viezd B 11,2 32 I \EvYHOVUJE
Vjezd C 67,0 432 27 VYHOVUJE
Vjezd D 33,3 100 56 VYHOVUJE
Vjezd E 53,3 1103 15 VYHOVUJE

Vjezd F 16,1 46 91 NA HRANE
Vjezd G 68,7 443 27 VYHOVUJE
Vjezd H 17,0 51 84 VYHOVUJE

zdroj: autor

Hodnoty z tabulky jsou @ zpracovany v grafu na obr. 32. Ze sloupce ,Hoéndgt
v tabulce je patrné, Ze vjezd B nevyhovuje poZadlawvka velikost sedni doby zdrzeni
(ozna&enécervenou barvou). Je to &gobené tim, Ze v roce 2030 intenzita dopravy nddom
vjezdu vzroste natolik, Ze délka signalu volno aomaito vjezdu nedostaje. Podobna je
situace také u vjezdu F, kdgextni doba zdrzeni je také peme velké (viz. fialova barva).
V sloupci ,Hodnoceni* je vjezd ozgan jako ,NA HRANE“. Tzn., Ze hodnota &tdni doby
zdrzeni neni Upkh nevyhovujici, ale dost hrami. Tento stav je zdf@inén stejnymi
piicinami jako u vjezdu B. Pro zlepSeni situace dthto vjezdech by bylo vhodné, aby se
s blizicim rokem 2030fkZovatka vybavila dynamickymi prvkifizeni Kizovatky. Ty by ndly
zlepsSit stedni dobu zdrZeni nejen na tomto vjezdu. Ravoy bylo vhodné za titou dobu
provozu této novéikZovatky analyzovat signalni plan &madré provést jeho drobné Upravy.

Ostatni vjezdy vicéi mére vyhovuji poZzadaviim na jednotlivé vjezdy.
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Srovnani jednotlivych viezd @ pro rok 2030

160,0

140,0 - ek
120,0 110
1000

80,0 68,7
60,0 | 933
44

40,0 27

17,0
20,0 - 1115 112

3

0,0

Vijezd A Vjezd B Vjezd C Vjezd D Vijezd E Vijezd F Vijezd G azd H

O Rezerva kapacity viezdu [%] B Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h] O Stredni doba zdrZeni [s]

obr. 32: Srovnani vygidenych hodnot jednotlivych vjeadkiizovatky Komenského-Velké
Novosady-Kojetinska-Rpich pro rok 2030
zdroj: autor

2.3.3 Krizovatka Kojetinskad-Husova-Kojetinska

KiiZzovatka Kojetinska-Husova-Kojetinska je ve vagampfipichem naprosto stejna
jako bez #j, alespd co se tyka usgadaniradicich prubh a také zanedbanktwe Kazeto.
Oznaeni vjeza je tedy shodné jako v kapitole 1.6.2 na obr. 14.

Vzhledem k tomu, Ze toutofikovatkou pestala proudit tranzitni doprava Ostrava

(Olomouc) — Hulin (Brno) a ogag¢, tak bylo nutné Upkhznmenit signalni plan.

Sowasne intenzity dopravy

Intenzita dopravy a s&novani dopravnich proudse na této #Zovatce naprosto
zmenily. Ty byly zjiS€ny stejré jako u gedchazejici KZzovatky kombinaci prvotniho
dopravniho pizkumu s doplkovym dopravnim przkumem. Z nich vyplynulo, ZzZe
Z nejzatize§Sich vjezdi B a C se razem staly jedny z nejriéwytizenych a naopak
nejzatizeyjSimi se staly vjezdy A a E. Proténtto dema vjezd byla dana negtsi a druh&
nejwtsi délka signalu volno. U vjezdu E vzhledem kkditi podjezdu bylo nutné ¢p
ponizit saturovany tok z 3600 na 3000 jv/h, kdyujgde dvaadici pruhy. VSechny hodnoty
nutné k vypotu charakteristik jednotlivych vjeadtéto KiZzovatky jsou uvedeny v tab. 30.
Oznaeni veltin v tabulce je shodné se vSemi velami uvedenych v ostatnich tabulkach

tohoto typu.
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tab. 30: Hodnoty pro stanoveni charakteristik Wjezkfizovatky Kojetinska-Husova-
Kojetinska

. — . Navrhova
Vjezd Satusro[j\ilellg]y tok D\;)Otiﬁosg?sa}lu Deléa[alklu intenzita vjezdu

y In [jv/h]
A 1800 86 500
B 1800 21 79
C 1800 41 120 50
D 1800 20 50
E 3000 60 543

zdroj: autor

Charakteristiky vjezil se vypd@italy opt na zaklad vztahi 1, 2, 3 a 4 s pomoci
softwaru MS OFFICE Excel. Vysledkydhto vyp@ti jsou zpracovany v tab. 31.

tab. 31: Souhrn vSech charakteristik jednotlivygezei kiizovatky Kojetinska-Husova-
Kojetinska

Rezerva kapacity| Rezerva kapacity . . .

viezdu [%] viezdu [jvih] Stredni doba zdrzeni [$] Hodnoceni
Vjezd A 61,7 805 7 VYHOVUJE
Vjezd B 76,1 251 40 VYHOVUJE
Vjezd C 92,1 580 24 VYHOVUJE
Vjezd D 84,1 265 40 VYHOVUJE
Vjezd E 64,4 982 17 VYHOVUJE

zdroj: autor

Hodnoty tabulky jsou oft pro grehlednost promitnuty do grafu na obr. 33.¢éZja na
prvni pohled vidt, Ze dva nejzatiZz€jsi viezdy A a E jsou oSetny velice dobe. Jejich seni
doba zdrzeni je minimalnich 7 sresp. 17 s. Tofjetgio intenzi¢ dopravy dost slusné.
Vypovida to roviz o tom, Ze jedmto vjezdim vénovana velk&4ast signalu volno z celkové
doby cyklu. DalSi, velice zatizeny vjezd Gmto dwma vjezaim co do velikosti doby
zdrzeni, zn&né¢ sekunduje. Off je to zmisobeno dobou signalu volno, ktera je u tohoto
vjezdu také rozg&éna o srmrovou Sipku volno. Zbylé dva vjezdy B a D majfesini dobu
zdrZzeni na hodnotach okolo 40 s. To je vzhledenmalému vytizenidchto vjezdi dost&ujici

¢islo. Celko¥ jsou tedy vSechny vjezdy zcela vyhovuijici.
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Srovnani jednotlivych vjezda
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Vijezd A Vjezd B Vjezd C Vjezd D Vijezd E

O Rezerva kapacity viezdu [%] B Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h] O Sttedni doba zdrZeni [s]

obr. 33: Srovnani vyptenych hodnot jednotlivych vjeadkiizovatky Kojetinska-Husova-
Kojetinska
zdroj: autor

Vyhledové intenzity pro rok 2030

Vyhledové intenzity dopravy pro fikovatku Kojetinskd-Husova-Kojetinska byly
zjiSttna na zaklag stejné metodiky jako v kapitole 2.3.2 podnadpisyhédové intenzity
dopravy pro rok 2030“. Hodnoty nutné pro vy¢pb charakteristik vjezd kiizovatky v roce
2030 jsou zobrazeny v tab. 32.

tab. 32: Hodnoty pro stanoveni charakteristik wjezkfizovatky Kojetinska-Husova-
Kojetinské& pro rok 2030

. o . Navrhova
Vieza | Satovanytok | Doba signdlu| DEla ol | jovensit viezau
y I [iv/h]
A 1800 86 660
B 1800 21 105
C 1800 41 120 66
D 1800 20 66
E 3000 60 717
zdroj: autor

Vysledky provedenych vygti, které byly opt zjiSttny pomoci softwaru MS
OFFICE Excel, jsou zpracovany v tab. 33.
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tab. 33: Souhrn vSech charakteristik jednotlivygezei kiizovatky Kojetinska-Husova-
Kojetinsk& pro rok 2030

Rezerva kapacity| Rezerva kapacity . S .

viezdu [%] viezdu [jvih] Stredni doba zdrzeni [$] Hodnoceni
Vjezd A 49,4 645 8 VYHOVUJE
Vjezd B 68,2 225 42 VYHOVUJE
Vjezd C 89,5 564 25 VYHOVUJE
Vjezd D 79,0 249 40 VYHOVUJE
Vjezd E 53,0 808 19 VYHOVUJE

zdroj: autor

Vysledky charakteristik vjeZdjsou graficky vyobrazeny na obr. 34. & myplyva, Ze
rezerva kapacity vSech vjaxdude i v roce 2030 na velmi vysoké arovni. R&vstedni
doby zdrzeni se oproti grafu zobrazujici stéwspwasnych intenzitach dopravy (viz. obr. 33)
piiliS nezvysily a zcela vyhovuji danym poZadank

Srovnani jednotlivych viezd @ pro rok 2030
100,0
89,5
90,0
79,0 80
80,0
700 | 64 68,2
60,0 - g 53,0
49,4
50,0
42 20
40,0
30,0 25 24
22 o
20,0
10,0 A 8
0,0
Vijezd A Vjezd B Vjezd C Vjezd D Vjezd E
O Rezerva kapacity viezdu [%] B Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h] O Sttedni doba zdrzeni [s]

obr. 34: Srovnani vyptenych hodnot jednotlivych vjeadkiizovatky Kojetinska-Husova-
Kojetinské& pro rok 2030

zdroj: autor

Celkow tedy tato kiZovatka vyhovuije, resp. jeji kazdy vjezd zcelaayhje i pro rok
2030 bez nutnosti provéni jakychkoliv Uprav.

2.3.4 Krizovatka Prapich-Husova-Prapich

Po vystavl prapichu bude nutné vybudovat rasih novou kizovatku Piipich-
Husova-Piipich. Tato KkiZovatka bude stelné fizena. Bude spojovat ulici Husovu
s ptipichem, resp. ji budouievazié vyuzivat autobusy a také individualni dopravarte

bude z autobusového a vlakového nadrazi wfizZRovrez bude tuto KZovatku vyuZivat
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dopravni proud z ulice Komenského, ktery budeisrat na Hulin (Brno) (viz. obr. 29).
Jedna se tedy o odéeni vpravo z ulice Husova.

Jelikoz je papich c¢tyiproudova pozemni komunikace, tak i tatbZz&vatka byla
navrzena tak, aby &a pri smérovani z pépichu do piipichu dva jizdni pruhy v kazdém
sméru. Uspdadanitadicich prufi a také ozngeni vjezdi pro poteby vypa@tu charakteristik
je znazorgno na schématu na obr. 35. Aby nedochazelo ke &byte prostopjm na této
kiiZzovatce, tak bylo navrZzeno, Ze u vjezdu B budézako odbg&eni vlevo. Dopravni proudy
smetujici na autobusoveé nadrazi resp. vlakové budodivet kiZzovatku Komenského-Velké

Novosady-Kojetinska-Rpich.

Pripich

Husova

M

Prapich

obr. 35: KiZzovatka Piipich-Husova-Fipich s ozn&enim vjezad
zdroj: autor

Souwtasné intenzity dopravy

Intenzity dopravy byly, stefn jako na pedchozich dvou i ovatkach, zjigny
kombinaci dvou provasych dopravnich gzkumi. Jak uz bylo #&kolikrat zmiréno, tak
prapich by n¥l odvadt predevsim tranzitni dopravu z ulic Husova a Kojetinsk tohoto
duvodu je intenzita dopravy nejisi na viezdech A a B. Vjezd C je vyuzivan podsiatere.
Hodnoty intenzity dopravy na jednotlivych vjezdeate i dalSi veliiny nutné k vypétu
charakteristik vjezil jsou uvedeny v tab. 34. Ozfemi veltin a uspsadani sloupt je shodné

s ostatnimi tabulkami tohoto typu.
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tab. 34: Hodnoty pro stanoveni charakteristik viekiiz ovatky Pfipich-Husova-Ripich

. . . Navrhova
Vjezd Satusro[mﬂf/ tok D\;)Okfsosg?:ilu Del(léa[a/klu intenzita vjezdu
Y I'n [jv/h]
A 3600 65 618
B 3600 65 90 711
C 3600 20 252
zdroj: autor

K vypoctu charakteristik vijezdl byl opst vyuzit MS OFFICE Excel. Vysledky jsou
uvedeny v tab. 35.

tab. 35: Souhrn vSech charakteristik jednotlivyrui kiizovatky Phipich-Husova-Ripich
Rezerva kapacity| Rezerva kapacity . S .
viezdu [%] viezdu [jvih] Stredni doba zdrzeni [$] Hodnoceni
Viezd A 76,6 2022 4 VYHOVUJE
Vjezd B 73,1 1929 4 VYHOVUJE
Vjezd C 70 588 27 VYHOVUJE

zdroj: autor

Z grafu na obr. 36, kde jsou znazémg pomoci sloupcového grafu vysledky
charakteristik, vyplyva, Ze vjezdy A a B majitestni dobu zdrzeni jen 4 s. Coz je az
neuwiitelné ¢islo, které zné, Ze dopravaies tyto dva vjezdy je té&h plynula. JelikoZ na
téchto vjezdech jsou dva jizdni pruhy, tak saturovemkyje tedy 3600 jv/h. Z toho plyne, ze
rezerva kapacity je u vjezdu A 2022 jv/h a u vjeZ8lul929 jv/h. To je velka rezerva.
U vjezdu C je sedni doba zdrzeni 27 s, coZ je velice dobr4 hodnatdo, Ze se jedna
o vedlejSi rameno tétaikovatky.
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Srovnani jednotlivych vjezda

200 A

150

100

50

76,6

202

192

70
58

Vijezd A

Vijezd B

27

Vijezd C

O Rezerva kapacity viezdu [%0]

W Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h]

obr. 36: Srovnani vyptenych hodnot jednotlivych vjeadkiizovatky Pfipich-Husova-

Pripich

Vyhledové intenzity pro rok 2030

zdroj: autor

O Stredni doba zdrZeni [s]

Vyhledové intenzity na tétoiiZovatce pro rok 2030 byly zji&ty pomoci vztahu 35
a 36, velkiny koef Ta udava, Ze intenzita dopravy do roku 2030 veras32 %. Hodnoty

téchto intenzit a také dalSi nutné iy pro vypdty jsou v tab. 36.

tab. 36: Hodnoty pro stanoveni charakteristik viektizovatky Ptipich-Husova-Ripich pro

rok 2030

Vysledky vypd@tt charakteristik jednotlivych vjeid provagnych v MS OFFICE

. . . Navrhova
Vjezd Satusro[xlallﬂ]y tok D\?Okfﬁosg?:ilu Delléa[(;i/klu intenzita vjezdu
Y I'n [jv/h]
A 3600 65 816
B 3600 65 90 939
C 3600 20 333
zdroj: autor

Excel jsou zpracovany v tab. 37.
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tab. 37: Souhrn vSech charakteristik jednotlivygdeel kiizovatky Piipich-Husova-Ripich

pro rok 2030

Rezerva kapacity
vjezdu [%]

Rezerva kapacity
vjezdu [jv/h]

Stredni doba zdrzeni [

5]  Hodnoceni

Vjezd A 69,1 1824 4 VYHOVUJE

Vjezd B 64,4 1701 5 VYHOVUJE

Vjezd C 60,4 507 28 VYHOVUJE
zdroj: autor

KfiZzovatka Papich-Husova-Ripich v roce 2030 bude zcela vyhovovat pozadavk
na jednotlivé vjezdy. Hodnoty charakteristik vjézde oproti hodnotam, které uvazuji
souwasné intenzity dopravy,riis nezrméni (viz. obr. 37). U vjezil B a C se s$edni doba
zdrZzeni zvySi o sekundu. U vjezdu A neni zvySesgkundach tbec ngfitelné.

Srovnani jednotlivych vijezd G pro rok 2030

200

182
180 170

160 -
140 1
120 |
100 1

80 - 69,1

60,4

60 50

40 - 28

20

Vijezd A

Vjezd B

Vjezd C

O Rezerva kapacity viezdu [%] B Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h] O Sttedni doba zdrzeni [s]

obr. 37: Srovnani vyptenych hodnot jednotlivych vjeadkiizovatky Pfipich-Husova-
Prapich pro rok 2030

zdroj: autor

Tato KiZzovatka z hlediska vyptenych charakteristik jednotlivych vjekdryhovuje
velmi dolie, dokonce i ve vyhledovém roce 2030. Proto by diebyt nutné Zadné dalSi

Gpravy v pfibéhu minimalré dvaceti let po vystawh

2.3.5 Shrnuti
Varianta vybudovani fipichu ma bezesporu mnoho vyhod. Mezi nejvyzngsirasi
pati odvedeni tranzitni dopravy z oblasti ulic Husav&ojetinska. Tim padem dojde ke
zKklidnéni dopravy v &chto mistech. Mezi omezujici podminkyapichu paki bezesporu nav
Komenskeho-Velké Novosady-Kojetinskagheh,

piebudovanim kzovatky Komenského-Velké Novosady-Kojetinska. itb tiizovatky, jak
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vyplynulo z vypdta, jsou dva vjezdy nevyhovujici resp. t&mevyhovujici. JelikoZ se
ovSem jedn& o vjezdy, které jsou z tét@dvatky vyuzivany porrné maélo, tak to neni az
takova pekazka. RoveéZ vhodnym pouzitim witych prostedki (nag. vybaveni kizovatky
dynamickymi prvky) by se daly charakteristiky vynaz/ylepSit (viz. kapitola 2.3.2).

Velkym problémem této varianty mohou byt vykupy eod resp. vysthovani
obyvatel z nemovitosti, které bude f@iitné zbourat. S tim jsou spojené i fiti@innaklady,
jak na vykup resp. odskodmi vlastniki nemovitosti, tak i na samotnou demolici a vystavbu
tohoto pfipichu.

Kiizovatka Kojetinska-Tovwmvska-Kojetinska v této varianbevystupuje, protoZeip
vybudovani piipichu nedojde k absolutrzddnému ovlivani intenzity dopravyei skladby

vozidel, ktera kiZzovatkou projedou.

2.4 Vybudovani pripichu bez kizovatky Pripich-Husova-Pnipich

Varianta ptipichu bez kizovatky Pfipich-Husova-Fipich je stejna jako varianta
popsana v kapitole 2.3 ovSem, jak uz vypovida naesbsahujeikZovatku Ptpich-Husova-
Pripich. To je zafi¢inéno tim, Ze by se na velmi malém prostoru nachazglmlik
kiizovatek. A také polici€R se vyjadila tak, Ze v délce n@vbudovaného @ipichu smi byt
pouze jedna i#Zovatka. Proto se kiivypusti KiZzovatka Piipich-Husova-Ripich (viz. obr.
38 —c¢erveny kruh) nebo se vypusti zamyslent@&dvatka asi uprostd pfipichu, ktera by
obsluhovala mistni pivovar, ktery je nyni obsluhovéulice Komenského (viz. kapitola 2.3).
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obr. 38: Schéma pipichu s ozn&nim KiZovatek
zdroj: (5) s vlastnimi Gpravami

U této varianty neni mozné pracovat se&mwani dopravnich prouigl protoze z ulice
Husova se stane slepa a bude slouzit pouze k @bslakového a autobusového nadrazi.
Predpoklada se tedy Ze dojde ke zk#dh dopravni situace kolem vlakového nadrazi
a vznikne zde prostor pro vybudovani novych parktoha mist, zeleh a iznych dalSich
zklidiujicich prvk.

VSechna doprava ztéto oblasti se bud&etdtat na noy vzniklé kizovatce
Komenského-Velké Novosady-Kojetinskaipich, coz na ni bude klast velké naroky

z hlediska kapacity a dostate rychlého odbaveni vSech vozideliésini dobu zdrzeni).

2.4.1 Krizovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinska-Ripich

Kiizovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinsk@gith vznikla napojenim
prapichu na kizovatku Komenskeho-Velké Novosadyapich. Tato kizovatka je obdobna
jako v gredchozi variartna obr. 30, ale ztsvodu nemoZznosti Upravy smovani dopravnich
proudi v této oblasti nelze vylait odbaieni vievo z ramen Komenského a Kojetinska. V této
variant je tedy tato kZovatka plnohodnotna ve smyslu moZznosti jizdy zdéno ramene do
kazdého ramene. Schémé&éZkvatky je uvedeno na obr. 39. Vjezdy jsowtopzna&eny
velkymi pismeny A — HRadici pruhu jsou schématicky znazom Sipkami. @ekava se
nej\etsi intenzita dopravy z ramene Velké Novosady doerge Piipich a opané, a proto je
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v téchto snérech pd&itano s demartadici pruhy, jeden jen praimy sner a druhy spokny
pro sn&r rovné a doprava.

Velké
Novosady

Kojetinska Komenského

H_Z
G X

Prapich

obr. 39: KiZzovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinskégirth s ozn&enim vjezd
zdroj: autor

Sowasneé intenzity dopravy

Pro vypa@et kapacity jednotlivych vjeZd kiizovatky bylo nutné stanovit intenzitu
dopravy na dchto vjezdech. Ty se ziskaly ze dvou prardath dopravnich gzkuma.
RovreZz bylo poteba vypracovat signalni plan, z kterého vyplynubpyl signalu volno pro
kazdy vjezd. Celkova délka cyklu je 120 s. Pro Kaieézd bylo zapdtbi také ufit hodnotu
saturovaného toku, ktery se stanovuje pomoci sthjnyodminek jako v kapitole 1.5.2.
VSechny tyto hodnoty pro kazdy vjezd jsou zpracgvartab. 38. Z ni je patrné, ze n&si

intenzita dopravy je dlefpdpoklad na vjezdech A a F.
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tab. 38: Hodnoty pro stanoveni charakteristik viezkiizovatky Komenského-Velké
Novosady-Kojetinska-Rpich

. I . Navrhova
Vjezd Satusro[j\ilellg]y tok D\;)Otiﬁosg?sa}lu Deléa[(gklu intenzita vjezdu

4 In [jv/h]

A 3600 47 732

B 1800 20 191

C 1800 25 263

D 1800 10 49

E 3600 47 120 580

F 1800 20 131

G 1800 35 341

H 1800 20 202

zdroj: autor

Pomoci vySe wenych hodnot Ize vygidtat charakteristiky jednotlivych vieadTy se
vypcZitaji pomoci vztah 1, 2, 3 a 4. Vysledkyéthto vyp@ta jsou zpracovany v tab. 39.
Podle posledniho sloupce ,Hodnoceni* jgejmeé, Ze vSechny vjezdy vyhovuji. Hodnoty
stredni doby zdrZzeni se pohybuji vrozmezi 25 — 53Nsjmensi hodnoty vychazi
vjezdy A a E, které jsou hlavni a také nejzatéf&n Naopak nejvy3si hodnoty zdrzeni nélezi
vjezdi, které jsou vedlejSi a nejm€nratizené. Z tabulky je také patrné, Zze vSechnydyje
disponuji pomirné velkou rezervou kapacity. Nejgi rezervu maji vjezdy A (708 jv/h)
a E (860 jv/h), protoze maiji k dispozici dkedici pruhy a tak hodnota saturovaného toku, od
kterého se tyto hodnoty odvijeji, je 3600 jv/h. Alestatni vjezdy maji dostate velkou
rezervu kapacity, kter4d se v procentualnim vigad pohybuje v rozmezi 70,3 — 32,6 %
z celkové kapacity vjeZd Graf srovnani charakteristik jednotlivych vjézigto KiZzovatky je
uveden v RILOHA D.

tab. 39: Souhrn vSech charakteristik jednotlivygezeh kiizovatky Komenského-Velké

Novosady-Kojetinska-Rpich

Rezerva kapacity| Rezerva kapacity . S .

viezdu [%] viezdu [jvih] Stredni doba zdrzeni [$] Hodnoceni
Vijezd A 49,2 708 26 VYHOVUJE
Vjezd B 39,4 124 51 VYHOVUJE
Vjezd C 32,6 127 50 VYHOVUJE
Vjezd D 70,3 116 52 VYHOVUJE
Vjezd E 59,7 860 25 VYHOVUJE
Vjezd F 58,4 184 45 VYHOVUJE
Vjezd G 36,9 199 39 VYHOVUJE
Vjezd H 35,9 113 53 VYHOVUJE

zdroj: autor

-79 -



Vyhledové intenzity pro rok 2030

Intenzity dopravy na iiZovatce Komenského-Velké Novosady-Kojetinskagitth
byly ptepaitany na vyhledové pomoci koeficientu ozeaého jakdoef Tento koeficient se
zjistil na zaklad vztahi 35 a 36. Hodnotyéthto intenzit pro kazdy vjezt, jsou uvedeny
v tab. 40. Ostatni parametry tétdiZovatky, které jsou nutné pro vyet charakteristik
vjezdi a jsou uvedeny v této tabulce, jsou shodné s hadnw tab. 38. Je to Zidodu, Ze se
zde pouze zji&je, jestli tato kZovatka za satasnych podminek bude provozuschopna
i v roce 2030.

tab. 40: Hodnoty pro stanoveni charakteristik viezkiizovatky Komenského-Velké
Novosady-Kojetinsk&-Rpich pro rok 2030

, _ . Navrhova
. Saturovany tok | Doba signalu| Délka cyklu | . o
Vjezd S [jv/h]y volno Zg[s] C [s{ intenzita vjezdu

4 In [jv/h]

A 3600 47 967

B 1800 20 253

C 1800 25 348

D 1800 10 120 65

E 3600 47 766

F 1800 20 173

G 1800 35 451

H 1800 20 267

zdroj: autor

Hodnoty charakteristik jednotlivych vztalbyly vypctitdny ze vztah 1, 2, 3 a 4. Tyto
hodnoty jsou pak ighled zpracovany v tab. 41. Ze sloupce ,Hodnoceni“ j&r@a ze
vyhovuji vSechny vjezdy. Jen vjezdy C a H jsou hinain protoZze sedni doba zdrzeni se blizi
hodnot 100 s.U vjezdu C navic rezerva kapacity vjezduadgna v procentech dosahuje
pouze hodnoty 10,8 %. JelikoZz se ale jednd o dddej# vjezdy, které nejsou az tak moc
zatizené, tak jsou tyto hodnoty relativorijatelné. Pro zlepSeni situace ®gahto vjezdech by
bylo vhodné po jisté daprovozu této kZzovatky analyzovat signalni plan &padré provest
n¢jaké jeho korekce. Ostatni vjezdy jsou z hledigkarakteristik na tom tak dédy, Ze by bez
néjakych Uprav mohly byt provozuschopné i po roce ®R03 v pripack dovybaveni
kiizovatky dynamickymi prvky pro moZznost pouZziti dymakého signalniho planu se
charakteristiky vjezil jeS€ vice zlepSi. Graf srovnani charakteristik jedngth vjezdi je
uveden v RILOHA D.
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tab. 41: Souhrn vSech charakteristik jednotlivygkezali kiizovatky Komenského-Velké

Novosady-Kojetinska-Rpich pro rok 2030

Rezerva kapacity| Rezerva kapacity| ..., . S .

viezdu [%] viezdu [jvih] Stredni doba zdrZzeni [$] Hodnoceni
Vijezd A 32,8 473 30 VYHOVUJE
Vjezd B 19,7 62 73 VYHOVUJE

Vjezd C 10,8 42 98 NA HRANE
Vjezd D 60,6 100 55 VYHOVUJE
Vjezd E 46,8 674 27 VYHOVUJE
Vjezd F 451 142 49 VYHOVUJE
Vijezd G 16,5 89 55 VYHOVUJE

Vjezd H 15,2 48 88 NA HRANE

zdroj: autor

Tato Kizovatka v této form a uspeadanitadicich prubh viceméwg vyhovuje. Ri
vybaveni kizovatky dynamickymi prvky a fechodu ze statického signalniho planu na
dynamicky by se tyto drobné nedostatk§iyrelepsit. To ale plati jen pro dvacetileté obdobi
po té by kiZzovatka n&la projit rgjakymi vyznamgjSimi Upravami v zavislosti na skuateé
intenzi€ dopravy v roce 2030 a skdteému snirovani dopravnich prouidv roce 2030.

2.4.2 Krizovatka Kojetinskd-Husova-Kojetinska
Uspaadanitadicich prufi na KiZovatce Kojetinska-Husova-Kojetinska a zanedbani
ramene ,Kazeto" je stejné jako v kapitole 1.6.2oba. 14.

Sowasne intenzity dopravy

U této varianty se na tétaikovatce stejé jako u varianty v kapitole 2.3.3 zmi
intenzita dopravy a sénovani dopravnich proud Je to z tohowodu, Ze z ulice Husova se
stala slepa ulice, a tak zde neprojizdi Zadn4 itrdrdoprava. Vozidla, ktera sifuji do této
ulice, mii pouze na autobusové nebo vlakové nadraZi. piol@ do svych obydli. Veliny a
hodnoty potebné pro dalSi vymty jsou zobrazeny v tab. 42. Saturované tokstaly stejné
jako v pgredchéazejicich kapitolach, protoze skladidicich prufh se nezmnila. Intenzita
dopravy jednotlivych vjezil se ale dost radik&nznmenila, protoze z této ikovatky byla
odvedena tranzitni doprava a také do ulice Husawduge jen zlomek z jpvodnich vozidel.
Tyto hodnoty intenzit dopravy byly zji&ty na zéklad dvou provadnych dopravnich
prizkumi. V disledku znény intenzit a srovani dopravnich proddbylo nutné vytvait
novy signalni plan, ktery musel gtat s tim, Ze se néwlavnimi vjezdy staly vjezdy A a E.
Celkova délka cyklu se nakonec zastavila na 80rsideh.
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tab. 42: Hodnoty pro stanoveni charakteristik wjezkfizovatky Kojetinska-Husova-

Kojetinska
, L . Navrhova
Vjezd Satusro[j\ilellg]y tok D\;)Otiﬁosg?sa}lu Deléa[alklu intenzita vjezdu

y I [jv/h]

A 1800 60 500

B 1800 10 50

C 1800 22 80 50

D 1800 10 50

E 3000 48 543

zdroj: autor

Charakteristiky vjezél jako jsou rezerva kapacity aietini doba zdrzeni byly
vypcocitany pomoci vztainl, 2, 3 a 4. Vysledné hodnot§chto charakteristik jsou uvedeny
v tab. 43. Ze sloupce ,Hodnoceni“ v tabulce je patze vyhovuji vSechny vjezdy a to docela
zasadn. Rezerva kapacity vjezdu se pohybuje od 63 % wselkové kapacity vjezdu.

U stredni doby zdrZeni u hlavnich vjézd\ a E je stedni doba do 7 sekund, cozZ je velmi
dobra hodnota. U zbylychitvjezdi je stedni doba zdrZzeni do 30 s. Signalni plan na této

kiizovatce je tedy velmi ddb zvolen. Graficky je tato tabulka zpracovana adeve
v PRILOHA E.

tab. 43: Souhrn vSech charakteristik jednotlivygezei kiizovatky Kojetinska-Husova-
Kojetinska

Rezerva kapacity| Rezerva kapacity| ..., . ol .

viezdu [%] viezdu [jv/h] Stredni doba zdrZzeni [$] Hodnoceni
Vijezd A 63,6 872 4 VYHOVUJE
Vjezd B 79,8 197 30 VYHOVUJE
Vjezd C 90,3 467 20 VYHOVUJE
Vjezd D 79,8 197 30 VYHOVUJE
Vjezd E 70,4 1294 7 VYHOVUJE

zdroj: autor

Vyhledové intenzity pro rok 2030

Vyhledové intenzity dopravy pro rok 2030 naiZkvatce Kojetinskd-Husova-
Kojetinsk& byly stanoveny na zaktadtejné metodiky jako v kapitole 2.1.3 podnadpis
»Vyhledové intenzity dopravy pro rok 2030". Tedyrpoci koeficientukoef ktery stanovuije,
Ze by doprava do roku 203Cta vzrist 0 32 %. Tyto intenzity, saturovany tok, dobanéig
volno a délka cyklu jsou uvedeny v tab. 44.
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tab. 44: Hodnoty pro stanoveni charakteristik wjezkfizovatky Kojetinska-Husova-
Kojetinské& pro rok 2030

. L . Navrhova
Vjezd Satusro[j\ilellg]y tok D\?Oblﬁosg?:]ﬂu Delléa[g/klu intenzita vjezdu

Y I [jv/h]

A 1800 60 660

B 1800 10 66

C 1800 22 80 66

D 1800 10 66

E 3000 48 543

zdroj: autor

Na z&klad téchto hodnot byly provedeny vygky charakteristik tétokZovatky. Ot
za pomoci vztah 1, 2, 3 a 4. Vysledky jsou zobrazeny v tab. 4%i Zyplyva, Ze vSechny
vjezdy vyhovuji. Oproti satasnému stavu hodnotyatini doby zdrzeni vzrostly maximain
0 2 sekundy a rezerva kapacity také nijak extrémepoklesla, pohybuje se od 51 % vySe.
Graficky jsou tyto hodnoty zpracovany R ROHA E.

tab. 45: Souhrn vSech charakteristik jednotlivygezei kiizovatky Kojetinska-Husova-
Kojetinsk& pro rok 2030

Rezerva kapacity| Rezerva kapacity . o el .

viezdu [%] viezdu [jvih] Stredni doba zdrzeni [$] Hodnoceni
Vjezd A 51,9 712 5 VYHOVUJE
Vjezd B 73,3 181 32 VYHOVUJE
Vjezd C 87,2 451 20 VYHOVUJE
Vjezd D 73,3 181 32 VYHOVUJE
Vjezd E 61,0 1120 8 VYHOVUJE

zdroj: autor

KiiZzovatka v této podaba v této variart naprosto vyhovuje a v fipehu minimalr
dalSi dvaceti let, spiSe i vice, by ndynbyt nutné Zadné dalSi upravy. Moznéa by bylo vied
tuto kiizovatku vybavit dynamickymi prvky, diky kterym bgsg vice klesla sedni doba
zdrZeni na jednotlivych vjezdech. Ale neni fdbgc nutné, protoZe tato doba je na rozdil od
jinych kiizovatek na velice vysoké Urovni, tedy malé hodnoty

2.4.3  Shrnuti

Tato varianta ,vybudovani fpichu bez kzovatky Pfipich-Husova-Ripich®
disponuje jednou velkou vyhodou, zklim dopravy v ulici Husova, tedy kolem vlakového
nadrazi. Tato ulice se totiz stane slepou ulictala zde vznikne prostor pro vybudovani
parkovacich mist a zeléenNa druhou stranu znepezdrénim této ulice dojde k velkému

zatizeni sttelné kizovatky Komenskéeho-Velké Novosady-Kojetinskach. Ri vhodném
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zvoleni signélniho planu a pouziti dynamickych m@rvia této kizovatce, by mila kapacitg
vyhovovat do roku 2030. Po té bude jiz asi nutreé@st dalSi stavebni Upravy.

U kiiZzovatky Kojetinska-Husova-Kojetinska se diky odid veSkeré tranzitni
dopravy na pipich a také diky znepjezdreéni ulice Husova dojde k poklesu dopravy a po
apraw signalniho planu ikZovatka zcela vyhovuje s velkou rezervou, tedyrdiu 2030
i dale.
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3 NAVRH MOZNYCH VARIANT S OBCHVATEM M ESTA

V této kapitole se bere v Uvahu, Ze se podgbudovat obchvat kolem dsta. Tento
obchvat je sotasti dalnice D1, ktera vede na severu na Ostraval jthu na Brno. Dalnice
povede kolem @sta na jeho zapadni steafviz. obr. 40 <€ervené body). Ma by disponovat
dvéma dalnénimi mimoudrowiovymi sjezdy resp. najezdy, které bglynPrerov obsluhovat.
Umisgni je znazordéno na obr. 40 pomoci modrych Sipek.

Funkce obchvatu by &a byt gedevSim takova, Ze by odvedl veSkerou tranzitni
dopravu z centra &sta, které je tranzitni dopravou hedrahlceno.

Tento obchvat podletwodnich pedpoklad a plai mél byt jiz davno dostasn.
Vlivem n¢kolika diavodi — problémy s vykupem pozetinknegidéleni financi ze statniho
rozpaitu a v sodasné dob z divodu finargni krize — se stavba kazdym rokem odsouva.
Nejaktualrgjsi informaceReditelstvi silnic a dalnic jsou takové, Ze by sdareait budovat
vroce 2013. Protoze i vtomto roce doslo k zastawvekolika dopravnich staveb , tak je
velmi prav@&podobné, Ze se stavba obchvatétausune.

Problémem neustalého odkladu vystavby obchvatu femy Ze tento obchvat je
zakladnim stavebnim kamenem Uzemniho plasstanRerov nejen co se tyka dopravy, ale
i ostatnich stavebnich a rozvojovych aktiviésta. Proto neni mozné Gzemni plan napét

a dochazi tak k jakési hibernacésta a je tedy zamezen jeho rozvo.

bt |- =
ry?*.:'k 5 .!. s i,
A — L a7 | Prosenici

s

E'zll? f Rad:

& : . ;:-'5
roubky = .
Bocho@® | 4 il ;
=y ®-A " Hor. Mo&tanice
# s \
- : Véiky l.
. VAl il/'@®

obr. 40: Znazoréni obchvatu rista Rerov
zdroj: (1) s vlastnimi Gpravami
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3.1 Varianta s obchvatem nésta bez piipichu

Varianta s obchvatemdsta bez pipichu p@ita s tim, Ze se potlavrybudovat obchvat
kolem mesta (dalnici D1) a zarowenedojde k Zadnym stavebnim Upravam vSechedgth
kiizovatek. Znamena to, Ze &eln¢ tizené Kkizovatky Komenského-Velké Novosady-
Kojetinska a Kojetinska-Husova-Kojetinskistanou naprosto stejné jako v &asné situaci,
viz. kapitoly 1.5 a 1.6. Uéthto dvou KiZovatek niize dojit maximalé k apra signélniho
planu. KiZovatka Kojetinsk&-Towamvska-Kojetinskd 1iive rovréz zistat nedatend
(viz. kapitola 1.8), ovSem je zde moznost, Ze xpraich divodi bude vhodné ji fgbudovat
na okruzni kizovatku.

Jak uz bylo vySe uvedeno, tak obchvat koletstan by ndl odvést veSkerou tranzitni
dopravu z mista. OvSem zjivani, jaky podil z ny)Sich intenzit dopravy tud tranzitni
doprava, je velmi obtizné a co doc¢po osob velmi narné. Proto bylo nutné vychazet
z dophkového dopravniho pekumu o smrovani dopravnich prouds doplnim o odhad
na zaklad zkusenosti a znalosti mistnich podminek.

Nejprve bylo stanoveno, Ze tranzitni dopravu sojmi tvai vSechny nékladni
soupravy, tzn., Ze z intenzit dopravy v inkriminoyeh dopravnich proudech seibe tato
kategorie vylodit.

DalSi kategorii jsou nékladni vozidla. U nich tonh&ak jednoduché, protoZze mnoho
nakladnich vozidel zasobujézné obchody a restadrd zaizeni ve niste, a tak se nedaji za
tranzitni povazovat. Proto byl stanoven kompronies,asi 60 % nakladnich vozidel jsou
tranzitni a 40 % by zaji#th do nésta i po vybudovani dalnice D1.

U osobnich vozidel je odhad pemé sloZity. ProtoZze hodnobyvatel nésta projizdi
oblasti kolem néadrazi za nakupy, na n&wsta z jinych dalSich W/odi a nedaji se tedy
zapc@itat do tranzitni dopravy. Proto se podle zkuSdreghalosti progdi stanovilo, Ze 60
% intenzity osobnich vozidel bude tranzitni a 40i%oli.

Pri prepaitavani intenzit dopravy na tuto variantu bylo réutdbat na to, aby se
piepaiet tykal jen dopravnich proud kterymi projizdi tranzitni doprava. U ostatnich
dopravnich proutl bylo nutné vzit v potaz, Ze¢ktera vozidla mohou n@vsmeéiovat na
dalnici D1, tudiz intenzity mohou stoupnout.

Po ugeni velikosti intenzit vozidel jednotlivym kategioni a @ifazenim spravnym
dopravnim proutl bylo nutné je pepcaitat na jednotkova vozidla a ty pak ggiomoci
koeficientukoefprepciitat na rok 2030 a $mito daty dale pracovat.
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3.1.1 Kr¥izovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinska

Po vybudovani obchvatu kolem ésta se na ikZovatce Komenského-Velké
Novosady-Kojetinska dost zas&dmmeni nejen intenzita vozidel, ale i jejich skladba.td
dano tim, Ze vesSkera tranzitni doprava bude vyuZiwsniny obchvat. KdyZz se porovna
souwasna intenzita dopravy na tétéiZovatce (2123 jv/h) se stavem intenzity dopravy po
vybudovani obchvatu (1133 jv/h), tak intenzita kie® ténsi 1000 jv/h ve Sgikové hodir,
tj. témef polovina z fivodni intenzity.

Skladba jednotlivych sildnich vozidel, které projedou toutdiZovatkou za hodinu
Vv sowasném stavu a po vybudovani obchvatu je uvedemafu ga obr. 41. Z&ho je patrné,
Ze intenzita osobnich vozidel klesne asi o 600ckgaih vozidle za hodinu (dale fv/h).
U nékladnich vozidel neni propad az tak velky (1@M), protoze mnohoéthto vozidel
smetuje do nésta z divodu jeho zasobovani. Naopak rig$i pokles je patrny u nakladnich
souprav, jejichz intenzita klesla ayodnich 171 fv/h na 46 fv/h. Je to dano tim, Z&8ina

nékladnich souprav $adi do tranzitni dopravy.

Srovnani intenzit vozidel na k  Fizovatce Komenského-Velké Novosady-Kojetinska
1400 1330
1200 -
1000 -
£ 805
2 O Intenzity vozidel na kfizovatce v
S 800 4 soucasném stawu
% 600 - W Intenzity vozidel na kfizovatce po
i wbudovani obchvatu
" 400 -
242
200 | 132 i
L. |
0 T
Osobni vozidla Nékladnivozidla, = Néakladni soupravy,
autobusy kloubové autobusy
Rozdélenf vozidel

obr. 41: Srovnani intenzit vozidel n&idovatce Komenského-Velké Novosady-Kojetinska
zdroj: autor

Pro vypa@et charakteristik bylo agp nutné oznéit jednotlivé vjezdy této kZovatky.
To zistalo stejné jako v kapitole 1.5.2 na obr. 9. Hagmwo jednotlivé vjezdy pro rok 2030,
jako saturovany tok, doba signalu volno, délka eyklnavrhova intenzita doprava vjezdu,
jsou zobrazeny v tab. 46. Zni je patrné, Ze opsotkasné situaci bylo mozno zkratit
celkovou dobu délky cyklu signalniho planu ze 128umd na pouhych 75 sekund. To by
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mélo umoznit zmensSeni hodnotietini doby zdrzeni. Toto zkraceni bylo mozné hiavn

z davodia poklesu intenzity dopravy na téttizovatce.

tab. 46: Hodnoty pro stanoveni charakteristik Viezkfizovatky Komenského-Velké
Novosady-Kojetinska v roce 2030

. I . Navrhova
Vjezd Satusro[j\ilellg]y tok D\;)Otiﬁosg?sa}lu Deléa[alklu intenzita vjezdu

y I [jv/h]
A 1800 45 356
B 1800 20 250
C 1800 30 75 216
D 1800 15 198
E 3600 30 478

zdroj: autor

Vypocet charakteristik jednotlivych vjeadna zaklad hodnot z tab. 46 se provadi
shodré jako v kapitole 1.5.2. Pro vypet se pouziji vztahy 1, 2, 3 a 4 z kapitoly 1.4.
Vypoétené charakteristiky vjezid jako rezerva kapacity vjezdu v procentech a jédngch
vozidlech, stedni doba zdrZeni a hodnoceni, jsou zn&ryrn tab. 47.

tab. 47: Souhrn vS8ech charakteristik jednotlivygezel kiizovatky Komenského-Velké

Novosady-Kojetinska pro rok 2030
Reéjé;r;/guk[ao/po]a city R?/J;gzr\éi E?/?h?cny Stredni doba zdrzeni [$] Hodnoceni
Vijezd A 67,8 748 7 VYHOVUJE
Vjezd B 50,4 254 25 VYHOVUJE
Vjezd C 71,0 528 15 VYHOVUJE
Vjezd D 48,4 186 30 VYHOVUJE
Vjezd E 67,9 1010 15 VYHOVUJE
zdroj: autor

Z této tabulky resp. sloupce ,Hodnoceni* vyplyva,kazdy vjezd vyhovuje. Dokonce
se dosahlo toho, Zefstini doba zdrzeni se bude pohybovat v intervalu3® sekund. To je
velice slusné, hlawn co se tyka horni hranice, tedy jakéhosi maxim@n#urzeni na
kiizovatce. Dale jeiejmé, Ze rezerva kapacity vjgzde pohybuje okolo 50 % a vySe. Tzn.,
Ze tyto vjezdy by byly v této variantv roce 2030 vyuzivany na maximélim0 % své
maximalni kapacity. Graficky jsou hodnoty z tétbuitky zpracovany v grafu vViELOHA F.

3.1.2 K¥izovatka Kojetinska-Husova-Kojetinska
Ve variant s obchvatem #sta bez pipichu dojde také ke z&n¢ intenzity dopravy
na Kizovatce Kojetinska-Husova-Kojetinska, kdy klesmgenmzita dopravy zigvodnich

2091 jv/h na 1094 jv/h. DoSlo k témshodnému poklesu asi 1000 jv/h jako iiZ@vatky
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Komenského-Velké Novosady-Kojetinska. Je tasgbené tim, Ze tyto dvkiiZzovatky na
sebe bezprostdre navazuji. Samotny pokles dopravy je ale stejako u pedchozi
kiizovatky zmisoben odlivem tranzitni dopravy na vybudovany olbathwolem ngsta.

S poklesem intenzity dopravy na tétizkvatce a hlavvymizenim tranzitni dopravy
je ztejmé, Ze oproti fvodnimu stavu tést vymizi ndkladni soupravy a také podstdtiesne
zastoupeni nakladnich vozidel. Osobni vozidla kdasa 500 fv/h. To se tize zdat celkem
hodre, ale vzhledem k tomu Zeikovatkou v sotiasné dob projede 1409 osobnich vozidel,

tak tento pokles neni ani 50%, coZ neni zase takmn

Srovnani intenzit vozidel na k  fiZzovatce Kojetinska-Husova-Kojetinska

1600

1409
1400 A

1200 ~

1000 - 911 @ Intenzty vozidel na kfiZovatce v

sou¢asném stawu
800 - . . "
W Intenzity vozidel na kfizovatce po

600 - wbudovani obchvatu

Fyzicka vozidla

400 -
207

200 | 8 147
I
0

Osobni vozidla Nékladnivozidla, = Né&kladni soupravy,
autobusy kloubové autobusy

Rozdéleni vozidel

obr. 42: Srovnani intenzit vozidel n&dovatce Kojetinska-Husova-Kojetinska
zdroj: autor

Schématicky je #Zovatka znazorma na obr. 14 v kapitole 1.6.2. Na tomto obrazku
jsou oznaeny vjezdy velkymi pismeny A — E. Toto ozZeai je potebné pro dalSi vypty
a také pro prazeni zji&tnych hodnot jednotlivym vjeZan (viz. tab. 48). Z této tabulky je
patrné, Ze bylo aft mozné zkratit délku cyklu dokonce ze 120 sekuadalovinu, tedy na
60 sekund.
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tab. 48: Hodnoty pro stanoveni charakteristik wjezkfizovatky Kojetinska-Husova-
Kojetinské v roce 2030

. L . Navrhova
Vjezd Satusro[j\ilellg]y tok D\?Oblﬁosg?:]ﬂu Delléa[g/klu intenzita vjezdu

Y I [jv/h]
A 1800 32 440
B 1800 15 114
C 1800 25 60 107
D 1800 15 242
E 3000 20 540

zdroj: autor

Vypocet charakteristik se provéldstejre jako v gedchazejicich fippadech pomoci
vztahi 1, 2, 3 a 4 z kapitoly 1.4. Vypitané hodnoty rezervy kapacity d@esini doby zdrzeni
jsou gehledr zpracovany v tab. 49.

Z ni je patrné, Ze vSechny vjezdy vyhovuji. Dokoeeena ni dosahne lepSich hodnot
nez u pedchozi kiZzovatky. Jedna se zejména desini dobu zdrZeni, ktera dosahuje
maximalré hodnoty 22 s na vjezdu D, coz je velice sluSny.dRezerva kapacity se pohybuje
v rozmezi od 48,6 % az 86,3 %. To &ihae tato kizovatka by ndla slouzit je&t dlouho po
roce 2030 bez jakéhokoliv provozniho nebo stavebrdhsahu. Graficky jsou hodnoty

z charakteristik jednotlivych vjeadéto Kizovatky znazorény v PRILOHA F.

tab. 49: Souhrn vSech charakteristik jednotlivygezei kiizovatky Kojetinska-Husova-
Kojetinsk& pro rok 2030

Rezerva kapacity| Rezerva kapacity . S .

viezdu [%] viezdu [jv/h] Stredni doba zdrzeni [$] Hodnoceni
Vjezd A 55,6 550 9 VYHOVUJE
Vjezd B 76,3 366 17 VYHOVUJE
Vjezd C 86,3 673 10 VYHOVUJE
Vjezd D 49,6 238 22 VYHOVUJE
Vjezd E 48,6 510 17 VYHOVUJE

zdroj: autor

3.1.3 K¥Fizovatka Kojetinska-Tovatovska-Kojetinska

U této varianty s obchvatem ésta bez pipichu dojde na #zovatce Kojetinska-
Tovaiovska-Kojetinska ke zémé dopravniho zatizeni. Oproti s@snému stavu dojde ke
zvyseni intenzity dopravy z 1078 jv/h na 1223 jviedy asi o 15 jv/h. To je Zgobeno tim,
Ze \&tSina vozidel mi pres tuto kiZzovatku k no¥¢ vybudovanému obchvatu misto toho, aby
projizdély méstem. Skladba vozidel, ktera by projel& péto variand touto Kizovatkou
Vv porovnani se s@asnym stavem, je graficky znazéna na obr. 43. Zd&) je patrné, Ze se

snizi p@et nékladnich souprav, protoZétSina byla tranzitnich,a proto &da pouZivat
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obchvat. U nakladnich vozidel je Ur@ventenzity zhruba stejna, protoze tato vozidla musi
zdsobovat rsto. K pondrné velkému naistu dojde u osobnich vozidel (asi 200 fv/h),

protoZe obyvatelé #ésta snéiuji na obchvat a neprojig tak mestem.

Srovnani intenzit vozidel na k  Fizovatce Kojetinska-Tova €ovska-Kojetinska
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g O Intenzity vozidel na kfiZovatce v
S soucasném stawu
w 600 - . . "
< W Intenzity vozidel na kfizovatce po
N wbudovani obchvatu
D 400 |
200 - 111 109
39 15
0 B E—
Osobni vozidla Nakladnivozidla,  Nakladni souprawy,
autobusy kloubové autobusy
Rozdéleni vozidel

obr. 43: Srovnani intenzit vozidel n&idovatce Kojetinska-Tovavska-Kojetinska
zdroj: autor

Po té, co byly zjiginy hodnoty intenzity dopravy na jednotlivych doprah
proudech, bylo nutné jergpcaiitat na rok 2030. Tentoigpaiet probihal stejnym Zigobem
jako v kapitole 2.1.4, tedy pomocistovych koeficient. Vysledné intenzity dopravy pro
jednotlivé dopravni proudy pro rok 2030 jsou uvedenab. 50.

tab. 50: Hodnoty pro stanoveni charakteristik vieadizovatky Kojetinska-Towsovska-
Kojetinska v roce 2030

Oznaéeni . . Nakladni vozidla, | Nakladni soupravy,| Jednotkova
proudu Motocykly | Osobni vozidia autobusy kloubové autobusy vozidla
2 1 197 13 0 218
3 1 391 40 5 462
4 0 336 37 8 408
6 0 189 11 2 210
7 0 161 13 4 189
8 1 108 13 0 129
Celkem 1616

zdroj: autor

Vypocet charakteristik vjezd této KiZzovatky probihal stejnym Zigobem jako
v kapitole 1.8.2, tedy podle technickym podminek I®. Do vypdéti se dosazovaly
hodnoty intenzity dopravy z tab. 50. Vysledkem wgobyly charakteristiky jednotlivych
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vjezdi uvedené v tab. 51. Postup v¥¢pg ktery se provaid za pomoci softwaru MS OFFICE
Excel, je uveden VIILOHA J.

tab. 51: Souhrn vSech charakteristik jednotlivygdzel kiiZzovatky Kojetinska-Towsovska-

Kojetinska pro rok 2030
Viezd Kapacita | Rezerva kapacity | Délka fronty Stiedni doba Ukazatel
J [jv/h] [jv/h] [m] zdrZeni [s] kvality dopravy
A 1800 1120 - - A
B 1017 699 3 0 A
zdroj: autor

Z tabulky je %ejmé, Ze stejh jako ve variart s ponechanim soéasné situace
(viz. kapitola 2.1.4) vjezdy A a B zcela vyhovujik@zatele kvality dopravy na stupni A)
avjezd C naopak absoldtmevyhovuje - jeho kapacitu intenzita dopravyieySuje
0 200 jv/h.

Nevyhovujici stav tétoikzovatky je mozno odhadovat z toho, Ze jizZ nevyhala ve
variang s ponechanim soasné situace (viz. kapitola 2.1.4),protoze v tétariant
s obchvatem se intenzita na tét@&vatce jedt zvysSila. Proto jako navrteSeni pro zlepseni

situace bylo rozhodnutagbudovat tutoiZovatku na okruzni.

Okruzni k Fizovatka

Schéma navrhované okruznidovatky je zobrazeno na obr. 25, kde jsou ¢zng
jednotlivé vjezdy A, B a C. KZzovatka by ndla mit stejné parametry jako v kapitole 2.1.4.,
tedy jeden jizdni pruh na okruhu a jeden jizdnhpra vjezdu. Koeficienty jsou rova stejné
a také je shodny postup vyjto.

Pro vypaet kapacity okruzniiZovatky se pouZily intenzity dopravy z tab. 52. Ta
vznikla grepa:itanim hodnot uvedenych v tab. 50 pomoci koefidigmb pgevod fyzickych

vozidel na jednotkova pro okruzniiovatky (viz. tab. 2).
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tab. 52: Hodnoty pro stanoveni kapacity vjezkruzni Kizovatky Kojetinska-Towsovska-
Kojetinsk& pro rok 2030

Oznateni , . Nakladni vozidla, | Nakladni soupravy,| Jednotkova

proudu Motocykly | Osobni vozidia autobusy kloubové autobusy vozidla

2 1 197 13 0 224

3 1 391 40 5 487

4 0 336 37 8 434

6 0 189 11 2 217

7 0 161 13 4 199

8 1 108 13 0 135
Celkem 1696

zdroj: autor

Samotny vypoet kapacity jednotlivych vjeZzdokruzni KiZzovatky probihal pomoci
metody profesora Brillona a jeho vztahu 67 a tingjsstily hodnoty kapacity jednotlivych
vjezdl uvedenych v tab. 53. V tabulce jsou ré&mpro porovnani uvedeny intenzity dopravy
na jednotlivych vjezdech a také rozdf)(mezi kapacitou a intenzitou vjezdu. Diky tomuto
rozdilu je ve sloupci ,hodnoceni* uvedeno, zda sjezyhovuji nebo ne. Z tabulky je patrné,
Ze vsechny vjezdy vyhovuji, tzn., Ze pdelpudovani niézené KiZovatky Kojetinska-
Tovaiovska-Kojetinska na okruzni, by¢ha byt Kizovatka plR dost&ujici minimalré do
roku 2030.

tab. 53: Souhrn kapacit jednotlivych vjézakruzni Kizovatky Kojetinska-Tousovska-
Kojetinska

Viezd K%Bj‘h‘i't"" '”tenﬁ'\t/‘;"h‘]’lez‘j“ Afvh] | Hodnoceni
A 989 711 278 vyhovuje
B 768 651 117 vyhovuje
C 725 334 391 vyhovuje

zdroj: autor

3.1.4 Shrnuti

Vzhledem k vybudovani obchvatu kolemésta, ktery odvede veSkerou tranzitni
dopravu, dojde k tomu, Ze dlswtelné fizené Kizovatky kapacitéy vyhovuji a to dokonce
i s velkou rezervou, ktera je do&sigici do roku 2030 i dale. U rigené Kizovatky to jiz neni
tak snadné, protoZze na ni dojde kiséw intenzity dopravy. Bude proto nutné jepudovat

na okruzni kizovatku, ktera zcela dosige az do roku 2030.

3.2 Varianta s obchvatem nésta a s pfipichem
Varianta s obchvatem #sta a s pipichem obsahuje, jak uz vypovida nazev, nejen

obchvat kolem rsta, ale i pipich. Obchvat kolem #sta ma v této variaéitvSechny
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parametry, které jsou uvedeny v kapitole 3, resp.obr. 40. Jelikoz bude vybudovan
i prapich (viz. kapitola 2.4 obr. 38), tak dojde k Upravkizovatek.

Swtelné fizenda Kizovatka Komenskéeho-Velké Novosady-Kojetinska miusit
piebudovana k#i prupichu nacétyframennou kzovatku Komenského-Velké Novosady-
Kojetinsk&-Piipich, stejné jako v kapitole 2.4.1. Uéseine tizené KiZovatky Kojetinska-
Husova-Kojetinska nebude nutné prostdthdné stavebni Upravy, ale bude&istgn upravit
signalni plan téeto ikZovatky. Ne&izenou KiZzovatku bude nutno nejprve posoudit a podle
vysledki navrhnout pipadné Upravy.

Obchvat tedy stefhjako v gredchazejici variastodvede veSkerou tranzitni dopravu
z okoli vlakového nadrazi, ale i talkstane kolem nadrazi p@ém¢ velké dopravni zatizeni.
Vybudovani péipichu by n¢lo dopravu kolem nadrazi zklidnit a iegit zde prostor pro
parkovaci mista a také pre¢3b zonu.

Intenzity dopravy na jednotlivychtiZovatkdch bylo oft velice obtizné stanovit.
Postupovalo se stejrjako v kapitole 3.1, kdy byl zohledn odliv tranzitni dopravy. Po té
bylo nutné podle dodateého dopravniho gekumu, kterym se zji®valo sn&rovani
dopravnich proud upravit intenzity dopravy nafigovatkach podle nové situace,tzn., Ze
vozidla, které projizéla kolem vlakového nadrazi, budou nyni vyuzZivaipprh.

Hodnoty intenzit vozidel bylo déle zapebi gepcitat na jednotkova vozidla
a pomoci koeficientioefje prevést na rok 2030.

3.2.1 Krizovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinska-Ripich

Ve variant s piipichem na rozdil od varianty bezupichu dojde na #Zovatce
Komenského-Velké Novosady-Kojetinsk&ipich k menSimu poklesu intenzity dopravy.
V této variank je intenzita dopravy na tétd@ikovatce 1489 jv/h,tj. oproti séasné intenzé
(2123 jv/h) pokles asi 550 jv/h. V porovnani s aatou bez pipichu (1133 jv/h) doslo tedy
k naristu intenzity o 350 jv/h,nicmértento naiist je vykoupen minimalni intenzitou dopravy
kolem vlakového nédraZi.

Pro dalSi praci s toutaiigovatkou bylo patba na ni ozrit jednotlivé vjezdy. Ty se
oznaily stejre jako v kapitole 2.4.1 na obr. 39. Zjigeé hodnoty o tétoikkovatce, jako
saturovany tok, doba signalu volno, délka cyklu &rhova intenzita vjezdu, jsou pak
piitazeny ¢mto jednotlivym vjezdm a gehled® zpracovany v tab. 54. Z této tabulky je
patrné, Ze na rozdil od situace v kapitole 2.4ylo lmozno délku cyklu snizit na 90 sekund,

coz bylo mozné zejména diky snizeni intenzity deyara
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tab. 54: Hodnoty pro stanoveni charakteristik viezkiizovatky Komenského-Velké
Novosady-Kojetinsk&-Rpich pro rok 2030

. I . Navrhova
Vjezd Satusro[j\ilellg]y tok D\;)Otiﬁosg?sa}lu Deléa[(gklu intenzita vjezdu

4 In [jv/h]

A 3600 30 356

B 1800 15 250

C 1800 20 348

D 1800 8 % 60

E 3600 30 234

F 1800 15 247

G 1800 25 299

H 1800 13 176

zdroj: autor

Charakteristiky jednotlivych vjeZd jako je rezerva kapacity vjezdu desini doba
zdrZeni, se vypitaji stejnym zfisobem jako v kapitole 1.5.2, tedy za pomoci viatah2, 3
a 4 z kapitoly 1.4. Vysledky vygti jsou pro pehlednost zpracovany v tab. 55.

tab. 55: Souhrn vS8ech charakteristik jednotlivygezeh kiizovatky Komenského-Velké

Novosady-Kojetinska-Rpich pro rok 2030

Rezerva kapacity| Rezerva kapacity| ..., . S .

viezdu [%] viezdu [jv/h] Stredni doba zdrZzeni [$] Hodnoceni
Vijezd A 71,3 884 21 VYHOVUJE
Vjezd B 21,9 70 60 VYHOVUJE
Vjezd C 17,1 72 57 VYHOVUJE
Vjezd D 66,7 120 41 VYHOVUJE
Vjezd E 81,1 1006 20 VYHOVUJE
Vjezd F 22,8 73 58 VYHOVUJE
Vjezd G 42,5 221 30 VYHOVUJE
Vjezd H 37,1 104 46 VYHOVUJE

zdroj: autor

Ze sloupce ,Hodnoceni" jergimé, Ze vSechny vjezdy tétéizovatky vyhovuji - maji
velmi dobré hodnoty charakteristik, rapstedni doba zdrzeni se pohybuje v rozmezi
20 — 60 sekund. U rezervy kapacity jsou takové dwzdilné skupiny. Jedna jsou hlavni
proudy, které maji dostatet velkou rezervu kapacity a druha vedlejSi proudktaerych je
tato rezerva celkem nizka. Nicnén tchto vedlejSich proudse nepgita s tak velkym
narmistem dopravy a také se da pikalika letech provozu tétoriZovatky vhod@ upravit jeji
signalni plan, pap ji vybavit dynamickymi prvky.

Graficky jsou hodnoty z tab. 55 zpracovanyRIFOHA G.

-95 -



3.2.2 Kr¥izovatka Kojetinska-Husova-Kojetinska

Na rozdil od pedchozi kiZzovatky, kdy diky vybudovani ppichu, intenzita dopravy
na ni oproti variart bez pfipichu vzrostla, tak naikZovatce Kojetinska-Husova-Kojetinska
jese klesla. A to z 1094 jv/h ve varianbez pfipichu na 895 jv/h v této variantPokles je
tedy o 200 jv/h, ve srovnani se gasnym stavem je pokles asi o 1200 jv/h. To je Bodn
vyrazné zklideni dopravy na tétoikovatce, které je Zfsobeno tim, Ze dojde k nemoZznosti
projizdét ulici Husova (ulice kolem vlakového nadrazi),& t&echna vozidla, kterérige
touto ulici projizédla, musi jet pes Kizovatku Komenského-Velké Novosady-Kojetinska-
Pripich a naopak diky fipichu rektera vozidla nemusitiZovatkou Kojetinska-Husova-
Kojetinsk& wibec projiZdt.

KiiZzovatka je schématicky znazéma na obr. 14 v kapitole 1.6.2. Jsou zde vyeng
jednotlivé vjezdy, coz je pt#bné pro dalSi praci s toutdizovatkou. K €mto vjezdim byly
piitazeny zji&né hodnoty o tétoikovatce. Ty jsou znazogny v tab. 56. Oproti variaét
bez pfipichu doSlo na tétoikovatce k navySeni délky cyklu, které jetugpbeno tim, Ze

hlavni dopravni proudy jsou vjezdy A a E a vjezdy(B a D jsou talka nevyuzivané.

tab. 56: Hodnoty pro stanoveni charakteristik vjezkfizovatky Kojetinska-Husova-
Kojetinska pro rok 2030

. I . Navrhova
Vjezd Satusro[j\ilellg]y tok D\;)Otiﬁosg?sa]llu Deléa[(gklu intenzita vjezdu

Y I [jv/h]
A 1800 60 444
B 1800 10 66
C 1800 22 80 66
D 1800 10 66
E 3000 48 540

zdroj: autor

Charakteristiky se vypmtaly stejré jako v gredchozich fipadech pomoci vztahl, 2,

3 a 4 z kapitoly 1.4. Vypdené hodnoty charakteristik jednotlivych vjéztéto KiZovatky
jsou zpracovany v tab. 57.

Z této tabulky je patrné, Zerstini doba zdrzeni u hlavnich vjéz4 a E je 4 sekundy
resp. 7 sekund,coz je opravdu nizkg€lo a znai, Ze zde nedojde k t&inzadnému zdrzeni.
Tyto dva vjezdy rovéZ disponuji velkou rezervou kapacity, ktera proaéht vyjadienocini
67,7 % a 70,6 %. Takto vysoka rezerva kapacityojgxz u ostatnich vjezdje dokonce
i vySSi, ale to je zjpsobeno malou intenzitou dopravy rahto vjezdech. Ostatni vjezdy (B,
C, D) maiji ale akolikanasobs vyssi stedni dobu zdrzeni - od 20 do 32 sekund - ta je dana
tim, Ze tyto vjezdy jsou velice malo vyuzivany, ak theni teba jim v signalnim planu
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pritazovat piliS dlouhé doby signalu volno.ikkovatku je tedy mozno bez jakychkoliv zagah

provozovat az do roku 2030 i déle. Graficky jsoarelkteristiky této kZovatky zpracovany
v PRILOHA G.

tab. 57: Souhrn vSech charakteristik jednotlivygbezei kiizovatky Kojetinska-Husova-
Kojetinska pro rok 2030

Rezerva kapacity| Rezerva kapacity| ..., . S .

viezdu [%] viezdu [jv/h] Stredni doba zdrZzeni [$] Hodnoceni
Vijezd A 67,7 928 4 VYHOVUJE
Vjezd B 73,3 181 32 VYHOVUJE
Vjezd C 87,2 451 20 VYHOVUJE
Vjezd D 73,3 181 32 VYHOVUJE
Vjezd E 70,6 1297 7 VYHOVUJE

zdroj: autor

3.2.3 Krizovatka Kojetinska-Tovatovska-Kojetinska

Vybudovani obchvatu #sta s pipichem nema, co se tykd intenzity dopravy
a skladby vozového parku,ilec Zadny vliv na i#Zovatku Kojetinska-Tovavska-
Kojetinska. Proto pro ni plati naprosto stejné &gkl a zavry jako ve variant s obchvatem
mésta bez pipichu v kapitole 3.1.3., tzn., Ze fiwena kizovatka pro rok 2030 by jiz
nevyhovovala, a tak byla navrhnuta misto ni okrikiziovatka, ktera by #a byt minimalr
do roku 2030 kapacitndostaténa.

3.2.4  Shrnuti

U této varianty, steghjako u gedchozi varianty s obchvatem beapchu, je veSkera
tranzitni doprava odvedena zsta na obchvat a navic dikyapichu dojde k odvedeni
dopravy od vlakového nadrazi,tzn., Ze kolem nadvade mozné vybudovat nova parkovaci
mista, zel# a dalSi prvky zklidené dopravy.

Swtelre tizené KiZovatky, stej@ jako ve variant bez pfipichu, po Upra¥ signalniho
planu vyhovuji ve vyhledu minimandvaceti let. N&zena kiZovatka neni vybudovanim
prapichu vibec ovlivréna, proto pro ni plati shodné zay jako v gredchazejici variast tzn.,

Ze bude pebudovana na okruznfikovatku.
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4 ZHODNOCENI JEDNOTLIVYCH VARIANT A VYB ER
VHODNEHO RESENI

Z predchozich kapitol vyplynuly celkendtyti mozné varianty. Prvni je varianta
ponechani saiasné situace, druha vybudovanigchu, teti je varianta s obchvatemcsta
bez piipichu actvrta je varianta s obchvatemeégta a s pipichem. Kazda zthto variant ma

své vyhody a nevyhody.

4.1 Provozni hledisko
Pfi pohledu na tytd@tyti varianty z provozniho hlediska se bude bréat ofhlledné na
kapacitu Kizovatek,dale pak na plynulost provozu a také raidaoznosti nap zklidnéni

dopravy.

4.1.1 Ponechéani sodasné situace

Z provozniho hlediska prvni varianta docela nan@zvelké pekazky. Jsou to dégné
swtelr¢ tizené Kizovatky Komenského-Velké Novosady-Kojetinska, Kimgka-Husova-
Kojetinska a niézena KiZzovatka Kojetinska-Towamvska-Kojetinska. U prvnich dvou
swtelnych KiZzovatek totiz ve vyhledovém obdobi dvaceti leékteré vjezdy nespliji ani
minimalni poZadavky pro provoz. Neépgi problém je u #Zovatky Kojetinskd-Husova-
Kojetinska, kde jeden z vjezdana dokonce zapornou hodnotu rezervy kapacity, #ntento
vjezd nevyhovuje uz v samotné zakladni charakiegisPro zlepSeni této varianty se u geéen
nedostaujicich vjezdl daji provést uiita opateni na zlepSeni, ale minimala jednoho jiz
zminéného vjezdu toto nelze. Proto jedind Sance, japSHlesituaci nadhto KiZovatkach
z hlediska provozu, je snizit intenzitu dopravylikéZ se ale jedna o variantu, kteracfia
s ponechanim sdasné situace, takéakée stavebni Upravyethto Kizovatek nepipadaji
v Gvahu. Jedinou mozZnosti je spolehnout se naetsgZpoda uskuténit vystavbu obchvatu
kolem mésta Rerova, ktery by rfl odvést vesSkerou tranzitni dopravu #sta a ulebit tak
témto kiizovatkdm. Nicmé# spoléhat se na tuto moznost je &wariskantni, protoZze stavba
jiz méla probihat, ale zidvoda financni krize, problémm s vykupem pozentkatd. se termin
zahajeni vystavby neustéle odklada.

Nefizend KiZzovatka Kojetinska-Towmvska-Kojetinska stefn jako ol swtelné
kiizovatky nevyhovuje v jednom vjezdu. Bohuzel uiipené KiZzovatky nelze provéad
jakékoliv provozni Upravy a vybudovani obchvatutat kiZzovatku nebude mit pozitivni

vliv, ale spiSe negativni. Proto se bude musistqupit k navrhu febudovat ji na okruzni
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kiizovatku,kterd jiz z provozniho hlediska ve vyhleém obdobi dvaceti let bode zcela

vyhovovat.

4.1.2 Vybudovani prapichu

Na rozdil od pedchozi varianty se tedy jevi z provozniho hledigaodrejSi druha
varianta,ktera p@ita s vybudovanim fpichu. Ten by il odvést dopravu (hlawntranzitni)

z oblasti kolem vlakového a autobusového nadraZima padem zn@mé snizit intenzitu
dopravy na kZzovatce Kojetinska-Husova-Kojetinska. Réxrby doSlo ke snizeni intenzity
dopravy (zklidgni dopravy) v okoli nadrazi, kde je velka intenziidi, kteri vyuzivaji
autobusové nebo vlakové nadrazi. Bylo by tak mozdé vybudovat uité prvky na
zklidnéni dopravy. B variang bez KiZovatky Pipich-Husova-Ripich by doSlo
k znepfijezdreni ulice Husova, a tak by toto zkligm dopravy bylo znén¢ velké.
Ve variant, ktera s touto iZovatkou pd@ita by diky péijezdnosti ulice Husova doslo rasin
ke zklidreni dopravy, ale jiz ne k tak razantnimu.

U varianty s kizovatkou P#pich-Husova-Ripich je série if kiiZzovatek, kterd se
v oblast kolem nadrazi nachazi, zpracovana takzdbeni na nich bylo minimalni. Proto je
na rekterych z nich zakazano odiami do uéitych snera a tyto snéry jsou vedeny fes dalSi
kiizovatky. To m& vyhodu v jiz zméném mensim zdrZzenim, ovSem na druhou stranu to pro
n¢ktera vozidla znamena, Ze budou muset oblast kobainazi zbytené objizct.

Pokud nedojde k vybudovanitikovatky Pfipich-Husova-Ripich, tak smirovani
dopravnich proudl bude zcela standardni, bez jakéhokoliv zakazu @mia@ojde jen K jiz
zmintnému zneptjezdreni ulice Husova.

Pfi  vybudovani pipichu nicmés dojde kroz&eni tiramenné kzZovatky
Komenského-Velké Novosady-Kojetinska égiramennou Komenského-Velké Novosady-
Kojetinska-Piipich. Z tohoto pohledu setrbe zdat, Ze se tatdikovatka stane Achillovou
patou této varianty. OvSem ve vyhledovém roce 208@yhovuje pouze jeden mozZna dva
vjezdy a to jen v charakteristicerexini doba zdrZzeni (jednd se ale o dva vedlejSi&¢mén
vytizené vjezdy, které by se daly v budoucnui@tSétobnou Upravou signalniho planu nebo

umisgnim dynamickych prvk na Kizovatku).

4.1.3 Varianta s obchvatem nésta bez piipichu
Varianta s obchvatem dsta bez pipichu spoléhéa na to, Ze se ptidéeditelstvi silnic
a dalnic dokotit vystavbu dalnice D1, resp. obchvatu kolenssta Rerov. Tim padem by

doSlo k odvedeni veSkeré tranzitni dopravy &ta, vtomto fpact z oblasti kolem
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vlakového nédraZzi. To by #¢lo za nésledek, Ze na &gIr¢ fizenych KiZzovatkach
Komenského-Velké Novosady-Kojetinska a KojetinskésdVa-Kojetinska dojde ke snizeni
intenzity dopravy. Diky tomuto sniZzeni je moznénieh zkratit délku cyklu signalniho planu
a tim padem dojde ke zmenSeni doby zdrzenéatdd Kizovatkach. Ve vyhledu dvaceti let
tyto kiizovatky zcela vyhovuji a disponuji dokonce §edbstaténou rezervou na dalsi 1éta.

U neizené Kkizovatky Pfipich-Husova-Fipich na rozdil od stelnych dojde
k mirnému #stu intenzity dopravy, které je @gobené napojenim tétdikovatky na blizky
najezd obchvatu. Tentdst intenzity zgsobi to, Ze bude nutné tuttidzovatku ebudovat na
okruzni, protoze né&ena by ve vyhledovém obdobi nevyhovovala. Nawdazekruzni
kiiZzovatka tyto poZzadavky jiz zcela spini.

4.1.4 Varianta s obchvatem nésta a s pipichem

Tato varianta se na rozdil odedchozi z provozniho hlediska liSi vtom, Ze dojde
k rozSfeni ¥firamenné kKzovatky Komenského-Velké Novosady-Kojetinsk&hgramennou
kiizovatku Komenského-Velké Novosady-Kojetinskagtch a také k znepjezdreni ulice
Husova,tedy tato doprava budéegntrovana na vybudovany obchvat. Co se tykaénov
vzniklé ¢tyframenné kzovatky, tak na ni nedojde k Zzadnému velkému zati|/cba naopak
tato Kizovatka po dofe zvoleném navrhu signalniho planu bude zcela vybatv OvSem
i po uplynuti vyhledového obdobi dvaceti let seétdiato KiZzovatka nevyhne mirnym
apravam. Velkou vyhodou této varianty je obrovski&dnéni dopravy u vlakového nadrazi,
které bude zjisobeno znegjezdrenim ulice Husova. Diky zklidimi tchto mist Ize zde
vybudovat nova parkovaci mistézné zpomalovaci prahy, vysadit zebkd.

Vybudovani piipichu se z hlediska intenzity dopravy nedotkiiédvatky Kojetinska-
Tovaiovska-Kojetinska, a tak pro ni plati stejné &gvjako v gedchozi variagt tedy

piebudovani na okruzniikovatku.

4.2 Ekonomické hledisko

Posuzovani variant z ekonomického hlediska ¥ sskryvd posuzovani hlagn
z pohledu stavebnich nakiada variantu. Nebude se uvaZovat naklady na vystatichvatu
kolem nesta, protoZe tato stavba je financovana ze statrobpaitu Reditelstvim silnic

a dalnic.

4.2.1 Ponechani sotasné situace
Pfi ponechani satasné situace zde vystupuji pouze stavebni nakladyetudovani

nerizené kizovatky na okruzni. U s¥elr¢ fizenych kiZovatek k Zadnym stavebnim Upravam
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nedojde. Mohou zde vystupovat pouze naklady nafoamovani statického signalniho planu

na dynamicky.

4.2.2 Vybudovani prapichu

U vybudovani pipichu jsou stavebni naklady dosti vysoké. Jedna s@klady za
vykup pozemk, pres které ma fipich vést, dale naklady na demolici vykoupené z&sta
oblasti az po naklady na samotnou vystavbu pozdnkimunikaci a kZzovatek. Bi variang
bez Kizovatky Pfipich-Husova-Fipich dojde k Uspi@ naklad na tuto kizovatku, ale tyto
uSetené finance by sefgjm¢ pouzily na zkligwjici prvky v ulici Husova (parkovaci mista,
zelal, zpomalovaci prahy, atd.). Raini zde se musi zapitat naklady na ifgbudovani

nefizené Kizovatky na okruzni.

4.2.3 Varianta s obchvatem nésta bez piipichu

Tato varianta disponuje naprosto shodnou velikosikladi jako ve variant
~Ponechani satasné situace”, viz. kapitola 4.2.1.,protoze, jaky8e uvedeno, naklady na
obchvat se nezapiavaji.

4.2.4 Varianta s obchvatem nésta a s pfipichem
U této varianty jsou naklady shodné s variantomipiphem, ale bez obchvatu. Tedy
s kapitolou 4.2.2.,tzn. veSkeré naklady spojengbsidovanim pipichu a také naklady na

piebudovani niézené kizovatky na okruzni.

4.3 Souhrn

Pti rozhodnuti, jakou variantu zvolit, je nutné bvaivahu d¢ moznosti: s obchvatem
nebo bez obchvatu.

V pripac, Ze se vybuduje obchvat kolemésta, jevi se vzhledem Kk fin&m
narainosti varianta s fipichem jako vyhod¥Si nez varianta bez fichu. Ri této variant
ale nedojde ke zklidimi dopravy u vlakového nadrazi a k vybudovani tgidiebnych
parkovacich mist. Z toho tedy vyplyva, ze pokudsbyodélo zajistit finartni prostedky na
vystavbu varianty s fipichem, tak by byla tou pravou. Wipac neusgchu by varianta bez
priapichu nebyla ubec Spatna, jen ménvyhodna z provozniho hlediska. V obogchto
variantach by ale muselo tak jako tak dojitt&hudovani nézené kizovatky na okruzni .

V piipac, Ze by se nepodito v dohledné dob vybudovat obchvat kolem ¢sta, tak
bude jednoznme nejlepsi varianta s vybudovanimipichu. Je sice zgag¢ finanéné narané,

ale z provozniho hlediska je neunosné, aby tranzitvprava nadéle projiZlh kolem
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vlakového nadrazi. Z hlediska pouziti variantyfigdvatkou Pépich-Husova-Ripich nebo
bez ni se jevi lepSi varianta bez tétiddvatky, protoze miravyssi stedni doby zdrZeni jsou
vykoupeny ténm Uplnym zklidrénim ulice Husova,tedy vzniku parkovacich mist kkelaho
nadrazi, vysadby zelénatd. RoviZ i zde musi dojit kigbudovani nézené kizovatky na
kiizovatku okruzni.

Jelikoz kazda varianta je vyhao#jgi z izného hlediska, tak rozhodnuti, kterou
variantu prosazovat, je z&r@& slozité. Nicmén pokud by se poddo zajistit dostatek
financnich prostedki pro vystavbu pipichu, tak by se tato varianta jevila z dlouhodahéh
ale i sodasného hlediska jako nejlepSi. Doslo by také keSgei prosedi v dané oblasti, kde
se momentak nachazeji zchatralé budovy. Vystavbagichu by byla vyhodna i vifpad
vystavby obchvatu kolem &sta,protoze by odved! dopravu z okoli vlakovehorazid kde by
se tak mohly vybudovafizné prvky ke zklidani dopravy - parkovaci plochy, vysadba zélen
atd.
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ZAVER

Cela prace byla s#movana kcili, jak zlepSit dopravni situaci v oblakblem
vlakového nédraZzi ve statutarnings@ Prerov. Z tohoto @ivodu bylo nutné provést dopravni
prizkum na tech KiZzovatkach, které se zde nachazeji. Z adgisttnych na zéaklagitohoto
prizkumu pak bylo mozné vypiat charakteristikydchto Kizovatek. Ty se p#italy pomoci
metodiky z normyCSN 73 6102, resp. ztechnickych podminek TP 188pottgné
charakteristiky podaly informace o tom, jak jsoerktvjezdy kizovatek zatizené a jaké jsou
pramérné doby zdrZzeni n&cthto vjezdech.

Po prvotni analyze a prvotnich vygbech gchto KiZzovatek pak bylo mozné navrhnout
razné varianty ke zlepSeni situace v dané obladikoZekiizovatky na zaklag& charakteristik
Vv sowtasneé situaci vyhovovaly, proto byla zvolena jakenpivarianta ponechani stasného
stavu. Pro stanoveni charakteristiZkvatek v této variagtpro rok 2030 bylo nutné stanovit
koeficient frevodu sotiasnych intenzit dopravy na intenzity v roce 20Z0nich vyplynulo,
Ze rektereé vjezdy v roce 2030 budou nevyhovujici.

Byla proto navrZzena druha varianta, kterdifada s vybudovanim fipichu, se kterym
souvisi roviZz nutna uUprava dalSichtikovatek. Ke sprdvnému posouzeni charakteristik
kiizovatek v této variantnbylo poteba provést dodatey prizkum snérovani dopravnich
proudi. Vysledky tohoto pizkumu byly zkombinovany s vysledky prvotnihoapkumu
a byly tak zjiS¢ny intenzity dopravy poebné k vypoétam. Vypaity byly zpracovany, jak pro
souwrasné intenzity vozidel, tak i pro vyhledové inténziro rok 2030. Z nich vyplynulo, Ze
témef vSechny vjezdy vyhovuji. Do této varianty byl taképracovan navrh specialniho
smerovani dopravnich proudtak, Ze na &kterych KiZovatkach bylo zakazano odismi
vlevo, které by inkriminovanouikovatku zbyténé zatizZilo.Tyto vySe zminé varianty
pacitaly s tim, Ze nebude vybudovan obchvat kole¢stm

Dalsi dw varianty (varianta s obchvatemésta bez pipichu a varianta s obchvatem
meésta a s pipichem) jiz s timto obchvatem ¢italy. Byly to vlast® jakési modifikované
varianty gedchozich dvou, ve kterych bylo zohlédn presnérovani tranzitni dopravy na
vybudovany obchvat. @p byly vypoiteny charakteristiky obou variant pro rok 2030
a navrzeny fipadné apravy.

Po zpracovani vSech vysladke mohlo stanovit, kterd varianta bude nejvykEin
Z ekonomického hlediska vysly logicky vyhagii varianty, u kterych by nebylaeba
budovat piipich. Z provozniho hlediska to jiz tak jednoZné& neni, protoZze varianty
s ptipichem maji velmi dobry vliv na rozvoj a blahaista. Proto bylo velmiéZké se mezi
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témito variantami rozhodnout. Po posouzeni vSechisgédbylo nakonec rozhodnuto, Ze
nejvyhodrjSi budou varianty s ppichem ovSem za podminky, Ze se pgodzajistit

dostatené finargni prostedky na provedeni jedné&hto variant. Cil prace byl tedy spin
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SEZNAM ZKRATEK

A B koeficient podle typu okruzniigovatky [-]

C kapacita vjezdu [jv/h]

Cn kapacita vjezdu [jv/h]

Cy délka cyklu [s]

CSN Ceska statni norma

fv fyzicka vozidla

fv/h fyzicka vozidla za hodinu

In navrhova intenzita vjezdu [jv/h]

v jednotkova vozidla

jv/h jednotkova vozidla za hodinu

koef nistovy koeficient z roku 2009 na rok 2030 [-]
Q. intenzita na okruhu v misvjezdu [jv/h]

Qe kapacita vjezdu [jv/h]

Rez rezerva kapacity [%]

S saturovany tok vjezdu [jv/h]

SSz s¥telné signalizeni zaizeni

TP Technické podminky

tw stedni doba zdrzeni na vjezdu dfizené KkiZzovatky pro

automobilovou dopravu [s]

UKD arovei kvality dopravy
X pomocna proknna [-]
Z doba signalu volno [s]
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PRILOHA A: Hodinové intenzity jednotlivych dopravnich proudia ve fyzickych i
jednotkovych vozidlech
Komenského-Velké Novosady-Kojetinska

rozdélenych

do

jednotlivych  kategorii

Poéet vozidel | Pocet jednotkovich
Z D Oznateni Diruh vozidel . .
0 znaeni prubu Vot za hoditu vozidel za hodinu
Motocykly 0 ]
Velké N . Osobni vozidla 448 448
Novosady Cletnska Wikladni vozidla, % 140
autobusy -
Wakladni soupravy,
- 66 146
Kloubové autobusy
Motocykly 0 0
Osobni vozidl 104 104
Velké Komenského ” SOpH vorda
Novosady {centrum) - Wakladni vozidla, 24 41
autobusy -
N akladm_ soupravy, 20 44
Kloubové autobusy
Motocvkly 0 i}
i vozi 2 2
I Velké \ Osobni vozidla 92 92
Novosady Wakladni vozidla, 13 31
autobusy
N alr:ladm_ SOUpPravy, 13 40
Kloubové autobusy
Motocykly 0 ]
Osobni vozidla 112 112
Komenského Kojetinska 4 Nakdadn vorida p s
autobusy -
Wakladni soupravy, 4 9
Kloubové autobusy
Motocykly 1 1
B Komenského ] Osobni vozidla 122 122
etinska 5 -
£ {centrum) Wakladni vozidla, - 18
autobusy -
Nakladni soupravy, 4 9
Kloubové autobusy

na Wizovatce




Oznaceni pruhn

Druh vozidel

Poéet voridel

Poéet jednotkovich

z Do za hodirm vozidel za hodinu
Motocykly 0 0
B Velké ; Osobni vozidla 452 452
e 3 Novosady Wakladni vozidla,
: 80 136
autobusy
Nakladni soupravy, 59 130

Kouboveé autobusy

zdroj: autor




PRILOHA B: Hodinové intenzity jednotlivych dopravnich prouda ve fyzickych i
jednotkovych vozidlech rozdlenych do jednotlivych kategorii na KiZovatce Kojetinska-
Husova-Kojetinska

Pocet vozidel |Poéet jednotkovych
z D Oznafen Druh vozidel . i
0 znaleni pruhu voa za hoditm vozidel za hodinu
Motocykly 0 0
Osobni vozidla 1 1
Kazeto podjezd 1 Nakadm vorda,
0 i}
autobusy
Nikladni soupravy, 0 0
Kloubové autobusy
Motocykly 0 0
Osobni vozidla 0 0
Kazeto Husova -
(nadra) - Nakladni vozidla, 0 0
autobusy
WNikladni soupravy, 0 0
Kloubové autobusy
Motocykly 0 ]
o Kojetinsks \ Osobni vozidla 1 1
(centrimm) Nakladni vozidla, 0 0
autobusy
Nakladni soupravy, 0 0
Kloubové autobusy
Motocykly ] 0
Kojetinska . . Osobni vozidla 1 1
(centrum) Wakladni vozidla, 0 0
autobusy
Nakladni soupravy, 0 0
Koubové autobusy
Motocykly 0 0
Kojetinska e . Osobni vozidla 295 295
(centnum) pod Wikladni vozidla, 17 29
autobusy ~
Wakladni soupravy, 4 5
Kloubové autobusy




. . Poéet vozidel | Pocet jednotkovych
z Do Oznaéeni pruhu Dyuh vozidel 22 hodiu voridel za hodimy
Motocvkly 0 i
C Osobni vozidl 316 36
Kojetinska Husova 6 soum veada
{centrum) (nadra#) Nikladni vozidla, 54 9
autobusy -
Nakladni soupravy,
. 68 150
Koubové autobusy
Motocykly 0 ]
S Osobni vozidl 361 361
Husova Kojetinska - Sobm vozda
(nadra#) (centrinm) ' Nakladni vozidla, 6 106
autobusy ~
WNikladni soupravy,
° 49 108
Kloubové autobusy
Motocykly 3 3
Osobni vozidla 36 26
Husova odiezd g
(nadrazi) pod Nakladni vozidla, 6 e
autobusy B
WNikladni soupravy, 5 0
Kloubové autobusy B
Motocykly 0 ]
Osobni vozidla 114 114
od podjezdu Husova 0
P (nddraz) ‘Nakladni vozidla, - »
autobusy B
Nakladni soupravy, 4 5
Kloubové autobusy
Motocykly 0 0
o Kojetinska . Osobni vozidla 234 234
pod] (centrum) Wikladni vozidla,
41 70
autobusy
adni soupravy, 13 29

Kloubové autobusy

zdroj: autor



PRILOHA C: Hodinové intenzity jednotlivych dopravnich proudia ve fyzickych i
jednotkovych vozidlech rozdlenych do jednotlivych kategorii na KiZovatce Kojetinska-

Tovacovska-Kojetinska

Poéet vozidel | Pocet jednotkovich
z D Oznaéeni pruh Diruh vozidel . .
° Fnacem " Vot za hoditu vozidel za hodinu
Motocykly 1 1
Osobni vozidla 201 201
Z Pierov do Bochor 2
ferov o Bochofa Nakladn vorida
14 21
autobusy
Nakladni soupravy, 0 0
Kloubové autobusy
Motocykly 1 1
Osobni vozidla 160 160
Z Pierov -adov
ferov na Tovadov 3 Nakladn voridia,
27 41
autobusy
Nakladni soupravy, 12 24
Koubové autobusy
Motocykly 0 0
Osobni vozidla 200 200
Tovacovska do Prerova 4 Nakladm vordia, -
43 65
autobusy
Wakladni soupravy, 21 £
Kloubové autobusy
Motocykly 0 ]
Osobni vozidla 32 32
Tovadovska do Bochofa (] Nakladm vorida -
3 3
autobusy
WNikladni soupravy, . 5
Koubové autobusy B
Motocykly 0 ]
Osobni vozidla 34 34
F atov 7
Z Bochofa na Tovadov . Nakdadm vorda } N
autobusy
WNikladni soupravy, 3 6
kloubové autobusy




Poéet vozidel | Pocet jednotkovich
Z D Oznaéeni pruh Diruh vozidel ) )
° Fnacem " voa za hodimn vozidel za hodinu

Motocykly 1 1

Osobni vozidla 201 201

Z Bochofa do Pferov 8 Naldadn vorida " »
autobusy -

Nakladni soupravy, ) 4

Kouboveé autobusy

zdroj: autor




PRILOHA D: Grafy hodnot vjezd @ kiiZzovatky Komenského-Velké Novosady-
Kojetinsk&-Pripich ve varianté prapichu bez kiZzovatky Prapich-Husova-Pnipich

Srovnani vypsétenych hodnot jednotlivych vjeadiizovatky Komenského-Velké Novosady-
Kojetinska-Piipich se sotasnymi intenzitami ve variahiprapichu bez kizovatky Pfipich-
Husova-Piipich

Srovnani jednotlivych vjezda
100

90 86

80

70,3
70 | 70 o
59, 58,4

53
49, il 50 >

50 45

394 39

i 36,9 359
40 326 )

30 26 25

60

201 12 12 11 11

10

Vijezd A Vjezd B Vijezd C Vjezd D Vjezd E Vijezd F Vjezd G azd H

O Rezerva kapacity viezdu [%] B Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h] O Sttedni doba zdrZeni [s]

zdroj: autor

Srovnani vypétenych hodnot jednotlivych vjeadtizovatky Komenského-Velké Novosady-
Kojetinska-Piipich pro rok 2030 ve variahtprapichu bez kZovatky Piipich-Husova-
Prapich

Srovnani jednotlivych viezd @ pro rok 2030

120,0

100,0 %8

88
80,0 73

60,6
60,0 4
47

40,0 4 32, 30

19,7 152
20,0 108 )

0,0 + T

Vijezd A Vjezd B Vjezd C Vjezd D Vijezd E Vijezd F Vijezd G azd H

O Rezerva kapacity viezdu [%] B Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h] O Stredni doba zdrZeni [s]

zdroj: autor



PRILOHA E: Grafy hodnot vjezd & k¥iZovatky Kojetinskd-Husova-Kojetinska ve
varianté pruapichu bez krizovatky Prapich-Husova-Pripich

Srovnani vypoétenych hodnot jednotlivych vjeadkiizovatky Kojetinska-Husova-Kojetinska
se sodasnymi intenzitami ve variahpripichu bez kiZzovatky Pfipich-Husova-Ripich

Srovnani jednotlivych vjezdi
140

129

120 A

100 A
90,3

79,8 79,8

87

80 +

70,4
63,6

60

40

30 30

20

Viezd A Vjezd B Vijezd C Vjezd D Vjezd E

O Rezerva kapacity viezdu [%] B Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h] O Stredni doba zdrZeni [s]

zdroj: autor

Srovnani vypoétenych hodnot jednotlivych vjeadkiizovatky Kojetinska-Husova-Kojetinska
pro rok 2030 ve variaétprapichu bez kizovatky Pfipich-Husova-Ripich

Srovnani jednotlivych viezd @ pro rok 2030
120,0 112
100,0 +
87,2
80,0 - 71 73,3 73,3
61,0
600 { 519
45
40,0 32 32
20
200 18 18
5 8
0,0
Vijezd A Vjezd B Vjezd C Vjezd D Vjezd E
O Rezerva kapacity viezdu [%] B Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h] O Sttedni doba zdrzeni [s]

zdroj: autor



PRILOHA F: Grafy hodnot vjezd & k¥iZovatek ve variang& s obchvatem nista bez
prapichu

Srovnani vypeétenych hodnot jednotlivych vjeadtizovatky Komenského-Velké Novosady-
Kojetinska pro rok 2030 ve varigs obchvatem ista bez pipichu

Srovnani jednotlivych viezd @ pro rok 2030

120,0

100,0

80,0

60,0

40,0

20,0

0,0
Viezd A Viezd B Vijezd C Vjezd D Viezd E

O Rezerva kapacity viezdu [%] B Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h] O Stredni doba zdrzeni [s]

zdroj: autor

Srovnani vypétenych hodnot jednotlivych vjeadckiizovatky Kojetinska-Husova-Kojetinska
pro rok 2030 ve variatits obchvatem #sta bez pipichu

Srovnani jednotlivych viezd @ pro rok 2030

100,0
90,0
80,0
70,0
60,0
50,0
40,0
30,0
20,0
10,0

0,0

Viezd A Viezd B Vijezd C Vjezd D Viezd E

O Rezerva kapacity viezdu [%] B Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h] O Stredni doba zdrzeni [s]

zdroj: autor



PRILOHA G: Grafy hodnot vjezd @ k¥iZovatek ve varian€ s obchvatem nista
a s prapichu

Srovnani vypsétenych hodnot jednotlivych vjeadiizovatky Komenského-Velké Novosady-
Kojetinsk&-Piipich pro rok 2030 ve variaht obchvatem gsta a s pipichem

Srovnani jednotlivych viezd @ pro rok 2030
120,0
100
100,0 -
81,
80,0 -
66,7
60
60.0 57 58
a1 425 46
40,0 - 311
' 30
22,8
21,9 171 20 22
20,0 + 12
7 7 7 1y
0,0 T T T T T
Vijezd A Vjezd B Vijezd C Vjezd D Vijezd E Vijezd F Vijezd G azd H
O Rezerva kapacity viezdu [%] B Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h] O Stredni doba zdrZeni [s]

zdroj: autor

Srovnani vypoétenych hodnot jednotlivych vjeadkiizovatky Kojetinska-Husova-Kojetinska
pro rok 2030 ve varia#ts obchvatem fsta a s pipichem

Srovnani jednotlivych viezd @ pro rok 2030
140,0 129
120,0
100,0 92 57
80,0 . 73,3 73,3 706
60,0
45
40,0 1 32 32
18 20 18
20,0
P 7
0,0
Vijezd A Vjezd B Vjezd C Vjezd D Vjezd E
O Rezerva kapacity viezdu [%] B Rezerva kapacity viezdu [10 x jv/h] O Sttedni doba zdrzeni [s]

zdroj: autor




PRILOHA H: Postup vypo étu charakteristik viezdé k¥iZzovatky Kojetinska-Tovatovska-
Kojetinsk& v softwaru MS OFFICE Excel

dopravni proud e radici
pruh

z do

Kojetinska 5 Koj J A
Tov
Koj S

2
3
4
Tovatovska [
]
T
8
e

Koj J
Tov
Kojetinska [Koj § B

(zohlednéna) intenzita
dopr. proudu

paprsek | dopravni
kiizovatky proud

T . | (zohlednéna) intenzita dopr. (skuteéna) intenzita zakladni kapacita
pravm roudu nadiazenych dopr. proudi 7
proud = Y el Gn E tr 3600 _[_H(t ==
[pvoz/n] I, [voz/h] I [pvoz/h] — L 3600 F 2
7 51 416 962 445 2,6 n t
6 39 316 850 4.7 3.1 i
4 307 581 493 6.3 35
Kapacita pruhu podiazenych proudd 2. stupné 1—gq,
Dopravni kapacita C,, stupeii vytizeni a, | délka fronty Ngss, pravdépodobnost nevzduti proudu Cn FPyp=max 0
proud [pvoz/h] [ [m] o [ Px [
I 962 0,053014553 0,818096558 I, 1
3 880 0,044315182 ez T |7 S c
Kapacita pruhu podfazenych proudt 3. stupné
Dopravni kapacita Cp, stupen vytiZeni a, pravdépodobnost nevzduti proudu
proud [pvoz/h] [ pon [ Pz [] —
4 403 0,7617866 c n = Py G n
L . stredni
fadici . rezerva | delka
pruh (EpeEs kapacity | fronty d{{bﬂ, UKD av TP IO
zdrieni C — min 4 L
n.n R
4 453 107 7 31 D | 026968 ol T L
6 af +af
; 1555 1272 3 0 A 0.102462
"
> 1,
j=1
3 3- a\ c anm T m
Nosy == +C- a‘.—1+‘j(1—a‘.)2 +3,0- & 21 ay
=

zdroj: (10)



PRILOHA I: Postup vypo étu charakteristik viezda kiiZzovatky Kojetinska-Tovagovska-
Kojetinska pro rok 2030 v softwaru MS OFFICE Excel

dopravni proud fadici

z

vjezd

pruh

do

Kojetinska S

Koj J

Tov

Tovatovska

Koj 5

Koj J

Kojetinska

Tov

Koj S

paprsek
kiizovatky

dopravni
proud

(zohlednéna) intenzital
dopr. proudu
ozlh

Do . | (zohlednéna) intenzita dopr. (skute€na) intenzita zakladni kapacita
(el roudu nadiazenych dopr. proudi t
T p y pr. p Gp iy t: 3600 _‘F_H(;_i)
[pvoz/h] I [voz/h] Iy [pvoz/h] G = ce 3600 F 2
7 66 550 55 445 2.6 " t
6 54 419 504 47 31 f
4 393 772 387 6.3 35
Kapacita pruhu podfazenych proudd 2. stupné 1—Q-
Dopravni kapacita C, stupei vytiZeni a, | délka fronty Ngss; pravdépodobnost nevzduti proudu Py, =max 0
proud [pvoz/h] ] [m] Pon [] px [-]
7 855 0.077192982 0.751695906 _ I, - x 1
6 804 0067164179 SR S c.
Kapacita pruhu podfazenych proudi 3. stupn&
Dopravni kapacita C, stupen vytizeni a‘,? pravdépodobnost nevzduti proudu
proud [pvoz/h] ] pon [] Pzn [
4 290 1,355172414 ¢,=p,-G,
S . stiedni
fadici s rezerva | délka
pruh Kapasis kapacity | fronty do'ba’ UKD av /LR
zdrzeni C — min £l
n.n 1.
2l 329 118 B . F  |0408592 =1 Ly L
6 al +ajf
] 1506 1132 3 0 A 0,140866
8 m
21,
=1
3 8-a, |||Crnn = =
Nogy =—-Cy- a‘—1+‘j(1—a‘)2+3,0- = 5o
" -1

zdroj: (10)




PRILOHA J: Postup vypo¢étu charakteristik viezd i k¥iZzovatky Kojetinska-Tovagovska-
Kojetinska pro rok 2030 v softwaru MS OFFICE Excelpro variantu s obchvatem nésta
bez priapichu

[l dopravni proud vie=d [::;LTII
z do

|Koj 4 S|Koj J A 2
Tov 3

i Koj S 4

_|Tovatovska (i _
Koj J 6

| Tov 7

_|Koj Koj S B 8

paprsek | dopravni . {zohledn&na) intenzita
kiiZovatky proud dopr. proudu

o . | (zohlednéna) intenzita dopr. {skutecna) intenzita zakladni kapacita
PV roudu nadiazenych dopr. proud( 1 t; g
S P 8 dts o s : 3600 ~—EZi4-L
[pvoz/h] I, [voz/h] [pvoz/h] o . 3600 2
i 189 648 785 4.45 26 i t
B 210 4285 797 4.7 31 f
4 408 1295 409 6.3 35
Kapacita Q_ruhu podiazenych proudd 2. stupné 1_a¥_
| Dopravni kapacita C,, stupei vytiZeni a, | délka fronty Ngss pravdépodobnost nevzduti proud Cﬂ = Gn Pz =X 0
proud [pvoz/h] H [m] Pos [ px [
T 785 0.240764331 0.687563002 - i > 1,
6 797 0.26348808 2 = 2y = S ¢,
Kapacita pruhu podiazenych proudd 3. stupné |
| Dopravni kapacita C,, stupen vytiZeni a, pravdépodobnost nevzduti pi |
proud [pvozh] = Pon [ Bn [ —
] 281 1451957295 Cla =il 06,
— : stiedni
- radici - rezerva | délka
- pruh kapaciia kapacity | fronty do'ba‘ UKD av LR L
zdrieni e — min J
non T,
4 Mg 200 - - F|0573284 T L
) af ail
! 1017 699 3 0 A 0123017
8 m
L J=1
3 8-a, |||€rnn = m
1 Nz =E-C"-[a‘_—]+J(1—au)2+3,0- = J S 2y
B n a=t

zdroj: (10)



