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SOUHRN

Tato diplomova prace se zabyva problematikou bezbariérovosti prostieni mésta Dvur Kralové
nad Labem. Konkrétnim cilem prace bylo zjistit aktudlni stav bezbariérovosti v prostorach
meésta a naslednd tvorba sady mapovych vystupli s tématem bezbariérovosti. Praktické Casti
prace predchazel sbér kartografickych dat vterénu mésta a analyza stavajicich map

bezbariérovosti pro potteby tvorby vhodné symboliky.
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TITLE

Creation of accessibility maps for Dviir Kralové nad Labem.

ANOTATION

This thesis deals with problem of accessibility of Dviir Kralové nad Labem. The specific aim
of this work was to determine the current status of city premises accessibility and the
subsequent creation of a set of accessibility maps. Practical part of the work prior collection
of cartographic data and analysis of existing accessibility maps, necessary for making

appropriate map symbology.
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Uvod

Hlavnim kritériem pfi vystavbé ve méstech byla v minulosti piedevsim efektivita. Logickym
obytnych domt, vefejnych budov nebo komunikaci, pfistup ziistaval tentyz. Potieby
pohybové nebo jinak omezenych ob¢anli mésta nebyly pfili§ brany na zietel. Mozna se tyto
skupiny lidi pro plénovace jevily jako pocetné¢ nepodstatné, nebo coby ekonomicky
neproduktivni ¢ast populace nehodné zajmu. V soucasnosti se jiz tento styl uvazovani nastésti
podstatné méni. Lidé s postizenim uz nestoji na okraji spolecnosti jako diive. Ti, ktefi mohou
pracovat, maji vétSinou o zapojeni do pracovniho procesu velky zéjem a chtéji byt prospésni.
Tito lidé maji diky svym hendikepiim spoustu vlastnich problémd, se kterymi se musi potykat
1 pfi naprosto béznych cinnostech, které pro zdravého clovéka neptedstavuji Zadnou
komplikaci. Pro vét§inu zdravych obcani byva proto obtizné uvédomit si, jak velkou
piekazku znamena pro takového vozickare obycejny obrubnik nebo naklddaci rampa pro
nevidomého. Tyto problémy se uz nyni zacaly feSit. At uz vydavanim zdkonil, ptredpist
a standardd na vladni Grovni, nebo zejména v samotném planovani a realizaci vystavby na
urovni meést a obci. Pfi vystavbach novych projektti by se mélo uz od zacatku myslet na
dostupnost pro vSechny, tudiz i pro hendikepované. Jak probihd obnova méstskych prostor,
rekonstrukce, ¢i opravy komunikaci, mélo by se postupovat v souladu s novymi vyhlaSkami

0 ,,bezbariérovosti‘.

Ovsem i kdyZ snaha v tomto ohledu je v poslednich dobéach znatelna, asi o Zadném z naSich
mést se neda fici, Ze by bylo na 100 % bezbariérové. Zvlast’ v odlehlejSich ¢astech mésta
bezbariérovy pfistup nebyva pravidlem a hendikepovany ¢lovék musi Casto obtizné hledat
schiidnou cestu do mist, kam se chce dostat. Vyvstava tedy dalsi nutnost, a to sdélit takovému
¢loveéku, jak se do pozadovaného mista nejlépe dostat. Pridélit kazdému takovému zédjemci
n¢jakého odborného privodce sezndmeného s okolim je samoziejmé zhola nemozné. Proto
nejlepSim a nejuniverzalnéjSim prostfedkem pro sdéleni takové informace zlstava i1 nadale
stard, dobrd a osvéd¢ena mapa. V dnes$ni dob€ internetu je takova vefejnd mapa snadno
dostupnd velkému pocCtu ziajemct o informaci a je velice uZiteCnou pomuckou.
Hendikepovany ¢loveék se pii jejim vyuzivani dokaze vyhnout ,,slepym ulickam®, které jsou
pro n¢ neschiidné, nebo si mize piredem nalézt nejkrats$i schiidnou trasu, kterd mu uSetii
hodn¢ drahocennych sil. Potfeba takovych mapovych privodcii pro hendikepované je tedy

zfejma.
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1 Bezbariérovost

1.1 Na urovni Evropské unie

Od roku 2003 bylo cilem strategie, kterou Komise EU navrhla pro oblast zdravotnich
postiZeni, aby se pro zdravotné postizené osoby stala rovnost ptileZitosti skute¢nosti. Podle
[14] Evropské spolecenstvi a jeho cClenské staty potvrdily své stanovisko, ze zdravotni
postizeni je otazkou lidskych prav v SirSim slova smyslu a véci prava, tim, ze v roce 2007
spoleéné podepsaly Umluvu Organizace spojenych narodt o pravech zdravotné postizenych

osob (dale jen ,,amluva OSN*).

Akeni plan EU pro oblast zdravotnich postizeni (dale jen ,,akéni plan DAP*) pro obdobi
20032010 poskytuje nastroje k provadéni této strategie zohlednovanim otazky zdravotnich
postizeni ve v$ech piisluinych politikach EU. Clenské staty navic provadgji zavéry Rady
zroku 2003, jez je vyzyvaji k aktivnimu zaclenéni otdzek zdravotnich postizeni do

ptislusnych oblasti politik.

Zkoumani této problematiky pfineslo také poznatek siliciho ekonomického vyznamu jisté
formy diskriminace zdravotné postizenych osob. Vylouceni osob se zdravotnim postizenim
z pracovniho trhu je zadvazny problém z hlediska rovnych pftilezitosti. Tvati v tvar situaci, kdy
ubyva pracovni sily v disledku demografickych zmén, byla na jarnim zasedani Evropské rady
v roce 2006 zdlraznéna potfeba co nejvice zhodnotit nevyuZzity potencidl mnoha lidi
vylou¢enych z pracovniho trhu a osoby zdravotné postizené byly oznaCeny za jednu

z klicovych prioritnich skupin.

1.1.1 AKkéni plan EU pro oblast zdravotnich postiZeni

Hlavnim pifinosem akcniho planu DAP byla podle [14] deklarace sjednoceného pfistupu
&lenskych stattl v problematice bezbariérového piistupu. Clenské staty a Komise se v éervnu
2007 na neformdlnim setkani ministrii k otazkam zdravotnich postizeni dohodly pracovat
spolu s obcanskou spolec¢nosti na soudrzném a koordinovaném piistupu pro provedeni
umluvy OSN. Bylo dohodnuto, Ze skupina na vysoké urovni pro zdravotni postizeni EU by
méla rozpoznat spoleéné vyzvy a jejich feSeni a podat zprdvu o pokroku na budoucich

setkanich ministr o otdzkach zdravotniho postizeni.

Ake¢ni program DAP pro obdobi 2006-2007 se zamétil na Ctyfi oblasti, jez maji podpofit

nezavisly Zzivot zdravotné postizenych osob: podporu (hospodaiské) aktivity, podporu
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kvalitnich pecovatelskych sluzeb, dostupnost bézné¢ho zbozi a sluzeb a zvyseni analytickych

schopnosti EU.

Natizeni z roku 2006 o pravech zdravotné postizenych osob a osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace v letecké dopravé je prvnim evropskym pravnim piedpisem, jez stanovi
rovné postaveni pro osoby zdravotné postizené i osoby bez zdravotniho postizeni. Uklada
organim letiSté poskytovat zadarmo pomoc a zajistit pfistupnost. Podobné zdvazky byly

pfijaty v odvétvi mezinarodnich zeleznic.

1.1.2  Priority pro dalsi obdobi

Ve spole¢nosti, kterd starne, je dostupnost zbozi a piistupnost sluzeb a infrastruktury
zakladni podminkou udrzeni nediskriminacnich forem zaclenéni do spolecnosti a ucasti na
kazdodennim Zzivoté v jeho mnoha aspektech, spolu s odstranovanim piekazek vzdélavani
a pristupu na pracovni trh. Pfistupnost je rovnéz v centru pozornosti jiz zminéné umluvy
OSN, coZ umoziuje, aby byly integrovanym zplisobem feSeny riiznorodé potieby zdravotné

postizenych muzil a Zen.

Dosahnout pfistupnosti vyzaduje vyhnout se vytvareni piekdzek, které brani zdravotné
postizenym lidem uplatnit jejich schopnosti a pln¢ a rovnocennym zptisobem se ucastnit
Zivota, ptipadné tyto piekdzky odstranit. Dokument [14] identifikuje jako feSeni zkombinovat
piistup ,,design pro vSechny* s konkrétnimi asistenc¢nimi feSenimi v riiznych oblastech politik

N

a jejich nastroji, aby bylo mozné fesit systémové formy diskriminace.

1.2 Na tirovni Ceské republiky

Na statni rovni je problematika bezbariérovosti feSena predevsim formou vydavani zakona
a vyhlasek. Hlavni vyhlaskou, kter4 je v soucasnosti v tomto ohledu uplatiiovana je vyhlaska
369/2001sb. Vyhlaska vymezuje samotny termin osoby s omezenou schopnosti pohybu,

a dale ptredpisy pro bezbariérovou Upravu staveb a vefejnych prostranstvi.

Dle [35] se osobami s omezenou schopnosti pohybu mini osoby postizené pohybové, zejména
pak osoby na voziku pro invalidy, zrakové postizeni, sluchové postizeni, osoby pokrocilého
véku, t€hotné zeny a osoby doprovazejici dit€¢ v kocarku, dit¢ do tii let, osoby s mentalnim

postizenim.

Podle vySe uvedené formulace je ziejmé, Ze do jedné z téchto skupin béhem svého zivota
zapadne kazdy. Je tedy dobré uvédomit si, Ze vytvofeni prostfedi bez bariér neni zaddouci

pouze pro osoby upoutané na invalidni vozik, ale pro vSechny bez vyjimky.
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Pro tvorbu bezbariérového prostredi existuje v Ceské republice pravni ramec, ktery zajistuji

¢asti zakont a vyhlasky. V odborné praci [7] byly v tomto ohledu zminény nasledujici:

Citace stavebniho zakona &. 50/1976 Sb. ve znéni zakona C. 103/1990 Sb., zakona CNR &.
425/1990 Sb., zakona ¢. 262/1992 Sb., zékona €. 43/1994 Sb. -§ 37 odst. 2), § 60 odst. 3),
§ 68 odst. 3), § 81 odst. 3), zdkona C. 19/1997 Sb. a zakona ¢&. 83/1998 Sb., vyhl. &. 132/1998
Sb., kterou se provadéji ncktera ustanoveni stavebniho zakona, vyhl. ¢. 137/1998 Sb.

O obecné technickych poZadavcich na vystavbu a kompletni pfepis vyhlasky ¢. 369/2001 Sb.

Také byly v poslednim obdobi pfijaty tfi Narodni plany, které mély pfispét ke zlepSeni
postaveni hendikepovanych ve spole¢nosti. Narodni plan pomoci zdravotné postizenym
obCantim byl pfijat usnesenim vlady €. 466 v roce 1992. Mezi jeho cile mj. patfilo zejména
podpory obcanli se zdravotnim postizenim. V roce 1993 byla pfijata aktualizace zminéného
dokumentu, nazvana Narodni plan opatfeni pro snizeni negativnich dusledkli zdravotniho
postizeni, ktery byl schvéalen usnesenim vlady CR ¢&. 493 (8. 9. 1993). Dalsi material tohoto
druhu ptijala vlada CR dne 14. dubna 1998 svym usnesenim &. 256 jako Narodni plan

vyrovnavani ptilezitosti pro obcany se zdravotnim postizenim.

Dne 16. &ervna 2004 vlada Ceské republiky svym usnesenim ¢&. 605 schvélila Stfednédobou
koncepci statni politiky vi¢i obCanim se zdravotnim postizenim a 17.8.2005 usnesenim
¢. 1004 1 Narodni plan podpory a integrace obc¢anil se zdravotnim postizenim na obdobi 2006

~2009. [5]

Dale byl vytvoten ,,Narodni rozvojovy program mobility pro vSechny*. V ramci [31] bylo za
cil definovano podpofit realizaci komplexnich bezbariérovych tras ve méstech a obcich.
Zakladnimi dvéma oblastmi, na které je v ramci programu piispivano, je odstraiiovani bariér
v budovéch statnich a vefejnych instituci a odstrafiovani bariér v dopraveé. Financovani
programu mobility je zajisténo Vladnim planem financovani, ktery byl pfijat usnesenim vlady
ze dne 14. cervence 2004 ¢. 706 a usnesenim vlady ze dne 26. biezna 2008 ¢. 292
novelizovan. Cilem novelizace bylo zejména rozsifit okruh Gprav, na néz je mozné v ramci
programu pfispivat, a zefektivnit dosavadni zplsob financovani projekti prostfednictvim
dotacnich programi jednotlivych resorti. Usnesenim vlady ¢. 292/2008 doslo také

k aktualizaci dokumentu Narodni rozvojovy program mobility pro vSechny.
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1.3 Na urovni Kralovéhradeckého kraje

Reforma vetejné spravy vr. 2000 vytvofila nové tzemné spravni jednotky, kterymi byly
kraje. Fakticka Cinnost téchto vysSich izemné spravnich celkd ukézala, ze je potfebné, aby
1 vramci nové utvofenych kraji existovaly plany sméfujici k vyrovnavani prilezitosti pro
osoby se zdravotnim postizenim. Tato potieba je dana zejména geografickymi specifiky
jednotlivych regionti, vybavenosti sluzbami vSeho druhu, siti §kol a Skolskych zafizeni a také
demografickymi zvlaStnostmi. Z tohoto dlivodu je nutné definovat potieby, jez by ukazaly, do
kterych oblasti maji sméfovat finan¢ni prostiedky nejen z rozpoctu kraji, ale pozdéji 1 z fondt

Evropské unie.

Konkrétné v kraji Kralovéhradeckém byl piijat Krajsky pldn vyrovnavani pftilezitosti pro
obany se  zdravotnim  postizenim  Kralovéhradeckého  kraje.  Zastupitelstvo
Kralovéhradeckého kraje schvalenim tohoto dokumentu dava najevo, Ze ma zdjem na tizemi
kraje vytvofit rovné podminky pro obcany se zdravotnim postizenim a tim zlepsit i kvalitu
jejich zivota.

Dokument se vénuje nékolika aspektiim, které postihuji zivotni situace hendikepovanych
obCanli a vymezuje cile a opatfeni pro jejich splnéni. Konkrétni oblasti, kterymi se plan
zabyva, jsou snahy o spolupraci orgdni kraje s organizacemi zdravotné¢ postizenych,
zdravotnictvi, socidlni zabezpeceni a poradenstvi, problematika vzdélavani, fteSeni
diskriminace a pomoc v oblasti zaméstnavani zdravotné postizenych, problémy piistupnosti,
dopravy a plan se vénuje i takovym aspektiim, jako je zajiSténi volnocasovych aktivit pro

obcany se zdravotnim postiZzenim. [5]

Vzhledem k zaméteni této diplomové prace jsou vnimany jako nejzajimavéjsi ¢asti planu

zabyvajici se ptistupnosti (bezbariérovosti) a dopravou na urovni kraje.

1.3.1 Piistupnost

Z hlediska pfistupnosti [5] akcentuje skutecnost, Ze v moderni spolecnosti je nemozné
dosdhnout plného =zaclenéni bez moznosti svobody pohybu. Nedostatecna mobilita
pfedstavuje faktor omezujici prava obcanl se zdravotnim postiZenim Ucastnit se vefejného
zivota, coz je ke skod¢ vSem. Problémy piistupnosti jsou ovlivnitelné fadou politik, jako napft.
prumyslu, informacéni spoleCnosti a regiondlniho vyvoje, ale 1 oblasti zivotniho prostiedi,
dopravy, socialni politiky, bezpecnosti a ochrany zdravi. Dosud se nepodafilo fesit piistupnost

komplexn¢ a koordinované.
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V Ceské republice byla v pribéhu poslednich deseti let pfijata za aktivni soudinnosti
organizaci ob¢anii se zdravotnim postizenim fada novych normativné pravnich aktt, diky
kterym je souCasnd Ceska legislativa v oblasti bezbariérové vystavby zcela srovnatelna se
standardem EU. Novostavby a zmény staveb jiz musi byt bezbariérové dle platnych piedpisii.
Ptes nesporny pozitivni efekt piijeti této pravni upravy zistava nadale urcitym problémem
spravna aplikace a dodrzovani zakona o tzemnim plénovani a stavebnim fadu (stavebniho

zakona), a to zejména pii stavebnich zménach.

Dalsim problémovym okruhem je postupné odstranovani stavajicich bariér v oblasti dopravy
a staveb postavenych pred ucinnosti nyni platné pravni Upravy. V oblasti zpfistupiiovani
staveb dosud neexistuje zadny dlouhodoby uceleny plan, ktery by obsahoval typologii bariér,
lhiity pro jejich odstranéni ani dotacni tituly na thradu souvisejicich nakladl. K odstranovani
bariér dochdzi nahodile, obvykle z iniciativy jednotlivych organizaci obant se zdravotnim

postizenim, ptipadné v zavislosti na ekonomickych moznostech vlastnika stavby. [5]

Byly tedy pfiijaty konkrétni opatfeni pro zlepSeni piistupnosti v Kralovéhradeckém kraji,
jejichz vycet nasleduje.

., Krajsky urad v ramci preneseného vykonu statni spravy na useku zakona ¢. 50/1976 Sb.,
o uzemnim planovani a stavebnim radu, zaméri svou metodickou a kontrolni cinnost v urovni
stavebnich uradii (§ 120 stavebniho zdakona) na problematiku respektovani technickych
pozadavkii na stavby upravenych ve vyhldasce ¢. 369/2001 Sb. v rizenich podle stavebniho
zdkona a dalSich zdkonii upravujicich povolovani a uzivani specialnich staveb (dopravni,
vodohospodarské). Doporucuje se spoluprace s organizacemi zabyvajicimi se problematikou

osob se zdravotnim postizenim. “

., Krdlovéhradecky kraj provede analyzu pristupnosti u staveb, které jsou v jeho vlastnictvi
a u téch, jez nesplnuji podminky uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
vypracuje plan jejich postupného zpristupnéni dle ustanoveni zakona ¢. 50/1976 Sb.
a vyhlasky ¢. 369/2001 Sb. Zkontroluje, zda vSechny stavby jiz v projektu spliuji podminky

uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

,Ma byt vytvoren dotacni program na uhradu nakladu souvisejicich s odstranovanim
architektonickych a komunikacnich bariér pro osoby se zdravotnim postiZzenim na uzemi

Kralovéhradeckého kraje. “ [5]
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1.3.2 Doprava

Za vychodisko budouci politiky v oblasti zpfistupiiovani dopravy osobam s omezenou
schopnosti pohybu a orientace je v soucasné dobé povazovan Narodni rozvojovy program
mobility pro vSechny (dale Program mobility), jehoz cilem je udrzitelny rozvoj mobility.
Toho lze dosahovat novou kvalitou dopravni infrastruktury zpohledu dopravnich cest,
objektli poskytujicich sluzby wuzivatelim dopravnich systémi, dopravnich prostredki

a informacnich systémd. [5]

Role kraji spociva v této oblasti zejména v dlouhodobé uzké spolupraci se statni spravou,
vyrobci, dopravei a sdruzenimi uZzivateld dopravy, mezi které patii i obCanska sdruzeni

zdravotné postizenych a systematickém napliiovani Programu podle jeho principti a metodiky.
Konkrétni ptijata opateni pro zlepSeni dopravy v kraji:

»Ve spolupraci s Krajskou radou zdravotné postizenych definovat priority pro postupné
zpristupfiovani dopravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace na uzemi

Krdlovéhradeckého kraje a ostatnich krajii v ramei CR.
,, Podporit rozvoj specializované doplnkové verejné dopravy pro imobilni cestujict. *

,, Vyhodnotit zkuSenosti s experimentem dopravy v oblasti Rychnova nad KnéZnou. Na zdkladé
techto zkusenosti systéem dopracovat a rozsirit jej do dalsich regioni v ramci

«

Kralovéhradeckého kraje.

., Vypracovat systém doplnkové specialni dopravy pro osoby s tezkym zdravotnim postizenim,

ktery by uzce navazoval na systéem verejné dopravy v Kralovéhradeckém kraji. ““ [5]

1.4 Na urovni mést

V soucasnosti jsou zastupitelstva mést nucena statnimi vyhlaSkami ptizplisobovat stavebni
prace konkrétnim vyhlaskam, které maji zajisStovat bezbariérovou upravu novych, nebo
rekonstruovanych staveb. Tyto snahy o Gpravu méstského prostiedi ,,pro vSechny* se ovSem
Casto stfetavaji s jinymi zajmy ¢i omezenimi. Pfikladem toho, mohou byt naptiklad intervence
pamatkari, ktefi nedovoli tpravu starého chodniku, cest, ¢i budov. Pravdépodobné i z téchto
divodu to Casto byvaji pravé samotnd centra mést (predevsim hlavni ndmésti), kterd nikterak

nevynikaji v bezbariérovych tipravach.

S ptichodem vladnich programt, jakymi je 1 vySe zminény Narodni program mobility pro

vSechny, se méstim a obcim oteviraji i dal§i moznosti pro upravu svého prostiedi, a to
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tvorbou bezbariérovych tras. Po pfedlozeni komplexn¢ vypracovaného projektu pro tyto trasy

se pak mohou obce opfit o finan¢ni podporu statu pti realizaci té€chto tras.

Takovéto programy jsou jist€ dobrym podnétem pro zastupitele mést a obci, aby misto
separatnich projektii pracovali radéji na n¢jakém komplexnéjSim feSeni odstrafiovani bariér,

které bude ve vysledku uzite¢né&jsi pro vétsi mnozstvi lidi.

Touto cestou se jiz pied néjakou dobou vydala napiiklad mésta Hradec Kralové, Pardubice,
nebo Olomouc. Pfikladem realizace takového programu mubze byt i1 Uryvek z osobni
komunikace s Ing. Karlem Simonkem z odboru hlavniho architekta mésta Hradce Kralové,

ktery v emailu ze dne 16. 9. 2009 pise:

 Mohu potvrdit, Ze zde v Hradci Kralové, jako i v nékterych ostatnich méstech, postupné
realizujeme zdamér Vvytvorit systém vzdjemné propojenych bezbariérovych tras pro
handicapované obcany. Nas projekt s nazvem "Hradec Kralové - mésto svobodného pohybu"
je realizovan v ramci Narodniho rozvojového programu mobility pro vsechny a konkrétni
trasy pak vidy pod dotacnim programem SFDI. Zdjmem je vytvorit uceleny systém
bezbariérového prostiredi ve méste, ktery by v co nejvétsi mire propojoval objekty obcanské
vybavenosti z oblasti zdravotnictvi, kultury, skolstvi, socialnich sluzeb, sportu, obchodni

vybavenosti, dopravy i bydleni, apod. “

,, V soucasné dobé jsou hotovy 2 trasy (A, B) v centru mésta, prave ted se realizuje trasa treti
(C) a na pristi rok je pripravena trasa D (obr. ...), jako posledni pro l.etapu celého projektu.
Pro dalsi obdobi planujeme predlozZit navrh dalsi realizace tras, které by cely systém
dopliovaly. Zde pouze upozorinujeme, Ze realizace téchto tras se tyka pouze oprav stavajicich
dopravnich a verejnych ploch a nikoli samostatnych investicnich akci mésta, na které se vyse

uvedeny vladni program nevztahuje. “ [23]
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Obrazek 1 Planované trasy v Hradci Kralové [23]
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2 Tematicka kartografie

2.1 Tvorba tematické mapy

Tvorba tematickych map sestava z pohledu geografa (sestavitele tematického obsahu) ze Ctyt
na sebe navazujicich Ccasti: pracovni mapa, podkladova mapa, sestavitelsky originadl
a vydavatelsky original. Po zadani tlohy (tématu mapy) jsou tyto casti rozpracovany
v uvodnim projektu mapy, kde se zdiivodnuje zakladni obsah mapy, technologie, organiza¢ni
a finan¢né-ekonomické zabezpecCeni konstrukce mapy. Obsahuje textovou c¢ast a piilohy.
Zpracovani Uvodniho projektu profesiondlni nebo komeréni mapy ma charakter
védeckotechnické piipravy. Sklada se z rozsahlych systémovych analyz, teoretickych analyz,
praktickych zkousek feseni obsahu a zpiisobu znazornéni jeho prvki a stanoveni zakladniho

technologického zptsobu zpracovani.

V uvodnim projektu se fesi celkova koncepce kartografického dila formulovanim deseti Casti:
konkretizace uCelu, nazev a tematick¢é zaméfeni mapy, stanoveni mcfitka, volba
kartografického zobrazeni, kompozice mapy a klad listd, navrh obsahu mapy, navrh
znaCkového klice, vybér podklada, navrh technologie, organizacni a technické zabezpeceni

tvorby nového kartografického dila. [32]

2.2 Sestaveni obsahu tematické mapy

Obsah tematické mapy se vytvaii postupné. Navrh obsahu mapy a na néj navazujici sestaveni

wevr

a zpracovani tematického mapového dila.

Obsah mapy musi byt podle [34] v plné mife v souladu s jejim ucelem a celkovym
tematickym zaméfenim mapy. Obsahova bohatost a rozsah obsahu jsou ovlivnény druhem
mapového dila, charakterem tzemi a zvlastnostmi tematického zaméfeni, které maji byt
kartograficky znazornény. Vybér jednotlivych prvka obsahu sestavované tematické mapy ma
sva pravidla, kterych je tfeba se drzet. Navrh obsahu se provadi az po dikladné analyze
zadaného tématu mapy. Je nutné brat v uvahu diive vydané mapy obdobného ucelu, druhu
a méfitka. Jednotlivé prvky obsahu se zacinaji vybirat soubézné se stanovenim ucelu
mapového dila. Prvky obsahu mapy se zptesiuji pii specifikaci tematického zaméteni.

Metodicky je tieba postupovat od obecného ke zvlastnimu, od vSeobecného k podrobnému.
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Nejdiive se stanovuji zékladni prvky obsahu. Ty se dale cleni do takového stupné
podrobnosti, jaky vyzaduje ucel mapy a pii kterém je grafickd interpretace jednotlivych
detaili v daném meétitku mozna. Pii klasifikaci prvkli obsahu museji byt odliSeny prvky
prvotadé od doplitujicich. Obsah mapy je tieba volit soucasné se zpisobem jeho zndzornéni
s ohledem na budouci Citelnost a srozumitelnost mapy, tj. soucasné s informac¢ni naplni,

grafickym zaplnénim a ¢iselnou naplni mapy. [34]

2.3 Zakladni kompozi¢ni prvky tematické mapy

Kompozice tematické mapy tzce souvisi s uéelem mapy. Uéel kazdé mapy musi byt stanoven
zcela jednozna¢né a musi byt z ného zfejmy cil, jemuz ma ptislusnd mapa slouzit, okruh
budoucich uzivateli, pfi¢emz se ptihlizi k pozadavkim uzivatelt, jejich vzdelani a kvalifikaci
1 praktickym zkuSenostem, zpiisob uZziti a prace s mapou, piipadné jeji vazby na dal§i mapova

dila.

Pfi rozpracovani ucelu mapy jsou casto nezbytné konzultace s uzivateli mapy. V této
rozhodujici fazi zaloZzeni nového mapového dila plati zasada, ze "mapa potvrdi sviij ucel

teprve tehdy, splni-li pozadavky praxe”.

Zakladnimi kompozi¢nimi prvky mapy jsou dle [32] nézev, legenda, méfitko, tirdZ a mapové
pole. Zakladni kompozi¢ni prvky musi obsahovat kazdd mapa. Vyjimky tvofi pouze mapy,
které jsou soucastmi rozsahlejsich souborid mapovych dé€l (napt. statni mapova dila). Ze vsech
prvkit musi byt vlastni mapa nejdominantnéjsi a nazev (resp. titul) proveden nejvyraznéjSim

pismem.
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VYUZITi KRAJINY V OKOLIi PARDUBIC

nazev a podnazev v roce 2009 _ legenda

»

1. ZASTAVENE PLOCHY
- 1.1 Bytova zastavba
I:l 1.2 Nebytova zastavba
|:| 1.3 Prumyslové plochy
[ ] 1.4 Parkovigte

[ ] 1.5 ostatni plochy

2. KOMUNIKACE

- 2.1 Zpevnéné cesty
l:l 2.2 Nezpevnéné cesty
——— 2.3 Zeleznice

3. VEGETACE A ZELEN
- 3.1 Lesy

[ 1a2Traviny

[ ] 33zahrady
[ a4 Hrigte

- mapove pole

0 50 100 150 200 250m | _ Karel DLABAL
— e — méfitko tirdaz ——— Pardubice 2009

Obrazek 2 Ukazka zakladnich kompozi¢nich prvki mapy (zdroj: vlastni)

Nazev mapy musi obsahovat vécné, prostorové a ¢asové vymezeni tematického jevu nebo
skupiny, které jsou hlavnim tématem mapy. Umistuje se nejcastéji k hornimu okraji mapy
a piSe se dostatecn¢ velkymi pismeny. V nazvu se nepouziva slovo "mapa".

U jevl, které nejsou Casoveé vyznamné promeénlivé (napt. nadmoiska vyska, pidni typy), se
nemusi v nazvu uvadét casové vymezeni. Je-li ndzev pfiliS§ dlouhy, rozdeli se na titul
a podtitul. Titul nejCastéji obsahuje vécné vymezeni, vyjimecné prostorové vymezeni,
hlavniho tématu mapy. PiSe se vzdy velkymi pismeny. Podtitul nejcastéji obsahuje prostorové

a casové vymezeni jevu. PisSe se vzdy pod titul malymi a mensimi pismeny nez titul.

Legenda podava vyklad pouzitych mapovych znakd a ostatnich kartografickych
vyjadiovacich prostfedki véetné barevnych stupnic. Podrobnéjsi popis k problematice tvorby

legendy bude nasledovat v dalsi ¢asti prace.

Méritko mapy je podiizeno ucelu a tematickému zaméfeni kartografické¢ho dila. Ovliviuje
podrobnost a presnost zndzornéni prvkl obsahu a moznosti feSeni uloh na mapéach. Ma vliv
ina plosny rozsah Uzemi kartograficky znazornéného na jednom listu mapy. Je spojeno
s formatem mapy a kartografickym zobrazenim. M¢titko mapy se obvykle uvadi v grafické

v

1 ¢iselné podobé¢, nekdy 1 slovné. Zakladni je métitko grafické.
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Grafické mefitko se uprednostiiuje ze dvou hlavnich divodi. Paklize mapu kopirujeme, ¢i
jinak duplikujeme, miize dochazet ke zvétSovani a zmenSovani mapy. Toto mize postihnout
pouze grafické méfitko, zatimco Ciselné a slovni se po této Upravé stavaji chybnymi. Je-li
tematickd mapa vystupem z urcitého informacniho systému, muize byt sestavena v
nestandardnim méfitku, tj. naptiklad 1 : 35 765. Pak se uvadi pouze grafické métitko, protoze

¢iselné plisobi zna¢né nezvykle.

Tiraz mapy je soubor informaci o riznych aspektech tvorby a vlastnictvi mapy. Tiraz zavisi
na druhu mapy. Musi vSak vzdy obsahovat jméno autora nebo vydavatele mapy. Aby nedoslo
ke Spatnému urceni autorova jména, pise se kiestni jméno malymi pismeny, piijmeni velkymi
- napi. Petr PAVEL, Karel JOSEF. Dale obsahuje misto vydani (sestaveni) mapy a rok vydani

(sestaveni) mapy.

Mapovym polem je minéna vlastni zobrazovana mapa. [32]

2.4 Sestaveni legendy tematické mapy

vvvvvvvvvv

Zakladem pro zpracovani znackového klice je ptislusny obsah konkrétni mapy. Potom se na
zaklad¢é klasifikace znakG do jednotlivych stupnii (utfidéni znakd do skupin) v ramci
jednotlivych stupniti (skupin znakll) postupuje v hierarchizaci znakd piedev§sim podle
vyznamu objektu a jevu a podle zasad izomorfismu. [32] Tedy znaky nachézejici se pod

nadfazenym prvkem v legendé¢, prebiraji veskeré jeho urcujici znaky.

2.4.1 Zasady pro tvorbu legendy

Pro tvorbu legendy plati vSeobecné zasady. Legenda tematické mapy musi byt uplna, coz
znamenda, ze musi obsahovat vSechny vyjadiovaci prostfedky pouzit¢é v mapové kresbé
a naopak. To také znamen4, ze v legend¢ mapy nesméji byt znaky, které se nevyskytuji v jeji
kresbé. Pro ucely této prace byly vypracovany dvé verze mapové legendy; pro sadu map

malého a sadu map stfedniho méftitka.

Dal$im pozadavkem je nezéavislost mapové legendy. Legenda musi obsahovat znaky, které
jednoznacné vyjadiuji prvky obsahu mapy. Nezavislost legendy se porusi v pripadée, ze
jednomu objektu v mapé lze pfifadit dva rizné kartografické znaky. Legenda musi byt
sestavena v logicky uspotadany systém skupin znaki a v ramci skupin zachovéana posloupnost

jednotlivych znakl. Provedeni znakii v legendé¢ musi byt shodné s provedenim znakl na
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mape¢. Z ditvodl lepsi Citelnosti legendy bylo v praci ptikro¢eno k proporcionalnimu zvétSeni

symboll v poli legendy.

Legenda musi byt vypracovana podle kartografickych zdsad jazyka mapy s ohledem na okruh

budoucich uZzivatelll. Musi byt dobfe Citelna a zapamatovatelna. [32]

2.4.2 Proces tvorby legendy

Stanoveni obsahu tematické mapy podle [32] piedstavuje nejprve vypsani vSech prvkl obsahu
tematické mapy, vSech skupin, kategorii, individualit. V tomto vy¢tu nesmi chybét nic, co

bude pozdéji uvedeno v legendé a nesmi v ném byt nic navic, nez co bude v map¢.

Névrh znackového klice je prvnim uréenim pouzitych vyjadiovacich prostfedki podle obsahu
mapy uren¢ho pii konkretizaci ucelu a navrhu obsahu mapy. Legenda je jeho Uvodni

schematicky zapis.

Strukturalizace tematického obsahu znamena vytvofit logickou strukturu tematického obsahu
ve smyslu hierarchie (nadfazenosti). Je tfeba uspofadat tematicky obsah do nékolika urovni.

Pocet trovni odpovida hierarchické struktuie tématu mapy.

Uspotadat legendu, znamena uspotadani strukturovaného obsahu v logicky uspotfadanou
legendu. Hlavnim pozadavkem je tedy uspofadanost. Navzajem nadiazené prvky se spojuji do
skupin. Na prvnim mist¢ v legendé musi byt kategorie odpovidajici nejvyznamnéjSimu
vyjadfovacimu prostfedku. Na konci legendy (pied pfipadnym topografickym podkladem)

jsou prvky vedlejsi nebo pouze ptibuzné hlavnimu tématu.

Znackovy Kkli¢ je tieba dale upfesnit. Upiesiiuje se v prabéhu terénniho vyzkumu, mapovani

a zpracovani sestavitelského originalu.

V ptipadé, Zze se méni métitko mapy, jeji koncepce nebo rozsah obsahu je potfeba provést

generalizaci.

Definitivni podoba legendy odpovidd obsahu mapy, druhu a typu mapy a zasadam tvorby
legendy tematické mapy. Strukturovany obsah mapy se uspotfaddvéa na vSech jeho urovnich,

tzn. skupiny i uvnitt skupiny, podle vyznamu ve vztahu k tématu mapy.

Grafické provedeni legendy odpovidd uspotadani prvka v legende. I zde je tfeba mit na
paméti nékolik zakladnich pravidel: Pro hierarchicky uspofadané legendy se pouziva
desetinné Cislovani. Kazda uroven je zapsana jinym pismem (napf. tu¢né, nebo odliSnou

velikosti). Kazd4 uroven je odsazend (nebo alespon prvni a druhd). Legenda se umistuje
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pobliz mapové kresby. Vyjadiuje-li znak jeden jev, popisuje se vyznamem v jednotném cisle;
vyjadiuje-li znak vice jevli nebo objektil, pouziva se v popisu mnozné¢ Cislo. I kdyz je pouze
jedna kategorie ve skupiné, musi byt jako kategorie popsana. Pfipad takové jednoduché

mapové legendy je pfedveden na obrazku 3. [32]

1. ZASTAVENE PLOCHY
I 11 Bytova zastavba
ﬁ 1.2 Nebytova zastavba
I:l 1.3 Prumyslové plochy
[ ] 1.4Parkoviste

|:| 1.5 Ostatni plochy

2. KOMUNIKACE

|:| 2.1 Zpevnéné cesty
|:| 2.2 Nezpevnene cesty
——+ 2.3 Zeleznice

3. VEGETACE A ZELEN

|:| 3.1 Lesy
[ ] 32Traviny
[ ]33zahrady
[ ]3aHnste

Obrazek 3 Ukazka hierarchicky usporadané mapové legendy (zdroj: vlastni)

2.5 Mapova symbolika

Kartograficky znak je libovolny graficky prostiedek nebo souhrn prostfedkt, ktery je schopen
byt nositelem vyznamu a néco v kartografickém dile vyjadrovat. Jazyk mapy je specificky

znakovy systém pouzivany pfi zaznamenani konkrétnich objektl a jevll ze skutecnosti do
mapy.

VétSina autort rozd€luje zplisoby zavadeéni kvalitativnich tdaji do map na metodu figuralnich
znakli (nebo jednoduseji jako bodové znaky), metodu carovych znakil (liniové znaky)

a metodu aredlovou (metoda ploSnych znakit). [13]

2.5.1 Metoda bodovych znaki

Objekt nebo jev ma ve skuteCnosti vEtSi rozmér nez, samotnd mapa. Proto se provadi
zmenSovani v daném méfitku. Stava se velmi ¢asto, Zze rozméry objektu, jevu jsou v méfitku
mapy mensi nez 0,5 x 0,5 mm. Pak lze zobrazit piislusny objekt pouze jako bod. Pokud je
nutno objekt v mapé€ ,,zviditelnit", musi se pouzit tzv. mimomeétitkovy bodovy znak, ktery
charakterizuje vlastni objekt. Exaktné bodové prvky jsou v realité¢ celkem vzacné, jedna se

napt. o body geodetickych siti, vrcholy hor. [13], [29]
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Metoda bodovych znakii se mize pouzit pro vyjadieni bodového jevu (koéta, triangulacni bod
apod.), nebo pro vyjadieni jevu ploSného, jehoz skute¢nou rozlohu nelze v métitku mapy
vyjadfit (diim, mésto, piistav apod.). Plocha znaku neodpovida skute¢né rozloze jevu - odtud

oznaceni mimomeéritkovy bodovy znak.

V ramci figuralniho kartografického znaku pojimaného jako urcity graficky komplex se
vyclenuji jeho wvariabilni charakteristiky, které se oznacCuji jako parametry bodového
kartografického znaku nebo grafické proménné. Jedna se o tvar, velikost, strukturu, vypla,

orientaci a pozici prvku. [13]

Bodové znaky délime podle formy na znaky geometrické (jednoduché geometrické znacky —
kolecko trojuhelnik,..), symbolické (grafickym provedenim charakterizuji tfidu predlohovych
objektll — obalka pro postu, zkiizena kladivka pro dil, apod.), ikonografické (formou siluety
nebo perspektivniho pohledu vyjadfuji zobrazovany objekt v jeho charakteristické podob¢)

a pismenové (chemické znacky u nalezist’ nerostd, letopocty bitev,..). [29]

2.5.2 Liniové znaky

Liniové znaky slouzi k vyjadieni predméti a jeva carové (liniové) povahy. V elementarnim
pouziti jsou kresleny tak, aby jejich podélnd osa souhlasila s pritbéhem osy vyjadfované
skute¢nosti (silnice, feky, aj.).

RozliSovacimi znaky u liniovych znacek jsou Sitka (tloustka) znacky, provedeni jeji kresby
(struktura), barva, intenzita vyplné. Podle kresby se rozliSuji na znacky plné, ¢arkované,

¢erchovangé, jednocaré, dvoucaré aj. [29]

2.5.3 Arealové znaky
Tieti moznosti pudorysného vzhledu prvkd je jejich plosny (aredlovy) charakter.

Vyjadfovacim prostfedkem je tady vyplil aredlu, vymezeného jeho obrysovou carou.

Muze se pfitom jednat o aredly (plochy, uzemi) urCované homogenitou néjaké kvalitativni
charakteristiky, platné pro cely areal. V tom ptipad¢ se jednd o kvalitativni kartogram. Pokud
v plose aredlu vyjadiujeme néjakou Ciselnou relaci, napi. hustotu obyvatel platnou pro dany

aredl, jedna se o metodu kvantitativniho kartogramu. [13], [29]

2.5.4 Pismo na mapach

Obraz mapy neni tvofen pouze kresbou mapovych znacek. Obsahuje 1 popisnou slozku, ta je

ve své podstaté neobycejné mnohotvarna a jeji vliv na informaéni schopnost mapy je zasadni.
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Popis je v mapovém obrazu prvkem nadstavbovym vuci grafickému zdkresu mapovych
prvki, které charakterizuje jejich vlastnimi jmény, ¢i riznymi kvantitativnimi nebo
kvalitativnimi charakteristikami. Popisna a grafickd slozka mapy tvoii neoddélitelny celek.

Proto dopliiujeme mapovou kresbu textovou informaci, nejcastéji geografickym nazvoslovim.

Plati zasada, ze vyznamné&j$i prvky zobrazujeme graficky vyraznéjSim popisem, nez prvky
druhotadé. Popis raznych obsahovych prvkli mapy musi byt esteticky sladén nejen mezi
sebou ale i s ostatnim obsahem mapy. Pro samotny popis prvkid by se nemélo vyuzivat
dekorativnich druhti pisma, tu¢ného nebo Sikmého pisma by mélo byt vyuzivano co nejméne
(s vyjimkou vodnich ploch ¢i toki). Idedalni je vyuziti pouze jednoho rodu pisma. Piipustné je

jeste vyuziti dvou podobnych roda pisma. [21]

27



3 Soucasné bezbariérové mapy a pouzivana symbolika

3.1 Hradec Kralové

M¢ésto Hradec Kralové se k bezbariérové koncepci mésta piihlasilo uz pied néjakou dobou.
Rekonstrukce a nova vystavba (pfedev§im v centrdlnich ¢astech mésta) se tidi dle platnych

norem a predpist tykajicich se bezbariérovosti.

Mapové zpracovani jednotlivych tras pro prezentaci a informovani vefejnosti (web, mapova
dila, ...) ovSem jesté nejsou vypracovany. Zatim neni projedndna ani konkrétni predstava
o pouzité symbolice pro tvorbu tematické mapy. JizZ nyni je ale jisté, Zze bude vyuZit
v soucasnosti pouzivany GIS mésta Hradec Kralové (obr. 4) a v tomto duchu bude

1 prezentace na webu mésta (pokud mozno interaktivni). [23]
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Obrazek 4 GIS mésta Hradce Kralové [17]
3.2 Pardubice

Meésto Pardubice ptedstavilo v dokumentu Koncepce bezbariérovosti Mésta Pardubic
ucelenou koncepci pro odstraniovani bariér a zjednoduseni zivota hendikepovanych obcand.
Cilem mésta je zajisténi bezbariérovosti pro zdravotné postizené obcany vedouci k usnadnéni

jejich jiz tak slozitého zivota. [22]
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Bylo rozhodnuto, Ze pro zajisténi bezbariérového prostiedi bude nutné vybudovani
bezbariérovych prechodu, které jsou nezbytnou soucasti planovanych bezbariérovych tras pro
ptistupnych budov v majetku mésta Pardubice a statnich organizaci. Snahou mésta je ovSem
odstranéni bariér i u budov v majetku soukromych osob, jakymi jsou restaurace,
predzahradky, hotely, obchody, atd.. Mé&sto si klade za cil také odstranéni bariér v MHD,
pomoc hendikepovanym s integraci do Skolskych zatizeni a rozvoj informacniho systému pro

zdravotné postizené obCany.

Jednim z nastroji ke splnéni ukolti koncepce bezbariérovosti mésta je i Narodni rozvojovy
program mobility pro vSechny a VIadni plan financovani Narodniho rozvojového programu
mobility pro vSechny. V ramci tohoto programu mésto realizuje konkrétni bezbariérové trasy.

[22], [31]

Déle ve mést¢ funguje systém dopravy hendikepovanych osob specidlné upravenym
vozidlem.  Specidlni doprava osob somezenou schopnosti pohybu je provozovana
v pracovnich dnech v dobé od 6:00 do 17:30 hod. jako tzv. ,,od domu k domu®. To znamena,
ze mikrobus nejezdi na zadné pravidelné lince, ale je na zdkladé objednavky v uréeny cas

pristaven u hlavnich domovnich dvefi. Dopravce nezajistuje doprovod uvnitt budovy. [24]

rrrrr

Dopravni fakulty Jana Pernera Univerzity Pardubice dokonc¢il prvni ¢ast piehledného
mapového podkladu vybudovanych bezbariérovych prechodd, ktery je pfistupny na internetu
(obr. 5). Soucasti mapového podkladu je i vyznaceni budov na tizemi mésta s ptistupem pro
vozickare a tras pro nevidomé. Tyto udaje se doplnuji dle podkladi dodanych pracovniky
obéanského sdruzeni Ceska abilympijské asociace (CAA). Tato digitalni mapa je Zivym
materidlem, na kterém prabézné pracuji vSichni zainteresovani dle priorit stanovenych

samotnymi postizenymi podle jejich realnych potieb. [22]
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Obrazek 5 GIS Mésta Pardubic s tematikou bezbariérovosti [9]

Vyjadfovaci prostfedky pro zobrazeni jevi dulezitych pro pohyb pohybové postizenych

obcani jsou voleny s diirazem na jednoduchost a srozumitelnost. Na obrazku 7 je zobrazena

podrobna legenda bezbariérové mapy. Prechody vozovky, u nichz je obrubnik chodniku

snizen na predpisovou vySku do 2 cm, jsou zobrazeny jednoduchou zelenou Sipkou smétujici

smérem pohybu chodce. Pokud obrubnik u pfechodu vozovky nesplituje predepsana kritéria

pro bezbariérovost, je na této strané¢ oznacen Sipkou barvy cervené s vyznacenou vyskou

obrubniku. V obou ptipadech se tedy jednd o bodovy symbolicky znak ve tvaru jednoduché

Sipky. Znaceni prechodil je dale doplnéno o liniovy prvek znacici vodici pas pro nevidomé

a dalsim bodovym symbolickym znakem pro zvukovou signalizaci ve tvaru trojuhelniku

s kruhem (pokud jsou ptitomny). Ktizovatku s predpisové upravenymi obrubniky, pfechody

a signalizaci miZeme vidét na obrazku 6.

30



Obrazek 6 Piiklad vyuZiti mapové symboliky [9]

Pro zobrazeni konkrétnich tras (at’ uz realizovanych, ¢i planovanych) je pouzito liniového
znaceni o rtiznych barvach. Trasy pro samostatny pohyb, nebo pohyb s asistenci zde nejsou
rozliSeny. Trasy jsou barevné odliSeny podle ¢isla trasy a roku realizace. Celkové se jedna o 6
konkrétnich tras, z nichZ 4 by mély byt jiz plné ptistupné. Zastaivky MHD s bezbariérovou
upravou jsou v map¢ vyznaceny bodovym symbolickym znakem. Parkovisté s rezervovanym
stanim pro invalidy jsou vyznacena jednoduchym bodovym pismenovym znakem ,,P* modré

barvy, za nimz nasleduje ¢islice oznacujici pocet rezervovanych mist (napt. P4).

Bezbariérové budovy jsou zvyraznény plosnym znacenim hnédé barvy ohrani¢enym tvarem

budovy. Vstupy do budovy zde nejsou viditeln¢ oznaceny.

Bezbariérovost L7

e ol BB pfechod s vyEkou schodu do Zcm
4 BB piechod s wyikou schodu nad Zcm,
# uvedena ¥y&ka ¥ cm
~—— Bezbariérova zastavka MHD
\ Pi‘echod s vodici linii pro nevidomé
& KiiZovatka se zvukovym signalem pro
nevidomé
P2 ¥yhrazené stani, pocet mist
— Zname informace o BB budovy

)

hariérové trasy:

trasa €. 1, realizace ¥ r. 2006
trasa . 2, realizace v r. 2007
trasa . 3, realizace v r. 2008
trasa €. 4, realizace v r. 2009
trasa . 5, realizace v r. 2010
trasa €. 6, realizace v r. 2011

[ Zavfit ]

Obrazek 7 Legenda GIS Pardubic pro bezbariérovost [9]

31



3.3 Olomouc

Vedeni mésta se dlouhodobé snazi realizovat v souladu s Programovym prohlasenim RMO
fadu projektl v socidlni oblasti, které maji jeden spole¢ny cil: mésto jako piijemné misto pro

zivot vSech jeho obyvatel.

Projekt Bezbariérova Olomouc, vypracovany na zaklad¢ usneseni RMO ze dne 24.4.2001, je
prispévkem k vytvofeni dlouhodobé koncepce zkvalithovani Zivota zdravotné
hendikepovanych spoluob¢ani ve mésté. Je zaméfen na oblast odstranovani existujicich
architektonickych a technickych bariér ztézujicich bézny zZivot lidem se zdravotnim
hendikepem, na oblast disledného ptredchazeni vzniku téchto bariér, a dale na oblast
piedchéazeni a odstranovani bariér informacnich, pfipadné komunikac¢nich a osvétu vetejnosti

o zivoté a potiebach hendikepovanych spoluobcanti.

Bezbariérovost se netyka jen zdravotné hendikepovanych lidi, ale také dalSich skupin
obyvatel mésta - napft. seniord, rodi¢li s malymi détmi, osob, jejichz pohyblivost je omezena
na pfechodnou dobu stavem po urazech apod. Ti vSichni mohou mit problémy s pfistupem do
budov vefejnych instituci, s ptfistupem a vyuZzitim sluzeb obchodil a restauraci, nabidky kin,
divadel a muzei, vefejné hromadné dopravy, s bezpecnym pohybem a orientaci ve méste

v¢etné komunikaci, oznaceni ulic a budov a ptistupu k informacim o ¢innosti samospravy.

Vzhledem k tomu, Ze Olomouc je méstem s fadou vyznamnych historickych pamatek a snazi
se vytvofit co nejlepsi podminky pro rozvoj cestovniho ruchu, vSechny uvedené otdzky se
tykaji 1 jejich navstévnikl. Zéroven je dilezité, aby se odstranénim jedné bariéry nevytvoftila
bariéra pro jinou skupinu obcant.

Pti ptipravé Projektu Bezbariérova Olomouc probihala spoluprace s organy statni spravy

a samospravy a nestatnimi organizacemi, které¢ zastupuji zajmy zdravotné hendikepovanych

spoluobcanii, konkrétné vozickait, nevidomych i neslySicich. [20]

Oproti predeslym piikladiim z mést Hradec Kralové a Pardubice, kde se jiz realizovaly, nebo
se chystaji realizovat ,bezbariérové“ mapy v prostiedi webového GIS rozhrani, zvolila
Olomouc jinou cestu. Své jednoduché a srozumitelné mapové podklady se v Olomouci
rozhodli publikovat jednoduse pomoci mapové brozury (obr. 8). V ni je tematickd mapa
centra mesta s vyznaCenymi bezbariérovymi trasami a pristupy do dilezitych budov, stejné
jako trasy ,,schiidné* s asistenci. Dale jsou zde uvedeny informace o individualni dopravé pro

vozickare a osoby s télesnym postizenim, kterou zabezpecuje Charita Olomouc. Na zadni
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stran¢ letaku jsou pak dopliujici informace o dulezitych budovach, restauracich, pamatkach,

aj., s informacemi o pfistupnosti.

Tyto letaky jsou k dostani na nédrazi, informacnich centrech a dalSich mistech ve mésté. Na
webovych strankdch mésta je také moznost stazeni a nésledné vytisSténi tohoto letaku, takze

navstévnik mize do mésta pricestovat jiz dostate¢né informovan.

o

Obrazek 8 Bezbariérova mapka centra mésta Olomouc [18]

Pro zobrazeni vétsi ¢asti mésta je také na webovych strankach mésta k dispozici ortofotomapa
s vyznadenymi bezbariérovymi trasami. Tuto mapu je mozné stahnout ve formatu PDF. Zadna
dalsi prace s mapou (kromé¢ piiblizeni) neni tedy moznd. Mapa slouzi pouze pro zvyraznéni
bezbariérovych tras, pfiCemz jsou rozliSeny trasy pouzivané (zelena barva) a trasy ve fazi
realizace, nebo trasy planované (barva Cervend). Déle jsou pouze vyznaceny na map¢ dilezité

méstské budovy a to formou textového popisu prvku. Ukazka mapy je na obrazku 9.
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Obrazek 9 Ortofotomapa Olomouce s vyznacenymi bezbariérovymi trasami [3]

Pfechody pro chodce jsou v mapce vyznaCovany jako ptistupové body na trasu. Pro jejich
znaceni je zvolen jednoduchy geometricky bodovy znak kolecka. Bezbariérovy ptistup znaci
kolecko s vyplni zelené barvy, pfistup s asistenci (znacici obrubnik vys$si nez 2 cm) je znacen
kole¢kem s vyplni barvy cervené. Déle jsou vyznaleny kiizovatky vybavené akustickou

signalizaci pro nevidomé, a to pomoci bodového symbolického znaku.

Na mapce jsou znazornény dva druhy tras: trasa bezbariérova (zelend barva) a trasa s asistenci

(barva cervend). V obou piipadech bylo vyuZzito jednoduchého liniového znaku nepteruSované
cary.
Zastavky tramvaje a nizkopodlaznich autobusi jsou do mapy zaneseny v podobé

geometrickych bodovych znakl (zeleny trojuhelnik a ¢tverec postaveny na Spici).

Na mapce je zndzornéné velké mnozstvi vyznamnych budov a jinych staveb (napt. kasny).
Z pravidla se jedna o znaky symbolické, jako napf. znaceni restauraci, penziond, $kol, nebo
zelezni¢nich zastavek. Budovy a jiné body, které jsou relevantni pro invalidy, jsou vétSinou
zvyraznény zelenou barvou riiznych odstind. Napf. restaurace s bezbariérovou tpravou, jsou
zobrazeny symbolem pro restaurace se zelenym zvyraznénim, pfistupna socialni zatizeni jsou
reprezentovana nazelenalym textovym znakem WC, apod. Vchody do budov zde néjak

vyraznéji zobrazeny nejsou.
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Obrazek 10 Pouzita symbolika tematické mapy centra Olomouce [18]

3.4 Bezbariérovost ve svété

3.4.1 Liptovsky Mikuls

Bezbariérovd mapa zobrazuje aktualni stav k lednu 2009. Textova ¢ast mapky zahrnuje
Ciselny seznam objektl, jejichz bezbariérova pfistupnost je rozliSena do tii kategorii:
Lpristupné bez pomoci“ (modré kolecko), ,pfistupné spomoci (Cervené kolecko)
a ,,nepristupné* (Cerné kolecko). Také jsou v ni zakresleny trasy bezbariérovych chodnikd,

a to pomoci liniového znaku modré barvy. [16]
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Obrazek 11 Bezbariérova mapa Liptovského Mikulase [2]
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3.4.2 Londyn

V ptipadé¢ Londyna byl zvolen trochu odlisny koncept, nez ktery je mozné vidét u nas. Zde
nebyla zvolena prezentace ucelené mapy. Pro tak velké uzemi jakym Londyn je, by to bylo
ziejme¢ velmi obtizné. Na oficidlnich webovych strankdch Londyna, lze nalézt mnoZzstvi
vypracovanych tras, zaloZenych na fad¢ fotografii poskladanych za sebou, které zobrazuji
milniky na konkrétni zvolené trase. Snimky jsou oCislovany a doplnény o Sipky, znazornujici
smér dal§iho postupu, a ptipadné dalsi symboly jako WC pro invalidy, dalsi mista
s bezproblémovym pftistupem. Pod kazdym snimkem je umistén ukazatel ¢asového postupu,
ktery znazoriuje ¢asovou osu postupu od jednoho snimku k druhému a také celkovy postup
po trase. Nahled na takové konkrétni feSeni trasy ze stanice metra Waterloo k Londynskému

oku mizete vidét na obr. 11. Celou tuto trasu si mtizete prohlédnout v piiloze €. 1.

Near the end of the road is a flat

Turn left and go along Belvedere On the left is the step-free
Road. Go under the bridges. paved area in front of the Eye. Go | entrance to the Ticket Office. You
towards the Eye. can buy your ticket here.

Obrizek 12 Cast bezbariérové trasy ze stanice Waterloo k London Eye [30]
3.4.3 Mapy pro navstévniky pamatek a poutnich mist

Dalsim ptikladem bezbariérové mapky mohou byt turistické brozury. Na nasledujicim
obrazku 13, je ptiklad mapky Texas Capitol. Tyto mapy byvaji velmi jednoduché, tak aby
byly co nejsnaze Citelné. Obsahuji popis ulic a budov v bezprostiednim okoli pamatky,
vyznaceni parkovist’ a samoziejme trasu pro bezbariérovy pohyb navstévnikd pamatky. Trasa
je znaCena prostym liniovym znacenim Cerné barvy. Ulice a chodniky jsou dale doplnény

oznacenim najezdovych ramp.
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Obrazek 13 Mapka pro navstévniky Texas Capitol [19]
3.4.4 Univerzitni kampusy

Asi nejsnaze se daji dohledat bezbarierové mapy americkych univerzitnich kampust. Snad
kazdy takovy ustav méd vypracovanu mapu univerzitni oblasti s planem budov a stezek.
Ptistupy se mnohdy lisi. N&které univerzity jdou cestou vytaveni jednotlivych ¢asti kampusu,
které se daji zobrazit jako samostatné mapky. Jsou to tedy vlastn¢ jen obrazky, se kterymi uz
nelze dale pracovat. Piikladem takové mapky je nasledujici obrazek 14. Jedna se o ¢ast mapy
kampusu Texaské univerzity v Austinu. Znaceni je velmi prosté, kde jsou ptistupné vstupy do
budov znaceny bodovym znakem cervené barvy a bezbariérové trasy jsou znaceny zelenou

linii.
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Obrizek 14 Sekce mapy univerzitniho kampusu University of Texas Austin [28]
Podobnym ptikladem mutize byt napiiklad i Univerzita Zapadniho Ontaria (obr. 15). Koncept
mapy je stejny jako u predeslého prikladu a je uvetejnén ve formatu PDF. OvSem na rozdil od
predchoziho ptikladu je mnohem mapa detailnéjsi a celkové 1épe propracovana. OvSem misto
prostych geometrickych bodovych znakl je zde ve vétsi mife vyuzito tematického znaceni
s textovym popisem uvniti znaku. Mlze se zdat, Ze takové feSeni je srozumitelnéjsi, ale pfi
mensSim zvétSeni mapy se tyto znaky stavaji prakticky nerozliSitelnymi a mapa se tak stava

hafe ¢itelnou.
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Obrazek 15 Mapa pristupnosti pro University of Western Ontario [25]
Odlisnym pfistupem je prezentace mapy pomoci webové GIS aplikace. Univerzity v tomto
pripadé mohou vyuzit n¢jakého hotového feseni, Casto ale ptikroci radéji k vyvoji vlastni

aplikace. Prikladem takové ho feSeni mize byt svétozndma Harvardska Univerzita.
Na obrazku 16 je ziejmé pomérné jednoduché rozhrani webové aplikace, které uZzivateli

poskytuje ndhled na mapu univerzitniho aredlu. Stezky s bezbariérovym feSenim tvofi sit

propojenych linii modré barvy. Vstupy do budov jsou znaceny bud’ jako ,,pfistupné“, nebo
,»pristupné s asistenci‘.

Samotnd aplikace mnoho funkci nenabizi. V podstaté pouze umoznuje vyhledani konkrétni

budovy, zobrazeni pozadované ¢asti mapy a funkci ,,lupy®, pfi€emz symboly na map€ nemeéni

svou velikost spolu s aktudlnim meétitkem mapy, ale zvétSuji, nebo zmensSuji se soucasné
s mapou.
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Obrizek 16 GIS bezbariérovosti univerzity v Harvardu [12]
Trochu jinym ptikladem podobného fesSeni, je systém, ktery si vyvinula a nasledné vyuzila
Univerzita v Missouri. Jeji webovy GIS (obr. 17) je na prvni pohled mnohem propracovanéjsi
a nabizi vEtSi moznosti pro uzivatele. Hlavnim rozdilem oproti aplikaci, kterou vyuziva
Harvardska univerzita, je moznost vypinani a zapinani jednotlivych datovych vrstev, tedy
funkce, kterou oplyvaji pokrocilejsi GIS aplikace. Z moznosti, které aplikace nabizi
a predevSim z mnozstvi dat, které miize zobrazit, vyplyva, ze tento systém nebyl prvotné
navrhovan ,,pouze® jako sytém pro podporu hendikepovanych studentli a ndvstévnika

univerzity, ale spiSe jako univerzalni sytém pro kazdého.

Pro hendikepované jsou zde k vyuziti datové vrstvy pristupnych chodnikii, které jsou
vytvoieny pomoci plosného znacCeni bledémodré barvy odpovidajici piesnému tvaru
chodniku. Stejné, pouze fialovou barvou, jsou znaceny najezdové rampy, které jsou dalsi
samostatnou datovou vrstvou. DalSim ploSnym mapovym prvkem jsou bezbariérova
parkovisté. Jednoduchymi geometrickymi bodovymi prvky jsou znaceny bezbariérové vstupy

v

do budov (Cervend barva), vytahy, nebo bariéry, které jsou znaceny Cervenym kiizkem.

Aplikace déle nabizi bézné funkce, jako je ,lupa“ ¢i vyhledavani konkrétnich budov. Je také

mozné velmi jednoduse vytisknout konkrétni ndhled mapy, kterou si uzivatel vytvofil.

Dalsi priklady zahrani¢nich bezbariérovych map jsou vlozeny do prace jako ptilohy €. 2 az 5.
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Obrazek 17 GIS University of Missouri [4]
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4 Kritéria pro bezbariérové prostredi

Aby bylo mozné zhodnotit stav bezbariérovosti mésta, bylo v prvé fadé nutné seznamit se
s obsahem vyhlasek, které tuto oblast upravuji. V CR je to piedeviim jiz diive zmifiovana
vyhlaska ¢. 369/2001 Sb. Velmi uziteCnou pro samotnou praci v terénu se ukazala byt také

publikace Zivot bez bariér od Daniely Filipiové.

Pro spravnost dal§i faze préace, tedy tvorbu sady tematickych mapovych vystupi, byla
prozkoumana také teorie tematické kartografie, pfedev§im pak oblast mapové symboliky,

zakladni kompozi¢ni prvky mapy a samotny proces tvorby tematické mapy.

4.1 Vyhlaska 369/2001 sb.

Tato vyhlaska je pro ucely diplomové prace nejpodstatngj$i. Vymezuje jednotlivé pojmy
aurCuje predpisy, které jsou zavazné pro bezbariérovou upravu prosttedi. Pro potieby
terénniho méteni a dalsi prace jsou dulezité predevsim Casti vyhlasky zabyvajici se Gipravou
povrchl, vyskovymi rozdily, schodisti a rampami chodniki, piechodl, nastupist hromadné
dopravy, vchodl do budov, parkovist’ a odstavnych ploch. Nésledujici ¢ast, vypracovana dle

[35] postihuje aspekty vyhlasky, které byly pro diplomovou préci nejpodstatng;jsi.

Povrch chodnikt, schodist, Sikmych ramp a podlah vnitinich komunikaci musi byt rovny,
pevny a upraveny proti skluzu. Pfekdzky na komunikacich pro pési, zejména stozary
vefejného osvétleni, dopravni znacky, stromy, telefonni automaty musi byt osazeny tak, aby
byl zachovan prichozi profil $itky nejméné 1500 mm, tuto hodnotu Ize snizit az na 900 mm

u technického vybaveni komunikaci a svislého dopravniho znaceni.

Vyskové rozdily u prechoda pro chodce, vnéjsich a vnitinich komunikaci nesmi byt vyssi nez

20 mm, jinak musi byt feSeny Sikmymi rampami, ptipadné zvedacimi zatizenimi.

Chodniky musi byt Siroké nejméné 1500 mm a smi mit podélny sklon nejvyse 8,33 %
a pficny sklon nejvyse 2 %. Na usecich s podélnym sklonem vétSim nez 5 %, delSich nez
200 m, musi byt zfizena odpocivadla o podélném a pficném sklonu nejvyse 2 %. Chodniky v
mistech prechodl pres komunikace musi mit snizeny obrubnik na vyskovy rozdil 20 mm
oproti vozovce a musi byt opatfeny signalnimi péasy spojujicimi varovné pasy s vodicimi
liniemi. U zmén dokoncenych staveb musi byt signdlni pasy jen v piipadé, ze bude zajisténa
bezpe€nost pii prechazeni zrakové postizenych osob. Navazujici Sikmé plochy musi

odpovidat pozadavkim na Sikmé rampy. Po celé délce snizeného obrubniku, smérem do
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chodniku, musi byt zfizen varovny pas Sife 400 mm pi1 soucasném zachovani piesahu

nejmén¢ 800 mm na ob¢ strany signalniho pasu.

Ptechody vybavené svételnou signalizaci musi byt vybaveny téz signalizaci zvukovou.
Sloupek signalizace pro pési se umistuje predevS§im do signalniho pasu. Ovladani
samoobsluznych signalizacnich zafizeni musi byt umisténo nejvyse 1200 mm od Grovné
komunikace pro pési. U prechodl vedenych pres komunikace v Sikmém sméru, u prechoda
delsich nez 8000 mm a u ptfechodli v oblouku musi byt v rdmci vodorovného dopravniho

znaceni vyznacen vodici pas pfechodu navazujici na signalni pas na chodniku.

Nastupist¢ méstské hromadné dopravy a linkové dopravy musi mit vysku ndstupni hrany
200 mm a pfi svém okraji upravy pro zrakoveé postizené osoby, které jsou vnimatelné zbytkem
zraku (kontrast), naslapem a slepeckou holi. Upravy jsou zavislé na druhu dopravniho
prostiedku dle zvlastniho ptredpisu. U ozna¢nikli zastdvek hromadné dopravy musi byt zfi-

zen signalni pas.

Pted vstupem do budovy musi byt vodorovnd plocha nejméné 1500 mm X 1500 mm, pii
otevirani dveii ven nejméné 1500 mm x 2000 mm. Za vodorovnou plochu se povazuje
i plocha ve sklonu nejvyse 2 %. Vstupni dvefe musi umoziiovat otevieni nejmén¢ 900mm;
tento pozadavek plati i pro hlavni kiidlo dvouktidlovych dvefi. Smi byt zaskleny od vysky
400mm, nebo musi byt chranény proti mechanickému poSkozeni vozikem, zejména zaskleny
nerozbitnym sklem. Otevirand dveini kiidla musi byt ve vySi 800 az 900 mm opatiena
vodorovnymi madly pies celou jejich Sitku, umisténymi na strané¢ opacné nezZ jsou zavésy,
s vyjimkou dvefi automaticky ovladanych. Zamek dveti musi byt umistén nejvyse 1000 mm
od podlahy, klika nejvyse 1100 mm. Horni hrana zvonkového panelu smi byt nejvyse 1200
mm od urovné podlahy. [35]
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5 Sbér dat

Pro zjisténi aktudlniho stavu ve mésté Dvir Kralové nad Labem, bylo nutné vyrazit pfimo do

terénu mésta. Samotnym vypravam do terénu predchazela ptiprava, jez zahrnovala:

e navrh a schvéleni entit a atributli pro geodatabazi
e prevzeti a seznameni se s GPS pristrojem Garmin GPSMAP® 60CSx
e vytisténi podkladovych map s vektorem chodnikil

e vytvoreni tabulek pro zépis konkrétnich entit a zdjmovych bodi

5.1 Navrh entit a atributu

Prvnim krokem projektu bylo ur€it, které jevy a charakteristiky se budou v terénu pozorovat.
Na zéklad€ studia problematiky bezbariérovosti byly v ramci pracovni skupiny ptredlozeny
navrhy konkrétnich entit a jejich atributli, z nichz byl nakonec vypracovan findlni souhrn.

Tento navrh byl pfedlozen na méstském ufadu Dvora Kralové nad Labem ke schvaleni.

Béhem prvnich etap skute¢ného méfeni v terénu bylo ptrikroc¢eno jesté k nékterym dil¢im
upravam, a to predevsim v atributech nékterych entit. V tabulce ¢. 1 je uvedena finélni (tfeti

verze) podoba souhrnu entit a atributtl.

Tabulka 1 Souhrn entit a atributii (zdroj: vlastni)

Entita Atributy

chodnik ID_chodniku, povrch, stav, prijezdnost

silnice ID _silnice, povrch, stav, prijezdnost

pi‘echod ID ptechodu, ID_silnice, kategorie ptechodu, povrch, stav, prijezdnost, sklon,
sklon_smér

podchod ID podchodu, délka, sklon, ID chodniku, ID_silnice, povrch, stav, prijezdnost

nadchod ID nadchodu, délka, povrch, stav, prijjezdnost sklon, ID chodniku, ID_silnice

most ID_mostu, povrch, stav, prijezdnost

bariéra ID_bariéry, popis, vyska, délka

budova ID_budovy, funkce budovy, kategorie piistup

parkovisté ID_parkoviste, kapacita, kapacita_pro_vozickaie

zastavka MHD ID_zastavky, nazev zastavky, ID_silnice, bariérovy/bezbariérovy piistup

dopravni_znacka ID znacky, nazev znacky, ID_silnice

semafor ID_semaforu, druh semaforu, ID_silnice
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K n€kterym atributim se vztahuji jest¢ hodnotici stupnice, které urcuji kvalitu, druh povrchu,

apod. (tabulka ¢. 2).

Tabulka 2 Hodnotici stupné atributii (zdroj: vlastni)

Atribut Hodnotici stupnice
povrch 0-nelze urcit, 1-asfalt, 6-betonové panely, 7-beton, 14-dlazba, 27-nezpevnéno,

29-stérk, 34-zamkova dlazba, 38-zulova kostka

stav kvalitativni stupnice — (1, 2, 3, 4, 5)
prijezdnost ano, ne, s pomoci
sklon_smér S-sikmy, K-kolmy, P-podélny (ve sméru piechodu)

kategorie_prechod 1-vod. linie, zebra, svét. signal, ndjezdy, 2-vid. zebry, najezdy, 3-vod. linie,

zebra, ndjezdy, 4-zebra, svét. signal., najezdy, 5-svét. signal., 6-zebra, 7-ostatni

kategorie_pristup 1-nevyhovujici—bariéra, 2-pfistup s pomoci-zvonek, 3-tiroviiovy vchod, 4-pevna

rampa,vytah, 5-pfenosna rampa, 6-bo¢ni, zadni vchod

popis schodiste, zabradli, dopravni_znacka, semafor, obrubnik, ostatni

Pro sbér informaci o vchodech budov a jejich nasledné zanaseni do tematické mapy byla

stanovena fada jednoduchych pravidel:

e Pro vrstvu vstupit do vybranych objektti ve mésté plati, ze se jednéd o objekty verejné
pristupné.
e Podkladem pro vrstvu budov je vrstva z katastru obce.

e Vchod do objektu je umistén na hranu polygonu budovy, bod vchodu je napojen na sit’

chodnikd.

e Budova mize mit dva vchody — vchod a bezbariérovy vchod.

5.2 Prace s pFistrojem Garmin GPSMAP® 60CSx

Pro ucely vypracovani diplomové prace byly naSi pracovni skupin€ zapljceny pfistroje
Garmin GPSMAP®™ 60CSx (obr. 18). Jedna se o pokrogily typ piistroje turistické navigace

s mnozstvim funkci. Zakladni parametry pfistroje jsou uvedeny v tabulce €. 3.
Ptistroje byly vyuzivany pro:

e orientaci v prostorach mésta
e zaznam proslé trasy
e zaznamenavani popisovaného prvku do mapy
e urCovani vyskovych rozdila
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Tabulka 3 Vybrané parametry GPS pfristroje [8]

Parametr Hodnota parametru

Rozméry 157(v) % 69(8) x 36(h) mm

Anténa SiRF III

Kompas presnost: +/- 5 stupni, rozliSeni: 1 stupen
Vyskomér ptesnost: +/- 10 stop, rozliSeni: 1 stopa
Operaéni rozsah -15az70°C

Prijimac moznost WAAS/EGNOS, 12 kanalovy
Obnova nacitani jednou za sekundu, kontinualni

GPS presnost pozice: 15 metra (95% procent méteni)

rychlost: 0,05 m/s stabilné

Ziloha map MicroSD datova karta

Vydrz baterii 18 hodin (bézné pouziti)

Obrazek 18 Pristroj Garmin GPSMAP® 60CSx [11]

5.3 Tvorba podkladovych map

Pro zaznamenavani polohy zajmovych bodi byla zvolena metoda ,,zapisu bodu do
podkladové mapy“. Pro tuto mapu byly zvoleny letecké snimky mésta, pofizené v roce 2008.
Pro dosazeni potiebného méfitka a rozliSeni podkladové mapy, byly tyto mapy vytistény na

velkoformatovém plotru.
Kromé rastrové vrstvy leteckych snimkd byla pro potfeby mapovani ptidana také liniova
vrstva vektord chodnikd. Ptiklad ¢asti podkladové mapy je zobrazen na obrazku 19. Tato

mapa byla vytvorena Gpravou dat poskytnutych méstskym tfadem meésta Dviar Kralové nad

Labem.
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Obrazek 19 Priklad podkladové mapy pouzité pri sbéru dat (zdroj: méstsky trad)
5.4 Tvorba tabulek pro ziznam entit

Pro zaznam konkrétniho prvku byly vytvofeny tabulky odpovidajici entitdm a atributim,
definovanych dfive v souhrnu entit a atributi. V ndasledujici tabulce €. 4 je zobrazena Cast

zaznamove tabulky pro entitu chodnik.

Tabulka 4 Ukazka zdznamové tabulky pro entitu CHODNIK (zdroj: vlastni)

ID_chodniku prijezdnost
62 1 4 NE 270
63 14 3 ANO 313
64 34 2 ANO 314
65 34 2 ANO 315
66 1 2 ANO 316
67 27 4 s pomoci 319
68 14 3 ANO 320
69 14 3 ANO 321
70 34 2 s pomoci 325
71 1 4 s pomoci 343
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5.5 Zaznam bodu

Postup zaznamenani entity a jeji ohodnoceni se pfi praci v terénu byl zvolen takto:

1. Zaznamenani polohy prvku do podkladové mapy a ptifazeni evidenéniho ¢isla prvku.

2. Prvek a hodnoty jeho atributli byly nasledn¢ zaznamenany do pfipravenych tabulek
odpovidajici jeho prislusnosti. Prvku bylo ptitazeno ID prvku a evidenéni Cislo, které
popsany prvek svazuje s jeho polohou na podkladové mapé.

3. Zaznamenané prvky byly zpracovany pomoci programu ArcMap 9.3 pro tcely tvorby

mapovych vystupi.

Evidenénim cislem prvku je minéno c¢islo, které oznacuje potadi, vjakém byl prvek
zaznamenan, bez ohledu na jeho pfislusnost podle tabulky entit. Jde tedy o jedinecné Cislo,
které bylo zaneseno jak do podkladové mapy, tak do pfipravenych tabulek pro konkrétni
entity. Pfiklad tohoto postupu je zietelny z tabulky 4, v jejimz prvnim fadku je zaznamenan
chodnik, jehoz ID prvku je 62 a ¢islo prvku je 270. To znamend, ze jde o 62. chodnik, ktery
byl zaznamendn a soucasné se jedna o 270. prvek, ktery byl nalezen a zaznamenan (bez
ohledu na to, zdali se jedna o chodnik, bariéru, vchod...). Cislo 270 a poloha prvku jsou

soucasné zaznamenany na podkladovou mapu, jejiz ptiklad je na obrazku 19.

Pii pohybu v terénu bylo vyuzito GPS zatizeni Garmin GPSMAP® 60CSx, a to piedevsim pro
zaznam pros§lé trasy. Tim se minimalizuje nebezpeci Spatné orientace v prostfedi meésta

a slouzi také jako informace o zpracovanych castech mésta.

Doba, za kterou se podatfilo shromazdit veSkerd potfebna data, se blizila 27 hodinam
stravenych v terénu mésta. Celkova délka proslé trasy se blizila 20 km. V ptilohach (€. 6 az 8)

k praci je uvedend mensi ¢ast z fotodokumentace pofizované béhem sbéru dat.
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6 Vybér mapového podkladu

Druh mapového podkladu vybraného pro tematickou mapu hraje velkou roli pro naslednou
tvorbu mapové symboliky. Je nutné ptihlédnout k barevnému rozlozeni v mapé a na zakladé¢
toho pak volit tvary a barvy symbolt tak, aby byly na mapovém podkladu dobte Citelné.
Zvazovany byly dvé varianty mapového podkladu, které¢ byly dodany méstskym uradem
Dvora Kralové nad Labem. Jednalo se o letecké snimky, jehoZz vzorek je na obrazku 18

v predeslé kapitole. Druhou moznosti je Plan mésta, ktery byl dodan jako rastrova datova

vrstva o velkém rozliSeni (obr. 20).
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Obrazek 20 Plan mésta Dvora Kralové nad Labem (zdroj: méstsky trad)
Pro pfipravovanou mapu bezbariérovosti byly jako podklad vybrany letecké snimky mésta
ato znckolika divodi. Nejvyznamnéj§im byl fakt, Ze pldn mésta mé jiz v sobé napevno
zabudovan vlastni styl znaceni prvkl. Bylo by tedy nutné ptizpiisobit se jiz pouzité symbolice

a to s naprostou presnosti a pridat nové vyrazové prostiedky pro nové entity, které by se do
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mapy meély zanést. To by také vedlo k znaénému zvySeni naplné mapy a ta by se stala velice

nepiehlednou.

Dal$im vyznamnym diivodem pro vybér leteckého snimku jako podkladové mapy je ten fakt,
ze leteckych snimki bylo vyuZzivano uz pii procesu sbéru dat. Nalezené jevy byly znaceny
piimo do leteckého snimku a nasledné digitalizovany za pomoci rastrové vrstvy leteckého
snimku v prostiedi ArcGIS. Ptresnost polohy zandsenych liniovych i bodovych prvki je tedy

mnohem lepsi vzhledem k leteckému snimku, nezli k pldnu mésta.

Poslednim diivodem pro vybér leteckého snimku byl pfedpoklad snadnéjsi orientace Ctenaie
mapy. Z leteckého snimku lze snadnéji rozpoznat vyznamné orientacni body (budovy,

kiizovatky,...) a ¢tendf mapy mize tak snadné&ji zjiStovat svou aktualni polohu.

Obecné lze fici, Ze vybér topografického podkladu (mapového podkladu) je ovlivnén
zdmérem, kterému ma budouci mapa slouzit. Je tedy nutné volit mapovy podklad uvazlivé
s ohledem na dalsi praci na tematické mapé. Podkladova mapa je tedy prvnim prostiedim, ve

kterém vznika nové tematické dilo.

Kartograf ma teoreticky velky pocet moznosti pro vybér vhodného topografického podkladu.
V prvé tadé¢ ale musi zvazit vhodny obsah podkladové mapy, jeji méfitko (poptipadé
maximalni rozliSeni) i barevné rozlozeni v map¢. Kartograf pracujici na map¢ s geologickou
tematikou, nebude jisté jako topograficky podklad pro svou mapu volit prosté letecké snimky,
které nebudou akcentovat Clenitost terénu, nadmoiskou vysSku a podobné dulezité udaje, ale
vybere si takovy podklad, ktery bude souviset se zamySlenym tématem mapy a bude pro

takové téma vhodny.

Barevné rozlozeni na podkladové mapé je také velice dulezité. Pokud je umyslem tviirce
mapy zvyraznit na mapovém podkladu, n¢jaké objekty, ¢i jevy, je vhodné tak ucinit néjakou
vyraznou barvou. V takovém piipadé je jist¢ vhodngj$i volba podkladové mapy s méné
vyraznym barevnym rozlozenim. Pravé ztohoto divodu jsou v takovém piipadé casto

vyuzivany i monochromatické (Cernobilé) rastrové mapy.

Pro potieby této prace by byl vybér cernobilého rastru, jako podkladové mapy, moznou
volbou. Znaceni na mapé by tak bylo vyraznéjsi a snaze Citelné. Nakonec byla ale zvolena
varianta s barevnym rastrem. Toto rozhodnuti bylo podepteno tim, Ze barvy barevného rastru
nejsou az tolik vyrazné, aby pusobily rusivé, a také budoucimu uzivateli mapy znacné

ulehcCuje vyhledavani orienta¢nich bodl a tim 1 samotnou orientaci v mapé.
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7 Mapova symbolika

7.1 Tvorba symboli

Vzhledem k moznosti nutnych uprav vytvofeného symbolu (jeho barva, velikost), byly
jednotlivé symboly nejprve vytvoieny v programu FontCreator 6.0, jejiz plné funkéni
tficetidenni zkuSebni verze je volné¢ dostupna. Tento program umoznuje tvorbu symboll ve
formatu true-type. Takto vytvorené symboly se chovaji jako bézné pismo (napt. Arial, nebo
Times New Roman) a lze tedy snadno libovoln¢ meénit jejich barvu, ¢i velikost. Ukazka prace

na konkrétnim symbolu ne pfedvedena na obrazku 21.

Rodina podobnych programil pro tvorbu znakl pisma je zna¢né Siroka. Dal§imi piiklady
takovych aplikaci mohou byt naptiklad Typetool, Scanahand, Fontographer a mnoho dalsich.
Takovéto programy byvaji bézné dostupné alespoinl ve zkuSebnich verzich s omezenou dobou

vyuzivani, demoverzich, nebo i jako volné Sititelné programy.
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Obrazek 21 Priprava znaki v aplikaci FontCreator (zdroj: vlastni)

V dalsim kroku bylo piikroceno k findlni upravé symboli v prostiedi aplikace Adobe

Photoshop 7.0. V tomto kroku byla upravena velikost znakd a jejich barevné rozliSeni.
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Symboly frue-type maji vnitini (bila) mista znakl nastavena jako pruhledna a bylo tedy tieba
tyto ,,mezery* vyplnit bilou, nebo jinou barvou, a také ptidat ohrani¢eni znakli. Pokud neni
potiebna dalsi Uprava znaki, 1ze takto vytvotfené symboly vloZit do prostfedi ArcGIS rovnou,

jako pismo a zacit ho okamzité vyuzivat.

Hotovy symbol se ukladd ve formatu BMP, se kterym umi zpracovat aplikace ArcGIS.
Zidouci je, aby byla pod viemi vytvofenymi symboly stejnd podkladova barva. Jako
podkladovd barva se musi zvolit takovy barevny odstin, ktery neni vyuzit v zddném ze

symbolil. Divod pro obezietnou volbu podkladu bude objasnén v dalsi podkapitole prace.

7.2 Jednotlivé druhy symboli

Byla vytvofena kompletni sada mapové symboliky, a to pro métitka 1:1000 a 1:5000. Pro
mapu ve vétSim méftitku doslo ke generalizaci, kterd se projevila na nékterych mapovych
symbolech. Napiiklad vSechny vyhovujici vstupy do budov jsou v tomto piipadé znaceny
jako ,.bezbariérové™ a dale se jiz nerozliSuje, o jaky typ bezbariérové upravy vchodu jde.
K tomuto kroku bylo piikroceno z ditvodli prehlednosti mapy. Mapa ve velkém méfitku by
nebyla schopna obsdhnout stejn¢ detailni mapovou symboliku a soucasné si zachovat
dostate¢nou piehlednost. Nebylo by prospésné nevyuzit potencialu mapy ve vétSim rozliSeni
a men$im méfitku, na kterou by se dalo zaznamenat vétsi mnozstvi informaci za pomoci

podrobnéjsi mapové symboliky.

Kompletni mapovéa symbolika byla vytvofena podle dohodnutého souhrnu entit a atributi

(tabulka ¢. 1 a 2). Ne vSechny symboly byly nakonec v map¢ vyuzity.

7.2.1 Vstupy do budov

Z ptedchoziho prizkumu jiz existujicich bezbariérovych map je patrny piistup co nejvétsi
jednoduchosti znakti. Proto byl pro symbol vstupu do budov volen jednoduchy geometricky
symbol kruhu s vyplni, ktera odpovida kategorii vstupu. Jiz existujici mapy rozlisuji vétSinou
dva druhy vstupli, a to vstup bezbariérovy (zpravidla znacen zelenou barvou) a vstup
bariérovy (znacen barvou Cervenou). Byly tedy vytvofeny symboly pro dvé vySe zminéné
kategorie vstupll, a to s pfihlédnutim k zazitym zvykiim znaceni. Pro vstup bezbariérovy byl
zvolen symbol kruhu se zelenou vyplni a mezinarodné uznavanym symbolem vozickate. Pro
vstup bariérovy s vyplni barvy cervené. Aby byl podpofen vyznam bariéry (kterd je v této

sad¢ znacena kiizem) byl do vyplné kruhu zakomponovan také prvek kiize (bilé barvy).
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Nasledné bylo rozhodnuto o ptidani znaku pro odliSeni vchodu se zvonkem pro asistenci

zdravotné postizenym.

Pro mapu vmen$im méfitku byly déale vytvofeny =znaky rozliSujici rGzné druhy
bezbariérovych vchodi podle jejich feSeni. Bezbariérové vstupy byly ddle roz€lenény na
vstup uroviiovy, s pevnou rampou ¢i vytahem, a bocni (zadni) vchod s bezbariérovou
upravou. Souhrn symbolll pro vstup do budov je na nasledujicim obrazku ¢. 22. V praci
nakonec nebylo vyuzito znaceni vchodu pouze tfemi znaky (bezbariérovy, s pomoci zvonku,
nevyhovujici), ale v souboru styli byl znak ,bezbariérovy* piesto ponechdn pro piipadné

dalsi vyuziti v mapach o stfednim métitku.

e

bezbariérovy uroviovy pevna rampa pienosna rampa bo¢ni / zadni

s pomoci zvonku nevyhovujici

Obrazek 22 Symbolika pro vstup do budov (zdroj: vlastni)

7.2.2 Prechody

Dle souhrnu entit bylo urc¢eno celkem 7 kategorii prechodt. Kdyby mél pro kazdou kategorii
piechodu existovat jedine¢ny symbol, bylo by znaceni pfechodii velmi slozité. Jelikoz je tato
prace zaméfend na tvorbu symboliky pro tematickou mapu bezbariérovosti, bylo pii
rozliSovani jednotlivych druh pfechodii piihlizeno piedev§im k tomu, zda-li je pfechod

prachodny.

Pfechod znaceny jako ,,pfechod bézny*“ je povazovany za piechod prichodny pro osobu se
zdravotnim postizenim. Tento druh pfechodu musi tedy mit alespoii viditelné oznafeni
v podobé ,,zebry* na vozovce, snizeny obrubnik do maximalni vySe 2 cm a patficné néjezdy
od chodniku k ptechodu. To plati ovS§em pouze v piipadé, ze na zacatku nebo konci piechodu

neni onacena bariéra. V opa¢ném piipadé se jedna o bézny prechod, ktery v nejvétsim poctu
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pripadit omezuje zdravotné postizeného vyskou obrubniku chodniku pii vstupu, nebo vystupu
z ptechodu. Toto plyne z faktu, Ze bariéry jsou v této map¢ oznaCovany samostatn¢. Diavody

tohoto postupu budou v praci zminény pozdéji.

Ptechod s oznacenim cCtvercil, jejichz stiedem je vedena dvojitd Sedd linie, je v podstaté
rozsifenim bezbariérového prechodu o vodici linii pro slabozraké. DalSim druhem piechodu,
ktery ma ptid€len jedineCny symbol, je ptfechod se svételnou signalizaci. Ten je znacen

liniovym znakem slozenym ze ¢tvercii s koleckem fialové barvy uvniti kazdého ctverce.

Aby byla postihnuta i moznost oznaceni pechodu priichodného ,,s pomoci“ byl vytvofen také
liniovy znak vychazejici z vySe uvedeného znaku pro bézny piechod s ozna¢enim oranzové
barvy. Poslednim druhem piechodu je ,,pfechod neprichodny“. Tento druh pfechodu je
povazovan za nevyhovujici, vétSinou zdiivodu velmi Spatného stavu ptechodu, nebo

nevyhovujicimu povrchu. Je oznacovan jako bézny ptechod s ervenymi kiizi uvnité znaku.

= = =

bézny piechod oznaceny zebrou prechod opatieny vodicimi pruhy

Souhrn piechodt je na nésledujicim obrazku 23.

prechod prichodny pouze s asistenci prechod opatieny svételnou signalizaci
nepriichodny piechod

Obrazek 23 Symbolika pro znaceni pi‘echodii (zdroj: vlastni)
Vyse uvedené znaceni je zamysleno pro vyuziti v podrobnéjsi mapé o meétitku 1:1000. Pti
vétsim métitku mapy neni toto znaceni pfili§ vhodné, a proto byla vytvorena jesté¢ druhd sada
znaCeni prechodii pro mapy o méfitku 1:5000. S ohledem na piehlednost mapy bylo
pfikro¢eno ke generalizaci, jejimz vysledkem je sada tfi liniovych znaki, pro rozliSeni
prechodu prichodného, prichodného s pomoci a nepriichodného (obr. 24). Barevné rozliseni

bylo voleno s ohledem na podobnost s vyznamu znaceni chodniki, které je popsano nize.
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ptechod prachodny

prechod prichodny
s pomoci

I icchod neprichodny

Obrazek 24 Sada znaki prechodii pro stifedni méritko (zdroj: vlastni)

7.2.3 Chodniky

Chodniky jsou dal$i velmi vyznamnou entitou zobrazovanou na mapé a tak jsou znaceny
liniovym znakem vyrazné barvy. Konkrétn€ jsou rozliSeny tfi druhy chodnikli podle jejich
prichodnosti. Samostatné jsou tedy znaceny chodniky priichodné (barva Zlutd), prichodné
s pomoci (barva oranzovd) a chodniky nepriichodné (barva fialova) (obr. 25). Zde doslo
k drobnému odklonu od jiz zavedenych map bezbariérovosti, na nichZ jsou prichodné (nebo
bezbariérové) chodniky oznaCovany zelenou barvou a bariérové barvou cervenou. K této
zméné doslo z toho divodu, Ze v pokynech pro sbér dat byl uveden pozadavek umistit znak
vchodu budovy tak, aby navazoval na linii chodniku. V ptipad¢, ze by se tedy bezbariérovy
vchod domu vyskytoval na hrané priichodného chodniku, mohly by tyto dva symboly splyvat.

Proto bylo rozhodnuto o ponékud jiném barevném znaceni chodnik.

Také to umoznuje budouci vyuziti liniovych znakii zelené a Cervené barvy pro znaleni

konkrétnich bezbariérovych tras.

chodnik pruchodny

chodnik prichodny
s pomoci

|
| chodnik nepriichodny

Obrazek 25 Symbolika pro znaceni chodniki (zdroj: vlastni)
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7.2.4 Bariéry

Jak bylo zminéno vySe, byl zvolen piistup vyhledavani a oznaCovani konkrétnich prekazek,
které by mohly komplikovat zdravotné postizenym pohyb po mésté. K tomuto ptistupu vedly
predevsim dva hlavni divody. Prvnim je, ze ucelem této prace bylo zjistit aktualni stav
prosttedi ve mésté. Paklize budou identifikovany a zaznamendny konkrétni piekazky

a bariéry, miZze snadnéji dojit k jejich naslednému odstranéni.

Také bylo vychazeno z tivahy, Ze bariéra mize byt ve velkém poctu ptipadi pfekondna za
pomoci dal$i osoby. Muize napiiklad nastat situace (a za souc¢asného stavu to neni vyjimkou),
ze chodnik, ktery je jinak ve velmi dobrém stavu a je tedy snadno prichodny, ma pii vstupu
na n¢&j prili§ vysoky obrubnik, a pro osobu se snizenou moznosti pohybu se takovy chodnik
stava prakticky nevyuzitelny. Pokud ale té osobé nékdo pomiize tuto ptekazku prekonat, miize
dal chodnik vyuzivat a neni tedy nutné cely takovy chodnik oznacovat za neprichodny. Stejné
je tomu také u prechodii. Pokud tedy je u hranice chodniku oznacena bariéra, zpravidla to
znamena piili§ vysoky obrubnik nebo jinou piekdzku branici vstupu na chodnik, nebo na
prechod. Bariéra je znacena jednoduchym znakem kiize Cervené barvy s bilym ohrani¢enim

(obr. 26).

identifikovatelna bariéra

Obrazek 26 Symbol pro oznaceni bariéry (zdroj: vlastni)

Byla zvazovéna také varianta znaceni bariéry znakem ve formé cerné ohraniceného
trojuhelniku o bilé vyplni s cervenym kiiZem uvnitt znaku. Od této varianty bylo upusténo,
nebot’ znak by zabiral pfili§ velkou plochu a znaky nachézejici se v bezprostfedni blizkosti
znaku bariéry by mohly byt ptekryty. Znak ve formé kiize v takovém ptipadé blizké znaky

tolik nepiekryva a je tudiz mozné volit i o néco vétsi velikost tohoto znaku.

7.2.5 ParkoviSté

Pro znaceni parkovist byly vytvoreny dva bodové znaky modré a zelené barvy, vychéazejici ze
zavedenych zvyklosti pro znaceni parkovist. Parkovisté jsou rozliSeny na parkovaci plochy

s vyhrazenymi misty pro hendikepované a bez nich (obr. 27).
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parkovisté parkovist¢ s vyhrazenymi
misty pro zdravotné postizené

Obrazek 27 Symbolika pro znaceni parkovist’ (zdroj: vlastni)

7.2.6 Zastavky MHD

Obdobné jako u znaceni parkovist se postupovalo u znaceni zastaivek MHD. Byly zde
rozliSeny zastavky s bezbariérovou upravou a zastavky bariérové (obr. 28). Pii tvorbé

symbolu byly vyuzity symboly ESRI typu true-type.

= =

zastavka MHD nevyhovujici
s bezbariérovou zastavka
upravou

Obrazek 28 Symbolika pro znaceni zastavek MHD (zdroj: vlastni)

7.2.7 Podchody a nadchody

Pro znaceni podchodu a nadchodu bylo za vzor brano vyuzivané dopravni znaceni, které bylo
dale upraveno (obr. 29). Pfi méteni v terénu se podchody, nebo nadchody nevyskytly, a proto
tento znak v mapé€ neni uveden. Nicméné pro uplnost sady mapovych symboli, byl i tento

znak pfipraven pro import do gis.

—rrr
podchod / nadchod

Obrazek 29 Symbol pro znac¢eni podchodu / nadchodu (upraveno podle [6])
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7.2.8 Silnice

Pro mapu byla vyuzita vektorova vrstva silnic dodand méstskym ufadem ve Dvote Kralové
nad Labem. Jelikoz pro vyuziti v bezbariérové mapé neni silnice chipana jako jeden
z nejvyznamnéjsich prvka mapy, byl pro znaceni vektoru silnic zvolen méné napadny liniovy

znak svétle hnédé barvy o malé Sifce Cary.

7.2.9 Mosty
Jsou znafeny liniovym znakem Sed¢é barvy svétlejSiho odstinu a vétsi Sitky neZli je tomu
u vektoru silnic. Na takovém podkladu bude mozné rozlisit silnice, chodniky i pfipadné

prechody. Tedy vsechny objekty, které by se na mostech mohly vyskytovat.

7.3 Vyuziti vlastnich symbolii v prostiedi ArcGIS

Pro vytvoteni vlastni znakové sady pro vyuZiti v prostfedi ArcGIS je nutné spustit aplikaci
Style Manager (zalozka Tools > Styles > Style Manager ). V tomto manageru je piedem
definovana struktura pro vSechny druhy Sablon: liniové, bodové, plosné znaky, barevné
rozvrzeni i1 typy pisma. Pro vSechny tyto moznosti 1ze nadefinovat vlastni Sablony, které 1ze

nasledné vyuZit pii praci v prostfeni ArcGIS.

7.3.1 Import bodovych znaki

Pro nahrani bodovych znakt je v prvé fad¢ otevien Sytle Manager a vybran poZzadovany druh
symbolu, ktery je reprezentovany slozkovou strukturou (Marker Symbols). Pokud je slozka
prazdna a neni v ni zaveden Zadny novy symbol, je znacena bilou barvou. Po nahrani symbol

do slozky je znafena béZovou barvou.

Pro nahrani nového bodového symbolu (markeru), se vyvola rolovaci menu. Zde je vybrana

moznost New > Marker Symbol (obr. 30).
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] Mot Arows B MHD bariérova bodovi znak
— B MHD bezbaniérowé badavi znak
Scale Barg
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-{_] Represertation R Properties...
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Obrazek 30 Style Manager - bodové znaky (zdroj: vlastni)

Tato volba otevie jednoduchy editor symboli. V rolovacim menu 7ype je vybrana moznost
Picture Maker Symbol, kterd umozituje importovani grafického souboru s typu BMP. Po
vybrani vlastniho symbolu (na obr. 31 je ukdzka importu symbolu pro nevyhovujici vchod
budovy), je dulezité spravné definovat podkladovou barvu. Tato barva se stava pruhlednou.
Standardné je nastavena jako pruihledna barva bild. Pokud se na toto nastaveni zapomene,
muze se stat, ze se bila barva ze znaku upln¢ vytrati. V tomto piipadé byla tedy jako

transparentni barva vybrana Seda podkladova barva.

Symbol Property Editor 7 E

Preview Properties:

: Type: ‘Picture arker Syrbal j Unitz: | Paints -
________ "‘________ Ficture Marker | Mask |

: Ficture... C:ADatatFES yWagisterske studiumiDIPLOMEALS ymbaly
M Size: |3,DD j
an| ca| B j400% x
J J J ! : |0.00 =]

Angle: =

Layers
— ¥ Offset: (0,00 j
iZIIzl |
¥ Ofset. [0.00-+

I MNB Color

Backaround Color:

Tranzparent Color:

tare Colors...

+ X 1 Y
®®

0K | Cancel |

Obrazek 31 Nahrani symbolu pro nevyhovujici vechod budovy (zdroj: vlastni)
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Uspésné nahrany symbol je mozné pozdéji vyuzit pti znaceni jevll v mapach. To je provedeno
vybranim pozadovaného znaku, nebo pfimym pfifazenim symbolu k jednotlivym kategoriim

objektl reprezentovanych bodovou datovou vrstvou (pfiklad na obr. 32).

Layer Properties 7 E
General | Source | Selection | Display  Symbology | Fields ] D efinition Query | Labels | Joins & Relates |
Show: . . . . I "
Featiines Draw categories using unique values of one field. Impoark... |
Categories Walue Field Calor Ramp
i Unique values |kat_prist ﬂ | - - l . j
Unique values, many |
=----MaFc:_h ta spmbals in 2 Symbol | Walue | Label | Count |
Quantities
Charts [Je <all other values> <all ather values: ]
Multiple Attributes <Heading>» kat_prist 223
LI nevphovujic 165
Qo 2 3 pomoci 2vonku 4 J
® 3 travfiow]) vechod 45
< = ® 4 pewvna rampa / vitah 7 |
® € boéni / zadni vchod 1 =
Add AllValues: | Add Values... | Remaove | Femave All | Advanced v|
oK I Storno | Pouzit |

Obrazek 32 Nastaveni vlastnich znaki pro kategorie vstupti budov (zdroj: vlastni)

Vyse popsané postupy se tykaly bez rozdilu importu bitmapovych znakt. Prostiedi ArcGIS
umoziuje také praci s vektorovou grafikou. Obecnou vyhodou vektorové grafiky je, Ze pfi
zvétSovani znaku nedochazi ke ztraté¢ jeho kvality. NejjednodusS$im postupem, jak vyuzit
takovy znak v ArcGIS, je jeho tvorba v nékterém z grafickych programii pro vektorovou
grafiku, ulozeni ve formatu * efim a nasledny import souboru stejnym zptsobem, jakym se fidi

import bitmapového bodového prvku.

Stejné jako u programii pro tvorbu fontl, i zde existuje velké mnozstvi aplikaci, jak
placenych, tak voln¢ dostupnych. Mezi zastupci téch placenych patii k tém neznaméjsich
program COREL DRAW. N¢které voln¢ dostupné programy pro tvorbu vektorové grafiky
jsou ovsem co do funkénosti prakticky rovnocenné tém placenym. Jako zastupce této skupiny

1ze jmenovat napiiklad program Inkscape.

Druhou moznosti, jak vyuzit pfednosti vektorové grafiky, je pievod bitmapového znaku na
vektorovy. Nékteré ze skupin vysSe uvedenych druhii programii tuto funkci poskytuji. Existuji
ale také specializované aplikace (Vextractor, Vector Magic,...), které byly pro tento ukon
specialné vyvinuty. Ale u pfevodu mensich a slozit¢jSich znakl se lze setkat s problémem

nedostate¢né kvality takového prevodu a vysledny znak nemusi byt dostate¢né kvalitni.
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Pro program ArcGIS existuje dle [15] rozSifeni v podobé programu ArcScan, ktery neni
standardni soucasti sady ArcGIS, ale je prodavan spoleCnosti ESRI samostatné. Tato
nadstavba slouzi k vektorizaci transformovanych podkladi. Tyto podklady vSak musi byt
predem upraveny do monochromatického vyjadreni. Vektorizace funguje ve dvou volitelnych
rezimech: automatickém (bath vectorization) a manualnim (interactive vectorization). Rezim
automatické vektorizace aplikuje algoritmus, ktery uzivatel upravuje definici jeho parametri.
Tento rezim je pouZzitelny jen u tiSténych podkladii, nebo podkladii s vyraznymi konturami.
Druhy rezim je vice kontrolovan uzivatelem. Spociva v principu definice zplsobu
prichycovani nové vytvarenych vektorti k rastrovému podkladu. Tyto metody jsou ovSem
prvotné zamysleny pro vektorizaci mapovych podklada (tedy rastrovych map) a pro ucely této

prace nebyly vyuZity.

7.3.2 Import a tvorba novych liniovych znaki

Pokud je Zadouci vytvotfeni nového liniového znaku sestavajiciho z vice stejnych bodovych
znakt (jako je tomu v pfipadé znaceni piechodl pro chodce), je jako prvni nutné nahrat vyse

uvedenym postupem jednotlivé symboly, ze kterych se budou nové liniové znaky skladat.

Jestlize jsou vSechny potiebné znaky nahrany, je ve Style Manageru oteviena slozka Line
Symbols a opét pies pravé tlacitko mySi vybrat moznost New > Line Symbol. V otevieném
editoru znakl je menu 7ype vybrana volba Marker Line Symbol. Nyni je mozné vybrat diive

nahrany znak, kterym bude liniovy znak tvofen (obr. 33).

S¥ymbol Property Editor 7 E

Preview Properties:

Type: |Marker Line Symbal - Units: | Paints =
[T R Iarker Line ‘ Cartographic Line | Template ‘ Lire Propertiez

o A
25| =2 | [1oox -]

Lapers

A— 1

|=
&

B |+

@ X

ok | Cancel |

Obrazek 33 Vybér znaku pro tvorbu liniového znaku pi‘echodu (zdroj: vlastni)
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Pozadovany znak byl jiz dfive nahran spolu s ostatnimi bodovymi znaky. Po jeho vybéru je

vytvofen liniovy znak, ktery je ovSem tvofen znacné€ ,,piehuSténou” fadou ndmi vybraného

znaku. Tuto fadu je nutné ,roztdhnout* tak, aby byly zfetelné mezery mezi jednotlivymi

znaky. Toho lze dosdhnout na zalozce Template (obr. 34). Pozadovaného ,,roztazeni* znak

po ptimce je docileno nastavenim hodnoty Interval na vyssi hodnotu. V pravém hornim rohu

okna editoru 1ze kontrolovat aktualni podobu vytvoteného liniového znaku.

Symbol Property Editor

Preview

o — A

] 2] ] o

Layers

VE BE E EE B

#

7 &
Properties:

Type: ‘Markal Ling Symbol L‘ Units: | Points -

tdarker Linel Cartographicne  Template |L\n Properties

The template specifies a repeating mark/gap line pattern.

Click and drag the gray square to get the length of the pattern.
Click on the white ‘squares’ to indicate the daot or dash marks
Use the Interval to set the length of the template ‘square’.

The interval and line pattern is caloulated in points.

ok | Cancel |

Obrazek 34 Nastaveni rozestupi u liniového znaku piechodu (zdroj: vlastni)

Vyse byla zminéna také moznost ptimého vyuzivani symboll ve forméatu true-type. Toho lze

dosdhnout tak, Ze je v menu Type vybrana moznost Character Marker Symbol. V dalSich

nabidkach je pak nutno vybrat konkrétni druh pisma a nasledn¢ vybrat konkrétni symbol, jeho

barvu a velikost (obr. 35). Jelikoz byla ovSem jako podkladova mapa vybrana rastrova vrstva

leteckych snimki mésta (na které¢ by nebyl ,,duty* znak dobfie Citelny), nebyla tato moznost

vyuZita.
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Symbol Property Editor ? g

Preview Properties:
Tvn Units: [ Paints -
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ﬂ ﬁ ﬂ ﬂ Uricode: |69
ok | Cancel

Obrazek 35 Import znaku typu true-type (zdroj: vlastni)
7.4 DalSi moZnosti Style Manageru

Déle byly nastaveny zakladni Sablony pro popisy mapovych vystupl (nazev mapy, podnazev,
tirdz,..), barvy béznych liniovych znakd (naptf. pro vozovku), a také grafické métitko pro
mapovy vystup (zalozka Scale Bars). VesSkera tato nastaveni Style Manager uklada do
souboru ,, *.style “, ktery je mozné kdykoli nacist a vyvolat tak veskeré¢ diive ulozené nastaveni
pro tvorbu mapovych vystupll. Soubor s vytvofenou symbolikou a styly byl pfiloZen k praci

na CD nosici (pfiloha ¢. 19), ktery byl vlozen do kapsy desek diplomové prace.

Import souboru styld se provadi opét ve Style Manageru, a to ptes tlacitko Styles. Po kliknuti
na toto tlacitko je zobrazena nabidka pro vybér jiz nainstalovanych styl. Pro nahrani nového
stylu je vybrdna moznost 4Add..., kterd vyvola bézny formulaf pro vyhledani pozadované¢ho

souboru *.style . Cely proces je naznacen na obrazku 36.
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Style Manager

{1 Ch\Dacuments and Setingsit, | Name Category
{1 ESRlstyle

v Kar
v ESRI
30 Basic
3D Buildings
3D Industrial
3D Residential
30 Skreet Furniture
30 Trees
30 Vehicles
Arcocene Basic
Business
CADD GIS Center SDS 200
CADD GIS Center 505 220
CADD GIS Center S0S5195
Caves
Civic

Web216
WinZ56

(] 1l [ ¥ (] I | [>|
Create Ter.

Obrazek 36 Nahrani souboru vlastnich styli (zdroj: vlastni)



8 Mapové vystupy

8.1 Maketa mapového vystupu

Maketa pro vystupni mapové dilo byla rozvrzena tak, aby obsahovala vSechny nutné
nalezitosti. Hlavnim prvkem makety je mapové pole, které je nejvétSsim prvkem na mapé. Pole
urcené pro legendu je druhym nejvyraznéjsim prvkem na maketé mapy. Pole legendy je slabé
podbarveno, aby byly zobrazované prvky Iépe Citelné. Grafické métitko mapy je umisténo
pod mapové pole a je vycentrovano vzhledem ke stiedu mapového pole. Volné misto na
maketé je vyhrazeno pro tirdz, kterd obsahuje jméno autora mapy, misto a rok tvorby mapy a

oznaceni ¢isla pfilohy diplomové prace. Podoba makety je zndzornéna na obrazku 37.

Nazev a podnazev mapy

Mapové pole Legenda

Grafické méftitko Tiraz

Obrazek 37 Maketa mapového vystupu (zdroj: vlastni)

8.2 Tisknuté mapy

Byly vyhotoveny ptiklady map s vyuzitim nové vytvofené¢ symboliky. Konkrétné jde o Sest
podrobnégjsich map v métitku 1:1000 a dvé mapy pro métitko 1:5000. Mapy byly vytisknuty
na list formatu A3 a vlozeny do kapsy desek diplomové prace jako ptilohy ¢. 10 az 18.

Prehled kladu map je k praci pfilozen ve formé ptilohy ¢ 9.
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9 Zavér
Problému bezbariérovosti je vénovana pozornost jiz del$i dobu. At uz k tomu piedstavitele

meést a obci tlaci legislativni ramec, nebo vlastni iniciativa. Vysledkem je prostfedi, které by

mélo byt prijemnéjsi pro kazdého, nejenom pro osoby se snizenou moznosti pohybu.

Nejvyraznéjsi opatteni, kterd byla u¢inéna na Grovni statu, jsou ziejmé vyhlaska ¢. 369/2001
Sb. a Narodni rozvojovy plan mobility pro vSechny. Prvni jmenovana vyhlaska definuje
parametry, podle kterych by se méla fidit vystavba a pfestavba ve méstech a obcich, aby se
nevytvarely nové bariéry a naopak dochédzelo kjejich odstranovani. Naopak Narodni
rozvojovy plan mobility pro vSechny nenafizuje, ale snazi se predstavitele mést motivovat

k vytvoteni bezbariérovych tras a to predevsim formou dotaci.

Jsou tedy patrny dva pfistupy. Jednak postupnd tprava prostfedi mésta dle vyhlasky, tak aby
nakonec bylo celé mésto prosté vSech bariér. To je ovsem proces velice dlouhy a nékladny.

Narodni rozvojovy plan prestavuje motivacni néstroj, ktery ma tento proces znacn¢ urychlit,

vvvvvv

Pro vypracovani této prace byla klicova pfedevSim fdze sbéru dat v terénu mésta Dvir
Kralové nad Labem. Samotnému sbéru predchézel proces navrhovani a schvalovani entit pro
sbér dat. Pii praci v terénu bylo vyuzito modernich pfistupti ve formé GPS pfistroja, ale
1 starych ovétenych metod jakou je zdznam sledovaného prvku do analogové mapy. Sbér dat
pon¢kud komplikovalo pocasi zimnich mésictli, ve kterych bylo méfeni provadéno, ale jinak
méteni probéhlo bez vétSich problémi.. Celkem bylo zaznamenano 715 rtznych objektd
a celkova progla trasa odpovidala zhruba 20 kilometrim. Cas straveny v terénu mésta se bliZil

27 hodinam.

Takto posbirand data byla pievedena do digitadlni podoby. K tomu bylo vyuzito prostredi
aplikace ArcGIS 9.3 a datovych vrstev poskytnutych méstskym ufadem ve Dvoie Kralové nad

Labem. Byl pouzit soufadnicovy systém S-JTSK.

Aby bylo mozné konkrétni mapové prvky vhodné vyjadiit, bylo nutné vytvotit sadu vhodné
mapové symboliky. Navrhu symboliky pfedchézela analyza stavajiciho stavu existujicich map
pro bezbariérovost, se zvlastnim diirazem pravé na podobu vyuzité symboliky. Pfi samotné
tvorbé symbolii bylo pfihlizeno k tomu, Ze v nckterych ptipadech byly nalezené objekty

velice blizko jeden druhému, takZe nebylo mozné vytvaret ptili§ velké symboly aby
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nedochazelo k velkému piekryvani. S tim byla spojena i snaha vytvaret symboly tak, aby byly

pokud mozno ,,samovysvétlujici® a pro uzivatele mapy snadno srozumitelné.

V prvni fazi byla vytvorena v programu FontCreator 6.0 pfedloha symbolii ve formatu true-
type. Vlastnosti tohoto formatu pak umoznily snadnéjsi findlni upravy symbold v programu
Photoshop 7.0. Vysledkem byla sada obrazkti symbolti ve formatu *.BMP. Takto pitipravené

symboly jiz bylo mozné importovat do prostiedi aplikace ArcGis 9.3.

Tato prace se nezamétovala na tvorbu map pro zrakové postizené osoby, ale spiSe na mapy
pro pomoc osobam pohybové postizenym. Tito uzivatelé se v mapach orientuji stejné dobie
jako zbytek populace a proto se proces tvorby symboliky miize fidit obecné zazitymi

zvyklostmi popsanymi v teorii tematické kartografie.

Jako pfiklady vyuziti nové sady mapovych symboll byly vytvofeny mapové vystupy dvou
méfitek, 1:1000 a 1:5000. Pro snadnéj$i manipulaci s mapou byl pro tisk analogové mapy
zvolen format A3. Velikost méfitka byla volena s ohledem na hustotu zobrazovanych znak
v mapé a v pripad¢ métitka 1:5000 bylo piikroceno k nutné generalizaci, tak aby mapa zlstala

ptehledna.

Celkové zhodnoceni bezbariérovosti mésta Dviir Kralové nad Labem neni pfili§ ptiznivé.
VétSina chodnikl je prichodna, ale mnohé znich by zaslouzily rekonstrukci povrchu.
Velkym problémem je Casty vyskyt bariéry pii vstupu na chodnik, ve formé pftili§ vysokého
obrubniku, ktery je pro mnohé pohybové postizené neptekonatelnou piekazkou. Tento
problém je hodné patrny v samém centu mésta, konkrétné na hlavnim namésti. Zde vyvstava
problém, ktery musi feSit vétSina mést, a to jak zachovat historicky raz centra a ptitom
odstranit bariéry. Pfiznivé lze hodnotit, ze v Castech mésta, kde jsou patrné novéjsi
rekonstrukce komunikaci, dochazi k Gpravam, které odpovidaji vyhlaSce 369/2001 sb. Tak
neustdle dochazi k vySe popsanému procesu odstrafiovani bariér, ktery se snad bude

v budoucnu S§ifit 1 do dalSich ¢asti mésta.

Prace ma slouzit pro dalsi vyuziti v rozsahlejsSim projektu, ktery se vénuje zlepSeni stavu
bezbariérovosti v prostiedi mésta, a také ke zlepSeni informovanosti obCanil se sniZenou

schopnosti pohybu.
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Piiloha 1 Bezbariérova trasa Waterloo Mainline Station to London Eye [30]

A step-free route from Waterloo Mainline Station to the London Eye 1

Waterloo j This map takes you to the London Eye, the world's
highest observation wheel, which offers amazing
pancramic views of London.

If you need assistance at the station call 08457 484950 (it is best to phone before going).

If you are travelling on Southern Railways and need assistance call 0800 138 1016.

This journey is around 750 metres long. It should take around 10 minutes to finish.

If you have difficulty getting about it could take around 25 minutes. (These figures are estimates only)

Below each picture is a time-bar. These can show you how Ioni iou need to walk to finish the journey.

= the length of travel for each part of the journey = the length of travel already completed

The most accessible way out of Turn left and walk downhill along On your left you pass Waterloo
Waterloo Mainline Station is Exit 3 | ‘Cab Road’ (where the cabs and Station main entrance. Go

(next to Costa Coffee). buses stop). between the steps and the subway.
A step-free route from Waterloo Mainline Station to the London Eye 2

Ty o LA

Cross at the zebra crossing on Cross at the pelican crossing. From the bridge go straight down
the right. Then turn left and cross | Straight ahead is a bridge. Go the road (Concert Hall Approach).
at the next zebra crossing. under the bridge (Sutton Walk). Cross at the level crossing area.

Turn left and go along Belvedere Near the end of the road is a flat On the left is the step-free
Road. Go under the bridges. paved area in front of the Eye. Go | entrance to the Ticket Office. You
towards the Eye. can buy your ticket here.

A step-free route from Waterloo Mainline Station to the London Eye 3

Accessible toilet: (at Waterloo Mainline station) is next to Bonapartes Café. Press

I 1 | the call button to unlock it or use a RADAR key. (Floor space only 90cm x 140cm.)
Waterloo Mainline station cafés: Bonapartes, Costa Coffee (& 020 7261 0186),
Burger King (& 020 7261 9492).

inside County Hall (ticket office, shop and

[E] Azzurro café (& 020 7620 1300) The London Eye has full disabled
access on the Eye (wheel), the facilities

café), and on their River Cruise.

Accessible toilets: 2 at the London Eye. ; ; h -
I 9 | T There is a disabled person’s booking
gaitoe S e Lo e line (B 0870 990 8885) where you can

1 inside the Ticket Hall and 1 outside. ‘fast track’ tickets to beat the queues

and receive a discount on your ticket.



Piiloha 2 Bezbariérova mapa Univerzity Greensboro [26]
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Piiloha 3 Bezbariérova mapa Univerzity Michigan [1]
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Priloha 4 Bezbariérova mapa Univerzity George Masona [10]

MAP LEGEND
0 Visitor information desk or kiosk

I cuiings

m— Existing roads and walkways

——— Routes along ADA-compliant walkways

Walkways with slopes steeper than ADA
guidelines (arrows indicate downward slope) 8

Il Stairways / steps
<~ Building entrances with ramps and assisted doors ‘-,/f&
A8

==vem [N Handicapped Parking showing location
and number of spaces ’\@

O Buildings
[ Pay Parking Lots
MR Faculty & Staff Parking
[ Student Parking
I(E¥ Meterad Parking
i N Campus Enfrance Maps
| Information Centres
{3 Accessible Parking w/ Placard
4 Power-Assist Doors
Veterina| @ Accessible Parking w/ Permit
{phone parking olfice Tor details

Legend

."\ ’ L
b i S A A
e ! o A 1
LY 2] ot
~m, @ T CampusDr Y WY T

B o b =
NGy~ | 2 ¥ &r]
N S,
.-‘I |:'-' ' l ! -t il
Q=0 : S
-

E e 1 __,"' e !
[N W Nl
L ! Pt
S. J[ g
: ;

Thorvaldson

? PN @“ e
PN eology
2N N

iy
* .. Physics {
", A \ L 7
Health @ Murray@r* i N @;‘ i
Sclencesh WLLTHY Brace b o 40 S
e

s ]
v vl A NNRE AV

k
T
-

A




Priloha 6 Fotodokumentace - zaiznam bodu do mapy (zdroj: vlastni)




Piiloha 7 Fotodokumentace - zaznam bodu GPS a popis bodu (zdroj: vlastni)
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Piiloha 9 Klad mapovych priloh (zdroj: vlastni)

KLAD MAPOVYCH PRILOH

bezbariérovost Dvora Kralové nad Labem - leden 2010

Klad map o méfitku 1:1000 Karel DLABAL
0 250 500 m e Klad map o méfitku 1:5000 Pardubice 2010

—— Piloha ¢. 9
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