Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Analyza dopadi nového silniéniho zakona a souvisejicich
predpisii na dopravni nehodovost

Erik Snajdr

Bakalarska prace

2010



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2009/2010

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMBLECKEHO VYKONU)

Jméno a pifjmeni: Erik SNAJDR
Osobni &fslo: DO07389
Studijnf program: ~ B3709 Dopravni technologie a spoje

Studijn{ obor: Provozni spo-
lehlivost dopravnich prostfedki a infrastruktury-Ochrana
Zivotniho prostfedi v dopravé

Nézev tématu: Analyza dopadi nového Silni¢niho zdkona a souvisejicich
pfedpisit na dopravni nehodovost

Zaddvajici katedra: Katedra dopravnich prostiedki a diagnostiky

Zisady pro vypracovani:

Na zéklad8 préce se statistickymi ro¢enkami bude student analyzovat dopady novelizovaného
Silniéniho zdkona na dopravni nehodovost. Jednotlivd nova opatieni bude srovnévat se situaci
v &lenskych statech EU.



Rozsah grafickych praci:
Rozsah pracovni zpravy:
Forma zpracovani bakaldfské price: tisténd

Seznam odborné literatury:
1.Informace o vyvoji nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR
a zemich EU v letech 2007-2008 [online].[cit prosinec 2009].Dostupné
na WWW:<http://www.ibesip.cz/836_Informace-o-vyvoji-nehodovosti-
na-pozemnich-komunikacich-v-CR-a-zemich-EU-v-letech-2007-2008>
2.Hloubkové analyza mezinirodniho srovnani dopravni nehodovosti v CR
[online].[cit prosinec 2009]. Dostupné na WWW:
http://www.czrso.cz/index.php?id=402>
3.Zdkon ¢.76/2006 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni
pozdé&jsich pfedpisii[online].[cit prosinec 2009].Dostupné na WWW:
<http://bodovy-system.blog.cz/0607 /uplne-zneni-zakona-o-silnicnim-

provozu>
Vedoucei bakaldiské préice: Ing. Marie Sejkorova
Katedra dopravnich prostfedkii a diagnostiky
Datum zadani bakaldfské préice: 26. inora 2010

Termin odevzdani bakalafské price: 31. kv&tna 2010

('/_]'u/‘? ] R
ALl LS. v ..

prof. Ing. Bohumil Culek, CSc. doe. .Ing. Miroslav Tesaf, CSe.
dékan vedouci katedry

dne



Prohlasuji:

Tuto praci jsem vypracoval samostatné. VeSkeré literarni prameny a informace, které jsem
v praci vyuZzil, jsou uvedeny v seznamu pouZzité literatury. Byl jsem sezndmen s tim, Ze se na
moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici ze zakona ¢. 121/2000 Sh., autorsky zakon,
zejména se skutecnosti, Ze Univerzita Pardubice ma pravo na uzavieni licenéni smlouvy
0 uZiti této prace jako Skolniho dila podle § 60 odst. 1 autorského z&kona, a s tim, Ze pokud
dojde k uziti této prace mnou nebo bude poskytnuta licence o uziti jinému subjektu, je
Univerzita Pardubice opravnéna ode mne pozadovat piiméfeny piispévek na Uhradu nékladu,
které na vytvoreni dila vynaloZila, a to podle okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Souhlasim s prezenénim zpfistupnénim své prace v Univerzitni knihovné.

V Pardubicich dne 26. 5. 2010 Erik Snajdr



ANOTACE

V bakalarské praci jsou na zdkladé podkladi ze statistickych ro¢enek analyzovany dopady
novelizovaného silni¢niho zakona na dopravni nehodovost. Jednotliva nova opatieni v zdkoné

jsou srovnavana se situaci v ¢lenskych statech EU.
KLiCOVA SLOVA
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ANOTATION

The bachelor thesis is based on materials from the statistical yearbooks analysed the impact
of the amended law on road traffic accidents. The individual measures in the amendments are
compared with that in European Member States.
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UvoD

Za pocatek dopravy lze povazovat koniské kocary, brycky a jiné konmi tazené povozy. Jiz
v téchto dobach si lidé zac¢inali uvédomovat nebezpeéi, které pro né predstavuje komsky
povoz. Pii stietu s témito vozidly dochadzelo k nepiijemnym situacim, kdy #idi¢ — vozka musel
ovladat zvifata. Dochazelo k situacim, kdy leknutim se tato zvitata splaSila a zpusobila
zranéni, ¢i dokonce usmrceni ¢loveéka. Z tohoto diivodu byla jiz v téchto dobach vytvarena

pravidla a ptedpisy o ucastnicich provozu, aby se zabranilo témto nehodam.

Jednim z prvnich pravidel bylo pravidlo pifednosti v jizdé kocart panovnikd. Z dalSich
mely také povozy prevazejici hodnotné zbozi ¢i zbozi, u kterého hrozilo jeho znehodnoceni
(potraviny). V uvedenych dobach nemusel byt bran zietel na zivotni prostiedi, protoze témé&f
neexistoval chemicky pramysl, a tak se nepouzivaly a nepiepravovaly chemické latky, ktere

by mohly mit negativni dopad na Zivotni prostiedi.

Soucasnost pfinasi neustaly narust poétu vozidel v automobilové dopravé, a vyZaduje tak stalé
upravy legislativy k zajisténi bezpecnosti v silni¢ni dopravé. Bezpe€nost na silnicich je

celosvétovym problémem, jelikoz pocty nehod a trazi s tim spojenych jsou stéle vysoke.

Zvysuje se pteprava nebezpecnych chemickych latek a pfipravkd, pfevazenych cisternovymi
nékladnimi vozy, které piedstavuji v pfipadé havarie vazné nebezpeéi pro ptimé ucastniky
nehody, ale rovnéz pro zivotni prostedi v blizkosti havarie, zvlasté pak pro zdroje pitné vody

a okolni krajinu.

Po vstupu do Evropské unie pfijala Ceska republika dokument, tzv. Bilou knihu, ktera byla
vydana v roce 2001 komisi Evropskych spolecenstvi. Timto dokumentem byl uréen smér pro
dalSi rozvoj dopravy, kterym se musi ubirat legislativa ve vztahu k dosaZeni bezpeénosti
Vv silni¢ni dopravé. Zakladni myslenkou Bilé knihy je sniZzeni nehodovosti vozidel do roku

2010 na polovinu.

Cilem préce je zhodnotit vyvoj dopravni nehodovosti pted a po novelizaci zakona ¢&islo
361/2000 Sh., oprovozu na pozemnich komunikacich pfijat¢tho k1. cervenci 2006.
V novelizaci zakona je zavedeno celkem 12 zmén oproti pivodni pravni upraveé. Zabyvam se
proto v bakalaiské praci, zda bylo zavedeni téchto opatieni z pohledu snizeni nehodovosti

efektivni.



1 HLAVNI ZMENY V PRAVIDLECH ZAKONA 361/2000 Sb., O PROVOZU NA
POZEMNICH KOMUNIKACICH A O ZMENACH NEKTERYCH ZAKONU

Ode dne 1. ¢ervence 2006 plati zdkon ¢. 411/2005 Sb., o silni¢nim provozu, ktery novelizoval
zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakonu, ve znéni pozdé&jsich predpisi. Zejména nutnost zvySeni bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich si vyZadala tuto novou pravni Gpravu. Vladou byla schvalena
Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich, jejimz cilem je
sniZeni poc¢tu usmrcenych a zranénych osob v dusledku dopravnich nehod. Je zde také patrna
snaha o ptiblizeni ¢eské pravni upravy ve vztahu K zadkonim a pravnim Upravam statd

Evropskych spolecenstvi.

Novelizace pravidel silni¢niho provozu se tyka nize uvedenych oblasti:

- sviceni,

- Jizdy pod vlivem alkoholu a drog,

- détskych autosedacek na vSech typech komunikaci,
- povinné piilby pro cyklisty do 18 let,

- predjizdéni cyklistt,

- telefonovani za jizdy,

- zastaveni a stani,

- jizdy v jizdnich pruzich,

- jizdy po kruhovém objezdu,

- jizdy nakladnich vozidel,

- prijezdného jizdniho pruhu na délnicich pfi dopravni zacpé,

- bodového systému.

Od 1. Cervence 2006 je pro fidice, ktery se opakované dopousti dopravnich piestupkii,
zavedeno piicitani bodl tzv. bodovy systém, dale musi fidi¢ pocitat s vySSimi penczitymi
sankcemi za spachany dopravni ptestupek. Dale novelizace zdkona rozsituje pravomoc Policii
CR, kdy muzZe policista v piipadech danych zdkonem na misté zadrzet fidi¢sky pritkaz nebo
zabranit fidi¢i v dal$i jizd€. StraZznik obecni ¢i meéstské policie miize pii dohledu na
dodrzovani bezpecnosti provozu méfit nejvyssi dovolenou rychlost v obci. Jako preventivni
opatieni je zavedeno povinné pouzivani ochranné ptilby pro cyklistu do 18 let, povinné
pouziti détského zadrzného systému na vSech pozemnich komunikacich bez vyjimky,

zavedeni povinného celodenniho sviceni bez ohledu na ro¢ni obdobi.
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1.1 Celoroc¢ni sviceni

Novelizace silni¢niho zakona zavedla povinnost celodenniho a celoro¢niho sviceni bez ohledu
na ro¢ni obdobi. V minulé pravni apravé zakona ¢. 361/2006 Sb. tato povinnost platila pouze
v zimnim obdobi, které zaéinalo pfechodem letniho ¢asu na zimni posledni ned¢li v fijnu a

koncilo pfechodem zimniho ¢asu na letni posledni ned¢li v bieznu.

V Ceské republice pfedchozi pravidlo o sviceni v zimnim obdobi rozsitilo poget motoristi,
kteti pochopili vyznam sviceni jako bezpecnostni opatieni. Ti z motoristd, ktefi tuto pravni
upravu nedodrzovali, vytvareli mnoho nebezpeénych situaci. Mezi sviticimi automobily se
nachézely vozy, které nesvitily, a tim byly mén¢ viditelné, a tak casto ptehlédnuty ostatnimi
ucastniky provozu. Je vSeobecné zndmo, Ze svitici automobil je lépe vidét nezli ten, co
nesviti. Vyjimku v povinnosti celoro¢niho sviceni tvoti Slovinsko a severské zemé napf.
Dansko, Norsko, Svédsko. Ve Finsku a Mad’arsku je povinnost celoro¢niho sviceni zavedena

pouze mimo obec.

Tato nova pravni uprava vSak piinasi ucastnikovi provozu vyhodu zejména vtom, Ze
protijedouci vozidlo vcas a lépe vidi. Znamena to, Ze tidi¢i a ostatni Gcastnici v€as vidi
napiiklad viiz jedouci v protisméru. Ridi¢i tak mohou mnohem piesn&ji a také rychleji
odhadnout vzdalenost a rychlost bliziciho se vozu. Denni sviceni je dulezité pfedev§im
v denni dob¢ od soumraku do svitani, kdy se vyrazné zlepSuje rozpoznatelnost automobilu.
Zvlastni vyznam ma celodenni sviceni pro vcasné zpozorovani protijedoucich automobild
napiiklad v lesnich prusecich, kde dochazi ke stéidani svétla a stinu. Dale se muze fidi¢

vozidla setkat s ptipadem, kdy jej zapadajici slunce nad horizontem osliuje, a sniZuje tak

identifikaci vozi v protisméru.

Dle zkuSenosti ze zemi, kde tato Gprava jiz n&jakou dobu plati, celoro¢ni povinné sviceni
piispélo ke snizeni dopravnich nehod. DoSlo ke sniZeni po¢tu nejvaznéjsich nehod, napt. ¢elni
srazky na rovnych usecich nebo nehody vzniklé pii odboCovani vlevo. V zacatku platnosti
novelizace se odhadovalo, Ze pocet tézkych nehod s tragickymi nasledky se snizi az
010 % [1].

Mezi odborniky, ktefi se zabyvaji svicenim dopravnich prostiedk, patti prof. ing. Dr. Pfleger

a jeho spolupracovnici z institutu Epigus, kteti zvefejnili 7.9.2007 ptedbéznou zpravu

0 vyzkumu reakci fidice na rtizné svételné a provozni podminky. ZkuSebni tidi¢i (razného

stari, s praxi vétsi nez 10.000 km) jezdili na silnicich rakouskych (povinné sviceni za dne) a
10
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bavorskych (sviceni za dne neni povinné). Zkousky probihaly za ruznych provoznich

podminek, v zatackach, na ptimych usecich, v obci, mimo obec a v rtiznych dennich dobach.

Ridi¢i méli nasazeny specialni bryle, v nich integrovana senzorika snimala pohyby oka, a tim
bylo mozné zaznamenat a vyhodnotit, kam a jak dlouho se fidi¢ diva. Pfedmétem hodnoceni
bylo fovedalni, parafovedlni a periferni vidéni. Zaznam téchto dat probihal v redlném case a
s frekvenci 25 framt za sekundu, piesnost sniméani Uhlu byla v Uhlovych minutach. Vyzkum
vyzadoval zavedeni riznych ukazatell a jejich enumeraci pomoci pocitacovych analytickych
nastrojl, které vyvinul rovnéz tym Dr. Pflegera. Tym sesbiral data o témét 1600 interakcich.
Interakce byly kategorizovany podle riznych kritérii - zda nastaly v obci, mimo obec,

v zatacce apod. Tyto interakce byly rozdéleny do 4 skupin podle délky trvani [3].

Vysledky se daji shrnout takto:

pocet interakci pfi zapnutych svétlech za dne je 0 6-16 % vy3Si nez bez nich (tzn. fidic

sleduje néco, co by bez osvétleni nevnimal),

doba interakce je se svétly 1 bez nich zhruba stejna,

pii setkani s vozidlem, které ma zapnuta svétla za dne, na n¢j fidi¢ prenasi pohled

0 0,1-0,2 sekundy déle (tedy zhruba o 1/3-1/4 déle),

v ptipadé setkani s osvétlenym vozidlem ziska fidi¢ zhruba 0,1-0,2 sekundy tim, Ze ho

diive spatfi.

Autofi zpravy vyvodili tyto zavéry:

jizda se zapnutymi svétly pfinasi vyhodu jen za sniZzené viditelnosti,

za dobrych podminek (denni svétlo, sucha silnice) nepiinasi ,,denni osvétleni® Zadny

vvvvvv

objektu je kompenzovana naslednym ,,ziranim* fidi¢e do svétlometu,

analyzy ukazuji na to, Ze zapnuta svétla za dne nuti fidi¢e pienaset pohled jinam, a pak
se nevénuje navigaci ve svém bezprostfednim okoli,
- v souvislosti s tim pojmenovavaji autofi zaménu priorit, kdy se fidi¢ soustiedi pouze

na osvétlené objekty, a ty neosvétlené zlistavaji tak za osvétlenymi maskovany.

Uvedeny vyzkum byl kvalitativni povahy, byl provadén na realnych subjektech, zachycoval
redlné chovani a v redlném case, ¢imz se odliSoval od vSech dalSich vyzkumt na stejna

témata.
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Zpréava souhrnn¢ konstatuje, Ze svétla automobiltl v zorném poli pfitahuji pohled fidice. O co
déle se tidi¢ soustfedi na reflektory okolo, o to méné¢ Casu miize vénovat sledovani situace
kolem sebe, takze dochazi k tomu, Ze opomiji razné dulezité podnéty. Doplaci na to
piedevsim subjekty, které nesviti, a nebo sviti a vytraceji se mezi jinymi sviticimi subjekty.
Zpréva apriori nezavrhuje jakékoli sviceni, jen poukazuje na to, ze za dobrych svételnych
podminek predstavuji ,,svétla za dne* sporné opatieni, ¢imz ovSem neni nijak dotéena nutnost

svitit za zhorSené viditelnosti [3].

Odbornici z Centra dopravniho vyzkumu v Brné¢ (CDV) neprovadé¢li na toto téma zadnou
analyzu. Podle jejich vyjadieni je moZno soudit na zédklad¢ analogie se zahrani¢im. Ty ukazuji
10 % snizeni poc¢tu nehod s vice Ucastniky pfi rozsvicenych svétlech ve dne. Jestlize tyto
nehody predstavuji asi 40 % nehod v CR, mohlo by se jednat celkem maximalné asi 0 4 %,
coz je teoretickd limitni hodnota. Ve skutecnosti to bude pravdépodobné jesté ponckud

nizsi [1].
Zakon se touto problematikou zabyva v
8§32

odst. 1 zakona 361/2000Sh. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zékonu.

(1)Motorové vozidlo musi mit za jizdy rozsvicena obrysova svétla a potkavaci svétla nebo
svétla pro denni sviceni, pokud je jimi vybaveno podle zvlastniho pravniho ptredpisu. Tramvaj

musi mit rozsvicena potkavaci svétla nebo svétla pro denni sviceni [2].
1.2  Jizda pod vlivem alkoholu a drog

Novelizace zakona 361/2000Sb. piinesla vy3Si sankce za fizeni motorového vozidla pod
vlivem alkoholu a ostatnich omamnych latek (drogy, léky). Straznik obecni ¢i méstské policie
muze v piipadé podezieni provést u fidi¢e vozidla orienta¢ni dechovou zkousku na piitomnost
alkoholu. Policista, v piipadech danych zakonem, muze zabranit fidi¢i v dalSi jizdé, a nebo na

misté zadrzet fidi¢sky prukaz.
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Z&kon se touto problematikou zabyva v:
§ 118a zabranéni v jizdé [2]
zadkona 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont.

(1) Policista muze pii dohledu nad bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich ptikazat fidi¢i motorového vozidla jizdu na nejblizsi, z hlediska bezpecnosti a
plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, vhodné misto k odstaveni vozidla a zabranit
mu v jizd¢€ pouzitim technického prostiedku k zabranéni odjezdu vozidla (dale jen "technicky
prostiedek') nebo odtazenim vozidla, jestlize fidi¢

¢) ftidil motorové vozidlo pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky,

d) se odmitl na vyzvu policisty podrobit dechové zkousce ke zjisténi, neni-li ovlivnén
alkoholem,

e) se odmitl na vyzvu policisty v pfipad¢, ze dechova zkouska podle pismene d) byla
pozitivni, podrobit 1¢kaiskému vySetieni ke zjiSténi, neni-li ovlivnén alkoholem, ackoli toto
vySetfeni nebylo spojeno s nebezpecim pro jeho zdravi,

f) se odmitl na vyzvu policisty podrobit 1ékaiskému vySetfeni ke zjiSténi, neni-li ovlivnén
jinou navykovou latkou, ackoli toto vySetieni nebylo spojeno s nebezpecim pro jeho

zdravi [2]

Rizeni pod vlivem alkoholu se stalo novym trestnym ¢inem a je popsano v zakonu ¢. 40/2009
Sb. a to konkrétn¢ v § 274 OhroZeni pod vlivem ndvykové latky. V bodech tohoto paragrafu

je uvedeno [4]:

(1) Kdo vykonava ve stavu vylucujicim zpusobilost, ktery si ptivodil vlivem navykové latky,
zaméstnani nebo jinou ¢innost, pii kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi nebo
zpusobit zna¢nou $kodu na majetku, bude potrestan odnétim svobody az na jeden rok,
penézitym trestem nebo zdkazem Cinnosti.

(2) Odnétim svobody na Sest mésict az tii léta, penéZitym trestem nebo zadkazem ¢innosti
bude pachatel potrestan,

a) zpusobi-li ¢inem uvedenym v odstavci 1 havarii, dopravni nebo jinou nehodu, jinému
ublizeni na zdravi nebo vétsi $kodu na cizim majetku nebo jiny zavazny nasledek,

b) spacha-li takovy ¢in pii vykonu zaméstnani nebo jiné ¢innosti, pii kterych je vliv

navykové latky zv1ast nebezpecny, zejména fidi-li hromadny dopravni prostedek, nebo
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c) byl-li za takovy ¢in v poslednich dvou letech odsouzen nebo z vykonu trestu odnéti

svobody ulozeného za takovy ¢in propustén.

Rizeni pod vlivem alkoholu patii mezi nejéast&jsi p¥i¢iny ovlivnéni pozornosti a reflexti fidice
motoroveho vozidla, které vedou k dopravnim nehodam, ¢asto s velmi zavaznymi dusledky.
V letech 1994-2008 zavinili fidi¢i motorovych vozidel pod vlivem alkoholu v priméru za

kazdy rok 3407 dopravnich nehod, jak je uvedeno na obrazku ¢. 1.
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2500 —

pocet nehod

2000 ¥

1500

1000

500

0
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
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Obrazek ¢. 1 — Pocet nehod zptsobenych pod vlivem alkoholu v jednotlivych letech

Z vyse znazornéného grafu je patrno, ze klesé pocet nehod zpisobenych pod vlivem alkoholu,
aniz by byly zavedeny tolerance alkoholu, jak je tomu v nékterych evropskych zemi. Do roku
2001 se pocet nehod pod vlivem alkoholu postupné snizoval. V obdobi let 2001 az 2002 byl
zaznamenan narust nehodovosti, a pak v letech 2002 az 2004 doSlo k nejvétsimu poklesu
v historii. K tomuto poklesu pod vlivem alkoholu pfispéla pravdépodobné novelizace zakona
¢. 200/1990 o prestupcich ve znéni pozdéjsich piedpist, ktera zavedla tvrde sankce. V roce
2005 nastal narist a od roku 2006 se pohybuje mnozstvi nehod pod vlivem alkoholu mezi
hranicemi 2000 az 2500 nehod, coz je oproti roku 1994 pokles pfiblizn¢ o polovinu
dopravnich nehod.

Dopad alkoholu pfi fizeni motorového vozidla je dostatecné zndmy tim, Ze sniZuje reakce
fidice, vyvolava unavu, snizuje jeho pozornost a Casto zvysuje i jeho agresivitu za volantem.

Obdobny dopad na fizeni motorového vozidla ma i uziti navykovych latek.
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1.2.1 Jizda pod vlivem alkoholu v nékterych zemich Evropské unie a jeji sankce [5]

Mezi staty Evropské unie existuji riizné benevolence k fizeni motorového vozidla pod vlivem

alkoholu a zaroven razné sankce, které jsou uvedeny nize.

Némecko

Jizda pod vlivem alkoholu:

0,5 %0-0,8 %0 - 250 EUR, odnéti fidi¢ského pritkazu na 1 mésic, 4 body;
0,8 %0-1,1 %0 - 250 EUR-750 EUR, odnéti fidi¢ského prikazu na 1-3 mésice, 4 body;
nad 1,1 %o se jedna o trestny ¢in; udéluje se za néj penézity trest nebo také trest odnéti

svobody, odebrani fidi¢ského prikazu od Sesti mésici do péti let, pridéleni 7 boda

Rakousko

Jizda pod vlivem alkoholu:

od 0,5 %0-0,8 %0 - pokuta 218 EUR-3.633 EUR, odebrani fidi¢ského prikazu na 3
tydny az 3 mésice;

od 0,8 %0-1,2 %o - pokuta az do vySe 581 EUR-3.633 EUR, odebrani fidi¢ského
prukazu na 1-3 mésice;

od 1,2 %0-1,6 %o - pokuta 872 EUR-4.360 EUR, odebrani fidi¢ského prukazu na min.
3 mésice;

nad 1,6 %o - pokuta 1.162 EUR-5.813 EUR, odebrani fidi¢ského priikkazu na min. 4

meésice.

Francie

Jizda pod vlivem alkoholu:

od roku 1995 je tolerance do 0,5 %o;

od 0,5 %0-0,8 %o se udéli blokova pokuta do vySe 140 EUR, kterou je mozno snizit
zaplacenim do tfi dntl, a odectou se 3 body;

nad 0,8 %o alkoholu v krvi miize byt na misté¢ zakazano fizeni, a to az na 72 hodin a
uloZena pokuta do vySe 4.500 EUR, dale pak fidi¢i hrozi odebrani boda (6) podle
sazebniku nebo také zabaveni vozidla ve prospéch francouzského statu (tento institut

je uplatiovan také napt. v Belgii a Portugalsku). V piipad¢ zpiisobeni zranéni ¢i smrti
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mize byt uplatnéna vysSi pokuta (aZ cca 15.200 EUR) a ftidi¢sky prukaz muze byt
odnat az na pét let.

Italie

Jizda pod vlivem alkoholu:

- povolend hranice je 0,5%o.

- prekrocenim povolené hranice hrozi fidi¢i penézita pokuta od 340 EUR-1.525 EUR,
odnéti fidi¢ského prukazu na 15 dni az 3 mésice (ptfi dopravni nehod¢ vzdy) a ud€leni
bodii. Za opakovany prestupek spachany béhem jednoho roku pak hrozi odnéti

fidi¢ského prikkazu na 1-6 mésict.
Velka Britanie

Jizda pod vlivem alkoholu:

- povoleny limit je 0,8 %o. Nicméné pfi poruseni tohoto benevolentniho limitu hrozi
fidi¢i sankce v podobé odnéti fidi¢ského prikazu na dobu az 6 mésici, pokuty az
5.000 GBP, vysloveni zakazu fizeni motorovych vozidel na dobu dle uvédzeni soudu,

pridéleni bodi 5-10
Belgie

Jizda pod vlivem alkoholu:

- 0d 0,5 %0-0,8 %o - zakaz tizeni na 3 hodiny, pokuta v blokovém fizeni 125 EUR nebo
zaloha 200 EUR, v piipadé¢ Setfeni policii 125-2.500 EUR;

- 0,8 %o a vice - zakaz fizeni na 6 hodin, moznost odnéti fidi¢ského opravnéni na 15 dni,
pokuta placena na mist¢;

- 0d 0,8 %0-1,15 %o - pokuta 372 EUR,;

- obsah alkoholu od 1,15 %o-1,5 %o - pokuta cca 500 EUR.

Portugalsko

Jizda pod vlivem alkoholu:

- 0,5 %o - jednd se o zavazny prestupek, pokuta 240 EUR-1.200 EUR, zikaz fizeni

motorového vozidla na minimaln¢ 1 meésic, maximalné 1 rok;
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- 0,8 %o - jde 0 velmi zavazny prestupek, pokuta 360 EUR-1.800 EUR, zékaz fizeni
motorového vozidla na minimalné 2 mésice, nejvyse 2 roky;
- 1,2 %o a vice - trest odnéti svobody, zakaz fizeni minimaln¢ 3 mésice, maximalné 3

roky;
1.3 Povinné détské autosedacky na v§ech typech komunikaci

Je povinnosti mit détskou autosedacku ve vozidle na vSech typech komunikaci, pokud je
pievazené dit€ mensi nez 150 cm ¢i lehéi nez 36 kg. Z této povinnosti jsou ale vyjimky, které
novela umoznuje pro pocetnéjsi rodiny. Pokud se na zadni sedadlo nevejdou vedle sebe tfi
autosedacky, je vtomto pfipadé¢ mozné tieti dit¢ vézt také, ale pouze za podminky, je-li

ptipoutané bezpecnostnim pasem [2].

Podstatnou zménou tykajici se pfepravy osob je ukonceni pifechodného obdobi k 1.5.2008
pro prepravu déti na pozemnich komunikacich s vyjimkou dalnic a rychlostnich silnic
prepravovat na zadnim sedadle vétSi pocet déti, nez je pocet sedadel vybavenych
bezpecnostnimi pasy nebo détskymi autosedackami, bez pouziti zadrzného bezpecnostniho

systému [2].

Pro zodpovédného motoristu nepfinesla novela zakona v tomto sméru zadnou podstatnou
zménu, protoZe uziva détskou autosedacku na vSech kategoriich pozemnich komunikaci, jak
je tomu ostatnd ve vétsing evropskych stati. V Ceské republice dosud platila povinnost
umistit dit¢ (mensi nez 150 cm, lehéi nez 36 kg) do autosedacky jen na dalnicich a

rychlostnich silnicich.

Velmi nebezpecné pro celou posadku automobilu jsou mylné piedstavy o tom, ze dospély
¢lovek udrzi dité v naruci. Kinetickd energie, ktera vznika pii narazu, zaru¢ené dité vytrhne
z rukou. Takto nezajisténé dit€é cestou vazné ¢i smrtelné porani osobu na sedadle fidice
¢i spolujezdce. V piipadé, Ze dospély nebyl pfipoutan bezpecnostnim pasem, zpravidla dité
udrzi, ale dochazi k pfimacknuti ditéte jeho vlastnim télem k pfednimu sedadlu ¢i jiné casti
interiéru automobilu, a tim nejspi§ zpsobi tézké zranéni ditéte ¢i jeho smrt. Dal§im z pfipada
je nedvar, kdy nepfipoutané dité stoji nebo sedi mezi sedackami. Pfi malych rychlostech je
dité zachyceno piednim sklem a pii vySSich rychlostech je vymr§téno z vozu, coz ma vzdy
tragické nasledky. Uvadi se, Ze srdzka v rychlosti 50 km/hod ptedstavuje stejny naraz jako je

pad na pevnou zem z vysky deseti metrt, coZ odpovida padu z tietiho patra [6].
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Kazdy rok umiraji v automobilech v CR déti jen proto, Ze nebyly piipoutany v autosedadce.
Dité umisténé v autosedacce ma pii nehodé v nizké rychlosti zpravidla mensi rozsah zranéni
nebo je zcela bez zranéni. Ridi¢ viak nesmi podceniovat ani na prvni pohled bezpecné

pojizdéni na mistech mimo komunikace, napi. na parkovistich.

Vzhledem k tomu, Ze pro pouziti autosedacky dle § 6 viz piiloha ¢. 1 je urcujici hmotnost a
vyska ditéte, je tak tfeba dbat pfi vybéru vhodného typu autosedacky na tyto dilezité
informace. Pfi nakupu nespravné autosedacky riskujeme poranéni ¢i dokonce smrtelné
zranéni. Autosedacka musi byt vhodné vybrana pro urcity typ vozu. Autosedacka s oznaenim
spravné autosedacky do daného vozu je pfistaveni automobilu a vyzkouseni dané autosedacky

pfimo v ném na mistg.

Mensi dité¢ upevnuje do autosedacky vzdy fidi¢, ktery u vétSiho ditéte zkontroluje vzdy
zapnuti a upoutani. Pfipoutani nesmi byt ani pfili§ pevné ani piili§ volné. Pevnost upoutani
vzdy volime sohledem na obleGeni ditéte. Z hlediska bezpe¢nosti je dilezité, aby byla
zasunuta packa détské pojistky. VZdy je vSak tieba brat v Uvahu i pfipadné rozepnuti
bezpecnostnich past, kterymi je autosedacka uchycena, a nelze ani vyloucit rozepnuti pasu
v autosedacce samé. Déti by mély vystupovat z vozidla jen dvefmi k chodniku, a to pouze
na pokyn fidice. Je-li pfepravovan novorozenec v sedacce typu vanicka, mize byt umisténa
na sedadle vedle fidice, ale pouze za ptedpokladu, Zze je airbag vypnut (je-li jim vozidlo

vybaveno).

Na rozdil od dospé€lého ¢lovéka dité malokdy zaznamena blizici se nehodu, tudiz se jeho télo
na ni nemuze dopfedu pripravit. Détskd autosedacka vyrazné zvySuje bezpecnost ditéte,
télicko je v ni optimaln¢ upoutano, a tak zajisténé dité ve vozidle umira pii dopravni nehodé

neékolikandasobné mén¢ Castéji oproti ditéti nezajisténému.

Vytvafeni navyku k uZivani zadrzného systému je dualezité jiz od ttlého détstvi, zlstava
zpravidla i do pozdéjsiho véku, kdy se jedinec bude poutat bezpeénostnimi pasy jako
spolujezdec, a nasledné i jako fidi¢. Ridi¢ a dosp&lé osoby cestujici ve vozidle mohou také
svym piikladnym pouZivanim bezpecnostnich pasi piispivat k vychov¢, a tim i k celoZivotni
bezpecnosti 0soby pii jizdé v automobilu. Na obrazku ¢. 2 je graf znazornujici pocet

usmrcenych déti jako spolujezdct v letech 2000 az 2007.
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Piesné znéni zakona paragrafu 6 zdkona 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich

a o zmé&nach nékterych zakont je uvedeno v piiloze ¢. 1

Pod&et usmrcenych dé&ti jako spolujezdct, CR
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Obrazku €. 2 - Vyvoj poctu usmrcenych déti jako spolujezdct od roku 2000 do roku 2007 [7]

Na nize uvedeném obrazku je znazornén vyvoj celkového poctu usmrcenych déti v prubéhu

let 2000 az 2007
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Obrazek ¢&. 3 - Vyvoj usmrcenych déti v Ceské republice celkem [7]

Obrazek €. 3 ukazuje, Ze v roce 2001 doslo k mirnému poklesu poctu usmrcenych déti oproti
roku 2000, ale v nésledujicim roce 2002 opét doslo k nartistu usmrcenych déti, ktery se takika
vysSplhal ke stejné hodnot¢, jako byla v roce 2000. V letech 2002 az 2004 se vyznamn¢ snizil

pocet usmrcenych déti a lze tedy predpokladat, ze pfi¢inou bylo zavedeni tvrdSich postiha za
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dopravni piestupky. Od roku 2005 hodnota poctu usmrcenych déti klesala, diky zavedeni
détskych autosedacek na nekterych typech komunikaci. Nasledné od roku 2006 opét klesala
diky novelizaci, ktera zavedla povinnost détskych autosedacek na vSech typech komunikaci.

Z tohoto diivodu byla v roce 2007 nejmensi umrtnost déti jako spolujezdci.
1.4  Povinné prilby pro cyklisty do 18 let

DalSi z povinnosti, kterou novelizace pfinesla, je povinnost pouzivat cyklistickou pfilbu
u osob mladsich 18 let. Musi se jednat o ochrannou piilbu schvaleného typu, fadné nasazenou

a upevnénou na hlave.

Cyklisté a chodci jsou nejzranitelngj$imi tucastniky silni¢niho provozu. Tito ucastnici
pouZivaji ochranné prvky na kolena, lokty a dale jiZ nejsou chranéni Zadnymi bezpeénostnimi
prvky. Dle statistik je nejohrozené&jsi Casti t€la kazdého cyklisty pii vétSin¢ padua hlava.

Polovina vSech zranéni pii padu cyklisty s urazem dochazi k poranéni hlavy.

Piilba je tak nedilnou soucasti vybavy kazdého cyklisty, a predevsim ditéte. Je vSak nutno
dbat pti vybéru ochranné pfilby na urcitd pravidla. Pfilby pro cyklisty musi mit tzv.
schvalovaci znacky (Atest 8 SD) a schvalovaci dolozku, kterou musi byt oznacena kazda

prilba.

Ditéti musi ptilba dobie sedét a je tieba jej S pfilbou naucit spravné zachazet. Pokud s pfilbou
dité nespadne ¢i ji jingym zpisobem nevystavi narazu, je mozné ptilbu nadale uzivat. Pokud
ale pfilba projde jednim z uvedenych tzv. ,,crash testu, mtze byt poSkozena a nemusi jiz plnit

poZadovanou ochrannou funkci. V takovém piipadé pofizujeme ochrannou pfilbu novou.

Statistiky vypovidaji o daleko mensim riziku umrti pro cyklistu s piilbou nez bez této ochrany
hlavy. Mnohem méné se setkdvame s poranénim hlavy, jako jsou naptiklad: fraktura,
poskozeni mozku a nékterych ¢asti hlavy. Poranéni hlavy méa ve vétSiné piipadti vazné
pokracovani, jako je napf. epilepsie, poSkozeni mozku, trvalé bolesti hlavy, poruchy

rovnovahy, ochrnuti atd.
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Z&kon se touto problematikou zabyva v:

§ 58

odst. 1 zakona 361/2000 Sbh. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakond.
(1) Cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouzit ochrannou pftilbu schvaleného typu podle

zvlastniho pravniho pfedpisu a mit ji nasazenou a fadné piipevnénou na hlave [2].

V tabulce ¢. 1 je uvedena zavaznost zranéni cyklistli, ktefi pouzili pii jizd¢ cyklistickou
prilbu, a cyklisti bez ptilby. Hodnoceni je provedeno pro Jihomoravsky kraj a pro celou
Ceskou republiku. Data uvedend v tabulce jsou zroku 2008 a jsou nésledn& graficky

vyobrazena v grafu Cislo 5 a 6.

Tabulka €. 1 - Zranéni cyklista pii dopravni nehodé [8]

. _ Jihomoravsky kraj |cela CR
Zranéni cyklisti pfi dopravni nehodé : : : :
s prilbou | bez pfilby | s pfilbou | bez prilby
Bez zranéni 27 88 181 501
Lehka zranéni 85 433 407 1844
Tézka zranéni 7 58 31 280
Umrti 0 10 5 45
Jihomoravsky kraj
500
450
400
350
E 300
& 250
§ 500 = Jmk s piilbou
150 m Tk bez piilby
100
50
0 -1 I
Bez zranéni Lehkd zranéni  téZka zranéni Umrti
Zranéni cyklist pii dopravni nehodé

Obrazek ¢. 4 - Mnozstvi cyklistl pfi jednotlivych zranénich s ochrannou pfilbou a bez z ni pro

Jihomoravsky kraj
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Na obrazku €. 4 jsou znazornéna zranéni cyklist pti dopravnich nehodéach pfi pouzivani a bez
pouziti cyklistické ptilby v Jihomoravském kraji. Je zde bezpochyby zcela viditelny rozdil
v zavaznosti zranéni cyklistl, ktefi pfi nehodé méli na hlavé piipnutou cyklistickou pfilbu, a
téch, kteti ji na hlavé neméli. Jak je patrno z grafu, tak nejcastéjsi zranéni u cyklistt, ktefi

nepouzivaji pfilbu, byla lehka.

cela CR
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m cela CR s piilbou
m cela CR bez piilby

Bezzrandni  Lehka tazka Unurti
Zransni Zranéni

Zranéni cyklistti pit dopravni nehodé

Obrazek ¢. 5 - Mnozstvi cyklistl pfi jednotlivych zranénich s ochrannou pfilbou a bez z ni pro

celou CR

Z vyse uvedené tabulky a obrazku ¢. 5 je ziejmé, Ze nepouZiti cyklistické prilby ma podstatny
vliv na zranéni & usmrceni cyklisty pii dopravnich nehodach v celé Ceské republice. Z grafu
vyplyvd, ze pii dopravni nehod¢ utrpi cyklisté nejcastéji lehké zranéni. Vyskyt tohoto zranéni
je 0 7/9 niz8i nez v ptipad¢, kdy cyklista neni chranén ptilbou. V tabulkéch v ptiloze ¢. 2 jsou
uvedena zranéni hlavy a dalSich ¢asti téla, kterd jsou dusledkem stiett cyklista s automobily a
dalSimi ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, lesnich a polnich cestach apod. Jedna

se o data, ktera poskytli odbornici z Ustavu soudniho 1ékatstvi v Martiné na Slovensku.
1.5 Predjizdéni cyklistu

Ridi¢ musi pii piedjizdéni cyklisty vZdy dat znameni o zméné sméru jizdy, a to i v piipads,
kdy neopousti sviij jizdni pruh. Ridi¢ miZe piedjizdét cyklistu v oblasti kiizovatky i v jeji

t&sné blizkosti.
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VétSina fidict tuto skutenost podceniuje a pii predjizdéni cyklisty nedd znameni o zméné
sméru jizdy. Ridi¢ jedouci za timto vozidlem se mize dostat do kolizni situace pravé tim, Ze

spatii cyklistu na posledni chvili, a mtze tak dojit k nehodé.

Pti predjizdéni cyklisty je tieba dbat na zvySenou opatrnost a dodrzovat dostatecny bocni, tzv.
bezpecny bocni, odstup od cyklisty. Pti nizké rychlosti mize byt odstup od ptedjizdéného
cyklisty mensi, ale vZdy je tieba ptedpovidat situace, jako je naptiklad neéekana zména sméru

jizdy cykKlisty.
Zakon se touto problematikou zabyva v:
§ 17 Pedjizdéni [2]

odst. 2, 5 pism. f) 2. zak. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nekterych zakont

(2) Ridig, ktery pfti piedjizdéni vyboluje ze sméru své jizdy, musi davat znameni o zméng
sméru jizdy a nesmi ohrozit ani omezit fidi¢e jedouci za nim. Ridi¢ musi dat znameni o zméng
sméru jizdy pii predjizdéni cyklisty.

(5) Ridi¢ nesmi predjizdét

f) nakiizovatce a v té€sné blizkosti pied ni; tento zakaz neplati
1.6 Telefonovani za jizdy

Ridi¢ pii jizd¢ nesmi drzet v ruce nebo jinym zplisobem telefonni pfistroj ¢i jiné hovorové

nebo zaznamové zafizeni.

Nebezpedi pii telefonovani za jizdy bylo zjisténo po rozsifeni uzivani mobilnich telefont pii
fizeni automobilu. Mnoho statd reagovalo na tuto situaci postupnym zavadénim zakazu
telefonovani zajizdy. V né¢kterych zemich svéta se uvazuje dokonce o Uplném zakazu
telefonovani za jizdy, a to i pomoci zafizeni hands free. Bylo prokdzano, Ze i komunikace
timto zpisobem snizuje soustfedéni fidiCe na samotnou jizdu, a tim padem neni psychicky

pripraven k feSeni ptipadné krizové situace.

Prizkumy prokazaly, ze pti telefonovani pii fizeni automobilu stoupa riziko kolizni situace az
na ¢tyinasobek z dtivodu ztraty pozornosti a koncentrace na jizdu. Reakce jsou pomalejsi aZ
0 jednu a pul vtefiny, coz predstavuje prodlouzeni brzdné drahy o desitky metr, které jsou

nezbytné pro bezpecné zastaveni vozidla. Pfi nejvyssi dovolené rychlosti na dalnici 130 km/h
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se tato brzdna draha prodlouzi az o 50 metr. Nesoustfedény fidi¢ podle zjisténi psychologl

ptehlizi dopravni znacky a mnohdy neda prednost v jizde [9].

Novelizace jednozna¢né urcuje, jak je mozno pii jizd¢ telefonovat, a to jen prostfednictvim
hands free sade. Drzeni telefonniho pfistroje ¢i jiného zatizeni (vysilacka, kamera, diktafon,
...) Vruce ¢i mezi hlavou a ramenem neni dovoleno. Zakaz se vztahuje i na psani SMS zprav

z mobilniho telefonu.

Pokud né¢kdo telefonuje za jizdy, porusuje tim zakladni povinnost fidi¢e — ,,vénovat se plné
fizeni vozidla®“. Tuto povinnost popisuje zakon 361/2000Sb. v § 5, odstavec (1)b).
b) v€novat se plné fizeni vozidla nebo jizdé¢ na zvifeti a sledovat situaci v provozu na

pozemnich komunikacich [2]
Zakon se touto problematikou zabyva v:
87

odst. 1, ¢) zak. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékond.

(1) Ridi¢ nesmi

C) pii jizdé vozidlem drZet v ruce nebo jinym zpusobem telefonni pfistroj nebo jiné hovorové

nebo zaznamové zafizeni [2].

Z nésledujicich grafu je patrné, Ze telefonovani za jizdy je celosvétovym problémem, ktery je

na Case resit.
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Obrazek €. 6 - Pocet fidici, kteti zpravidla béhem jizdy alespon jednou telefonuji

(mezinarodni srovnani, v %) [10]

Na obrazku ¢. 6 a 7 jsou zobrazeny vysledky mezinarodniho srovndvaciho projektu SARTRE
3 (Social Attitudes to Road Traffic Risk in Europe), ktery byl proveden v roce 2004. Tohoto
projektu se zU¢astnily nékteré zemé Evropy. Mnozstvi telefonujicich fidi¢a, které zobrazuje
tento graf, se odviji od penézitého trestu, jenz je ¢eka za pouZiti hands free sady. V zemich,
kde jsou udélovany vysoké pokuty za pouziti telefonu pfi jizde, je podil neukaznénych fidic¢h
pod hranici 30 %. V tomto grafu je zobrazeno i postaveni Ceské republiky, ktera se fadi

k zemim, ve kterych se tak ¢asto za jizdy netelefonuje.
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Obrazek €. 7 - Pocet 1idict, ktefi zpravidla béhem jizdy ptijimaji alespon jeden hovor

(mezinarodni srovnani, v %) [10]
1.7  Zastaveni a stani

V novele zdkona 361/2000 Sh. se umoznuje parkovani nejen soubézné s chodnikem, ale
i Sikmo a kolmo. Ridi¢ tak miiZe postavit své vozidlo uvedenymi zpisoby i na mistech, ktera
nejsou opatfena prislusnou dopravni znackou. Pii volbé takového parkovaciho mista je nutné
si uvédomit, ze pii stani musi zdastat vzdy aspon jeden jizdni pruh o $ifce nejméné 3 m volny,

a to pro kazdy ze sméru jizdy [2].

Zakon dava pravo ftidi¢i zastavit i1 ve druhé fad¢€, je ovSem piitom povinen dbat zvySené
opatrnosti, aby zastavenim neohrozil bezpeCnost a plynulost provozu na pozemnich

komunikacich.

8 27 zékona 361/2000 Sh. davd moznost zastavit po dobu nezbytné nutnou i na vyhrazeném
parkovisti po dobu tff minut. Ridi¢ pfitom nesmi ohrozit ani omezit ostatni uéastniky provozu
na pozemnich komunikacich, zvlast¢ pak fidice vozidel, pro které je dané parkovisté
vyhrazeno. Na parkovisti vyhrazeném pro invalidy nelze zastavit a stat v zadném piipad¢.

Na takto oznacena parkovisté je vjezd vozidel bez piislusného oznaceni zakdzan a je zde tedy
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zakazéano i zastaveni a stani. V piipad¢ tohoto poruSeni hrozi fidi¢i pokuta ve vysi nékolik

tisic korun.

Podle nového odstavce § 27 pism. r) je nyni zcela zakazano parkovat na silni¢ni vegetaci,
pokud to neni povoleno mistni Upravou provozu na pozemni komunikaci [2]. Na obousmérné
komunikaci je povoleno stani jen a pouze vpravo, ale na jednosmérné komunikaci je mozné

stani vpravo i vlevo.

Zakon 361/2000Sb. dale také umoznuje odtahy vozidel, ktera neopravnéné stoji na jakémkoli
z vyhrazenych parkovist. Odtah takového vozu mize nafidit policista nebo straznik obecni
¢i méstské policie podle § 27 odst. 5. Vozidlo bude odtazeno na néklady jeho provozovatele,

jako je zobrazeno na obrazcich uvedenych v ptiloze ¢. 3.
Zakon se touto problematikou zabyva v:
8§25

odst. 1 zak. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zékonu.

(1) Ridi¢ smi zastavit a stat jen

a) vpravo ve sméru jizdy co nejblize k okraji pozemni komunikace a na jednosmérné
pozemni komunikaci vpravo i vlevo,

b) v jedné fadé¢ a rovnobéZn¢ s okrajem pozemni komunikace; nedojde-li k ohroZeni
bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu, smi v obci fidi¢ vozidla o celkové hmotnosti
neptevysujici 3 500 kg zastavit a stat kolmo, poptipadé Sikmo k okraji pozemni komunikace

nebo zastavit v druhé fad¢ [2].
1.8  Jizdav jizdnich pruzich

V novele je upraven vzajemny vztah dvou vozidel soucasné piejizdéjicich do stfedniho
jizdniho pruhu. Tato zména se tyka viech fidi¢h. Ridi¢i piejizdgjici z levého jizdniho pruhu
nesmi ohrozit fidi¢e ptejizdéjici z praveho jizdniho pruhu. Na rozdil od piejizdéni z jednoho
jizdniho pruhu do druhého, kdy nesmi fidi¢ ohrozit ani omezit fidice, ktery se v pruhu jiz
nachazi, plati pfi prejizdéni do stfedniho jizdniho pruhu pouze povinnost neohrozit.

To znamena pocinat si tak, aby nevzniklo druhému fidi¢i Z&dné nebezpeéi. Pokud se dva

27



fidi¢i ve stejny okamzik rozhodnou piejet do téhoz jizdniho pruhu, tak se do né&j jako prvni

musi zafadit fidi¢ jedouci v pravém jizdnim pruhu.

Obrazek ¢. 8 - Piednost vozidla jedouciho z pravého jizdniho pruhu pted vozidlem jedoucim

z levého jizdniho pruhu pti zafazovani [11]

Na obrazku je zobrazena prednost vozidla jedouciho z pravého jizdniho pruhu pred vozidlem
jedoucim z levého jizdniho pruhu. Toto pravidlo plati i pro komunikace se tiemi a vice

jizdnimi pruhy v jednom sméru jizdy.

Na vSech typech komunikaci piibyva ptipojovacich jizdnich pruhi, coz znacné pfispiva
k mensi nehodovosti. Pfipojovaci jizdni pruhy nejsou na dalnici uplnou samoziejmosti.
Napiiklad na tseku dalnice Vy3kov - Brno je misto pfipojovaciho jizdniho pruhu umisténa
dopravni znacka ,,Stij, dej prednost v jizdé". Na tomto Useku dalnice jsou z tohoto duvodu

Casté vazné dopravni nehody.

Na obrazcich v ptiloze ¢. 4 se nachazi schéma a fotografie najezdu na dalnici s pfipojovacim

jizdnim pruhem.

Piesné znéni zakona paragrafu § 12 Jizda v jizdnich pruzich odst. 4, 5, 6, 7 zdkona 361/2000
Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu je uvedeno

v ptiloze €. 5.
1.9  Jizda po kruhovém objezdu

Zcela odlisnym druhem kiizovatky je ktizovatka s kruhovym objezdem. Je povazovéana
za nejbezpeénéjsi typ kiizovatky. Zejména nizka najezdova rychlost na kruhovy objezd
prispiva k bezpeénému prujezdu timto typem kiizovatky. Plati zde pravidlo, ze fidi¢ pii
najizdéni na tento typ k¥izovatky neddva znameni 0 zméné sméru jizdy. Duvod této upravy
spo¢iva pravé v tom, ze tidi¢ pfi najizdéni na kruhovy objezd neméni smér jizdy, a tudiz ani

nemtize odbogit jinam neZ vpravo. Poéet kruhovych objezdi roste také v Ceské republice a
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Vv praxi se ukazuje, ze mnoho Fidi¢u stale piesné nevi, jak se zachovat pii vjezdu na kruhovy

objezd a pfi jeho opusténi.

V § 30 odst. 5 zakona 361/2000 Sbh. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zdkonu je stanoveno chovani na kruhovém objezdu. Pii piejizdéni z jednoho
jizdniho pruhu do druhého jizdniho pruhu je tidi¢ povinen dat vZdy znameni o zméné sméru

jizdy.

Od roku 1994 do roku 2005 bylo pii dopravnich nehodach na téchto k¥izovatkach v Ceské
republice usmrceno pouze 22 osob. O tom svéd¢i i graf na obrazku ¢. 9, ze kterého vyplyva,

ze se okruzni ktizovatky nejniz§i mirou podileji na smrtelnych dopravnich nehodach [12].

Procentuelni mnozstvi usmrcenych osob na
1000 nehod na riznych typech kfizovatek

H4-ramenna M3-ramenna Saviceramenna M okruzni

28%

Obrazek ¢. 9 - Procentuelni mnoZstvi usmrcenych osob na 1000 nehod na riznych typech

kiizovatek

Z obrazku ¢. 9 je patrné, ze okruzni k¥izovatky jsou velkym piinosem piedevsim proto, Ze
na nich dochazi k malému poctu smrtelnych nehod. Na tomto typu ktizovatek je obecné nizka

nehodovost.
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Z&kon se touto problematikou zabyva v:
822 Jizda ktizovatkou [2]

odst. 5 zak. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zakonda.

(5) Ridi¢ vjizdgjici na kruhovy objezd oznadeny dopravnimi znadkami "Kruhovy objezd"
spole¢n¢ se znackou "Dej prednost v jizdeé!" nebo "Kruhovy objezd" spolecné se znackou
"Staj, dej prednost v jizd¢" musi dat piednost v jizdé vozidlim a jezdcim na zvifatech
jedoucim po kruhovém objezdu a organizovanému tutvaru chodct a privodci vedenych a

hnanych zvifat se zvitaty jdoucimi po kruhovém objezdu.
830 Znameni o zméné sméru jizdy [2]

odst. 5 zak. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zakona

(5) Pii vjizdéni na kruhovy objezd a jizdé po kruhovém objezdu, nepiejizdi-li z jednoho
jizdniho pruhu do druhého podle § 12 odst. 5, fidi¢ neddva znameni o zméné sméru jizdy; pfi

vyjizdéni z kruhového objezdu fidi€ je povinen dat znameni o zméné sméru jizdy.
1.10 Jizda nékladnich vozidel

Novela v 8§ 36 napomaha feseni velmi zavazné situace na dalnicich, kterou piedstavuji dva
ptedjizdé€jici se kamiony. Blokujici provoz v rychlém jizdnim pruhu na uréitou dobu (4 a vice
minut predstavuje vzdalenost 4,5 a vice kilometrl) a vytvari tak kolizni situace. V tomto
paragrafu je zakazano piedjizdéni nakladnim vozim nad 3,5 t a jizdnim soupravam, které

nemaji dostatecny rychlostni naskok oproti ptedjizdénému vozu.

Tato zména napomaha zvyseni plynulosti a bezpeénosti provozu a snizuje pocet situaci, které

wev

vyboceni kamionu do rychlého jizdniho pruhu. Tyto situace jiz zapfti¢inily fadu dopravnich

nehod.

Zmény Vv zakoné 361/2000 Sh. se také dotkly nakladnich vozi o hmotnosti nad 7,5 t a tyto
zmény spocivaji v omezeni jizdy nékterych vozidel v ned¢li a ostatnich dnech pracovniho

klidu. V sobotu a v obdobi od 1. ¢ervence az do 31. srpna byla voziim nad 7,5 t zkracena doba
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zékazu jizdy na dobu od 7 do 13 hod. Ve stejném obdobi nesmi tyto vozy na dalnici a silnici
I. tiidy v patek, a to od 17 do 21 hodin. Tato opatieni zna¢nym zpusobem napomahaji

odleh¢it dopravé alespon v uvedené mésice a ro¢ni dobu [2].
Zakon se touto problematikou zabyva v:
812 Jizdav jizdnich pruzich [2]

odst. 4 zak. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zakonda.

(4) Na pozemni komunikaci o tfech nebo vice jizdnich pruzich vyznacenych na vozovce
V jednom sméru jizdy smi fidi¢ nakladniho automobilu o celkové hmotnosti prevySujici 3 500
kg, jizdni soupravy, jejiz celkova délka piesahuje 7 m, zvlaStniho motorového vozidla a
motocyklu s nejvyssi povolenou rychlosti do 45 km.h™ uzit k jizd& vyhradng dvou jizdnich
pruhti nejblizSich k pravému okraji vozovky; v ostatnich jizdnich pruzich smi jet jen tehdy,

jestliZe je to nutné k objizdéni, otaceni nebo odbocovani.
§ 36

odst. 4 zak. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich a 0o zménach nékterych
zakonu fika

(4) Ridi¢ nakladniho automobilu o celkové hmotnosti pievysujici 3 500 kg a fidi¢ jizdni
soupravy, jejiz celkova délka presahuje 7 m, nesmi ptedjizdét jiné vozidlo, pokud k jeho
ptedjeti nemé dostatecnou rychlost, takze by omezil v jizd€ ostatni vozidla svou vyrazné nizsi

rychlosti jizdy [2].
1.11 Prujezdny jizdni pruh na dalnicich p¥i dopravni zacpé

Pro zajisténi plynulého prijezdu vozidel s pravem ptednostni jizdy je na dalnicich a silnicich
pro motorova vozidla pii dopravnich nehodach zavedena povinnost spocivajici v utvofeni
jizdniho pruhu o $ifce 3 m. Ridi¢ je povinen pied zastavenim vozidla v dopravni zacpé

vytvorit takovy jizdni pruh.

Prtjezdny jizdni pruh pro prijezd vozidla s ptednosti v jizd€é se vytvaii zptisobem, ktery je

zobrazen na nasledujicim obrazku ¢. 10 a obrazku ¢. 11.
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Obrazek €. 10 - Vytvoteni jizdniho pruhu o Sifce minimaln¢ 3 m na komunikaci o dvou

jizdnich pruzich [13]

_

Obrézek €. 11 - Vytvoreni jizdniho pruhu o Sifce minimélné€ 3 m na komunikaci o tiech

jizdnich pruzich [13]
Zéakon se touto problematikou zabyva v:
§41

odst. 8 zak. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zékonu

(8) Pokud hustota provozu na dalnici a rychlostni silnici o dvou jizdnich pruzich v jednom
sméru jizdy vyvola vznik kolony stojicich vozidel, jsou fidi¢i soubézné jedoucich vozidel
povinni pfed zastavenim vozidla vytvofit mezi sebou jeden prijezdny jizdni pruh Siroky
nejméné 3,0 m pro prijezd vozidel s pravem prednostni jizdy; je-li v jednom sméru jizdy tfi a
vice jizdnich pruhi, snizi vzadjemny bocni odstup fidici vozidel v levém a stfednim jizdnim

32



pruhu nebo stiednich jizdnich pruzich. Ridi¢i jedouci v krajnich jizdnich pruzich v jednom
sméru jizdy mohou pfi vytvareni prijezdného jizdniho pruhu vjet na krajnici nebo na stiedni
délici pas. Ridi¢tm ostatnich vozidel je vjezd do pruhu pro prijezd vozidel s pravem
prednostni jizdy a jizda v tomto pruhu zakazana; toto neplati pro vozidla vlastnika pozemni

komunikace a vozidla technické pomoci [2].
1.12 Bodovy systém

Bodovy systém nebo-li bodoveé hodnoceni fidict patii mezi acinné nastroje vedouci
k duslednéjsimu dodrzovani zakona o silniénim provozu ze strany fidi¢i. Po zavedeni tohoto
systému doslo ke sniZovani dopravni nehodovosti. Postupné jsou z provozu tzv. vybodovani
neukaznéni a nespolehlivi fidi¢i. Ridi¢i jsou motivovani k dodrzovani dopravnich piedpist

moznosti ztraty fidicského opravnéni v ptipad¢ dosazeni urcité urovné bodového ohodnoceni.

Jedna se 0 nastroj ve svété stale Castéji pouzivany. V soucasné dobé je v Evropé pouzivano 21
bodovych systému, v ramci EU i v zemich, které nejsou ¢leny EU. Piestoze jejich vychozi
filozofie je shodna (snizeni poctu pfestupkti vedoucich k zavaznym nehodam, eliminace
nebezpecnych fidi¢a a snizeni umrtnosti v doprave), jednotlivé systémy se od sebe v mnoha
ohledech vyrazné¢ lisi. S ohledem na mistni zvyklosti, legislativni kontext a situaci
V bezpecnosti silniéniho provozu zahrnuji odlisny pocet a druh bodovanych piestupki,
odlisny vychozi pocet bodi a zplsob bodovani, jiny postup zahlazovani trestnych bodi.
V nékterych zemich je zvlastni postup v pfipadé fidicu zacateénikd nebo profesionalt. Systém
pricitani trestnych bodii zvolilo 14 zemi, zatimco 7 stat se piiklonilo k postupu odecitani z

vychoziho po¢tu bodi. Celkovy pocet boda se pohybuje od 3 do 39 bodi [14].

Pro Ceskou republiku je bodovy systém hodnoceni fidi¢t opatienim ke sniZeni poétu a
nasledki dopravnich nehod do roku 2010. Je obsazen v ramcové Narodni strategii bezpe¢nosti
silni¢niho provozu. Tuto strategii schvalila vlada Ceské republiky v usneseni &. 394 ze dne

28. dubna 2004. Zavedeni bodového systému neni jedinym opatienim.
1.12.1 Cile bodového systému hodnoceni fidi¢u

Bodovy systém hodnoceni tidi¢i je opatienim, jehoz cilem je [15]:
- predchazet porusovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich;
- fidiCe, ktefi se opakované dopoustéji zavaznych dopravnich piestupku, tzv. vybodovat,
a tim tyto nebezpecné fidi¢e docasné zbavit moznosti fizeni motorového vozidla;
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- vytvorit systém, ktery jasné definuje konkrétni ptestupek, za néjZ ma a musi byt

ptidélen konkrétni pocet bodu.

Ugelem bodového systému neni odebrat fidi¢tim jejich fidi¢ské opravnéni, ptisobi viak jako
preventivni prvek. V naSi republice, jako i v nékterych sousednich statech, zacala vétSina

fidic¢u, kterym byly udéleny 2 body, dodrzovat pravidla provozu na pozemnich komunikacich.
1.12.2 V soucasné dobé pouzivany bodovy systém hodnoceni fidicii
V zemich Evropy se bodovy systém v silni¢nim provozu uzZiva ve dvou podobéach.

Prvni z nich je odeCtovy systém. V zemich, které pouZivaji tento druh systému, ma fidic
pfidélen urcity pocet bodl, které se mu za prestupky odecitaji az k dosazeni 0. Poté fidi¢
ptichazi o tidi¢ské opravnéni. Tento druh systému je zaveden v zemich, jako jsou Némecko,
Velké Britanii, Recko, Slovinsko, Kypr, Mad’arsko, Irsko, Litva, Malta, Norsko, Dénsko,
Rakousko a Cesk4 republika.

Druhy ze systémda je systém, u néhoz fidi¢ za¢ina s nulovym poctem bodt. V tomto systému
se fidi¢i pfi€itaji body za jednotlivé druhy piestupkii a po dosazeni limitu nevyssiho poctu
bodi je mu odejmuto fidi¢ské opravnéni. Ten druh systému se pouZiva ve Francii,
Chorvatsku, Polsku, Bulharsku, Lucembursku, Italii, Loty$sku a Spanélsku. Na podobném
principu funguji systémy také v Kanad¢, Australii, USA a na Novém Zélandu. Rozd¢leni
bodovych systému v Evropé, vcetné roku zavedeni, jsou uvedeny na obrazku ¢. 12, ktery je

umistén pod timto textem.
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Udaj v krouzku udava maximalni pocet bodt v daném systému
* - specificky systém bodového hodnoceni znamy jako 3x a dost

** - bodovy systém pouze pro zacateCniky

Obrazek ¢&. 12 - Casova osa postupného zavadéni bodového systému v jednotlivych statech
Evropy [16]

Na nasledujicim obrazku ¢. 13 je mapa ¢lenskych zemi EU, v nichZ je bodovy systém
zaveden, a ¢lenskych zemi, v nichz bodovy systém jest€¢ zaveden neni, ale prepoklada se, ze
v nejbliZSich letech zde bude jeden z uvedenych systému zaveden. V piiloze ¢. 6, v tabulce
¢. 8, je uvedeno 21 evropskych stati, které maji zavedeny bodovy systém, vcetné roku, kdy

byl zaveden.
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Bl Clenske staty EU bez bodového systému
B Clenske stiaty EU se zavedenym bodovym systémem

[ 1 Ostawi staty

=3

Obrazek ¢. 13 - Mapa zemi EU v nichz je zaveden bodovy systém hodnoceni fidi¢u [16]
1.12.3 Pravidla bodového systému v CR [15]

Ridi¢, ktery dosahl hranice maximalniho poétu bodti (v CR je tato hranice 12 bodd), je
povinen na vyzvu piislusného spravniho organu odevzdat na misté ptislusném podle trvalého
bydlisté fidi¢sky prukaz. Lhita pro odevzdani fidi¢ského pritkazu od doby doruceni oznameni
musi fidi¢ podrobit piezkouseni z odborné zpisobilosti K fizeni motorovych vozidel a
nésledné¢ mutize pozadat o vraceni fidiéského prukazu. Za kazdych po sobé jdoucich 12
mésict, kdy se fidi¢ nedopusti jednani spocivajiciho v porudeni vybranych povinnosti, jsou

mu z bodového konta umazany 4 body.

Povéieny ufad, ktery je opravnén vydavat fidi¢ské prukazy, zaznamenava pocéet udélenych
bodii do 5 dni. Ridi¢ miZe pozadat o vypis ziskanych bodd, které mu byly u &leny
za provedené piestupky. Povéfeny ufad neni povinen informovat fidi¢e o mnozstvi ziskanych
bodu. Pokud fidi¢ po dobu tficeti Sesti po sobé jdoucich mésicich nezplsobi zadny piestupek,

budou mu odecteny vSechny ziskané body.
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Pichled bodového systému Ceské republiky véetné poruseni vybranych povinnosti
stanovenych predpisy o provozu na pozemnich komunikacich véetné¢ bodového ohodnoceni

za tato jednani je uveden v priloze ¢. 8

Piesné znéni zakona Hlavy V - Bodové hodnoceni poruseni povinnosti stanovenych zakonem
361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach né¢kterych zakoni je

uvedeno v piiloze ¢. 7.

2 ZHODNOCENI NEJZASADNEJSICH ZMEN ZAKONA 361/2000 Sb.
VE VZTAHU K DOPRAVNI NEHODODVOSTI

Z&kon 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu
prosel fadou zmén. V této praci jsou rozebrany nejzdsadnéjsSi zmény. VétSina z téchto zmén

vedla ke snizeni nehodovosti:

Novelizaci zavedené celodenni sviceni ma vliv zejména na sniZzeni poctu nehod s vice
ucastniky pii rozsvicenych svétlech ve dne (pfedpoklada se snizeni nehodovosti az o 10 %).
Podle vyzkumut a studii provedenych v nékterych evropskych statech je celodenni sviceni
znaénym piinosem pro bezpe¢nost provozu na pozemnich komunikacich. Tyto studie byly
provedeny holandskym Institutem pro bezpe¢nost silni¢niho provozu (SWOV) a jednozna¢né
z nich vyplyva, ze celodenni sviceni ma sviij vyznam pro snizeni tézkych dopravnich nehod i
dopravnich nehod s nasledkem smrti. Celodenni sviceni ma také vyznam pii smrtelnych
dopravnich nehodéch, které byly zpiisobeny celni srazkou neosvétlenych automobill. Pro
nechranéné ucastniky provozu (chodci, cyklisté a motocyklisté) je celodenni sviceni
nesrovnatelnym bezpecnostnim pirinosem. Studie Elvik (Norsko) potvrzuje SWOV, ze
celodenni sviceni ma vliv na mnoZstvi nehod ve dne, a také potvrzuje Ubytek nehod

S nechranénymi ucastniky provozu.

Jak jiz bylo uvedeno v ptedeslié kapitole, tak témto studiim oponuje studie tymu prof. ing. Dr.
Pflegera z institutu Epigus, ktera byla zaméfena na pozorovani reakce lidi riaznych vékovych
kategorii na svitici automobily v riznych dennich dobach. Bylo zjisténo, Ze sviceni ve dne je
sporné opatfeni za dobrych svételnych podminek. Sviceni za zhorSenych viditelnostnich

podminek studie nevyvraci.

Ze zkuSenosti fidicu lze konstatovat, Ze celodenni sviceni je pifinosem pouze V uritych

situacich, pfi kterych je svitici vozidlo snadno a rychleji rozpoznatelné. Ve dnech za dobrych
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svételnych podminek by vozidla nemusela svitit, ale i za téchto podminek fidi¢ rychleji a
snéze spatii vozidlo jedouci v protisméru nebo automobil, ktery mu tvoti piekazku. Nejvetsim
piinosem zavedeni celodenniho sviceni jsou situace, pti kterych by vozidlo nemuselo byt
fidicem spatieno vcas. Jsou to situace, kdy automobil projizdi aleji stromi, vyjizdi z tunelu ¢i
z lesa. V téchto pripadech by vozidlo, které nesviti, mohlo byt nepfijemnym pickvapenim pro
protijedouci vozidlo a mohlo by tak zpusobit stiet obou téchto vozidel. DalSim z pfipadu, ve
kterych by méla vozidla svitit, jsou denni doby, kdy by vozidla nemusela byt fidi¢i rozeznana
(pti rozbtesku, pii zapadu slunce). V téchto piipadech by mélo byt doporuceno sviceni, vede

totiZ ke sniZeni dopravnich nehod.

Druhou zasadni zménou bylo zavedeni vysSich pokut za poziti alkoholu, drog ¢i jinych
omamnych latek pied jizdou. Ceska republika, Slovensko a vychodni &ast Némecka jsou
od léta roku 2004 jediné staty v Evrop¢, v nichZ neni dovoleno Zadné promile (%o) alkoholu
v krvi. V tabulce ¢. 9 a obrazku ¢. 18 v priloze ¢. 9 jsou znazornény tolerance alkoholu, které

mohou mit fidic¢i pfi fizeni automobilu.

Bylo zjisténo, Ze poziti alkoholu pied jizdou znacné ovliviiuje reakce fidi¢e na krizové
situace. I pfesto je v n¢kterych zemich Evropy, jak uvadi tabulka ¢. 9 a obrazek ¢. 18 v ptiloze
¢. 9, povoleno od 0,2 %0—0,8%o0 alkoholu v krvi. Zemé, které zavedly povolené promile 0,8 %o
alkoholu, tuto hranici postupné snizovaly na 0,5 %o [5]. Nebylo prokazano, Ze by toto
tolerované mnozstvi alkoholu v krvi ovlivnilo nehodovost. Pocet nehod v téchto zemich je

srovnatelny s po¢tem nehod v zemich Evropy, v nichZ neni povoleno Zadné promile alkoholu.

Tretim z opatieni, které zavedla novelizace zdkona, je zékaz telefonovani za jizdy. Tento
zakaz se v3ak nevztahuje na fidice, ktefi za jizdy telefonuji prostiednictvim hands free sady.
Celosvétove je znamo, ze 1 telefonovani za jizdy prostfednictvim hands free je nebezpecné.
Studiemi bylo prokdzéano, Ze telefonovanim se fidi¢ nesoustiedi na jizdu samotnou a to muze
byt pticinou dopravnich nehod. Avsak vétSina fidich si tento fakt neuvédomuje. Pocet fidica,
ktefi telefonuji pramérné alespon jednou béhem jizdy, je vysoky v Estonsku, na Kypru,
v Italii a Chorvatsku (pies 40 %). Pomémé malo &asté je telefonovani za jizdy ve Spanélsku,
Polsku, Némecku, Velké Britanii a Francii (méné nez 20 %) [18]. Projektu SARTRE 3
‘Social Attitudes to Road Traffic Risk in Europe’ (Postoje k bezpecnosti silni¢niho provozu
v Evropé) se zU¢astnilo 23 zemi Evropy. V kazdé zemi bylo osloveno vice nez 1000 fidi¢t a

celkem bylo provedeno pfiblizné 24 tisic rozhovoru. Vysledky projektu poskytuji informace

38



0 postojich, chovani a zkusenostech Fidi¢t. Na grafu v ptiloze ¢. 10 je zobrazeno na obrazku

¢. 19 mnozstvi fidi¢t z uvedenych 23 stati Evropy, ktefi za jizdy telefonuji [18].

V novelizaci zakona je dovoleno parkovani Sikmé a kolmé na mistech, kdy musi byt dodrzena
minimalni §itka vozovky 3 m pro oba sméry jizdy [2]. Pii volbé takového parkovaciho mista

je nutné zvazit, jestli by tim nebyla ohroZena bezpeénost a plynulost silniéniho provozu.

Ctvrtou zménou Vv novelizaci zakona je jizda v jizdnich pruzich. Tyka se silnic a dalnic se
tfemi a vice jizdnimi pruhy. U téchto typt komunikaci ma nyni piednost v jizdé pii najizdéni
do stfedniho jizdniho pruhu ten, ktery najizdi do tohoto jizdniho pruhu z pravého jizdniho
pruhu. Plati to i pti zafazovani do volného jizdniho pruhu i pifi 5 a vice jizdnich pruzich

V jednom sméru jizdy.

Patym opatfenim je kiizovatka s kruhovym objezdem. Je typem kiizovatky ve své podstaté
jednoduchym a srozumitelnym. Pii najizdéni na tento typ kiizovatky je najezdova rychlost
vozidel mnohem mensi neZ u ostatnich kiizovatek. Pfi najezdu na kruhovy objezd ftidi¢
nedava znameni o zméné sméru jizdy. Ridi¢ davd znameni o zméné sméru jizdy pouze
pii opousténi kruhového objezdu. Pokud se jednd o kruhovy objezd z vice jizdnimi pruhy

dava fidi¢ znameni pii piejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého.

Tento druh kiizovatek ma vliv na pocet nehod na kiizovatkach z n€kolika divodi. Nemé
Zadné hlavni kolizni body (klasické k¥izovatky jich maji 16). Vedlejsich koliznich bodi maji
okruzni kiizovatky oproti klasickym jen polovinu, tedy 8 [18]. V poslednich letech byly ve
vetsing Ceskych mést klasické kiizovatky nahrazeny timto typem kiizovatek a jsou fidici

vnimany kladné¢.

Sesta zména se tyka piedjizdéni nakladnich vozidel na dalnicich a silnicich pro motorova
vozidla. Jde v podstaté o omezeni piedjizdéni nékladnich vozidel o celkové hmotnosti
pievysujici 3 500 kg a jizdni soupravy, jejiz celkova délka piesahuje 7 m [2]. Ridi¢ nesmi
piedjizdét pred sebou jedouci vozidlo, jestlize by s ohledem na rychlost sveho vozidla a
rychlost vozidla predjizdéného mohl pii predjizdéni ohrozit nebo omezit fidice ostatnich

vozidel.

Bodovy systém je zasadni zménou pro fidi¢e na uzemi Ceské republiky. Tento systém byl jiz
zaveden v nékterych statech Evropy. Bodovy systém je v evropskych statech rozdélen na dva

druhy (pficitaci a ode¢tovy). Ulohou bodového systému je eliminace jednotlivych piestupkai,
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kterych se fidi¢i dopousteji a ohrozuji tak sviij zivot i zivoty ostatnich ucastnika silni¢éniho
provozu. Dalsim efektem zavedeni tohoto systému ma byt sniZzeni poctu nehod, které jsou
zpusobeny nedisciplinovanymi fidi¢i a ochranit tak ostatni ucastniky provozu. Za jednotlivé
druhy prestupktl jsou fidi¢im v Ceské republice pfi¢itany trestné body. Evidovat trestné body

maji ze zdkona magistraty, okresni ufady, povéfené obce z rozsifenou piisobnosti.

Hlavnimi aspekty silni¢niho provozu, které maji vazbu na bodovy systém a jsou hlavnimi a
nedovolené piredjizdéni, nedani pfednosti v jizd€, nedani prednosti chodci na piechodu, atd.
Z analyzy a vyzkumu vyplyva, ze bodovy systém splnil ucéel, pro ktery byl zaveden do nasi
pravni Upravy. Pocet nehod se snizil v roce nastupu bodového systému, ale v nasledujicich
letech pocet nehod opét lehce stoupl. V porovnani s minulymi lety je vSak pocet nehod mensi

viz tabulka ¢. 2

Tabulka ¢. 2 - Dopravni nehody na pozemnich komunikacich v CR [22]

Ukazatel 2006 2007 2008 2009
Pocet nehod celkem | 187965 | 182736 | 160376 | 74815
Pocet usmrcenych 956 1123 992 832
osob
Ic-’)’;)gst téZce zranénych 3990 3960 3809 3536
g:gst lehce zranénych 24 231 25 382 24 776 23 777
Hmotna Skoda 9116,10 | 8467,00 | 774146 |4 981,09
[mil. K¢]
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ZAVER

V Ceské republice prosla legislativa, kterd se zabyva silnicni dopravou, fadou zmén.

Nejvyznamnéjs§i zménou bylo zavedeni zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich

komunikacich, ktery nahradil vyhlasku Federalniho ministerstva vnitra ¢. 99/1989 Sb.

Od 1. ¢ervence 2006 nabyl ucinnosti zakona ¢. 411/2005 Sb., o silni¢nim provozu, tykajici se
novelizace zakona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nekterych zakond. Tento zdkon ma prispét k vétsi bezpecnosti ucastnikti silni¢niho provozu,
ke snizeni poctu dopravnich nehod na pozemnich komunikacich a tim i1 ke snizeni poctu

lehce, téZce zranénych a usmrcenych osob v Ceské republice.

V predlozené bakalatské praci jsou uvedeny nejzasadnéj$i zmény v novelizovaném silni¢nim
zakong, které maji zésadni vliv na vyvoj nehodovosti. Na zaklad¢ prace se statistickymi daty
lze konstatovat, ze novelizace vedla ke snizeni poctu dopravnich nehod na pozemnich
komunikacich, a tim i ke sniZeni podtu lehce &i t&Zce zranénych a usmrcenych osob v Ceské
republice. Dlouhodoby trend vyvoje nehodovosti ve vSech vyspélych zemich je pozitivni. Na
kratkodobé vykyvy mohou mit vliv napiiklad klimatick¢ podminky. Je samoziejmé, Ze se
hledaji dalsi moZnosti, které by vedly k dalS§imu sniZzovani poc¢tu dopravnich nehod a
zranénych ¢i usmrcenych osob pii téchto nehodach. Na sniZeni nehodovosti ma vliv i vyssi
aktivita policie CR pfi dohledu nad bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich a
vysoky pocet policejnich akci, které generuji bezprostiedni pozitivni efekt na pocet nehod a

usmrcenych.

Navrhuji, aby soucasti 1ékatfské zpravy o zdravotni zpusobilosti Zadatele o fidi¢ské opravnéni
k fizeni motorovych vozidel byla pfedlozena i zprava z vySetieni dopravniho psychologa.

Tomuto vySetieni by se méli podrobit také fidici, ktefi zddaji o navraceni fidi¢ského prikazu.
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Obrazek €. 14 - Odtah vozidla pod dozorem méstské policie

Obrazek ¢. 15 - Odtah vozidla pod dozorem méstské policie

Obrézek €. 16 - Pohled na ptipojovaci jizdni pruh na dalnici D1 ve sméru od Rosic (sil. 1/23)
Obrazek €. 17 - Zjednodusené schéma piipojovaciho pruhu dalnice D1 ve sméru od Rosic na
Brno v exitu 182

Obrazek ¢. 18 - Limity hladiny alkoholu v krvi pfi fizeni vozidla v Evropé 2004

Obrazek €. 19 - Mnozstvi fidict z uvedenych stati Evropy, ktefi za jizdy telefonuji
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Seznam zkratek:

CbhV centrum dopravniho vyzkumu

GBP britske libry

SARTRE Social Attitudes to Road Traffic Risk in Europe
EU evropska unie

SWow holandsky Institut pro bezpe¢nost silni¢niho provozu
oMV osobni motorové vozidlo
EA etylalkohol
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Seznam piiloh:

Ptiloha ¢. 1 - § 6 zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nekterych zakont

Ptiloha €. 2 - Tabulky zranéni cyklisti pfi OMV

Ptiloha €. 3 - Odtah vozidla pod dozorem méstské policie

Ptiloha €. 4 - Pohled na pfipojovaci jizdni pruh a zjednoduSené schéma ptipojovaciho jizdniho
pruhu

Ptiloha ¢. 5 - 8 12 Jizda v jizdnich pruzich odst. 4, 5, 6, 7 zakona 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zédkoni

Ptiloha ¢. 6 - v tabulce €. 1 je uvedeno 21 Evropskych statl, které maji zavedeny bodovy
systém vcetn¢ roku kdy byl zaveden.

Ptiloha ¢. 7 - Hlava V zékona 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych zédkoni

Ptiloha ¢. 8 - PoruSeni ptfedpisii o provozu na pozemnich komunikacich — Pocet bodu

Ptiloha ¢. 9 - Povolené mnozstvi alkholu v nékterych zemich Evropy a limity hladiny
alkoholu v krvi pfi fizeni vozidla v Evrop¢ 2004

Ptiloha ¢. 10 - Mnozstvi fidi¢li z uvedenych statli Evropy, kteti za jizdy telefonuyji.
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Ptilohy

Piiloha €. 1 - 8 6 zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o

zménach nékterych zakoni [2]

§6
zakona 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach nékterych zakont
(1) Ridi¢ motorového vozidla je povinen
b) neptepravovat ve vozidle kategorie M1, N1, N2 nebo N3 2), které neni vybaveno zadrznym
bezpecnostnim systémem,
1. dit€¢ mladsi tfi let,
2. dité mensi neZ 150 cm na sedadle vedle fidice,
C) piepravovat ve vozidle kategoric M1, N1, N2 nebo N3 2), které je vybaveno zadrznym
bezpecnostnim systémem, dité, jehoz télesna hmotnost nepievysuje 36 kg a télesna vyska
nepievysSuje 150 cm, pouze za pouziti détské autosedacky; pii této preprave
1. dit¢ musi byt umisténo v détské autosedacce, kterd odpovida jeho hmotnosti a télesnym
rozmeram,
2. na sedadle, které je vybaveno airbagem, ktery nebyl uveden mimo ¢innost, nebo pokud byl
uveden mimo ¢innost automaticky, nesmi byt dit¢ v détské autosedacce piepravovano celem
proti sméru jizdy,
d) umistit a upevnit détskou autosedacku na sedadle a dit¢ do détské autosedacky podle
podminek stanovenych vyrobcem détské autosedacky v ndvodu k pouziti této détské
autosedacky,
e) prepravovat ve vozidle kategorie M1, N1, N2 nebo N3 2), které je vybaveno zadrznym
bezpecnostnim systémem, dité, jehoz télesna hmotnost pievysuje 36 kg nebo télesna vyska
prevysuje 150 cm, pouze je-li dit¢ za jizdy pfipoutano bezpecnostnim pasem,
f) pfepravovat ve vozidle kategoric M1 a N1 2), které je vybaveno zadrznym bezpe¢nostnim
systémem a ve kterém jsou na zadnim sedadle jiz umistény 2 détské autosedacky a nedostatek
prostoru neumoziiuje umistit tieti détskou autosedacku, tieti dité starsi 3 let a mensi
nez 150 cm na zadnim sedadle pouze, je-li toto dit¢ za jizdy piipoutano bezpecnostnim
pasem,
g) poucit osoby starsi 3 let nebo osoby je doprovazejici prepravované ve vozidle kategorie
M2 a M3 2), které je vybaveno zadrznym bezpe€nostnim systémem, 0 povinnosti pouzit
zadrzny bezpecnostni systém, pokud tato informace neni zajisténa jinym zplisobem.
(3) Ustanoveni odstavce 1 pism. c), e), a f) neplati
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c) do 1. kvétna 2008 pro piepravu déti ve vozidlech zabezpeclujicich svoz a rozvoz déti
do matefskych a zakladnich $kol nebo pfepravu déti na sportovni, kulturni nebo spolecenské
akce za podminky omezeni rychlosti daného vozidla na maximaln¢ 70 km/hod.

(4) Ustanoveni odstavce 1 pism. c¢) neplati pro ptepravu déti v obci ve vozidle taxisluzby pfi
provozovani taxisluzby; dit¢ uvedené v pismenu c¢) nesmi byt piepravovano na sedadle vedle
fidi¢e a musi byt pfipoutdno bezpecnostnim pasem. Je-li vSak pfi prepravé ditéte détska
autosedacka pouzita, musi byt splnéna podminka uvedend v odstavci 1 pism. ¢) bodé 2.

(7) Piesahuje-li pocet piepravovanych déti starSich tii let pocet sedadel vybavenych
bezpecnostnimi pasy nebo détskymi autosedackami, mize fidi¢ vozidla kategorie M1 a N1 2)
ptechodné, nejdéle do 1. kvétna 2008, na pozemnich komunikacich s vyjimkou délnic a
rychlostnich silnic pfepravovat na zadnim sedadle vétSi pocet déti, nez je pocet sedadel
vybavenych bezpe¢nostnimi pasy nebo détskymi autosedackami, bez pouziti zadrzného

bezpecnostniho systému.
Priloha ¢. 2 - Tabulky zranéni cyklistd p¥i kolizi s OMV/(osobni motorové vozidlo) [19]

Tabulka €. 3 - Zranéni cyklisty pfi fronto — frontalni kolizi s OMV

Tabulka 3. Zranéni cyklisty pti fronto — frontéalni kolizi s OMV
fronto — frontélni kolize n %
fraktury oblicejovych kosti 5 56 %
fraktury baze lebni 7 78 %
fraktury klenby lebni 7 78 %
fraktury krénich obratlt 2 22 %
fraktury hrudnich obratla 3 33 %
fraktury bedernich obratli 0 0%
fraktury Zeber 6 67 %
trhliny pohrudnice 0 0%
fraktury kli¢ni kosti 0 0%
fraktury hrudni kosti 2 22 %
fraktury hornich koncetin 5 56 %
fraktury dolnich koncetin 8 89 %
z toho amputace 0 0%
fraktury kosti pdnevnich 0 0%
traumatické poskozeni 8 89 0%
mozku
tra}umatlcke poskozeni 3 330
michy
traumatické poskozeni plic 6 67 %
traumatické poskozeni 3 33 %
srdce
trau_matlcke poskozeni 3 330
sleziny
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traumatické poskozeni jater 3 33 %
poskozeni velkych cév 1 11 %
povsko’zvem mocového 0 0%
mechyte

traumatické poskozeni 0
ledvin 0 Ov¥e
poskozeni branice 0 0%
poskozeni Zaludku 0 0%

Tabulka ¢. 4 - Zranéni cyklisty pti fronto — dorzalni kolizi s OMV

Tabulka 4. Zranéni cyklisty pfi fronto — dorzalni kolizi s OMV

fronto — dorzalni n %
fraktury oblicejovych kosti 0 0%
fraktury baze lebni 15 71 %
fraktury klenby lebni 9 43 %
fraktury krénich obratla 8 38 %
fraktury hrudnich obratll 0 0%
fraktury bedernich obratli 0 0%
fraktury zeber 10 48 %
trhliny pohrudnice 0 0%
fraktury kli¢ni kosti 0 0%
fraktury hrudni kosti 0 0%
fraktury hornich koncetin 0 0%
fraktury dolnich koncetin 6 29 %
z toho amputace 0 0%
fraktury kosti pdnevnich 1 5%
traumaticka Iéze mozku 21 100 %
traumaticka léze michy 8 38 %
traumaticka léze plic 10 50 %
traumaticka léze srdce 1 5 %
traumaticka léze sleziny 6 29 %
traumaticka léze jater 6 29 %
poskozeni velkych cév 0 0%
pOVSko,Zvenl moc¢ového 0 0%
méchyte

traumaticka léze ledvin 0 0%
poskozeni branice 0 0%
poskozeni Zaludku 0 0%

Tabulka ¢. 5 - Zranéni cyklisty pii fronto — lateralni kolizi s OMV

Tabulka 5. Zranéni cyklisty pti fronto — lateralni kolizi s OMV

fronto — laterdlni kolize n %

fraktury oblicejovych kosti 1 4%
fraktury baze lebni 16 64 %
fraktury klenby lebni 11 44 %
fraktury krénich obratlt 7 28 %
fraktury hrudnich obratla 4 16 %
fraktury bedernich obratli 2 8 %
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fraktury Zeber 15 60 %
trhliny pohrudnice 8 32 %
fraktury kli¢ni kosti 4 16 %
fraktury hrudni kosti 2 8 %
fraktury hornich koncetin 7 28 %
fraktury dolnich koncetin 10 40 %
z toho amputace 3 12 %
fraktury kosti panevnich 7 28 %
traumaticka Iéze mozku 21 84 %
traumaticka léze michy 5 20 %
traumaticka léze plic 10 40 %
traumaticka léze srdce 2 8 %
traumaticka léze sleziny 3 12 %
traumaticka léze jater 2 8 %
poskozeni velkych cév 4 16 %
povéko,zveni mocového 5 8%
méchyie

traumaticka léze ledvin 5 20 %
poskozeni branice 2 8 %
poskozeni Zaludku 1 4%

Tabulka €. 6 - Ovlivnéni pozitim alkoholu (EA) u usmrcenych cyklistii

Tabulka 6. Ovlivnéni pozitim alkoholu (EA) u usmrcenych cyklisti

koncentrace EA n %
0,00-0,30 g.kg-1 42 39,6 %
0,31-0,80 g.kg-1 3 2,8 %
0,81-1,00 g.kg-1 3 2,8 %
1,01-1,50 g.kg-1 9 8,5 %
1,51-2,00 g.kg-1 11 10,4 %
2,01-3,00 g.kg-1 20 18,9 %
3,01-avice g.kg-1 4 3,8 %
Nezjisténo 14 13,2 %

Tabulka ¢. 7 - Smrtelné nehody cyklisti v priitbé¢hu dne

Tabulka 7. Smrtelné nehody cyklisti v prubéhu dne

rozdéleni dne n %
0-6 hod. 9 8,5 %
6-12 hod. 23 21,7 %
12-18 hod. 29 27,4 %
18-24 hod. 43 40,6 %
¢as nezjistén 2 1,9%
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Piiloha ¢. 3 - Odtah vozidla pod dozorem méstské policie [20]

Obrazek ¢. 15 - Odtah vozidla pod dozorem méstské policie
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Priloha ¢. 4 - Pohled na pripojovaci jizdni pruh a zjednoduSené schéma pripojovaciho
jizdniho pruhu [21]

Obrazek €. 16 - Pohled na ptipojovaci jizdni pruh na dalnici D1 ve sméru od Rosic (sil. 1/23)

smér Praha \ I smér Brno

Obrazek ¢. 17 - Zjednodusené schéma piipojovaciho pruhu dalnice D1 ve sméru od Rosic na
Brno v exitu 182

Priloha ¢&. 5 - 8 12 Jizda v jizdnich pruzich odst. 4, 5, 6, 7 zak. 361/2000 Sb. o provozu na

pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakoni [2]

§ 12 Jizda v jizdnich pruzich

odst. 4, 5, 6, 7 zék. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach
nekterych zakont

(4) Na pozemni komunikaci o tfech nebo vice jizdnich pruzich vyznafenych na vozovce

V jednom sméru jizdy smi fidi¢ ndkladniho automobilu o celkové hmotnosti ptevySujici 3 500
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kg, jizdni soupravy, jejiz celkova délka piesahuje 7 m, zvlaStniho motorového vozidla a
motocyklu s nejvyssi povolenou rychlosti do 45 km.h -1 uzit k jizd¢ vyhradné dvou jizdnich
pruhti nejblizsich k pravému okraji vozovky; v ostatnich jizdnich pruzich smi jet jen tehdy,
jestlize je to nutné k objizdéni, otaCeni nebo odbocovani.

(5) Prejizdét z jednoho jizdniho pruhu do druhého smi #idi¢ jen tehdy, neohrozi-li a neomezi-
li fidi¢e jedouciho v jizdnim pruhu, do kterého ptejizdi; pfitom musi ddvat znameni o zméné
sméru jizdy. Pfi soubézné jizdé umozni tidi¢i vozidel jedoucich v priabézném pruhu fidicim
vozidel do tohoto pruhu pfejizdéjicich z pruhu, ktery piestal byt pribéznym, vjet tak, aby se
vozidla jedouci v pribézném pruhu a vozidla do ného piejizd¢jici mohla fadit stfidavé
po jednom do jizdniho proudu prubézného pruhu. Tam, kde se dva jizdni pruhy sbihaji
Vv jeden, aniZ by bylo ziejmé, ktery z nich je pritbézny, nesmi fidi¢ jedouci v levém jizdnim
pruhu ohrozit fidi¢e jedouciho v pravém jizdnim pruhu.

(6) Na pozemni komunikaci o tfech jizdnich pruzich vyznacenych na vozovce v jednom
sméru jizdy smi fidi¢ piejizdét z levého jizdniho pruhu do stiedniho jizdniho pruhu jen tehdy,
neohrozi-li tidice piejizd€jiciho do stfedniho jizdniho pruhu z pravého jizdniho pruhu;
obdobn¢ se postupuje pii piejizdéni z levych jizdnich pruhii do stfednich jizdnich pruhi
na pozemni komunikaci o ¢tyfech a vice jizdnich pruzich vyznacenych na vozovce.

(7) Je-li pro zatazovani do prubézného jizdniho pruhu zfizen pfipojovaci pruh, je fidi¢
povinen pied zafazenim do pribézného pruhu uZzit pfipojovaciho pruhu. Pfi zatazovéani
Z ptipojovaciho pruhu do pribézného pruhu fidi¢ nesmi ohrozit fidi¢e jedouci v prubézném
pruhu. Neni-li pfipojovaci pruh zfizen, je fidi¢ povinen dat piednost v jizdé¢ vozidlim

jedoucim v pribézném pruhu.
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Piiloha ¢. 6 - v tabulce ¢. 8 je uvedeno 21 Evropskych stati, které maji zavedeny bodovy
systém vcetné roku kdy byl zaveden[14].

Tabulka ¢. 8 - Zemé Evropy v nichZ plati bodovy systém hodnoceni tidi¢t

vychozi pocet

zeme zahajeno bods pricitanifodecitani
Mémecko 1974 18 pricitam
Velkd Britdnie 1982 12 prcitant
Francie 19932 12 odeditani
Chorvatsko 1992 7 odeditani
Polsko 1993 21 pricitani
Recko 1993 25 pREitani
Slovinsko 1998 18 pricitam
Bulharsko 2000 39 odeditani
Kypr 2001 12 pricitani
Madarsko 2001 18 prcitani
Irsko 2002 12 pricitani
Lucembursko 2002 12 odeditam
[talie 2003 20 odeditan
LotyEsko 2004 16 adeditani
Litva 2004 10 prcTitant
Malta 2004 12 prcitani

{pouze pro fidife

zacatedniky)
Morsko 2004 8 pricitani
Danszko 2005 3 pricitani
Rakousko 2005 3 pricitani
§pané|5k|:| 2006 12 odeditam
Ceska 2006 12 pricitam

republika

Piiloha €. 7 - Hlava V zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a

0 zménach nékterych zakoni [2]

Se nachéazi na strankach www.sagit.cz v uvedeném odkazu:
http://www.sagit.cz/pages/sbirkatxt.asp?sn=y&hledany=z%E1kon+%E8%2E361%2F2000Sh
%2Eo0+provozu+na+pozemn%EDch+komunikac%EDch&zdroj=sb00361&cd=3&typ=r
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Priloha ¢. 8 - PoruSeni predpist o provozu na pozemnich komunikacich — Pocet bodii [2]

Poruseni predpisti o provozu na pozemnich komunikacich

fizeni motorového vozidla bez drzeni ptislusné skupiny nebo podskupiny fidi¢ského
opravnéni
fizeni vozidla ve stavu vylu€ujicim zpusobilost, ktery si fidi¢ pfivodil pozitim
alkoholu nebo uZitim jiné navykové latky
odmitnuti fidice podrobit se na vyzvu dechové zkousce ke zjisténi, neni-li ovlivnén
alkoholem

odmitnuti fidi¢e podrobit se na vyzvu lékaiskému vysetieni ke zjisténi, neni-li
ovlivnén alkoholem v ptipad¢, ze dechova zkouska byla pozitivni, ackoli to nebylo
spojeno s nebezpecim pro jeho zdravi

odmitnuti fidi¢e podrobit se na vyzvu odbornému Iékaiskému vysetieni ke zjisténi,
neni-li ovlivnén jinou navykovou latkou, ackoli to nebylo spojeno s nebezpe¢im pro
jeho zdravi

zpusobeni dopravni nehody porusenim povinnosti fidice, pii které doslo k usmrceni
nebo k t€zké jme na zdravi

pii dopravni nehodé, pti které doslo k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné
Skod¢ prevysujici zfejmé na nékterém ze zacastnénych vozidel véetné
prepravovanych véci ¢astku 100 000 K¢, nebo pfti které doslo k poSkozeni nebo
zniceni soucasti nebo piislusenstvi pozemni komunikace, neprodlené nezastaveni
vozidla nebo neohlaseni dopravni nehody policistovi nebo nedovolené opusténi mista
dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni se na misto dopravni nehody po
poskytnuti nebo ptivolani pomoci nebo po ohlaSeni dopravni nehody

fizeni vozidla bezprostfedné po poziti alkoholu nebo v takové dobé€ po poziti
alkoholu, po kterou je fidi¢ jesté pod jeho vlivem, je-li zjiStény obsah alkoholu v téle
fidice vyssi nez 0,3 %o, nebo fizeni vozidla bezprostiedné po uziti jiné ndvykové latky
nebo v takové dobé po uziti jiné navykové latky, po kterou je fidi€ jesté pod jejim
vlivem

predjizdéni vozidla v ptipadech, ve kterych je to zdkonem zakdzano

pfi jizd¢ na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla otaceni se nebo jizda v
protisméru nebo couvani v misté, kde to neni dovoleno

vjizdéni na zelezni¢ni ptejezd v piipadech, ve kterych je to zakazano

fizeni motorového vozidla fidicem, kterému byl zadrzen fidi¢sky prikaz
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fizeni vozidla, které je technicky nezpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich
podle zvlastniho pravniho pfedpisu tak zavaznym zplisobem, Ze bezprostiedné
ohroZzuje ostatni Gcastniky provozu na pozemnich komunikacich

fizeni motorového vozidla bez drzeni platného osvédceni profesni zptsobilosti fidice
fizeni motorového vozidla bez drzeni platného posudku o zdravotni zptisobilosti

piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou o
40 km/h a vice v obci nebo 0 50 km/h a vice mimo obec

nezastaveni vozidla na signal, ktery piikazuje fidi¢i zastavit vozidlo, nebo nezastaveni
vozidla na pokyn ,,Stj* dany pfi fizeni provozu na pozemnich komunikacich osobou
opravnénou k fizeni tohoto provozu

pii fizeni vozidla neumoznéni chodci na ptfechodu pro chodce nerusené a bezpecné
pfejiti vozovky
pii fizeni vozidla ohrozeni chodce ptfechazejiciho pozemni komunikaci, na kterou
fidi¢ odbocuje
ohrozeni chodce pfi odbocovani s vozidlem na misto lezici mimo pozemni
komunikaci, pii vjizdéni na pozemni komunikaci nebo pii otaCeni a couvani

nedani prednosti v jizd€ v ptipadech, ve kterych je fidi¢ povinen dat pfednost v jizde

prekroCeni nejdelsi ptipustné doby fizeni nebo nedodrzeni stanovené bezpecnostni
prestavky v fizeni vozidla podle zvlastnich pravnich predpist

fizeni vozidla, které uziva jinou registracni znacku, nez ktera byla vozidlu ptidélena

pii dopravni nehodg, pii které byla zptisobena na nékterém ze zi¢astnénych vozidel
veetné prepravovanych véci hmotna Skoda nizsi nez 100 000 K¢ nebo pii které doslo k
poskozeni nebo zni¢eni soucasti nebo piisluSenstvi pozemni komunikace,,
neprodlené nezastaveni vozidla a prokazani totoznosti navzajem vcetné sdéleni udaji
o vozidle nebo odmitnuti sepsat spoleény zaznam o dopravni nehodé nebo nedovolené
opusténi mista dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni se na misto dopravni
nehody po poskytnuti nebo ptivolani pomoci nebo po ohlaseni dopravni nehody

drzeni telefonniho piistroje nebo jiného hovorového nebo zaznamového zatizeni v
ruce nebo jinym zptisobem pfi fizeni vozidla

piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou o
20 km/h a vice v obci nebo o 30 km/h a vice mimo obec

nezastaveni vozidla ptfed pfechodem pro chodce v ptipadech, kdy je fidi¢ povinen tak
ucinit
ohrozeni jiného fidiCe pfi piejizdéni s vozidlem z jednoho jizdniho pruhu do druhého
ptekroceni povolenych hodnot stanovenych zvlaStnim pravnim piedpisem pii
kontrolnim véazeni vozidla podle zvlastniho pravniho piedpisu

fizeni vozidla bezprostfedné po poziti alkoholu nebo v takové dobé€ po poziti
alkoholu, po kterou je fidi¢ jesté pod jeho vlivem, pfi zjisténém obsahu alkoholu v téle
fidi¢e ve vysi mensi nebo rovné 0,3 %o
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nedovolend jizda po tramvajovém pésu
poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutdn bezpecnostnim pasem nebo uzit ochrannou
prilbu
poruSeni povinnosti pouzit détskou autosedacku nebo bezpecnostni pas pii pieprave
déti podle
neoznaceni prekazky provozu na pozemnich komunikacich, kterou fidi¢ zptisobil
poruseni ustanoveni o omezeni jizdy nékterych vozidel

ptekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou o
méné nez 20 km/h v obci nebo o méné nez 30 km/h mimo obec

nedovolené uZiti dalnice nebo silnice pro motorova vozidla nemotorovym vozidlem
nebo jizdni soupravou, jejichz konstrukce nebo technicky stav neumoziuje dosazeni
rychlosti stanovené v § 35 odst. 1 zdkona o silnicnim provozu

neopravnéné uziti vyhrazeného jizdniho pruhu
poruseni ustanoveni § 32 zakona o silni¢nim provozu o osvétleni vozidla
Poruseni povinnosti vyplyvajici ze zakazové nebo ptikazové znacky (kromé vyse
uvedenych ptipadi prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené dopravni
znackou, poruseni zékazu piedjizdéni stanoveného dopravni znackou a zdkazovych
znacek B 28 — zékaz zastaveni a B 29 - zdkaz stani)
neopravnéné uziti zvlastniho vystrazného svétla modré barvy, popiipadé doplnéného
zvl&stnim zvukovym vystraznym znamenim

neopravnéné uziti zvlastniho vystrazného svétla oranzové barvy
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Priloha ¢. 9 - Povolené mnoZstvi alkholu v nékterych zemich Evropy a limity hladiny

alkoholu v krvi p¥i fizeni vozidla v Evropé 2004 [17]

Tabulka ¢. 9 - Povolené mnozstvi alkoholu v nékterych zemich Evropy

1900 1991 1902 1003 1004 1005 10046 1007 100F 1900 2000 2001 2002 2003 2004

Cackd rapublika
Madarsko
Slovenszka
Srédsko

Polsko
Estonsko
Chorvatske

Lotyisko
Litva 0.5
Finlsko 03
Mizozemi 0.5
Porugalko 03
Slovinzko
Belgie
Francis

Pakonzko

Eypr
Sifcarsko
Irzko
Lucembursko

Malia

v e [N I N O O I

* 0.0 od léta 2004 ** 0.5 od roku 2005
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Obrazek ¢. 18 - Limity hladiny alkoholu v krvi pfi fizeni vozidla v Evropé 2004

Piiloha ¢. 10 - Mnozstvi Fidi¢a z uvedenych stati Evropy, ktefi za jizdy telefonuji [17]

Francie

Velka Britanie
Némecko
Polsko
Spanélsko
Belgie

Dénsko
Rakousko
Ceska republika
Nizozemi
primér
Svycarsko
Slovensko
Portugalsko
Madarsko

Recko
Svédsko
Slovinsko
Chorvatsko
Itélie
Estonsko

Irsko _

Finsko

Kypr

112%

|14%

15%
|18%
19%
20%
120%
24%
24%
25%
26%
28%
31%
32%
32%
33%
34%
35%
36%
|37%

40%

| 44%
45%
46%

0% 25% 50%

Obrazek ¢. 19 - Mnozstvi fidi¢t z uvedenych stati Evropy, ktefi za jizdy telefonu;i
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