POSOUZENI DIPLOMOVE PRACE

Téma diplomové prace: Navrh vypoctového modelu pro posuzovani ekologickych
vlastnosti silni¢nich motorovych vozidel

Diplomant: Bc. Dominik Hrdina

Oponent: Ing. Jaroslav Havel

S obsahem posuzované diplomové prace jsem se osobné seznamil a na zédkladé sezndmeni

vydavam tento posudek.

Diplomova prace je Clenéna do péti hlavnich kapitol. Po tvodni ¢asti a formulaci cila
nasleduje popis spalovacich procest. V dalsi kapitole tykajici se slozeni vyfukovych plynt
diplomant popisuje slozeni vyfukovych plyni s rozdélenim na jejich Skodlivou a neskodlivou ¢ast.
Ve treti ¢asti diplomant rozebird emisni limity a metody jejich testovani. Posledni kapitolou
teoretické Casti je posouzeni a porovnani jednotlivych druhi dopravy v ramci méstské hromadné
dopravy. Na str. 35 je uvedena véta: ,.Ve vozidle je zemni plyn skladovan bud’ jako stlaeny
v tlakovych nadobach s pietlakem 20...30 MPa.”, kterd by meéla dale pokracovat nebo mit jiné
znéni tak, aby ddvala smysl. Teoreticka ¢ast je prehlednd, odpovidé zadani diplomové prace.

V paté kapitole ,,Navrh vypoctového modelu™ mam ptipominku ke vzorci (1), str. 42 —
primérnd spotfeba paliva na vozidlo, kde by jmenovatel nemél obsahovat N (pocet vozidel),
respektive by se muselo pocitat s primérnym kilometrickym probéhem na jedno vozidlo.
V tabulce 15, str. 45 jsou pon€kud nepiehledné uvedeny emisni limity EEV, dle mého nazoru by
mély byt uvedeny aZ pod predpisem Euro V, pfedpis EHK navic nestanovuje jeho datum platnosti,
protoze, jak student spravné uvadi, tyto limity jsou pro vyrobce dobrovolné. Pro EEV je v pfedpisu
EHK hodnota pro emise CO 1,5 g/kWh (v tabulce 15 uvedeno 1,0). Domnivam se, Ze v tomto
uvedené hodnoty v souladu s pfedpisem. ZhorSeni emisnich hodnot popisované na str. 48-49 —
uvedeny kilometricky probéh a doba provozu (100 tis. km a 5 let), po kterou by m¢l motor plnit
stanovené hodnoty pro normy Euro IV a V, plati pro vozidla kategorie N1 a M1. Pro autobusy,
kterych se prakticka ¢ast diplomové prace tyka, je stanoven kilometricky probeh 500 tis. km nebo
sedm let. V tabulce Cislo 26, str. 58 neodpovidaji pocty vozidel Dopravniho podniku meésta
Pardubic a.s. v ramci jednotlivych emisnich norem. Pouze podle samotného roku vyroby (navic
v tabulce uvadéné pocty vychézeji spise z roku pofizeni) vozidla nelze provést zatazeni do piislusné
skupiny. Platnost emisnich limitl totiZ ne vzdy zac¢ind k 1. 1. daného roku. Navic i ve vlastni dobé
platnosti (zejména na jejim zacatku) aktudlniho emisniho limitu, bylo mozné poftidit vozidlo
splnujici normu niz§i. Dale provadéné vypocty jsou ponekud zkreslené skutecnosti, Ze neuvazuji

s rozdilnym kilometrickym prob€hem v rdmci jednotlivych skupin vozidel.



U nékterych tabulek (napiiklad Tabulka 22, 33, str. 56, 71) uved! diplomant data jako vlastni
zdroj, coz pravdépodobné neodpovida skutecnosti.

Diplomova prace odpovida svym obsahem jejimu zaddni a pokynim pro vypracovani.
K feSeni zadané tlohy zvolil diplomant vhodny postup. Student v teoretické ¢asti vyuzil poznatkl
z odborné literatury, na kterou se v textu odvolava. Odborné i formalni troven diplomové prace je
dobra. Jeji pfinos spociva nejenom v prehledné provedeném shrnuti teoretickych podkladi, ale
predev§im ve vytvofeni modelu vypoctu mnozstvi emisi vozového parku. Praktickd cast sice
obsahuje vySe popsané nepifesnosti, ale cilem prace nebylo kvantifikovat emise Skodlivin
v konkrétnim piipadé, nybrz vytvofit vypoctovy model. Pfi zadani spravnych tdajii bude navrzeny
vypoctovy model funkéni.

S ptihlédnutim k vySe uvedenému posudku diplomovou praci doporucuji k obhajobé a hodnotim ji

stupném:

Velmi dobre

Do diskuze k obhajobé diplomové prace piedkladam nasledujici otazku:

PopiSte moznosti vyuziti dat ziskanych modelovym vypoftem ve smyslu porovnani méstské
hromadné dopravy s dopravou individualni.

V Pardubicich, dne 4. 6. 2010

/
Ing. Jaroslav Havel



