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Anotace

Dopravni nehoda je nggvidana, ale mnohdygdvidatelna udélost. Tat@étea nemusi
mit az takovou vypovidaci hodnotu. Kolizni mistdeldochazi k dopravnim nehodam,
nemusi vznikat vinotidica nebo ostatnichdastnilki silni¢niho provozu. Kolizni mista

mohou vznikat jiz u projektanta na jeho pracovniabes
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Dopravni nehoda, kolizni diagram, konstruk@é&dvatky, vyhled z vozidla, statistiky

dopravnich nehod, ogani

Annotation

The car accident is unexpected event, but it isnofiredictable. This sentence doesn’t
have such a predicative worthiness. Collision @aeenere the car accidents happens,
doesn’'t have to be generate by the drivers faultdbyo the faults of other traffic
participants. Collision places may arise alreadynendesk of designer.
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1. Uvod

Dopravni situace a dopravni nehoda se isklov poslednich &kolika letech hned
v nékolika padech. Nejsou zpravodajstvi, kde by nelaglag jedna zminka o dopravni

neho@ nebo kolizninti jinak dopravié nebezp&ném misk.

My sami se s dopravni problematikou setkavame raldm kroku. Jsme soasti
silniéniho provozu a to v jeho v8ech formach. Jsme chdailici, spolucestujici a
kolikrat se i needomky spolupodilime na dopravni situaci a sami rdgobytvaime

dopravni problémy.

Pfi svych cestach do zastnani, ¢i za svymi zajmy a nakupy jsme &lky
kaZzdodennich dopravnich kolizi. Modry magh na vozidlech policie, zdravotrilCi
hasti jsou kazdodennim koloritem naSich silnic. R&¥mekonéné kolony vozidel

v intravilanu nést od Kizovatky ke KiZzovatce nejsou gim vyjimecnym. V extravilanu
se setkdvame s podobnym jevem, e}, zpomalovaci pruhy ohram@né dopravnim
zna&enim se snizenim rychlosti & pouziti dalnéniho tahu zejména mezi Prahou a

Brnem se neda mluvit o pohodiné gzd

Ano je to tak. Vozidel fibyva, dopravni sise zahuiije a zejména siltini doprava je
uprednosiiovana ped jinou formou pepravy zboZzi, materidlu a osob. Je to tzatiu,
Ze silneni doprava je snaze dostupna a moznost dopraakieat mozna az narpsné
misto uteni. Bez pekladani, manipulaci se zbozim, kde hrozi jeho poski, tak i
vyfizovani agendy s Zadostmi prékolik doprava, kdyZz mize byt material dopraven

jednim grepravcem az na mistodeni a khem rékolika hodin.

Zvysujici se intenzity provozu a naopak pomaluowst siliéni st’, piispivaji ke vzniku

dopravnich kolizi a koliznich mist.

Silniéni doprava je dlezitou tepnou narodniho hospdst&i vSech pimyslow
vyspilych stafi a jednim z ukazatélzivotni Urovié obyvatelstva. Vedle toho stale silici
provoz silnénich vozidel na v@jnych komunikacich i;masi potencionalni ohrozeni
obyvatelstva, materidlnich hodnot a Zivotniho geafit VSechny vyspé staty se snazi

toto vzniklé nebezp# odstranit nebo alespenizit na minimum.

Diplomova prace se zabyva dopravni problematikowjesmu s rozpracovanim

konkrétniho kolizniho mista se zvySenou dopraviiodevosti. Téma jsem si vybral
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z divodu, Ze pracuji jako policista na dopravnim ingpeku, kde se zabyvam
problematikou provozu na pozemnich komunikacichopralvnimi nehodami. Jednou
z mnoha ¢innosti je pray i zvySovani bezpmosti provozu na pozemnich
komunikacich. Poznatky z této prace chci vyuzitmmaerZzeni Uprav kolizniho mista pro

zvySeni Urova bezpeénosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikiacic

....nehody se svymi zbye¢ tragickymi nasledky strasi po celénety boj proti nim je
velmi obtizny a velic&asto nardzi na az zarputilou snakasiniki silnicniho provozu
branit se za kazdou cenu afegitim, ktera jim maji, resp. mohoiirgst zachranu toho
nejcenkjSiho daru coc¢lovék ma — Zivota a zdravi. Ktomuekdy, resp. gkde,

pristupuje az nepochopitelnpodivuhodg az politovanihodny vztah zakonodérc
k zékladnim Zivotnim hodnotam....[2]
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2. Dopravni nehody

2.1.Co je to dopravni nehoda

Dopravni nehoda je n&dvidana, ale mnohdyrguvidatelnd udalost, ktera vznikla
v pribéhu provozu dopravnich prdetki na pozemnich komunikacich a ma za
nasledek Skodu na Zivgtzdravi nebo majetku nebo jiny, zvi&gavazny nasledek.

V 8§ 47 odst. 1 zdkona&. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikaggch

definovan pojem dopravni nehoda:

»Dopravni nehoda je udélost v provozu na pozemmamukikacich, nafiklad havérie
nebo sraZzka, ktera se stala nebo byla zapona pozemni komunikaci & piz dojde
k usmrceni nebo zrani osoby nebo Skeédna majetku v fipadre k usmrceni nebo

zrareni osoby nebo Skadha majetku v fimé souvislosti s provozem vozidla v poliybu

Ztoho tedy vyplyva, Ze za dopravni nehodu se napay gipady, kdy dojde

k poSkozeni vozidla, zr&ni nebo usmrceni osoby bez souvislosti s havarione
srazkou s jinym vozidlem, pevnotgkazkou, chodcem, Zetem nebo zii, nagiklad
posSkozeni vozidlaipjeho opra¥ ¢i udrzke, pii nakladce nebo vykladce, Ura# padu

v dopravnim progedku neovliviny jednanim dalSiho¢astnika provozu na pozemnich
komunikacich nebo ip nastupu a vystupu do a z dopravniho Femku. Roviz je
treba si u¢domit, Ze dopravni nehody sei$gtouze na pozemnich komunikacich, kde
plati pravidla silniniho provozu tedy zakah 361/2000 Sb.

Dle zakona:. 13/1997 Sh., ze dne 23. ledna 1997 v § 2 odgt. Uyedeno:

.,Pozemni komunikace je dopravni cesta‘ama k uziti silninimi a jinymi vozidly

chodci, vetre pevnych zézeni nutnych pro zaji&ti tohoto uziti a jeho bezgigosti“.
Pozemni komunikace séltina tyto kategorie:

o délnice

* silnice

* mistni komunikace

¢ Ucelové komunikace

11



2.2. Ukazatel dopravni nehodovosti

Pro (ely srovnani dopravni nehodovosti a vybid kriterii slouzi celdada ukazatél
Pomoci nich mZzeme porovnavat nehodovostizmych hledisek. | kdyZ pro v§¢b mist
castych dopravnich nehod slouzi zakladni ¢vglee kriterium, ukazatele dopravni

nehodovosti roz#iji jejich hodnoceni.

NejbéznejSim ukazatelem pro hodnoceni beapesti nebo naopak nebezpesti

pozemni komunikace je ukazatel relativni nehodovstTento ukazatel vypovida o
pravdpodobnosti vzniku nehody nacité komunikaci ve vztahu k jizdnimu vykonu.
Jednotkou je p&et nehod na 1 milion vozokilométrJedna se o ukazatel relativni a
jeho vypovidaci schopnost je z tohoto hlediska velobra. Nevyhodou vsak je, Ze

operuje s absolutnimi pty osobnich dopravnich nehod a nikoli s jejich Zanesti.

Pro mezikizovatkovy Usek plati:

= 365Z0*L*t * 10° [patet osobnich nehod / mil. vozkm a rok]

Rovnice 1 - ukazatel relativni nehodovosti
a pro Kizovatky:

R=—0
365*I*t

x* 106  [paset osobnich nehod / mil. vozkm a rok]

Rovnice 2 - ukazatel relativni nehodovosti

No - celkovy pd@et (osobnich) nehod ve sledovaném obdobi
| - pramérna denni intenzita provozu [vozokilometr / 24 hdi
L - délka useku v km

t - sledované obdobi [roky]

Udaje ohledsn intenzit dopravy by se #ly zjistovat na zaklaglprovedenych aktualnich
dopravnich &tani nebo z nich maji byt odvozeny. Velikost tahokazatele se obvykle
pohybuje v rozmezi hodnot 0,1 — 0,9ekRa:ni hodnoty ukazatele 1,6 jiz signalizuje
z&sadni nedostatek Useku silnice. Vyhodné je vyn&skoto ukazatele do map, v nichz
se silnice rozéli na Useky a pro kazdy sitimi Usek se provede samostatny Wgio
tohoto ukazatele. Mapy relativni nehodovosti jsaak pednoduchym a nazornym

zobrazenim slouzicim pro rychlou orientaci. [1]
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2.3. Statistiky dopravni nehodovosti za rok 2007

Vzhledem k tomu, Ze pro kolizni diagram jsouipbti data minimathza posledniit
uzavené kalenddi roky, je zde podrol#Bi rozbor nehodovosti prdwza rok 2007 a

nasledujici.

Vyvoj nasledki nehod na pozemnich komunikacich v roce 2007 jmivekgiznivy,
neba@ mezir@ni zvysSeni nasledk nebo, pedevSim pak piu usmrcenych osob,
dosahuje nebyvale vysokych o nehod (zvySeni o 167 osob, tj. o 17,5%). Toto
zvySeni je 3. nejvyssi od roku 1990, kdy toto n@ni zvySeni bylo také nejvyssi (o
259 osob). Naproti tomu n&jsi mezir@ni snizeni jsme zaznamenali v roce 1998 (o
207 osob) a v roce 2006 (o 171 osob). NejhorSaséw roce 2007 byla ve Quvrtleti,

kdy patet usmrcenych byl o 100 osob vySSi (tj. bezmala 1864 neZz v roce
predchozim. Relativh priznivou bilanci ma posledritvrtleti, kdy p@&et usmrcenych
byl vyssi ,jen“ o 7 osob a torpdevSim diky rozsahlé medializaci problematiky meho

podporované Policejnim prezidentem.

Ukazuje se, Ze rok 2006 byl, alegppodle vyvoje nasledknehod, svym zjsobem
vyjimecny a bezesporu k tomurippélo zavedeni bodového systému. BohuZel tento
trend se nepodio udrzet a v roce 2007 doSlo ke zvy3Seni nagledhod.

Nepiznivy vyvoj ovlivnili piedevSimfidici osobnich automohil — na celkovém
zvySeni (167 osob) maji vice jak 2/3 podil. Nejhdrianci vykazujifidi¢i osobnich
automobilt mladsi 35 let, kdyip jimi zavinénych nehodach zahynulo o 75lidi vice (tj. o
vice jak 2/3). Podohlinnegiznivy vyvoj je i u nakladnich automobijlkde @i nehodach
zavirenychtidic¢i kategorie N1 zahynulo 68 lidi, tj. 0 39 osob v{oel34,5%!!!).

Z porovnanicetnosti zakladnich ukazatelvyplyvd, Ze v piméru kazdé 3 minuty
(piesre 2,9 minuty) Seila Policie CR nehodu, kaZzdych 21 minut by mehod zrarén
lehce ¢loveék a kazdé 2,2 hodinyétce. V piiméru kazdych 7,8 hodiny zeawel pri
dopravni nehogl¢loveék. Kazdou hodinu pak byla #pobena hmotna Skodaegahujici
jeden milion K (presré 1 034 568,- K).

V roce 2007 PolicieCR 3efila celkem 182 736 dopravnich nehodi kterych bylo
1 123 osob usmrceno, 3 960 osebce zratno a 25 382 osob zramo lehce. Odhad
zpisobené Skody je ve vySi 8,467 mlde.KWyvoj nasledk nehod v roce 2007 nebyl

piiznivy, nebd@ zaznamenavame zvySenicho usmrcenych a lehce zgarych osob.

13



Z porovnani jednotlivych obdobi roku 2007 vyplynZe nejhorsi situace byla ve 3.

Ctvrtleti, kdy pa@et usmrcenych byl o 100 osob vySSi (tj. bezmald %y nez v roce

predchazejicim.

V Pardubicich bylo vroce 2007 skupinou dopravni@hod Sétno celkem 2892
dopravnich nehod. Zawlo 18 osob,&ce zragnych bylo 66 osob, lehce zrarych
474 a Skody zjsobené fi dopravnich nehodéach 154 459 200¢- K3]

Vivoj poétu nzhoda jejich nasleckil, tend od reku 1m|

250
225 -. = CET NEHOD /D',/:\'\L\
oo
200 % :ﬁimﬁ i -D/ .\ _.u-r"""n—_n-—q\“%_..__
g 175
: ;
: 150 . #ﬁ\u—
E et
|~ = ﬁﬁ;ﬁ‘\
100 N N N\‘\r—-ﬂ
R
75 IS |
50

1999 194 1981 1662 1993 1994 <85 4983 1997 1998 1983 0D 2004 2002 2003 04 2003 2006 2007

Graf 1 Vyvoj poc¢tu nehod [10]

2.4. Statistiky dopravni nehodovosti za rok 2008

Po nepiznivé bilanci roku 2007 (o 17,5% vice mrtvych) d&y8 naptim otekavana
bilance roku 2008. &kavani, Zze hodnoceny rok bude lep&dghoziho, se nasti
naplnilo a pdéet usmrcenych byl o 131 osob (t. o 11,7%) nizS$es® se zcela
nepodéilo navazat na usny vyvoj v roce 2006, od kterého nasljjd 36 usmrcenych
lidi“ navic. Z porovnani jednotlivych obdobi rok@@ vyplyva, Ze p&et usmrcenych
osob, v porovnani s rokem 2007, byl nizsi ve videtiletich a veitvrtém étvrtleti byl
dokonce niz8i nez v roce 2006.
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Z vyvoje patu usmrcenych osob vyplyva, Ze po nadsgm roku 2007 nastalo
vyznamné zlepSeni a meziro pokles pétu usmrcenych osob je za poslednich 19 let
tieti nej\tSi (po roce 1998 — sniZzeni o 207 osob a po ro066é 20sniZzeni 0 171 osob).
Pritom pokles nastal prakticky v celém spektru sledoiech udaj a jedinou vyjimkou
jsou nasledky chodg¢ kdy zaznamenavame velmi igmivy vyvoj. Z celkového péu

210 usmrcenych chodicpripada ,jen 37 na vlastni zawni a zbyvajicich 173
usmrcenych (bezmala 82%) zahynuloaglédku zavigni dalSimi @astniky silnéniho
provozu (pedevsim pakidi¢i osobnich automoli). Nelze opomenout ani ngpnivy
vyvoj patu usmrcenych osob u nehod zawiych pod viivem alkoholu — zvySeni o 44
osob (na velkovych80 osob) je vaznym mementem ilgtasni rok. Ke zvySeni ptu

usmrcenych, (shodro 4 osoby), doslo u¢kové kategorie 18 az 20 let a 21 az 24 let.

Ptiznivou bilanci zcela jist ovlivnila i rozsahla, kontinualni medializace plerbatiky

tragickych nasledknehod, podporovana Policejnim prezidentem.

V roce 2008 Seila Policie CR v priméru kazdé3 minuty nehodu (presré 3,3 minut),
kazdych21 minut byl pfi nehod lehce zra#n clovék a kazdé2,3 hodiny ®€Zce.
V priméru kazdych 8,9 hodiny zem prfi nehod ¢lovék a kazdou hodinu pak byla
zpisobena hmotné Skoda dosahujicidéeden milion K (presré 881 318 K).

V roce 2008 PolicieCR 3etila celkem 160 376 nehod fipkterych bylo 992 osob
usmrceno, 3 80%ice a 24 776 osob zravo lehce. Odhad Agobené hmotné Skody je
ve vySi 7 741, 464 mil. K V porovnani s rokem 2007 zaznamenavame pokleschv

zékladnich ukazatelnehod a to:

Pacet nehod 0 22 360 . 0 12,2%
Patet usmrcenych 0 131 osob t. 0 11,7%
Patet €Zce zrasnych 0 151 osob tji. 0 3,8%
Patet lehce zragnych 0 606 osob . 0 2,4%
Odhad hmotné Skody 0 725,8 mik K tj. 0 8,6%

Tabulka 1 — porovnani s rokem 2007

K nejwétSimu pdétu nehod stale dochazi narimpych Usecich komunikaci a na

7w

zpasob jizdy (témst 81% z celkového pu nehod), na ifmém Useku po projeti
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zat&kou je to nefiméiena rychlost jizdy (57% z celkovéhodhm nehod), v zatite je
to negfimérena rychlost jizdy (49%), narikovatce piseiné je nejasgjSi nedani
piednosti v jizd (61%), na iramenné a viceramennéAovatce je ne&jastjsSi hlavni
piicinou rovreZz nedani pednosti (44%. Resp. 46%) a na okruzitizdvatce je

neketnsjSi nespravny zjsob jizdy (46%).

V Pardubicich bylo S&no v roce 2008 celkem 2578 dopravnich nehod.i@eni0
osob, &Zce zragnych bylo 53 osob a lehce ztaych 481. Skody za dopravni nehody
byly vy¢isleny na 128 090 100,-¢K[4]

2.5. Statistiky dopravni nehodovosti za rok 2009

Rok 2009, co se tyké statistik dopravnich nehodaja o osobzajimavy. V roce 2009
doSlo ke zmindm legislativy ohledh oznamovani a naslednémuigef dopravnich
nehod PoliciiCR. Zména se tyka hranice $kody vzniklé na majetkii gopravni
nehod, ktera byla posunuta na 100.00®-KXi dodrzeni dalSich povinnosti nemusi
fidi¢i dopravni nehody do uvedené vyse $kody hlasitR@R a nahradu Skody mohou
sami uplatiovat ges své pojifovny. Toto ma vliv na p&et dopravnich nehod vedenych

statisticky u Polici€R, kde je samd®jm¢ pokles nehodovosti.

V roce 2009 PolicieCR S3efila celkem 74 815 nehod,tipkterych bylo 832 osob
usmrceno, 3 53&Zce zradno a 23 777 osob zramo lehce. Odhad Agobené hmotné
Skody je ve vySi 4 981, 09 mil.&KV porovnani s rokem 2008 zaznamenavame pokles u
vSech zakladnich ukazaletehod.

Patet nehod v roce 2009 je od roku 1990 nejnizsi, ikefyice nehod bylo v roce 1999

s

v roce 1994 (1 473). [15]
Je otazka, jestli ubylo fyzickych dopravnich nelnetho pouze statisticky.

Pocet dopravnich nehod evidovanych pojigovnami v roce 2009 mezirdné vzrostl o
3 %. Poklesl jen pa@et nehod 3atenych PoliciiCR.
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Praha, 4. bezna 2010- V roce 2009 3¢tla Policie CR celkem 74 000 dopravnich
nehod, tedy o 53 % mé& nez v roce 2008. Neznamena to v3ak, Zze by o stejné
procento klesl celkovy péet dopravnich nehod nateskych silnicich. Podle statistik
pojistoven totiZ ve skuténosti dopravnich nehod mirre ptibylo. Za cely laisky rok
jich pojiStovny evidovaly 267 000, cozZ je 0 3 % vice neZz v 2008. K nej¢tSimu
poctu dopravnich nehod v laiském roce doSlo v résicich duben a kéten.

Policie CR v laiiském roce Séta celkem 74 363 dopravnich nehod, z toho 53 @18 s
obeSlo bez zrami nebo uamrti. Reet nehod se zr&nim nebo amrtim se v porovnani
s rokem 2008 sice mirsnizil (0 6 %), stoupl vSak pet nehod se Skodou nad 100 000
K¢ (0 19 %). Jediny signifikantni pokles |ze zaznaatan p@&tu nehod se Skodou do
100 000 K 3etenych PoliciiCR. Uastnici dopravnich nehod totiz vyuzivaji zakonné
moznosti k nehodadm se Skodou do 100 O@OpHKlicii nevolat a sepisuji zaznamy o
dopravnich nehodéach, které pakegkladaji svym pojifovnam.

Z tohoto divodu PolicieCR 3efila v loiiském roce o celych 66 % ménehod do 100
000 K& nez v roce fedchazejicim. Jsou to tedy pE&apojitovny, které disponuji
nejpresrEjSimi statistikami dopravnich nehod. Z nich vyplyv& v pétech vzniklych
Skod nahlaSenych pofidvnam k Zadnému poklesu nedoslo.

Naopak, za cely lgsky rok bylo pojisovnam nahlaSeno 267 000 nehod, a to je o celych
8 000 vice nez za rok 2008. Toredstavuje mezikmi nafst o 3 %.
»-O0smdesatiprocentni podil na vSech dopravnich n&ttocvidovanych poji®vnami

v roce 2009 i fidi¢i osobnich automolil* tikd vykonnyteditel Ceské kancel&
pojistitell (CKP) Jakub Hradec a déle dapje, Ze péet nehod osobnich automabil
mezirané stoupl o celé 4,4 %. ,Z dat pajidven tak zcela jagnvyplyva, Ze poet
nehod neklesa. Klesa jendab tch nehod, které vy3efe PolicieCR,* uzavira Hradec.
[14]

3. Kolizni diagramy

3.1. Co je to kolizni diagram a jeho funkce

Kolizni diagramy jsou velmi jednoduchym a efektivnhastrojem analyzy dopravnich
nehod na witém nehodovém mi&t Umoziuji ziskat rychly orientni prehled hlavnich
charakteristik jednotlivych nehod.
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Kolizni diagramy vznikaji tak, Zze se do sikunéo planu (nebo vedle ¢ho)
analyzovaného mista nebo Useku symbolicky (pomipatkSa dophujicich znak)
zaznamenavaji podstatné znaky dopravnich nehodzri{otliagramy tak umaitji
ziskat kompletni f@dstavu o nehodovosti ndigusSném mist aniz by byly patbné

rozsahlé textové komerr&

Z&kladnim principem této problematiky je poznarktda Ze dopravni nehodovost se
velmi ¢asto koncentruje natith omezena mista a Useky silmi si€. Je také dlezité si
uvédomit to, Ze samotné utkeni silntniho prostoru, komunikace a trasy ma vyznamny
vliv na nehodovost. Na zakladryzkumi je mozné konstatovat, Ze 30-40 % vSech
nehod se odehraje na 3 % délky komunikaci a Zezkikw vyznamného mnozstvi
téchto nehod pPspiva fiznou nérou podoba utw&ni pozemni komunikace v mist
nehody. Tato mista, pokud &p)i urita stanovena kritéria, nazyvame nehodovymi
lokalitami. ZlepSeni charakteristik dopravni neheukii na &chto nehodovych
lokalitach je velmi ¢asto mozné dosahnout i jednoduchymi nizkonakladovym
opatenimi, jejichz realizace je zaloZzena na podrobné&mn@ni nehodovéhoé@ v
konkrétni nehodové lokalit Tim vSim se zabyva tzv. lokalni vyzkum dopravni

nehodovosti. [1]
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3.2.

Znatky a symboly pouzivané koliznich diagramech

*) Druh vozidla resp. ¢astnika silniniho provozu (mimo osobni automobil) se ud
na Zerdi Sipky. Rtom se pouZivaji nasledujici zkratky: N (nakladnfomobil), NS
(nakladni soupravarwésova nebo nasova) BUS (autobus), MOTO (motocykl
MOP (moped), C (cyklista), P (chodec), TRAM (traf)y@ (traktor). Ozn&eni
piipadnych jinych dastniki se vypiSe slovh(potahové vozidlo, ’ni vozik, pracovn

stroj).

vvvvv

Usmrcena osoba

T&Zce zraBina osoba

Lehce zraBina osoba
Nehoda gen hmotnou Skodc

Druhy vozidel resp. (astnikd nehody
Osobni automobil

Jiné motorové vozidlo

Cyklista (k)

Chodec (¥k)

Domaci nebo vokazijici zvire
Neprimy (€astnik nehody °

Stav vozovky

Sucha

Mokra

Naledi, namraza, snih

Swételné pomery
Denni s¥tlo
Soumrak, Sero
Tma

ZvIastni okolnosti jizdy

Couvani

Brzdeni

Zrychlovani

Smyk nebo klouzani na vé&
Zastaveni vlivem wjSich okolnos
Zastaveni, parkovani

Dal3i doplikové udaje

Swtelné signalizani zaizeni vypnut
Cervenagervend + Zluta, Zlu

Ridi¢ o povinnosti dat@dnost dgl

Ridi¢ o povinnostidat grednost nesdél
Alkohol

Prek&Zka na vozovce nebo vedle vozc [8]
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3.3. Popis vybraného kolizniho mista

Pardubice jako ®sto z dopravniho hlediska nejsou tmbeSeny. Doprava vozidel je
vedena sedem mdsta a to jak ve sénu jih - sever, silnic&islo 11/324 a silniceislo
I/37 to je od Chrudimi sttem na Hradec Kralové, tak smzapad - vychod, silnice
¢islo 1/2, silnicegislo 1/36 a silniceislo 11/355 coz pedstavuje sir od DaSic na Prahu.
Tato trasa vede kolem vlakového nadrazi a autol@mownadrazi s velkou koncentraci
chodd. M¢sto se snazi tranzitni, zejména nakladni dopragtiméno centrum a hust
obydlenéc¢asti. D& se tocasténé ve snéru Hradec Kralové — Chrudim, kde byl

vybudovan severojizni obchvat a zde se jedn&pgiZz zminovanou silnici 1/37.

Vyhledow je pripraven na vybudovani jihovychodni obchvat, kteyyntiél resit @ijezd
zejména nakladni dopravy douptyslové zonyCerna za Bory a logistického centra
mezi obcemi Pardubice a obci Zminny. DalSi obcljeaplanovan severovychodni
stranou mista, s ukolem odl&it centru nésta od vozidel jedoucich od Sezemic do
Polabin, ve siru na Semtin do pmyslové oblasti a zarosiedo obchodni oblasti, kde

je v sowasné dob velka koncentrace obchodnich doam

Pardubice jsou fimyslové ngsto s logistickymi centry, které jsou zasobovanynéaa
néakladni automobilovou dopravou. Tytaipryslové zény jsou ve siru na obecerna
za Bory a DaSice, kde bylo vybudovano velké logigtigekladist. Timto se zutSila
dopravni zatizenost atpezdnost této oblasti. Pr&wnakladni vozidla jedouci ve sm
Cerna za Bory od Prahy projizdi éstem. Zejména je touto dopravou zatizena
kiizovatka silniccislo 1/36 ulice kpt. JaroSe a Na Drazce se silaisio 11/355 ulice

DasSicka a mistni komunikaci ulice DaSicka.

Dalsi velké pepravni centrum se buduje v blizkosti obce Semtisinice 1/36. V roce
2005, kdy bylo posledni¢gani intenzity dopravy, byla intenzita provozu 3@
vozidel. Po otekeni logistického centra je zdéegpoklad vzestupu intenzity na 21 000

vozidel a propustnost dané silnice je navrzenadn@0® vozidel. Co bude dal?

Intenzita provozu se zjfi§je gitanim dopravy na dakmi a silnéni siti vzdy jednou za

5 let. Poslednigtani bylo v roce 2005.
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Celorani primér intenzity provozu za 24 hodin na silnici /36 seku ul. Kpt. JaroSe:

celkem projelo vozidel 14430
z toho tZkych vozidel a fivésa 3231
osobnich a dodavkovych automadiil 11130
ostatni 69

Tabulka 2 - prujezdnost vozidel ul. Kpt. Jarose

V ulici Na drazce silnice 1/36 je intenzita provoza 24 hodin:

celkem projelo vozidel 13493

z toho tZkych vozidel a fivési 3042

osobnich a dodavkovych automdibi| 10376

ostatni 75

Tabulka 3 - prijezdnost vozidel ulice Na Draice

Silnice 11/355 ulice DaSicka ma intenzitu provoau24 hodin:

celkem projelo vozidel 11004

z toho tZkych vozidel a fivési 2165

osobnich a dodavkovych automaibil 8776

ostatni 63

Tabulka 4 - prijezdnost vozidel ulice Dasicka [5]
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Obrazek 1 - Celkovy pohled na k¥izovatku 1/36 xﬁ/355

Z divodu vysokych intenzit provozu a mistastych dopravnich nehod i &kymi
nasledky jsem vybral tutorizovatku pro svoji praci a vypracovani kolizniclagliani
pro rok 2007, 2008 a 2009 avbdu porovnani dopravni nehodovosti.

Jedné se otyframennou kzovatku, kterd je op&na s¥telnou signalizacittbarevné
soustavy a sitelnou signalizaci pro chodce a cyklistytizOvatka je ozn&ena svislym
dopravnim zn&nim upravujici fednost v jizd. Pokud neni ¥innosti signalizani
zaizeni tibarevné soustavy, je jako hlavni silnice aama komunikaceislo 1/36
vedouci od vlakového nadrazi ulice kpt. JaroS&rem na obec Sezemice do ulice Na
Drazce. ProstoriikZovatky, ktery je rozlehly, je rozten ¢tyimi dopravnimi ostivky
trojuhelnikového tvaru, které slouzi zejména propa@né [rejiti vozovky chodém. Na
dopravnich ostivcich jsou umigné signalizani z&izeni a sloupy trolejového vedeni.
Komunikace je vZdy fed KiZzovatkou rozdlena vodorovnym dopravnim zfenim na
jizdni pruhy. Je zde samostatny jizdni pruh pfionp sn¥r jizdy, samostatny jizdni
pruh pro odbéeni vlevo a protisgrny jizdni pruh. Odb&eni vpravo je dano&icimi
ostivky a je samostatné. Jizdni pruhy jsou vyemy vodorovnym dopravnim
znaenim a dale svislym dopravnim zeaim ¢. IP19, kteréfidicim udava zfisob
fazeni do jizdnich pruhpred KiZzovatkou nebo mistem odéeni a stanoveny sin
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jizdy. Ktizovatka je umisha do okolni zastavby rodinnych donma z&inajiciho
sidlisg.

Jak vyplyva jiz z pedchéazejiciho textu, jedna sectyiramennou kzovatku a tudiz
doprava je k mistuikeni fivedena ze&tyt smera. Ve snéru od Sezemic po ulici Na
Drazce je pvedena doprava vipmém sndru jizdy bez vySkovych po#ni. Ve snéru

z ulice Kpt. JaroSe, se komunikace ésem ke KiZovatce sté do tahlé levotdivé
zataky. Do kiZovatky pak pichazi v klesani, coéini zejména v zimnim obdobi, kdy
komunikace namrza nebo je pokryta vrstvoghsntidicaim problémy s brzghim a
naslednou moznosti kolize s vozidlem jedoucimedp. Navic na ulici Kpt. JaroSe je

povolena rychlost vozidel na 70 km/h ge@ KiZovatkou je sniZzena na 50 km/h, coz

VVVVVVVV

Ve sntru od obce DaSice je dopravéivedena po silnici 11/355 po ulici DaSicka, ktera
ve sméru ke KiZzovatce mirg klesi a st se do mirné pravotivé zat&ky. Posledni
sner je z centra rsta mistni komunikace ul. DaSicka, kteraiama, do kiZzovatky se
nenapojuje kolmo, ale je miFrsklortna pod uhlem, coz jak bude uvedeno pzd

muze mit velky vliv na pijezd KiZovatkou a jeji nehodovost.

Z predchazejiciho celkového obrazkiizbvatky je patrné, kudy prochazeji nejvyssi
intenzity vozidel podle tmavych prilna komunikaci. Zejména je kraswiditelny pruh
od vozidel jedoucich ikZovatkou pi odbaeni vlevo. Zde projizdi prévnakladni
kamionova a dodavkova doprava damyslové zény a logistickych center ve&@mna
obecCerna za Bory a Dasice, kde jsou mrazirny a novistiogé prekladist pred obci
Zminny a zt.
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4. Kolizni diagram KkriZovatky silni 1/36 a II/355 za rok 2007

4.1. Kolizni diagram 2007

2007

aERiTRo

Kolizni diagram 1 — dopravni nehody r. 2007

4.2. Rozbor kolizniho diagramu 2007

Z daného kolizniho diagramu &gme, Ze v roce 2007 bylo n&Zovatce silnice. 1/36
s silnici&. 11/355 Policii CR, skupinou dopravnich nehod Pardubicéeset celkem 25
dopravnich nehod.

Pro vytvdeni kolizniho diagramu je nutné znat, &y jizd vozidel, ¢as dopravni
nehody, denni dobu, druh vozidel a Udajetipgdném zragni astniki dopravni

nehody.
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Priklad zapisu dopravni nehody a jeji popis:

.Dne 24. b*ezna 2007 v 13:30 hodin v Pardubicich na pozemmiukdkaci 1/36 ulice
Na DrazZce na sitelné Kizovatce v provozu se silnici IFidy ¢. 355 vedouci na DaSice
doslo k dopravni neh@dkdyidic¢ vozidla Skoda 120 jedouci po ulici Dasicka versm
kpt. JaroSe, fi odba‘ovani vlevo, nedal/fednost v imém srru jedoucimu vozidlu
VW Passat ve sfru po ulici DaSicka od centra ¢sta na DaSice, a v prostoru
krizovatky doSlo ke &tu vozidel. Ke zrami osob nedoslo. Vznikla hmotné Skoda na

vozidlech, alkohol didicz vylowen na mist'.

Z takového to hlaSeni se provede zaznamenani ddpnahody pomoci ziek, které
jsou uvedeny jiz tive, vytv&eji nahled na pt dopravnich nehod a mistaest
vozidel. Tim nam graf ukazuje z jakych &fha v jakych mistech dochéazi ke koliznim
situacim a néslednym dopravnim nehoddm. Z tvarkygigeji barvy, pipadre

z doplreného textu pozname i charakter dopravni nehodjakou denni dobu se stala.

Prehled dopravni nehodovosti na dané lokadifZovatky silnice 1/36 ulice kpt. JaroSe -

Na Drazce se silnici 11/355 s mistni komunikact@&lDaSicka v Pardubicich.

Pri¢ina dopravni nehody Pd&et dopravnich
nehod za rok 2007

» odbaiovani vlevo — pednost protijedoucimu 11
vozidlu

» prednost p vyjizdéni z vedlejSi na hlavni 7
komunikaci

« vzdalenost za vozidlem 6

» ostatni 1

Tabulka 5 - Nehodovost za rok 2007

Z tabulky vyplyva, Ze neptSi paet dopravnich nehod je nedantegnosti pi
odbaovani vlevo, kdy odbtujici vozidla nedaji fednost protijedoucimu vozidlu. Tyto
nehodyc¢ini 44% z celkového pou dopravnich nehod. Druhy typ nedanégnosti je
potom nedani fgdnosti vozidla vyjiz&iciho z vedlejSi silnice na hlavni, cozZ je 28%

z daného p&tu dopravnich nehod na uvedert&&vatce.

Je s podivem, Ze nejvice je dopravnich nehod, kilyiZ¢ odbdaujici vlevo neda

piednost protijedoucimu vozidlufgstoze ma vlasticelou dobu jizdy dopravni situaci

25



a odbd@eni pged sebou. Diva se tedyes ¢elni sklo, které byva svoji plochou jedno
z nejwtSich ploch a nejlepSich vyhlied vozidla. Nemusi se nikam o6&, nepekazi

mu sloupek karoserie, @gsto nedaigdnost vozidlu jedoucimu proti sbb

Zde se potom i¥eme ptat, co je tedy za problém? Je to v konstwdaidel? Spatny

rozhled? Nebo je zdetco jiného, caidicam bere jistotu rozhodovani?

Problematiku pijezdnosti kiZzovatky a dopravni nehodovosti takibeme rozdlit do

téi skupin:
» konstrukce vozidla — vyhled z vozidla z mist#ice, ovladani vozidla

» konstrukce kizovatky — technické provedeni a jefigmdné bezpmostni prvky,

vybavenost kizovatky
» lidsky faktor —fidic¢

Podivam se na konstrukci vozidel a vyhled z pozidete. Vyhledem z vozidla se
rozumi gedevsim vyhledidi¢e. Optické informace ziskavatiéicem jsou zavislé na
fyziologii vidéni. Vyhled z vozidla neni to jediné, kafidi¢ potebuje vidt. Musi
vnimat totiz i ukazatele ve vozidle & ppm vnimat reakci vozidla na pokyny, které mu

prostednictvimiizeni arazeni udava.

Z hlediska konstrukce jsou zde dle méhartista ovliviujici dostateny vyhledridice:

plochacelniho skla

horni hrana karoseriedelniho skla

piedni sloupky karoserie

umiseni zpstného zrcatkaifpadré dalSiho pislusenstvi

Celni sklo automobilu dnes jiZz neni jenapledné plocha, kter4 zamezuje prostupu
vodnich kapek a chrani osadkueg@ nepizni paasi. Vyvojové trendy a design
automobili se za poslednich 20 let &nil. Z automobilového skla se vyttita jedna z

do dnesni doby z¢Sila o vice nez 55%. Celkové zaskleni plochy viezizrostlo o
vice nez 25%. [12]
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BohuZel & se plochatelniho skla z¥tSuje, my sami si ji potom svym neuvdzenym
jednanim naopak snizujeme. Jsou iané Fedntty, které se ¥i na vnitni zpstné
zrcatko nebo si tak zvantonujeme pedni sklo proti slugku nespravé switlo
propustnymi foliemi. V neposledriact se dnes naipdni sklo nespraenumig’uji
navigani systémy (GPS, mobilni telefony), a tak si zm@se zorné pole. V dalsi
fack, a to zejména u vozidel servisniho zZéemi je pak palubni deska prémna ve
skladist. V pripact prudkého brzéhi nebo zatteni se pedmety sypou po celém
vozidle afidi¢ ve snaze zabranit padéchto gedneétia nevi, co ma &at drive. Zda je
chytat nebotidit. Neni ani vyjimkou, Ze padajicitgrdméty mohou zabranit teeni
volantem, pipadré seSlapnout brzdow jiny nozni ovladaci pedal.

Vyrobit takova skla, ktera sflji stale narénéjSi pozadavky vyrohc automobili a

uzivateli zaji¥uji dokonaly komfort, je stale nahesjSi. Konstrukce automobilu se
zantiuje predevsSim na zlepSeni dobré viditelnosti &tzeni podilu plochy skla ve
vozidle. Vyrobci tohoto dociluji dtma zmisoby: Protazentelniho skla do stropu

vozidla, nebo zahrnutim skla do boku.

S protazenintelniho skla do stropu vozidla je dalSi moZnosH, jenoznitiidici lepSi
vyhled, a to zejména u osob vySSihotgtu, neb6 je prokdzano, Ze lidstvo vSeobécn
roste do vysky. Stim prévsouvisi pedni horni hranaelniho skla neboli hrana
karoserie vozidla. Tato hrana pak hrajdilieditou roli @i dopravni neho&a to jak pro
chodce nebo cyklistu, ktery saethe s vozidlem, tak i pro osobyepravujici se ve

vozidle. O tuto hranu vznikaji vazna zéan

Predni sloupky karoserie jsou dalSéitmu prekazkou ve vyhledu z vozidla, zejméria p
pohledu do stran respektive na Sikmy pohled z vazi¥l dnesni dob je dan velky
diraz na pasivni a aktivni bezp®st vozidla. Sloupky karoserie slouzi
k bezpé&nostnim prvkm vozidla, ale na druhou stranu jejich mohutnosepme pra¥
vyhled z vozidla. Nkteré automobilky jako ndp Citroen jiz tuto situackeSi tak, Ze
misto jednoho sloupku jsou dva uzSi s vlozenym okmpeo pfihled. To je dlezité

praw pro piijezd KiZzovatkou.

Kiizovatka je dlezitou sodasti pozemni komunikace., kde dochazi ke koncendrac
moznym kolizim vozidel, cyklista chodé. Hlavnim poZzadavkem na navrkidovatky
je zajiséni bezpeéného a efektivniho pohybu vSechadtniki provozu na pozemnich
komunikacich v oblastifkzovatky.
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Z hlediska bezpmosti provozu je nutnéfpnavrhu KiZzovatky zajistit zejménadasnou

postehnutelnost kZovatky, gehlednost jednotlivych ploch a ffzeni KiZovatky,

srozumitelnost organizace dopravy, iebiné rozhledy, technickou moznostijpedu

paprsky, ¥tvemi a konfliktnimi plochami #Zovatky, psychologickou jednozérzost a
preferenci silgjSich dopravnich proud piipadré proudi se silgjSim zastoupenim
vefejné hromadné dopravy.

Prehlednost KZovatky je dilezita pro informovanostdastniki silnicniho provozu o

uspdadani kizovatky, vedeni dopravnich praud dopravni situaci naikovatce.
Prehlednost kizovatky se zajiduje:
e vhodnym umisinim kiizovatky

e volnym rozhledem umaijicim vyhled na celkové usfadani KkiZovatky

Z trasy komunikace

* volnym rozhledem umaditjicim vyhled na usgédani dopravnich prah
v prostoru kizovatky z paprsk kiizovatky

» vzajemnym rozhledem dopravnich praullteré se Kzuji nebo spojuji

e zobrazenim tvaru iKovatky a vyzna&enim usp#adani dopravnich prihna

dopravnich zng&ach
» piipadré vhodnym oswtlenim KiZzovatky [6]

Pfi pohledu na kolizni diagram jsou patrn&é¢dkolizni mista pro dopravni nehody
s odb@ovanim vlevo. Prvni misto je na hlavni komunikactoapri odbaiovani ve
sméru z ulice Na Dréazce ve smu od Sezemic vlevo do ulice DaSicka veéamna

Dasice.
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2007

Kolizni diagram 2 - 2007 kolizni odboceni

Pokud se podivdm na dany&ma hlediska konstrukce a na spadové gonzjistim, Zze
ve snméru jizdy vozidel od Sezemic z ulice Na Drazce singeo pimy sner jizdy
S mirnym stoupanim v prostordizovatky. Je zde samostatny odbjci pruh vlevo.
Pokud sviti signalizacéibarevné soustavy, pak pro uvedenysjizdy pro odbdeni je

pouze plné zelené &o.
Dle § 70 odst. 2, pism. c¢) zakoha361/2000 Sh., znamena:

,Signal se zelenym plnym kruhovymetdm "Volno" moznost pokeavat v jizd, a
dodrzi-li ustanoveni o odbovani, nize odbdit vpravo nebo vievo,fremz musi déat
prednost chodim p“echazejicim ve volném &m po pechodu pro chodce a cyklish
prejizétjicim ve volném sénu po pejezdu pro cyklistySviti-li signél "Signal pro
opuseni kfizovatky" umisiny v protilehlém rohu /&Zovatky, neplati pro odldovani
vlevo § 21 odst. 5.

Pokud neni ¥innosti tibarevna sételnd soustava, je fikovatka fizena svislym
dopravnim zn&nim upravuijici fednost, a pak vozidla jedouci v danénmgsmjedou
po hlavni silnici odbéuji na vedlejsi silnici. Sitelna signalizace je na tétdizovatce
v ¢innosti v dok od 5:00 do 22:00 hodin. V této doje zde nejvice dopravnich nehod.

Pfi pohledu na konstruki a spadové potny ve snéru prijezdu vozidel ulice kpt.

Jarose, je viet, Ze se silnice iied KiZovatkou stadi do levot@ivé zat&ky, kde je

29



povolena rychlost dopravni ztk@u ¢. B20a (70) na maximalni povolenou rychlost 70
km/h, kterd je fed Kizovatkou sniZzena na 50 km/h. Silnice seémm do KiZovatky
svazuje. Dle zjignych piibéht vzniku dopravnich nehod, jsou z tohoto¢smdopravni
nehody, kdyidi¢ nedodrzi bezgmostni vzdalenost a vagledku rychlosti nesta vcas
zastavit za vozidlem, kter&gd nim zpomaluje. Déle je moZzno konstatovat, Zezinno
fidi¢i nedodrzuji, nerespektuji dopravni Zemni, ne¥nuji nalezitou pozornost prév
rychlosti vysSSi nez bezpmeou pro projeti KZovatkou, pipadré pro bezpené zastaveni
vozidla dle dopravni situace. Zejména pokud videw#ielné signalizaci zelené &lo
pro jejich sndr jizdy, se snazi zvySenou rychlosti tak zZvarstihnout projet

ktizovatkou".

Pii vraceni se zy k problému odb&eni vozidel jedoucich vlevo afistu s
protijedoucimi vozidly ze sinu z ulice kpt. JaroSe je otazkou, zda opravdwakave to
dopravni nehody nesou plnou odpdrost pouze odiajici fidi¢i. Neprispivaji
k dopravnim nehodam pravidi¢i vozidel jedoucich mym snérem svou rychlosti,
ktera je jim nefimo podsouvana psychologickyniigpbenim rychlé, Siroké a radoby

piehledné kiZovatky?

Druhym mistemtastych dopravnich nehod typu nedargdmosti v jizd pii odbaieni
vlevo protijedoucimu vozidlu je odbeni z ulice DaSicka ve smu vievo do ulice kpt.
JaroSe a nedanifganosti protijedoucimu vozidlu jedoucimu z centrésta. Ok
komunikace jsou oziany jako vedlejSi. # fizeni KiZovatky s¥telnou signalizaci je

zde ot pouze plny signal (pIné kulaté&io).
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2007

Kolizni diagram 3 - r. 2007 kolizni odboceni 2

Ze stavebniho uspadani kKizovatky vyplyva, Ze mistni komunikace vedouci atce
meésta neni naikZzovatku napojena kolmo, ale pod uUhlem, a v prostdizovatky se
St&i, coz je patrné z obrazkwRidi¢ odbaiujici vlevo tak nema ies protijedouci
odbaiujici vozidla vyhled na protijedouci vozidlo vimém sndru, i kdyz se divaipmo
pies ¢elni plochu vozidla. Nemé informaci o tom, zdg§aké vozidlo jede Pmym
smérem, 0 jeho rychlosti, tim mozZnost beZpého rozhodnuti a pokfavani

v odba‘eni vlevo.

A jsme ogt u rychlosti jizdy vozidel. Pokud vezmu, Ze prtipuci vozidlo se fize
pohybovat rychlosti 13,8 m/s, Ziime vzdalenost vyhledu vozidla do bodu, kd&e
poprvé vidt protijedouci vozidlo, zaokrouhleno na metry jer@8 ma tedy odhaujici
fidic mére nez 3 vtéiny na projeti kiZzovatkou, kdy se musi rozhodnougdit a
sledovat dalSi s#n své jizdy. Je to bezpeé zvlast pro pomaleji reagujici osoby

urcity typ vozidel?
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Obrazek 2 - pohled z vyhledu fidice pfi odboceni vlevo

Lidsky faktor. Lidsky zrak dokaze sgasré vnimat mnohem vice informaci, nez kolik
je lidsky mozek schopen stasré zpracovat. V fipadech, kdy médi¢ k dispozici vice
informaci je nutné, abycinil spravné rozhodnuti o jejichitézitosti a vlivu na aktualni
dopravni situaci. Na tuto informaci pak z#msvou pozornostVznik nebezp&né
situace mize mit pFi¢inu v soustedéni se na informaci, ktera je z hlediska
aktualnich podminek na silnici mér dilezitd. Stejré rychle jak se mni dopravni
situace, mini se i dilezitost jednotlivych informaci. Vs toho, co ma byt vnimano, je

dusledkem funkce pozornosti.

VSechno, co v daném okamziku vniméame fitwav. senzorické pole, z kterého stéle
vyclenujeme rkteré gedméty, které jsou vnimany sé&tsi presnosti nez ostatni.
Nepozornostidi¢e se tak v feneseném vyznamu stava pozornosti obracenou jiedm n
na dopravni situaci. Jde tedy o velmi nebeémgejev. Nepozornyfidi¢ sice
nebezpénou situaci mMze vidt, ale \ibec si ji nemusi wdomit. Proto musfidi¢ umgt
rozcklovat svoji pozornost, coz mu dovolignovat vnimani &kolika podrétim a

vykonu iiznych Ukori sowasre.

Pozornost mize narusit fliSné duSevni napi — stres. V okamZziku vzniku iihis
stresujici situace spousti mozekcon jako obranny mechanismuged petizenim
velkym mnoZstvim informaci.iPtom dochazi k zuzeni uziteého zorného pole, ve
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kterém vidime ose, a dochazi k tzv. tunelovému &nd. Ke stejnému jevu dochaziii p
zvySené unau V podobnych situacich je proto nutné okaghzénizit rychlost,
uplatiovat zasady defenzivni jizdy a co riéy@ udlat prestavku. Pomoci cvik pro

obnoveni sougtdnosti a prochazky kolem vozidla si odptete a zaroue provedete

kontrolu vozidla, zabezgeni ndkladu apod. [11]

DalSi skupinu dopravnich nehod se stejnoficimou tvai dopravni nehody
s nedodrzenim bez§mostni vzdalenosti. Je to druh nehod, na které lm&/zdalenost
mezi vozidly @ zastavovani fgd Kizovatkou. | zde to neni tak jednozna s vlastni
piicinou. Jsme ofi u rychlosti nebt rychlost vozidla ma vliv na délku brzdné drahy.
Druhym faktorem je i technicka vybavenost zastai@ vozidla. Ukité je zde rozdil
mezi novym vozidlem s vysfpu technologii brzdiciho systému (ABS a navazmjici
vyhodnocovacimi systémy o stavu povrchu komunikagie,praw informace o
vzdalenosti vozidla vgdu) a star§im vozidlem bez modernich vymozZentestide oft

i lidsky faktor a otazka, zda $ili¢ pIn¢ vénuje situaci ped nim.

Pfi zastavovani vac jedoucich vozidel sta opravdu mala nepozornost, kterdze
byt pricinou kolize. Vzdy tieba pootdeni hlavy na reklamu viZovatce, podivani se
na radio ve vozidledi na navigaci, w¥adu 1 - 3 vtéin, je ujeti drahy kolem 10 - 30 m

bez kontroly prostoruied vozidlem.
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5. Kolizni diagram za rok 2008

5.1. Kolizni diagram
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Kolizni diagram 4 — dopravni nehody r. 2008

5.2. Rozbor kolizniho diagramu za rok 2008

Zhodnocenim kolizniho diagramu za rok 2008 je &jidf Ze jsou zde @&p dopravni

nehody se stejnouiginou jako v roce 2007 a na stejnych mistech.

Prehled dopravnich nehod a jejickigin na KiZovatce silnice. 1/36 a silnicet. 11/355
v Pardubicich.
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Pri¢ina dopravnich nehod r. 2008 Péet dopravnich
nehod

* Nedani pednosti protijedoucimu vozidlutipodbateni 12
vlevo

* Nedani pednosti vozidlu jedoucimu po hlavni silnici

* NedodrZeni bezgaostni vzdalenosti

* Stet s chodcem

RO

» Stret s pevnouiekazkou

Tabulka 6- Dopravni nehodovost r. 2008

Z provedeného kolizniho diagramu jgepné, Ze mista ariginy dopravnich nehod se
nentni. NejwtSi paet dopravnich nehod jsou &@pdopravni nehody ip odbatovani
vozidel vlevo se setem s protijedoucim vozidlem. Jedna se o 52%koeého pdétu
dopravnich nehod na daném maiRtidi¢am zpisobuje nej¥tsi problém:

* urcita nerozhodnost a odhad rychlosti a vzdalenostijpdouciho gjizdgjiciho

vozidla

e druhym faktorem je pra&v jiz zminovany rozhled, neboli moznost ¥id

prijizdégjici protijedouci vozidlo a mit prostor ngjmeagovat

5.2. Porovnani s rokem 2007

Pri¢ina dopravni nehody srovnani roku
2007/2008

* Nedani pednosti pi odbatovani vlevo protijedoucimu /+1
vozidlu

* Prednost vozidla  vyjezdu z vedlejSi komunikace na /-2
hlavni

* Bezpe&nostni vzdalenost za vozidlem /-2

* Ostatni 0

* Chodci /+1

Tabulka 7 - Porovnani nehodovosti r. 2007 - 2008
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6. Kolizni diagram za rok 2009

6.1. Kolizni diagram

A t 2009

Kolizni diagram 5 — dopravni nehody r. 2009

6.2. Rozbor kolizniho diagramu za rok 2009

V roce 2009 S¢ila PolicieCR na uvedenéikovatce celkem 8 dopravnich nehod. Proti
piedchazejicim rakm se jedna o velky pokles. Tento pokles je poupelicie, nebd
policie eviduje pouze dopravni nehody, kter&isdte platnych zakonnych norem. Po
zmirgné Upra¥ zakonat. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaciaite
2009, kdy se zgnila povinnost oznamit dopravni nehodu policiiastnici dopravnich
nehod vyuZivaji moznostieSeni vzniklé situaci ipmo pes pojigovny bez dasti
policie.
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Prehled dopravnich nehod

Pri¢iny dopravnich nehod

P&et dopravnich nehod

nedani pednosti pi odbaiovani vievo 4
nedodrzeni bezgaostni vzdalenosti 2
nedani pednosti vozidlu jedouciho zprava 1
negizpuasobeni rychlosti jizdy 1

Tabulka 8 - Dopravni nehodovost r. 2009

Priciny dopravnich nehodastavaji stejné iip tomto pa&tu. Nejvice dopravnich nehod
je nedani pednosti protijedoucimu vozidlu fip odbatovani vlevo. Je to 50%

z celkového pé&tu na daném misiza rok 2009.

Prehled dopravnich nehod n&Zovatce silniceislo 1/36 a 11/355 za roky 2007 -2009

Casové obdobi P&et dopravnich nehod
rok 2007 25
rok 2008 23
rok 2009 8

Tabulka 9 - Dopravni nehodovost srovnani r. 2007/08/09

7. Dopravni znafeni a reklamy

7.1. Dopravni znateni

Jednou z dlezitych &ci je dopravni zngeni, o kterém bych se rad zminil ve vztahu

k uvedené KZovatce. Zakladni zasady uZziti dopravnichc¢ekaa dopravnich ¥geni

jsou:
« Ucelnost
¢ Srozumitelnost

» VystiZznost
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* Viditelnost
o Udrzba

Znxky a dopravni zidzeni musi spola¢ se s¥telnymi a akustickymi signaly a
zaizenimi pro provozni informaceigdevSim vytvéet uceleny systém organizace a

fizeni provozu.

Dopravni zn&eni musi byt pro dastniky provozu zcela srozumitelné, vystizné,
jednozné&né a uplné. Musi byt provedeno podle jednotnyclagd&sanovenych také se
zietelem na intenzitu provozu, stavebni a dop¥dechnicky stav pozemni komunikace
a obecna pravidla, kterymi se pohyb vozidel v pmMadi. Fitom nejde jen o nezbytné
vyznaeni dopravnich situaci, ale také o vyuziti moznasti&kami a dopravnimi

zarizenimitidit a usnérnovat provoz tak, aby byl bezf®y, plynuly a hospodarny.

Znxky a dopravni zidzeni musi bytdmi Ucastniky provozu, pro které jsouceny,
viditelné z dostatané vzdalenosti. Priidice musi byt viditelné mimo obec nejmére
vzdalenosti 100 m, v obci nejm&rb0 m. Zna&ky a dopravni zidzeni nesmi byt
piekryvany jinymi ¥cmi (wtve stront, kee, sloupy, reklamni Z&eni, apod.).
V piipac, Ze znaka nebo dopravni faeni, které vyznaménovliviuji provoz, by
mohly splyvat s okolim, jeféba pozadi zrily nebo dopravniho taeni vhods
upravit nebo fipadreé znatku opakovat i i levém okraji vozovky nebo nad vozovkou.

Vystiznost dopravniho zidani se tykad nejen jasného srozumitelného texipapré
piktogramu na znze, ale také co do ptu jednotlivych adaj. Dle TP65 Zasad pro
dopravni zn&ni na pozemnich komunikacich se uvadi, Ze na fedsloupku nebo
nosné konstrukci nesmi byt undisy vice nez d¥ znaky. Do tohoto poétu se
nezapditavaji dodatkové tabulky. Tato zasada se nevzeahmajsmrové tabule (zngky
¢. IS la aZ. IS 5,¢. IS 19a az. IS 19d), na n&sti pred KiZzovatkou umisiné nad
vozovkou, na znky oznaujici nazev ulice { IS 22a azé. IS 22f) a na znky
oznaujici kulturni, turisticky a komunalni cilé( IS 24a az¢. IS 24c). Na dchto
znakach lze uvadt az 6 cili. Fritom se doporéuje uvadt maximal 10 informa&nich
Gdaji. Za inform&ni Udaj se povazuje nazev cilgslo silnice nebo dalnice, udaj o

vzdalenosti a symbol {jpadre logo). [7]
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Ukézka dopravniho zgani pged kiZzovatkou ve srru jizdy z ulice Na DréZce silnice
¢islo 1/36.

informacni

udaj

Obrazek 3- smérové tabule

Na uvedeném obrazku je ¥id ze je sice dodrzen maximalmozny paet cili 6, ale uz
neni dodrzen pet informa&nich ddaij, kterych ma byt maximainl10. Ri dodrzeni
zasad pro dopravni z&eni, by spodni sénové tabule jiz neily byt. Fi rychlosti jizdy
50 km/h neni ani v silachidice, ktery zde projizdi a neni mistniiefist vSechny
informace, ug¢domit si je, aniz by snizil rychlost jizdy na minim, mozna i zastavil.

MuZeme se potom i ptat, kde je plynulost dopravy?

7.2. Reklamy

Reklamy jako nutné zlo lemujici naSe silnice a koikace. Nebezpé pro Eastniky
silniéniho provozu neni jen v samotnych poutavych rekt@amale v konstrukcich, na
kterych jsou tyto reklamni plochyfipevreny a jejich umisini v blizkosti silnic.
Z konstrukce reklamni plochy se stavid gopravni nehod pevna pekazka, ktera se

podili velkou nérou na zra#éni osob a na vzniku Skod.
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Obrazek 4 - reklamy a dopravni znaceni

Co upouté&idice vice? VSimne si dopravni 2tkg? Samoejme, Zecélovek jakoZzto tvor
zvidavy se nejprve podiva nato, co ho upoutd naigehled a to jak svou barevnosti,
tak velikosti. Reklama. Ano, svému majiteli slow#éit¢ dolre. Slouzi itidi¢i pro
bezpé&nou jizdu? Neslouzi, odvadi plnou pozornost odasiédi situace v sildhim

provozu.

Maly priklad jizdy fidice. V daném Useku silnice je povolena rychlost 70/hkm
Provedenym ré¥enim trvaloridici, kterému je 42 let, je pmérny fidi¢ afidi jiz 20 let,
precteni dvou velkych reklamnich ploch 7 kite Pri konstantni rychlosti jizdy 70 km/h
(19,44 m/s) ujedédi¢ za 7 vtéin drahu 136,08 m, aniz by @sledoval provoz, pohyb
Ucastnika silnicniho provozu na silnici. To vSe v miskde je kKiZovatka - misto mozné
kolize, nebd dochazi ke Kzeni jizdy vozidel.

8. Ridici

V dnesni dob jsou naridice, jako obsluhu motorového vozidla, kladeny velléoky
na sledovani situace v sinim provozu.Ridi¢ musi khem okamziku &init nékolik
rozhodnuti.

40



.....

* Obsluhu vozidla +izeni,fazeni, sledovani ukazaiaia palubni desce

» Sledovat dopravni zdani — nejen sledovat, aleddomit si vyznam dopravniho
znaeni,fazeni do jizdnich pruh

» Sledovat pohyb vozidel — zejména jedouci vozidlgsp.

Na svych cestach se navic kaZuijc setkava se zrakovymi klamy. Ty jsou vyr&g
zejména f vnimani velikosti a siru prostoru V zavislosti na skladb okoli tak
muZzeme relativdh mirné stoupani vnimat jako velmi prudké, zejmépadplsi jizé
klesanim v horskych oblastech. Vnimani prostorowathhi ovliviiuje i rychlost jizdy.
Pti vysokych rychlostech nabyvaji m&rzkusenifidi¢i dojmu zuZujici se silnice a
nemivaji jistotu, zda autore@d nimi stoji nebo jede.iPrychlosti 100 km/h tvli vyse
zorného pole pouhych 40Yo znamena, Ze to, co se nachdai téio vyseée, jiZ fidi¢
neuvdomuje, pak mize nap. pii predjiZz&ni reagovat nespragra mnohdy i velmi
rizikové. Tito fidici se tl&i na viz pred nimi, nebd se s witym zpozdnim kloni k
domreénce, Ze pro fedjeti nemaji dostatek mista.

Vnimani dopravni situace je pak vzdy zalezitostelacosobni, poznamenanou
jedingnosti kazdého z nasrdRlstavuje vy®r mezi tim, co dopravni situace k vnimani
nabizi a tim, céidic maze, chce a pé¢buje vnimat. Vybrat spragrz dopravniho ruchu
na KiZzovatce to nejalezitéjsi, byva jiné u méhzkuSenych, citavlabilnich, unavenych
a UzkostnychHidica nez uridica vyzralych, zkuSenych, citéwyrovnanych, odpgatych

a klidnych. V kazdém ifpact to ovSem dokazujeutkzitost dodrzovani zakladnich
pravidel, & uz €ch legislativnich(zejm. nejvysSi dovolené rychlosti), nebo okiecn

doporwovanych, nap o bezpéné vzdalenosti mezi vozidly.

Kazdy tidi¢ by mel védét, Zze jeho odhad vzdalenosti protijedouciho vozidjara
nespolehlivy. Zadouci je proto znat alesparibliznou délku drahy péebnou pro
bezpéné pedjeti, nag. vozidlo jedouci rychlosti 30 km/h jefiprychlosti 60 km/h
piedjizdno po draze 60 m dlouhé. St&jhilezité je mit stéle na patti brzdnou drahu,
kterd je patebna pro zastaveni vozidla. Nezapominejte, Ze Brzitdha s rychlosti

vozidla rosteo mokréci zledovatlé vozovce nemluy [13]
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9. NavrZené opateni

V piedchozich kapitolach byl proveden rozbor nehodové&bézniho mista. Na
jednotlivych koliznich grafech bylo ukazéano, kdersehézeji kolizni mista, z jakych
jizdnich sndri vznikaji a tim byla stanovena i charakteristikbédéiZzovatky z pohledu
bezpénosti a moznychiiin dopravnich nehod. V této kapitole se 2&m na mozna
opafeni, ktera by rfla prispét k bezpeénosti, lepSi orientaci a mnoznosti dat prostor
fidi¢i pro dobré rozhodnuti vifpack projeti KiZzovatkou a provedeni petonych tkon.

Pokud se podivam #pdo historie KiZovatky, tak posledni Upravy byly provény ve
vétSim rozsahu v roce 1998, tedied 12 lety. Je zcelagmé, Ze jiz neplni pozadavky

dnesni situaci v sildnim provozu.

Jak je uvedeno na &aku této prace v kapitole 2.2, je ukazatel retdtivehodovosti R,
jednou z moznosti hodnoceni bespaesti nebo naopak nebezpesti pozemni
komunikace. Hranice bezf®osti by se la pohybovat v rozmezi 0,1 — 0,9. Pokud
hodnota pesahne mez 1,6, jedn& se jiZ o kritické misto. Badtasadim do rovnice
sowasné hodnoty gjezdnosti vozidel KZovatkou a poet nehod za obdobi jednoho
roku 2008

No— 25 dopravnich nehod
| — 14 300 vozidel — intenzita vozidel

t — 1 rok — obdobi

N 25
R=—2"-%10® ,R=—""—
365+t 365+14300%1

* 10 R=4,7

piekratime hranici bezp@osti o vice nez 100%.

Je nutné si wdomit, Ze jiz samotnyijjezd ke Kizovatce by mil fidi¢i poskytnout
informace tak, aby je byl schopny zaznamenatdamit si je a fipravit se ha samotny
prijezd KiZovatkou. Dostavat informace v misw prostoru kZovatky je pozd.
Zarova, ale zdroj informaci musi byt jasnyghledny a v takovém ptu, ktery jefidic¢

schopny pi plynulé jizcE bezpé&né vnimat.

Dopravni zn&eni umistné ped KiZzovatkou by se ®lo tykat informaci spojené

s kiizovatkou. Nefipustné je mezi toto dopravni Zieai umisovat jakékoliv jiné ¥ci
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upoutavajici pozornosidice. Jedna se o reklamyi&né odkazy (kolikrat bez povoleni
umiseéneé, doma &dané snérovky).

Tyto opateni ke zvySeni bezpeosti provozu Ize roziit do dvou skupin:
* nizkonakladove
» vicenékladové

nebo také zasového hlediska Uprav daného mista:
o kratkodobé

* dlouhodobé

9.1. Nizkonakladové upravy

Nizkonakladové upravy, a tim icasoveho pohledu kratkodobé pro jejich provedeni,
zmeénu, jsou Upravy, které jsou uskémdtelné, aniz by byl zasadnim dgmbem
proveden zasah do omezeniijpednosti kiZzovatkou, nejedna se o rozsahlé stavebni

apravy.

Ukolem je zpehlednit misto kzeni komunikaci a co mozna s nejmensintgiotym
poétem informaci a udaj Mély by zde byt zakladni informace o ozeai komunikace
z pohledu pednosti v pipact, kdy neni provozizen s¥telnou signalizaci a ptabny
Gdaj o smiru jizdy, pipadré fazeni vozidel fed KiZzovatkou. Bez reklam. Ty do
kiizovatky nepaf. Ridic se ma zajimat o situaci Vikovatce bez rozptylovani

pozornosti.
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Obrazek 5 - Reklamy v kfiZzovatce

Dopravni nehody z tdvodu nedéni fednosti protijedoucimu vozidlufipodbatovani
vlevo se stavaji v dab kdy je v provozu sstelné signalizéni zaizeni.Ridi&i reaguji
na pokyny &chto signal, fidi se jimi a zapominaji, nebo skejim daveétuji, aniz by si
uvédomili, Ze je pateba se i fes dany signal sledovat situaci v silim provozu,
zejména pray pii odbaiovani vlevo. Z toho plyne, Ze je nutné #dédtcim jasny smir a
pokud mozno bez dalSihdgikeni se s jinym dastnikem, tedy nastavit signakré plan
tak, aby nedochazelo pokud mozno ké&éni s protijedoucimi vozidly. V séasne
dobs je kiizovatka fizena signalizénim zd&izenim tibarevné soustavy s plnym

kruhovym s¥étlem.

Dle § 70 odstavec 2 pism. c) zakona o &iimh provozu¢. 361/2000 Sb., znamena
signél se zelenym pinym kruhovymeésgem ,Volno* ,moznost pokrdovat v jizd a
dodrzi-li ustanoveni o odbovani, niZze odbdit vpravo nebo vlevo,/fxemz musi dat
prednost chodim p*echazejicim ve volném &m po pechodu pro chodce a cyklish

prejizéjicim ve volném sénu po pejezdu pro cyklisty”.
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Navrhtizeni KiZzovatky s¥telnou tibarevnou signalizai soustavou:

Obrazek 6 - navrh signalniho planu 1

Tato variantdizeni KiZovatkyfizenou s¥telnym signaliz&nim zd&izenim je bezpma,
neba nedochazi k zadnémuikeni vozidel. Jedna o fazi, kdy probih& jizdanym
smeérem, odbdeni vlevo a odbieni vpravo z jednoho proudu a zardvedbaeni
vpravo z pilehlého proudu. Pro pochopettidi¢t by se muselo uzit sfirovych
signaliz&nich zdizeni. Ne plnych sttel signaliz&niho zdizeni, abyfidi¢ jedouci na
zeleny smirovy signal ¥dél, Ze mize bezpéné odbait vlevo, ¢i pokratovat ve smniru
signalu. Bezpénost je zde vSak na ukor snizeni kapacitydvatky a zvySenindekaci
doby, coz by rdlo dle mého nazoru vliv i na zvySenou dpbu pohonnych hmot

vozidel a tim i vyfukovych plylh RovreZz tvoreni kolon vozidel¢ekajicich ped
kiizovatkou.

Obrazek 7 - navrh signalniho planu 2
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Tato varianta je aft zaloZzena na principu, kdy nedochézi k&dni jizdnich proud
projizcjicich vozidel kiZovatkou. Je rozflena do dvou opakujicich se fazi, kdy faze
odbaeni vlevo a vpravo, dala by se ozimgako odba‘ujici z protisnérnych proud,

sttida faze pimych protijedoucich prouds moznosti od@@ni vpravo, tedpr/imafaze.

Obrazek 8 - navrh signalniho planu 3

Tento zpisob fizeni KiZovatky je kombinacitizeni sételnymi sn@&rovymi signaly

s moznosti odh@ni vpravo nezavisle na&elné signalizaciRidi¢i odbasujici vpravo
musi umoznit fejiti chodd na echodu pro chodce a dale davaggnost vozidim
pouze z jednoho s#ru jizdy, a tudiz je zajima pouze tento jedengrsriento smir je

z pohleduidice z levé strany jizdy, tedy ze strany vozidla ddfficiho vpravo, kde ma
fidi¢ dobry vyhled. Co se tyka intenzity chdgda se zde pohybuje na hranici intenzity
pro zbudovani fechod: dle CSN 736110 Z1 platné od 1. 2. 20Xdi¢i projizdjici
kiizovatkou pimym snérem nebo odbtuji vlevo, se tidi snErovou swtelnou

signalizaci.

Opateni pro dalSi skupinu dopravnich nehod na téidokatce dopravni nehody
zpiusobené nedodrzenim be#Zpestni vzdalenosti. Zejména ze&mjizdy z ulice Kpt.
Jarose silnicesislo 1/36, kde je povolena rychlost na 70 km/hiegto, Ze je fed
kiizovatkou dopravni zg#ou snizena rychlost na 50 km/h. Silnice se zd& s&i do
levotaivé zat&ky a snérem ke KiZzovatce klesa z kopce. Jak bylo jiz uvedehdidi

zde snizeni rychlosti nerespektujifgipdi do kiZzovatky velkou rychlosti.
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7

Z tohoto divodu by bylo vhodné iled KiZzovatku ve vzdalenosti 150 - 200 m umistit
vystrazné stlo oranzové barvy dopémé textem s upozognim na zndnu signalu na
blizici se KiZovatce. Ped vjezdem do i#kZovatky v délce minimakh 25 m provést
zmeénu povrchu komunikace (tzv. rockbindou) daflau vodorovnym zngnim ¢éislo
V12e - ,bild klikatdcéra“, kterd pedem upozdiuje na misto vyZadujici zvySenou

opatrnost.

Obrazek 9 - navrh bezpecnostniho opatieni pred kfizovatkou

9.2. Vicenakladové upravy — stavebni

Vicenakladové neboli vysoce rozjpové opateni jsou pevazmi stavebni Upravy
prostoru Kizovatky. Jednad se o celkovou &m koncepce a tvarufikovatky.

Ktizovatky mizeme rozdlit do dvou kategorii:
e Uroviové
* mimodrowiove

podle tohoto rozé&leni se odviji dalSi stavebni ugadani. Jiz na prvni pohled jgepmé,

Ze mezi ty bezpgmé sefadi mimouroviové Kizeni komunikaci. Plynuly pfezd vozidel
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kiizovatkou, coZz je fiznivé pro kapacitu ikZovatky a neomezeni kapacity
mezikiZzovatkovych Usek Na druhou stranu musime ovSefizpat, Ze tyto kiZovatky
vyZaduji vysoké naklady na stavbu a udrzbu ve smovB ostatnimi druhyiiZovatek.
Rovréz jsou vysoké naklady na gebnou plochu pozemku. Zdhto divodi se pouze

zminuji o tomto druhu kZeni komunikaci a vratim se k Grmwému Kizeni.

Typem Kizovatky, ktera by zde mohla byt navrzena, je okfu#izovatka. Jedna se o
arowiovou Kizovatku, kterd je usgédana tak, Ze vozidla vyjigdci do Kizovatky
odbaiuji vpravo a pohybuji se po okruznim jizdnim pagwokadovanému vyjezdu, do
kterého odb&uji opst vpravo.

Ukazka zmény kiizovatky

Obrazek 10 - ukazka mozné zmény kfizovatky

Okruzni KiZovatky umo#uji ve srovnani s jinymi typy ardevych Kizovatek

zejména:
* snizeni jizdni rychlosti a zklidni dopravy
» vy3Si bezp&nost silnéniho provozu a snizeni naslédiopravnich nehod
» plynulejSi provoz na vSech paprscidizkvatky
» estetickou UpravuiikZovatky a jejiho okoli

* moznost vyraz& upozornit na zrnu dopravniho rezimu a funkce pozemni

komunikace (fechod z nezastamého Uzemi do Uzemi zasta¢ho apod.)
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RovnéZ i tento typ Urotiove KiZzovatky ma své nedostatky, které jsou vSak mes&iun
arowiového KiZzeni komunikaci, kde se vozidla potkavaji a mijegjména f

odbatovani vlevo.

Okruzni Kizovatky jsou také uspadany tak, Ze je zde zakladni okruh, kter§zenbyt
kruhového nebo elipsoviteho tvaru a slouzi pro dlezi ktera patbuji projet
kiizovatkou gimym snérem nebo odbiit vievo. Pro pravé odlieni je zde samostatny
jizdni pruh oddleny stavebni Upravou od samotné okruztizdvatky. Tim je
umozreéné rychlejSi plynulejSi odigeni vozidel jedoucich vpravo a mensi zatnisSa

opét plynulejSi ptijezd samotnou okruzni figovatkou. Tento typ #zovatky je

vix 7

Samostatna kapitola jsou potom chod@ghazejici fes komunikaci. Chodci by pokud
moZzno nendli piechazet pr&vprostorem kzovatky. Jeiteba proto budovatipchody
nebo mista pro fechazeni pokud mozno mimo rozsahi&dvatky. Ri piechazeni
téchto Kizovatek dochazi k hromani chodd na vyvySenych osiwvcich. Zde dochazi
k moznému, ale i nealitému vstupu do jizdni drahy v dopraw hromaeni se osob
na €chto mistech. Jedna s&epazrit o cti a mladez. Na druhou stranu hrozi nebégzpe
choddaim ze strany projifjficich vozidel, které mohouipodbaiovani najet imo na
vyvySeny ostitvek. Myslim si, Zze Zivotni prosdi a zdravi osobekajicich na zeleny
signal, v mist stojicich nastartovanych vozidel, neni asi vhod&lSim faktorem je
doba pobytu v #Zovatce a vzdalenost, kterou musi chodec ujippfechazeni takové
kiizovatky i na gkolik etap. Snad¥jSi je pejit najednou s moznosti jednoho vstupu na
ochranny osfrvek na komunikaci. Na okruznichikovatkach je pak igchod tvéen

pies jednotlivé ¥tve s vyvySenymi osivky pro prechazeni.
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10. Zavér

Predchazejici jednotlivé kapitoly se z&mvaly na rozbor jednotlivych soasti
dopravni situace na uveden&Zkvatce silnic I/36a 11/355 s mistni komunikaciyl®
uvedeno, Ze se jedna o kolizni misto, kde doch@pinkrné velkému pdétu dopravnich
nehod. Pomoci koliznich diagranbylo zjisS€no, jaky druh dopravnich nehod zde je
zastoupen nejvice, v jakych mistedtiv&vatky jsou nejasgjsi kolizni mista, z jakych

smera jizdy vozidel.

Dopravni nehodu dle séasnych platnych zakdna pedpisi pies 90% zpsobi
ve velké ¢tSire fidic svym zmisobem jizdy. Zbytek dopravnich nehod jeisaben

technickou zavadou na vozidle nebo technickou zaw&dmunikace a okoli.

Po sepsani této prace se vSak objevuji otazkyli @stavdu tou pravou fiéinou
dopravnich nehod jéidi¢. Dle mého nazoru tim prvotnim impulsem je gréano

kolizni misto, respektive jeho konsttuk provedenti, zjsob umisini do prostoru.
Ma opravduridi¢ dost mista @asu, aby mohl&as reagovat na vzniklou situaci?

Umoziuje fidi¢i sowasné konstrukni provedeni vozidel, kterddi dostatény rozhled

z vozidla, a tim moznost dobrého rozhodnuti?

Odpovida sotasny dopravé technicky stav provedenych komunikaci dopravniasit,
kdy prevaznacast dopravy osob nebo nakladu jesunuta na silnici? Provedenym
vypoctem relativni nehodovosti je dana meekpaiena o vice nez 100%. dMeme se

potom divit, Ze je tolik dopravnich nehod? Asi ne.

Pokud se podivam do zahré&intak zjistim, Ze jsou na tom, co se¢fmm dopravnich
nehod tg¢e I1épe nez u nas. KdyZz hdwme s lidmi cestujicimi po zahr&ii libi se jim
silnice, ukazatele séni, prehlednost, jednoduchost. O chovani tamiiidita nemlug.
Prad toto nejde i u nas? To mame tak Spdidi€e? Je pravda, Ze chovani nadidici

neni vzdy idealni. Nebo ndm nevyhovuji konstntkvozidla, kter&idime?

Posledni velké Upravy na téttidovatce byly provedeny v roce 1998, coz je jigch12
lety. Za tuto dobu se navysil &t vozidel na naSich komunikacich, ai@&vatka se
tomuto rjak neffizpusobila. Z toho vyplyva, ze je pgeba koliznim situacimeénovat
pozornost v kratSich ¢asovych intervalech. Obdobi vyhodnoceni beénpsti,

50



prijezdnosti a zatizenosti by mohlo byt shodné s miénién <itanim intenzity
dopravy, ptjezdnosti vozidel, které provaliSD jednou za 5 let.

Vysledky koliznich diagrafhmuze vyuZit jak laicka v@jnost, nebt svym provedenim
je kolizni diagram jednoduchy &ghledny pro pochopeni i bez rozsahlych doptich
informaci, tak i odborna vejnost zabyvajici se prévdopravou a projektovanim

komunikaci.

Co se tyka u laicke, ipvazre ridicské veéejnosti, je ukit¢ dobré znat misto, kudy
projizdi a na toto misto séipravit. Rtipadre i zvolit jinou trasu nebo i svym zajmem o
bezpé&nost na silnicich iniciovat naiglusnych adech zmanu k lepSimu.

Prace je srfovana odbornym organizacim jalRSD, SUS¢i institucim jako odbor
dopravy kvyuziti navrhovanych zm vedoucich k bezgaosti na pozemnich
komunikacich. Row¥ je ukena jako podklad projektamh, ktei mohou vyuzit
ukazatel koliznich diagram a k tomu pizptisobit své budouci projekty.

Zawrem lze uveést, jestli chceme mit naSe silnice sgmenSim p&em dopravnich
nehod a naopak s co n&$im pd@tem bezp&n¢ se vracejicich osob vyuZzivajicich
silni¢ni sit, musime pravsilnicni st uzpisobit tak, aby jeji uzivatelé, & sami pocit
bezpénosti a dostatek prostoru pro spravné rozhodovank gdnotlivym ukofim.
Urcite by piispélo, kdyby se obas @i projektovani konstrukci novych vozidel a
projektovani novych komunikaci tyto &elozky sesly a na zakladgvych zkusenosti a
poZadavk konstruovaly bezpmé komunikace a vozidla.

Preji vSem @astnikim silniécniho provozu, aby nezapoginna pravidlo BESIPu,

pravidlo $astného navratu.
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Prilohy

Uvedené dopravni nehody byly ziskany z evidenceadmpch nehod Pardubice.
Dopravni nehody pro kolizni diagram za rok 2009

Dne 3. unora 2009 v 15:30 hod. doSlo v obci Paxybul. Na Drazce, sil. 1/36 na
kiizovatce se silnici 11/355 ul. DaSicka, k doprawrehod, kdy fidi¢ vozidla Fiat
Barchetta, i odbasovani vlevo ze silnice 11/355 na silnici 1/36 k madi CD, nedal
piednost v jizd protijedoucimu trolejbusu TR2&, 385 a doSlo mezi vozidly éelnimu
stretu. Dechova zkouSka na alkohol byla negativni.zkaeni osob nedoSlo. Vznikla
hmotna Skoda pouze na vozidlech, jina hmotna Skegianikla. Technicka zavada jako

piicina dopravni nehody nebyla na migjisténa. 114/2009

Dne 26. lezna 2009 v 16.50 hodin doslo v Pardubicichitieoiatce silnice 1/36 ulice
DaSick& se silnici 11/355 Na Drazce k dopravni ré#hddy fidi¢ nakladniho vozidla
Iveco nedodrZel dostateou bezpénostni vzdalenost zagd nim v dsledku situace v
silnienim provozu stojicim osobnim vozidlem S Feliciaezadu do tohoto narazil.
Vznikla hmotna Skoda na vozidlech, jind hmotna Skodvznikla. Dechova zkouska na

alkohol byla negativni. Ke zrani osob nedoslo. 290/2009

Dne 6. k¥tna 2009 v 16:15 hodin doslo v obci Pardubice fizokatce ulic Dasicka,
kpt. JaroSe ke #&#tu dvou vozidel, kdegidi¢ nakladniho vozidla Renault Magnum
s na¥sem jedouci vlevo z ulice DaSicka veésmod DaSic do ulice kpt. JaroSe nedal
ptednost zpravaifjizdgjicimu osobnimu vozidlu S Octavia jedouci po ubeiSicka ve
smeru od centra ®sta na ul. kpt. JaroSe. Dechova zkouSka byla negatke zragni
osob nedoSlo. Vznikla hmotna Skoda na vozidleaid gkoda nevznikla. Technicka

zavada nebyla zji&ba. 468/2009

Dne 14.fijna 2009 v 22:45 hodin doSlo v prostoriizlvatky silnice 1/36 ulice kpt.
JaroSe se silnici 11/355 a mistni komunikace ubesicka v obci Pardubice k dopravni
nehoa, kdy fidi¢ osobniho vozidla S Octavia jedouci vessmod nadrazCD se pl

newnoval tizeni vozidla, dival se vpravo na vedlejSi komuaika zezadu narazil do
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piednim zpomalujiciho osobniho vozidla Ford FocuskoAbl na mist dopravni
nehody vyloden dechovou zkouSkoufiRlopravni nehod utrpsli zraneni spolujezdci

z vozidla Ford. Technicka zavada nebyla &jiat Vznikla hmotna Skoda na vozidlech,
jind Skoda nevznikla. 1128/2009

Dne 11. listopadu 2009 v 19:55 hodin doSlo tiddvatce silnice 1/36 v Pardubicich
ulice Na Drézce se silnici ulici DaSickou k dopriamehod, kdyftidicka vozidla Fiat fi
odbatovani vlevo nedalaipdnost v jizd protijedoucitidi¢ce vozidla S Felicia a doslo
ke stetu. Ri dopravni nehodl utrpila lehké zraeni fidicka vozidla Fiat. Alkohol
vyloucen na mist dechovou zkouskou. Vznikla hmotna Skoda na voelglgna skoda

nebyla zjis¢na. Technicka zdvada nebyla na migiStena. 1248/2009.

Dne 18. listopadu 2009 v 07:00 hodin doSlo v obardBbice, nacétyiramenné
kiizovatce pozemnich komunikaci 1/36 a 11/355 ulicpt.kJaroSe a Na DrazZce
k dopravni neha] kdy fidi¢ osobniho vozidla Skoda Forman vjidi do KiZzovatky
na signal s plnym kruhovym &lem ,Volno®, pii odbatovani velvo z ulice Na Drazce
ve snmeéru na DasSice nedali@dnost v jizd protijedoucimu nakladnimu automonilu
Renault Express jedoucimu z ulice kpt. JaroSe e WNa Drazce a doSlo mezi nimi ke
stretu. Ri této dopravni nehadutrpel fidi¢ vozidla Renault lehké zrani. Vznikla
hmotna Skoda na vozidlech na komunikaci. Alkohofkidi¢a vylouéen dechovou
zkousSkou. 1269/2009.

Dne 27. listopadu 2009 v 13:00 hodin doslo v pnatdgizovatky silnice 1/36 se silnici
[1/355 s mistni komunikaci ulice DaSicka v obcidRdrice k dopravni nehédkdyfidi¢
osobniho vozidla S Felicia Combi nedal pdbaiovani vlevo z ulice Na dréZce ve
smeru na DaSice na silnici 11/355f@dnost v jizd protijedoucimu osobnimu vozidlu
Hyundai Accent jedoucimu z ulice kpt. JaroSe veérando ulice Na Drazce a doslo ke
stretu. Alkohol na mist vylou¢en dechovou zkouskou. Vznikla hmotna Skoda na

vozidlech, jin4 Skoda nevznikla. Ke z&amn osob nedoSlo. 1318/2009

Dne 26. z& 2009 v 17:25 hodin doSlo na silnici /36 nézkvatce ulic Na Drézce —
DaSicka v Pardubicich k dopravni neBod padu cestujiciho v autobuse tim, e p
projizdéni kfizovatky v pravotéivé zatace nefepasobil fidi¢ vozidla MHD Karose
rychlost jizdy vlastnostem vozidla a nakladu ia grojizdéni zat&ky doslo k padu
cestujiciho sedicho na séda po pravé stranizdy autobusu do protosru mezi sedadla
na podlahu. B padu utrgl cestujici lehké zrami, kdy byl gevezen na oS&ni do
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nemonice Pardubice. Alkohol byl u cestujiciidice vylouten dechovou zkouskou na
mis€ dopravni nehody. Hmotna Skoda nevznikla.

Dopravni nehody pro kolizni diagram za rok 2008

Dne 5. fezna 2008 v 16:40 hodin v Pardubicich figdvatce silnice 1/36 ne silnici
[1/322 (DasSicka — kpt. JaroS#igené s¥telnym signalizanim z&izenimtidic¢ka vozidla
Skoda, jedouci ve sfru od Dasic do ulice kpt. Jaro3# pdbasovani vlevo na zeleny
signal nedala igdnost v imém snéru jizdy na zeleny signal jedoucimu vozidlu VW
Transportér, jedouci z ul. DaSicka od centréstm na Zminném. Ke zraéni osob
nedoslo. 500/DN-2008

Dne 13. ledna 2008 v 13:45 hodin v Pardubicich fizokatce silnice 1/36 se silnici
[1/322 k dopravni nehad kdy fidi¢ osobniho vozidla VW Sharan, jedouci po ul.
DaSicka od centra ve smu vpravo do ul. kpt. JaroSe nedodrzel dostaia
bezpeénostni vzdalenost zagd nim zastavujicim vozidlem S Felicia, jettioff¢ daval
piednost vozidlu jedoucimu po hlavni komunikaci. Kargni osob nedoslo. 107/DN-
2008

Dne 14. ledna 2008 v 05:50 hodin doSlo v obci Paicduna kizovatce ul. DaSicka a
Na Dréazce k dopravni nehidkdy doposud nezji&hy fidic s neznamym vozidlem
jedouci po ul. DaSicka od centra&sta ve siru na Dasice, néjzpasobil rychlost jizdy
vlastnostem vozidla a stavu pozemni komunikace, kdynamrzlé vozovce dostal
s vozidlem smyk, ve kterénigjel do protismiru a nasleddivievo na zvySeny ostvek,
kde narazil do sloupu stelného signalizaniho zdizeni, které poSkodil. Po narazu
Z mista neznamiidi¢ ujel. Vznikla hmotna Skoda na sloupu a na vozi#le.zrareni
osob nedoslo. 112/DN-2008

Dne 20. ledna 2008 v 02:10 hod. doSlo v obci Pacduba kizovatce sil. DaSicka — Na
DraZce - kpt. JaroSe ka'stu dvou osobnich vozidel, kdigli¢ vozidla VAZ jedouci po
ul. DaSicka ve s#ru ke Kizovatce s ul. kpt. JaroSe. Na uvedetigdvatce provad
odbaieni vlevo na ul. kpt. JaroSe & fomto nedal pednost oproti dopravnimu z¥eni
Dej prednost v jizd osobnimu vozidlu S Octavia. V doldopravni nehody byla
swtelna signalizace mimo provoz #gpuSované Zluté stlo. Ke zragni osob nedoslo.
168/DN-2008
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Dne 31. ledna 2008 v 17:45 hod. doSlo v Pardubicé&chétlené Kizovatce sil. O/36 ul.
kpt. JaroSe a Na Drazce se sil. 11/355 ul. Dasidkawpravni nehaf] kdy ridi¢ vozidla
S 105, jedouci ve s#ru od Sezemic na DaSice, nedal pdbaiovani vlievo pednost
v jizdé protijedoucimu osobnimu vozidlu S Fabia. Ke #Zrdarosob nedoslo. 255/DN-
2008

Dne 24. bBezna 2008 v 09:50 hod. doSlo n&zkvatce ul. DaSicka a Na Drazce
k dopravni nehaf] kdy fidi¢ vozidla Nissan, jedouci po ul. DaSick& ve¢amod Dasic

do ul. kpt. JaroSe nedodrZel bespestni vzdalenost za vozidlem S 120L a do tohoto
zezadu narazil. Ke zrani osob nedoslo. 648/DN-2008

Dne 3. dubna 2008 v 13:30 hod. doslo v obci Pamduba kizovatce komunikaci 1/36
s komunikaci ul. DaSicka k dopravni nebp#dy fidicka vozidla Peugeot 307 jedouci
po ul. Na Drazce od Sezemidj pdbatovani vlevo ve siru na Dasice nedaldgrnost
protijedoucimu vozidlu S Octavia jedoucimu po upt.kJarode. Ke zr&ni osob

nedoslo. Vznikla hmotna Skoda na vozidlech. 738/21908

Dne 15. kétna 2008 v 22:15 hod. doslo n&dovatce ulic kpt. JaroSe — DaSickd — Na
Drazce v Pardubicich k dopravni nebdén, Zefidi¢ os. vozidla Ford jedouci po ul.
DaSicka ve siru od DasSic do centradsta nerespektoval DZ ,Dej@dnost v jizd" a

pii vyjizdéni z vedlejSi silnice na hlavni nedakdnost v jizd z levé strany jedoucimu
fidi¢i os. vozidla S Favorit. Ke zrani osob nedo$lo. Vznikla hmotna Skoda na
vozidlech. 1016/DN-2008

Dne 16. kétna 2008 v 09.15 hod. doslo v obci Pardubice ineokatce ulic DaSicka —
Na Drazce ke sttu dvou osobnich vozidel. Kdali¢ os. vozidla Ford Escort jedouci
po ul. DaSicka ve sénu od ulice Strossova. Ddikovatky ulic Dasicka — Na DréZce
vjel na zelené sitlo tiibarevné soustavy a provdadbaieni vievo na ul. Na Drézce a
pii tomto nedal pednost protijedoucimu vozidlu dgquinicasti vozidla narazil doifpdni
casti osobniho vozidla Citroen jedouciho po ul. Diedi a projizdl kiiZzovatku

v piimém smdru. Spolujezdkya vozidla Citroen, utrgda lehké zrasni. Vznikla hmotna
Skoda na vozidlech. 1018/DN-2008
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Dne 3.¢ervna 2008 v 09:40 hod. doSlo v Pardubicich fizokatce sil. 1/36 ul. kpt.
JaroSe — Na Dréazce se sil. 1I/355 ul. DaSicka kaapi nehod, kdy fidi¢ osobniho
vozidla R Clio, jedouci z ul. DaSicka vlevo do Nk Drazce nedalipodbaovani vievo
piednost protijedoucimu vozidlu S Forman, jedoucireuswéru od Dasic do centra
meésta a doSlo ke #&tu. Ri dopravni nehoé vznikla hmotna Skoda na vozidlech, ke
zrareni osob nedoslo. 1157/DN-2008

Dne 23.¢ervna 2008 v 14:25 hod. doslo v prostofizévatky silnice 1/36 ul. Na Drazce
s mistni komunikaci ul. DaSick& v obci Pardubiaogravni nehogl kdy neustanoveny
fidi¢ neznamého vozidla jedouci ve & od centra ®sta po ul. DaSicka a odéaval
vpravo do ul. kpt. JaroSe neumoznil beape a neruSenéigjiti nezletilému chodci,
ktery prechazel komunikaci porechodu pro chodce na zelené&tky ,volno“ z jeho
levé strany a narazil do jeho jizdniho kola, ktelnédec ved| po svém pravém boku, po
dopravni nehodl fidi¢ vozidla z mista dopravni nehody ujel. Chodec ditgvareni.
Vznikla hmotna Skoda n a jizdnim kole.

1314/DN-2008

Dne 24. 7. 2008 v 15:15 hod. doSlo na silnici KB&kpt. JaroSe v Pardubicich ve&m

na Sedmice v prostoru &elné Kizovatky k dopravni nehad kterou zjsobil fidi¢
vozidla S Felicia a to tim, Ze se pimewnovaltizeni vozidla a dostateé nepizpasobil
rychlost vozidla a nasledmarazil do ped sebou zastavujiciho vozidla Renault 19. Ke
zraréni osob nedoslo. Vznikla pouze hmotna Skoda nadlex. 1572/DN-2008

Dne 26.¢ervence 2008 okolo 11:00 hod. v Pardubicidiz.kul. DaSicka x Na Drazce
do3lo k dopravni nehégkterou zavinitidi¢ vozidla S Forman jedouci od Dasic do ul.
kpt. JaroSe a to tim, Zeipprijezdu Kiz. nedal pednost protijedoucimu vozidlu R
Kango, které jelo z ul. DaSicka ve &m na DaSice. Ke zr&ni osob nedoslo. Vznikla
hmotna Skoda na vozidlech. 1593/DN-2008

Dne 4. srpna 2008 v 19:00 hod. doSlo n&dwvatce ulic DaSickd v Pardubicich
k dopravni nehat] kdy fidi¢ vozidla S Pickup jedouci z ul. kpt. Jaro$e doDaSicka
pii odbaiovani vlevo zhlavni pozemni komunikace nedaledpost vV jizd

protijedoucimu nakladnimu vozidlu VW Passat jedouciz ul. Na Drazce do ul. kpt.
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JaroSe a dosSlo mezi nimi ké&edtl. Vznikla hmotna Skoda na vozidlech. Ke 2ramsob
nedoslo. 1675/DN-2008

Dne 24. srpna 2008 v 22:00 hodin doSlo re.ksil. ¢. 1/36 se sil. 11/355 v obci
Pardubice k dopravni nehfydkdy sefidi¢ vozidla Ford Puma jedouciho ve &umn od
DaSic do centra tista i jizde z vedlejSi silnice pknewnovaltizeni, gicemz gehléd|
po hlavni komunikaci z jeho pravé strany jedoudidio Seat Toledo jedouci po ul. Na
Drazce do ul. kpt. JaroSe, do jehoz levého bokazilarKe zragni osob nedoslo.
Vznikla hmotn& Skoda na vozidlech. 1799/DN-2008

Dne 26. srpna 2008 v 17:50 hod. bylo oznamenogliezt dne v 16:40 hod.&o na
kiizovatce ulic Na Drazce a DaSicka v Pardubicichizi& dopravni nehag kdy fidi¢

os. vozidla Renault ip odbatovani vlevo z ul. DaSicka od centraésta do ul. Na
DraZce nedal i@dnost v jizd protijedoucimu vozidlu S Felicia jedouci od Dadix
centra ngsta. Ke zraéni osob nedoSlo. Vznikla hmotna Skoda na vozidletBil3/DN-
2008

Dne 11. z& 2008 v 12:10 hod. doSlo v obci Pardubice, ndedné Kizovatce ul. kpt.
JaroSe a ul. DaSicka k dopravni nehdkty fidi¢ nakladni soupravy Iveco s r&em
jedouci po ul. DaSicka alitodbaovat vlevo na ul. kpt. JaroSe, vjel doizovatky
v dobké, kdy mu nedovolovala situace pokoaat dale v jizd, a byl nucen zastavit
vozidlo v KiZovatce a na toto reagouvadli¢ vozidla BUS MHD jedouci semem rovrg
po ul. kpt. JaroSe, brzdim a vlivem této situace upadla cestujici, ktesarédre
nedrzela. Cestujici utéfa lehké zradéni. Hmotna Skoda nevznikla. 1946/DN-2008

Dne 12. z& 2008 v 16:50 hod. doSlo naiZovatce sil. 1/36 u km 28,323 se sil. 11/355
ulic Na Drazce a DaSicka k dopravni nekoldy fidi¢c OA Opel Corsa jedouci od
Sezemic ve simu na DasSice i odbaiovani vlevo z hlavni silnice nedakgunost

v jizdé protijedoucimu vozidlu S Octavie jedouci z ul. .kparoSe do ul. Na Drazce a
doslo ke getu. Ke zrasni osob nedoSlo. Vznikla hmotna Skoda na vozidlech.
1960/DN-2008

Dne 23. z& 2008 v 11:55 hod. v Pardubicich n@kvatce silnice l.ridy ¢. 36 ul. Na

DraZce se silnici 2ridy ¢. 322 ul. DaSicka (stelna signalizace mimo provoz) doSlo
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k dopravni nehog kdy fidi¢ka vozidla Renault ve sfru jizdy po ul. DaSicka k centru
nerespektovala svislou DZ" Dejgrinost v jiz¢*, vjela do prostoru #Zovatky, kde
predni¢asti vozidla narazila do vozidla S Felicia jedquhlavni pozemni komunikaci
ve snéru z rychlodrahy na Dubinu. Ke zrar osob nedoslo. Vznikla hmotna Skoda na
vozidlech. 2053/DN-2008

Dne 25. z& 2008 v 11:18 hod. naikovatce ulic DaSicka — Na Drazce doslo ketst
dvou vozidel, kdeidicka fidila vozidlo S Octavia po ul. kpt. Jaro$e vesamk ul. Na
Dré&zce. Do kZovatky ulic vjizdtla nacervené sstlo. V kiiZzovatce pednicasti vozidla
narazila do levého boku vozidla Peugeot Partnesyedod DasSic do centragsta. Ri
dopravni nehaglutrpelo 6 osob zraéni. Vznikla hmotna Skoda na vozidlech. 2072/DN-
2008

Dne 291ijna 2008 v 09:05 hod. doslo v obci Pardubicekpt. JaroSe, silnice I/36¢@d
kiizovatkou s ul. Na Drazce a ul. DaSicka k dopravehod, kdy tidi¢ nakladniho
vozidla Avia nepizpuasobil rychlost jizdy dopravntechnickému stavu komunikace,
svym schopnostem, vlastnostem vozidla a aby zdbséetu strhltizeni vpravo na
prava svodidla, p@al s vozidlem brzdit, kdy zezadu narazil do vozidM/ Passat. Ke

zrareni osob nedoslo. Vznikla hmotna Skoda na vozidl28s3/DN-2008

Dne 5. listopadu 2008 v 17:20 hod. doslo v proskigzovatky silnice 1/36 Na Drazce
se silnici 11/355 ul. Dasickéa v obci Pardubice lpdavni nehod, kdyfidi¢ os. vozidla S
Felicia jedouci z ul. Na Drazce ve &onna DasSice nedakippdbaiovani vlievo pednost
Vv jizdeé protijedoucimu vozidlu tov. zn. Seat Ibiza kteeéjz ul. kpt. JaroSe do ul. Na
Drazce. Ke zratni osob nedoslo. Vznikla hmotna Skoda na vozidl&b#32/DN-2008

Dne 18. prosince 2008 v 22:15 hod. doSlo v obct#tasice na kZovatce pozemnich
komunikaci 1/36 a 11/355 ul. kpt. JaroSe Na DraacBasSicka k dopravni nehgckdy
fidi¢ nakladniho vozidla Kia jedouci ve 8m od DaSic do centra dsta nedal P
vyjizdéni z vedlejSi komunikace na hlavriegnost v jizd z jeho pravé strany ve $mi
od obce Sedmice jedoucimu os. vozidlu S Favorilvevih stetu bylo vozidlo Kia
odhozeno na trolejbus linky 13. Ri dopravni nehotlutrpla spolujedouci z vozidla S
Favorit lehké zragni. Vznikla hmotna Skoda na vozidlech. 2804/DN-2008
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Dopravni nehody pro kolizni diagram za rok 2007

Dne 24. bezna 2007 v 13:20 hod. v Pardubicich na pozemniukddaci 1/36 ul. Na
Drazce na sitelné Kizovatce v provozu se silnici llritly ¢. 322 vedouci na DaSice
doslo k dopravni nehédkdy fidi¢ vozidla Skoda jedouci po ul. DaSicka vessmkpt.
Jarose (B odbatovani vlevo) nedal fiednost v imém snéru jedoucimu vozidlu VW
jedouci ve sréru po ul. DaSicka ve stru na DasSice, kdy v prostordikovatky doslo ke
stretu vozidel. Ke zratni osob nedoslo. Vznikla hmotna Skoda na vozidlé&2/DN-
2007

Dne 27.¢ervence 2007 v 17:15 hod. doslo n&évatce silnice 1/36 ul. kpt. JaroSe se
silnici 11/322 ul. DaSicka v obci Pardubice k dopmanehod, kdy fidi¢ os. vozidla S
105 jedoucim ve sénu od Sezemic na DasSice pdedchozim poziti alkoholickych
napoji nedal pednost B odbaiovani v Kizovatce vlevo pednost v jizd
protijedoucimu osobnimu vozidlu Ford Mondeo jedoucive snéru z ul. kpt. JaroSe na
ul. Na Drazce a doslo mezi nimi keetti. Ke zrasni osob nedoslaRidi¢i vozidla S
105 bylo namsfeno 2,41 g/kg alkoholu v dechu. 1866/DN-2007

Dne 8. srpna 2007 v 5:00 hod. doslo v obci Pardubg kizovatce silnice 1/36 ul. kpt.
JaroSe a silnici 11/322 ul. DaSick& k dopravni mdhdkdy fidi¢ nakladniho vozidla
SPickup jedouci od centraésta nedal fednost v jizd proti svislému dopravnimu
zn&eni zprava Dej ifgdnost v jizd a SSZ, na kterém svitilofgruSované oranzové
swtlo, po hlavni komunikaci jedoucimu os. vozidlu Hgai Getz a doSlo mezi nimi ke
stretu. Narazem bylo vozidlo S Pickup odhozeno ndcstajitobus Karosa, ktery stal na
ulici Dasicka brano ve s#ru jizdy na obec DaSic®idi¢ vozidla SPickup utrf lehké

zrareni. Vznikla hmotna Skoda na vSech vozidlech. 19584007

Dne 27. listopadu 2007 v 07:30 hod. doSlo v obctdBice na sitelné Kizovatce sil.
I/36 ul. kpt. JaroSe — Na Drazce a sil. 11/355DiasSicka k dopravni nehédkdy fidi¢
néakladni soupravy tatia Renault s nasem HFR jedouci ve sfru od nadrazCD na
DaSice v dsledku nefiméiené rychlosti na namrzlé komunikaci dostal smykgadnu
piejel vlevo na sedovy ostiivek, kde porazil sloup stelného signalizéniho zdizeni.
Ke zraréni osob nedoslo. 2928/DN-2007
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Dne 10. prosince 2007 v 15:25 hod. doSlo v obcd®aice na sitelné KiZzovatce ul.
kpt. Jaro$e a Dasicka k dopravni nehddly fidi¢ osobniho vozidla S Fabia odimval
na signal plného zelenéhoctla swtelného signalizeniho zaizeni vlevo ze silnice 1/36
ul. Na DraZce do silnice 11/355 ul. DaSickéigemz gehlédl protijedouci vozidlo S
Fabia projizdjici kiizovatkou v pimém sngru po silnici I/36 ve sriru na Holice, nedal
tomuto fidi¢i prednost v jizd a dosSlo ke setu. Ke zrawni osob nedoSlo. Vznikla
hmotna Skoda na vozidlech. 3075/DN-2007

Dne 15. prosince 2007 v 21:20 hod. doSlo ndokatce ulic DaSicka a Na Drazce
v obci Pardubice k dopravni nelipddy fidicka vozidla Mercedes jedouci od DaSic do
centra ndsta nerespektovala dopravni &ka Dej grednost v jizd, vjela do Kizovatky,
kde se getla se z jeji pravé stranyijizdejicim vozidlem Seat Alhambra jedoucim po
hlavni pozemni komunikaci. Ke zrar osob nedoSlo. Vznikla hmotnd Skoda na
vozidlech. 3138/DN-2007

Dne 6.¢ervence 2007 v 02:55 hod. doSlo v obci PardubikBzavatce ulici DaSicka —
Na Drazce ke #ttu osobniho vozidla s ndkladnim vozidlem, kd& osobniho vozidla
jel po ulici DaSicka ve simu na ul. Strossova. Vidledku nedani iednosti oproti
dopravnimu zng&ni Dej gednost v jizd narazil do nakladniho vozidla Mercedes
s privésem jedouci po ul. kpt. JaroSe veé¢amna ul. Na Drazce.ifPdopravni neho#
utrpéli 2 osoby z os. vozidla lehké zrian. Vznikla hmotna Skoda na vozidlech a sloupu
signaliz&niho zdizeni. 1681/DN-2007

Dne 3. prosince 2007 v 17:50 hodin dosSlo v Pardobicma kiz. ul. Na Drazce —
DaSicka k dopravni nehgdkdyidi¢ vozidla Seat Cordoba jedouci po ul. kpt. JaroSe ve
sméru k ul. Na Drézce nedodrzel bezpesti vzdalenost zaigd nim zastavujicim
vozidlem Citroen Berlingo. Ke zr&ni osob nedoSlo. Vznikla pouze hmotna Skoda na
vozidlech. 3008/DN-2007

Dne 10. prosince 2007 v 09:55 hod. doslo v obcilifaice na sil. 1/36 ul. Na Drazce ve

smeru ke Kizovatce s ul. DasSickou k dopravni nebpldy fidi¢ vozidla Peugeot 406

nedodrzel bezg@ou vzdalenost za nakladnim vozidlem Iveco jedaugirezimu ADR
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a do tohoto zezadu narazil. Ke z¥anh osob nedoSlo. Vznikla hmotnd Skoda na
vozidlech. 3071/DN-2007

Dne 4.¢ervence 2007 v 21:25 hod. doslo rigZévatce ulic DaSicka, Na Drazce a kpt.
JaroSe v obci Pardubice k dopravni nehqati které fidi¢ vozidla VW Transportér
nedal gednost pi vyjizdéni z vedlejsi silnice ul. DaSicka ve &m do centra &sta na
hlavni vozidlu Fiat Pandadicky, ktera jela po hlavni silnici ve smu od Sezemic k ul.
kpt. JaroSe. ip dopravni neho#l vznikla hmotna Skoda na vozidlech, ke Zr@nosob
nedoslo. 1673/DN-2007

Dne 10. prosince 2007 v 09:30 hod. doSlo v oball&aice, na kzovatce ul. DaSicka a
Na Drazce k dopravni nehtyckdy fidi¢ vozidla S Fabia jedouci ve $rm od Sezemic,
nedal gednost B odbaiovani vlevo ve siru na Dasice, protijedoucimu vozidlu S
Fabia a doSlo mezi nimi kefstu. Vznikla hmotna Skoda na vozidlech, ke Zrérmsob
nedoslo. 3068/DN-2007

Dne 14. prosince 2007 v 05:10 hod. doSlo fizokatce ulic Na DraZce a DasSicka a kpt.
Jaro3e v obci Pardubice k dopravni nehaii které fidicka vozidla S Felicie jedouci
po ul. DaSicka od DasSic do centr&sta nedalaip vyjizdéni z vedlejSi silnice fednost

z levé strany po hlavni silnici jedoucimu vozidliWMPassat a doslo kefstu. Vznikla
hmotnd Skoda pouze na vozidlech, jind Skoda nelznlkke zragni osob nedoslo.
3117/DN-2007

Dne 3. k¢tna 2007 v 10:55 hod. doslo v Pardubicich na ut. Bpros k dopravni
nehod, kdy fidi¢ vozidla Seat Inca nedodrzel bezpestni vzdalenost zaigd nim
zatavujicim vozidlem Opel Vectra a do tohoto zezaa@azil. Ke zragni osob nedoslo.
Alkohol vylou¢en. Vznikla hmotna Skoda na vozidlech. 1047/DN-2007

Dne 14. k¢tna 2007 v 18:05 hod. doSlo na silnici 1/36 v oPairdubice nafikzovatce
ulic DaSicka a Na Dréazce k dopravni neticktly fidi¢ vozidla Ford Galaxy jedouci po
ul. kpt. JaroSe ve siru na Sedmice nedodrzel bezpestni vzdalenost zaigd nim
jedoucim vozidlem Ford Fiesta a do tohoto narapddpi ¢asti svého vozidla. P
nehoa vznikla pouze hmotna Skoda na vozidlech, ke &raonsob nedoslo. 1136/DN-
2007
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Dne 5.fijna 2007 v 22:30 hod. doslo v Pardubicich KHadvatce sil. 1/36 ul. Na Drézce
se sil. 11/355 ul. DaSicka a mistni komunikaciSickou k dopravni nehédkdy fidi¢
os. vozidla Peugeot jedouci z ul. DaSicka veirsrma DaSice nedaliipvyjizdeéni

z vedlejSi pozemni komunikace na hlavieédgnost v jizd po této u jeho pravé strany
jedoucimu os. vozidlu Ford Escort jedoucimu pdkpt. JaroSe ve séru na Sedmice a
s touto se $etl. Po narazu bylo vozidlo Ford Escort odhozenonékladni vozidlo
Renault MagnumRidi¢ka vozidla Ford utrda zraréni, s kterym byla fevezena do
nemocnice na oSei. 2437/DN-2007

Dne 24.tijna 2007 v 09:40 hod. v obci Pardubice ti@ddwvatce si. I/36 ul. Na Drazce a
sil. 1/355 ul. DaSicka doSlo k dopravni nekpdkdy fidicka vozidla VW Polo
nedodrZela bezpeostni vzdalenost zargd ni zastavujicim vozidlem S Octavia a
zezadu do & narazila. Vznikla hmotna Skoda na vozidlech. Kangi osob nedoslo.
K DN doslo v ul. kpt. Jarose na vyjezduizzkvatky ve smiru k CD. 2580/DN-2007

Dne 10. prosince 2007 v 15:30 hod. doSlo v obcd®aice na sitelné KiZovatce ul.
Na Drazce DaSicka a kpt. JaroSe k dopravni ngHaty fidi¢ osobniho vozidla Renault
Clo pri odbatovani na signal piného zelenéh@tky semaforu vlevo z ul. DaSicka na ul.
Na Drazce fehlédl protijedouci vozidlo Peugeot, ktery progizkiiizovatkou v pimém
smeru na signal plného zelenéha:da, nedala muigdnost v jizd a doslo ke getu. Ke
zrareni osob nedoslo. Alkohol vyl@en. 3076/DN-2007

Dne 1. anora 2007 v 21:10 hod. doslo v Pardubioiliiz. ul. Na Drazce — DaSicka
k dopravni nehaf] kdy fidi¢ nakladni soupravy jedouci ve &m od DasSic do ul. kpt.
JaroSe se ptnnewnoval tizeni, gicemZz nedal fednost v jizd po hlavni silnici
jedoucimu vozidlu Peugeot od Sezemic do ul. kgbska Alkohol vyloden na mist
Ke zraréni osob nedoSlo. V débDN byla vypnuta sitelnd signalizace, blikalo
oranzoveé sitlo. 266/DN-2007

Dne 11. bezna 2007 v 16:30 hodindho dojit v Pardubicich natrlZovatce sil. 1/36 ul.
Na Drazce se sil. 11/355 ul. DaSicka k dopravniotéh kdy dosud neustanoveriyli¢
dosud nezji¥#ného vozidla jedouci po ul. DasSicka od centistan ve sréru na Sedmice

pii odbaiovani vlevo nedal i@dnost protijedoucimu motocyklu Yamaha jedouci od
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DaSic do centra #sta, s timto se igtl a z mista odjel. ’Pdopravni nehod utrpsl fidi¢
motocyklu lehké zraini. Alkohol ufidice motocyklu vyloden. U neznaméhédice
nelze vylogit ani prokazat. 562/DN-2007

Dne 9. k¥tna 2007 v 16:25 hod. doSlo v obci Pardubice rééeéive Kizovatce silnice
1/36 a I1/355 ul. kpt. JaroSe — Na Drézce a DaSlcki@pravni nehay pri kteréfidi¢ os.
vozidla Opeel Kadett odoval na signal plného zelenéhosga (SSZ) ve swru od
Holic vlevo na DasSice,iemz nedal fednost v jizd protijedoucimu vozidlu S Felicie,
které projizdlo kiizovatkou roveZz na signél plného zelenéhoéa ve snéru od
nadraziCD na Sedmice. Ke zréni osob nedoslo. Alkohol fidi¢a vylouten. Vznikla
hmotna Skoda na vozidlech. 1096/DN-2007

Dne 12. kétna 2007 v 18:29 hod. doslo v obci Pardubice ndetve Kizovatce ul.
DaSicka a Na Drazce k dopravni ne®&ogri které fidi¢ autobusu Karosa jedouci ve
smeéru od Holic za vozidlem Renault Clio nedodrZel @npstni vzdalenost a zezadu
do vozidla Renault narazil poté ¢mlicka vozidla Renault zastavila na signal Zlutého
swtla swtelného signalizaniho zdizeni. Ke zraéni osob nedoSlo. Alkohol Edica
vyloucen. 1121/DN-2007

Dne 15. kétna 2007 v 06:10 hod. v Pardubicich néazévatce s ul. Na Drazce —
DaSickd, vyjezd do ul. DaSicka ve &m na centrum Pardubic doslo k dopravni nehod
kdy tidi¢ vozidla S Fabia i odbaiovani vlevo z komunikace 1/36 ve &m od nadrazi
CD nedal pednost protijedoucimu vozidlu S Fabia, kdy tentdasdval z ul. Na
Drazce (ve srru od Sezemic) ve stru do ul. Dasicka ve stru k ul. Na Okrouhliku a
v prostoru KiZzovatky doSlo ke s$etu vozidel. Alkohol na mi&tvyloucen. Vznikla
hmotnéa Skoda na vozidlech. 1141/DN-2007

Dne 19. kétna 2007 v 11:15 hod. doslo v obci Pardubice ifeokatce ulic DaSicka —
Na Drazce ke gtu motocyklu s osobnim vozidlem, kdielic motocyklu jel po ul.
DasSicka ve siru od DaSic ke #zovatce s ulici Na Drazce. Ndikovatce ulic DaSicka
— Na Drézce provatl odbaseni vlevo na ul. kpt. JaroSe, & ppmto nedal fednost a
narazil do protijedouciho osobniho vozidla S O@gedouci po ulici DaSicka ve s
od ulice Strossova ve $m na DaSice. # dopravni neho#l utrp3l fidi¢ motocyklu

zrareni. Alkohol vylowen. Vznikla hmotna Skoda na vozidlech. 1197/DN-2007
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Dne 4.¢ervna 2007 v 15:55 hod. doSlo v Pardubicich #fia il. ¢. 1/36 se sil¢. 11/355
ul. DaSicka — Na Drazce k dopravni ne&dktly fidi¢ vozidla S Formanipodbaiovani
vlevo nedal pednost v jizd protijedoucimu vozidlu Ford Fiesta. Alkohol vytan, ke
zrareni osob nedoslo. 1349/DN-2007

Dne 3. prosince 2007 v 18:10 hod. doslo v Pardabioi kiZovatce ul. DaSicka — Na
Drazce k dopravni nehédkdyfidi¢ vozidla Fiat jedouci po ul. DaSicka od centrésta
do ul. Na DrédZce ve siru na Sedmice ip odbaiovani vlevo nedal fiednost
protijedoucimu vozidlu S Felicie jedoucimu od Dagitkohol vylowen na mist Ke

zrareni osob nedoslo. Vznikla hmotna Skoda na vozidl86B9/DN-2007
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