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Abstract: The aim of this article is to map cyclo paths in Pardubice, propose appropriate
attributes for the identification of conflicting positions and propose the procedure of
collecting and processing data. Article describes how to collected evaluate data and propose
on the basis of the unification cycling and cycling paths in Pardubice.
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1. Uvod

Cyklistika se v posledni dob¢ stala dal&§i moZnosti volby k jinym druhim dopravy. Jgji
nespornou vyhodou je, Ze nabizi obrovskou piizptisobivost pohybu v méstském prostiedi
azéroven castecné teSi i dopravni obsluhu regionu. Cyklistika neni jen individudni
zdlezitosti, ale stdva se soucasti meéstského a regionalniho planovani, existuje soucasné
sogatnimi druhy dopravy a jako soucést prirozeného vyvoje prindSi naroky uzivatelu na
prostor v dopravé a odpovidajici zazemi. Cyklisti neustale piibyva a proto je nutné vytvorit
vyhovujici podminky pro jejich bezpecny pohyb. Plynuly pohyb cyklisti a cykloturista
umozni vzgemné propojeni cyklistické infrastruktury — méstskych siti  cyklostezek
aregionanich siti cyklotras. Diky cyklodopravé se Ize bez dopravnich kolapsa pohybovat
i vcentru mésta ¢i jinych atraktivnich oblastech. [1] Cilem tohoto piispévku je zmapovat
cyklodopravu v Pardubicich, identifikovat konfliktni mista a navrhnout sednoceni cyklotras
acyklostezek v Pardubicich.

2. Cyklostezky a cyklotrasy
Pro spInéni uvedeného cile je potieba definovat zakladni pojmy tykajici se tohoto tématu.

Cyklostezka

Stezka pro cyklisty (cyklostezka, cyklisticka stezka) je pozemni komunikace nebo jeji
jizdni pas (nikoliv jen jizdni pruh!) vyhrazené dopravni znatkou pro jizdu na jizdnim kole. Je
uréena pouze pro cyklistickou dopravu a automobilova a motocyklova doprava je z ni
vyloucena. Pravidla silni¢niho provozu povoluji uziti cyklostezky téZ napiiklad jezdcim na
koleckovych bruslich, lyZarim a pod.[2]

Pojem cyklostezky je nutno rozlisit od cyklotrasy, kterd znamena orientacni smérové
vedeni cyklisti a maze byt vedena jak po cyklostezkéch, tak i po vhodnych komunikacich
spolecnych se silni¢ni dopravou.

Znacky pro cyklostezky jsou déleny na svislé a vodorovné, které jsou vyznaceny na
povrchu komunikace. Na zacétku cyklostezky je umisténa znacka, ktera udava komu je stezka
urcena. Muze se tak jednat o znacku C8a Stezka pro cyklisty, C9a Stezka pro chodce a
cyklisty ¢i Cl0a Stezka pro chodce a cyklisty, pricemz znatka C10a upozoriiuje na oddélené
pruhy uréené zvlas pro chodce a cyklisty a jejich situovani. Na konci cyklostezky jsou
obdobné znacky, které oznacuji konec stezky a od typu uréujici zacdtek se liSi pouze
nahrazenim pismena ,,a‘ za pismeno b“.[3]
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Cyklotrasa

Cyklisticka trasa (cyklotrasa) je trasa pro cyklisty ozna¢end orientacnim dopravnim nebo
turistickym znacenim. Cyklotrasa by meéla t¢elné spojovat mista, mezi nimiz Ize predpokladat
cyklistickou dopravu, a to komunikacemi, které jsou vhodné pro jizdu na silni¢nim jizdnim
kole. Cyklisticka trasa mizZe byt vedena misty po stezce pro cyklisty, misty po vozovce nebo
vyhrazeném jizdnim pruhu. BéZzné cyklotrasy by mély byt vedeny jen po pozemnich
komunikacich s povrchem silni¢ni kvality, zatimco cyklotrasy vedené i po nezpevnénych
cestéch v terénu se oznacuji jako cykloturistické trasy.[4]

Cyklotrasy se na za¢atku oznatuji pouze smérovou tabuli, na niZz jsou zobrazeny cile
sjejich vzdalenosti. V priabéhu trasy se pouzivaji na odbockéch informativni smérové znacky
smérové tabule typu 1S 19 s riznym oznacenim dle po¢tu zobrazenych cilia. K uréeni sméru
béhem jizdy bez oznateni cile slouzi smérové tabulky typu IS 21. Pred kiiZzovatkou, kde se
kiizi ¢i rozdéluji cyklotrasy nebo cyklostezky, je pouzivana ndvést IS 20. Vodorovné znaceni
na komunikaci neni tak casté, ale mizZe se vyskytnout napt. ve form¢ znacek V14 — jizdni
pruh pro cyklisty ¢i V19 — prostor pro cyklisty. Na cyklostezkach ¢i cyklotrasdch se mohou
vyskytnout také znatky se zvlastnim vzhledem, jez zcela ¢i ¢astecné neodpovidaji uvadénym
znackdm a svym vzhledem napovidaji napi. o prislusnosti k typu trasy. Poslednim typem
znaceni, jez je uzivano zejmeéna Klubem ¢eskych turisi pro cykloturisticke trasy, je pasové
znaceni podobné turistickym znackém.[4]

Konfliktni misto

Definice pojmu konfliktni misto je pomérné obsahld. Jedné se jednak o mista vyskytujici
se na cyklotrase ¢i cyklostezce, ktera omezuji ¢i ohrozuji pohyb cyklisti po téchto trasach.
Mezi tento typ konfliktnich mist bylo zarazeno: nevyhovujici znaceni, kiiZzeni (se silnici,
Zeleznici, chodnikem, peéSi zonou), prekézky a vady na komunikaci pro cyklisty, zGZeni
komunikace. Pro potieby této prace byla také identifikovana jako konfliktni mista napf.
rozcestnik, informag¢ni tabule, odpocivadlo ¢i stojan na kola.[5] Nasledujici tabulka 1 ukazuje
piiklad navrZenych atributi pro idendtifikaci konfliktnich mist.

Tabulka 1: Ukazka atributia konfliktnich bodi, zdr oj [5]

: ; ; hodnot
atribut popis datovy typ atrime):
ID mista | Jednoznaéné uréeni konfliktniho bodu Eislo gislo

rozcestnik | smérové znaéky uréujici cil daného sméru text ano/neni
v pofadku | nepokozeny, bez pfipominek text ano/neni
pogkozeny ponjcene znaéepl ,spgirla _\ndlteinost text '
sméru,nevhodné umisténi ano/neni
informacni text
amapova |tabule s mapou dane oblasti s vyznagenymi
tabule cyklostezkami ano/neni
v pofadku | nepogkozena, bez pfipominek text ano/neni
poskozeny | ponitena, nevhodné umisténi text ano/neni
odpoéivadl text

o] laviéka, moZnost odpoéinku ano/neni

v pofadku | nepogkozené, bez pfipominek text ano/neni
podkozeny | poniéené, neuklizené text ano/neni
stojan pro text

kola stojan pro kola ano/neni
v pofadku | nepo§kozeny, bez piipominek text ano/neni
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3. Shér dat
Shér a zpracovéani dat bylo provedeno pirevézné na jaie roku 2009.

Prvnim krokem bylo vytvoieni atributové tabulky. Tabulka atributa byla vytvorena po
konzultaci s Ing. Hanou Jrsovou z Pardubického krajského Uradu, byla doplnéna
o konkrétn¢jsi atributy vhodné pro podminky v Pardubicich. Tabulka byla rozdélena na dvé
Césti — bodoveé znaky a znaky liniové. [5]

Nasledovalo potizeni snimku konfliktniho mista. Snimek byl porizen digitdnim
fotoapardtem béhem jara 2009. Konkrétni cyklokomunikace byly nalezeny dle mapy mésta
Pardubic dostupné na portalu www.mapy.cz [6] adoplnény o terénni Setieni.

Ke kazdému snimku byly doplnény souradnice X, Y, které byly ziskény vyhledanim
daného mista na mapé Pardubického krage. Mapa je dosupna na strankéch
www.pardubickykraj.cz — GIS mapy — mapové sluzby - Ortofoto Pardubického kraje -
Barevna ortofotomapa 2006 - 2007 (© Cesky Uiad zememeticky a katastrélni) [7]

Po té nasledovalo vytvoreni tabulky s ID mista dle snimku. Tabulka byla vytvorena
pomoci programu MS Excel s jednoznacnym ID dané fotografie a souradnicemi, kde se dany
bod nachézi. Souradnice jsou v soutadnicovém systému S-JTSK Kiovak East-North.

Sheér dat byl proveden na Gzemi mésta Pardubic a to bylo pro lepSi orientaci rozdéleno na
Gtyfi Casti:
1.¢ést — Uizemi ohranicené fekou Labe a silnici Nadrazni smérem na vychod (Polabiny,
Cihelna, Trnova),
2.¢&st - bzemi ohrani¢ené silnici Nadrazni smérem na zdpad (Svitkov, Rosice, Semtin)
aiekou Chrudimkou na vychodeé (sidlisté Dukla),
3.¢ést — Uzemi ohrani¢ené fekou Labe na severu, Zeleznici najihu, silnici Nadrazni a
fekou Chrudimka ( centrum meésta),
4.¢ast — uzemi ohrani¢ené fekou Labe a Chrudimkou na zapad (Bilé predmésti, sidliste
Dubina, Pardubicky).
Na Uzemi mésta Pardubic bylo identifikovAno a zdokumentovano priblizné 680
konfliktnich mist.

Ziskana data pak byla zpracovana v aplikaci ArcGIS Desktop verze 9.3. Vystupem je
zdokumentovani  konfliktnich mist na cyklokomunikacich v Pardubicich a vytvoreni
mapovych vystupi jednotlivych typa konfliktnich mist.

Ukézka vystupu je na nasledujicim obrazku 1 KtiZzeni cyklokomunikaci se silnici.
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KRIZENI SE SILNICI
Pardubice 2009
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Obrazek 5: K¥izeni cyklokomunikaci se silnici — konfliktni body, zdroj [5]
4. Navrh gednoceni cyklokomunikaci v Pardubicich

V roce 2000 iniciovala Evropska komise Den bez aut a od té doby patti tento den
k vyznamnym dnim Evropy v ochrané Zivotniho prostfedi. Mésto Pardubice se Ucastni této
akce formou uzavienim ¢asti mésta (Trida Miru, Perngtynské ndmeésti a prilehlé ulice). V roce
2008 probéhla akce dne 22.9. za Ucasti kulturniho programu na Pernstynském ndmésti. Letos
se ve dnech 16. — 22. z&i uskutecni jiz 10. ro¢nik celoevropského Tydne mobility
a Evropského den bez aut. Pro podporu téchto akci byl navrzen doporuceny prijezd méstem
Pardubice (obr. 2) a navrzeno sjednoceni cyklokomunikaci (obr. 3).
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DOPORUCENY PRUJEZD MESTEM
Pardubice 2009
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Obrazek 6: Doporuéeny prijezd méstem Pardubice, zdroj [5]
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NAVRH SJEDNOCENI
CYKLOTRAS A CYKLOSTEZEK

Pardubice 2009
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Obrazek 7: Navrh gednoceni cyklokomunikaci, zdroj [5]

5. Zavér

Cilem tohoto prispévku bylo zmapovat cyklodopravu v Pardubicich. Bylo navrzeno
patnact atributa pro identifikaci a hodnoceni konfliktnich mist. Dale byl navrzen postup sbéru
dat vterénu. V ramci tohoto sbéru dat bylo identifikovano priblizné 680 konfliktnich mist.
Sebrand data byla zpracovana v prostiedi ArcGIS Desktop verze 9.3. Byla navrZena
symbologie a data byla vizualizovana formou mapovych vystupt. Data budou déle pouZita na
Krajském Gradé Pardubického kraje.
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