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Anotace:

Cilem prace je navrteseni nového trasovani silnice 1/36 v Gseku megi Gasy a
Pardubicemi. Prace obsahuje dva navrhyrereho vedeni a podrogjnrozpracovava
vybranou variantu getrg reSeni kiZzovatek.
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Abstract:

Objektive of the project is to design new tracehef road 1/36 between municipaliti€asy
and Pardubice. The thesis work contains two vasiahsolutions and in more detail
elaborates choosen variant including solution afirunctions.
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1. PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

ZM ENA TRASOVANI SILNICE 1/36
CASY - PARDUBICE
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1. PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

1.1 Identifika éni Udaje

Nazev projektu: Retrasovani silnice 1/36asy-Pardubice
Druh stavby: Novostavba
Misto stavby: Pardubicky kraj Okres Pardubicea&tfini Gzemi Sezemicéasy
Vypracoval: Bc. Lukagernohorsky
1.2 Zadani

Navrhrete ve dvou variantach zmu trasovani silnice 1/36 v Usekiasy - Pardubice.
Silnici navrhrite v kategorii S11,5/90. Napojeni u olicasy bude okruzniikzovatkou. Obec
Sezemice bud&sena obchvatem.

1.3 Zddavodn éni zam éru

Silnice 1/36 v zajmovém Gzemi ve stavajici trasechézi obcemi Sezemice&asy.
V SirSich vztazich propojuje ¢sta L4z® Bohdané, Pardubice, Sezemice a Holice a
z funkéniho hlediska vytvi tak propojeni mezi dalnici D11 a silnicemiiidy 1/35 a 1/37.
Z tohoto divodu je v sotdasné dob vytizena nakrstavajicimi dopravnimi intenzitami. Vysoky
podil na nich ma tranzitni doprava, generovanaatom natistem silnéi dopravy. Zatizeni
ma negativni vliv na plynulost dopravy a bespest provozu na komunikaciigdevsim v
obcich, jimiz silnice 1/36 prochazi. Z&mse zabyva navrhem obchvatghto dotenych obci
a vedenim nové trasy v takové podolktera by v co nejmensi freiomezovala dalSi rozvoj
vySe jmenovanych obci.

1.4 Stanoveni zajmového Uzemi

Kraj: Pardubicky

Obce: Podaply nad Lodnou
Sezemice nad Looou
Kladina
Velké Kolockje
Casy

Katastralni zemi: Podaply nad Lodnou, Sezemice nad Lowou, Kladina,
Velké Kolockje, Casy



1.5 Charakteristika tzemi

1.5.1 Sezemice

M¢ésto Sezemice se svyrastmi se nachazi 4-7 km severovychodd krajského rgsta
Pardubic. Uzemi jefpvazre rovinné, misty zvliné Ceska tabule - Polabi). V sidelnim
Gtvaru, ktery zahrnuje krofrSezemic i filehlé obce, (Drazkov, Lakovinu, Kladinu, Velké
Kolodgje, Veskou a Pagply) trvale bydli 3007 obyvatel. Uzemim prochéasdjiice 1., Il
l1I. t¥id, ostatni komunikace jsou obsluzné. Zel&aiira® zde nevede.

Uzemi leZi v povodieky Labe a jejihoifitoku feky Lowsné. Dal$imi toky jsou Zadni
Lodranka a meliokani odpady. Bezprostdni okoli fek tvai inunda&ni tzemi.

1.5.2 Obec Casy

ObecCasy leZi na silnici 1/36 mezi Pardubicemi a Holicermadmdské vysce
248 m. n. m. S 208 obyvateli a rozlohou 258 ha &padl okres &sta Pardubic. Uzemi je
mirné zvinéné. Na prochézejici silnici 1/36 se v obci napogiiiice 111/32252 spojujicCasy
s DasSicemi a silnice 111/29818, ktera zé&jife spojeni s obci ChateZ hlediska vyznamu pro
Uzemi a jeho okoli stoji za zminku mistni cihektiara disponuje vlastningzisttm hliny
Vv jeji bezprostdni blizkosti.

1.6 Vymezeni Gzemi pro hledani realnych variant

Dle zadani jeieba provést z#mu trasovani silnice 1/36 v Useku Pardubidéasy. Prostor
pro navrh alternativniho vedeni 1/36 je vymezerophol filehlych obci vieSeném Uzemi a
jejich tizemnim planem. PozZzadavkem je @&/minimalizace délky navrzené trasy, optimalni
navaznost na stavajici komunikace v SirSich vzteaicitlivy piistupieSeni wéi Zivotnimu
prostedi a krajig.

1.7 Zakladni koncepce reSeni a vhodna nebo poZzadovana mista

1.7.1 Volba vychozich bod G napojeni na stavajici 1/36

Patatkem trasovani zvolen konec osady #&peatlskych chalup ve smu od Pardubic.
Duvodem je snaha vyhnout se kaceni lesniho porotté ky bylo nutné provést vipad
volby patatku trasy bezprostdre za Pardubicemi. Koncovy bod trasovani lezi v énist
stavajici kizovatky silnic 1/36 a 111/32253 za ob€lasy. Zde je navrzena okruZrizovatka
s jejimZ navrhem souvisitgloZka 111/32253 z tivodu optimalizace paramétjejiho napojeni
na zmigny kruhovy objezd.



1.8 Navrh

Navrh obchvatu je proveden ve dvou variantach sx@amm TRASA A a TRASA B.

1.8.1 Trasa A

Patatek trasy A je situovan za obci Ragdly ve smdru od Pardubic. Varianta je navrzena
jako jizni obchvat Sezemic. Ve stéani km 0,44624 se traséX s 111/ 2983, ktera spojuje
Sezemice s obciernou za Bory. Déle variant&ste kopiruje hranice Sezemic a v km
0,89233 seilzi se silnici 1ll/ 32243, ktera zafidje obsluznost obce Veska. Ve stami km
1,50424 trasa protina vodni téky Lowné a dale v km 2,12879 nasledujg&vatka
s komunikaci 111/32251. Tato silnice spojuje Sezears obci Kladina a v rdmci navrzené
varianty A bude no¥ plnit funkci nejblizSi odbéky na Sezemice ze snu od Holic. Za timto
kiiZzenim trasa dale pokfagje na sever, kde se napojuje na stavajici vedehiVe stop
puvodni trasy pokréuje do starieni km 3.56753, kde se navrZzena trasa od stavajeitieni
odpojuje a plni funkci severniho obchvatu obesy. KiZovatka Tvaru ,T“ ve stadeni
3,90000 zajiuje gipojeniCasgi na navrzeny obchvat. Vedlejsi komunikaci je v omt
piipads stavajici trasa silnice 1/36. V nasledujicim Usekurzené vedeni varianty obchazi
kiiZzeni je situovano ve staeni km 4,82402. Trasa A naslédnmaximalnim moznym
odstupem obchéazi obémsy a kot ve stanieni km 6,79836 okruznii#ovatkou o 5
vétvich. Z tohoto bodu Ize dale pokmwvat ve sniru na DolniRedice (111/32253), Holice
(navazuijici Usek 1/36), DasSice (111/32253)piimym spojenim do obd€asy (po stavajici
1/36.)

Navrzené polorry smerovych protisnérnych oblouki jsou jednotné 500 m s vyjimkou
mista, kde navrh kopiruje stavajici trasu. Zdeojemer o velikosti 400 m. Délka trasy A je
6,79863 km.

Jeji vedeni je graficky zpracovano kepledné situaci varianty A (vykresovélphac.
2.2), vyskove vedeni traggsi riloha 2.6 Podélny profil - trasa A.

1.8.2 Trasa B

Patatek trasy B vychazi stejjako v gipac trasy A od konce P@dpelskych Chalup, tj.
casti obce Padhply ve sndru od Pardubic. Ve star@ni km 0,44230 dochazi keéikeni A"
se silnici 11/ 2983, ktera, jak jiZ bylo zmino, spojujeCernou za Bory se Sezemicemi. Déle
ve stanteni km 0,90014 je navrzena dal&Zkvatka ,B" ve které trasa protina 111/32243.
Silnice lll. ttidy zabezpéuje obsluhu obce Veska a je mj. vyuzivanaiktppu zerddelské
techniky na plehla pole. Vedeni trasy B pokwge jihovychodg, v km 1,37363 a 1,74525
kiizi mistni potoky a ve staf@ni km 2,10976iechazi pesieku Lownou. Trasa dale obchazi
obec Velké Kolodje a v mist kiizeni ,,C* protina silnici 111/32251, ktera spojujéelké
Kolodéje s Kladinou. Nasledujici Usek trasy B z&@vatkou ,,C" ve smirovém oblouku
meéni sner na severovychod a v km 4,8652%k silnici 111/32252. Navrzenaikovatka nese
oznaeni Kizeni ,D“. Za timto objektem nasleduje Usek s&zou snéru na sever a stykova
kiizovatka “E" ve stardieni km 5,63762. Jejical je gipojeni gelozky silnice 111/32253 na



navrzeny obchvat. Trasa B je ukena napojenim na nédwavrzenou okruzniifkzovatku se 4
vétvemi. Z této kizovatky pak Ize dale pokiavat ve smrech na Holice (po stavajici 1/36),
Dolni Redice (silnice 111/32253) a do ob€&asy (po stavajici 1/36).

Navrzené polorry smerovych protisnérnych oblouki jsou 500 m, 600 m, 1000 m, 500
m, 850 m, 750 m, 1200 m, 700 m. Délka varianty B,e18859km.

Smeérové vedeni trasy B je graficky zpracovanaoightedné situaci varianty B (vykresova
piilohac. 2.3), vySkoveé vedeni trasgsSi iloha 2.7 Podélny profil trasa B.

1.8.3 Vyhodnoceni variant

Trasa B je oproti trase A 0 677,60 m kratSi. Z isleal zemnich praci je naopak Uspgn
varianta A. Dale jefeba uvazovat o vlivu na rozvoj dehych obci. Obvarianty se na svém
pocatku dotykaji tzemniho planuésta Sezemic. Je tedy nutné provést jehdremVarianta
A tésne vede kolem obce Sezemic a omezuje tak jejich pa@ibm rist v podol nové
zéastavby. V Lokalit Casy se navrh trasy A rovh dotyka dalsiho rozvojgiby hliny mistni
cihelny. Z tohoto pohledu se jevi jako lepSi alégiva trasa B, jejiz vedeni je v dostatém
odstupu od zast&aych lokalit a Iépe uspokojuje poZzadavky z hlediska
vzdalenosti nejblizSihorjpojeni obci na I/36. Celk@ye tedy trasa B vyhodjsi a proto byla
vybrana k podrob#Simu rozpracovani.



1.9 Technické reSeni

1.9.1 Vychozi udaje
Pri zpracovani této dokumentace byly pouzity nasledigi podklady:
- Digitalni mapovy podklad poskytnuGUZK

- Vysledky gitani dopravy na dalémi a silnéni siti z roku 2005- kraj pardubicky

- Katastralni mapa dostupna z www.cuzk.cz
Pouzité normy a predpisy:

Pri ndvrhu smirového a vySkového vedeni trasyi&&vatek jsou dodrzeny platné normy a
piedpisy:

CSN 736101 ......... Projektovani silnic a dalnic
CSN 736102 ......... ProjektovaniZovatek na siliinich komunikacich
TP 135 ... Projektovani okruznié¢ti&vatek na silnicich a mistnich komunikacich

1.9.2 Druh komunikace, zakladni technické parametry

Ttida pozemni komunikace: silnicefidy
Navrhova kategorie: S 11,5/90
Oznaeni pozemni komunikace: 1/36

Z&kladni gi¢cné uspeadani silnice 1/36 kategorie S 11,5/90:

jizdni pruhy 2x3,5m 7,00 m
vodici prouzky 2x0,25 m 0,50 m
zpevréna krajnice 2x1,5m 3,00 m
nezpevkné krajnice 2x0,50 m 1,00 m
volna Stka celkem 11,50 m

Souvisejici a déené pozemni komunikace

[/ 2983 Sezemice €erna za Bory
111/29818 Casy — Chote

111/32243 Sezemice — Veska
11/32251 Sezemice — DaSice
111/32252 Casy — Dasice

111/32253 DolniRedice — Dasice



1.9.3 Pozadavky na k fizovatky a obsluzna za Fizeni

Za &elem nenarusit vzajemné vazby stavajici &lhsit jsou navrzeny na obchvatu
aroviioveé Kizovatky.ObsluZzna zéizeni na trase nejsou navrzena.

1.9.4 Dopravn é inZzenyrské udaje
Souwtasny stav

Prehled intenzit dopravy na silnici I/36. v Usekib-2120, Sezemice - Holice. Vysledky
jsou grevzaty z celostatnih@isani dopravy z let 1995, 2000 a 2005 RiSD CR.

rok T O M S TNVo

1995 471 2470 2949 280

2000 779 4330 35 5144 368

2005 1195 4607 16 5818 750
Pozn.: T =d&Zka motorova vozidla affwésy

O = osobni a dodavkové automobily
M = jednostopa motorova vozidla
S = saiet vSech motorovych vozidel d@iypesi

Vyhledovy stav

Navrhové obdobi je stanoveno na 20 let od uvedeprovozu (pedpokladany rok 2015),
tzn. Ze intenzita dopravy je vztahovana k vyhledow@&oku 2035.

Pomoci lineérni extrapolace byly stanovenytpd NV, = 2111, cozZ p prepaitu dle
TP 170 odpovidaifblizn¢ 5 % mezirégnimu nafistu intenzity provozw¥kych nakladnich

vozidel.

Vyvoj intenzitt ézkych nakladnich vozidel na Useku Sezemice-Holice
2500
2000 _ - y :247x - 93534
_- R” = 0.8846
-~
-~
E 1500 - TNV
= -~ .
1000 = — — Linearni
- (TNV)
500 //
0 T T T T
1990 2000 2010 2020 2030 2040
rok




1.9.5 Vypo¢€et dle TP170

Primérna hodnota denni intenzity provozu v ¢dih) navrhovém obdobi

TNV, = 05I(3, + 3, )[TNV,
TNV, = 050163+ 432) 750
TNV, =2231

J,,9, Soinitele nafistu intenzity provozu TNV pro roky patku a konce (ddiho)
navrhového obdobi

= (1+ 0010)'

9,
J, =(1+ 0015)"° =1.63

J, = (1+ 0010m)
J, = (1+ 001®)* = 4,32

m odpovida mezignimu natistu provozudzkych nakladnich vozidel v %
t odpovida poétu let mezi z-tym, resp. k-tym rokem a rokeéitani dopravy

Navrhova hodnota intenzity provozu TRhro nejvice zatiZzeny jizdni pruh

TNV, =C, [TNV,
TNV, = 052231
TNV, =1116

Podle TP 170, kap. B.4.3.5.7 se pro obotrsié komunikace s jednim jizdnim pruhem
v jednom sniru uvazuje hodnot&, = 05

Navrhova hodnota celkového dto piejezdi TNV

TNV,, = TNV, [365It,
TNV, = 111686520
TNV, = 8145208

kde t, = 20reprezentuje délku navrhového obdobi

Navrhova hodnota celkovéhodto navrhovanych naprav

N, =C,[C,I[C, [TNV,,
N, =1D51B145208
N, = 4072604



kde

Cs

C

Cs

je soutinitel spektra hmotnosti naprav
podle TP 170, kap. B10.2.13 sedfbého zatiZzeni vifpact netuhych vozovek
uvazuje G=0,5

souinitel fluktuace stop TNV v jizdni stép
podle TP 170, kap. B.10.2.12, pro navrhovou uiigu@uSeni p=> C=1

Souinitel vyjadtujici vliv rychlosti pohybu TNV pro vozovky s asfaltymi vrstvami
podle TP 170, kap. B.10.2.14, pro rychlost 50kmylyssi => G=1



1.9.6 Popis sm érového vedeni

Trasa A

Trasa navrhované komunikace vychéazi z bodu [-642@19m,-1059339.121 m,220.30 m]
navrhovany Usek kaiv boc [-636978.134 m,-1058731.347 m,249.93 m] Trasa rody@a
zasta¥énym Uzemim, komunikace je vedena v extravilanucéé délce Useku je zajist
rozhled pro zastaveni, néepazné&asti Useku je umozn rozhled pro fedjizcEni.

Délka trasy: 6,79863 km
Kategorie: S11,5/90
Sklon vozovky v pimé: 2,5 %

Sklon plag: 3,0%

Vedeni trasy z8né paéateini piimou o délce 19,86m na niZz navazuje pratigjooblouk
¢. 1 o polongru R=500 m a symetrickymiiechodnicemi o parametru A=212,13, nasleduje
mezigima v délce 109,30 m a levétey oblouk¢. 2 o polongru R= 500 m se symetrickymi
piechodnicemi o parametru A=212,13. Trasa pakev gimé dl. 91,23 m, za niz nasleduje
pravot@ivy oblouk¢.3 o polondru R= 212,13 m a parametréeghodnice A= 212,13.
Mezipiima, ktera navazuje za pravéitoym smerovym obloukem ma délku 190,01 m. Déle
trasa pokréuje v levot@ivém snérovém obloukwE. 4 o polondru R=500 m a parametru
212,13. Na ni navazuje metiima o délce 146,00 m za kterou nasleduje pra&notmblouk
¢. 5 0 polongru R= 500 m a se symetrickobeghodnici o parametru A= 212,13. Pakije
mezigima dl. 63,33 m, na nizZ navazuje levaty oblouk¢. 6 o polondru 500 m a parametru
piechodnice 212,13. Déle trasa pakije gimym Usekem v délce 17.75 m a&avym
pravota@ivym obloukem¢. 7 o polondru 400m a symetrickymiipchodnicemi o parametru
A=189.74. Nasleduje meipna v délce 13.11 m a za ni nasledny letiotooblouk¢. 8 o
poloméru 500 m a symetrickymiipchodnicemi o parametru A= 212,13. P¢kija prima dl.
128.32 m a pravotivy oblouk¢. 9 o polongru 500 m a parametru symetrickyarephodnic
A= 212,13. Nasledujeipma dl. 111,78 m na nizZ navazuje levig oblouk¢. 10 o polongru
R=500 m a Parametru A= 212,13 m po kterém pakegaima dl. 50,64 m. #my Gsek
sttida pravoteivy oblouk¢. 11 o polongru R= 500 m se symetrickodgzhodnici o
parametru A= 212,13. Navazujéma dl. 166,29 m, za niZz nasleduje levot oblouk¢. 12
o polontru R= 500 m se symetrickymtgchodnicemi o parametru A= 212,13. &avy
oblouk stida gimé dl. 281,35 m, na kterou navazuje pravieip¢. 13 oblouk o polorru R=
500 m a parametru A= 132,29. Za&govym obloukem nasleduje z&ecny piimy Usek o
délce 38,72 m.

zU  0.000000 km PK  2.416950 km PT  4.449347 km
TP 0.019863 km KP  2.899956 km TP 4.561132 km
PK  0.109863 km PT  2.989956 km PK  4.651132 km
KP  0.312433 km TP 3.053285 km KP  4.699306 km
PT  0.402433 km PK  3.143285 km PT  4.789306 km
TP 0.511734 km KP  3.168852 km TP 4.839942 km
PK  0.601734 km PT  3.258852 km PK  4.929942 km
KP  1.185810 km TP 3.276604 km KP  5.569249 km
PT 1.275810 km PK  3.366604 km PT  5.659249 km
TP 1.367041 km KP  3.427877 km TP 5.825541 km



PK  1.457041 km PT  3.517877 km PK  5.915541 km

KP 1.518219 km TP 3.530989 km KP 5.990419 km
PT 1.608219 km PK 3.620989 km PT 6.080419 km
TP 1.798232 km KP 3.946203 km TP 6.361767 km
PK 1.888232 km PT 4.036203 km PK 6.451767 km
KP 2.090946 km TP 4.164519 km KP 6.744624 km
PT 2.180946 km PK  4.254519 km PT 6.779624 km
TP 2.326950 km KP 4.359347 km KU 6.818341 km
Trasa B

Trasa navrhované komunikace vychazi z bodu [-642@14m,-1059339.121 m,220.85 m]
navrhovany Usek kaiv bod [-636990.838 m,-1058775.169 m,249.72 m] Trasa rodyaz
zasta¥nym Uzemim, komunikace je vedena v extravilanucéé délce Useku je zagst

~ v v Z

rozhled pro zastaveni, natsin¢ ¢asti iseku je umozn rozhled pro fedjizcni.

Délka trasy: 6,120761 km
Kategorie: S11,5/90
Sklon vozovky v pimé: 2,5%

Sklon plar: 3,0%

Trasa zain4 pimym Usekem v délce 4,72 m, nésleduje prairefosmerovy oblouke.1 o
poloméru R= 500 m a symetrickymitfechodnicemi o parametru A= 212.13, na ktery
navazuje mezifma dl. 129.54 m, po které pokrge levot@ivy oblouk¢. 2 o polongru
R=600 m s asymetrickymi‘echodnicemi o parametru A = 232,38 m. Za&mym
obloukem pokréuje primy Usek v délce 168.75 m na ktery navazuje prawotmblouk¢. 3
o polontru R=1000 m a parametru symetrickydieghodnic A= 300. Samovy oblouk stida
mezigimy usek v délce 68,31 m, nasleduje le¥otp smérovy oblouké. 4 o polondru
R =500 m a parametru symetrickydleghodnic A= 212,13. Trasa poktge pgimou dl.
232,68 m, po které dale nasledujessmny oblouke. 5 o polongdru 850 m se symetrickymi
piechodnicemi, jejichZ parameiini A= 276,59. Pokréuje piima dl. 381.15 m a za ni
levotcagivy oblouk¢. 6 o polondru R= 750 m a parametru symetrickydieghodnic
A=259,81 m. Na sirovy oblouk dale navazujeipny Usek dl. 555.27m a pokige
pravot@ivy oblouk¢.7 o polonéru R= 1200 m se symetrickymigrhodnicemi o parametru
A = 328,63. Nasledujeipmy Usek dl. 378,64m na ktery navazuje le¢otp oblouks. 8 o
poloméru R=700m se symetrickymi@chodnicemi o parametru A= 251. Za&avym
obloukem trasu ukamje piimy Usek v délce 45,63 m.

ZU  0.000000 km PT  1.504286 km PT  3.811047 km
TP 0.004720 km TP  1.572594 km TP  4.366315 km
PK  0.094720 km PK  1.662594 km PK  4.456315 km
KP  0.324782 km KP  1.987556 km KP  4.735947 km
PT  0.414782 km PT  2.077556 km PT  4.825947 km
TP  0.544320 km TP 2.310236 km TP  5.204588 km
PK  0.634320 km PK  2.400236 km PK  5.294588 km
KP  0.807205 km KP  2.787901 km KP  6.030761 km
PT  0.897205 km PT  2.877901 km PT  6.120761 km
TP  1.065958 km TP 3.259052 km KU 6,148859 km
PK  1.155958 km PK  3.349052 km

KP  1.414286 km KP  3.721047 km
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Trasa prelozky silnice 111/32253 @ripojujici se na trasu B v misé k¥izeni E

Trasa vychazi z bodu o sadnicich [-637190.550 m,-1059465.266 m, 229,77 m],
navrhovany usek kainv misg kiizeni E v bod [-637245.467 m,-1059175.165 m,235,54 m].

Délka trasy: 0,309610 km
Kategorie: S6,5/50
Sklon vozovky v pimé: 2,5 %

Sklon plar: 3,0%

Trasa zaind gimym usekem v délce 36,79 m na ktery navazuje t&ixot smerovy
oblouk o polontru R= 190 m a symetrickymitechodnicemi o parametru 106,77. Za
obloukem nasleduje koncovéima o délce 41.00 m.

zU 0.000000 km
TP 0.036791 km
PK 0.096791 km
KP 0.208612 km
PT 0.268612 km
KU 0.314738 km

Trasa pielozky silnice 111/32253 Fipojujici se na okruzni kfizovatku v rdmci varianty B

Délka trasy: 0.278004 km
Kategorie: S6,5/40
Sklon vozovky v pimé: 2,5%

Sklon Plas: 3,0%

Trasa ma péatek v bod [-636978.134 m,-1058731.347 m] Useklpzky korti v misg
napojeni na stavajici vedeni silnice 111/32253 ofadnicich [-636792.486 m,-1058545.121
m].

Navrhovany Usek zénéd gimou dl. 37,74 m na kterou navazuje pra¢otp Smerovy
oblouk¢. 1 o polonéru R =70 m s nesymetrickymigchodnicemi, vstupni o parametry=A
49,50, vystupni A= 52,92. Mezipimy Usek je vylotien a na vystupniipchodnici navazuje
levotctivy oblouk¢. 2 o polondru R =190 m a symetrickymirechodnicemi o jednotném
parametru A = 87,18. Nasleduje koncovy Usek dO4 1.

zU 0.000000 km
TP 0.044783 km
PK 0.079783 km
KP 0.106880 km
PT=TP 0.146880 km
PK 0.186888 km
KP 0.226019 km
PT 0.266019 km
KU 0.278004 km

-11 -



1.9.7 Popis vyskového vedeni

Varianta A

VySkovéreSeni vychazi z rovinného terénu, kteryiblzném stanieni 2.00000 km
piech&zi v mirdé zvinény. Tomu odpovida i navrh nivelety, kdy silnice jpatatku trasy je
vedena v nasypuédre nad terénem a poté mistkephazi v zéez. Sklonové posiry a
parametry vyskovych oblodlsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Trasa A

Tabulka sklonovych po#mi

C. || Stani &eni vrcholu polygonu | Vyska PVI Spad \fStqu Spad vystupm Délka useku
teény tecny
1 0.00000 km| 220.30 m -0.34 %
2 0.02277 km | 220.22 m -0.34 % 1.30 % 22.77 m
3 0.45638 km | 225.86 m 1.30 % -0.64 % 433.62m
4 0.89734 km| 223.02m -0.64 % 0.79 % 440.96 m
5 1.32356 km| 226.39 m 0.79 % -0.74 % 426.22 m
6 1.85778 km | 222.45m -0.74 % 3.07% 534.22 m
7 2.69316 km | 248.07 m 3.07% -0.83 % 835.38 m
8 3.23008 km | 243.64 m -0.83 % 0.52 % 536.92 m
9 3.54532 km | 245.28 m 0.52 % -1.20 % 315.24 m
10 3.85536 km| 241.57 m -1.20 % -0.73 % 310.03 m
11 4.08832 km | 239.86 m -0.73% -2.68 % 232.97 m
12 4.34790 km| 232.91m -2.68 % 0.50 % 259.57 m
13 4.85019 km| 235.42m 0.50 % -0.50 % 502.30 m
14 5.52095 km| 232.05m -0.50 % 2.24 % 670.76 m
15 6.14824 km | 246.07 m 2.24 % 0.51 % 627.29 m
16 6.58130 km | 248.26 m 0.51 % 0.71 % 433.07m
17 6.81822 km | 249.93 m 0.71 % 236.92 m
Tabulka parametrvySkovych oblouk
Svisla
Typ oblouku profilu || Sklon vstupni | Sklon vystupni | Polom ér oblouku | Délka te €ny max.
poradnice
Udolnicovy -0.34 % 1.30 % 2000.00 m 16.45m 0.07 m
Vrcholovy 1.30 % -0.64 % 5000.00 m 48.61m 0.24 m
Udolnicovy -0.64 % 0.79 % 10000.00 m 71.73m 0.26 m
Vrcholovy 0.79 % -0.74 % 5000.00 m 38.22 m 0.15m
Udolnicovy -0.74 % 3.07% 10000.00 m 190.16 m 1.81m
Vrcholovy 3.07% -0.83 % 10000.00 m 194.58 m 1.89m
Udolnicovy -0.83 % 0.52 % 10000.00 m 67.28 m 0.23m
Vrcholovy 0.52 % -1.20 % 5000.00 m 4290 m 0.18 m
Udolnicovy -1.20 % -0.73 % 30000.00 m 69.82 m 0.08 m
Vrcholovy -0.73 % -2.68 % 10000.00 m 97.38 m 0.47m
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Svisla

Typ oblouku profilu || Sklon vstupni | Sklon vystupni | Polom ér oblouku | Délka te ény max.
poradnice
Udolnicovy -2.68 % 0.50 % 10000.00 m 158.88 m 1.26m
Vrcholovy 0.50 % -0.50 % 20000.00 m 100.16 m 0.25m
Udolnicovy -0.50 % 2.24 % 15000.00 m 205.32 m 141m
Vrcholovy 2.24 % 0.51 % 10000.00 m 86.46 m 0.37m
Udolnicovy 0.51 % 0.71 % 37000.00 m 36.86 m 0.02m
Varianta B

VyskovéieSeni vychazi z rovinného terénu, ktery nivelegikge. V mist lokélniho
inunda&niho Uzemi je silnice vedena v nasypu o takovéejydioy byla zabezpena

podminka vySkového vedeni zemni @l&e vztahu k arovni stanovené hladiny

Qio= 222.00 m. Tomu odpovida min. vyskova rezerva zeptamt o velikosti 0,5 m nad
arovni hladiny Qo Sklonové poréry a parametry vySkovych oblolifsou uvedeny
v nasledujicich tabulkach.

Trasa B

Tabulka sklonovych po#mi

& Stani €eni vrcholu VysSka Spad vstupni Spad vystupni délka useku v
' polygonu PVI teény te€ny m
1 0.00000 km | 220.85 m 0.85 %
2 0.47915 km | 224.93 m 0.85 % -0.57 % 479.15m
3 0.72858 km | 223.51 m -0.57 % 0.56 % 249.43 m
4 0.98105 km | 224.94 m 0.56 % -0.79 % 252.47 m
5 1.17637 km| 223.39m -0.79 % 0.61 % 195.32 m
6 1.53858 km | 225.59 m 0.61 % -0.51 % 362.21m
7 1.80999 km| 224.21m -0.51 % 0.53 % 271.40 m
8 2.15584 km | 226.04 m 0.53 % -0.50 % 345.86 m
9 2.57902 km| 223.94 m -0.50 % 0.67 % 423.18 m
10 3.06956 km | 227.22 m 0.67 % -0.50 % 490.54 m
11 3.53335 km | 224.88 m -0.50 % 0.55 % 463.79 m
12 4.08632 km | 227.90 m 0.55 % -0.51 % 552.97 m
13 4.56128 km | 225.49m -0.51 % 0.96 % 474.96 m
14 5.01824 km | 229.88 m 0.96 % 0.58 % 456.96 m
15 5.63624 km | 233.47 m 0.58 % 3.25% 618.00 m
16 6.11549 km | 249.06 m 3.25% 1.99% 479.25m
17 6.14886 km | 249.72m 1.99% 33.37m
Tabulka parameirvyskovych oblouk
svisla
Typ oblouku profilu | sklon vstupni | sklon vystupni | Polom ér oblouku | délka te ény max.
pofadnice
Vrcholovy 0.85 % -0.57 % 6000.00 m 42.60m 0.15m
Udolnicovy -0.57 % 0.56 % 10000.00 m 56.59 m 0.16 m
Vrcholovy 0.56 % -0.79 % 12000.00 m 81.45m 0.28 m
Udolnicovy -0.79 % 0.61 % 12000.00 m 84.11m 0.30m
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svisla

Typ oblouku profilu | sklon vstupni | sklon vystupni | Polom ér oblouku | délka te €ny max.
poradnice
Vrcholovy 0.61 % -0.51 % 6000.00 m 33.53 m 0.09 m
Udolnicovy -0.51 % 0.53 % 25000.00 m 129.84 m 0.34 m
Vrcholovy 0.53 % -0.50 % 15000.00 m 76.91m 0.20 m
Udolnicovy -0.50 % 0.67 % 30000.00 m 174.63 m 0.51m
Vrcholovy 0.67 % -0.50 % 32000.00 m 187.44 m 0.55m
Udolnicovy -0.50 % 0.55 % 30000.00m| 157.51m 0.41m
Vrcholovy 0.55 % -0.51 % 52000.00 m 274.20 m 0.72m
Udolnicovy -0.51 % 0.96 % 20000.00 m 146.73 m 0.54 m
Vrcholovy 0.96 % 0.58 % 98000.00 m 184.78 m 0.17m
Udolnicovy 0.58 % 3.25% 15000.00 m 200.13 m 1.34m
Vrcholovy 3.25 % 1.99 % 3000.00 m 18.92 m 0.06 m

e s

rizeni E

Trasa pielozky silnice 111/32253 Fipojujici se na trasu B v misé k

Tabulka sklonovych po#mi

& Stani €eni vrcholu Vyska Spad vstupni Spéd vystupni Délka Useku v
' polygonu PVI teény teény m
1 0.00000 km | 229.77 m 0.51 %
2 0.05640 km | 230.05m 0.51 % 2.87% 0.06 m
3 0.27641 km | 236.37m 2.87 % -3.96 % 0.22 m
4 0.30961 km | 235.05m -3.96 % 0.03 m
Tabulka parameilrvyskovych oblouk
Typ oblouku Spad vstupni | Spad vystupni Polom ér Délka Svisla max.
profilu te€ny teény oblouku teény pofadnice
Udolnicovy oblouk 0.51 % 2.87% 2000.00 m 23.59 m 0.139m
Vrcholovy oblouk 2.87 % -3.96 % 600.00 m 20.47 m 0.349 m

Trasa prelozky silnice 111/32253 @ripojujici se na okruzni kiizovatku v ramci varianty B

Tabulka sklonovych po#mi

& Stani €eni vrcholu VySka Spad vstupni Spad vystupni Délka Useku v
' polygonu PVI teény teény m
1 0.00000 km | 249.81 m -2.00 %
2 0.03129 km | 249.18 m -2.00 % 2.81 % 31.29m
3 0.18452 km | 253.49 m 2.81 % -0.59 % 153.24 m
4 0.26053 km | 253.04 m -0.59 % 76.00 m
Tabulka paramelrvyskovych oblouk
Typ oblouku Sklon vstupni | Sklon vystupni Polom ér Délka Svislad max.
profilu teény teény oblouku teény pofadnice
Udolnicovy oblouk -2.00 % 2.81 % 800.00m| 19.24m 0.232 m
Vrcholovy oblouk 2.81 % -0.59 % 4000.00m| 68.06 m 0.579 m
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1.9.8 KFizovatky

VSechny kiZovatky na trase B jsou navrzeny v souladu s nar@®N 736102 a maji
obdobné navrhové parametry. Narozni oblouky jsonesié zeit dilcich oblouki R;= 40 m,
R,=20 m, R=60 m, kde Rreprezentujejezdovy oblouk, R sttedni oblouk a Rvyjezdovy
oblouk. V obou srérech je na hlavni silnicitzen levy odb®ovaci pruh vyznéeny
vodorovnym dopravnim zgdanim. Délka odb&vaciho pruhu zahrnuje vzdalenosti
vyrazovaciho Gseku,lzpomalovaciho Gsekulaekaciho Gsekud ReSenipriseinych
kiizovatek je graficky zpracovano ve vykresovy¢hghache. 2.12 - 2.17. Rozhledové
ponery na Kizovatkachresi gilohy 2.19 a 2.20.

K¥izovatka A

Ke kiizeni Trasy B (S11,5/70) se silnici 111/2983 (S6(5/dochazi ve staggni km
0,44230. Polohaiizovatky je situovana vifmém Useku. Hlavni komunikace ma v réist
kiizeni podélny sklon 0,85 %. Napojeni jizétwe vedlejSi komunikace na hlavni je vedeno
podélnym sklonem -2,53 %. Severgtew je gipojena podélnym spadem -2,49 %iteni je
feSeno pisenou KiZzovatkou s ufenim gednosti v jizd dopravnim zn&nim a usirnénim
proudi na hlavni i vedlejSi komunikaci. V nasledujiciubie jsou uvedeny hodnoty délek
dopravnich stin L;a vzdalenosti iazovacich, zpomalovacichtekacich usekpro oba
smeéry hlavni komunikace.

Smeér L, Ly L, L,
ve smyslu staniceni 55m 49 m 50 m 90 m
proti smyslu stani¢eni 55m 50 m 50 m 90 m

K¥izovatka B

Ke kiizeni Trasy B (S11,5/70) se silnici 111/32243 (S8(H/dochazi ve staténi km
0,90014. Polohaik?ovatky je situovana na rozhranfephodnice aifmého Useku. Hlavni
komunikace ma v migskiizeni podélny sklon 0,56 %. Napojeni jizitwe vedlejsi
komunikace na hlavni je vedeno podélnym skloned9-2. Severnidtev je @ipojena
podélnym spadem -2,05 % fikeni jefeSeno pkse&nou KiZzovatkou s utenim gednosti
Vv jizdé dopravnim zn&nim a usirnénim proudh na hlavni i vedlejsi komunikaci. V
nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty délek @aoych stid L, a vzdalenosti
vyiazovacich, zpomalovacichtakacich usakpro oba sréry hlavni komunikace.

Smér Ly Lg L. L,
ve smyslu stani¢eni 70m 111 m 20m 115m
proti smyslu stani¢eni 70m 102 m 20m 115m

K¥izovatka C

Ke kiizeni Trasy B (S11,5/70) se silnici 111/32251 (S8(H/dochazi ve staténi km
2,88135. Polohaikovatky je situovana na rozhrantephodnice aimého Useku. Hlavni
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komunikace ma v migkiizeni podélny sklon 0,67 %. Napojeni jiz&twe vedlejSi
komunikace na hlavni je vedeno podélnym sklonedd-%2. Severnidtev je @ipojena
podélnym spadem -2,50 % tiKeni jefeSeno pksenou KiZovatkou s utenim gednosti
Vv jizdé dopravnim zn&nim a usrrnénim proud: na hlavni i vedlejSi komunikaci. V
nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty délek @aaych stid Lr a vzdalenosti
vyrazovacich, zpomalovacichitekacich usekpro oba srry hlavni komunikace.

Smeér L, Lg L L,
ve smyslu stani¢eni 70m 109 m 20m 115m
proti smyslu stani¢eni 70m 101 m 20m 115m

K¥izovatka D

Ke kiizeni Trasy B (S11,5/70) se silnici 111/32252 (S8(H/dochazi ve staténi km
4,86525. Polohaikovatky je situovana vigmém useku. Hlavni komunikace ma v réist
kiizeni podélny sklon 0,67 %. Napojeni jizitwe vedlejSi komunikace na hlavni je vedeno
podélnym sklonem -2,50 %. Severgtewr je gipojena podélnym spadem -2,55 %izéni je
feSeno pisetnou KiZzovatkou s utenim grednosti v jizd dopravnim zn&nim a us@rnénim
proudi na hlavni i vedlejSi komunikaci. V nasledujiciubde jsou uvedeny hodnoty délek
dopravnich stitn L, a vzdalenosti iiazovacich, zpomalovacichiekacich usekpro oba
smery hlavni komunikace.

Smér Ly Lg L. L,
ve smyslu staniceni 70m 109 m 20m 115m
proti smyslu stanic¢eni 70m 100 m 20m 115m

K¥izovatka E

Ve stanteni km 5,63762 se napojuje na I/3@lpzka silnice 111/32253. Poloh&ikovatky
je situovana ve sénovém oblouku o pologtu R = 700 m. Z hlediska vySkoveébeseni, lezi
kiizovatka ve vydutém oblouku o polémn R= 15000 m. f#pojeni wtve vedlejsi
komunikace je vedeno v podélném sklonu 3,96 #tzdfi jereSeno kZzovatkou tvaru T
s ukenim gednosti v jizd dopravnim zng&nim a usirnénim proudi na hlavni i vedlejSi
komunikaci. V nasledujici tabulce je uvedena hodmi@iky dopravniho stiny b vzdalenosti
vyrazovacich, zpomalovacichtekacich Usek

Smér Ly Ly L, L,
proti smyslu stanic¢eni 70m 110 m 20m 115m

Okruzni k ¥izovatka se 4 ¥tvemi

Napojeni Trasy B na stavajici silnici I/36 a silniti32253 jefeSeno okruzniiikZovatkou
sectyimi vétvemi. Stedni ostrov okruznifkzovatky ma piimér 17,50 m, na ktery navazuje
prstenec o &e 2 m a ficném sklonu 6.00%. Okruzni pés je jednopruhovyae®,00 m a
piicném sklonu 2.00 %. \&8i primér okruzniho pastini 35 m.
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Vjezdové ¥tve maiji jednotny pologr R = 12.00 m zadelem snizeni rychlosti
vjizdgjiciho vozidla. Vyjezdové polodny jsou pro kaZzdoudtev KiZovatky tizné z divodu
navaznosti vjezdového a vyjezdového oblouku naxmil bod. BPehled polondra a Stek
pruhi jednotlivych tvi je uveden v tabulce. Na vSea¥twich jsou navrZzeny sénové clici
ostrivky ohranéené silnénim betonovym obrubnikem typu CSB-KO. Razynostiivki a
dispozEni uspd@adani okruzni kzovatky je graficky zpracovano ve vykresu Situakeuzni
kiizovatky (@iloha 2.17).

Pripojeni komunikaci na okruznfikovatku je vedeno pod podélnym sklonem,

odpovidajicimu ficnému sklonu okruzniho pasu tj 2.00 %izdvatka je navrzena v souladu
s predpisy TP 135 &SN 736102.

. Polom ér | Polom ér Sitka
Vétev . ; . . N
viezdovy | vyjezdovy | pruh @ aye
Trasa B 11.25m 42,96 m 5.00m
1/36 - smér Holice 11.25m 49.36 m 5.00m
111/32253 - smér Dolni Redice 11.25m 4943 m 5.20m
/36 - smér Casy 11.25m | 55.11m 5.00 m

1.9.9 Konstrukce vozovek

Skladba konstrukci je navrZzena dle Katalogu vozgadtemnich komunikaci - TP 170
Katalog je podkladem ve smydliSN 736114

V mist stavby nebyl zatim proveden inZenyrsko - geologogprizkum, proto je
uvazovan nejnefznivéjSi piipad:

Vodni rezim podloZi kapilarni
Namrzavou dl€ SN 721002 nebezpa: namrzava
Typ podlozi Pl

Klimatické podminky:

VySkové pasmo 220 — 250 m.n.m
Navrhovy index mrazu 375°C

PoZadovana minimalni tloti&a nenamrzavych vrstev netuhych vozoveééta podlozi
Z nenamrzavych materia€ini 0,3m.

KONSTRUKCE 1 — KOMUNIKACE VOZIDLOVA

DO-N-5, TDZ: I, PllI

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 8 CSN 736121 40 mm
Asfaltovy beton velmi hruby ACL22 (SN 736121 80 mm
Obalované kamenivo OK I CSN 736121 100 mm
Stabilizace Sl CSN 73 6125 180 mm
Stsrkodrt SD CSN 73 6126 250 mm
Celkem 650 mm
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KONSTRUKCE 2 — DOPRAVNI OSTRUVKY

D2-D-1 TDZ:VI, PIlI

Zulova dlazba DL | CSN 73 6131 80 mm
LoZe — drcené kamenivo fr. 4-8 L CSN 736131 40 mm
Sterkodrt SD CSN 736126 200 mm
Celkem 320 mm

KONSTRUKCE 3 — PRSTENEC OKRUZNI KRIZOVATKY

Zulova dlazba DL CSN 736131 160 mm
LoZni vrstva L CSN 736131 40 mm

Podkladovy beton PB CSN 736124 110 mm
Stabilizace Sl CSN 736125 180 mm
Sterkodrt SD CSN 736126 250 mm
Celkem 720 mm

KONSTRUKCE 4 — KOMUNIKACE VOZIDLOVA

D1-N-8, TDZ: llI, Pl

Asfaltovy koberec mastixovy SMA8  (SN736121 40 mm
Asfaltovy beton hruby ACL 22 CSN 736121 60 mm
Obalované kamenivo OK | CSN 73 6121 150 mm
Stabilizace Sl CSN 736125 150 mm
Sterkodrt SD CSN 73 6126 220 mm
Celkem 520 mm

P navrhu i realizaci zemnich praci pod silnici jeémo respektovat ustanoveni
CSN 73 6133 - Navrhovani a prowéd zemnihodlesa pozemnich komunikaci a dalSi
souvisejici pedpisy.
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1.9.10 Mostni objekty a propustky
1) Ramovy most fFes potok

Most o s¥tlosti 3050 mm se nachazi natrase B ve stautikm 1,37363. Nosny prvek
tvori ZB prefabrikovany ram DZR 8 3050 x 2800mm

2) Ramovy most fFes potok Zminka

Most o s¥tlosti 4050 mm se nachazi na trase B ve &tamiikm 1,74525. Nosnou
konstrukci tvai ZB prefabrikovany ram DZR 4050 x 2800mm

Mostni objekt piresieku Lou¢na

Poloha mostu je v miskiizeni vodniho tokiieky Lowné s trasou B ve stamni km
2,10976. Most je v po#nn¢e Sikmém uspiadani, coz je dano smovym vedenim trasyigi
korytuteky Lowné. Vzhledem k pozadovanému rét82 m a rovinné konfiguraci terénu
byla zvolena tramova konstrukce z prefabrikovanyssnilki MK-T, spiaZzenych
monolitickou Zelezobetonovou deskou. Spodni stambstu tvdi dveé krajni ogry
rovnokEzné s korytemievadnéreky. Mostni Kidla jsou rovnobzna s hlavnimi nosniky.

Podrobné zpracovaieSeni mostnich objekneni sotasti této projektové dokumentace a
bude vypracovano samostatn

Propustky

V rdmci stavby bylo uZito 15 trubnich propustk swtlostech 600 mm a 1200 mm. Jejich
piehled s popisem je uveden v nasledujici tabulce

Typ propustku délka
TRUBNI PROPUSTEK @ 600 mm 39.00 m
TRUBNI PROPUSTEK @ 600 mm 16.00 m
TRUBNI PROPUSTEK @ 600 mm 50.00 m
TRUBNI PROPUSTEK @ 600 mm 16.00 m
TRUBNi PROPUSTEK @ 600 mm 44,00 m
TRUBNI PROPUSTEK @ 600 mm 27.00 m
TRUBNI PROPUSTEK @ 600 mm 19.00 m
TRUBNI PROPUSTEK @ 1200 mm 19.00 m
TRUBNI PROPUSTEK @ 1200 mm 19.00 m
TRUBNi PROPUSTEK @ 1200 mm 29.00 m
TRUBNI PROPUSTEK @ 1200 mm 23.00 m
TRUBNI PROPUSTEK @ 600 mm 39.00 m
TRUBNI PROPUSTEK @ 600 mm 11.00 m
TRUBNi PROPUSTEK @ 600 mm 11.00 m
TRUBNI PROPUSTEK @ 600 mm 11.00 m
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1.9.11 Koncepce odvodn éni

De&ova voda bude svedena ze zpsith ploch pomociifnych a podélnych skldndo
now navrzenych sil@inich gikopi. V mistech, kde je podélny sklokikopi mensi nez
0,50 % nebo naopakitsi nez 3,00 % , jsourixopy zpeviny betonovou tvarnici, uloZzenou
do betonového loze. Zigopi je de$ova voda dale svedena ditighlych vodotei, které
bud’ protinaji navrZzenou trasu, nebo je do nitligdena skrz navrzené kanaly.

1.9.12 Zemni téleso

Tvar zemnihodesa je patrny z vykrésvzorovych a ficnychiezi. Byly pouZzity
standardni sklony nasypovych a vykopovych svdlle vzorovychreseniCSN 736133.
Navrhovani a provathi zemnihodlesa PK v mistech, kde trasa protina zaplavové {jzem
nutné volit opaeni na zemnimeétese dle vykresu vzorovétiezu C-C

Skryvka humoznich vrstev bude provedena v tl. 030 m. Nasledné ohumusovani
s hydroosevem se provede v tltess0,1 m.

1.9.13 Umist éni svodidel

Svodidla jako bezpmostni objekty byly uzity v mistech, kde vysSka n@syého svahu je
vy33i nez 3m&etrg a v mistech mostnich objéka propustk. Useky opaené svodidly jsou
vyznaeny a zastatieny v podrobné situaci. Detail uzitého typu svaalid@lH4) je zpracovan
jako samostatny vykres.

1.9.14 Dopravni zna €eni

Svislé dopravni zn&eni
Svislé dopravni zrigni je umistno prevazrie v mistech kizeni a pini funkci:

- Upravy gednosti v jizd

- snizeni nejvyssi dovolené rychlosti

- vymezeni z&tku a konce obci

- zakazu a povolenitpdjizdni

- informativni o gikazaném srru a objizdni cklicich ostfivki
- informativni profazeni a orientaci v mistechizeni

Vodorovné dopravni zna&eni

Je navrzeno dle TP 133 — Z&sady pro vodorovné dopeaeni na pozemnich
komunikacich. Vodorovné zdeni odaluje jizdni pruhy podélnotarou siky 0,125 m (V
2b, V 1a), naznaije snér trasy vodicimi prouzky 8y 0,25m (V 4) a usgriuje dopravu
dopravnimi stiny (V 13a) a zéenim odbgovacich pruhu (V 9a).
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Navrh dopravniho zrg@ni je graficky zpracovan wipoze Situace dopravniho zfemi
(ptiloha 2.5)

1.9.15 InZzenyrské sit é

V rozsahu stavby se nachazi nadzemni a podzemenvedenyrskych siti. Sidotené
stavbou budou upraveny dle samostatnych prbjekio stavebni objektyReSeni tprav
téchto siti neni saiésti této projektové dokumentace.

1.9.16 Stavenist é a organizace vystavby

Vystavba bude provedena v ramci jedné etapyiedstihnu budou prové&dy cinnosti
souvisejici se zemnimi pracemi a bouranim staegjicdnstrukci. Stavba svym rozsahem
vyZaduje vybudovani #&eni stavenigt Stavebni materidl a hmoty budou dodavany na
stavbu piibézne, eventuelt mistré deponovany v prostoru stavesist

1.9.17 Prazkumy
V prab¢hu dalSi pipravy stavby jeieba provést tyto gekumy:

inZenyrsko-geologicky izkum

hydrogeologicky pizkum

podrobné hydraulické posouzeni stavby

geodetické zagteni zajmoveého Uzemietre ovéreni phiibéhu inzenyrskych siti
hlukovou studii

1.9.18 Bezpe €nost prace

Behem vystavby jereba respektovat platnéealpisy a normy o zasadach beapssti
prace a ochrany zdravi pracujicich (Vyhlagk#BP 324/90Sb.“0 bezpaosti prace a
technickych z&zeni g stavebnich pracich®).

VSichni pracovnici budou s@dpisy prokazatetnseznameni.
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1.9.19 Zaver

Na zéklad zadani byly navrzeny dwariantyieSeni zrany trasovani silnice 1/36 v Useku
Casy - Pardubice. ivodem zansru byl pozadavek na odvedeni tranzitni doprasgdpvsim
z dotenych lokalitCas: a Sezemic. Jako vyho#gi byla zvolena varianta B Zidodu
plynulejSiho smrového vedeni a dostéteeho odstupu stavby od okolni zastavby. Trasa, jak
jiz bylo feceno, prochazi mimo zastané Uzemi na pozemcich spadajicich do&ihekého
pudniho fondu

Veskeré prace musi byt provadny v souladu s redepsanymi technologickymi
postupy a z odpovidajicich material. Vystavba bude provad&na za predpokladu
nutného dodrZeni viech platnychCSN a platnych bezpénostnich predpisi 0 ochrarg
zdravi a bezpénosti prace, ochraré Zivotniho prostiredi. Fed zahajenim stavby bude
staveniSg primérené zajisténo proti vstupu nepovolanych osob. Toto se tyka irpstoru
do¢asné zabranych pozemki.
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