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RECENZNI POSUDEK DIPLOMOVE PRACE

Nazev: Integrace prejezdovych zafizeni do systému ETCS L2
Autor prace: Be. Josef Vintr
Vedouci prace: Doc. Ing. Milan Kunhart, CSc.

Diplomova prace je rozdélena do péti hlavnich kapitol.

Prvni kapitola pomérné detailné poplsUJe vlastnosti tif typu pfejezdovych zabezpectovacich
systémi, které jsou v CR nejrozifen&jsi (AZD 71, PZZ-EA a ELEKSA 93). Popsana je struk-
tura kazdého typu, architektura a bezpe&nostni koncepce zpusob vazeb mezi bezpeénym lo-
gickym jadrem a periferiemi (vystrazniky, zavory, piejezdniky, ....) a pfedavani informaci k a
od obsluhy, ¢i k udrzb&. Zaveér kapitoly je vénovan struénému porovnani vyse uvedenych typt
) %r

V druhé kapitole je uveden stru¢ny popis systému ETCS, zejména s ohledem na jeho vlast-
nosti ve vztahu k problematice v praci feSené.

Tteti kapitola pojednava o variantach pohybu vozidel vybavenych mobilni &asti systému
ETCS v blizkosti ptejezdu (vybaveného PZ) v zavislosti na médech mobilni ¢asti.

Ctvrta kapitola se zabyva moZnostmi propojeni PZ a ETCS. Diskutovany jsou jednotlivé
vlastnosti a stavy PZ a jejich vliv na vazbu s ETCS L2.

V paté kapitole, kterou lze oznacit za stéZejni €ast celé prace, se diplomant vénuje proble-
matice vyrovnavani pfiblizovaci doby (VPD). Popsany jsou diivody pro VPD, akceleraéni a
deceleracni limity Zelezni¢nich vozidel, dale je zde navrZen zpusob ovliviiovéani PZ z hlediska
odloZeni vystrahy dle informaci z RBC a navrZen zplisob vypoétu doby odloZeni vystrahy.

Hodnoceni

Splnéni zadani:
Diplomant splnil zadani diplomové prace.

Dil¢i vécné vyhrady:

*  V zadani diplomové prace je uvedena verze tzv. 2.3.0 d systémovych specifikaci ETCS
SUBSET-026, nicméné podle seznamu pouZité literatury diplomant pracoval s verzi
3.0.0.

e  Vzhledem k dileZitosti relé KZ v dalsich uvahach v praci uvedenych, by bylo vhodné
doplnit textovy popis v kapitole 1.2.2 alespon ideovym schématem zapojeni tohoto relé.

» Kapitola 3.5 Jizda podle strojvedouciho. Tento méd je primarné uréen pro situace, kdy je
v poruse nikoliv palubni, ale tratova ¢ast systému ETCS nebo stavajici zabezpeéovaci
systémy neposkytuji informace, ktery by umoznily jizdu v médu s vétsim podilem zod-
poveédnosti ETCS. Porucha palubni ¢asti ETCS velmi ¢asto povede k nemozZnosti pohybu
vozidla, resp. k nutnosti izolovat takovou palubni ¢4st ETCS od ostatnich systému vozi-
dla (zejména brzd). Neni pravda, Ze jsou respektovana ostatni platna rychlostni omezeni.
resp. zaleZi na tom, co je témi ,,ostatnimi rychlostnimi omezenimi* v praci mysleno.

e  Chybi vysvétleni pojmu non-ETCS pfi jeho prvnim pouziti nebo jeho uvedeni v seznamu
zkratek.

* Narozdil od prvni poloviny prace (kapitola 1), kterd je velmi p&kné a pfehledn& napséana,
by s.i druha (':ést prace (kapitoly 2 a zejména 3, 4 aj) predstavuj101 jddro resene proble-
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Jsou pouze nastinény, nejsou podrobnéji diskutovany a velmi zndka obsahuji jejich roz-
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bor s ohledem na bezpe€nostni rizika s nimi spojend, pfedavani informaci a podstatné
vazby mezi systémy nejsou Casto explicitné uvedeny — je tieba si je domyslet.

Pojmy a zkratky nebyvaji v praci vzdy pouzivany korektné. Naptiklad zkratka TSR, ktera
oznacuje Temporary Speed Restriction (do¢asné rychlostni omezeni), tj. informaci vzni-
kajici v RBC (obecné ve stacionarni ¢asti ETCS) a pfenasenou do mobilni ¢asti ETCS, je
pouzivana i ve smyslu mimotadnych (do¢asnych) pomalych jizd na infrastruktuie, které
maji platnost i pro vozidla nevybavend a vozidla pohybujici se s mobilni ¢asti v nékterém
z degradovanych maédi (kde se TSR neuplatiiuje).

Kapitola 3 se jmenuje ,,Analyza moznosti chovani vozidla pod dohledem ETCS L2 pFi
pribliZovani k prejezdu a jizdé pres néj “, presto se podkapitoly 3.3, 3.4 a 3.5 piejezdim
viibec nevénuji, pouze stru¢né popisuji konkrétni médy mobilni ¢asti ETCS.

V kapitole 5.6 jsou pouzity pro zndzornéni rozhodovacich algoritmt formalizované zpu-
soby zapisu, jejichz vyznam neni nikde vysvétlen.

Drobné (formalni) vyhrady:

Nekonzistence v pouZivéani terminu oznacujiciho relé I. skupiny bezpe¢nosti funkce.
Nekonzistence pojmu ,,oprdvnéni k jizdé*“ versus ,,povoleni k jizdé “.

Kapitola 3.2 prvni véta: Namisto pojmu ,,sune “ je pouZit nevhodny pojem ,, tlaci*.
Kapitola 4.5 prvni véta: ,, Jizdu nezavéseného postrku resi evropské TSI, kde jsou stano-
veny i Fidici pakety. “ Ve vztahu k tomuto tvrzeni by bylo vhodné uvést pfislusnou litera-
turu.

Strana 53 prvni fadek: Namisto SSP je zde uvedeno SSR.

Kapitola 5.2 se jmenuje ,, Akcelerace vlaku ", nicméné dle jejiho obsahu se kromé zrych-
lovani vénuje 1 brzdéni Zelezniénich vozidel.

Jazykova uroven:
Jazykova uroven diplomové prace je velmi dobra.

Graficka aroven:
Graficka uroven diplomové prace je vyborna.

Soulad s normami, piedpisy a zakonnymi ustanovenimi:
Diplomova prace je z formalniho hlediska v souladu se vSemi piisluSnymi normami, piedpisy
a zékonnymi ustanovenimi.

Pripadné dopliujici otiazky k obhajobé diplomové price:

1. Jak je zavazna implementace(pouziti) paketu ¢. 88 v probihajicich a v pfipravovanych

projektech aplikace ETCS v zemich EU?

2. Co se mysli vétou v kapitole 3.2 v pfedposlednim odstavci: ,,...zda md po prijezdu

vlaku prejezdem dojit k ukonceni vystrahy nebo zda ponechat vystrahu zapnutou, pro-
toZe dalsi vlak je jiZ tak blizko, e mezi otevienim prejezdu a jeho ndslednym uzavie-
nim by nebyla dodriena ndrodnimi pFedpisy stanovend predepsand doba. “?

3. Jaky méd (dle SUBSET 026-4.4) je uréen pro pohyb vozidla, ktery je v CR oznacovan

jako nezavéSeny postrk?

4. 'V kapitole 4.2.2, odrazka A) se piSe o feSeni, pfi kterém by byla vystraha na PZ spus-

téna vyhradné na zakladé informaci zRBC a to, jak pro tzv. ETCS, tak i pro
non-ETCS vozidla. Jak toto feSeni pokryva situaci, kdy z divodii b&Zné uvazované po-
ruchy dojde k vypadku RBC (nedostupnost RBC), ale non-ETCS vlaky se pohybuji
dle stavajicich navésti a narodniho vlakového zabezpetovaciho systému LS?

5. Kapitola 4.3 bod a): Co se mysli pojmem ndrodni TZZ?
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Celkové hodnoceni:

Diplomant prokazal schopnost samostatné se zorientovat v mnozstvi zdroji informaci vztahu-
jicich se k problematice pfejezdovych zabezpeovacich systémii a ETCS. Tato skute¢nost je
zfejmé zejména v prvni poloving diplomové préce, ktera se vénuje prehledu vlastnosti vybra-
nych typi piejezdovych zabezpeCovacich systémi. Tuto ¢4st Ize doporugit jako vhodny pre-
hledny zdroj informaci o téchto typech piejezdovych zabezpetovacich systémii nejen pro tde-
ly vyuky.

Ohledné druhé poloviny prace lze souhrnné konstatovat, e diplomant navrhl a v praci uvedl,
byt’ ne vZdy s dostate¢nou trovni podrobnosti, mnoZstvi riznych vztaht a zajimavych feSeni
k dané problematice, nicméné mél problémy s jejich prehlednym a systematickym popsanim.
Z tohoto divodu diplomantovi doporuduji k obhajobé si pfipravit mimo jiné i shrnuti
v podobé systematického piehledu navrhi a fefeni uvedenych v kapitolach 4 a 5 diplomové

préce.

Z, vy$e uvedenych duvodi navrhuji diplomovou praci hodnotit stupném:

Velmi dobre ) —_—
. ;‘ \_\\

‘ Ul
]I
J f
ure HIC/HE
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