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PiedloZena diplomova prace je rozdélena celkem do péti kapitol. Uvodni pasaZe jsou vénovany obecnému
pojednéni o pouzivanych konstrukénich materidlech pro stavbu piivést a navésu silni¢nich vozidel.
alternativnimi materialy na konkrétnim ptiklad¢, resp. byl proveden materidlovy a technologicky rozbor
vybraného konstrukéniho uzlu. V zavérecné Casti pak diplomant formuluje vlastni stanovisko k feSené
problematice na zaklad¢ provedenych analyz a piedklada zhodnoceni ekonomickych aspekt navrzené¢ho
konstrukéniho feSeni.

K vlastnimu posouzeni:

a) jak diplomant splnil pozadavky zadani

Na zakladé porovnani predlozené prace s pozadavky zadéani, specifikovanymi v ,zasadach pro
vypracovani“, mohu konstatovat, ze diplomant beze zbytku splnil pozadavky zadani.

b) jak postupoval diplomant samostatné a iniciativné:

Z pozice vedouciho této prace mohu potvrdit, ze poslucha¢ vyvinul pfi jejim zpracovani maximalni miru
samostatnosti a iniciativy. Jednalo se nejenom o vyhledavani a zpracovani potfebnych literarnich
podkladu, ale pfedevSim o navazani kontakti a nasledné pravidelné konzultace s tuzemskym vyrobcem
piivést a naveést (firmou PANAYV, a.s.).

¢) jak diplomant vyuzil podklady ziskané v praxi a z odborné literatury:

Diplomant vénoval zna¢nou pozornost vybéru a zpracovani podkladii z praxe a z odborné literatury,
vyuzil 1 cennych zkuSenosti a vysledkii oslovenych odbornikli z oblasti konstrukce silni¢nich vozidel. Rad
bych zde pozitivné vyzvednul nejen vyuziti literarnich 1 praktickych informaci, jakoz i formu, jakou
diplomant pouzité poznatky zpracoval - na zaklad¢ fady grafl, obrazkl a vlozenych pftiloh.

d) jaka je odborna droven diplomové prace a jeji prinos pro obor:

Z hlediska jazykového je uroven prace celkem uspokojiva, i kdyz - spiSe bych uptednostnoval trpny rod,
nezli prvni osobu mnozného ¢isla. Po obsahové 1 grafické strance pokladam hodnocenou diplomovou
praci za velice zdafilou. Poslucha¢ zde podrobné zmapoval souCasny stav dané problematiky, provedl
inovaci soucasné vyrobni technologie a tuto alternativu rovnéz experimentalné posoudil, pfi¢emz ziskané
vysledky nasledné diskutuje a nabizi i stru¢nou ekonomickou rozvahu. Proto povazuji predmétnou praci
za ptrinosnou pro danou oblast konstrukce silni¢nich vozidel.

Otazky pro diplomanta (k obhajobé prace):

1.) Autor na stran¢ 9 a 10 pouziva termin ,,zhromadnéni, resp. zhromadnovani vyroby “; zajimalo by
mne, co si pod timto pojmem predstavuje.

2.) Na stran¢ 13 je pod tfeti odrazkou uvedeno, ze ,,v Evropé se ale bézné pouziva znaceni i podle
meze kluzu* - 1ze z toho usoudit, Ze se pro znaceni oceli pouziva i jinych charakteristik (dotaz na
obecnou znalost norem).



3)

4)

5.

6.)

7)

V praci je n€kolikrat zminéno (str. 13, 14), ze material je nachylny k unavovému poskozeni diky
nizké mezi kluzu; rad bych se v této souvislosti zeptal, jaké piipadné dalsi aspekty maji vliv na
rozvoj unavového poSkozeni a jejich vliv na rychlost rozvoje unavového poskozeni. Ptipadné,
které Casti ramu podvozku jsou nejvice nachylné na tinavové poskozeni.

U nékterych vysokopevnostnich oceli (str. 30, prvni odrazka) autor uvadi, Ze pti zpracovani téchto
materiadlti za teplot vysSich nez 580°C dochazi ke sniZeni pevnosti materialu; rad bych se dozvédél
jeho predstavu, ¢im je to zpiisobeno a piipadné - jak se material oSetfuje po svarovani.

Pfesné nerozumim prvni pododrazce u tieti odrazky na stran¢ 33, kde diplomant uvadi, Ze
., vwsoka mez kluzu minimalizuje nerovnosti na plochych oblastech*.

Na strané 35 poslucha¢ uvadi, ze klasicke triskové metody obrabéni jsou pro vysokopevnostni
materialy nepouzitelné; chtél bych se proto zeptat, zda by se zde daly uplatnit 1 jiné, tzv.
nekonvencni technologie obrabéni ?

U analyzy konstrukce z hlinikove slitiny pomoci MKP, bylo pravdépodobné pouzito stejnych
profili jako u modelu z vysokopevnostnich oceli. Myslite si, ze pfipadnd zména jednotlivych
profili v modelu, napt. dle obrazku na strané 45, by mohla mit vliv na zménu stavu napjatosti
jednotlivych prvkl konstrukce ?

Celkové mohu zavérem konstatovat, Ze autor v praci prokazal Sirokou informovanost a piehled z oblasti
materidlii, pouzivanych v oblasti konstrukce dopravnich prostiedki a jejich soucasti.

Na zakladé¢ zavért vyse uvedenych dil¢ich posouzeni a ve smyslu ,,studijniho a zkuSebniho fadu UPa*
a zadan¢ klasifika¢ni stupnice (§ 11, odst. 8) -

- klasifikuji diplomovou praci pana Bc. Tomase Kudlika zndmkou:

»Vyborné*

Ceska Ttebova, 08.06.2009 doc. Dr. Ing. Libor BENES
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