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SOUHRN

Prace zahrnuje charakteristiku déhii a silngni si¢ v Ceské republice. Déle pak
vyvoj nehodovosti v letech 2003 — 2007 a nehodowogbhledu dopravni infrastruktury.
Zabyva se navrhem dopd@eni pro zvySeni bezpeosti silntni si€. Na za¥r mapuje

nebezp&né silnici vCR.
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Dangerous roads in the Czech Republic

ABSTRACT

The thesis covers the characteristics of highwag evad network in the Czech
Republic. Further also the accident frequency dgraeent in the years 2003 — 2007 and
accident frequency from the traffic infrastructpa@nt of view. It deals with the suggestion of
proposal for road network security enhancementhénend it maps out dangerous roads in

the Czech Republic.
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UVvoD

Neni dne, kdy by nas média neinformovala ¢tpalopravnich nehod a jejicltasto
tragickych nasledk na ¢eskych silnicichClovék sice tuto zpravu ifjme, ale dale se s ni
nezabyva. Newdomuje si, Ze riize byt dalSi oéti nekoneéného gibéhu, ktery v nasi zemi
bohuzel neméa konce. Kazdiglic motorového vozidla, cyklista nebo chodec f@sinikem
silnicniho provozu a podle toho by se€lrohovat. Nebezpg dopravni nehody a s tim spojena
moznost vzniku hmotné Skody nebo Ujmy na zdravimakou zastihnout na kazdém kroku.
Nemngli bychom se proto spoléhat pouze na viastni scbstprale ngli bychom zarova umgt
predvidat, vnimat a rychle reagovat na chovéani dstatTento jednoduchyistup je jednou
z mnoha moznosti, jak docilittsi bezpeénost silnEniho provozu a snizeni hrozivyéfsel ve
statistikach dopravni nehodovosti. Vidgazdor@né zvaejréné udaje Ministerstva vnitra

nejsou nijak pivétive.

Jen Bhem roku 2007 se na&eskych silnicich pmérné za jediny den stalo
501 dopravnich nehodjfipkterych byly 3 osoby usmrceny, 11 os@lice a 69 osob lehce
zrareno. Divodem takovych vysokych hodnot jéepdevSim ndist silnini dopravy, kdy se
velmi rychle zvySuje peet fidica a s tim souvisejici zvySeni §fa silnicnich vozidel. Mezi
dalSi griciny pati nedostaujici technicky stav a kapacita pozemnich komunjkaoZz
negativré ovliviiuje psychiku vSechdastniki silnicniho provozu a tim s&sto zvysuje jejich
agresivita a neohleduplnost. Z vySe uvedenyiorodi je Zejmé, Ze musi byt kladenichz na

zvySeni bezpmosti silntniho provozu a sniZeni o dopravnich nehod.

Cilem moji bakalgské prace je zmapovat nebespe silnice WCeské republice
a navrhnout takova ogani, ktera by nefznivy vyvoj dopravni nehodovosti a s ni spojené

nasledky alespocasté&né eliminovala.

Toto téma jsem si vybrala Zivbdu, Ze m dana problematika velmi zajima. Sama
vlastnimtidi¢ské opravani a téndt kazdy den vyuzivam osobni automobil. V dopravnich
situacich, ve kterych se mnohokrat ocitdm,casto necitim bezpe¢, a proto mi nejsou
Ihostejné. Mimojiné je f@dpokladem této prace, Zze po&téndi uceleny pehled o vyvoji
nehodovosti Ceské republice a fiméje ho se zamyslet, jak by mohliigpst ke

zlepSeni bezgaosti silntniho provozu.



1 Charakteristika sit & CR

1.1 Dopravni infrastruktura

Z hlediska hustoty je dopravni infrastruktura sateind se staty EU. V séasnosti
probihaji investice do technického stavu doprawfiastruktury a zarovejsou gipraveny
plany na roz$éni navaznosti infrastruktury na evropské dopraesty. Hlavni pozornost je
samozejm¢ vénovana vystawb dalnic a rychlostnich silnic a vystavbobchvah obci.
Investice do infrastruktury vzrostly po vstupeské republiky (dale je6R) do EU, zejména
diky moznostengerpani finagnich prostedki ze strukturalnich fond

Dopravni infrastrukturu Ize definovat &wa zpisoby:
» z hlediska stavebniho jako soubor dopravnich ggjiéh fixniho vybaveni,
* 2z hlediska ekonomické analyzy jako soubor doprdvnddti, jejich vybaveni

stavbami a Zézenimi a dopravnich prasdki.

1.2 Silni éni infrastruktura

Silni¢éni doprava pdt v sowasné dob k nejprogresivi se rozvijejicim dopravnim
oborim. Frednostmi jsou rychlost, dostupnost a rycht&miisobivost znmindm poptavky.
Silni¢ni doprava \CR vyuZiva porirné husté sit pozemnich komunikaci.

JelikoZ je hustota silnic a danicGR 0,737 km na ki fadi se na jedno Zgdnich
mist v Evrog. Pokud jsou zahrnuty také mistni komunikace, padtdta dosahuje dokonce
1,44 km na krh

Pod pojmem ,pozemni komunikace" si Izgeg@stavit dopravni cestu, ktera je&ema
k uziti silniénimi a jinymi vozidly a chodci, &etrg pevnych z&zeni nutnych pro zaji&i
tohoto uzZiti a jeho bezpeosti. Samoiejm¢ miZze mit i charakter stavby, kterd je podle
sowasné ceské pravni Upravy samostatnou nemovitaei vnezapisovanou do katastru

nemovitosti, nebo seie jednat o pozemeik jeho ¢ast.

Pozemni komunikace séltina tyto kategorie:

e Dalnice — vhodna pro rychlou dalkovou a mezistatidpravu silninimi
motorovymi vozidly, typickA svym bez-Urdevym kizenim, smnirové
odcklenymi jizdnimi pasy a odtenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd,
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» Silnice — pati mezi nejtypétéjSi kategorie pozemnich komunikaci, ktera je

piistupna pro silidini vozidla a chodce,

o Silnice I. ¥idy (pro dalkovou a mezistatni dopravu)

o Silnice Il. tidy (pro dopravu mezi okresy)

o Silnice Ill. ttidy (k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeai

ostatni pozemni komunikace)

0 Rychlostni silnice

* Mistni komunikace — pozemni komunikace slouzigivaZzr mistni dopra¥ na

Uzemi obce,

« Ucgelova komunikace —ipdstavuje pozemni komunikaci pro j@itu vlastnika

nemovitosti.

Vlastnikem dalnic a silnic Liidy je stat, vlastnicka prava vykonava Ministerstvo

dopravy, vlastnikem silnic Il. a lll¥idy jsou vySSi Uzeninspravni celky — kraje, mistnich

komunikaci obec ad@lovych komunikaci pravnicka nebo fyzicka osoba.

Tabulka¢. 1: Infrastruktura silini dopravy (km)

Rozdleni komunikaci Rok
2000 2002 2003 2004 2005 2006

Délka silnic a dalnic celkem 55408 55422 55447 55500 55510{ 55585
z toho evropska siltini st’ typu E 2599 2599 2 599 2601 2601 2 599
Déalnice v provozu 499 518 518 546 564 633
Rychlostni komunikace 320 305 320 336 322 331
Silnice 54909 54904| 54929 54953 54945 54952
v tom silnice I. fidy 6 031 6 102 6121 6 156 6 154 6174

silnice II. itidy 14688 14668 14667, 14669 14668 14660

silnice ll1. fidy 34190, 34134 34141 34128 34124 34118
Mistni komunikace 72300 72300 72927 72927 72927 72927

Zdroj: RSD, CSU

1.3 Dalnice

Pojem dalnice obeénchapeme pozemni komunikaci vysokeé technické wrokiera

je uena pro rychlou motorovou sitimi dopravu osob i nakladu a spojuje vyznamna centra

v tuzemsku i v zahragi. Dalnice je staéha vyhrad® pro motorova vozidla, pohybujici se

uréitou minimalni rychlosti (minimalni povolena rycktona dalnicich ¥R je 80 km/h)

a musi splovat gisné pozadavky na bezp®st a propustnost.
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Ceské republika ma celkem 7 dalniaskieré z nich maji vyznamné postaveni, jak pro

vnitrostatni, tak pro mezinarodni sitni dopravu.

Trasy jednotlivych dalnic:

D1: Praha-Brno-VySkov-Hulin{ferov-Lipnik nad B&ou-Belotin-Ostrava-Polsko,
» D2: Brno-Breclav-Slovensko,

« D3: Praha-Tabo€eské Budjovice-Rakousko,

» D5: Praha-Plze-Némecko,

+ D8: Praha-Usti nad Labeméhecko,

» D11: Praha-Hradec Kralové-Trutnov-Polsko,

* DA47: Lipnik nad Bévou-Ostrava-Polsko.

1.3.1 Popis jednotlivych dalnicv ~ CR

Dalnice D1
* Praha-Brno-VySkov-Hulin4rov-Lipnik nad Bé&vou-Bglotin-Ostrava-Polsko
e 377 km (276 km v provozu, 101 km vipraw)

Z&kladni informace o D1

Stavba dalnice D1 byla schvélena jiz 4. listopa8l88l Tehdy se pidtalo s dalninim
propojenim Prahy a Podkarpatské Rusi. Se stavbou gEské dalnice se zagalo 2. k¥tna
1939, ale prace bylyipruseny 2. sstovou valkou.

Po vélce byla stavba v omezeném rozsahu obnovena,race 1950 doslo k jejimu
definitivnimu zastaveni. Vystavba dalnice D1, jakjame dnes, Zala v roce 1967 a jiZ za
4 roky poté, tedy 1Zervence 1971, byl otéen ibec prvni dalnini Usek u nas, a to mezi
Prahou a MiroSovicemi. Souvisly daini tah mezi Prahou aBrnem byl doken
8. listopadu 1980, kdy byl zprovaam posledni Usek dalnice u Humpolce.

Podle mivodnich plai me¢la dalnice D1 vést na Slovensko a &bma hranénim
piechodu Stary Hrozenkov, ale toto rozhodnuti byloae 1996 zrnéno. Novy plan péita
stim, Ze D1 bude kit u Lipnika nad B&vou, kde bude plynule navazovat na budouci
dalnici D47. Na slovenskou hranici povede rychlositnice R49, kterd se z dalnice D1

odpoji u Hulina. Posledni oteany Usek za VySkovem je z roku 2005. Vystavba dalil
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nyni probihd na sdni Mora¥ v oblasti Krongtize a v podob délnice D47 na severni
Moraw.

D1 je mezi Prahou a Brnem nejvytiZgi dalnici v zemi. Proto doslo v letech 1996 —
1999 k gestavis prvnich 21 km mezi Prahou a MiroSovicemicrg jizdnich pruli na Sest.
V budoucnu by tomuto Usekuéia jeSE ulevit dalnice D3. Obdobné ro¥dhi D1 se nyni
planuje v prostoru Brna. Moznému dalSimu u¥oindopravy na D1 by #ta pomoci
dostavba rychlostni silnice R35 v Useku Hradec ¢i@iMohelnice. Spolu s dalnici D11 by
R35 tvdily alternativni ,severni trasu® spojuji€iechy a Moravu, zejména jejich sevetasti.

Dnes je D1 v Useku z Prahy do Brna takécasti IV. panevropského koridoru
Berlin/Norimberk-Praha-Bratislava-Budapgd€onstanta/Thesaloniki/lstanbulu.  Po  svém
dokorteni se¢ast dalnice stane i vyznamnym evropskym tahem gkBata jih Evropy a ze

zapadu na vychod.

Déalnice D2
* Brno-Breclav-Slovensko

* 61 km v provozu

Z&kladni informace o D2

Dalnice je dilezitou spojnici Brna s Bratislavou. Vystavba bgtdnvalena usnesenim
vlady dne 10. dubna 1963 a probihala v obdobi 197981. Na Slovensku ovSenxata iz
v roce 1969. Délnice se &ala sta¥t soulgzné s dalnici D1. Cilem bylo spojit ¢ésta Praha-
Brno-Bratislava v roce 1980. Prvni Usek dalnice Bxatislava-Malacky se zal staét
1. dubna 1969. Vystavba byla ukema v roce 1973. Od Brna seiad 11,7 kilometrovym
usekem Brno-Bltina. V roce 1978 byly zprovoZny useky Brno-Hustoge a Malacky-Kuty.
Zbyvajici Useky z Hustogé do Kut byl stagn v letech 1977 — 1981. Po dokeni tohoto
Useku byla propojena Praha s Bratislavou, ke sktwimu zprovozéni doslo 8. listopadu
1980.

Vyhledow se uvazuje o vybudovani MUK Velké Pavlovice a MUKIké Nemcice.

Dalnice D3
» Praha-Taboteské Budjovice-Rakousko

e 172 km (15 km v provozu, 157 km vipraw)
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Zakladni informace o D3

Dalnice D3 propojuje Prahu a oblast jiznichch, napojuje oblast Tabora askych
Budéjovic na republikovou s$i dalnic a rychlostnich silnic ave 8m na jih na silnini
dalnicni si” Rakouska fes hranini prechod Dolni Dvésté. Navrzena trasa D3 lezi na
hlavnim mezinarodnim silémim tahu E 55, ktery vede ze Skandinaviekécka.

Trasa dneSni dalnice D3 se uvaZovala jiz vroce9193oce 1963, kdy vznikla
zékladni si dalnic byvaléhaCeskoslovenska, D3 chyta a byla pidana v roce 1987. Prvni
¢ast budouci D3 byla v roce 1991 aimva v podob obchvatu mista Tabor. V roce 2004 na

ni severd navazala dalsfast.

Dalnice D5
* Praha-Plz&Némecko
¢ 151 km

Z&kladni informace o D5

tehdejSich plah se ngla dalnice napojit na planovanou dalnici RegenstiKagovy Vary.

O D5 do Rozvadova bylo rozhodnuto v roce 1963. &iav prace na D5 byly zahajeny
stavbou mostu v Berognv roce 1976. V roce 1995 spojila dalnice D5 PratRizni. V roce
1997 byl zprovozén Usek Plz&- Némecko. Dalnice D5 spojuje Prahu 8rifeckem, napojuje
se na dalnici A6, ktera vedégs celé Nmecko az do Francie.

Déalnice D8
e Praha- Usti nad Labemeghhecko

e 94 km (78 km v provozu, 16 km wipraw)

Zakladni informace o D8

Prvni Gsek dalnice D8, ot&®ny v roce 1990, vedl Rehlovice do Trmice a il
4,53 km. Nasledovalo otevirani riovybudovanych Usek nagiklad v roce 2001 na trase
Doksany-Nova Ves¢imz vzniklo celistvé dalgni spojeni mezi Prahou a Lovosicemi. Toto
propojeni bylo do roku 2004 optimalni ve smyslu Zitiutrati ROLA vedouci z Lovosic dale
do Nemecka.
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V souwtasnosti tedy chybi dobudovaasti dalnice D8 tak, aby vedla z Prahy az na
statni hranice s &neckem, kde se planuje navazani reneckou dalnici A17. Jedna se
0 Usek pes CHKOCeské Stedohdi. Vzhledem k aktivitam ekologickych aktivisheni tento
Usek dosud ani ve vystayackoliv mél byt podle givodnich plad hotov dive nez Usekiges

Krudné Hory. Vystavba je nyni planovana na roky726@2010.

Dalnice D11
 Praha-Hradec Kralové-Trutnov-Polsko

e 154 km (84 km v provozu, 70 km ¥ipraw)

Z&kladni informace o D11

Prvni plany dalnice D11 pochéazeji z roku 1938, la#y p@italo s napojenim na
planovanou dalnici VideWroclaw, cely projekt ovSem zfiia 2. s\wtova valka. Plany z roku
1963 paitaly s koncem D11 natiovatce s dalnici D35. V roce 1985 D11 vedla ddské
av roce 1990 byl otégn Usek do Patbrad. V prosinci 2005 byl uveden do provozu usek
z Dobsic do Chys$t ovSem bez idmé navaznosti na hotové Useky a pouze v p&hdwi
profilu. V prosinci 2006 se dalnice D11 otela az po vyjezd 84ipd Hradcem Krélové.

V souwtasnosti ceka D11/R11 na dostavbu zbyvajicich 70 km na polsianice.
U provizorniho konce D11 u Hradce Krélové bude \ddména dalrini kiizovatka Sedlice
R35-D11. Kolem Hradce Kralové povede D11 spades R35 az k druhé dabmi kiizovatce
R35-D11, zde se R35 odpoji &am na Liberec. Trasa dal povedepJaror& a Trutnov na
polské hranice, kde se napoji na planovanou polditnici A3.

Dalnice D47
* Lipnik nad Beévou-Ostrava-Polsko
e 29 km

Z&kladni informace o D47

Dalnice D47 je velice zvlastni dalnici. VZzdy seizatane sta¥t, ale pokazde, kdyz
byl néktery z jejich Usek dosta¥n, stal se z&ho Usek dalnice D1. Prvni spote Useky se
zataly stavt v dubnu 1979, tedy jeSpred uplnym dokogenim dalnice D1 z Prahy do Brna.
Usek zainal u Kizovatky Brno-jih, kde zatim délnice od Prahy oépeala na dalnici D2 do
Bratislavy. AZ do prodlouzeni dalnice D1 v srpnuB39musela doprava od Prahy na této
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kiizovatce sjiz&t a pokra@ovat k VySkovu pes centrum Brna. Toto kratké prodlouzeni
dalnice D1 k vychodnimu bé&nskému pivadeci, koncicim na KiZovatce Brno-vychod, se
stalo zarove prvnim usekem dalnice D47.

DalSi prodlouzeni dalnice D1 a s tim i D47 nastaligjnu 1984. Dalnice D47 nyni
mela 14,4 km akotila u Holubic. O dva msice pozdi byla zahajena stavba
devitikilometrového Useku Holubice-Japy, ktery uz byl iv projektech ozten jako Usek
dalnice D47. Po { roce se vkutnu 1989 z&alo sta¥t dalSi, nyni jiZ samostatné
pokraiovani dalnice D47 az do Vyskova, ale v listopad@11Byl Usek dalnice D47 z Tap
do Vy3kova-zapad @pdokorten jako D1. Useky se postuppiejmenovavaly na dalnici D1.

V roce 2005 se dalnice D47 stala dalnici D1. D&riel7 se tak sice j@&Sbude stast
pod timto ozn&nim, ale do provozu jizupe jako dalnice D1. Dalnice D4#gstane Upl#
existovat a #stanou po ni jen zaznamy ve stavebnich planétsiech Usek.

Pozdji, az z&nou sta¥t i Polaci, bude mocieska dalnice vést az na hranici. Tedy
z Bohumina do Vigovic, kde bude vybudovan novy dalni hranéni prechod. Za
piechodem pak navaze na polskou dalnici A1 do Katg¢kiatowice), kterou ma Polsko
zprovoznit ve stejnou dobu, tj. vroce 2008. Alejige, Ze to bude spiSe o rok pojd
V Katovicich zatim dalnice navaze na &asnowtyiproudovou silnici. 1. Ta je v gkterych
Usecich jiz skutaou dalnici Al a postugrby takto ngla byt g'emenéna na dalnici cela.

Obrazeke. 1: Mapateské sit dalnic a rychlostnich silnic

Zdroj: www.dalnice-silnice.cz
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1.4 Rychlostni silnice

Pojem rychlostni silnice je komunikace o stupezsi kategorie nez dalnice, ktera
splhiuje pouze statni normy (tj. prudsi stoupani, obyoukzsi navrhova rychlost apod.).
Ceska republika méa v ssasné dob 15 rychlostnich silnic v provozu, nebo ve

vystavliE. Ty nejvyznamgyjSi jsou podrob& popsany v nize uvedeném odstavci.

1.4.1 Popis jednotlivych rychlostnich silnic v CR

Rychlostni silnice R1
» Prazsky dalrini okruh
e 83 km (17 km v provozu, 66 km uznych fazich fipravy)
e VvV provozu jsou dva Useky — na zapadksta usek RuzyiSlivenec (hapojeni na

D5, R6 a R7) ana vychddnésta Usek SataniceeBhovice (napojeni na D11
a R10)

» Ukolem okruhu je odletit zatiZzeni sit méstskych komunikaci a propojit vdechny
dalnice a rychlostni silnice u Prahy

Rychlostni silnice MO
* Prazsky mistsky okruh
e 33 km (15 km v provozu, 18 km \ipraw)
» Uloha tohoto vnihiho okruhu je odvést dopravu ze starélistana ze severo-jizni
magistraly, ktera vede centrentsta a je znéné prettZzovana

* R1 a MO budou spojeny sedmi radialami

Rychlostni silnice R4
* Praha-Fibram-Nova Hospoda
e 84 km (32 km v provozu, 9 km v provozu jaltyipruhova 1/4, 43 km viflpraw)
» vystavba v 70. a 80. letech PrahdbPam, po roce 1989 stavba nepcknzla,

planuje se prodlouzena az k silnici 1/20 u Novépuaty
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Rychlostni silnice R6
* Praha-Karlovy Vary-Cheb-&necko
e 168 km (39 km v provozu, 3 km v provozu jakiyipruhova 1/6, 126 km

Vv pripraw)

Rychlostni silnice R7
* Praha-Slany-Chomutov

e 81 km (17 km v provozu, 64 km \ipraw)

Rychlostni silnice R10
* Praha-Mlada Boleslav-Turnov
e 73 km v provozu
* Vv sowasnosti se uvazuje o rogii R10 v Useku mezi vyjezdy Mlada Boleslav-jih
a Mlada Boleslav-sever na Sestipruhovou kategor@3i0/120 z dvodu velkych

intenzit dopravy

Rychlostni silnice R35
» Liberec-Turnov-Hradec Kralové-Moravskarebova-Mohelnice-Olomouc-Lipnik
nad B&vou
e 258 km (78 km v provozu, 180 km vipraw)
 nejdelsi rychlostni silnice ¢R

* R35 spolu s D11 ma vyraziodlektit D1

Rychlostni silnice R43
* Brno-Moravska Tebova
e 78 kmyv gripraw
» vystavba prvniho Useku Troubsko-ifu by mohla zait v roce 2008
» vystavba Useku Kim-Moravsk& Febova bude az po roce 2010

» rychlostni silnice byla rozilena do gkolika staveb
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Rychlostni silnice R46
* VySkov-Olomouc
e 36 km v provozu
* R46 z&ina na mimourokove Kizovatce VySkov s dalnici D1

* po jeji dostavd bude obsluhovat pouze regionalni dopravu redsi Moray

Rychlosti silnice R48
» Bélotin- Frydek-Mistek -Polsko
e 74 km (22 km v provozu, 52 km wipraw)

Rychlostni silnice R49
* Hulin-Zlin-Slovensko
* 69 km v gfipraw
* nahrazuje pvodni plan vedeni D1 (po zm¢ vede D1 do Lipniku nad Beou
ana jeji fivodni trase ji nahradi R49 s napojenim na slovan$k® pro spojeni

sner Tatry a KoSice)

Rychlostni silnice R52
* Brno-Pohaelice-Mikulov-Rakousko
e 53 km (20 km v provozu, 33 km \ipraw)
* realnd vystavba R52 @aa vroce 1992 stavbou Rajhrad-Prglice o délce
16,540 km, ktery byl oteeen v roce 1996

Rychlostni silnice R55

* Olomouc-Rerov-Hulin-Beclav

e 97 km (4 km v provozu, 93 km Wipraw)

» projekt vznikl vroce 1993, aby odl&h pietzovani silnénich tali v hust
obydlené oblastiipfece Morava

* momentald jsou z celé R55 v provozu pouzeédsésti — 1,1 km dlouhy Usek
u Olomouce, spojujici Bstskécasti Holice a Vsisko a obsahujici mimoduiiovou
kiizovatku s rychlostni silnici R35, a3 km dlouhyveevychodni obchvat
Otrokovic, ktery byl zprovozin 27.fijna 2006.
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Rychlostni silnice R56
» Ostrava-Frydek-Mistek
e 14 km (12 km v provozu, 2 km Wipraw)
» postavena v 70. a 80. letech

* Vv budoucnu se planuje protdhnout R56 aZifiravované D47

Rychlostni silnice R63
« Bysttany (Teplice)Rehlovice (D8)
e 7 km v provozu
» slouZi jako spojnice mezidatem Teplice a D8. Jeji vyznam proto po dobudovani
dalnice D8 jist vzroste
« pii vystavi® dalnice D8 stavby na trase Lovosiehlovice, dojde k realizaci
mimourovioveé Kizovatky mezi D8 a R63 v mistech dneSni prudkeé cksta

v Rehlovicich. Od této chvile bude R63 pinit funkéivadsce k dalnici

1.5 Silnice I. t fidy

Silnice prvni fidy, jejichz délka vroce 2007 fiplizné dosahovala 6 172 km,
prochazeji térx celym Uzemim republiky. T spolu s dalnicemi patei st’ pozemnich

komunikaci na Gzen@R a jejich hlavnim Gkolem je slouzit dalkové a nézodni doprak.

Obrazele. 2: Délka silnéni a dalnéni sig k 1. 1. 2007

1% 11%

Odalnice 633 km

Osilnice I.tidy 6172 km
26% Osilnice Il.tfidy 14660 km

Osilnice lll.tfidy 34118 km

62%

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, www.rsd.cz
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Z grafu je patrné, Ze délka silnic llkidy je nejdelSi, tedy disponovala k 1. 1. 2007
délkou 34 118km. Naopak nejkratsi vzdaleno§Rvtvdila (stale tvasi), podle zvéejnénych
udaji Reditelstvi silnic a dalnic, dalnice s tehdejsi 0éli633km.

1.6 Sou ¢asny a budouci stav silni  éni sité

Cesti fidi¢i se do roku 2010 d#aji 184 km novych dalnic a rychlostnich silnic.
Nejvice novych kilomefr se oteve na dalnici D47, ktera se po dokeni stane sasti D1.
Termin dokorieni paténi si€ dalnic se odhaduje na léta 2015 az 2017.

Vystavbaceskych dalnic a rychlostnich silnic nabira v posled letech na tempu.
Rekordni byl rok 2006, kdRSD uvedlo do provozu 80 kilométdalniénich komunikaci.
Letos se sicedkava pokles na zhruba 40 novych kilometr dalSich letech se, hlavaliky
pertzam z evropskych fond opgt zrychli.

Dokorten by ngl byt predevSim Usek D47 z Lipnika nad @eu ke statni hranici
s Polskem a také jizrast prazského okruhu mezi pis&ou dalnici D5 a beémskou D1. Po
noveé rychlostni silnici R7 se dt tet dostanoutidi¢i také z Loun do Chomutova.

Naopak prodlouzeni D3 se v blizké dateaiekava. V filetém planuRSD neni ani
jeden novy kilometr nejdelsi chyjici dalnice. Podle mapRSD se ale v nasledujicich letech
zatne sta¥t na celé trase mezi Taborem a hranici s Rakouskem.

Zadny kilometr nefibude ani na rychlostni silnici R35, kterd maitvparalelni tah
k dalnici D1 zCech na Moravu. K&fi dlouho nejasné trase R35 neni tato rychlostnics na
seznamu prioritnich dopravnich staveb, ktery sdlav&lada v roce 2007.iBsto se s jeji
stavbou poitd a penize na jejicipravu jsou jiz pipraveny.

Ceské dalnini st zatim n&ii zhruba 1 000 kilomeir K jejimu dokoreni zbyva
dobudovat dalSich vice nez 1 000 kilonietpricemz naklady se odhaduji témna
400 miliard korun.Ceska republika ma prozatim dokeny jen d¢ dalnice, plzéskou D5
a D2 sndrem na Slovensko. Jde zardve jedina d¥ dalniéni spojeni se zahratim. Do roku
2010 by k nim nila piibyt dalnice D8 z Prahyips Usti nad Labem.

Vystavbu rgkterych komunikaci brzdi ekologické organizacerktese nelibi zvolené
trasy. Nejznargsim pikladem je dalnice D8ips Ceské stedohdi nebo rychlostni silnice

R52 z Brna do Vidav blizkosti lednicko-valtického arealu.
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2 VVyvoj nehodovostiv  CR

Tato kapitola pehledré porovnava a zaznamenava vyvoj nehodovosti v 1e26€13 —
2007 na Uzemieské republiky podle vintknehod, hlavnichifin, atd. Zvyrazané hodnoty
v tabulkach jsou vZzdy nejvysSim né&fenym udajem k dané problematice.

2.1 Zakladni informace o nehodovosti v letech 2003 - 2007

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vSechny dopraehiody, které se staly v letech

2003 — 2007. Takeé jsou v ni zaznamenanityposmrcenych,éZce a lehce zr&nych osob.

Tabulka¢. 2: Nehody a jejich nasledky v letech 2003 — 2007

Rok Pocet nehod | Usmrceno Ter: € Lehf: €

zranéno zranéno
2003 195 851 1319 5 253 30 312
2004 196 484 1215 4878 29 543
2005 199 262 1127 4 396 27 974
2006 187 965 956 3990 24 231
2007 182 736 1123 3960 25 382
Celkem 962 298 5740 22 477 137 442

Zdroj: www.mvcr.cz

Dopravni nehody, ke kterym neustale dochazéesyeskerou snahu mnoh&astniki
silni¢niho provozu, si bezipstani vybiraji svou krutou slaNa uzemiCR bylo usmrceno
jenom od roku 2003 — 2007igsilni¢nich dopravnich nehodach podle policejnich sthtisti
5 740 osob. Celkem byl@4ce a lehce zr&no 159 919 osob, tato hodnota se diéopnat
k velkému ngstu (nap. Plzen).

Z tabulky vyplyva, Ze nejhorSim rokem vgbo nehod je rok 2003. Poté statistiky
nehodovosti postugnklesaly avroce 2007 &p nastalo nefiznivé obdobi, kdy piet

usmrcenych osob v porovnaniiggchozim vzrostl o 167.

V minulych letech, a to od roku 2001 do 1. 7. 200d@y policii evidovany zpravidla
dopravni nehody s hmotnou SkodoieyySujici 20 000 K a nehody, p nichZz dosSlo ke
zrareni nebo usmrceni osob. V s@asnosti jsou policii evidovany dopravni nehody, p
kterych doslo k usmrcerdi zraréni osob, a nehodyievysujici hmotnou Skodu 50 000¢ K

(tzv. velké dopravni nehody).
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Je teba jedt podotknout, Ze krompiimych hmotnych Skod Zigobenych nehodovosti
vznikaji idaldi nasledné 3kody. Skody vzniklé ndraxi (astniki nehody (finatng
vycislené), jakoz idalsi hmotné Skody, spolu s fémam vyislenim vSech procés
vedoucich k odstrami nasledk nehodovosti (naklady na zdravotni¢péadministrativni
néklady na policii, soudy, pofiévny, ale i nap ztraty na potencialni produkci &b nehod
a socialni vydaje), twd cely komplex tzv. socioekonomickych nakiadehodovosti, coz
znamena vikledku nezanedbatelnou dodateu finarni zatz pro statni rozpget a tim
sowasré pro viechny dsové poplatniky. Tyto socioekonomické nakladyCR rovrsz
nezadrziteld rostou. V roce 2003 ipdstavovaly asi 52 mld. K Za tento jediny rok to

znamena vice nez 2 % celkovéhonio objemu HDR'R.

2.2 Vinici nehod

Policie CR sleduje misi¢né 75 nehodovych polozek. Absoldtmejwtsi nafist byl
u dopravnich nehod, které se staly na mistnich kdmaich a u nehod zawnych fidici
nékladnich automoliil Naopak nej#tSi pokles byl v kategorii nehod zawiych fidici

osobnich automolila u nehod v obci.

2.2.1 Prehled vinik & dopravnich nehod

V nasledujici tabulce jetphled o poétech nehod podle sledovanych viiik letech
2003 — 2007.

Tabulka¢. 3: Rehled viniki a zavigni nehod

Vinik, zavinéni nehody Rok
2003 2004 2005 2006 2007
Ridicem motorového vozidla 180 402180 527 184 467 174152 167 633
Ridi¢em nemotorového vozidla 2833 3037 2 796 2484 241p
Chodcem 1911 1937 1639 1507 1576
Jinym (Eastnikem 233 253 249 259 244
Zavadou komunikace 603 487 599 935 468
Technickou zavadou vozidla 1298 1414 1388 1271 1091
Lesni, domaci &¢i 8 484 7 526 7 501 6 697 8 501
Jiné zavigni 72( 670 623 660 804

Zdroj: www.mvcr.cz
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Ridi¢i motorovych vozidel pat mezi hlavni viniky v p&tu nehod. Jen za rok 2005
byla hodnota v porovnani s ostatnimi roky nejvysgila zvyseni oproti fedchozimu roku
0 4 065 nehod. Tyto nehodyigmbili zejménaidici osobnich a nakladnich automdabikde
bylo zvySeni o 2 087 nehod. O 90 nehod vice bylMinZao z divodu technické zavady
vozidla. Naproti tomu ménnehod zavinili cyklisté, snizeni o 43 nehod, chadavinili
I pocet nehod zfisobenych lesni 2¥i.

Porovnanim roku 2004 gguchozim, tedy s rokem 2003, je &tidvyznamny pokles
v kategorii nehod zavimychtidi¢i motorovych vozidel, naopak ke zvySeni az o 19,8¢%&Io
vinou fidi¢a motocykii. Celkové zvySeni gou nehod ovlivnili gedevsimiidi¢i motorovych
vozidel a z nich zejméniadic¢i nadkladnich automohil— ve srovnani s rokem 2003 doslo ke
zvySeni 0 2 026 nehodidic¢i autobus zavinili o 98 nehod viceidici traktori o 148 nehod
vice. VySSi je i pdet nehod zavienych lesni z¥ii, zhruba o 12,7 %. Naproti tomu n@en
I pocet nehod zavignychtidici osobnich automodhil

Za rok 2007 byl p&et nehod ve vyrazném poklesu. OvSem vice nehoadiiashodci,
vice nehod bylo zavimo iz divodu tzv. jiného zavini alesni z#i nebo doméacim
zviretem. V kategorii nehod zawinych ridi¢i motorovych vozidel nastal vyznamny pokles
poctu nehod v celém spektru virikresp. zavigni, s jedinou vyjimkou ato jsou nehody
zavirénéftidici motocykli, kde doslo ke zvySeni 0 19,3 % (o 351 nehod).

Pfi nehodach zavimychfidi¢i motorovych vozidel z dévodu neumozéni neruseného
a bezpéného pejiti vozovky chodci, fechazejicimu po vyzianém pechodu zahynulo
v roce 2007 celkem 14 chad¢o 2 osoby mé$) nez v roce 2006). Podroksi porovnani je

uvedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka¢. 4: Nedani pednosti chodci nafpchodu

. Rok
Nasledky chod@ = 52T 2004 | 2005 | 2006 | 2007
Patet nehod 758 869 846 816 952
Usmrceno osob 19 20 21 16 14
TéZce zrafino 182 210 192 197 188
Lehce zrasno 592 677 651 639 748
Nezrarno 14 17 23 17 51

Zdroj: www.mvcr.cz
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Nejhorsi situace byla v roce 2004 a 2005, kdy hydenrceno dohromady 41 osob.
Patet nehod fi srdZzce motorového vozidla a chodce pechodu byl nejmensi v roce 2003.

v s

z chodniku nebo krajnice

2.2.2 Zavin éni nehody s nasledkem smrti

V nésledujicim grafu je znazamy piehled viniki a zavirni s nadsledkem smrti od
roku 2003 do 2007, kde jsou zobrazeny jen hodnownikia motorovych vozidel, protoze

jejich hodnota je nejvyssi.

Obrazeke. 3: Rehled viniki a zavirgni s nasledkem smrti

= O Ridi¢em motorového
vozidla
Lo N
= N ORidicem
— S nemotorového vozidfa
Lo
1000+ X OChodcem
8004 OJinym astnikem
600-| O Zavadou komunikacg
400- [ | Tec_hnickou zavadou
vozidla
200/ O Lesni, domaci i
0. W Jiné zavigni
2003 2004 2005 2006 2007

Zdroj: www.mvcr.cz

Na celkovém zvySeni gtu usmrcenych osob za toto obdobi moh&edpvSimridici
motorovych vozidel. Jen v roce 2004 bylo na sikticusmrcenoémito viniky 1 264 osob.
NejnizSi statistiky naopak vykazuje rok 2006, c& \jidkt iz grafu. Druhym vinikem
S nejtsi statistikou umrti jsoddici nemotorovych vozidel a nemalym ftem se vyznéu;ji
i vinici — chodci. V tomto obdobi bylo zawinim chodé zpisobeno 245 umrtiRidi¢i

nemotorovych vozidel bylo o 24 usmrcenych vice.
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V roce 2007 zetelo naceskych silnicich ki technické zavaglvozidla 7 lidi. Toto
zavireni bylo nejvyssi za posledni 4 roky. V témze roaeirzila srdZka vozidla s lesni &V
5 amrti.

Silnice vCR sice nejsou stavem ideélni, tippaly si v3ak na s$y Gcet od roku 2003
— 2007 z&dné ztraty na lidskych Zivotech.

V nasledujici tabulce je uvedena zavaznost nehginotlivych druli motorovych
vozidel. P&mérna hodnota ukazatele Geské republice vroce 2007 iepstavuje
6,15 usmrcenych osolripadajicich na 1 000 nehod.tuB®rna hodnota tohoto ukazatele se
oproti roku 2006 zhorsila 0 1,06 bodu. NejhorSiastal je za rok 2006 u motocyklkde na
1 000 nehod ffipada 43 usmrcenych osob. V roce 2006il&epolicie celkem 17 898 nehod,
kdy vinik nehody z mista ujel, &ptéchto nehodach bylo usmrceno 27 osob a dalSich
934 bylo zrasno. Pamérna hodnota tohoto ukazatele Qreské republice v roce 2006
piedstavuje 5,09 usmrcenych osdtppdajicich na 1 000 nehod. Oproti roku 2005 senbtad
zlepSila 0 0,57 bodu. V roce 2005 bylo usmrcend 880 nehod 33 lidi. CozZ je oproti roku
2004 zlepSeni o0 0,53 bodu.

Tabulka¢. 5: Zavaznost nehod u vybranych diwozidel

Rok
Druh vozidla
2003 2004 2005 2006 2007
Maly motocykl 16,5 9,7 25,3 12 13,3
Motocykl 41,2 32,7 33,2 41,3 38,7
Osobni automobil 6,9 6,5 57 5,1 6,3
Nakladni automobil 4, 54 4.5 3,9 51
Autobus 23,1 9,1 4.7 7 4,3
Traktor 10,8 6,3 6,2 2,6 9,6
Jizdni kolo 4.5 7,2 18,2 18,4 28,1

Zdroj: www.mvcr.cz

Porovnanim roku 2004 ggudchazejicim zjistime, Ze se hodnota tohoto ukizate
vyrazreji snizila u autobus (snizeni o 4,4 bdg. Primérna hodnota ukazatele v roce 2003
v Ceské republicefedstavuje 6,7 usmrcenych osofippdajicich na 1 000 nehod. Vyrazny
vzestup nehod s nasledkem smrti je u z&vigizdnim kolem. Tato hodnota od roku 2005
vyrazre vzrostla, ato o 11 amrti na 1 000 nehod. Od hoku se pdet usmrcenych v této

kategorii neustale zvysuje.
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2.2.3 Zavin éni nehody podle v éku Fidi€e

V grafu ¢. 3 je uvedeno porovnani nehod za&wych fidi¢i osobnich automohil
v zavislosti na jejich &u jen pro rok 2007.

Obrazelg. 4: P&et nehod a usmrcenych v zavislosti gautidice

100000
10000
1000 -
100 -

10

1

do 18
let

—&— Pocet zavinénych nehod | 229 | 8 725 | 14 405 |34 006 | 22 284 | 14 843 |10 711 | 5632
—— Pocet usmrcenych 4 80 106 174 121 81 81 56

18-20 | 21-24 | 25-34 | 35-44 | 45-54 | 55-64 | >64

Zdroj: www.mvcr.cz

Pres 30 % nehod zaviniliidi¢i vékového rozmezi 25 az 34 letfgsreé to bylo
34 006 dopravnich nehodiifkterych byla ztrata na Zivotech v celkovéntjpol74. Velkou
skupinu také tvid i fidi¢i vékoveé kategorie 35 az 44 let, kde bylo usmrceno odih méa.
Je neuviitelné, Ze ve skupihiidica do 18 let se stalo 229 dopravnich nehad kgerych
zenteli 4 lidé.

2.3 Hlavni p Fiéiny dopravnich nehod

Mezi hlavni giciny pati zejména nefiméiend rychlost, nespravnéealjizcni, nedani
piednosti a nespravny agob jizdy.

V roce 2005 jsou zhrul¥da nehod zavignétidi¢i motorovych vozidel, kteréfjpadaji
na nespravny fsob jizdy. A to je neustale jedna z hlavni¢fEip nehodridi¢i motorovych
vozidel. Nehod P nedani pednosti v jizd je 18 % a necelych 17 % nehodipada na
negimeéienou rychlost jizdy. Zidrodu nespravnéhoiedjizdini zavinili fidi¢i 2,3 % nehod.

Nejvice usmrcenych osoliipada na nehody zaviné z divodu nepiméiené rychlosti jizdy.
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Tabulka¢. 6: Hlavni gi¢iny nehodtidi¢a motorovych vozidel

Rok
Hlavni p¥i¢ina nehody
2003 2004 2005 2006 2007
Nepimérena rychlost 27 499 29890 31066 25892 25019
Nespravneé fedjizcni 4 297 4224 4 274 3732 3421
Nedani pednosti 32043 3222% 33152 31376 32179
Nespravny zfsob jizdy 116 688 114 063 115975 113152 107014

Zdroj: www.mvcr.cz

NejvysSi pdget nehod bylo zavimo nespravnym Zsobem jizdy, nejpmérenou
rychlosti a nedanimipdnosti.

V roce 2004, oproti f®dchozimu, je pget nehod vy3Si v kategorii n@émérena
rychlost jizdy, tedy o 2 391 nehod (0 8,7 %) a mégéednosti v jizd o 182 nehod (o0 0,6 %).
U nespravného #igobu jizdy zaznamenavame poklestpanehod o 2,2 % a u nespravného
piedjizcni o 1,7 %. Porovnanim roku 2005 s rokem 2004 §gtyize p@et nehod je vyssi
u vSech hlavnich fiiéin a nejtsi relativni naist je v kategorii nefimérena rychlost jizdy
0 3,9 % a nedanifpdnosti v jizd 0 2,9 %.

V roce 2006 bylo nesnovani potebné pozornostiizeni vozidla n&etrgjSi pricinou
nehod fidi¢t. P nedodrZzeni bezgeé vzdalenosti za vozidlem bylo 15,9 % nehod
a nespravné oténi nebo couvanitipadlo na 10,3 % nehod. Tyt# pric¢iny tak predstavuji
zpasob jizdy se podili té#h na 64 % nehod zawnych fidi¢i motorovych vozidel. DalSich
vice jak 19 % nehodfpada na nedanitednosti v jizd, necelych 15 % nehodfipada na
negiméienou rychlost jizdy a 2,0 % nehod zavitidi¢i z divodu nespravnéhordjizdni.
Nejvice usmrcenych osoliipada na nehody zawiné z divodu nepiméiené rychlosti jizdy —
492 osob, tj. bezmala polovina z nasledlehodridi¢t motorovych vozidel.

Porovnanim roku 2006 ggrchazejicim jeiejmeé, Ze je p&et nehod nizsi ve vSech
kategoriich hlavnichifgin, s vyjimkou nedani igdnosti (zvySeni o 803 nehod, tj. 0 2,6 %).
NejvetSi relativni pokles je u nespravnéhedjizdni (o 8,3 %).

U v8ech hlavnichifiin zaznamenavame zvySeni¢pousmrcenych osob nigméiené
rychlosti jizdy o 17,1 %, u nespravnéhtedqjizceni o 91,4 %, u nedanirgdnosti 0 13,1 %
a u nespravného #pobu jizdy 06,5 %. ZvidStvelmi vyrazné relativni zvySeni o
usmrcenych osob v kategorii nespravinédjizcEni charakterizuje agresivitwgkterychtidica
motorovych vozidel. Nejzavagsi nasledky stale maji nehody zasng z titulu nefimérené

rychlosti jizdy, nebt v praiméru pii kazdé necelé 51. nehddioSlo k usmrceni zZastréné
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osoby. Podohbh zavazné jsou i nasledky nehod z@&wych nedanim igdnosti v jizd, kde
doslo k usmrceniipkazdé vice jak 51. neh&d

NejcetrgjSi pricinou nehodiidi¢a motorovych vozidel v roce 2007 bylo rewvani
pottebné pozornostiizeni vozidla (19,4 % z nehotidi¢cu — tedy témyt jedna gtina),
nedodrZzeni bezgaé vzdalenosti za vozidlem (17,7 %) a nespravnéeafanebo couvani
(10,4 %). Tyto i priciny tak pedstavuji tér¥ 48 % celkového pu nehod fidic¢a
motorovych vozidel.

NejtragitejSi pricinou nehod je bezpochyby rgpiasobeni rychlosti dopraen
technickému stavu vozovky (tj. zé&ka, klesani, stoupani apod.)ii Réchto nehodach
zahynulo v roce 2005 celkem 173 lidi, nasledujiaaghzavirgné vjetim do protisgru, to
bylo 145 usmrcenych osob a@vddu ne¥novani patebné pozornostiizeni vozidla
zahynulo 142 lidi.

V tomto grafu jsou zobrazeny procentuaprimeéry usmrcenych osob v obdobi 2003
— 2007 podle hlavnichiin nehod.

Obrazeke. 5: Pa@et usmrcenych osob z hlediska hlavniéidip

O Nepiiméiena rychlost
33,88%

46,02% B Nespravné fedjizaeEni
ONedani pednosti

O Nespravny zfisob
13,94%
0 6,18% jizdy

Zdroj: www.mvcr.cz

Z grafu je pehledré vidét, Ze nejetSi podil Umrtnosti si ifipisuje nepimérenad
rychlost a nespravny #apob jizdy. Ten ma o 12 a 14 % menSi ztratu na oot Ri
nespravném iedjizani zahynulo na silnicich 6,18 %fifinou, kdy fidi¢ nedal pednost

Vv jizdeé, zentelo 0 7,76% vice neZ u nespravnéhedjizcni.
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* fidi¢ se plr newnovaliizeni vozidla

* nedodrzeni bezpeaé vzdalenosti za vozidlem

* nespravneé ot&eni nebo couvani

* nepizpusobeni rychlosti stavu vozovky, nezvladrigeni vozidla

+ nedani pednosti upravené dopravni zkau ,DEJ REDNOST V JiZ[E!"
* nepizpusobeni rychlosti dopra¥rtechnickému stavu vozovky

» vjeti do protisndru, nedani fednosti pi odbatovani vievo

* vyhybani bez dostataého béniho odstupu

2.4 Nehody zavin éné pod vlivem alkoholu

Pod vlivem alkoholu bylo v letech 2003 — 2007 zawmm celkem 39 986 nehodfip
kterych bylo 307 osob usmrceno a 17 415 @&man NejkritictejSim byl rok 2003, kdy
z divodutizeni vozidla pod vlivem alkoholu, zahynulo &skych silnicich 111 osob. Dalsi
roky uz se tato statistika Umrtnosti sniZzovalarace 2007 se hranice zmenSila na 36 umrti.

PrehledrjSi zpracovani statistiky nehodovosti pod vlivetkoélolu je v tabulcé. 7.

Tabulka¢. 7: Disledky nehod zavimé pod vlivem alkoholu

Rok Potet nehod Po§et Pocet zranénych
usmrcenych osob osob

2003 9 076 111 4 486

2004 8 445 59 3674

2005 8 192 59 3 493

2006 6 807 42 2 881

2007 7 466 36 2881

Zdroj: www.mvcr.cz

Ceskym dopravnim polici8i se sice dé zlepSovat situaci v oblasti dopravnich
nehod zjsobenych pod vlivem alkoholu. V dnedni dae ale za volant dostava generace,
ktera dava fednost jinym navykovym latkamfigladem je teba marihuana, k jejichz zjit
v krvi zatim policie nema dostateleticich zaizeni.

Prehled nehod Zjsobené pod vlivem alkoholu v jednotlivych krajich mk 2007 je

uvedeno v nasledujici tabulce. Porovnani se vzgahapkem pedchazejicim.
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Tabulka¢. 8: P&et nehod a usmrcenych pod vlivem alkoholu

: « Pocet
Kraj Pocet nehod usmrcenych
Praha 724 1
Stredaiesky 1006 7
Jihadesky kraj 610 2
Zapad@esky 721 4
Sever@gesky 949 5
Vychodaiesky 951 6
Jihomoravsky 1256 8
Severomoravsky | 1249 3
CR 7 466 36

Zdroj: www.mvcr.cz

Za rok 2007 Polici€’R eviduje 7 466 nehod (tj. 4,3 % z celkovéhétppzavirénych
pod vlivem alkoholu, $ kterych eviduje 36 usmrcenych. & usmrcenych osokxiptéchto
nehodach je nejnizsi za poslednich 28 let a nangtody pipada 3,2 % z celkového §o
silni¢nich ol&ti a to je jeden z nejnizSich padil poslednich letech.

Nejvice usmrcenychiptéchto nehodach bylo na Uzemi Jihomoravského kraje, k
piislo o Zivot 8 osob a Btdateského, kde to bylo 7 osob. Naopak nejgnasmrcenych si

tyto nehody vyzadaly na zemi hl. m. Prahy ackkého kraje.

2.5 Casové rozlozeni nehod

Kazda dopravni nehoda se staneditém ¢ase, d uz v hodig, rizném dni¢i mésici.
V nasledujici tabulce je uvedertepled o potu nehod a jejich nasledcich v jednotlivych
dnech tydne v letech 2003 — 2007.

Tabulka¢. 9: P@et nehod v silinim provozu podle jednotlivych drv tydnu

Den v tydnu Rok
2003 2004 2005 2006 2007

Pondli 32 199 31670 32472 29 665 29 860
Utery 28 576 28 643 28 958 28 790 27 636
Streda 30 5871 30 467 30 622 29 603 28 278
Ctvrtek 29 761 30 558 31109 29 572 28 397
Patek 34 715 34 635 34 766 33 238 31 864
Sobota 22 702 22 527 23 311 20 406 20 455
Necle 17 624 17 984 18 024 16 691 16 246

Zdroj: www.mvcr.cz
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Z tabulky vyplyva, Ze nejvyssi pet nehod fipadl na patek. Nejvice ptu nehod
bylo v roce 2005, kdy na Uzerfileské republiky doslo k 199 262 nehodam. Nejkfjgim
dnem v letech 2003 — 2007 byla jednaaranectle. V roce 2007 piet nehod fipadlych na
necli byl ze vSech let nejmensi. Podle statistik ttol6 246 nehod.

Nehody na pozemnich komunikacich byly dasgjSi véervnu a v srpnu. Naopak
nejmensi péet nehod byl zaznamenan v lednu. Nej&rdfsi byl opst rok 2003, jen ¥ervnu
tohoto roku bylo evidovano 3 027 nehod.

Nejhor$im dnem roku 2005 bylaetla 16. Gnora, kdy PoliciéR Sefila 1 105 nehod,
druhym nejhorSim dnem bylo Gtery 22. Unora s 1 @&2dami aretim nejhorSim dnem byl
patek 16. prosince s 1 019 nehodami. Naopak n&méhod bylo zaregistrovano v riid
9. ledna s p&tem 213 nehod a dale v sobotu 24. prosince a ¥lin2dledna, které maiji
shodré 214 nehod. V giméru na jeden den roku 2005ipadalo 546 nehod, tedy o 9 nehod
vice, nez v roce 2004.

Pro gehlednou dopravni nehodovost v jednotlivycksiaich, je zde tabulkd. 10, ktera
znazotiuje paty nehod a p&ty usmrcenych osob v jednotlivychésicich za rok 2007

v porovnani s rokem 2006.

Tabulka¢. 10: Nehodovost a get usmrcenych osob v jednotlivyckRsicich

M ésic Pocet nehod Pocet usmrcenych

Rok Rok Rok Rok

2007 2006 2007 2006
Leden 14 04% 17 395 72 64
Unor 11593 16 862 57 57
Brezen 14 262 17 723 80 67
Duben 14 881 15 595 98 71
Kvéten 16150 17001 73 85
Cerven 15755 18 011 114 90
Cervenec 15436 11721 120 73
Srpen 15636 13 566 102 79
Zari 15897 13878 124 94
Rijen 16 174 15803 97 101
Listopad 17972 15 604 90 100
Prosinec 14 936 14 806 96 75

Zdroj: www.mvcr.cz

Nejvyssi nésicni paiet nehod vroce 2007 zaznamenavaji statistiky todedu
(17 972), viijnu (16 174 nehod) a v ktnu (16 150 nehod). Vice jak 15 000 nehod pak bylo
v ¢ervnu (15 755), v 24 (15 897 nehod), ¥ervenci (15 435) a v srpnu (15 636). V ostatnich
meésicich nepekrctil pocet nehod patnéctitisicovou hranici. Nejraémehod policie Séta

v anoru (11 593).
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Ve vSech msicich druhého pololeti policie && vice nehod, neZz vroce 2006
a nej#tsi absolutni ndist byl véervenci (zvySeni o 3 714 nehod, tj. bezméla o 32 %)
NejmensSi zvySeni bylo v prosinci (o 130 nehod).

Nejvice usmrcenych bylofpzéaijovych (124),¢ervencovych (120 osobdervnovych
(114 osob) a srpnovych (102 osob) nehodach. Vrostatmesicich nepekrctil pocet
usmrcenych hranici 100 osob. Pouzethevy, fijnovy a listopadovy p&et usmrcenych je
nizsi (o 12 osob, resp. 0 4 osoby, resp. 0 10 aseb)v roce 2006 a unorovy dat je stejny
jako v predchozim roce. Nef¥Si zvySeni (0 47 osob, tj. 0 64,4 %) byldervenci.
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3 Dopravni nehodovost z pohledu dopravni infrastruk tury

Na vzniku a nasledcich dopravnich nehod se zjedmdldeceno podileji i hlavni
komponenty, a tdidi¢, vozidlo a komunikace. Tato kapitola je zg&sma na ieti skupinu,
tedy na nehodovost na pozemnich komunikacich z200K. Na konci kapitoly jsou uvedeny
nejnebezp&ngjsi silnice VCR, jak podle zviejnénych statistik, tak i podle anketten&
Hospodéskych novin. Déle je zminka o nejstarsi dalni€ieské republice, tedy o D1 a jeji
nehodovosti.

Za poslednich deset let se na naSich dalniciciaish stalo 2 184 455 nehodiip
nichz bylo 13 546 lidi usmrceno, 57 864 osob byircé zrawno a dalSich 309 942 bylo
zrareno lehce.

Nasledky nehod maji celospoénsky zavazné, ekonomicke ilidské dopady.
Povinnosti odbornik je si giznat, Ze vyznamny podil na vzniku a nasledcichodemé&

i komunikace, jeji okoli a provozni podminky. Hld&wnuswdcujicim argumentem pro vliv
komunikace naetnost a nasledky nehod je statistika a z ni $tgma relativni nehodovost.
Mohou-li rizné ftidy a kategorie komunikaci vykazovat vyrazrodliSnou relativni
nehodovost, Ize tedy nehodovost ovlivnit stavem koikace. Vykazuji-li 1zné useky nebo
uzly téZe kategorie komunikace rozdilnou relativnéhodovost, je ifcina nehod
v komunikaci a nikoliv v automobilu.

V zemich, kde jsou vSeobecrespektovana pravidla sitmiho provozu, se ukazuje,
Ze bezpeéngjsi silnice poskytuji tSi prostor pro snizeni i obéti dopravnich nehod, nez
bezpeéngjSi vozidla nebo dalSi zlepSeni chovaidica. Komunikace mze hazardgjsi
chovanitidi¢t svymi parametry a provoznimi podminkartiinpo provokovat.

3.1 Nehody v obci, mimo obec a na dalnicich

Za rok 2007 bylo policii S&no 27,5 % nehod (z celkovéhocphg mimo obce a na

tyto nehody daleifpada:

* 66,0 % z celkového @tu usmrcenych,

* 47,6 % z celkového @tu téZce zragnych,

e 44,1 % z celkového @tu lehce zraénych,

e 26,7 % nehod zavémych pod vlivem alkoholu,

* 40,0 % z celkového odhadu hmotnych Skod.
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Clereéni nehod a jejich nasletipodle mista. To znamen4, zda k nehddslo v obci
¢i mimo obec. Behledr& to je uvedeno v nasledujici tabulce. Hodnoty jscany za posledni

dva roky.

Tabulka¢. 11: Nehody a jejich nasledky v obci a mimo obec

Rok Misto nehody Pocet Poéet, Poée'E télice PoéeE Ie'hce
nehod usmrcenych | zranénych zranénych

v obci 138 39¢ 366 2 086 14 073
2006 mimo obec 49 569 590 1904 10 158
z toho dalnice 4871 31 102 518
v obci 132 49¢ 382 2077 14 179
2007 mimo obec 50 240 741 1883 11 203
z toho dalnice 4 936 45 77 590

Zdroj: www.mvcr.cz

Porovnanimdchto dvou let zjistime, Ze se @ nehod mimo obec v roce 2007 zvysil
0 671, pdet usmrcenych o 151 osob a&pblehce zratnych o 1 045 osob. Ret tZce
zrarenych se naopak snizil o 21 osob.

Na dalnici byl vyssi: pget nehod o 65, get usmrcenych o 14 osob acpb lehce
zrarenych o 72 osob. SniZeni nastal@ice zrasnych osob o 25.

V néasledujici tabulce je uveden vyvoj&o usmrcenych osobiipnehodach v obci

a mimo obec za poslednich 10 let.

Tabulka¢. 12: P@ty umrti @i nehodach v obci a mimo obec za poslednich 10 let

pocet pocet

R usmrcenych usmrcenych
ok

osob osob

v obci mimo obec
1998 464 740
1999 507 815
2000 520 816
2001 455 764
2002 501 813
2003 486 833
2004 438 777
2005 425 702
2006 366 590
2007 382 741

Zdroj: www.mvcr.cz
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Patet usmrcenych osob v obci vroce 2007 je v obdaislguinich 10 let druhy
nejnizsi (po roce 2006). V tomto desetiletém obdnthinejhorsi rok 2000, kdyfpnehodach
v obci zahynulo 520 lidi. Ret usmrcenych osol¥imehodach mimo obec byl v roce 2007 az
v roce 2003 (833 osob).

Pti nehodach zjsobenych srdZzkou s chodcem bylo v roce 2007 usmrcelkem
192 chodé, ztoho 128 P nocnich nehodach. V porovnani srokem 2006 zahynulo
0 21 chodg vice, ale i no¢nich nehodach zahynulo dokonce o 32 cliodce.

V roce 2007 zahynulo v obcichiigrazkach vozidla s chodcem 125 osob (o 17 anodc
vice), z toho 71 (téait 57 %) @i nehodach v nini dok, tj. o 27 osob, nez v roce 2006
a chodci tak jsou druhou nejvice postizenou kateggroiidi¢ich osobnich automoldil

Pfi nehodach mimo obec bylo v roce 2007 usmrceno l&ta (o 2 osoby vice),
z toho 57 chodcpti nehodach v nini dok& — prevazré na silnicich I. a 1l.iidy.

Celkow pripada nejvice alii chodd na silnice . itidy, zhruba 64 usmrcenych chadc
z toho 51 v noci. Na sledovanych komunikacich vikyah mestech a na silnicich Ilxidy
bylo usmrceno sho@n39 chod@, na mistnich komunikacich zahynulo 28 chigdz toho
14 v n@ni doke.

3.2 Uzemni élenéni nehod

Porovnani roku 2007 gedchazejicim podle ptu nehod a p&iu usmrcenych osob
v jednotlivych krajich je v nasledujici tabulce. jNee nehod S&la Policie CR na Gzemi
hl. m. Prahy (33 484) a na Uzemi Jihomoravskéhge K28 629). Nejmé&nhnehod pak bylo na
tzemi Jihéeského kraje (12 632).

Tabulkaé¢. 13: Nehodovost podle jednotlivych kiaj

. Pocet . Pocet Rozdil Rozdil
Kraje Rozdil v % . z
nehod usmrcenych | usmrcenych v %
Hlavni mésto Praha 33484 -3,5 33 -23 -41,1
Stredaiesky 24 254 -1,5 201 41 25,6
Jihatesky 12 632 -1,6 110 31 39,2
Zapaddesky 15 831 -3,9 97 6 6,6
Severgesky 20 494 -2,0 116 10 9,4
Vychodaiesky 19 263 -3,8 135 6 4,7
Jihomoravsky 28 629 -3,0 234 69 41,8
Severomoravsky 28 149 -2,6 197 27 15,9

Zdroj: www.mvcr.cz
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Patet nehod byl nizSi na Uzemi vSech #rap nej¢tsi absolutni snizeni
zaznamenavame na uzemi hlavnihgsta Prahy (o 1 205 nehod) a na tzemi Jihomoravského
kraje (o 880 nehod).
kde se jednalo o snizeni o 41,4 %. Naproti tomuétsj absolutni i relativni zvySeni §o
usmrcenych osob zaznamenava Uzemi Jihomoravskéhe Kpdet usmrcenych je
v porovnani s rokem 2006 bezmala o 42 % vysSi)kwabsolutni, ale zejména relativni
narist je ina Uzemi Jikeského kraje (0 39,2 %). Népnivy vyvoj je ina uzemi
Stredateského kraje, p@t usmrcenych je o vice jak ¥4 vySSi. Nejvice nebwdd na uzemi
okresu Brno-misto (6 734 nehod), nasleduje okres Ostrava (6 18Bod), Olomouc
(4 413 nehod)(eské Budjovice (3 978 nehod), Praha vychod (3 715 nehod).

Nejmensi poet nehod byl na Gzemi okresu Jesenik (450 nehogdhri®v nad
Knéznou (816 nehod), Rokycany (847 nehod), Prach&igg nehod).

Obrazeke. 6: Paty usmrcenych osob v jednotlivych krajich za rok20

OPoget usmrcenych
950 B Rozdil usmrcenych

D e S B
200+ — —
1754
5 e o ________ -
1254
L S T T : 7\197}——7
75+
504
254
0+
-25

HL. M. PRAHA

STREDOCESKY

JIHOCESKY
ZAPADOCESKY
SEVERQESKY

VYCHODOCESKY
JIHOMORAVSKY
SEVEROMORAV

Zdroj: www.mvcr.cz

3.3 Nehody podle druhu komunikace

Vroce 2007 gipada z celkového gtu nehod 29,2 % na mistni komunikace, na
silnice I. ¥idy pripada 18,5 %, na silnice Ikitly 15 % apod. V porovnani s rokem 2006 bylo
vice nehod na dalnicich a silnicich I. aiidy a na mistnich komunikacich. Nejvyssi relativni

narist registrujeme na silnicich Ikidy (o 4,0 %).
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Tabulka¢. 14: Nehody podle druhu komunikace

Druh komunikace PoCet Polet ;

nehod usmrcenych
Dalnice 4 936 45
Silnice . ¥idy 33732 405
Silnice Il. fidy 27 399 285
Silnice . tridy 19512 194
Komunikace sledovana 32 808 81
Komunikace mistni 53 293 101
Ucelova komunikace 11 056 12

Zdroj: www.mvcr.cz

Nejvice usmrcenych bylofipnehodach zaviiych na silnicich 1. (36,1 % z celkového
poctu usmrcenych), 1. (25,4 %) a llkitly (17,3 %). Oproti roku 2006 byl pet usmrcenych
niz8i pouze na delovych komunikacich (o 20,0 %) ana sledovanychmikaikacich
(0 10,0 %). Z celkového ptu pripada na dalnice 2,7 % nehod a 4,0 % usmrcenydh 0so

3.4 Zmapovani nebezpe énych silnic

Na ctvrtkilometrovém Useku dalnice D1 za Humpolcem wgrsi na Brno se za jediny
rok odehrélo 146 nehod. Na zadném jiném Usekucsilrdalnic \Cesku nebouralo tolik aut
jako tady. Tato réni statistika potvrzuje, Ze nejstat&ska dalnice je opravdu nebeapé.
Druhym mistem s nefSim pd@tem nehod v zemi je bénska dalnice na uUseku kolem
desatého kilometruip pfijezdu do Prahy s gtem 113 nehodami. f€ti misto s nejtSi
nehodovosti, je v maloiphledném Useku silnice Fidy ¢islo 11 za Vamberkem ve $m na
Zamberk, a t@ita 104 nehodviz prilohag. 1).

3.4.1Podle posledniho pr Gzkumu RSD

Z posledniho przkumu uskutéenéného v roce 2004 a v prvnim pololeti 2005
jednoznéné vyplynulo, Ze nejvice nebezp jsou silnini Useky, které slouzi jako
alternativa rozestamych dalnic. NejutSi koeficient relativni nehodovosti byl zaznamenan
v Useku Lovosice-Teplice (276,93), dale Blmddy-Hradec Kralové (226,26) a Lipnik nad
Becvou-Ostrava (209,29). Naopak jako nejbezrpgi z piizkumu vySel obchvat kolem
Plzre, kde koeficient relativni nehodovosti dosahl jetttiyal6,66.
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viN 7

Medialre nejnebezpinéjSi komunikaci v zemi je bezesporu délnice D1 ni&zahou
a Brnem. Vyzkum ale jagrprokazuje, Ze tomu tak ani z daleka neni. Bf@meé hodnoty pro
Usek MiroSovice-Brnecini 131,57, pro usek Praha-MiroSovice, kde je ini@n dopravy
nej\wtsi, byl zaznamenan vysledny koeficient dokoncezpo®6,18. Tat@isla jsou zhruba

2x niz8i nez na vytizenych silnicich.

Tabulkaé. 15: Celkové vysledky relativni nehodovostigeskych silnicich a dalnicich

Relativni nehodovost
Dalnice / silnice Usek dalnice / silnice osobni nehody
nehody/DV celkem/DV
Dalnice D1 Praha-MiroSovice 9,33 96,18
MiroSovice-Brno 10,25 131,57
Brno-konec D1 10,18 121,66
Dalnice D2 Cela délka dalnice D2 6,21 70,59
Dalnice D5 Praha-Plae 9,29 94,98
Okruh kolem Plz# 5,33 46,66
Plzei-Rozvadov 7,14 112,67
Dalnice D8 Praha-Lovosice 10,72 85,10
Trmice-Usti nad Labem 5,88 82,35
Délnice 11 Praha-Pédrady 9,14 65,10
Silnice 1/3 MiroSovice-BeneSov 17,34 107,66
BeneSov-Tabor 18,95 131,86
Silnice 1/8 TaborCeské Budjovice 28,64 184,37
Silnice 1/11 Lovosice-Teplice 44,00 276,93
Silnice 1/47 Podbrady-Hradec Kralove 23,82 226,26
VysSkov-Krometiz 38,77 204,74
Zdroj:rsd.cz

Reditelstvi silnic a dalni€R pravidel® provadi Seeni tzv. relativni nehodovosti, ve
které porovnava nejvyznargsi dopravni ukazatele. Relativni nehodovost jeaddontrem
celkového poétu nehod za rok a dopravniho vykonuuafpgr ro¢nich intenzit dopravy x délka
posuzovaného useku — vozkm/rok) na konkrétnim tdéknice nebo silnice Iiitly.

Nize uvedeny graf ukazuje velmi vyrazny rozdil meeiativhi nehodovosti na
dalnicich a na sinicich. Zajimavé je reégrporovnat vysledna data mezi silnicemi I. aifd.t

NaSesti vSechny ukazatele maji dlouhoddtesajici tendenci.
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Obrazelg. 7: Vyvoj relativni nehodovosti
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Reditelstvi silnic a dalnicCR se ve spolupraci s PoliciR snazi o maximalni prevenci
bezpéné dopravy.

3.4.2 Podle ankety

Podle Hospod&kych novin za rok 2007 v anked nejhorsi silniciCeské republiky,
zvitézila s nej¢tSim pdtem hlas silnice ve smru Hradec Kralové-Nachod, s celkovym
poctem 45 %. Jedna se o tah na Polsko, kde se fadau kamiof proplétaji osobni auta.
Nejcasgji tam dochazi k nehodamftip odbaiovani doleva ataké tantasto dochazi
k dopravnim zacpam.

Druhé misto si odnesla silnice &nBrno-Svitavy (25 %). Tato silnicefipomina spiSe
okresku s dalgnim provozem. Velmi nebez@ee jsou na ni i KZovatky.

Treti misto si vyslouZila silnice Znojmo-Brno (14 %deré jecasto petizena kamiony.
Je velmi nebezgea @i predjizcni, protoZe pes horizonty jdou Spatnvidét protijedouci
auta.

Bramborova medaile pat silnici sner Praha-Karlovy Vary (12 %). Silnice je
pietizend a svadi k nebeZpému gedjizcni ve vysokych rychlostech.

Patou nejhorsi silnici je s BeneSov-Tabor-Dolni Dyate (3 %). Tato silnice je
zajimava deéma tvd&emi. Na jihu u BeneSova svadi k rychlé fialv okoli Tabora jsou zase
naopak kolony a v nictiasté nehody.

Jen o jedno procento htamére ziskala rozbita silnice Haekav Brod-Ceska Lipa.
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Podle ptizkumuReditelstvi silnic a daini€R byl jako nejnebezpasjsi ozn&en Gsek
silnice 1/8 Lovosice-Teplice, ktera je v s@snosti alternativou Useku délnice D8, naopak jiz
dobudovany Usek dalnice D5 kolenmesta Plzg zaznamenava nejnizsi hodnoty v relativni

nehodovosti.

3.4.3 Nehody na dalnici D1

Dalnice obec# pati k relativre bezpgénym komunikacim, festo se na nich vyskytuji
nebezpéna mista — Useky s vysokou nehodovosti.

Zadna jina dalnice sedeskych médiich neobjevuje taksto, jako D1. Jeji technicky
stav se diky maximalni vytizenosti rapidahorSuje, pesto vSak tato komunikace fiat
k celkem bezpsym. Pokud vSak dojde K#Si dopravni nehdg dopravni tepna se zastavi.
Kvalitni objizdné trasy tésit neexistuji, a prot@idicim nezbyva neZekat dlouhé hodiny
v kolonach. Celou situaci komplikuji i stavebni wag, kterych hlave v letnich ngsicich
hojr¢ pribyva. Uleltit D1 v paitu intenzity projizdjicich vozidel by nila napomoci vystavba
R35, ktera by na sebetta prenést jak péty vozidel, tak ale bohuzel i pty nehod.

Po nejdelSi a také nejstar&ské dalnici projede za den na 97 000 vozidel. Majm
vozidel projede na dakmim Useku kolem Humpolce (tén35 000 vo#n), coz vSak také neni
malo. Res hustotu provozu gadalnice k pordrné bezp€nym a ve smutnych statistikach se
objevuje méa casto, nez ndaiklad silnice I. tidy. Festo lIze na D1 naléztékolik mist
a Usek, kde velmi¢asto dochazi k dopravnim nehodangtSihou je to v mistech, kde panuje
silny provoz, nafiklad kolem sjezdél k nakupnim zénam, kolem odfigadel¢i na mostech,
kde se vytvél v obdobi zimnich gsiai nAmraza.

Rychlost je povaZovana #asty nedvar n&eskych dalnicich. MreniReditelstvi silnic
a dalnic ale prokazalo, Ze drtivétSinafidica udrzuje dalnini rychlost do 150 km/h, coZ neni
nic alarmujiciho a s ohledem na diskutabilnost wliychlosti na bezgmost provozu na
dalnicich to nelze povazovat za problematické. @&taokolo 150 km/h jezdi velk&ast
fidi¢t v mnoha dalSich evropskych zemich, kde na damigiati stejny rychlostni limit jako
u nas. Za uplynuly rok se na celé dalnici D1 odeh2a907 dopravnich nehod, z toho ve
smeéru od Prahy na Brno a VySkov to bylo 1 587 nehedaainém snéru jen 1 320 nehod.

Ve sneru na Brno pat ke kritickym prvnich 11 kilomeir na samém okraji hlavniho
mésta, kde doslo ke 115 nehodam. V tonifiproudovém Useku se misi tranzitni doprava
s dopravou réstskou. Navic nafproudové vozovce paradoxtidici jezdi mnohem tire nez
na dvouproudé komunikaci.fiprouda dalnice je u nas zkratka luxuségwafidica po ni
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neumi jezdit. DalSim nebezpre/m kilometrem se stdva s¢em 19 dopravnich nehod
15. kilometr a se 17 nehodami 17. kilometr. Riziowv misty snérem na Brno jsou i 33. km

(22 nehod), 40.-42. km (35 nehod), 52. km (34 ngh8a.-83. km (40 nehod), 95. km
(30 nehod), 111.-112. km (53 nehod), 155. km (I%odg 170. km (14 nehod), 173.-176. km
(50 nehod) a za Brnem grem na Vyskov je to 212. km (18 nehod) a 226. kér(@hod).

V opainém srdru z VySkova na Brno nedoSlo na Zzadném kilomettoicg k vysSimu
poctu nehod, ale z Brna do Prahy je nehodovost goodnvysoka. Hned na 170. km doslo
k 14 dopravnim nehodam, 166. km (18 nehod), 148.(k8hnehod), 145. km (24 nehod),
113.-110. km (60 nehod), 100. km (20 nehod), 52 (kimnehod), 47. km (20 nehod), 21. km
(19 nehod) a na poslednich kilometre¢bdoPrahou 15.-5. km (157 nehod), coz je dars op

nakupnimi centry kolem dalnice, hustym provozerfemi jizdnimi pruhy.
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4 Navrh doporu €eni pro zvySeni bezpe €nosti silni €ni sité

Z provedené analyzy dopravni nehodovosieské republice v 3. bédosnovy
vyplyva, Ze situace v oblasti bezpesti silntniho provozu \CR je i nadale velice Spatna.
Denni statistiky nehodovosti, které jsou ijesny na strankach Ministerstva vnit€R, jsou
tomu jasnym dkazem.

Cilem této prace je zmapovat nebeayge silnice VCR a navrhnout takovéeseni,
ktera by nefiznivy vyvoj dopravni nehodovosti a s ni spojenéledky eliminovala. Tato
kapitola se proto bude zabyvat vybranymi prvkyré&tby mohli pozitivi ovlivnit snizeni
dopravnich nehod.

Navrhy na zvySeni bezpeosti v dopra¥ musi sphovatiadu kritérii, & jiz z pohledu
legislativy, technologie, konstrukce a v neposleti ekonomické proveditelnosti. Ale
nest&i jenieSeni navrhnout a realizovat, musime jej nadatioshd, jestli ma pozitivni nebo
negativni @inky na nehodovost. ieZité je si také wsdomit, Ze ne kazdgeseni je finosem

ke zvySeni bezgaosti na pozemnich komunikacich.

V ramci opateni pro zvySovani bez{mosti silnEniho provozu lze rozliSovatfiit
zakladni problémové okruhy, na které je nutné setit

* Technicky stav vozidel

e Lidsky ¢initel

* Dopravni infrastruktura

4.1 Technicky stav vozidla

Vozidlo, nebo spiSe jeho technicky stav, ma nasa&lkn pd&tu zavireni asi nejmensi,
nikoli vSak nepodstatny vliv. iibadné nehody, fjpisované technickému stavugtsinou
nejsou dsledkem nedokonalostigdpisi, ale jsou obvykle zjsobeny jejich nedodrzovanim
za strany provozovatele vozidla. Jeba zlepSit provéaahi technickych kontrol a emisnich
kontrol. Nezbytné je zvysSitidlaz v oblasti statniho odborného dozoru.

Bezpe&nosti vozidel je v satasnosti ¥novana znéna pozornost a usili techriilfiz
béhem vyvoje nového typu. Hledani cest k bémgenu automobilu vyustilo do dvou
hlavnich snara. Cilem prvniho z nich je vyt¥i vz, ktery bude moci viastni nehodabranit
diky pouzitym konstrunim prviim a svymi vlastnostmi. Druhy sim reprezentuje
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konstrukni prvky, které maji za ukol snizit nasledky prestiny @¢astniky dopravni nehody,

kdyz jiz k nehod dojde.

4.1.1 Systémy, které napomahaji bezpe ¢éné jizd & za volantem

systém, ktery je kombinaci radaru a video kameeyn Umo#uje detekci pekazky
pied vozidlem, ale také rozpozna, zda jekazkou chodec. Vifpact mozneé
kolize systém akusticky varujedi¢e a automaticky aktivuje brzy,

systém, ktery pomaharidici dodrzovat rychlostni limity. Spolupracuje
S navig&nim systémem GPS, kterygsré uréi, na jaké silnici se vozidlo nachazi.
Poté dojde k porovnani aktudlni rychlosti vozidtansveného v daném mist
a rychlostniho limitu. Pokudidi¢ tento limit gekrai, automaticky je snizena
rychlost vozidla,

systém noniho vidni, ktery vyuziva infréerveného sitla a teplotni kamery,
maji za cil varovatidi¢e o gipadné pekazce,

systém, ktery varujidice @i neumysiném vyjeti vozidla z jizdniho pruhu,
varujici systém, jenz je schopen rozezihdicovo diiméani. Tento systém tyio
n¢kolik inteligentnich systéi které nenapadnmonitoruji fidice, napiklad sila
fidicova stisku volantu, mrkani¢nich vicek. Za timto Gelem jsou do vozidla
zabudovany uvniti vné rizné senzory nebaéeba i kamery,

GPS moduly slouzi k zachyceni sigh&PS a k uteni aktualni pozice.iBsnost
uréeni pozice progtdnictvim GPS modulu je zavisla dle toho od kolikazic
modul signal momentatnpiijima. Pdet kanah u popisu GPS modulu, znamena
Z kolika satelit je GPS modul schopen s@asré piijimat signal. Aktualni pozici
GPS modul vypéita jakou sotin rychlosti s¢tla a rozdilutasu odeslani arjpmu
signalu, pi pouziti sodadnic kazdé zachycené druzicdi Ravarii po aktivaci
airbadi nebo po manualnim stisknutiditka odesle nouzovy signal do call centra.
Operator v call centru, pokud to stale technické&nmpimky dovoluji, navaze

s posadkou telefonicky hovor a kontaktujesfusné zachranné jednotky.

viv s

v s
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4.2 Lidsky ¢€initel

Lidsk& chyba jecasto povaZzovana za hlavnfiginy dopravnich nehod. tke mit
v mnoha pipadech pvod v nevhodnych navrhovych prvcich a jejich konalgii jenZ mohou
ovlivnit fidicovo jednani nebo chovani (rfapvysoka rychlost, ospalost). Navrhové prvky
musi zohledovat poZzadavky na bezfest a plynulost vSechéastniki provozu a obzvIas

chodd a cyklisti, ktei jsou nejzranitel&§Simi icastniky provozu.

4.2.1 Vychova novych Fidi ¢ v autoSkolach

Samostatna kvalita vyuky v autoSkolach ma na butouice nemaly vliv, proto je
treba neustéle kvalitu vyuky a zkousky z odbornésepilosti zvySovat. Zejména jeildzité
se zamiiit na situace, které jsou nmkavané a nezkuSeridi¢ na r& neumi tak rychle
reagovat. JdeipdevSim o nahlou zmu rychlosti, objizéni piekazek atd. Proto by bylo
vhodné zavést do vycviku povinny kurz, kde by s&rggicifidi¢i nawili jezdit na mokre,
kluzké vozovce v jiz8l do zatéky i pii jizdé z prudkého svahu. Bylo by mozné si toto
vyzkouSet ve specianuréenych centrech, kde neni riziko ohrozeni na Zi¢omaterialnich
Skod.

Velmi dialezité je také to, aby Zaci v autoSkolacklirmoznost pi svych zkuSebnich
jizdach vyzkouset i jiny typ vozidla. V praxi s&Zib¢ setkavame #dic¢i zacateniky, ktei se
dostateén¢ neseznamili s povahou vozidla a nezvlédeni. Pokud by v autoskolach umoznili
z&inajicim fidicam vyzkouSet si vice typvozidel, jist by to pozdji vedlo k jis&jSimu
ovladani jejich vlastniho vozidla.

Déle je teba, aby praktické jizdy v autoSkolach byly prarddve vice mistech
a v miznych prostedich. Toto je feba dodrZzovat zejména u autoSkol, jejichz sidlo je
v néjakém menSim st a Zaci tudiz nemaji moznost, vyzkousSet si jizdor.n@a s¥ételnych
kiizovatkach. Je vSeobetrznamo, Ze ve #stech musi davatidi¢ vétSi pozor na provoz
a bezpeénost ostatnichdastniki silnicniho provozu. Proto by i jizda ve velkéngstt nentla
chyket.

4.2.2 Preventivni neuropsychologické vySet  Feni profesionalnich Fidi €a

Podle Zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemniagtukikacich, novelizovaného
k 3.¢ervenci 2006, je povinen kazdidi¢ skupin C, D a Efidici vozidlo nad 7,5 tuny,
absolvovat neuropsychologické vyi&sti. Toto vySéeni je soudasti potvrzeni o zdravotni

zpasobilosti fidice k vykonu povolani. Vysani trva cca 4,5 hodiny a sklada se
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z komplexniho neurologického vygeni a vySéeni na EEG — s@asti je i anamnesticky
dotaznik se zadiienim na Udaje wezité z posudkového hlediska. Drulidst se sklada
z psychologického vySeni, i némztidi¢ absolvuje sérii psychologickych téstangrenych
na zjiséni osobnostniho profilufidice (zakladni povahové rysy, typ osobnosti,...),
temperamentu, rozumovych a kognitivnich funkci, orydvych sloZek osobnosti, rizikovych
faktoni, odolnosti pi stresu a zé&¥i (sklony k risku), autoregulace, sélzeni, koncentrace na
vykon, reaktivity a schopnosti adaptace pozornostnocionalniho prozivani socialnich
potreb a mezilidskych vztd@ina silnici.

Tomuto vySeteni by se il podrobit kazdy profesionalitidi¢c nakladnich automoliil
a autobus. V Ceské republice se jedna odhadem o 300-400itdi. V letech 2006 — 2007
neprosli timto vySeéenim 3 % profesionalnichidict. Prag ti vykazovali vysoké riziko
vzniku potencialty nebezpénych zdravotnich poruchébem fizeni. Odhadem tak jde az
0 12 000 ridi¢u, kteti by velmi pravdpodobré vySetenimi neprosli. Pokud by se tato
neuropsychologicka vydeni ze zakona vypustila, jiZ nyni redlhrozi, Ze se cca 900-
1500fidicn, kterfi neprosli vyséenim, vrati n&eskeé silnice a budou nadale ohroZovat &ihi

provoz a ostatridice.

4.2.3 Vyznam bodového systému

Systém bod je predevSim progedkem, jak viadit z provozufidice, ktgi se
opakova® dopou&lji prestupki. V sowasném systému uz nididad funguje, Ze pokud se
fidi¢ dopusti vybraného dopravnihéeptupku (jde o ty nejzavaggi), nebo zavini dopravni
nehodu 2x Bhem 12 nmisial, miZze mu byt odebranidi¢ské opravani na il roku nebo na
rok podle zavaznostirpstupku.

Pri dopoustni se pestupki v bodovém systému salici tedy neboji jen pokuty, ale
i ptipadné ztratyidicského opravéni. V praxi to znamend, Z&dic¢i s ukitym poitem bodh
na kont jsou mnohem opatési, tudiz se dopoudt mére prestupki.

DalSi vyhodou tohoto systému jefifazeni konkrétnich bdd ke konkrétnim
piestupkim. To zvySuje fehlednost systému a teoreticky bylonzabraovat korugnimu

jednani.

4.2.4 ZvySeni po étu policejnich kontrol

K vétSi bezpeénosti silnEniho provozu by se & zvysit intenzita policejnich kontrol.

Ani ne meésic po zavedeni bodového systemdidei ,piestali bat, protoze policejni hlidky
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polevily, a ogt se pestala dodrzovat maximélni povolend rychlost. Pokiditi uvidi
policisty na silnicicitastji, povede to jist k jejich wWtSi opatrnosti  jizdé.

4.2.5 Navigace ve vozidle

Pro bezpénost silnéniho provozu je pdeba neustale usniéalvat navigaci aizeni
automobilu. Ridi¢i by meli mit dostatek informaci o trase jiZgd samotnou jizdou, ale
i béhem ni. Pro ziskani informaci by bylo vhodi&lit na vhodnych mistech (nagerpaci
stanice pohonnych hmot, daini odp@ivadla, motoresty podél frekventovanych dopravnich
tepen...) tzv. informéni kiosky. Na &chto mistech byfidi¢i zjistili aktualni informace
o dopra¥, dopravnich zacpach, uzavirkach, aoffkach, nehodach, igpravach
nadroznérnych naklad a jinych omezenich. Jednou z moZznosti jak zvy8itpkEnost na
pozemnich komunikacich je také standardni vybavenidel naviganimi systémy, kdy je
vozidlo navigované podle Uda{PS.

4.3 Pozemni komunikace

Po ukité dol® provozu na pozemnich komunikacich dochaztiznym zngénam
vlastnosti vozovky, tim se mysli nédad vliv opotebeni materiél, nedostatgnd udrzba.
SamozZejme to jsou i znény dopravnich situaci, skladby dopravnich piguale i Gpravy ve
vybaveni pozemni komunikace. VeSkeré&mg které fisobi na pozemni komunikaci, mohou
negativré ovliviiovat dopad na bez{most provozu. Bezgaostni inspektor ma za ukol tyto

zmeny co nejdive vyhledat, analyzovatiasit je.

4.3.1 Nebezpe €na mista na €eskych silnicich

Je Zejmé, Ze nej§tsi dil viny na nehodovosti nesou sdidici, ktefi velmi riskantnim
jednanim navozuji nebezpe situace, jez bohuzehsto kowi dopravni nehodou. Z druhé
strany vSak nelze vSechnu vinu beze zbytku dadatim. Je mnoho mist na nasi séimi siti,
jez jsou meziidi¢i znamy jako nebezgaé a které svym nevhodnym ug@danim ovliviuji
jejich chovani. Proto by se &nklast diraz na to, aby tato mista byla lépe azava
piislusnym dopravnim zganim podle vyhlasky. 30/2001 Sb., kterou se prov§idoravidla
provozu na pozemnich komunikacich a Gpravaeni provozu na pozemnich komunikacich.
Pokud budou na silnicich takovato dieati, zalezi uz jen niadi¢i samotném, jak se na daném
useku pozemni komunikace bude chovat. MoZna by Wytainé si poloZit otazku, jestli toto
opateni bude stoprocentnicinné. NejlepSimieSenim by v tomtoffpact bylo dany Usek

now zrekonstruovat, ale vet&in¢ pripadi je to velmi ekonomicky natme.
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4.3.2 ZvySeni kvality pozemnich komunikaci

Kvalita pozemnich komunikaci ma velky vliv na beapest silnéniho provozu. Ke
zvySeni kvality na naSich silnicich jéeba neustale novych, kvalitnich technologti p
vystavlE novych Usek silnic, dalnic a i opravach stavajicich komunikaci.

Na zhorSujici stav naSich vozovek ma velky vliv ladki doprava, kde diky
pietizenym vozidim zistavaji na komunikacich hluboké koleje, které nmgi nasledek
vétSinou tragické nehody. Vyjeté koleje jsou nebémpeobzvlasdt pii nepiznivém pdéasi.
Nejohroze#jSi skupinu tvéi zejména motorkéd ObzvlaS¢ po uvolréni hranic se piet
nakladnich vozidel na naSich silnicich ragidivysil, a proto by bylo vhodn&asgjSi vazeni

a mereni napravovych tlakvozidel, a to nejen na hra&nich gechodech, ale i ve vnitrozemi.

4.3.3 ZvySeni bezpe €nosti na Zelezni €énich p fejezdech

Drazni inspekce zaznamenala v roce 200& oplky paiet nehod na Zelezfiich
piejezdech. V uplynulém roce doSlo celkem ke 288tistitim, @i kterych zentelo 45 osob
a dalSich 147 bylo zréno. Ke zlepSeni bez{eostni situace nargjezdech nefspelo ani
zavedeni bodového systému. VSechny vzniklé rahoe udalosti byly zfsobeny pouze
ajen w@astniky silnéniho provozu, a to nedovolenym vjezdem na Zetednprejezd
v disledku poruSeni zakorsa 266/1994 Sb., o drdhach, a zakén&61/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich. Mezi t&g€jSi zjiS€né gestupky na fejezdech pat
nerespektovani vystraznéhoé¢winého z#zeni, ejizdkni a gechazeni fes [ejezd &sre
pied gijizdéjicim viakem. Jest ¢asjSi ovSem byva nedodrzovani nejvysSi povolené
rychlosti jizdy fres Zelezrini prejezd i o desitky km/h.

Pro zvySeni bezgaosti by bylo vhodné zavéstiprejSi opateni profidice, kidi se

neridi dodrzovanim danych praviddi prejizdni Zelezniniho gejezdu.

4.3.4 Prechody pro chodce

Kazdy chodec by # v rdmci své bezpgmosti vidst a byt vidn. Nekteri chodci si toto
bohuzZel neusdomuji a nefipousti si, Ze jéidi¢ skut&né vidét nemusi. Proto by chodcidn
pouzivat, pedevsim tedy na neaslenych fechodech, vyrazné oktleni a reflexni materialy.
Pro zvySeni bezgeaosti je dobré pouzit nargchodech co nejviceiznych bezpé&nostnich
prvki, které se dopuji. Jde nap o vodorovné dopravni zéeni, svislé dopravni zoky,
semafory a dale i dob navrzené a provedené &deni a s¥telné signalizace, které
upozonuji na islusné pechody pro chodce.
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Reseni, které by znamenalo kompromis mezi chodiétliai, by bylo, cesty dchto
dvou aktééi upravit tak, aby fakticky nedochézelo k&Zeni jejich tras ve stejné arovni.
Idedlni by bylo vybudovat na vhodnych mistech nadgha podchody vozovek. Vzhledem
k tomu, Ze nadchod musi byt &ité vysce nad zemi, pro umaii prijezdu nakladnich
vozidel, je teba vhoda feSit dostupnost tohoto nadchodu pro seniory a ntinav
hendikepované chodce.

4.3.5 ZvySeni technické bezpe €nosti silnic

V ramci bezpénosti silntniho provozu je nezbytné se z&wowvat a naplovat nasledujici
opateni:

» vystavba obchvéatmest a obci,

e odstraiovani urowiovych Zelezninich gejezah na silnicich . tidy, disledné
zaji¥ovani bezp&éného rozhledu na stavajicicliepezdech a postupné zvysSovani
poctu Zelezninich gejezadi se s¥telnym signalizanim za&izenim a zavorami,

e zajiS€ni wasné a &inné zimni udrzby,

e uvazené pouzivani dopravnich el aby nedochazelo ke sniZzovani jejich
prednosti a vyznamu,

» pravidelné sledovani stavu vozovek a nasiqaovadni oprav vozovek,

» odctlit pési a cyklistickou dopravu od motorove (ptesinictvim stezek,.),

* vyuzZivat moznosti druzicovych navigdch systém pro lokalizaci nehodovych

» odstranit nepovolend reklamnitizeni u dalnic a rychlostnich silnic se snahou
minimalizovat p@et reklamnich z@zeni u nich,

* now vybudovat osttleni veaejnych komunikaci, které by neaelalo fidice
zejmeéna fi piijezdu z neositlenych Usek,

» realizovat piitahy obcemi podle platnych zdsad a tgait pro dopravni zklidmi
na pozemnich komunikacich, realizovat é@ai pro znénu zpisobu jizdy pi
vjezdu do obci, zklilovat dopravu v obcich a realizovat beapestni prvky na
infrastruktue v obydlenych oblastech.
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ZAVER

Cilem bakal&ské prace bylo na zakladjisttnych udaj o nehodovosti na pozemnich
komunikacich vymezit vlastni ogahi pro zvySeni bezpeosti vSech &astniki silnicniho
provozu. Na z&klatlvySe uvedenych skuteosti se tento cil poéi'o naplnit. Pro obec$Si
powddomi o dané problematice se prvni kapitola zabyarakteristikou silrini sit¢ Ceské
republiky a @li pozemni komunikace do jednotlivych kategoriegch zakladnim popisem.
V zawru kapitoly jsou uvedeny vyhledy do budoucn&devsim z hlediska vystavby novych

Useki dalnic a rychlostnich silnic.

Druha kapitola pehled porovnava a zaznamenava vyvoj nehodovosti v letech
2003 — 2007 na Uzenileské republiky podle vintknehod, hlavnichiiitin, dale pak nehody
zpisobené pod vlivem alkoholu &ltinehodovost podléasového rozloZeni. Praghlednost

vyvoje nehodovosti za toto obdobi jsou zdip@eny tabulky a graficka srovnani.

Treti kapitola je zagena na nehodovost dopravni infrastruktury¢didly je zde rok
2007. Podle zjignych udaj jsou nebezpmé takové silrini Useky, které slouzi jako
alternativa rozestamych dalnic. Také se ukazalo, Zze bezggi silnice poskytuji ¥tSi
prostor pro snizeni gtu oketi dopravnich nehod, nez beZpgsi vozidla nebo dalsi zlepSeni
chovanifidi¢t. Pro gehlednost nebezpeych silnic vCeské republice je vifloze ¢. 1

uvedena mapa.

Hlavnimi faktory, které najenivé ovliviuji vyvoj dopravni nehodovosti, jsou
bezesporu lidska zawni, dopravni progedky a stav pozemni komunikaceénito
z&kladnim pi¢cindm dopravnich nehod je peba ¥novat zvySenou pozornost. Posledni
kapitola je proto ¥novana navriim, které by podle mého nazoru mohly v budoucnusiep

statistiky nehodovosti a zvySit bezpest nateskych silnicich.

Podle mého nazoru nehodovosieské republice jako takovou odstranit nelze. Kazdy
z ok¥ani tohoto statu by si vSak dhuvédomit, Ze je Gastnikem silriniho provozu a svym

po¢inanim niize zasadhprispet ke snizeni dopravni nehodovosti na naSich sdhici
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