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SOUHRN

PredmétemieSeni této prace je novostavba jizniho obchvate @gast v Pardubickém kraji.
Novostavba bude realizovana @vddu lepsiho spojeni mezi Chrudimi a SkiNovostavba
ma odklonit dopravu od centra obce Chrast. Nova kokace jefeSena s ohledem na

hospodarnost, estetiku a Zivotni piedi.

KLi COVA SLOVA

Komunikace, sirovéiesSeni, vyskovéeseni, vykop, nasypfilop, propustek.

TITLE

Outflanking manoeuvre road communication closééowuillage Chrast.

SUMMARY

The point of this work is lately erected buildinfsmuth by-pass road of the village Chrast
situated in Pardubice periphery. This new buildmd be realized for the reason of better
connection between Chrast and Skutéhe new building should divert away traffic frohet

center of the village Chrast. This new road commatin is projected with a regard to

economy, aesthetics and enviroment.

KEYWORDS

Road communication, directive solving, height sodyi excavation pit, mound, ditch and

culvert.
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IDENTIFIKA CNi UDAJE

Nazev a misto stavby:

Nazev stavby: Prelozka komunikace 11/358 v Chrastu u Chrudimi
Pardubicky kraj

Druh stavby: novostavba silnice S 9,5/80

Druh projektu dokumentace pro stavebni povoleni

Udaje objednavatele:
Nazev: obec Chrast

Adresa Chrast Namésti 1,53851 Chrast u Chrudimg

Udaje projektanta:

Jmeéno a fijmeni: Ondiej Koza
Adresa:

e-mail: 0.koza@seznam.cz
Zodpowdny projektant: Ondrej Koza



1 Udaje projektanta jednotlivych stavebnich objek

Komunikace: Onij Koza
Propustky: Ontkj Koza
Most:

Operné a zarubni zi

2 Zakladni udaje o stavike

Predmétem reSeni dokumentace pro stavebni povoleni je noviestatichvatu obce
Chrast u Chrudimi v Pardubickém kraji. Novostavhald napojena na komunikaci 11/358
mezi obcemi Zajgce, Chrast u Chrudimi a komunikaci 11/358 mezi eimt Chrast u
Chrudimi a Skut& Napojeni na stavajici komunikace neni v tomtoprstuprojektové
dokumentacégeSeno. Celkova délka preferované novostavby je90BE&m. Komunikace je

navrzena jako silnice S 9,5/80. Tzn.voln&&ije 9,5 m a navrhova rychlost 80 km/h.

PreloZzka silnéni komunikace se sklada z 9 &owvych oblouk, 6 vySkovych

obloukt, 3 propustl a 1 mostniho objektu.

3 Piehled vychozich podklad

* vrstevnicovy plan

* mapa obce chrast u Chrudimi

e Uzemni plan obce chrast u Chrudimi

» vykres hodnot Uzemi obce Chrast u Chrudimi

» vykres limiti obce Chrast u Chrudimi

4 Clenéni stavby

* Propustky
* Komunikace
* Mosty

e Operné a zarubni zdi

5 Prehled spravd a uzivatek

e Spréava a udrzba silnic Pardubického kraje
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1 Zakladni udaje

Kategorie silnice S 9,5/80

Misto stavby Obec Chrast u Chrudimi
Kraj Pardubicky kraj

Délka trasy 4,53900km (Varianta A)
Investor Pardubicky kraj

Dle zadani byly vypracovanytyii varianty, z nichZz varianta A byla zpracovana
podrobrEji. Varianty A,B,C maji jizni srér. Varianty A a B na p&tenim vedeni prochazeji
okrajovoucasti obce Chrast. Varianta D je vedena od zapsiti obce sgrem na vychod,
odklargjici se na sever. Varianta D prochazi v celé svéedéxtravilanem v dostateé
vzdalenosti od zastamého uzemi.

Stavajici pozemni komunikace 11/358 je hlavnim tahpo trase Chrudim-Chrast-
Skute-Litomysl nebo Chrudim-Chrast-Skut®olicka. Novostavba komunikace S 9,5/80
bude realizovana zigodu odklorni dopravy, ktera v s@asnosti prochazi centrem obce
a jejimi mistnimic¢astmi. Jedna se zejména o dopravu ndakladnich \pZitkera v obci
zpasobuji kongesce a hluk. Timto by se v obci zlep&inak stav Zivotniho prdsdi,
plynulost a kvalita silfiniho provozu, a stim také spojena bé&ppst mistnich obyvatel.

Napojeni na stavajici komunikace neni v tomto stpprjektové dokumentadesSeno.

2 TechnickéreSeni

Prostorové usgédani bylo vypracovano pro kategorii S 9,5/80 @y A,B,C)
a S 9,5/70 (varianta D) dle normySN 73 6101.ReSeni nasyp a z&ezi je vyzn&eno
v pracovnich ficnychtezech.

Priprava Uzemi bude zahajena \wggim stavby v terénu.i€d zahjenim stavebnich
praci bude nutno v zasazeném Uzemi provékteré gipravné prace, a to vrozsahu
odpovidajicim daenym plocham. f¥&d zahajenim zemnich pracijelda nechat jednotlivymi
spravci inzenyrskych siti vyt jejich zaizeni, viditel je ozn&it a zakreslit do situace P
provadni téchto praci je ieba respektovat ochrannd pasma. Vety bude radre
Zzaznamenano ve stavebnim deniku. Je nutno proykspeveé prace s maximalni opatrnosti,

aby nedoslo k poskozeni podzemnich vedeni.



Mezi piipravné prace pétsejmuti ornice v gimérné tlou¥ce 300 mm. Na plochach
dottenych vystavbou budou sejmuty kulturni vrstwydp v celé tlouce. Sejmuté vrstvy
pudy se pouZziji v celém rozsahu proétge ohumusovaniipveget&nich upravach. Ornice
bude skladovana na ¢lsnych skladkach.

Pri vystavie budou kacenygkteré stavajicibviny - viz giloha Fotodokumentace.

V nasypu budou jednotlivé vrstvy zhegtry a svahy budou vyspadovany podle
navrzenych skloh a nasled& osety travnim semenem. Vieau bude zemina aitena do
hloubky Urovi paraplas vyplivajici z gicnych fezi. Vznikla parapld bude urovnana,
zhutrena vrstva zhutnitelného materidlu do vyskdné zemni plan Na takto upravené
podloZi se budou klast jednotlivé konsitnkvrstvy vozovky.

Svahy zemnihoé¢tesa komunikace a svahyiegai budou upraveny rozprdsnou

vrstvou ornice v tlou¥xe 100 mm.

3 Druh pozemni komunikace

Pozemni komunikace: silnice Hdy
Oznaeni pozemni komunikace: [1/358
Navrhova kategorie: S 9,5/80 (varianta A,BE),5/70 (Varianta D)

Sitkové uspeadani komunikace:

Jizdni pruh 2x3,50 m 7,00 m
Vodici prouzek 2xX0,25 m 0,50 m
Zpevnéna ¢ast krajnice 2x0,50 m 1,00 m
Nezpevrénd ¢ast krajnice1 2x0,50 m 1,00 m
Celkem 9,50 m

Tab.1.: Sikové uspdradani komunikace

4 \ybaveni komunikace

Navrh konstrukci zpewimych ploch bylo pouzito TP 170. Vozovka je navrZzeetuha
s krytem z asfaltovych vrstev fip predpokladané fid¢ zatizeni 11l (501-1500TNVKk)
a navrhového stugnporuseni D1. Jako optimalni byla vybrana skladbaovky D1-N-8
s typem podlozi PIII.

vzdéalenost uvedena pouze k besmestnimu ztzeni, zbyvajici délkova hodnota nezpawacasti krajnice je
v zavislosti na druhu pouzitého be#pestniho z&zeni



Skladba vozovky:

Asfaltovy beton stednézrnny ABS | 40 mm
Asfaltovy beton hrubozrnny ABH | 60 mm
Obalované kamenivo-I OK I 50 mm
Stabilizace-| S| 150 mm
Stérkodr 2 SD 220 mm
Konstrukce vozovky celkem 520 mm

Tab.2: Skladba vozovky

Kvalitu anosnosti jednotlivych konstrakich vrstev vozovky jetéba i realizaci
stavby prokazat kontrolnimi zkouskami ve smySBN 71 1006.

Navrh konstrukce igloZzenych vozovek a hospddiych sjezd nebyl zadanim této
projektové dokumentace.

Pricny sklon v gimé je stechovity 2,5%. Ribéh vzestupnic je navrZzen s ohledem na
poZadavek zajishi min. vysledného sklonu di€SN 73 6101. Konstrukce nezpeéwmych
krajnic je navrzena z nenamrzavych zemin #¢mem sklonu 8% do svahutikopu.
Nezpeviiné krajnice budou opany vodicimi sloupky nebo ocelovymi svodidly. Ocselo
svodidla jsou navrzena v mistech nasypu vysSim3nez budou osazeny v km 2,280-2,500,
km 2,982 50-3,280 a km 4,069 90- 4,089 90 po oliandch. Na pravé strange svodidlo
umisgéno v km 2,725-2,982 50. Iodem jsou zbudované propustky, vySky nasypu, most
a oprna zel’ kolem Horeckého rybnika.

V prostoru staveni§tse nachazeji nadzemni a podzemni vedeni cizicniaargi.
Vedeni dotena stavbou budou upravena dle¢idh projekfi jako samostatné stavebni
objekty v rdmci stavbyReSeni &chto objekii neni sodéasti této dokumentace. Podzemni
vedeni (sdlovaci kabely, mistni vodovody apod.) budou po dishe gisluSnymi spravci
ochrargna pouze chratkami bez pelozek.

Seznam d@enych pozemk bude uveden v dalSi fazi projektové dokumentaeej n
tedyieSen v tomto stupni projektové dokumentace.

Pri kiizeni navrhované komunikace S 9,5/80 na stavajitiukikace, dojde k mistnim
Gpravam kizujicich komunikaci pro vhodné a bezpé napojeni na tento navrh komunikace.

Napojeni na stavajici komunikace nebylo v tomtpmsityprojektové dokumentadeSeno.

2 Mocnost ochranné vrstvy(SD) sesmf v souvislosti s dodrzenim minimélini tlokg konstrukce vozovky pod
vnéjSim vodicim prouzkemip pretv&eni zemni plahk dosazeni jejiho ptebného dogedného sklonu ve
smErovém oblouku.



Dopravni zné&eni nebylo v tomto stupni projektové dokumentéegeno. Na noveé

komunikaci nejsou navrzena zadna protihlukovaiepat Veejné os¥tleni se nenavrhuje.

5 Odvodnéni komunikace

Odvodreéni povrchu vozovky je zaji&o podélnym, doggdnym a picnym sklonem
do otewenych gikopi. Zakladni pi¢cny sklon jizdnich pruln v piimé je 2,5%. Dosédné
sklony ve smirovych obloucich se pohybuji od 3% do 3,5%. Vysiedklon vozovky musi
byt min.0,5%.

Odvodreni zemni plaa je zajistno picnym sklonem, ktery je navrzen v zakladnim
sklonu 3% a ve s#novych obloucich ma totozny sklon jako povrch vdaowoda ze zemni
plarg je odvedena pod krajnici do otewmych gikopi.

V celé délce stavby jsoutfizeny otevené pikopy a jsou navrZzeny ve tvaru
trojuhelniku. Rikopy jsou umisiny po obou stranach komunikace, a to jak v nastgki,
v z&ezu. Rikop je umisin pouze na pravé straw km 2,938 00-3,223 50 a na levé san
v km 2,692 00-2,953 00.

V km 2,436 67, km 2,992 5 a km 4,089 90 jsou unistkolmé trubni propustky
o DN 600 mm.

6 Zakladni udaje navrzeneho prostedi

Prelozka silnice 11/358 je navrZzena wyiech variantach (VARIANTA A,B,C,D).
VSechny varianty zdanaji na silnici 11/358 mezi obcemi Zajee a Chrast viiznych mistech
kor¢i. Napojuji se zg na silnici 11/358 za obci Podlazice.

Z moznych variant byla vybrdna za vhodnou VARIANTY ktera ma ze vSech
uvazovanych navih nejlepSi pedpoklady pro jeji realizaci. Byla zpracovana na

poZzadovaném stupni dokumentace.

6.1 Varianta A- S 9,5/80 (varianta vypracovari@rverg)

Délka VARIANTY A je 4,539 km. Trasa prochazi &t§i ¢asti nezastainym Guzemim,
pouze na z&tku novostavby v km 0,400 az km 0,600 prockasti obce Chrast.



6.1.1 Snv¥rovéreSeni VARIANTY A

Napojeni navrzeného obchvatu nebylo v tomto stpprjektové dokumentadeseno.
Odtud dale srrové vedeni trasy poktaje v @imém useku dlouhém 0,16352 km, Gzemim
uréenym k hospoddkym &elim, nachazejici se na katastralnim tzemi obce Chrast

Na usek trasy vedeny ¥imé, od km 0,16352, navazujgephodnice o délce L=100 m
s parametrem A=234,52. Potephodnici nasleduje pravostranny kruznicovy oblouk
o polontru R=550 m a o délce D=102,59 m. Za obloukem nagtegrechodnice, ktera se
styka s dalSi krajnifpchodnici levostranného oblouku v inflexnim &obélka gechodnic je
L=87,93 a parametr A=219,92. Zaephodnici se dostdvame do levostrannéhdér@ného
oblouku o polomiru R=550 m a délce D=406,78 m, po kterém naslepligiehodnice o délce
L=100 m a parametrem A=234,52. Od steni km 1,048 75 do km 1,062 pokuge trasa
v kratké gimé, poté naifmou navazuje pravostranny oblouk R=600 m o déks#&44,09 m
s krajnimi symetrickymi fechodnicemi o délce L=105 m s parametrem A=251.

Trasa za fechodnici pokréuje gimou o délce 33,51 m, na kterou navazuje
piechodnice o délce L=100 m s parametrem A=244,9%i&ehodnici pokréuje levostranny
oblouk o polondru R=600 m a délce D=112,41 m. Za obloukem se rzEghéchodnice
o délce L=97,87 m a parametrem A=242 33ecRodnice se stykd s dalSfephodnici
v inflexnim bo&, za kterym se nachazi fggchodnice pravostranného oblouku
o polontru R=550 m a délce 93,38 m. Za obloukem nasledigchpdnice o délce
L=100 m s parametrem A=234,50.

Navrh trasy pokréuje pimym Usekem délky 30,84 m a trasgeqhazi opt do
kruznicového oblouku levostranného o potom R=650 m, délce D=168,84 m a krajnimi
piechodnicemi o délce L=110 m s parametrem A=267,39.

Trasa opt pokrauje v kratké pimé o délce 48,02 m, po které nasleduje pravosgrann
oblouk o polomiru R=650 m a délce D=184,14 m. Oblouk ma symetripkgchodnice
totozné s pedchozim obloukem. Od km 2,725 OQiné& ocelové svodidlo po pravé stkan
dlouhé 550 m z wodu oprné zdi, ktera ma zacal ochranit zemniéteso fed stojatou

vodou Horeckého rybnika, ktery se v této lokatiachazi.

Komunikace dale poktaje v grimé dlouhé 53,18 m, po které nasleduje pravostranny
oblouk o polomtru R=550 m a délce D=430,07 m se symetrickybgichodnicemi o délce
L=100 m s parametrem A=234,52. Ve stani km 3,234 50 se nachazi mostni objekt dlouhy
23 m prekonavajici pekazku v podobpotoka Zejbro.



Trasa pokréuje piimou délky 153,42 m, na kterou navazuje levostranhipuk
o polon&ru R=550 m, délce D=315,64 midehodnice jsou totozné gaoulchozim obloukem.
Trasa je az do konce vedena finpe o délce 257,32 m. Napojeni novostavby

na stavajici pozemni komunikaci neni v tomto stujmkiumentacéeseno.

6.1.2 Vyskové&reSeni trasy

V reSené lokalé se nachazi rovinaty nebo miravinény terén . V celém aseku trasy
je dodrzeno normové stoupéani podle plafi®N 73 6101. Na celém tseku komunikace je
dodrZzen minimalni vysledny sklon. V zavislosti navajicim terénu byla navrZzena niveleta
se snahou o co nejvyrovrig$i bilanci zemnich praci. V celém Gseku trasygerbeno Sest
vySkovych oblouks - viz priloha Podélny profil. Navrhové prvky vysSkovych obkd sphiuji
podminky minimalnich polosma vySkovych obloult pro moznost fedjizcEni.

Podélné sklony uikovatek, peloZek silnic a hospo#ekych sjezd budouteSeny

ve vysSich projektovych stupnich.

6.1.3 K¥#izeni se stavajicimi komunikacemi

Napojeni na stavajici komunikace neni v tomto stppojektové dokumentadeSeno.
KiiZzeni se stavajicimi pozemnimi komunikacemi nastaken 0,227 89, kde je planovano
zZiizeni levostrannérkovatky na srér obec Chrast. DalSikiZeni nastane v km 0,493 00, kde
novostavba fechazi pes stavajici gstskou komunikaci obce Chrast ulice Tylova. Zdeebud
predélana stavajici #Zzovatka. Na km 1,62998 prochazi novostavies stavajici komunikaci
lll.t¥idy, kterd spojuje obce Chrast a Horka. Na tomtstmibude navrZzena fsena
kiizovatka dle platné norm¢SN 73 6102. Na km 3,36300 nastavidzé&ni se stavajici
pozemni komunikaci spojujici obce Podlazice a Ghrdade bude navrZzena {me&na
kiizovatka dle platnych norem. Na km 4,12747 budelpkana novaikZovatka s odb&enim
vlevo na obec Podlazice a Chrast.

Kiizeni se stavajicimi pozemnimi komunikacemi nebgémlanim této projektové
dokumentace. KHzeni se stavajicimi komunikacemi bude podbmzpracovano v dalSich

stupnich projektové dokumentace.



6.2 VARIANTA B (varianta vypracovana sfle modrou)

Délka VARIANTY B je 4,308 km. Varianta Z&ina na stykové ikZovatce Zajéice-
ChrastRestoky-Horka. Varianta na &tku probih&asti obce Chrast.

6.2.1 Sn¥roveieSeni VARIANTY B

Napojeni navrzeného obchvatu nebylo v tomto stpprjektové dokumentadeseno.
Odtud dale smgrové vedeni trasy pokfaje v @gimém useku dlouhém 209,57 m, Uzemim
uréenym k hospoddkym &elim, nachazejici se na katastralnim tzemi obce Chrast

Na usek trasy vedeny wimé, od km 0,209 57, navazujeephodnice o délce L=100
m s parametrem A=234,52. Pdephodnici nésleduje pravostranny kruznicovy oblouk
0 polongéru R=550 m a o délce D=429,08 m. Za obloukem nagtegechodnice o délce
L=100 m s parametrem A=234,52.

Nasleduje Usek vipmé dlouhy 68,71 m. Zafjmmou se dostavame do levostranného
sméroveho oblouku o polognu R=550 m a délce D=406,78 m, ktery ma& symetrické
prechodnice o délce L=105 m s parametrem A=251.

Komunikace dale poktaje v gimé dlouhé 87,08 m, po které nasleduje pravostranny
oblouk o polomiru R=600 m a délce D=29,35 m se symetrickyif@cpodnicemi o délce
L=105 m s parametrem A=251.

Nasleduje kratkaipma délka 59,74 m, za kterou nésleduje oblouk R=650 délce
D=168,84 m. Oblouk ma symetrickéeghodnice L=110 m s parametrem A=267,40.

Trasa se potom napojuje v km 2,246 41 na VARIANTWAle trasa probiha stéjn

6.3 VARIANTA C (varianta zelenou barvou)

Délka VARIANTY C je 6,148 km. Trasa &ma kousek za obci Zdjee a pokrauje

za nadrzim obce Chrast.Novostavba se dvakiat e Zelezini dopravou.

6.3.1 Sn¥rovéreSeni VARIANTY C

Napojeni navrZzeného obchvatu nebylo v tomto stppojektové dokumentadeseno.
Odtud dale sw@roveé vedeni trasy pokfaje v @imém useku dlouhém 28,66 m. Na Usek trasy

vedeny v pimé navazuje iechodnice o délce L=100 m s parametrem A=234,52.



Po fechodnici nasleduje pravostranny kruznicovy oblougolontru R=550 m a o
délce D=314,12 m. Za obloukem nasledujecpodnice, kterd se styka s dalSi krajni
piechodnici levostranného oblouku v inflexnim &o®élka gechodnic je L=117,11 m s
parametrem A=253,79. Zagqrhodnici se dostavame do levostrannéh&r@mho oblouku o
poloméru R=550 m a délce D=228,28 m, po kterém naslepiigiehodnice o délce L=100 m
a parametru A=234,52. Dale pokuge trasa v kratkéifmé 21,29 m, poté na&imou navazuje
piechodnice o L=107,56 m s A=264,42. Nasleduje ptaaosy oblouk R=650 m o délce
D=113,17 m. Za obloukem nésledujéeghodnice, kterd se styka s dal§eghodnici
v inflexnim bo@ s nasledujici f@chodnici levostranného oblouku o polsmR=600 m. Za
obloukem nasledujerpchodnice délky L=105 m s A=251.

Trasa za fechodnici pokréuje gimou o délce 242,42 m, na kterou navazuje
piechodnice o délce L=115 m s parametrem A=283 lemosého oblouku R=700 m,
dlouhého 130,79 m. Oblouk mé& symetrickéghodnice.

Za prechodnici pokréuje gima dlouhda 28,05 m. Nasleduje pravostranny oblouk
0 polonméru R=650 m a délce D=205,20 m. Oblouk ma symetrigiechodnice L=110 m
s A=267,40.

Za prechodnici se nachazfima délky 86,70 m, trasaqrthazi opt do kruznicového
oblouku pravostranného o polém R=600m, délce D=228,34 m a krajninfeghodnicemi
o délce L=105 m s parametrem A=251.

Navrh trasy pokréuje primim usekem délky 167,66 m a trasgeghazi opt do
kruznicového oblouku levostranného o potom R=650 m, délce D=47,46 m a krajnimi
prechodnicemi o délce L=110 m s parametrem A=267,39.

Trasa opt navazuje na VARIANTU A v km 4,024 39.

6.4 VARIANTA D (varianta zlutou barvou)

Jedina z variant, ktera feSena severnim smem. Délka VARIANTY D je 6,102 km.
Varianta z&ind na stykové iiZovatce Zajsice-ChrastRestoky-Horka. Varianta ma

11 sngrovych oblouki a neprochazi zastawm Uzemim.
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6.4.1 Snv¥rovéreSeni VARIANTY D

Viz. ptiloha Rehledna situace

Typ Délka(m) | Parametr | Polom ér(m) | Pozndmka
Pfima 284,16
Prechodnice 100 223,61 klotoidicka
Oblouk 1 133,86 500
Prechodnice 100 223,61 klotoidicka
Pfima 22,36
Prechodnice 90 189,74 klotoidicka
Oblouk 2 211,79 400
Prechodnice 90 189,74 klotoidicka
Pfima 56,2
Prechodnice 95 200,94 klotoidicka
Oblouk 3 324,95 425
Prechodnice 95 200,94 klotoidicka
Pfima 47,58
Prechodnice 95 200,94 klotoidicka
Oblouk 4 409,61 425
Prechodnice 95 200,94 klotoidicka
Pfima 73,48
Prechodnice 90 189,74 klotoidicka
Oblouk 5 235,17 400
Prechodnice 91,8 191,63 klotoidicka
Pfechodnice | 97,92 191,63 klotoidicka
Oblouk 6 522,81 375
Prechodnice | 75,38 168,13 klotoidicka
Prechodnice | 75,38 168,13 klotoidicka
Oblouk 7 189,26 375
Pfechodnice | 79,76 172,94 klotoidicka
Pfechodnice | 79,76 172,94 klotoidicka
Oblouk 8 450,8 375
Prechodnice 85 178,54 klotoidicka
Pfima 107,54
Prechodnice 90 189,74 klotoidicka
Oblouk 9 198,1 400
Prechodnice 90 189,74 klotoidicka
Pfima 101,26
Prechodnice 90 189,74 klotoidicka
Oblouk 10 294,2 400
Prechodnice | 97,32 197,3 klotoidicka
Prechodnice | 97,32 197,3 klotoidicka
Oblouk 11 162,26 400
Prechodnice 90 189,74 klotoidicka
Prima 287,49

Tab.3.: Smérové reSeni

11



7 Objekty pozemni komunikace

7.1 Mostni objekt

Na trase navrzené komunikace byl v km 3,23450, thasti vytvdeni unglé
piekdzky pes potok Zebro, navrhnut jednopdlovy Zelezobetontrémovy most. Délka
piemoséni je 23 m a niveleta se nachazi 6,5 m nad hladinou

Podrobgji bude mostesSen v dalSi fazi projektové dokumentace.

7.2 Opérna zal’

Na zakladovém prahu bude v dikatéch Usecich a=10 m stav diik opgrné stny
s dilat&nimi sparami. Cela @pna stna je z betonu C20/25, licova strana bude provedena
z dusaného C 20/25 prolozeného z licové strany kginida zadni ghu zdi bude upewma
geotextilie NATEX F 101.

Podél stny jsou proloZzeny drenazni trubkyipréru 100 mm z textilnich trubek, které
navazuji na ficné trubky pémeéru 100 mm a 5,0 m umisté ges dik opérné zdi. V hlag
operné zdi bude do kotevnich otwovzdalenych 2 m osazeno zabradelni svodidlo.

Podrobgji budeieSena ofrna zel’ v dalSim stupni projektové dokumentace

7.3 Zarubni zel

Na zakladovém prahu bude v diltéch Usecich a=10 m stav diik zarubni stny
s dilat&nimi sparami. Cela zarubniést je z betonu C20/25, licova strana bude provedena
z dusaného C 20/25 prolozeného z licové strany kginida zadni ghu zdi bude upewma
geotextilie NATEX F 101.

Podél stny jsou proloZzeny drenazni trubkyipréru 100 mm z textilnich trubek, které
navazuji na ficné trubky piiméru 100 mm a 5,0 m umisté ges dik opsrné zdi.

Podrobgji budeieSena zarubni de v dalSim stupni projektové dokumentace.
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7.4 Propustky

Prevedeni vody nafe télesem byly pouzity nasledujici propustky uvederigihv4:

Zelezobetonovd

2,436 67 trouba TZN 600 31,91 1,5
Zelezobetonovd

2,992 50 trouba TZN 600 25,42 0,5
Zelezobetonovd

4,089 90 trouba TZN 600 12,01 0,5

Tab.4.: Propustky

Z dasledku KiZzeni komunikace s ostatnimi detbymi komunikacemi bude nutno

navrhnout dalSi propustky. Propustky budeseny v dalSi trovni projektové dokumentace.

8 Whbaveni

8.1 Sme¢roveé sloupky

Navrh sngrovych sloupk podléhaCSN 6101 a TP 58. Sloupky se osazujitimg
ve vzdalenosti 50 m a ve srovych obloucich ve vzdalenosti 30 m.

Vyjimku umisgni snerovych sloupk tvori Useky silnice, jejiz volna &a je
vymezena svodidly, tam funkci vodiciteyezme odrazka v prolisu svodnice. Druhou
vyjimkou jsou mista Kzeni s datenymi pozemnimi komunikacemi, kde funkci vedeni
vozidla zabezpd podélnécary vodorovného dopravniho zmami umisiné na vodicich

prouzcich.

8.2 Svodidla

Navrh svodidel podléh&SN 6101, TP 114 a TP 167. Veskera svodidla jsou typ
JSNH4. K zaji&ni plynulého vySkového optického vedeni trasy sgrolisu svodnice

ocelovych svodidel umisti odrazky ve vzdalenostir80
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2.280 00 120 m P/L
2,725 00 550 m P
2,282 50 297,5m L
4,069 90 20m P/L

9 Bilance vymér

Tab.5.: Svodidla

Soerjr:‘iqc‘g' 210725 | m?
Vykop 8434464 m®
Nasyp 50343,58| m®
Délka 4539 m
Plocha 31773 m?
Délka 23 m
Pocet 1 ks
Délka 195 m
Pocet 1 ks
Délka 63 m
Pocet 1 ks

Tab.6.: Bilance vyn¥r

10 Stanoveni gFibliznych nakladia

Rozpdet stavebnich nakléde pouze orientmi.

Jed:é)rt]l;ova MnozZstvi Cena celkem s DPH 19%
ZEMNIi PRACE
Sejmuti ornice 150K&/m® | 27 072,50 4060 875
Vykopy 280K&/m® | 84 344,64 23 616 499
Nasypy 250K&/m® | 50 343,58 12 585 895
Mezisou €et 40 263 269
Nezahrnutd prace 5% 2013163
Zemni prace celkem 42 276 432
VOZOVKA
Vozovky 1700K&/m?| 31 773,00 54 014 100
Krajnice 800K&/m? | 11911,25 9529 000
Mezisou €et 63 543 100
Nezahrnuté prace 5% 3177 155
Vozovka celkem 66 720 255
BEZPECNOSTNI ZARIZENI

Svodidlo JSNH4 2400K¢&/m 1127,25 2 705 400
Smérovy sloupek 300K¢&/ks 248,00 74 400

14




Mezisou €et 2779 800
Nezahrnuté prace 5% 138 990
Bezpe €nostni za Fizeni celkem 2918 790
Propustky
Trubni propustek DN 600 21000K¢&/m 70,00 1470 000,00
Mezisou €et 1470 000,00
Nezahrnuta prace 5% 73 500,00
Bezpe €énostni za Fizeni celkem 1543 500,00
Celkem K & s DPH 113 458 977,45

Tab.7.: Rozpaet

11 Zaveér

V ramci navrhu byly vypracovanytyii varianty reSeni. Varianta A pak byla
podrobrji rozpracovana. Varianta byla vybrana za vhodnativodu své délky, zaboru
pozemk: a dale, Ze se n#ki s Zeleznrini dopravou.

Tato varianta je 4,539 km dlouha, jeSena deviti sémovymi oblouky a Sesti
vyskovymi oblouky. B realizaci stavby dojde vi§feni 84344 ra na nasyp bude pouZito
50343 ni. Celkovy rozpoet stavby byl fiblizné stanoven na 113 458 977,45.Stavba ve
svém za&atku probiha obci Chrast, poté jiz probiha mimotagaé Uzemi, fevazi na
plochach uwenych na zewguélstvi. V trase dochazi kefizeni se stavajicimi pozemnimi

komunikacemi.
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1 Pouzité vzorce

Vypocet prvki kruznicovych oblouk:

)" -R

polongr kruznicového oblouku
délka pechodnice

stedovy uhel

parametr klotoidy

dotykovy Uhel v koncovém b&d
odsazeni dotykového oblouku odre
pravouhla saiadnice stedu kruznicoveho oblouku

pravouhla satadnice vrcholu polygonu
délka hlavni ey

stedovy Uhel odpovidajici kruznicovému oblouku

délka kruznicového oblouku
délka oblouku &etns pirechodnic

vzdalenost oblouku od vrcholu gravého polygonu

R
L
A
A= VLIR
7= L G@
2R
2
AR = L
24R
_L
Xg —E
tg = (R+AR) [5—92”
T =Xg +tg
a,=a-2r
R
0, = Urla,
20C
O0=2L+0,
z=(R+AR) chozsa
Vypocet vyskovych oblouk nivelety:
_ (8. *+s) Ry,
20C

opaného smyslu)
SiS,

t2
ymaX =
2R
X2
Yn =
2R )
TR

Vypocet vzestupnic:

h = (a+v)p, - p,)
b =
10C

_ h, 100
Vz,min max .AS

délka svislého @métu tezny(pro podélné sklony

hodnoty podélnych sklén

maximalni ptadnice

svisla pgadnice n-tého bodu

vzdalenost vrcholu od péatku

prevysSeni viijSiho okraje vodiciho prouzku

minimalni délka vzestupnice



As = P, — P Kt
vz sklon vzestupnice

S =s-As

p,min

vysledny sklon

2 Smérové vedeni

2.1 Vrchol VB1:

R=550m
0=22,7518

219,91
87,93
550,00
5,0889
43,96
58,64
88,06
29,33
0,59
2,35
143,40
8,91
99,44
87,87
2,34
139,10

4,73

e|3 (3|3
«|3 (3|3

3|13|3|3|3|3(3(3|3|3|3|3|3
3|13|3|3|3|3[3(3|3|3|3|3|3

Tab.1.: Vypoéet pirechodnic a oblouku



2.2 Vrchol VB2:

R=550m
0=22,7518

e|3 (3|3
«|3 (3|3

3|13|3|3|3|3(3|3|3|3|3|3|3
3|13|3|3|3|3(3|3|3|3|3|3|3

406,78
594,71 |m

Tab.2.: Vypoket pirechodnic a oblouku



2.3 Vrchol VB3:

R=600m
0=26,4296

A 251,00 m 251,00 m
L 105,00 m 105,00 m
R 600,00 m 600,00 m
T 5,5704 g 5,5704 g
Xs 52,49 m 52,49 m
Xm 70,03 m 70,03 m
t 105,19 m 105,19 m
St 35,03 m 35,03 m
AR 0,77 m 0,77 m
z' 3,07 m 3,07 m
179,01 m 179,01 m

z 13,18 m 13,18 m
T 126,53 m 126,53 m
Xo 104,92 m 104,92 m
Yo 3,06 m 3,06 m
Xk 176,79 m 176,79 m
7,38 m 7,38 m

Tab.3.: Vypoéet pirechodnic a oblouku



2.4 Vrchol VB4:

R=600m
0=22,4242

A 244,95 m 242,33 m
L 100,00 m 97,87 m
R 600,00 m 600,00 m
T 5,3052 g 5,1922 g
Xs 49,99 m 48,92 m
Xm 66,69 m 65,27 m
t 100,16 m 98,02 m
St 33,36 m 32,64 m
AR 0,69 m 0,67 m
z' 2,79 m 2,67 m
156,89 m 155,82 m

z 9,44 m 9,44 m
T 106,90 m 106,90 m
Xo 99,93 m 97,81 m
Yo 2,78 m 2,66 m
Xk 156,05 m 153,93 m
5,41 m 5,29 m

Tab.4.: Vypocet pirechodnic a oblouku



2.5 Vrchol VB5:

R=550m
0=22,6585

A 240,03 m 234,52 m
L 104,75 m 100,00 m
R 550,00 m 550,00 m
T 6,0626 g 5,7875 9
Xs 52,36 m 49,99 m
Xm 69,87 m 66,70 m
t 104,98 m 100,19 m
St 34,95 m 33,36 m
AR 0,83 m 0,76 m
z' 3,34 m 3,04 m
151,44 m 149,05 m

z 8,84 m 8,84 m
T 99,07 m 99,06 m
Xo 104,66 m 99,92 m
Yo 3,32 m 3,03 m
Xk 151,29 m 146,55 m
5,30 m 5,01 m

Tab.5.: Vypoéet pirechodnic a oblouku



2.6 Vrchol VB6:

R=650m
a=27,3106

A 267,39 m 267,39 m
L 110,00 m 110,00 m
R 650,00 m 650,00 m
T 5,3868 g 5,3868 g
Xs 54,99 m 54,99 m
Xm 73,36 m 73,36 m
t 110,18 m 110,18 m
St 36,69 m 36,69 m
AR 0,78 m 0,78 m
z' 3,11 m 3,11 m
196,75 m 196,75 m

z 15,26 m 15,26 m
T 141,77 m 141,77 m
Xo 109,92 m 109,92 m
Yo 3,10 m 3,10 m
Xk 194,10 m 194,10 m
8,58 m 8,58 m

Tab.6.: Vypoéet pirechodnic a oblouku



2.7 Vrchol VB7:

R=650m
a=28,8088

A 267,39 m 267,39 m
L 110,00 m 110,00 m
R 650,00 m 650,00 m
T 5,3868 g 5,3868 g
Xs 54,99 m 54,99 m
Xm 73,36 m 73,36 m
t 110,18 m 110,18 m
St 36,69 m 36,69 m
AR 0,78 m 0,78 m
z' 3,11 m 3,11 m
204,80 m 204,80 m

z 17,02 m 17,02 m
T 149,81 m 149,81 m
Xo 109,92 m 109,92 m
Yo 3,10 m 3,10 m
Xk 201,69 m 201,69 m
9,61 m 9,61 m

Tab.7.: Vypoéet pirechodnic a oblouku



2.8 Vrchol VBS:

R=550m
0=61,3553

A 234,52 m 234,52 m
L 100,00 m 100,00 m
R 550,00 m 550,00 m
T 5,7875 g 5,7875 g
Xs 49,99 m 49,99 m
Xm 66,70 m 66,70 m
t 100,19 m 100,19 m
St 33,36 m 33,36 m
AR 0,76 m 0,76 m
z' 3,04 m 3,04 m
338,04 m 338,04 m

z 70,78 m 70,78 m
T 288,05 m 288,05 m
Xo 99,92 m 99,92 m
Yo 3,03 m 3,03 m
Xk 309,52 m 309,52 m
44,53 m 44,53 m

Tab.8.: Vypoéet pirechodnic a oblouku
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2.9 Vrchol VB9:

R=550m
0=48,1133

A 234,52 m 234,52 m
L 100,00 m 100,00 m
R 550,00 m 550,00 m
T 5,7875 9 5,7875 g
Xs 49,99 m 49,99 m
Xm 66,70 m 66,70 m
t 100,19 m 100,19 m
St 33,36 m 33,36 m
AR 0,76 m 0,76 m
Z' 3,04 m 3,04 m
268,61 m 268,61 m

z 41,81 m 41,81 m
T 218,63 m 218,63 m
Xog 99,92 m 99,92 m
Yo 3,03 m 3,03 m
Xk 255,59 m 255,59 m
25,52 m 25,52 m

315,67

515,67

Tab.9.: Vypokéet pirechodnic a oblouku
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3 Vyskové vedeni

Rv, 34000 320,87 151 1,16 -0,73
Rv, 4000 27,86 0,1 -0,73 0,66
Rv; 31000 478,69 3,7 0,66 -2,63
Rv, 4000 72,18 0,65 -2,63 1,18
Rvs 31000 314,65 1,6 1,18 -0,85
Rvs 4500 36,35 0,15 -0,85 0,77

Tab.10.: Vypatet vyskovych oblouki

4 Kubatury, vypo ¢et stredni rozvozne vzdalenosti

0,0000 5,84 0,46 0,00 0,00 5,38 0,00 0,0( 0,0(¢
0,0500 4,10 0,46 173,50 23,00 3,64 50,00 150,60  ,5050
0,1000 2,84 0,46 118,00 23,00 2,3§ 50,00 95,00 SPA5,
0,1500 1,88 0,46 136,25 23,0( 1,47 50,00 113,25 , 1358
0,2000 3,57 0,46 199,75 23,0( 3,11 50,00 176,75 ,5835
0,2500 4,42 0,46 211,00 23,25 3,96 50,00 187,75 ,2B23
0,3000 4,02 0,47 146,25 23,79 3,55 50,00 122,60 7845
0,3500 1,83 0,48 74,25 24,00 1,35 50,00 50,25 896,0
0,4000 1,14 0,48 404,75 23,5( 0,66 50,00 381,25 7,237
0,4500 15,05 0,46 605,25 23,2% 14,59 50,00 582,00 859,25
0,5000 9,16 0,47 358,00 23,5( 8,64 50,00 334,60 3289
0,5500 5,16 0,47 507,00 23,29 4,64 50,00 483,/15 7,367
0,6000 15,12 0,46 746,5( 23,25 14,66 50,00 723,25 40035
0,6500 14,74 0,47 878,5( 23,5( 14,27 50,00 855,00 25545
0,7000 20,40 0,47 1096,25 23,50 19,93 50,00 1072,7%328,50
0,7500 23,45 0,47 1162,7p 23,2% 22,98 50,00 1139,56468,00
0,8000 23,06 0,46 1136,50 23,2% 22,60 50,00 1113,25581,25
0,8500 22,40 0,47 1211,7p6 23,50 21,93 50,00 1188,28769,50
0,9000 26,07 0,47 1502,00 23,50 25,60 50,00 147§,500248,00
0,9500 34,01 0,47 2715,7p 23,50 33,94 50,00 2692,252940,25
1,0000 74,62 0,47 | 3110,50 23,50 74,15 50,00 3087,006027,25
1,0500 49,80 0,47 2605,25 23,50 49,33 50,00 2581,758609,00
1,1000 54,41 0,47 2789,7b 23,50 53,94 50,00 2764,281375,25
1,1500 57,18 0,47| 3084,50 23,50 56,71 50,00 3061,024436,25
1,2000 66,20 0,47| 3175,7p 23,50 65,73 50,00 3152,237588,50
1,2500 60,83 0,47 2848,00 23,50 60,36 50,00 2824,580413,00
1,3000 53,09 0,47 2419,00 23,50 52,62 50,00 2395,582808,50
1,3500 43,67 0,47 2037,2b 23,50 43,20 50,00 2013,734822,25
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1,4000 37,82 0,47 1688,2b 23,50 37,35 50,00 1664,736487,00
1,4500 29,71 0,47 1355,00 23,50 29,24 50,00 1331,587818,50
1,5000 24,49 0,47 1239,50 23,50 24,02 50,00 1216,089034,50
1,5500 25,09 0,47 1395,76 23,50 24,62 50,00 1372,280406,75
1,6000 30,74 0,47 994,75 23,5( 30,27 50,00 971,25 1378,00
1,6500 9,05 0,47 465,25 23,5( 8,58 50,00 441,715 194Y8
1,7000 9,56 0,47 604,75 23,5( 9,04 50,00 581,25 012
1,7500 14,63 0,47 792,75 23,5( 14,16 50,00 769,25 317@,25
1,8000 17,08 0,47 1000,00 23,50 16,91 50,00 976,5@14146,75
1,8500 22,92 0,47 1282,50 23,50 22,45 50,00 1259,085405,75
1,9000 28,38 0,47 1631,2b 23,50 27,91 50,00 1607,787013,50
1,9500 36,87 0,47 2234,00 23,50 36,40 50,00 2210,589224,00
2,0000 52,49 0,47 3009,75 23,50 52,02 50,00 2984,252210,25
2,0500 67,90 0,47 3295,25 23,50 67,43 50,00 3271,755482,00
2,1000 63,91 0,47 2301,00 23,50 63,44 50,00 2271,597759,50
2,1500 28,13 0,47 1385,50 23,50 27,66 50,00 13624,089121,50
2,2000 27,29 0,47 689,00 23,5( 26,82 50,00 665,50 978B,00
2,2500 0,27 0,47 11,75 817,50 -0,20 50,00 -805)758985,25
2,3000 0,20 32,23 10,00 2902,75 -32,03 50,00 -Z8P2, 56088,50
2,3500 0,20 83,88 10,25 5474,00 -83,68 50,00 -5463, 50624,75
2,4000 0,21 135,08 10,25 6090,50 -134,87 50,0( 0@38| 44544,50
2,4500 0,20 108,54 10,75 3743,00 -108,34 50,0( 2263 40812,25
2,5000 0,23 41,18 497,0( 1041,25  -40,95 50,00 294, 40268,00
2,5500 19,65 0,47 2573,25 23,50 19,18 50,00 2549,782817,75
2,6000 83,28 0,47 3456,2b 23,50 82,81 50,00 3432,786250,50
2,6500 54,97 0,47 1385,2b 67,2% 54,50 50,00 131§,087568,50
2,7000 0,44 2,22 13,50 500,50 -1,78 50,00 -487)007084,50
2,7500 0,10 17,80 5,00 932,26 -17,70 50,00 -927{286154,25
2,8000 0,10 19,49 5,00 1176,00 -19,39 50,00 -11071,044983,25
2,8500 0,10 27,55 6,25 1501,00 -27,45 50,00 -1404,743488,50
2,9000 0,15 32,49 7,75 1794,00 -32,34 50,00 -1886,241702,25
2,9500 0,16 39,27 9,50 2513,25 -39,11 50,00 -2503,739198,50
3,0000 0,22 61,26 11,00 3389,50 -61,04 50,00 -3878, 35820,00
3,0500 0,22 74,32 8,50 3201,00 -74,10 50,00 -3192,532627,50
3,1000 0,12 53,72 5,75 2906,50 -53,60 50,00 -2%0(),729726,75
3,1500 0,11 62,54 5,25 3501,00 -62,43 50,00 -34P5%,726231,00
3,2000 0,10 77,50 8,00 4400,25 -77,40 50,00 -43P2,221838,75
3,2500 0,22 98,51 13,25 2478,50  -98,29 50,00 -246%, 19373,50
3,3000 0,31 0,63 218,50 27,5( -0,32 50,00 191,00 564%0
3,3500 8,43 0,47 386,75 23,5( 7,96 50,00 363,25 2219%
3,4000 7,04 0,47 381,00 23,5( 6,57 50,00 357,60 8223
3,4500 8,20 0,47 371,25 23,5( 7,73 50,00 347,15 3200
3,5000 6,65 0,47 358,50 23,5( 6,18 50,00 335,00 6209
3,5500 7,69 0,47 576,50 23,5( 7,22 50,00 553,00 220D
3,6000 15,37 0,47 1005,2p 23,50 14,90 50,00 981|722502,75
3,6500 24,84 0,47 1409,25 23,50 24,37 50,00 1385,783888,50
3,7000 31,53 0,47 1496,50 23,50 31,06 50,00 1473,0P5361,50
3,7500 28,33 0,47 1313,50 23,50 27,86 50,00 1290Q,0P6651,50
3,8000 24,21 0,47 1137,50 23,50 23,74 50,00 1114,0P7765,50
3,8500 21,29 0,47 960,75 23,5( 20,82 50,00 937,25 870275
3,9000 17,14 0,47 628,75 23,5( 16,67 50,00 605,25 930&,00
3,9500 8,01 0,47 209,25 26,5( 7,54 50,00 182,/5 9@I%
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4,0000 0,36 0,59 14,00 127,50 -0,28 50,00 -113|509372,25
4,0500 0,20 4,51 17,00 133,26 -4,31 50,00 -116,259262,00
4,1000 0,48 0,82 149,25 32,25 -0,34 50,00 117,00 37290
4,1500 5,49 0,47 382,50 23,5( 5,07 50,00 359,00 329D
4,2000 9,81 0,47 580,25 23,5( 9,34 50,00 556,/5 9303
4,2500 13,40 0,47 697,5( 23,5( 12,98 50,00 674,00 096875
4,3000 14,50 0,47 748,75 23,5( 14,08 50,00 725,25 169300
4,3500 15,45 0,47 742,75 23,5( 14,98 50,00 719,25 241325
4,4000 14,26 0,47 623,25 23,5( 13,79 50,00 599,75 301300
4,4500 10,67 0,47 452,75 23,5( 10,20 50,00 429,25 344825
4,5000 7,44 0,47 338,00 23,5( 6,97 50,00 31450 5336
4,5390 6,08 0,47 263,64 18,33 5,61 39,00 245,81 0BO6
Celkem | 1692,5| 1007,4 843446 503435

Tab.11.: Vypcet kubatur

1| 2070000 921,10 19066770,00
2| 1952000 197,10 3847392,00
3| 681000 141,50 963615,00
[Celkem |  47030,00 23877777,00

Stredni rozvozni vzdalenost:

Tab.12.: Vypciet stredni rozvozni vzdalenosti

Lsy=507,71m
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KATEDRA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Prelozka silniéni komunikace
u obce Chrast u Chrudimi

A.4 FOTODOKUMENTACE

Cerven 2009



Obr.1: Soutasny stav (cesta mezi Zajgcemi a Chrasti)

Obr.2: Sowasny stav KiZovatka ve snérech Testiky, Horka a Zajetice, Chrast
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Obr.4: Prilehlé stavby navrhované komunikace km 2,700
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Obr.6: Smér trasy



Obr.7: Smér trasy

Obr.8: Smér trasy a napojeni zpatky na silnici 11/358
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