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SOUHRN

Tato prace je za#iena na proces vlastnigaavky Zelezrnich vozi mezi d¥ma
Zeleznénimi dopravnimi podniky. dmito podniky jsouCD CARGO a.s. a PKP CARGO
S.A. Analyzuje sotasny stav fedavky mezi dmito podniky na vSech otésnych
pohranénich gechodovych stanicich, hodnoti technologické postpmce a na zaklad

zjisténych nedostatknavrhuje nové postupyedavky.

KLiCOVA SLOVA

piedavka, Zeleztini dopravni podnik, pohrami piechodova stanice, vynna

stanice, Zeleziini dopravni prosedek, drzitel vozu

TITLE

The application of new methods in transfer on teahsport systems between rail

companyCD Cargo and PKP Cargo

ABSTRACT

This study is focused on the process of rail cgesahandover between two rail
undertakings. These a® Cargo and PKP Cargo. The current status of hardonocedure
at all open border stations between those undegakias been analysed. The study analyses
technological processes and based on thein weasabsvise a new of rail carriages

handover.

KEYWORDS

handover, rail company, border handover statiorgngh station, rail carriages,

waggon, owner waggon



2 Analyza sowasného stavu na pohrariinich pfechodovych stanicich meaeskou

republikou @ POISKEM ... ... e 8
2.1 Legislativni a smluvni rameégqulavky Zelezinich dopravnich prosdk............. 9
2.2 Smluvni vztah meZiD Cargo a PKP Cargo...........c.ccveueeveevemmmmmmeseeeseeeeeinsnanens 10
2.3 Pohranini preChOdOVE STANICE .........uuvvviiiiiiiiiiiiiecmeeeeeiiiiiiii e e e e e e e e e e e e e e e e aaans 11
2.3.1 Frydlant vCechAch- ZaWidOW...........c.cceeeeieeierieeeeeeieeeeseeseeeee e 12
2.3.2 MEZINMESLI - MIEIOSZOW .......eevvviiieeeeeiieee e e 13
2.3.3 LIChKOV — MEAZYIESIE ... 14
2.3.4 Mikulovice - GIUChOIAZY .........coooviiiiiieee e 15
2.3.5 Bohumin - ChalupKi.........cccoviiiiiiiiiiiiiceemee e 16
2.3.6 Petrovice u Karving - ZebrzydOWICe ..........cccccemeeeeeeereeeeeeiiiiiiniiinnnnn 17
2.3.7 CesKY B3N - ZEDIZYAOWICE .......ocveeeeereeveeeeeseemeemee et see e e 18
2.4 Vyhodnoceni postljpii PredavCe VOI ..........uuureiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeessnneeeeeeeee e 18
3 Navrh novych technologickych pOStUil Prace ..........ccccuviiiiiiiiiiiiiieie e 21
3.1 Odbaveni ucelenych skupin va vlaki na jeden nakladni list.............ccc....... 21.
3.2 Vyuziti inform@&nich teChNOoIOgii.........coooiiiiiiiii e 22
3.2.1 CEVIS .o et 22
3.2.2 IS CINP e e s 23
3.2.3 ZAICZOVE PrOUAY .....uuiiiieeieeeeeeeeeieieetiitt et s s e e e e e e e e e eaeeeeeeesnnennnnns 23
3.2.4 Elektronicky naKIadni lSt............eeeeiiiieeieeiiiiiiiiiieeeee e 26
3.3 Odbaveni viakna teChNICKOUBNEIU ...........eeviiiiiiiiiiiiiie e 27
3.4 Odbaveni vlakmezinarodni zpravou 0 bradi ..............cccceevvviiiiiiiiiiiecieeeeee, 28

3.5 Odbaveni vlakna gepravni dvéru - systéem dohody GonG ..........cccceeeiev s eeee29
3.5.1 Navrhové zeni dohody na principu GonG ...........ccccevvveeeeeeviviiinenene. 30
3.6 Navrh technologickych postiuprace pro jednotlivé typy vldK............................ 33

A ZAVE ..ottt e 4o e et e oo e e e AR b b et e e e e eannee e e e e nbre e e e e e e e annes 36



Seznam iNformMaNiCh ZATOJT.........uuuuuiiiiiiiiiiiii e 37

SEZNAM ODITAZR. ... oo 39
SEZNAM ZKIAEEK ... oot 40
SEZNAM LADUIEK ... e e 42

Y= 74 = 1o ¢ 1o o 1 RPUPRPPPRR 43



1 Uvod

Zeleznéni podniky provozujici drazni nakladni dopravu vdpE, respektive
v Evropské Unii, jsou vs@asné dob z mnoha historickych aspéktv konkuregni
nevyhod viaci dynamicky se rozvijejici automobilové dalkové oog. Tyto g@iciny
nalézame jiz na gatku 20. stoleti, kdy ve&tsiné evropskych zemi prébla ve zn&né mfe
monopolizace Zelezémi dopravy jako takove, v gesci jednotlivych nanatinviad.

Tyto podniky se ve velké &8in¢ zarover staly gestory veSkeryckinnosti
souvisejicich s provozovanim drahy a drézni dopratposlednich letech prochézi tento
model radikalnim obrodnym procesem.

Ve wtSiné zemi evropského prostoru doSlo transformaci nacbdrdopravé
k odckleni dopravni infrastruktury od provozovani dradapravy. Na Zeleztni dopravni trh
vstupuji vedle nérodnich dopravctaké soukromopravni subjekty. Vedle probihajici
konkurence jednotlivych Zelezmich dopravé existuje také vyznamn& konkurence

mezioborova mezi Zelezmii a silnéni dopravou.
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Y

Obr. 1 - 7st Zebrzydowice

V této situaci je proto nezbywinnutné pro renesanci Zelezmi dopravy v Evrop
urychlit doprave piepravni proces. K realizaci tohoto poZzadavku vetelik moznych cest.
Vedle investic do infrastruktury a obnovy vozidlbeéparku, umoiujici zvySeni samotné
provozni rychlosti, jde stimto ruku v ruce optilmate doprav&technologickych procés
Jednou zd&chto ¢innosti je samotnarpdavka voi mezi jednotlivymi dopravci v genych
vyménnych stanicichgi v urcenych gechodovych pohraémich stanicich.

Tato prace ma za cil, na zakladnalyzy sosasného procesuigdavky meziCD
Cargo a PKP Cargo, navrhnout takové technologiokstupy, které tento proces budou

minimalizovat na dobu nezbytmutnou.



2 Analyza sowasneého stavu na pohraréinich piechodovych
stanicich meziCeskou republikou a Polskem

Samotny pojem a vykon ipdavky Zelezinich dopravnich prostdki vychazi
zZ historickych premis a danosti. V systému unitédrrzielezninich podniki nebylo umoz#no
jednotlivym subjekim vykonat nap tranzit ges rekolik zemi vlastnimi nélezitostmi,
tzn. vlastnim hnacim vozidlem, p@pact vlastni obsluhou vlaku. fRiny Ize nalézt
v rozdilnych koncepcich #p budovani infrastruktury, trakiho napajeni a nasledného
zabezpeéeni drazni dopravy v jednotlivych zemich. V &sné dob je patrnd snaha
o dosazeni harmonizovaného Zelémitio prostoru v Evraph coZz znamena dosazeni
maximalni interoperability, a to realizaci jedndinézabezp®vaciho systému atp.iés
vSechny uvedené skuteosti je patrné, Ze dosazeni optima nelzekavat v horizontu
n¢kolika pristich let. Z vySe uvedenychigin byl mezi jednotlivymi Zelez&nimi podniky
zaveden systémipdavky Zelezrnich dopravnich prosdki, ve kterém hraji vyznamnou
roli pohranéni prechodové stanice, ptipact vyménné stanice. ie@s veSkeré liberalizai
snahy v Evropském prostoru bude samotb@d@vka Zeleztnich dopravnich prostdki
mezi jednotlivymi Zelezinimi dopravnimi podniky (dale jen ZDP) stéalde¥itou a nedilnou
sourasti dopravniho procesu.

Predavka samotna je proces, ktery z obecného pohtkghravy nema obdobu,
napiklad v silnéni dopraé. Zeleznéni trag pietinaji narodni hranice v mistech, kde aZ na
ojedirglé vyjimky (nag. na frechodu do SRN Zelezna Ruda, kde statni hranicénprgimo
dopravni koleje a statni budovu), neexistuje moznostegat vlastni nalezitosti fyzicky na
hranici samotné. Proto historicky vznikaly Usekatitise zvlaStnim statutem, kde nad rdmec
provozré technickych opdéeni jednotlivych zemi plati sp@iea ustanoveni. Tyto Useky jsou
ohranteny posledni dopravnou s kolejovym réxenim na daném Gzemi jednotlivych &tat
Predavka dopravnich prdgstlki musi byt tudiz fyzicky uskuteéna v jednéci druhé
piechodové stanici. S¢asna praxe je takova, Ze na jednotlivycrechodech je vzdy
vyhldSena pechodova stanice, ve které probiha samotné korher technické odbaveni.
V této pgrechodové stanici jsou dislokovana pracavidbou kooperujicich spaleosti. Do
vstupu obou zemi do Evropské unie a Schengenskagiopu taktéz pracoviStcelnich

a bezpeénostnich slozek.



2.1 Legislativni a smluvni ramec iedavky Zzelezénich dopravnich
prostedki

Predavka Zeleztinich dopravnich prostdki se ve vSech pohramich gechodovych
stanicich uskutgiuje na z&klagl nékolika mezinarodnich dohod&iii jsou:
e COTIF — Umluva o mezinarodni Zelezni dopra¥
o CIM - Fripojek B Jednotné pravniigdpisy pro smlouvu o mezinarodni
Zeleznéni preprav zboZi,
o Vyhlaska 02-02 Rivodce nakladniigpravou (GTM-CIT),
0 RID —Rad pro mezinarodni Zelezni prepravu nebezgaych \&ci;
* VSP - VSeobecna smlouva o pouzivani nakladnich,voz
* AIM — Dohoda o mezinarodni ZeleZni dopra¥,
e UIC 471-1 — Vyhlaska UIC.

Dnem 1¢ervence 2006 vstoupila v platnost revidovana Umlwvamezinarodni
Zeleznéni preprag (COTIF) ve zeni pozngnovaciho protokolu, podepsaného na Valném
shromazdni Mezivladni organizace pro mezinarodni Zel&zhprepravu (OTIF) v dubnu
1999 ve Vilniusu. Satasrg s tim, ve smyslu ipojku D Umluvy COTIF — CUV (Jednotné
pravni gedpisy pro smlouvy o pouzivani Moz mezinarodni Zelezéni prepraw), vstoupila
v platnost ke stejnému datu také VSeobecna smloyvauzivani nakladnich vozdale jen
VSP), ktera je zakladnim dokumentem pro za&jstinteroperability nakladnich vézna
liberalizovaném evropském Zelezmim trhu.

Tato nova opdéni upravuji zpsob vynény nakladnich vox v mezinarodnim
provozu, vychazejicim z evropské politiky liberaliz a narstajici konkurence mezi
operatory v Zelezaini nakladni pepra¥. Nova opateni se tedy vztahuji na ndkladni vozy
vSech tyd podniki.

VSP byla vytvéena jako ,ramcova smlouva“ (umiage, aby drzitel vozu nemusel
uzavirat s kazdym dopravcem zvl&dvojstrannou smlouvu) a obsahuje vSechna podstatna
vzajemna prava a povinnosti Zelezrich dopravnich podnika drziteti vozi. Upravuje
pouzivani a vynu vozi v mezinarodni Zelezéii nékladni pepra¥ mezi Zelezrinimi
dopravnimi podniky a drziteli vdiza zohleduje rovréz vyvazenym zfisobem rozdilné zajmy
Gcastnilka smlouvy.

Predchidkyni této smlouvy byla vrédmci kontinentalni EvyopiZivana Dohoda
RIV 2000 — Umluva o vzajemném pouzivani nakladniobi mezi Zelezrinimi podniky.

Tato pozbyla platnostifthodem VSP, ke logika RIV je stale upléibvana ¥tSinou ZDP
9



a odkazy na jednotliva ustanoveni,replatnych bodl RIV, se ve ¥tSi¢i mensi mife objevuji
v bilateralnichei multilateralnich dohodach mezi jednotlivymi ZDP.

Pravidla VSP se vztahuji pouze na Zeléandopravni podniky a drzitele vibzktei k
této smlou¥ formou gedepsané proceduryigtoupili. Ostatni, kt# nejsou dastniky této
smlouvy, musi podminky pro provoz a pouZzivani svgékladnich voi sjednat zvlastnimi
dohodami.

Nova pravidla a ustanoveni VSP se dgiVel platnych pravidel a ustanoveni Umluvy
RIV 2000 lisi nasledujicimi zasadnimi gnami:

» Zeleznéni nakladni vz je povazovan za dopravni pri@stek, neni rozdil mezi vozy
Zeleznénich dopravnich podnika vozy ostatnich drziti|

» drzitel vozu ma vyhradni pravo a povinnost disp@i®e svym vozem, bez ohledu na
to, kde se v daném okamziku tentf@\nachazi,

e vyuziti vozu k optovné nakladce je mozné vyhradse souhlasem jeho drzitele
(dispozice, dohody),

» zruSeni poplatku za pouzivani nakladnichivezliky rozdilnym podminkam vyvoje
informasnich technologii na jednotlivych ZDP - neni realfi@rma poplatku za
pouziti vofi nema pimou ekonomickou interpretaci ve smyslu najmu depitzo
prostedku, ale je to také paimé¢ jednoduchy provozinekonomicky nastroj,
motivujici uZivajici ZDP k racionalnimu nakladardapravnim progedkem,

» zavedeni Ity maximalniho pobytu pro nakladni vozy a penakzéosdSkodani) v
piipadech jejiho fekrateni,

* preprava prazdnych vazma byt uskut&ovana na zaklad prepravniho dokladu
(vozovym listem) a za dovozné.

Dulezitym pozZadavkem pro ipdavku vo# je implementace efektivniho systému na

zjiStovani mista pobytu a pohybu ¥ona [fenos dat a provédi pokyri drZitele vozu.

2.2 Smluvni vztah mez2ED Cargo a PKP Cargo

CD Cargo je akciova spalaost, ktera vznikla transformaci akciové spolesti Ceské
drahy ke dni 1. prosince 2007, a proto s ohledemata zpracovani této prace (duben 2008),
budeme pouZivat term{fiD Cargo.

Predavka voi#t se do konce roku 2006 opirala o logiku dohody ROQO, ktera byla
ve své podstat unitarrt aplikovana na vsechny &stréné ZDP bez &tSich zasadnich
vyjimek. V rékterych gipadech byly mezi podniky uzavirany bilateraini odyy ale jejich

vyznam nebyl nijak zasadniriBhodem, ve své podstatového modelu (aplikovaném VSP),
10



dochéazi k nutnosti uzavirani jednotlivych bilataféh dohod mezi dima nebo vice ZDP.
V piipadt dohod mez{CD Cargo a PKP Cargo je uzavirana tzv. Bi&plva dohoda k VSP, ve
které jsou pla obsazena vesSkera specifika jednotlivych dopravcdophuje VSP. Déle jsou
oba zmigné podniky dastniky ¢étyistranné dohody meziD Cargo, PKP Cargo, Cargo
Slovakia a MAV Cargo. Tyto dohody se uzaviraji mdua jednoho roku a jejichéinnost je
piichodem nového roku verifikovanaipadré upravovana dle aktualniho stavu.

Dale jsou tyto dva ZDP d&astniky rkolika dalSich multilateralnich smluv
o spolupraci, jejichz platnost neni v z&sathezena. Jedna se o nasledujici dohody:

« Ujednani o zelezaini pohranini dopra¥ meziCD a PKP z 15.7.1996,

» Dohoda meziCeskymi drahami, a.sCD), Zeleznénou spolénog’ou Slovakia a.s.
(ZSSK Cargo), Rail Cargo Austria AG (RCA), MAV CargPKP Cargo S.A., Railion
Nederland N.V., B-Cargo, CFL-Cargo a Railion Dehtand AG o souhlasu
s odbavenim ucelenych viak skupin vo# na jeden nakladni list,

+ Umluva mezi Railion Deutschland AG, MAV CARGO AG, Zeleznénou
spolanog’ou Cargo Slovakia, a.s., PKP CARGO S.A., OBB — Tioak GmbH,
Holding Slovenske Zeleznice, d.0.0., Gydr — SoprdEbenfurti Vasut Rt. @eskymi
drahami, a.s. ofpchodovych technickych prohlidkaclhti yymeéné nakladnich voi.
Posledni satasti £chto smluvnich vztahjsou tzv. Mistni fipojova ujednani, ktera

jiz presreé specifikuji samotny technologicky procegegavky dopravnich prasdki na
jednotlivych pohrarinich gechodovych stanicich (dale jen PPS), jichz je nzezintnymi

ZDP v sogasné dob sedm.

2.3 Pohrani¢ni pi‘echodové stanice

Historicky bylo Uzemi dneSnich hranic s Polskemnidrd oblasti dotyku Uzemi
s dominantnim &meckym osidlenim na straryvaléhoCeskoslovenska a na stéadruhé
tzv. Vychodniho Pruska, taktéz vyhrg&daosidleného ¢meckou populaci. Proto \igéjsi
dok® mela tato Uzemi k sabveétSi historickou vazbu a tomu odpovidalaéitSi penetrace
Zeleznénich gechodi. OvSem vyvoj velkowdast tchto propojeni zigtrhal a v sotasné dob
je z historicky ¢trnacti hranginich grechodi funkénich pouze sedm. V dalSim textu jsou
uvedeny v sotasné dob platné technologické postupy pracéi piedavce voZ na

jednotlivych grechodovych stanicich.
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2.3.1 Frydlant v Cechach- Zawiddw

Tento gechod lezi na trati 037 Liberec — FrydlantCechach — Zawidow,
pohranénimi Zelezninimi stanicemi jsou naeské strati ZST Frydlant WCechach
a na polské str&nZST Zawidéw, ktera je zaroiestanici vynénnou. Vozebnim ZDP,
ktery poskytuje obsluhu a vlakové néleZitosti narpainim Gseku, jeCD Cargo.
NejvétSi piipustna délka vlaku nakladni dopravy: 105 napag2b meti.

;%3 z N < = E {rvani Harmanagram technalogickych #asd - £0 Cargo - PKP Cargo - PPS Zawidéw
E o 5B £1%-%20|20|-10| 10| 20|30 |40|50|6n|7a|an|o|r00|r0|i20|130|140|150 150|170 | 180| 190|200
1 Ocekavani a pfijezd viaku 5| -5-0 [
2 zg‘i{‘l’;;té’?igp’a"”j':h TéDs | 5| 0-5 -
3| oo immetrs | TS0C 1) 518 o
4. | Pheprawni prahiidka S0 |aa| o-s0
5 | Technicka prohlidka \YZZPC&% 10| o-110
6 Ei‘:ﬁéiywema"”i acoc |10| 50-60 —
7 Wytvofeni 05 ACGDC |20 60-80
o | | o ] e
9. | Kalkulaéni finnosti TEDC |55 |85-150
ay | NEetinkomity VP PKPC | 80 [115- 194
spojeni soupravy
1. | wyvafeni ZoB + UZB VIPKPG |50 14019
12 ﬁg:{ifﬁ:::;maj” atoc |20 |e0-110
13 Ej:;:mmemh APKPE |10 [80-100 oz
CELKOWVY CAS 195 minut
Obr. 2 - Technologické postupy prace stanice Zawidé Zdroj: [4]
Zawidow
piedané predané vozy
viaky loZené prazdne celkem
. ¢tvrtleti 2007 171 1897 1221 3118
II. ctvrtleti 2007 203 1734 1935 3669
ll. ctvrtleti 2007 168 1238 1453 2691
V. ctvrtleti 2007 227 1859 2333 4192
Celkem za rok 2007 769 6728 6942 13670
Mésieni pramer 64 561 579 1139
Tab. 1 — Fedané vozy v roce 2007 v PPS Zawidéw Zdroj: [12]
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2.3.2

Tento fechod lezi na trati 026 Tyn&tnad Orlici — Mezimsti — Mieroszéw,

Mezimésti - Mieroszéw

pohranénimi Zelezninimi stanicemi jsou na polské stéafiST Mieroszéw a néeské

strart ZST Mezimésti, ktera je zarowve stanici vyngnnou. Vozebnim ZDP, ktery

poskytuje obsluhu a vlakové nalezitosti na pohiraina Useku, je PKP Cargo. Néjgi

piipustna délka vlaku nakladni dopravy: 110 n4pljaB50 mett.

= = | E ok g Al e j j o 5
;g E G c E £ | tvani Harmonogram technologickych £ast - CD Cargo - PKP Cargo - PPS Mezimeésti
Pt =8 L
E._§ = ,@ aut={glo -30|-20|-10 (10 |20 | 30 | 40 | 50 | 6O | 7O | 80 ( 90 | 100|110 (120 {130 | 140|150 | 160 (170|180 | 150 | 200
1 Ofekavani a pfijezd viaku 5| -5-0 -
2 PFevzetE prepravnich Téoc | 5 0os -
dokladd
g, | Rocentdoklaug do TEDC (10| 5-15 =
prechodové kanceldie
N . " ACDC
4 Pfepravni prohlidka APKPC E0| 0-50
B . VZCDC
5 Technicka prohlidka VZ PKEC 110{ 0-110
Mavrat z pfepravhi = 3
B prahlily ACDC | 10| 50-60 e
7 Wtvofeni 05 ACDC |20 B0-80
3 Z?racovén[duk\adu Téoc |ao| 15-9s
pfechodow seznam
9 Kalkulagni éinnost TECDC | 55|95-150
4y | Nkt blomoy VEPKPC | 80 [115- 194
spojeni souprawy
M Wytvaieni ZoB + UZB VZPKPC (60 |140-18
iz | AR v atoc |20|s0-100
trakénich wikond
g | AT Rothzanich APKPC |10 80- 90 —
seznarnl
CELKOWY £AS 155 minut
Obr. 3 - Technologické postupy prace stanice Megsin Zdroj: [5]
v z v 7
piedané predané vozy
~ Z Z Z
viaky lozené prazdné celkem

I. ctvrtleti 2007

146 936

1538

2474

Il. étvrtleti 2007

197 1312

2230

3542

. ctvrtleti 2007

269 2196

3124

5320

V. ctvrtleti 2007

259 1904

3431

5335

Celkem za rok 2007

871 6348

10323

16671

M¢ésicni pramer

73 529

860

1389

Tab. 2 - Fedané vozy v roce 2007 v PPS Medsith
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2.3.3 Lichkov — Mi edzylesie

Tento gechod lezi na trati 021 Tyn&tnad Orlici — Lichkov — Midzylesie,
pohranénimi Zelezninimi stanicemi jsou naeské strati ZST Lichkov, na polské
strart ZST Miedzylesie, ktera je také stanici v§mmou. Vozebnim ZDP, ktery
poskytuje obsluhu a vlakové néaleZitosti na polimina Useku, j€D Cargo. Nej¥tsi
délka vlaku nékladni dopravy je 120 naprav, tj. G@étt. Dne 3. kétna 2007
zapa@aly prace spojené s rekonstrukcittn@ého Useku s naslednou elektrifikaci. Tato

rekonstrukce je realizovana s vyt@mim dopravy.

ﬁ 2 = E trvani Harmanogram technologickych cast - €D Cargo - PKP Carga v PPS Migdzylesie
b S ik 5% |£
s o =5 | 3(%%|30|20|0]10|20|30|20|50|e0| 708 o0 |100]110|120]130]140|150| 180|170 | 180|190 |200
1 Oéekavani a pfijezd viaku A -5-0 [
2. ziﬁeﬂgpfepra‘m"m Téoe [ 5| 0-5 =
Doruten dokladh T
3. p%?ﬁsgév;kaancuelénfe TLRG (18] 5713 —
4. | Preprawiprohiidka :;’K[;_% 0| 0-50
5. | Technickd prohlidka :ZZ;:K[;% 10| n-110
B Eiﬁ:ﬁ;ifwavm’ acoc |10 s0-80 (S
7. | \ofeni0s A&DC | 20| 60-80
7 Eni dokiadn T
%.| Domooweimam | 100G |80 Apsss
9 Kalkulagni ¢innosti TEDC |55 [95-150
1 | (EERIokomathy VP PKPC | 80 [115- 199
spojeni soupraw
1. | vytoani ZoB + UzZB YZPRPC | 50 [140-19
12. ﬁzziﬁ;’ﬁ:mﬁlz” AGDC |20 (80-100
13| MATELRCRarith APKPC |10 60-90 =
SeZnamu
CELKOVY CAS 195 minut
Obr. 4 - Technologické postupy prace staniceghiiylesie Zdroj:[6]
piedané predané vozy
vlaky loZené prazdné celkem
. ctvrtleti 2007 292 2100 3391 5491
v . 1
. ctvrtleti 2007 108 863 1213 2076
ll. ctvrtleti 2007 0 0 0 0
V. ctvrtleti 2007 0 0 0 0
Celkem za rok 2007 400 2963 4604 7567
M¢ésicni pramer 33 247 384 631
Tab. 3 - Fedané vozy v roce 2007 v PPSehtizylesie Zdroj: [12]

LV prabehu 11. &tvrtleti byl na tomto Gseku zastaven provoz a vdzjla d@éasré presunuta do jinych
piechodovych stanic.
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2.34 Mikulovice - Glucholazy

Tento fechod lezi na trati 292 Lipova Lazn Mikulovice — Glucholazy — Jidithov

ve Slezsku. Na uUseku Mikulovice - Ghluchotazy - Jdiddov ve Slezsku a Zp je
vedena privilegovana doprava provozovana na zékiathody D 7711/48-9/1 mezi
Ceskoslovenskou republikou a Polskou republikou, paazni provoz. Pohramimi
Zeleznknimi stanicemi jsou ndeské strat ZST Mikulovice, na polské strarZST
Glucholazy, které je také stanici v§inmou. Vozebnim ZDP, ktery poskytuje obsluhu
a vlakové nalezitosti na pohranim Useku, jeCD Cargo. Nejetsi délka vlaku

nakladni dopravy je 95 naprav, tj. 475 metr

ﬁ = =3 E tvani Harmanagrarm technologickych gast - G0 Cargo - PKP Cargo v PPS Glucholazy
] dkan 2z |=
5= =S |89 30| 20]10|10|20|30| 4050607080 |a0|100|110(120]130|140| 150|150 |170{ 120|190 | 200
1 z’;ivlzztélwepravnich TiDC |5 0-5 -
2. Piepravni prohlidka :S@% 50| 5-55
3. | Technicka prohlidka \YZZF?EF% 80| o-s0
4. | Wiofeniog ACDC |20| 85-75
A il e LI
B Kalkulagni cinnosti TEDC |35|85-110
7. | st okomotivy VP PKPG | 50| 65-115
spojeni soupravy
8 | wivorenizoB + Uze VZPKPC |40 [80-120
o | TR | arieo | & [ -
CELKOVY CAS 125 minut
Obr. 5 - Technologické postupy prace stanice Glulgtay Zdroj: [7]
piedané predané vozy
vlaky loZené prazdné celkem
. ctvrtleti 2007 67 282 64 346
II. ctvrtleti 2007 69 321 39 360
ll. ctvrtleti 2007 74 450 73 523
IV. ¢tvrtleti 2007 68 335 84 419
Celkem za rok 2007 278 1388 260 1648
M¢ésicni pramer 23 116 22 137
Tab. 4 - FFedané vozy v roce 2007 v PPS Glucholazy Zdroj: [12]
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2.3.5 Bohumin - Chalupki

Tento gechod lezi na trati 270eska Febova — Rerov — Bohumin — Chalupki,
pohranénimi Zelezninimi stanicemi jsou naeské strah ZST Bohumin a na polské
straré ZST Chalupki, ktera je také stanici v§immou. Vozebnim ZDP, ktery poskytuje
obsluhu a vlakové néaleZitosti na poheaiin Gseku, jeCD Cargo. Nejétsi délka
vlaku nékladni dopravy je 120 naprav, tj. 600 rine@perativé je mozno odbavit
vlak o délce 650 meirpo udleni souhlasu PKP Cargo.

;73 2 i = = E trvani Harmonogram technologickych fast - €D Cargo - PKP Carga - PPS Chalupki
5 = e = #1°9-99f 20 20( 0] 10 |20 | 30|40 |50 60|70 80|90 [100|110(120]130 140 [150{ 180|170 | 180|190 |200
1 \“T;i'umaw”“mem” AFKF |-10| -10-0 —
3 odstoupeni HY + zajidténi werkpe | 10| 0-10 o
soupravy
3. | technické prohiidka ‘;ZZ%KS'S 75| 0-75
4 pfevzeti a dorudeni PD TEDC |10 5-18 —
5. | whotoven 08 TéDe |30 15-45
6 | kontralaPD :F“:KDP% 30| 15-15
7. pfepravni prohlidka :F?K[;'% £5 [45-100
8. | zpracowéni PD KEpe |30 [100-13
9 ;gzm;ﬁa;:'akm’é PPKPC | 45| 45-80
10, | pfivesen Hy + (zZ8 YZPKPC | 50(80-130
11. | pfevzetiPD + 08 APKPC | 20 [130-15
12, | domteniviakes | apkec |10 fi50- 15 -
| SN | 7o |5 oo -
CELKOVY CAS 165 minut
Obr. 6 - Technologické postupy prace stanice Chadup Zdroj: [8]
predané piedané vozy
vlaky loZené prazdné celkem
. ctvrtleti 2007 1115 9679 21876 31555
. ctvrtleti 2007 1013 10410 18363 28773
ll. ctvrtleti 2007 1117 10368 21284 31652
IV. ¢tvrtleti 2007 999 9533 18581 28114
Celkem za rok 2007 4244 39990 80104 120094
Mésieni pramer 354 3333 6675 10008
Tab. 5 - Fredané vozy v roce 2007 v PPS Chalupki Zdroj: [12]
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2.3.6 Petrovice u Karviné - Zebrzydowice

Tento rechod leZi na trati 320adca —-Cesky &sin — Bohumin — odiééa Petrovice

u Karviné — Zebrzydowice, pohr&nimi Zelezntnimi stanicemi jsou na polské stéan
ZST Zebrzydowice a n&eské strat ZST Petrovice u Karviné, ktera je také stanici
vyménnou. Vozebnim ZDP, ktery poskytuje obsluhu a wakonalezitosti na
pohranénim Useku, je PKP Cargo. NejvysSi povolenggimaprav u vlak nakladni
dopravy je 130. fpousti se moZnostipkraieni tohoto p&tu, ovSem fi dodrzeni
maximalni délky vlaku 650 meir

= = ] = g Harmorogram technalogickych asfi - €D Cargo - PKP Cargo v PPS Petrovice u Karving
o 5 lkon % & £ tnan
é§ - E Ha=d -300|-20)-10 (10| 20| 30 | 40 | 50 [ 6O | 7O (80 | 80 | 100 110|120 | 130 140|150 [ 180|170 180|180 | 200
1 Ocekavani a piijezd viaku 5| -5-0 =
5 F‘Fevzetzpfepravm’ch Téoe | 5 0.5 o
doklady
B | iRonUEeridghadU o, TEDC |10 8-15 e
prechodove kancelafe
. . 5 ACDC
4 Pfepravni prohlidka Liie 50| 0-40
—_— £ YZCDC
5 Technicka prohlidka VI PKRE G5 | 0-65
7 wyhotoveni 05 ACDC |20 55-75

Zpracovani dokladfl

> , TEDC |60 15-55
prechodowy seznam

9 Kalkulagni éinnosti TCDC |&5| 55-95

10 Majetl lokamaotivy

e WPEDC | 60| 25-75
Spojenl soupraw

" Vytvafeni ZoB + UZB VZPKPC |50 | 70-120

12 Ohlaseni pohotovostiv

L Atoc | 5 [120-129 -

Obr. 70—E L‘Ili:;;fologickézﬁc;msntu;py prace stanice Peitew Karviné Zdroj: [9]
predané piedané vozy

viaky lozené prazdné Celkem

. ctvrtleti 2007 849 9301 8147 17448

Il. ctvrtleti 2007 913 12723 6615 19338

. ctvrtleti 2007 922 12948 7575 20523

IV. ¢tvrtleti 2007 998 13109 9741 22850

Celkem za rok 2007 3682 48081 32078 80159
Mésicni pramer 307 4007 2673 6680
Tab. 6 - FFedané vozy v roce 2007 v PPS Petrovice u Karviné roZ2]
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2.3.7 Cesky Tésin - Zebrzydowice

Tento ffechod leZi na trati 32@adca —Cesky Tesin — Bohumin, pohragimi
Zeleznénimi stanicemi jsou na polské stéadST Zebrzydowice a naeské stra#
ZST Cesky TSin, ktera je také stanici vimou. Vozebnim ZDP, ktery poskytuje
obsluhu a viakové nalezitosti na pohtgmim Useku, je PKP Cargo. Né&jgi délka
vlaku nakladni dopravy je 110 naprav, tj. 550 rinetr

= 2 ] E trvani Harmonogram technalogickich £ast - £D Carga - PKP Cargo v PPS Cesky Tésin
S = ukan 2z |=
E’l§ = s E o= 30| -20|-10 |10 (20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 7O | 80| 90 | 100|110 |120 (130 (140|150 | 180 (170 (180 | 190|200
1 Ofekavani a piijezd viaku 5| -a-0 -
2 FFewetEpFepravm’ch Téoc |5 0-5 -
dokladl
g, | jEnticent doklady do TGO (10| 5-15 —
prechodové kancelée
" . B ACDC
4 Pfepravni prohlidka APKER Q0| 0-50
—_ . WZCDC
5 Technickd prohlidka VZPKPE b5 | 0-65
7 wyhotoveni 05 ACDC |20 65-75
3 Zpracuvén[dukladu Téoc |aol 15-85
prechodow seznam
3 Kalkulagni ginnosti TCDC |55 65-85

4 | Maetl lokomativy

i WP EDC | 50| 25-75
Spojeni souprawvy

M wytvofeni ZoB + (1ZB YZPKPC | 50| 70-120
doma\&ﬁ:&if‘rﬁéAS 125 mi-nut
Obr. 8 - Technologické postupy prace stani€esky ®3in Zdroj: [10]
piedané predané vozy
viaky loZzené prazdné Celkem
. ctvrtleti 2007 447 1759 11464 13223
II. ctvrtleti 2007 504 1682 13860 15542
ll. ctvrtleti 2007 547 2801 14880 17681
IV. ctvrtleti 2007 515 2833 13049 15882
Celkem za rok 2007 2013 9075 53253 62328
M¢ésicni pramer 168 756 4438 5194
Tab. 7 - Fredané vozy v roce 2007 v PEBsky ©3in Zdroj: [12]

2.4  Vyhodnoceni postup pii piredavce vaz

Pri blizSim porovnani jednotlivych technologickych sbapi, uZzitych i predavce
vozu v jednotlivych pohragnich stanicich, fizeme nalézt ¢které analogie, pro zhodnoceni

celkového stavu fipustit jisté zobecini a na tomto zakladhledat nova finosnaieseni.
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Jednotlivé uvedené technologie uvazuji pouze tmaniaky v jednotlivych PPS. Za jedinou
vlakotvornou stanici izeme povaZovat pouzéesky T&sin, kde redkn dochazi k sestav
noveho vlaku. Ostatni PPS jsou tzv. zastuplakotvorné. Dochazi v nich k ukéeni jizdy

vlaku a dana souprava bezeényiazeni dale pokeaje pod jinymcislem viaku.

;. > 2 T8 ox 22 8=
Pohranéni usek 2z 8SE 52 | 852 | Es5 5
Uréend vynénna Zst na tomto Useky > 2 S"g | B § g ~;§ g | 2¢€%
L= > = — o n
85 | 875 | §8 % 232
o N N o> O > =
Frydlant vCechach — Zawidéw 769 6728 6942 13670 6,27%
(Zawidow - PKPC) 64 561 579 1139 4,52%
Mezimesti — Mieroszow 871 6348 10323 16671 7,11%
(Mezinesti - CDC) 73 529 860 1389 | 5,52%
Lichkov — Midzylesie 400 2963 4604 7567 3,26%
(Miedzylesie - PKPC) 33 247 384 631 2,50%
Mikulovice — Glucholazy 278 1388 260 1648 2,27%
(Glucholazy - PKPC) 23 116 22 137 0,55%
Bohumin — Chalupki 4244 39990 80104 120094 34,63%
(Chalupki - PKPC) 354 3333 6675 10008 39,75%
Petrovice u Karviné — Zebrzydowice 3682 48081 32078 80159 30,04%
(Petrovice u Karviné €DC) 307 4007 2673 6680| 26.53%
Cesky BSin — Zebrzydowice 2013 9075 53253 62328 16,42%
(Cesky Bsin —CDC) 168 756 4438 5194 | 20,63%
12257 114573 187564 302137
146 1364 2233 3597
Tab. 8 - Fedané vozy v roce 2007 Zdroj: [12]

Z vy3e uvedenéhoiphledu je patrné, ze&gkjnimi PPS proiedavku voa meziCD
Cargo a PKP Cargo jsou pohramii prechodové stanice lezici v ostravské oblastmiio jsou
PPS Chalupki, PPS Petrovice u Karviné a RRSky Tsin. V uvedenych stanicich je
uskut&néno cca 85 % vSechigpdanych voi. Tato skuténost je dana tim, Ze vSechityRPS
leZi na koridorové trati, na které probiha trammiézi Polskem, Rakouskem a Slovenskou
republikou. DalSim @lvodem je samotna poloha PPS. Ostravska aglomegas#&lg, i pes
znany pokles &zebnich a hutnich aktivit z 90. let, generatorendilezit¢jSi prepravni
zatze pro Zeleznici.

DuleZitou skuténosti pro pedavku je, zdaipdavka probiha v PPS na Gzetidské
republiky ¢i Polska. Jak je patrné *queSlych graf a tabulek, pedavka probiha vétyiech
piipadech na siti PKP Cargo a wedh gipadech na sittD Cargo. Vzhledem k tomu, Ze

ceny za traéni energie kalkuluji jednotlivé ZDP paqchodovy bod, coZ je misto fyzické
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hranice, je nutné vyt v systému kompromis tak, aby bilance vykomskut&nénych ve
prosgch druhého ZDP byla vyrovnana.

Samotnou fedavku, i kdyZ je v kazdé PPS diky mistnim podminkaa, mizeme
na zaklad jednotlivych technologickych posttipzobecnit. Fedavku lze roz#lit na dw
zésadnicésti. Tyto jsou technickaigjimka, reSici samotnou Zgobilost voi a grepravni
piejimka, @i které je nutné fedat pepravovany naklad v pozadované kwalibonedavna
byla sowasti tohoto procesu také celnfe@avka. Neposledni stasti gedavky je také
vyména vliakovych néleZitosti tj. z¢na hnacich vozidel (dale jen HV) jednotlivych ZDP.

Na predavce se podileji tyto profesni skupiny:

» strojvedouci — obsluhuje hnaci vozidlo,

e posunov&eta - v rkterych gipadech je dnes kumulovana s pozici vozmistra,
zaji¥uje odstoupeni jvodniho HV a nasledné &eni nového HV se
soupravou,

e vozmistr — zajisuje technickou prohlidku,

* agent — zajifuje prepravni prohlidku,

» kalkulant — zajiguje od@&tovani grepravného,

» tranzitér — vyhotovuje soupis vlaku,

« vyprawXi ¢i dispeer — zajiguje provoznicast procesu,

» operator vlakové dopravy — zdjie informovani datenych zamstnand.

Predavka pedpoklada satinnost vSechéchto profesi.

Jednotlivécinnosti spojené sipdavkou nizeme rozdiit na ¢innosti, které jsou dané
mistnimi podminkami tzn. délkou kolegStvzdalenosti fedakovych koleji od kanceia
jednotlivych pracovnik a je nutné je vykonat v realnétase fyzické fHtomnosti vliakové
soupravy a néinnosti, které lze na zaklagiedhlasek vykonat i mimo reélas.

Pti bliz§im pohledu na jednotlivé technologické pgstajistime, Ze na celkovétase
piedavky se nejvice podili samotna technick&epmavni prohlidka, dale operace spojené
s piipravou vlaku (tzn. afiovné vykonéni Uplné zkousky brzdy) a samotné Ukspgjené
s administrativnim odbavenim vlaku. Da gedpokladat, Ze tytginnosti, & nezbytné, Ize

aplikaci novych postuppozitivre ovlivnit a tim zkratit.
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3 Navrh novych technologickych postug prace

3.1 Odbaveni ucelenych skupin vézi vlakii na jeden nakladni list

VSechny vozy mezi jednotlivymi ZDP by &y byt prepravovany s givodnimi
doklady. ®mito doklady jsou nakladni list CIM, p&ipad vozovy list CUV. Vozovy list
CUV je pouzivan proigpravu prazdnych vdzzv. vozi volného okhu.

Vozy jsou dnes v Evrappiepravovany ve dvou rezimech. ZDRepravuji tzv. vozy
volného oBhu, coZ jsou vozy ve vlastnictvi jednotlivych ZDiy které byly a dodnes jsou
uplatiovany principy dohody RIV. Druhym reZzimem jéeprava vo# privatnich. Zasadnim
rozdilem u &chto dvou systéfje preprava prazdnych vazV pripadt loZzenych vo# je vzdy
vyhotoven nakladni list CIM,tgiZ se jedna o vozy volného & ¢i vozy privatni. V pgipact
prazdnych vol jsou vozy privatni fepravovany také na nakladni list CIM. Rozdilregraw
prazdnych voix volného obhu je vtom, Zze ZDP si navzajem prazdné vorydavaji bez
pravodnich listin. V pipadt, Ze loZeny Bh kilometricky pokryje Bh vozu v prazdném stavu,
je tento pepraven bez naroku na pim. V sokasné dob, kdy dohoda RIV jiZ neni platna
a jsou aplikovany ad hoc jednotlivé body této Urglypouze v bilateraini rovif) nastava
situace, kdy je nutné vgsit grepravu prazdnych vézvolného obhu. V sodasnosti zé&ina
probihat aplikace ieprav prazdnych vdzna néakladni list CUV mezi ZDP. Ve vztaliD
Cargo a PKP Cargo neni dosazeno dohody, a protalenddva stav, kdy jsou vozy
piepravovany bez prvodniho dokladu. Tento doklad je nahrazen vozovalepkou ugujici
misto gredavky vlastnickému ZDP a s$novani je stanoveno na zakéagrilohy k Umluw
RIV o smérovani voz zpst na vlastnicky ZDP.

Pro samotnou fedavku z toho plyne, Ze Vipadc prepravni prohlidky je nutné
provést kontrolu, odsouhlasenii@gavku pepravnich doklaijednotlivych voz.

Vzhledem k tomu, Ze existujiigpravy ucelenych skupin vioz¢i ucelenych viak,
kde je uveden jeden odesilatel a jed&ifepce, jedna se v zasad jeden typ zbozi a samotné
JPP CIM neuvazuji o zjednodusSenétregravnim dokladu. \&thto ipadech je aplikovana
Dohoda meziCeskymi drahami, a.sCD), Zeleznénou spolénog’ou Slovakia a.s. (ZSSK
Cargo), Rail Cargo Austria AG (RCA), MAV Cargo, PKFargo S.A., Railion Nederland
N.V., B-Cargo, CFL-Cargo a Railion Deutschland AGsauhlasu s odbavenim ucelenych
vlakt a skupin voi#t na jeden nakladni list.

K nédkladnimu listu sefjpoji Vykaz voa (dtive CIM: Vykaz voz piepravovanych
s jednim nékladnim listem) podlefilBhy 23 GTM-CIT s pedepsanym obsahem.
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U jednotlivych grechodi jsou pro ucelené vlaky zavazné normy hmotnostaaimalni délky
vlaki. Prekraieni stanovenych paramitize pro jednotlivé fipady (operativé) zvlia®
dohodnout mezi déenymi ZDP této dohody .

Pri uplatréni zasad této dohody odpadéa predavce takto odbavenych vigkkontrola
jednotlivych doklad a dojde pouze kformalnimu odsouhlaseni jednathivyvozi
s prepravnim dokladem. Prargdavku samotnych prazdnych viozolného obhu postduje

béZnéa kontrola soupisu vlaku fieného ve vychozi vliakotvorné stanici.

3.2  Vyuziti informa¢nich technologii

Jako snad ve vSech oborech je i doprava otimnprudkym rozvojem inforngaich
technologii. CD Cargo vyuZiva &kolik informainich systém slouzicich k optimalizaci
provozu dopravnich prasidki. Jsou to dnes systémy:

— informaini systém ugedniho dirigovani var (dale jen UDIV),
— centralni vozovy informmi systém (dale jen CEVIS),
— centralni ndkladni pokladna (dale jen CNP).

Tyto systémy dnes nefunguji izolowamle jsou schopny spolu kooperovat, vzajemn
si predavat informace, coz jimkipasi velkou fidanou hodnotu. Pro urychlenigalavky voz
na hrantnich gechodech je lezité znat pedem skladbu jednotlivych viaksnmeétujicich do
piechodové stanice, technické Udaje o jednotlivycheeh a pepravni informace. VSechna
tato data jsou dnes obsaZzena ve Zmjoh inform&nich systémech a diky nim Ize Ukony
spojené siedavkou vo# provest wasech mimo fyzickou fftomnost vo# v prechodové

stanici. S¢Zzejnimi inform&nimi systémy pro tytdinnosti jsou CEVIS a IS CNP.

3.2.1 CEVIS

Hlavni funkci CEVISu je zpracovani udalosti vozwlaku z jednotlivych zdrdj s
ohledem na jejich logickougasovou a prostorovou posloupnostetw poskytovani
zakladnich i statistickych udap pohybu voit a vlaki v ramci pisobnosti dopravce. Systém
umo#iuje sledovani charakteristik vinzjako jsou provozni Udaje, Udaje o technickémustav
a zakladni technicka data. Struktura sledovanygbkabumoziuje ziskat pesny a podrobny
pohled na pohyb vdiza viaki.

Systém umoiuje zji¥ovani vykori sledovanych objekt (vlak, viz, stanice) pro
operativnitizeni vSech arovni a v ndvaznosti na spolupracsyisiémy spravuje vazby vozu

na souvisejici objekty (zasilka — Centralni nakiagkladna, smrovani — Ustedni

22



dirigovani vo#i). Systém podporuje tvorbu vlakové dokumentace skyiaje informace pro
potreby efektivnihdizeni vozového parku.

3.2.2 IS CNP

Hlavni funkci systému CNP je centralni zpracovafdrmaci spojenych si@pravou
zésilek, pipadré prazdnych voi na vozovy list. Kromy zakladni funkce, ziskani podkiad
pro vypadet prepravného a geni informaci nakladniho listu, je jejim pri@stnictvim
pokryt cely Zivotni cyklus zasilky od podeje odatlem po dodaniipemci. Jedna se
o primarni informani systém, jehoz vystupy se dale zpracovavajtetnich, statistickych
a manazerskych informiaich systémech.

CNP je zakladnim systémem pro kosrérodbaveni feprav. Na 8 navazuji dalSi
systémy informéni podpory komeiich proces, jako jsou doplkové sluzby, celni agenda
a mezinarodni vygma dat.

Systém umoiuje pdizovani vstupnich informaci o zéasilce do centrdrglistému po
celou dobu jejiho Zivotniho cyklu. Usnage uskuténéni proceé spojenych s uzdenim
piepravni smlouvy mezi zakaznikem a dopravcem a jejemt dat pro dalSi inforntai

systémy, které se zabyvaji sledovanim pohybu aistasilek a vox.

3.2.3 Zatézové proudy

Na zaklad informaci, které jsou do systénkontinual vkladany, lze v kazdém
okamziku zjistit, kolik danych vlak smefuje do jednotlivych fechodovych stanic. V
dusledku toho Ize viedstihu zjistit pesnou skladbu vlaku. Naslednou kompilaci informaci
z ostatnich inform@ich systéra Ize pongrné jednoduSe v jakémkoliv okamziku zjistit
piesny stav zéFe pro jednotlivé PPS.

Pomoci &chto inform&nich systéni Ize zji¥ovat aktualni stav z&te pro danou PPS.
Na obrazku 9 aZz 12 je zobrazen postup, jak Ize BYISu zadat dotaz pro zj&ti aktualni
zatze, kterd je wena pro danouipchodovou stanici. Na obr. 9 na stra@¥ je Gvodni
dialogové okno s moznosti Wi pohranéni prechodové stanice. Po zadani &b CEVIS
vyhleda veskeré fyzicky sestavetigiebrané vozy pro danou PPS viz obr. 10 na &tPdn

V dany okamZik se na sifiD Cargo nachéazel jeden vlak &mijici do islusné PPS.
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Zatgtové protdy pro stanici ZAT]

Zabrazeno 4 z 4 nalezenych zaznamy,

Stanice: 500343 - Petrovice u Karving st.hr.| #x
Dopravee: 5400990010 - £0 Cargo

[~ Rozhor wlakd

"Pl"erirmr'-pe SICORE

I Poslat odpoved ria E-Mail | | Jaka pfiloha [ Pripojt kadovnik det

Llresdt: |£evis—ostr'{f - I

|W5Iat dotaz ||'v'ymazat | | Mapoveds ||ZavF|'t| |Zadat opakayvani dotazu |
Obr. 9 - dialogové okno CEVIS — dotaz négulpokladanou za@t Zdroj: [12]

Prijata odpoved
Vysledek dotazu do CEVISu: ~076.0 ZAT,$300343,0P5400990010 | & | =8

Tip : Pro zobrazeni vyznamu poZadovane polozky stali chvilku zastavit nad barevné zvyraznénod polozkaou myé.

Zatefovée proudy do stanice 300343 - Petrowvice u Earviné st.hr.

Jtanice
IV S Vlak Datuwm & &as Stanice Typ cilova L/P CZ DVL HMVL
337220 - Hranice na Morswve

2723 1 Posl.ud: 044003 13.05.2008 10:26 337220 0881 300343 15/16 31 646 0947
SJoupis: 044003 13.05.2008 07:37 380014 Dopravoce: CD Cargo

Datum vytworeni sestavy : 13.05.2008 10:35

Obr. 10 - dialogové okno CEVIS — odpéi#? systému — aktualni z&% Zdroj: [12]

Podle zjis¢nych jednotlivych vialk nasleds v dialogovém ok#& Rozbor viaku viz
obr. 11 je zadano lucislo vlaku, nebo fimo internicislo vlaku, a po vyslani dotazu do
systému obdrzi pracovnik konkrétni odpdiwiz obr. 12 na stran25, kde je uvedenagsna

skladba vlaku.

~ Rozhor viaku [RVL]

-Definice viaku
" Cislo wlaku; [ | Dopravee: 5400990010 - CD Cargo
& nterni isla vlaku: 2723]]| Il i i i || il |

I~ Postat odpovéd ne E-fsil | | deko pHiloha 7 Pipot kédorik dat

Sdresal | Cevis-ostry v]

|W5Iat ditaz ||Wmazat | | Mapowids ||Za\rF|"t| |Zadat opakovani dotazu |
Obr. 11 - dialogové okno CEVIS — dotaz na konkréuék — pouziti ICV Zdroj: [12]

24



Piijata odpoved — —
Vysledek dotazu do CEVISu: =076.0 VYV,IV2723,DP5400990010 | & |5

Tip : Pro zobrazeniwyznamu poZadované polozky stadi chyilku zastavit nad barevné zvgraznénou poloZkou myg

VYEAZ VOZIDEL

CIZLO VLAKD: 044003
INTERNI CISLO VLAKU: 15134 2723
DOFRAVCE : ¢D Cargo

SOUPISOVE UDAJE VLAKD
Datum a ¢as sSoupisu: 15.05.2008 07:37

Cizlo wlaku: 044003

Stanice soupisu: 380014 - EBfeclawvw prednadraizi
OSTATHNI UDAJE VLAKD:

Poiet wozi: 31 D&lka wlaku [m]: 646

PoZet naprav: 124 Hmotnost wlaku [t]: 947

Poftet wvosd loZenych: 15 Hmotnost nakladu [t]l: 179

Pofet wozd prazdnych: 16 Brzdici hmotnost [t]: 858

Pofet wozd cizich: 31

Atav wilaku: 1

Stanice cilové: 300343 - Petrowice u Karving st.hr.
R Ci=lo vozu H DS ZSTODE ZSTURC ZSTVL PO HMHWHMVDLY BR  POZH
01 23 83 4308 124-2 4 31 070185 036509 02600 00 OO0S027270 25 000000000000000000
0z 23 83 4345 757-59 4 31 0701485 036599 02600 00 008030310 37 260000000000000000
03 23 580 4334 230-5 4 31 070185 036509 02600 00 005024270 28 260000000000000000
04 23 83 4308 047-5 4 31 070185 036509 02600 00 008027270 29 000000000000000000
05 23 83 4308 021-0 4 31 070183 036509 02600 00 OOS027270 259 000000000000000000
06 31 83 3917 044-7 4 31 050120 011254 02500 00 010023199 23 2%1300000000000000
07 31 83 3917 45:2-2 4 31 050120 011254 02500 00 010023199 23 2%1300000000000000
08 31 83 3920 565-6 4 31 050120 011254 02500 00 010024199 24 262913000000000000
Obr. 12 - dialogové okno CEVIS — soupis vidzonkrétniho vlaku Zdroj: [12]

VySe popsany postup spoletdivzabezpé& informovani pracovnik prechodové
stanice o potencionalni 24t a jejim charakteru. Pokud se jedna o vlakiiggunou
manipulaci v nacestnych stanicich, jebla do pipadného dotazu adit také podminku
s dotazem na z&t v €chto stanicich wenou pro dany viak. Na zakkadakto ziskanych
informaci lze vyhotovit Wasovém fedstihu odevzdavkovy seznam (vzor je uveden
v Priloze®2), gipadré soupis vod.

Problém, ktery v satasné dob neni stale pla zapracovan wthto inform&nich
systémech, je problematika piného koétméno odbaveni mimo realnias gedavky. Jak jiz
bylo uvedeno, kazda zasilka je amsta ptivodnim dokladem CIM. Tento doklad dnes
existuje hlave v ,papirové” podob a je problematické bez jeho originalu uskuie
pottebné kalkulani ¢innosti nutné fi predavce. Probléntasténe eliminuje jiz zmigny
postup @i odbaveni skupiny vdez na jeden fepravni doklad. U zbylych, tzv. ssnych
vlakt, obsahujicich vozy odbavené na jednotlivéppavni doklady, je nutné zajistitasné
informovani PPS. V s@asné dob probihaji pilotni projekty zadiené na elektronické
odbaveni celé zasilkycetrg nakladniho listu. V danémipads bude nakladni list k dispozici

ve virtualni podob v kazdém okamziku od vzniku obchodnihiippdu. Pro PPS to bude
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znamenat moznost pinzpracovat doklady wasech mimo fyzickou iftomnost vlaku
v prechodové stanici.

Dnes je tento nedostatek eliminovatkterymi postupy, které jsotast&né schopny
nahradit popsany princip. V zasaeéxistuji d¥ situace, kdyZz se na siti vyskytnou vozy
s prepravnim dokladem CIM, které jsoucany pro pedavku na PPS. Prvni z nich je vstup
tranzitujici zasilky od jiného ZDP, druhéa situaeepodej samotné zasilky u nas. ipad
tranzitujicich vlak prechodova stanice, kterd tyto vozyebpira, provede skenovani
piepravnich doklail Tyto ¢innosti nejsou ueny pouze pro péeby gipadné pedavky, ale
hlavré pro poteby odpdétu danych zasilek,tase jedna o dode€j poplatky za piivoz. Tudiz
je tatoc¢innost nezbytna. Informace jsou poté poskytnutiazténé PPS formou elektronické
posSty. V gipad podeje zasilky mezinarodniigpravy na nasem Uzemi ofpaposledni
vlakotvorna stanice, ktera vypravi vlak &@m na PPS, taktéZz scaniepravnich doklail
a zasle je elektronickou poStou PPS.

Tyto ¢innosti ve vlakotvornych stanicich regraiuji rdmec ¢innosti spojenych
s kometnim odbavenim, jelikoz tyto elektronické dokumeségypdizuji taktéz pro pdaeby
odpaitu a tudiZz neovlivni samotné technologické postdpigenych stanic. Pro Uplnost je
tieba zminit potenciondlni nutnost odbaveni prazdmgei vozovym listem CUV. Jak jiz
bylo uvedeno, ze strany PKP Cargo S.A. neni ngepotzavedeni tohoto vozového listu nijak
reflektovano. Resto i v nezbytnémifpadt, &’ to jiz bude zavazné rozhodnuti napIC i
OTIF, bude tento doklad jiz pinaplikovan v elektronické pod®éba samotnou fyzickou

piedavku vo# nijak neovlivni.

3.24 Elektronicky nakladni list

Jak jsme jiz zminili, dalSi uplaini informanich technologii na poli nakladni
dopravy smiiuje k plné aplikaci elektronického odbaveni zasikkyo ¢etné plnohodnotného
nakladniho listu pouze v elektronické podoldelikoZz toto samotné skyta nemalo uskali,
probihaji dnes podkolika liniich pilotni projekty, zarkrené na vymdinu dat a dosazeni
potrebné kvality, aby bylo mozno tyto procesy v budaupiné aplikovat. Pedpokladem je
kompatibilni inform&ni systém na Grovni jednotlivych ZDP. BohuZel zersy PKP Cargo
negichazi paticna odezva a stejnako u zmignych nakladnich list CUV nereflektuji na
piipadné zniny. Proto v pipads predavky voi ZDP PKP Cargo je nutné nadalefiat se
souwasnymi konvetnimi metodami maximath doplréné ¢innostmi nevyZadujici odezvu

kooperujiciho ZDP.
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3.3 Odbaveni vlak na technickou a@veru

DalSi skupinwinnosti spojenych sitpdavkou vo# reprezentuje samotnégaani voa
po technické strance. Tuttast fedavky lze povazovat zacgejni, jelikoZ technicky stav
vozi se fimo dotykd samotné bezp®sti F provozovavani drazni dopravyrdfmajici
ZDP za tyto vozy naslednpiebird veSkerou zodp&inost, a proto je nutné, aby byly
prokazateld piedany pouze vozy #ngobilé. Z technologickych postupvyplyva, ZzZe
VvV sowasnosti tuta@innost provadji technické organy, reprezentované vozmistry jéldnah
ZDP, které provadi spaleou grejimku voz. Z logiky véci vyplyva, Ze toto Ize uskutgit v
piechodoveé stanici, kde tytinnosti ginasejicasove ztraty.

V poslednich letech mezi sebou ZDP uzaviraly &ikdhi dohody o odbaveni viak
na zaklad tzv. technické divéry. Tyto ¢asto velmi nefehledné systémy dohod nahradila
osmistranna Umluva mezi Railion Deutschland AG, WILARGO AG, Zeleznina
spolanost Cargo Slovakia, a.s., PKP CARGO S.A., OBB raklion GmbH, Holding
Slovenske Zeleznice, d.0.0., Gyér — Sopron — Eb#nfasut Rt. aCeské drahy, a.s.
o prechodovych technickych prohlidkacHi pyyméneé nakladnich voi.

Umluva plati pro technickéipchodové prohlidky na nékladnich vlacich, které se
vykonaji vlakotvornym ZDP a jsourgjimajicim ZDP povaZzovany za platné s tim, abyatent
ZDP nemusel v mistpredavky provad prejimaci technickou prohlidku.

Nakladni vozy se musi@davat v pedepsaném technickém stavu podle:

« piilohy 9 kVSP (diivejsi Filoha Xl k RIV) ,Podminky pro pechodové
technické prohlidky nakladnich vigz

» prilohy 11 k VSP ,N&pisy a zr&y na nakladnich vozech®,

» platnych naklddacich stmic UIC (byvala Filoha Il k RIV).

Partngi Umluvy se zavazuji vykonavat technickéephodovéprohlidky starostliv
a ktomu, Ze budou dbat na udrzbu a spravnou niakladz tak, aby to nevyzadovalo od
piejimaciho ZDP vkazovani vo#t kvali opravam, pekladani nebo Gprav nakladu.
Technickd pechodova prohlidka je prov&tha kvalifikovanymi zarsstnanci (vozmistry)
partnefi tmluvy dle Rilohy 9 k VSP (byvala foha XIl RIV). ZDP, ktery sestavuje vlak,
nebo prvni partner Umluvy, ktery se jako prvni pioda pgeprag, provede na kazdém
takovém vlaku technickour@echodovou prohlidku dle ustanovenkiléhy 9 k VSP (byvala
Priloha XIl RIV) a dle nakladacich smnic UIC (byvala Riloha Il RIV). Umluva neplati pro
vlaky mezi partnery umluvy, ve kterych jsodazeny:

* mimoradné zasilky,
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« vozy s utitym nakladem, které jsouigjimajicim ZDP ze sestavy vlaku
vylouceny.

Vlaky kombinované dopravy, které jsdazeny jako mimiadné zasilky, mohou byt
ve smyslu této Umluvyigpravovany, pokud jsou uvedeny v mezinatopiatném grafikonu
potrebné udaje, zvlaSpokud jde o technické ozéeni @ipustného profilu a viaky odpovidaji
témto podminkam.

V dodatkovych ujednanich mohou patinemluvy pro mimdadné zasilky stanovit,
ve kterych vlacich dle této Umluvy mohou bytazeny.

Partngi Umluvy pouzivaji management kvality (QMS), uveflanFriloze 9 k VSP,
sjednavaji dosazeni a dodrzovatdgepsané urovrzavad dle norem ISO.

S vlaky nesmi byt po technickéepavaci prohlidce zasadposunovano. Pokud je to
vSak nezbytné, musi byt po ukemi posunovacich praci na zakadXilohy 9 k VSP
provedena u vaza nakladu prohlidka.

U vozu, ktery je z#&mzen, odpovida vliakotvorny ZDRgjimajicimu ZDP za vSechny
tim vzniklé néaklady a 3kody.i®davajici nebo odesilajici ZDP se zavazuje, Zeoiytv
neprodled predpoklady pro fedavku. Pro zjigovéani a projednavani Skod na vozech a pro
stanoveni odpasdnosti plati ustanoveni VSeobecné smlouvy o poutiwékladnich vaz

(VSP) v platném vydani, pokud neni touto Umluvtaneveno jinak.

3.4 Odbaveni vlak mezinarodni zpravou o brzdi

DalSi z¢innosti, ktera ovlisiuje pobyt viak ve vymEnné stanici, je nutnost vykonani
zkousSky brzdy. ZkouSka brzdy se vykonava na za@Riddpisu V-15 a dle jejiho vysledku je
vlak opaten Zpravou o brzshi. Vzhledem k tomu, Ze tato zprava neodpovida gedeau
identické smirnice na strah ZDP PKP Cargo, je nutné gchto gipadech vzdy vyhotovit
novou zpravu o brzohi, odpovidajici fedpisim PKP Cargo, a proto je nutné nové vykonani
aplné zkousky brzdy. Vzhledem k tomu, Ze se jeddidrmalni proceduru, jelikoZz souprava
jako takova pobytem v PPS nedoznalaaynv fazeni a dochazi pouze ke &m nalezitosti,
doSlo na pe&atku roku 2006 k Upravformulace Pedpisu V-15 a vSechny vlaky jsou
v sowasné dob opatrovany Mezinarodni zpravou o berd a vlaku viz Biloha 2, ktera ma
unifikovany forméat shodny s okolnimi ZDP. Je dpat vicejaz§nymi popisy. Pokud je vlak
opaten touto Mezinarodni zpravou o bénd a vlaku, nenifeba v &chto gipadech v PPS

vykonat Uplnou zkousku brzdy a je pldost&ujici zkouSka jednoducha.
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3.5 Odbaveni vlak na prepravni diveru - systém dohody GonG

Cilem pgedavky voa je jeji minimalizace P zajiS€ni bezpeénosti Zelezniniho
provozu, pepravovaného zboZi a samotného dopravniho fpdisi. Jak jiz bylo five
uvedeno, smluvnim systémem na béazi vice ZDP &eodiatraiovat technické fekazky i
samotné fedavce. Mezi ZDP Railion Deutschland, Rail Cargostia, Zelezninou
spola&nog’ou Cargo Slovakia aeskymi drahami, potaZmo dnd&$D Cargo, dochéazi
k multilateralni dohoél o technické aigpravni dvéie @i provozu vybranych vliak Jedna se
zejmeéna o vlaky kombinované dopravy.

Kombinovana doprava je dnes v EvEopejprudeji se rozvijejici segmentigprav
nékladni Zelezgni dopravy. JelikoZ u¢thto geprav je ze strany zakaziikelky tlak na
urychleni pepravniho procesu, a také iazem na technické specifikace pro vlaky
kombinované dopravy, je édhto vlaki poZzadovano eliminovat jakékoliv pobyty na ¢eat
jiz v nacestnych stanicich, tak na zdemoranych pechodovych stanicich.

Tato multilateralni dohoda o jizdach nakladnickkirlaez dlouhého pobytu na hranici
(dale jen Gon® v sot& zahrnuje uvedené principy. Navigedavka pepravnich doklai
probih& pouze administrati&nbez kontroly. V fipact zajiS€ni prechodnosti hnacich vozidel
mezi infrastrukturou, kterou uZivaji jednotlivé BDneni teba, aby tyto vlaky v PPS
zastavily. Dnes je jiz &&n¢ realizovano v relaci vlak kombinované dopravy Lovosice —
Duisburg, kdy nalezitosti tzn. hnaci vozidigegavajiciho ZDP zajizdi s vlaky aZ do stanice
Pirna. Za okamzik igdavky se v tomtoifpact povaZzuje pijezd vyntnnou stanici. Tento

systém pedpoklada vzajemnougdavku dat v elektronické podoib predepsaném formatu.

Mrivriw s

Mriviw s

pieprav, definuje vyznamna mista, terminaly, prekladiS¢ a v neposledniract také
piechodové stanice mezi jednotlivymi staty. Z toh@whledu jsou @lezitymi PPS pro
predavku s PKP Cargo tyto:

« Frydlant vCechach — Zawidow,

* Lichkov — Migdzylesie,

» Bohumin — Chalupki,

Vyznam zkratky ma ki@ny v itmeckém pekladu tohoto souslovi Guterziigen
ohne nennenswerten Grenzaufenthalt a dale jizuEwancesky ekvivalent.
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Mohlo by se zdat, Zze hlavnigpravni proudy pro kombinovanou dopravu, ktera je

dnes smfovana hlavl ze severomiekych istawi, vedou mimo koridory f@chod:

s Polskem, ale opak je pravdou. V dokdy kapacity zvlagtnémeckych pistavi prestavaji
pIné dost&ovat vymeéné zbozi s asijskymi trhy,fjizhazeji naradu baltskeé fistavy v Polsku.
Proto i u polskych fechodovych stanic nelze tento problém pominout sngha o realizaci
podobné dohody taktéZ s PKP Cargo, ffimck 0 rozsfeni stavajici dohody o tento ZDP.
Realizace bohuzel narazi na nedostadst polské strany v informiaich technologiich. Proto

v sowtasné dob neni planovanoifstoupeni PKP Cargo ke zngimé multilateralni dohad
Cestou jak zm@né principy zapracovat doiguavky mezi jednotlivymi ZDP je jen

samostatnd smlouva reflektujici dany stav.

3.5.1 Navrhové zréni dohody na principu GonG

Obecna ustanoveni Dohody GonG stanovi podminkyykony v nakladni doprav
mezi smluvnimi stranami ifhranini Zeleznini prepraw na divéru. Témito jsou:
CD Cargo a.s.,
PKP Cargo S.A.
Dohoda by mila obsahovat nasledujici principy:
a. Ve vyjmenovanych relacich jezdi nakladni vlaky zdsgako viaky na dvéru; u
téchto viaki se jiz nebudou nadéle prowéd
» technicka prohlidka vdg
* kontrola nebezpmeého zbozi,
* jiné prepravni nebo provozni prohlidky.
b. Ustanoveni této Dohody plati i pro vliaky
* ZpoZzdné z provoznichioda,
e nabizené na zakladnimoradnosti s jinyntislem vilaku,
e které musi jet zitvodu zvySené hustoty provozu pa@islem zvlastniho vlaku,
pokud jsou tyto vzhledem k vom, relaci a obsahu vlaku identické
s pravidelnymi vlaky dohodnutymi,
» prepravované zidrodu provozniho odklonuips jiny nez ureny pohranini
prechod, pokud jsou tyto s ohledem na vozy, relacbsah viaku identickée
s pravidelnymi vlaky dohodnutymi.
c. Kontrola vlaku se provadi v posledni vlakotvornéangti, ktera sestavuje

mezinarodni vlaky a v niz sefiggavaji skupiny voé nebo jednotlivé vozy.
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Kontroly se provagi podle spoléné¢ dohodnutych postdpmanagementu kvality
(QSM), ustanoveni VSP fiohy 9 a Vyhlasky UIC 453.

Za nefjevzaté se povazuji vozy:

» kterym chybi ndkladni list CIM,

* s neprojednanymi mintadnymi zasilkami,

o téZce poSkozené a nemwbilé provozu,

e s prekrotenou Unosnosti,

» pro které byl vydan zakazgjimky, resp. zakaz nakladky.

Za prevzaté se povaZuji vozy:

* se zavadami na voze a/nebo zasilce, které neoltozzpenost,

» se zavadami v lepeni a plombovani,

e s jinym pgedepsanym s#novanim.

Casem odevzdavky véz u vlaki bez pobytu v PPS, ktery je uveden
v odevzdavkovém seznamu jakas [fevzeti vlaku, j&€as piijezdu PPS.

Pii zastaveni vlaku v PPS (nmapz divodu vyneny hnaciho vozidla, ddani
strojvedoucich nebo z jinych provoznictivddi) je casem odevzdavky vézias
uvedeny v odevzdavkovém seznamuige skuténého gijezdu do dané PPS. Pro
vyjmenované vlaky se odevzdavkovy seznam vyhotavizéklad predhlasky.
PPS doplni¢islo odevzdavkového seznamu c¢as [evzeti vlaku. Toto je
rozhodujicicas pro stanoveni popldikza pouzivani vozu.

Mimo skute&ny ¢as pobytu vlaku v PPS a po telefonickém odsouhiag@avnosti
piepravnich dokladl se stanici weni, si smluvni strany odsouhlasi a razitkem

a podpisem potvrdi spravnost vSech adapdevzdavkovém seznamu.

. Koncové navsti

* Vlaky musi byt oznégeny d¥ma koncovymi n&stmi jedné ze smluvnich
stran. Nesmi byt pouzity dwtzné koncové nassti.

. Rezim brzdni

e Vilaky na divéru jsou zésadh brzdny vrezimu P. U nékladnich viak
brz&nych v rezimu P s celkovou hmotnosti:

0 od 600 do 1200 tun, musi byt hnaci vozidlo Brnibdv rezimu G;

0 nad 1200 tun, musi byt hnaci vozidlo a prvnici pozi s pouzitelnou

brzdou brzdnych v rezimu G.
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UZije se Ctyfjazyena mezindrodni zprava o berd. Vzor Zpréavy o brzéhi je

uveden v Floze 1.

Strojvedouci, ufeni na pihranini vykony, musi byt proskoleni argzkousSeni

Z provoznich pedpisi, musi mit znalosti druhého jazyka a vykonané s@zna

prislusnych trati.

. Zpracovani dat o zasilkdch provede:any zangstnanecCD Cargo, zpravidla

kalkulant ¢i agent, ktery ziska ptgbné (Gdaje o zasilkach z aplikace CNP

a v tiSéné podob je preda 20 minut fed gedpokladanym ifljezdem vlaku stran

PKP Cargo pro zadani udajo IS PKP Cargo.

. Vlaky, na které se dohoda GonG nevztahuje, jsoowghny z vlakotvorby bez

pobytu na hranici. Tyto vlaky se na hranici odbawaljyvyklym zpisobem.

Potvrzenim o plnopetnosti péivodnich listin je rukopisnd poznamka odesilaci

stanice (alternativhotisk razitka) o Uplnosti pvodnich listin na obalu, taSce pro

nakladni listy nebo pasce na nakladni listy.

Cinnosti v nacestnych stanicich.

* Mimoradnosti, které vzniknou v nacestné stanici na Gdemkrétni smluvni
strany, se musi oznamit PPSipp vlakotvornym stanicim mezinarodniho
vyznamu. Tam se provedou Upravy dat a lidgapdevzdavkovém seznamu.

. Cinnosti u vlaku v PPS

» Predpokladem je, Zetgpjimajici strana dostane dostakevcas Fed @ijezdem
vlaku predhlasku. V fipads, Zze gedhlaska nebude damna, ustanoveni této
dohody neplati. Postupuje se podle platné techiml@gslusné smluvni
strany.

Odbaveni na hranici

* U vlakia GonG se provadi pouze systémoveé odbaveni.

. Cinnosti statnich kontrolnichigda

« Kontrolni ¢innost, ktera je prov&ta na zaklagl mezinarodnich smluv (n&ap
Schengenska dohoda aj.) dohodnou smluvni strangssnimi Gady. Pobyt
nakladnich vlak uvedenych v ®loze 1 nelze pro tyto ffpady @Fedem
naplanovat.

. Cinnosti ve stanici weni

» U vlaki se ve stanicich &eni kontroluje Uplnost gwvodnich listin a zasilek na

zaklad vykazu vozidel.
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e Stanice weni oznami vstupni PPS spravnost obsahu odevzdév&ov

seznamu. V Ppact odchylek pozada o opravu nespravnych iidaj

3.6 Navrh technologickych postupprace pro jednotlivé typy viak

Z predchozi analyzy s@asného stavu a z doloZenych dat o objedmdgnych voi
lze odvodit rkolik zasadnich zava pro optimalizaci. Jednotlivé PPS lIze rélitdpodle
objemu pedanych voi na ¥ rovnonegrné skupiny. Prvni skupinou jsodegehody, kde je
vV praméru predano médinez ti viaky denrg. Témito PPS jsou:

« Frydlant vCechach — Zawidow,
* Mezin¥sti — Mieroszow,
* Mikulovice — Glucholazy.

Souasné technologické postupy jsouwahto stanic tért identicke, jelikoz tyto jsou
si typow velmi podobné jak velikosti, tak polohou jednottitr pracovis.

Druhd skupina seigtdnim objemem z&te je reprezentovanénito PPS:

e Lichkov — Mgdzylesie,
+ (Cesky BSin — Zebrzydowice.

V pripact PPS Lichkov — Midzylesie toto neni patrno ze statistickych adgglikoz
na zde probiha négtrzit vyluka s Uplnym vylaienim dopravy.

Treti a nejvyznéngjSi skupinou jsou dva poslednigghody leZici v ostravskeé oblasti:

» Bohumin — Chalupki,
» Petrovice u Karviné — Zebrzydowice.

V téchto PPS se uskutiguji dwe tietiny objemu pedanych voi. Ok: vymenné
stanice lezi na vyznamnych dvoukolejnych tratichmaji identické technologické postupy
prace. Proto v dal§asti uvedeme optimalizovaiéSeni pro tyto typové stanice.

Na obr. 13 na str&n34 je zndzorén technologicky postup pracei pdbaveni viaku,
ktery je sloZen vyhradnz prazdnych vok, bez gepravniho dokladu,ifpadré opatenych
vozovymi listy CUV. Obr. 14 na strar84 ukazuje technologiifpdavky u vlak odbavenych
jako skupina voi na jeden nakladni list CIM. Posledni technologipkgtup uvedeny na obr.
15 na stra# 35 je zobrazenimipdavky voi odbavenych vice nez jednim nakladnim listem
CIM.

Poslednim fipadem, ktery rize nastat i) pitipadné pedavce voi v PPS, jsou vlaky
odbavené na zakladprincipi dohody GonG. U é&chto vilaki v sowasnosti na jinych

prechodovych stanicich nentgalpokladan pobyt ve vynnych stanicich. Pouze vipact
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vymény hnaciho vozidla je doba pobytu registrovana jpkovozni dsledek a jiz se k ni
ne@ihlizi jako nacas redavky, proto zde nenfeba uvaet pripadny technologicky postup
prace.

o 5 o Harmonogram technologickych Easd - CD Cargo - PKP Cargo Vlak odbaveny jako skupina prazdnych vozi volného
i 5 £ - 2
iE fi’ ki _E g E’ lcrlvar;l obéhu
2 "5 | m 00-00 0 40| 30| -20|-10] 10 | 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70| 80 | 90 |100|110|120|130(140| 150|160 |170 180 [130
1 Ziskani pfedhlasky ACDC
Vytvofeni OS na zakladé
2 predhlasky ACDC (10 o=
Zpracovani PD KPKPC
4 na strané PKPC APKPC 10 =
5 Ocekavani pfijezdu viaku [
g Odstoupeni HV CDC vPCDC | 10| 0-10 o
e ACDC -
10. Piepravni prohlidka A PKPC 16| 5-20 E——
" Pfivégeni HV PKPC vPCDC | 10| 10-20 —
12| JZB VPEDC | 5| 20-25 ]
13. | DorueniVD na HV APKPC | 5 30-35 =
14 Oznameni pohotovosti veeoe | 5 | 30235 -
viaku
CELKOVY CAS 30 minut (—
Obr. 13 - Technologické postupy pracé pdbaveni prazdnych véz Zdroj: [autor]
E z G < s g - Harmanogram technologickych éast - CD Cargo - PKP Viak adbaveny jednim NL CIM
e Gkon =3 = =
3é S E LR 40|-30|-20|-10| 10 | 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70O | 80 | 90 | 100|110 |120| 130|140 (150 (160 (170 (180|190
Ziskani predhlasky ACDC
2 \«'g'rmfe'n‘\' 0S nazakladé acoc |10
predhldgky
3 Wtvafeni sestavy dle CNP| KEDC | 10 ]
Zpracovani PD
£ na sfrané PKPC sl e
L Ocekavani piijezdu viaku -5-5 =
7. | Prebrani PD ACDC | 5| 0-5 ]
8 | OdstoupeniHvCDC VvPCDC (10| 0-10 =
Verifikace PD s KCDC
9 | prednigikou kpkpe | 10] 2718 -
o ACDC _
10 Prepravni prohlidka APKPC 15| 5-20 E—
" PrivESeni HY PKPC vPECDC | 10| 10-20 —
12.| JZB VPCDC | 5 | 20-25 -
13. | DorugeniVD na HY APKPC | 5 | 25-30 |
14 Oznameni pohotovosti vPeDe | & | 25-30 -
viaku
CELKOVY CAS 30 minut ——
Obr. 14 - Technologické postupy pracéi pdbaveni viaku na jeden NL CIM Zdroj: [autor]
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o 5 = Harmonogram technologickych &asa - CD Cargo - PKP Cargo Vlak odbaveny jako skupina prazdnych vozi volného
= 2 . S m E | trvéni | obéhu
e tkon Z28 |w|od-do
2= . (:m 40| -30(-20-10] 10 | 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70| 80 | 90 |100|110|120|130| 140|150 (160 170|180 (190
1 Ziskani predhlasky ACDC
5 W'tm'rep‘\'os nazakladé acoe |10

predhlasky

Zpracovani PD K PKPC

na strané PKPC APKPC o -

Oéekavani pfijezdu viaku =

Odstoupeni HV EDC VPCDC 10| 0-10 o

D ACDC & ue

Piepravni prohlidka A PKPC 15[ 5-15 —

Pivéseni HV PKPC VP CDC | 10| 10-20 —

JzB VvPEDC | 5 | 20-25 ]

Dorugeni VD na HV APKPC | 5 | 25-30 -

Oznameni pohotovosti veéoe | 5 | 25-30 =

wiaku

CELKOVY CAS 30 minut
. 15 - Technologické postupy pracé pdbaveni voi s vice nez jednim NL CIM Zdroj: [autor]
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4  Zavér

Cilem této prace bylo zjistit a analyzovat pouz&/gadnotlivé technologické postupy
piedavky na pohratiich grechodovych stanicich mezi ZDED Cargo a PKP Cargo.
Analyza prokézala, Ze s®asny stav neni optimalni a navrhované technologmbstupy
prace mohouifnést nemalé uspory.

Vyuzitim aplikaci jiz zmignych zasad a jednotlivych dohod,jaou jiz verifikovany,
¢i jsou ve fazi pipravy, dochazi k vyraznému sniZzeni technologick§ati pii predavce.
Z pramérnych 180 minut na 30 az 35 minut pro jednotlivélaky. Mistni podminky
v jednotlivych pohrarginich gechodovych stanicich tyto modelové technologickétygay
prace ovlivni nepatéh vramci rkolika minut. Zasadni Uspory fipese u vlak
piepravovanych na iéru systémem dohod GonGjfegmesenim échto technologickych
procesi do vychozich vlakotvornych stanic, bez dopadu wseni poteb dané Zelezémi
stanice.

Pfinos Ize spdbvat ve tech rovinach. Kazdé planovaré neplanované zastaveni
vlaku ma vliv na dobu athu vozu, coz je zakladni parametr oiiliyici efektivitu provozu
kazdého Zelezninich dopravniho podniku.

Zkréaceni pobyt pozitivre prispeje k efektivrejSimu vyuziti vozidlového parku.

Odbaveni vlak po prepravni strance mimo jejich fyzickoufrifpmnost nasledn
prispeje k optimalizaci vyuziti pracovni doby u profescastrénych na pedavce. Resunem
¢innosti souvisejicich s technickym odbavenim vlalau vychozich stanicich lze dkony
zajistit pracovnikydchto stanic bez dopadu na gasné pracovni postupy.

V neposledniracé maji tyto uspory vliv na grafikon vlakové doprawdy dojde ke

zvysSeni propustné vykonnosti pohrarich gechodovych stanic.
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Priloha 1 — Mezinarodni zprava o brzéni a viaku

@ Mezinarodni zprava o brzdéni a vlaku |°“*°™"
1 Cislo viaku ' 2 Datum odjezdu 3 Vychozi stanice 4 Konecna stanice
11 Poznamky
Cisla voz s vyzkousenou ruéni brzdou Souprava
40 .
&innych dopravovanych Vozy . Souprava
hnacich hnacich celkem celkem Viak celkem
vozidel vozidel B+C A+D
A B . C D E
21 | Pocet vozidel , 51
52
53
54
23 | Hmotnost (t) 51
52
53
54
24 | Brzdici vaha (t) 51
52
53
54
V ginnosti poZet vozidel s Vypnuté brzdy
kotou€ovou | Nekovovymi G P R R+ Mg (Cislo vozu )
brzdou Spaliky :
30 3 32 33 34 35 39
51
52
53
54 .
B leFe'b.. skute¢na chyb{ajici _Podpis )
dréha stanice t?r:;énr:l brzuzlm brzﬂ/dblci brznilci fdo ;egt;vu;e strojvedouciho Cislo vedouciho
hnaciho vozidla
F G H J 25-K 26 -K L M N
51
52
53
54
61 zkouska brzdy misto provedeni tésnost soupravy . Vozmistr (podpis
zadatek konec .
hod. min . hod. min. datum
62 &islo posledniho vozu . ¢ 63 nejvyssi rychlgst 64 délka viaku ( m / napravy)
) soupravy vozu
65 nebezpecné véci ve viaku - | 66 &islo vozu s RID: 67 UN - ¢islo 68 RID-gislo k oznaceni | 69 ¢as piekrogeni
RID nebezpeti hranice
Ano o
Ne O

CD 735 1 3363
Obr. 16 — Mezinarodni zprava a braf a vlaku — licova strana Zdroj[16]
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Priloha 1 — Mezinarodni zprava o brzéni a viaku

0 Gisle lista F Zeleznina sprava
1 Cislo viaku G stanica
|2 datum odchodu H rezim brzdenia (G, P, R, R+Mg)
3 vychodiskova stanica J. potrebné brzdiace percenta
4 koneéna stanica 25-K.  skutoéné brzdiace percenta
11 poznamky 26 - K chybajuce brzdiace percenta -
40 Cisla voziov s vyski$anou ruénau brzdou L podpis vlakvediceho
A &inné hnacie vozidia : M podpis rudfiovodia
B hnacie vozidla v zavese a necinné N ¢islo veduceho hnacieho vozidla
. hnacie vozidla 61 skuska brzdy &as zaciatku a ukon&enia
o vlakové.vozidla - vozne celkom miesto vykonania
D vlakové vozidla - celkom tesnost supravy
E viak celkom ) podpis vozmajstra
21 - pocet 26 — K chybajlce brzdiace percenta
23 hmotnost v tonach 62 gislo posledniho vozidla stpravy viaku
24 brzdiaca hmotnost v tonach 63 najvacsia rychlost vozidel supravy viaku
30 pocet voziov s kotl¢ovou brzdou - 64 dizka stpravy viaku v ,m*
31 potet voziiov s nekovovymi brzdovymi klétlkml 65 nebezpecny tovar v zmysle RID
32 pocet voziiov s brzdou G v ¢innosti 66 Cislo vozia naloZzeného tovarom v zmysle RID
33 pocet voziiov s brzdou P v &innosti 67 UN - &islo
34 pocet vozfiov s brzdou R v innosti 68 .  ¢islo na oznadenie nebezpeéenstva v zmysle RID
35 pocet voziiov s brzdou R+Mg v &innosti 69 ¢as prekrocenia hranice
39 vypnuté brzdy .
0 barcaszam |F vasdt (réviditve)
1 vonatszam G - dllomas
2 indulas datuma (év, hé, nap) “IH féekezési mad (G, P, R, R+Mg)
3 vonatindité allomas J szlikséges feksulyszazalék (%)
4 rendeltetési allomas 25K tényleges féksllyszazalék (%)
11 megjegyzések 26 - K hianyzo féksuly szazalék (%)
40 kocsiszam, amelyen kiprobalt kézifék van L vonatvezetd (alairas)
A vonatba sorozott nem tzemel6 vontato;armu " M mozdonyvezetd (alairas)
B nem dol darabszama N mozdony palyaszama (alairas)
Cc kocsik 61 fékproba a vonatinditd allomason
D szerelvény dsszesen fékproba kezdete
E vonat dsszesen fékproba vége
21 darabszam ora
23 jarmiitémeg (t) perc
24 féksdly (t) kocsivizsgalo
30 tarcsafékkel ellatott kocsik darabszama dllomas
31 féktuskaéval ellatott kocsik darabszama a vonat témdrsége
32 G fékallasban fékezett kocsik darabszama 62 a vonatszerelvény utolsé kocsijanak szama
32 P fékallasban fékezett kocsik darabszama 63 a vonatszerelvény max. sebessége
33 R fékallasban fékezett kocsik darabszama 64 a vonatszerelvény hossza m - ben
35 R+Mg fékallasban fékezett kocsik darabszama 65 RID veszélyes aru Igen / Nem
39 fékezésbdl kiiktatott kocsik darabszama 66 RID - es aruval rakott kocsi szama
67 UN - sz&dm
68 RID aru fuvarlevél szama
69 Az 4 llamhatar atlépésének ideje
0 Zettelnummer F Bahn
1 Zugnummer G Bahnhof- -
2 * Abgangsdatum H Bremsart (G, P, R, R+Mg) -
3 Abgangsbahnhof J Mbr % .
4 Bestimmungbanhof 25-K  Vorhandene Bremshundertstel %
1 Bemerkungen 26 - K - Fehlende Brems-hundertstel %
40 Wagennummern mit gepriiften Hand- und Feststellbremsen | L .Unterschrift Zettel ausgestellt
A Triebfahrzeug in Betrieb M Unterschrift Triebfahrzeugfihrer
B Wagenzug — Triebfahrzeug in Betrieb N Triebfahrzeugnummer
o] Wagenzug — Wagen 61 Bremsprobe am Abgangsbahnhof bestatigt
D Wagenzug- Summe B+ C -Begin und Ende /Uhr Min/
E Summe ZugA +D -Zugdichtigkeit
21 Anzahl -Unterschrift Wagenmeister
23 Gesamtfahrzeuggewicht (t) 62 Nummer des letzten Fahrzeuges
24 Bremsgewicht (t) 63 Hochstgeschwindigkeit des  Wagenzuges
Anzahl der Fahrzeuge mit Bremsen im Betrieb: |64 Lénge desWagenzuges
30 Scheiben 65 Gefahrgut im Zug Ja/Nein
31 Klotz 66 Wagennummer mit RID Nummer
32 G 67 UN-Nummer
33 P 68 Gefahrzettel Nummer
34 R 69 Zeit des Grenziibertritts
35 R+Mg
39 Ausgeschaltete Bremsen (Wagennummer)

Obr. 17 — Mezinarodni zprava a braai a vlaku — rubova strana
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450/001A
ODEVZDAVKOVY SEZNAM
WAGENUEBERGABENACHWEIS

DATUM: [ 4~C] -
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of

NR:

VLAK: 044002

A 0} o)
PPS:Petrovice u B
CisL0:0010 /

/9 z

Priloha 2 — Odevzdavkovy seznam PPS Petrovice u Kané

1% Y

Z/NON: Petrovice u

Ji
5V P

ch

2,

AM: 4 \’ ZUG: DO/NACH: Zebrzydowice

cv CisLo vozu N S 2ZU ZO RV DO POZNAMKA

1 2 3 4 5 6 7 8 9

01 21812458 185-9 2 1 51 81 10 000

02 31515346 583-8 4 0 51 81 10 000

03 31515350 461-0 4 0 51 81 10 000

04 31515367 858-8 4 0 51 81 10 000

05 31515354 429-3 4 0 51 81 10 000

06 31515498 772-3 4 0 51 81 10 000

07 31515368 361-2 4 0 51 81 10 000

08 31515358 708-6 4 0 51 81 10 000

09 31515497 870-6 4 0 51 81 10 000

10 31 51 5497 506-6 4 0 51 81 10 000

11 31 515362 014-3 4 0 51 81 10 000

12 21 51 2457 559-2 2 0 51 81 10 000

13 21 512457 567-5 2 0 51 81 10 000

14 3154 2780 957-1 4 1 51 81 10 000

15 31542780 157-8 4 1 51 81 10 000

16 31812771 351-5 4 1 51 81 10 000

17 31832764 968-3 4 1 51 83 10 000

18 31513904 811-2 4 0 51 81 10 000

19 31 51 3905 108-2 4 0 51 81 10 000

20 31515419 004-7 4 0 51 81 10 000

21 33519307 452-3 4 0 51 81 18 000

22 33519307 404-4 4 0 51 81 18 000

23 33519307 371-5 4 0 51 81 18 000

24 33519307 457-2 4 0 51 81 18 000

25 33519307 241-0 4 0 51 81 18 000

26 31 819308 820-6 4 1 51 81 10 000

27 31819307 862-9 4 1 51 81 10 000

28 31819307 936-1 4 1 51 81 10 000

CELKEM LOZENYCH 8 PRAZDNYCH 20  UHRNEM 28  CizicH 26 vozu

ZUSAMMEN BELADENE LEERE INSGESAMT FREMD WAGEN

Odevzdavkovy seznam doruéen zastupci piejimaci Zeleznice

Der Wagennachweis ist dem Vertreter der uebernehmenden Bahn

v P s 1/ . ,/" / hod | min /J fevzato
UV ICrcH | . L/ ) p

Um Uhr Min

Zaméstnanec odevzdavajici spravy

Der Venreletdoré%%bg 'g¢! Qﬁgﬂgﬁﬁahn

PETRSVmEsk&orvme-st hr. |

-3.00 08153 \
300343

|

%w/fﬂ//

Obr. 18 — Odevzdavkovy seznam PPS Petrovice u Karvi
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ausgehaendigt worden

Zaméstnanec prejimajici spravy

50

1

Der Vertreter der uebemehmenden Bahn

Miotek /‘//O FE

T PKP CARGO S.A_
Zebrzydewice GR

03.0008 15
4C:i‘-”'Z"C‘: Petrovice u K.

Zdroj: [autor]



