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ANOTACE

Diplomovéa prace charakterizuje moznosti feSeni a realizaci problematiky rozvoje
cyklistické dopravy v regionu KrkonoSe a Podkrkonos$i. Prace analyzuje soucasny stav
cyklistiky v feSeném tzemi. Pozornost je veénovana opatienim v oblasti cyklistické
a doprovodné infrastruktury, véetné nabidky sluzeb pro cyklisty. ReSena je i problematika
navaznosti na jiné druhy dopravy a v neposledni fadé i nastinéni moznosti financovani

navrhovanych feSeni.

KLICOVA SLOVA:

Krkonose, cyklistickd doprava, cykloturistika, cyklobus, cyklotrasa, cyklostezka

TITLE

Cycling transport development in Krkonose and Podkrkonosi region

ANNOTATION

The student thesis characterizes solution possibilities and problem implementation of the
cycling transport in the region of Giant Mountains and their foothills. The work analyzes the
current state of cycling in the solved territory. The attention is paid to measures in the cycling
field and accompanying infrastructure, including the offer of services for cyclists.
Concurrently there are solved points at issue of link-up to other forms of transport and last but

not least possibility outline of proposed solutions financing.
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Krkonose, cycling transport, cycle tourism, cycling bus, cycle route, cycle lane
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Uvod

Cyklisticka doprava nabyva v dnesni dobé novych rozmért. Zajem o cyklistiku roste, a to
nejen v Ceské republice. V dne$ni uspéchané dobé, je kolo vynikajicim prostiedkem pro
aktivni odpocinek a relaxaci. M4 blahodarné U¢inky na zdravi ¢lovéka a vzhledem k tomu, ze
kolo je prostfedkem ekologickym, pfispiva k ochrané Zivotniho prostredi.

Bohuzel stav dnesni dopravy, kdy jsme kazdy den svédky preplnénych silnic, je vzhledem
k Zivotnimu prostfedi alarmujici. Automobilova doprava se t¢si stale vétSim vysadam, které
vytvareji podminky nejvhodnéj$i pro pouZivani automobilli. Ohrozeno neni jen Zzivotni
prostiedi, ale i zdravi vSech lidi. Je na Case s tim néco délat, tedy podniknout kroky k rozvoji
ekologicky Setrné dopravy, ktera je soucasnym trendem a postupné omezovat individudlni
automobilovou dopravu. Mezi ekologicky nejSetrnéjsi formu dopravy se fadi prave cyklistika.
Mezi jeji pozitiva patii 1 bezhlunost, nulové emise a prostorova nenarocnost. Zdravy zivotni
styl je hlavnim motiva¢nim faktorem k jejimu rozvoji.

Cyklisticka doprava slouzi ke kazdodenni pfepravé obyvatel do svych zaméstnani, do
Skol a za dalsi obcanskou vybavenosti a zaroven k rekreaénim jizdam cyklistl za svymi cili,
vétSinou n€kam do atraktivnich mist mimo zastavéna uzemi.

V posledni dob& prestavd byt cyklistika pouze menSinovym trendem, ale stdva se
plnohodnotnou alternativou pro jiné druhy dopravy. Pfi pohybu v méstském prostiedi je
cyklistickéd doprava znac¢né flexibilni.

Ceska republika se k podpoie cyklistiky ptihlasila viadnim usnesenim o Narodni strategii
rozvoje cyklistické dopravy.

Pozice Krkono§ a Podkrkonosi zhlediska velmi dobrych fyzicko-geografickych
predpokladi pro rozvoj cestovniho ruchu a tedy i pro rozvoj cyklistické dopravy je vice nez
dobra.

Ptedmétem préace je uskuteénéni terénniho priizkumu s ohledem na nebezpecnd mista
a veSkerou infrastrukturu s cyklistikou souvisejici, prostudovani dostupné literatury
a provedeni nasledné analyzy soucasného stavu cyklistické dopravy v feSeném regionu.

Vysledek analyzy je poté shrnut ve formé silnych a slabych stranek, hrozeb a ptilezitosti
daného regionu ve vztahu k rozvoji cyklistiky.

Nasleduje druha ¢ast diplomové prace, ve které jsou nastinény mozné zpusoby feSeni,

které napomohou rozvoji cyklistické dopravy v regionu.
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1 Analyza soucasného stavu cyklistické dopravy

1.1 Zakladni prinosy cyklistiky
Jednim z cild dopravni politiky je rozvijet environmentalni systémy, tedy dosdhnout
vysSiho vyuzivani dopravy pratelské k zivotnimu prostiedi. Mezi takové druhy dopravy

neodmyslitelné patii i cyklistika.

1.1.1  Vyhody cyklistické dopravy

Dle ,,Narodni strategie cyklistické dopravy* cyklistika umozituje mobilitu bez ohledu na
stafi a vysi pfijmu, je cenoveé vyhodna, bezhlu¢na, pratelska k zivotnimu prostfedi a ma malé
plosné naroky. Cyklisté nemaji takovy problém s hledanim parkovacich mist, s dopravnimi
kolapsy a zacpami, kolo vychovava k ohleduplnosti a druznosti. Pilhodinka jizdy kazdy den
v tydnu je vynikajici prevenci proti civilizaénim chorobam (1).
Ekologické porovnani riznych druhti dopravy s osobnimi automobily pii stejné délce cest

a pii stejném poctu prepravovanych osob na 1 km je shrnuto v nasledujici tab. 1.

Tab. 1: Ekologické porovnani riiznych druhii dopravy

= - - T b 0 B
Spotieba prostoru 100 100 10 8 1 6
Spotieba primarni energie 100 100 30 0 405 34
CO, 100 100 29 0 420 30
Oxidy dusiku 100 15 9 0 290 4
Organické slouceniny uhliku a 100 15 8 0 140 2
vodiku
CoO 100 15 2 0 93 1
Celkové znecisténi ovzdusi 100 15 9 0 250 3
Riziko dopravnich nehod 100 100 9 2 12 3

Zdroj: Narodni strategie cyklistické dopravy - Zprava UPI, Heidelberg 1989

&= = auto s katalyzatorem. Je tieba pamatovat, Ze katalyzator uinné funguje pouze pii zahfatém motoru.

U kratkych jizd ve méstech neni katalyzator z hlediska znec€isténi zivotniho prostfedi zddnym pfinosem.

1.1.2 Cyklistika a zdravi

Jednim z hlavnich rizikovych faktorti srdecné-cévnich nemoci je nedostatek fyzické
¢innosti. Naopak chliize a cyklistika jako denni Ccinnosti mohou podporovat zdravi
prostiednictvim fyzické Cinnosti, snizovat hluk a zneciStovani ovzdusi. Pfinosy pro zdravi

pravidelnou fyzickou cinnosti 1ze shrnout nasledovné: 50 % sniZeni rizika korondrnich
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srdeCnich onemocnéni (tj. podobny Uc¢inek jako nekufactvi), 50 % sniZeni rizika onemocnéni
diabetes dospélych, 50 % sniZeni rizika obezity, 30 % snizeni rizika hypertense. Oproti chiizi

snizuje cyklistika pti pohybu zatizeni kycelnich kloubt a kloubti nohou.

1.1.3 Posileni ochrany Zivotniho prostredi

Znecisténi vyfukovymi plyny pfi provozu jizdniho kola je nulové, zatimco zneciSténi
témito plyny z individudlni motorové dopravy v devadesatych letech stouplo. ZvysSeni podilu
cyklistické dopravy nepfimo snizuje hluk v izemi. Na druhé stran¢ cyklistika v terénu muze
zpusobovat problémy, spocivajici v narusovani klidového rezimu chranénych uzemi piirody,
niceni stanovist’ chranénych druht rostlin, vyskytist’ a hnizdist' chranénych druht zivocCichda,
naruSovani vegetacniho krytu a zpisobovani pidni erose. Problémy mohou byt pii soubéhu
pesich a cyklistickych tras s bezpecnosti a komfortem chodcii. Je tedy pii konkrétnich
zamérech na podporu cyklistiky tieba brat v tivahu podle lokalizace i jeji mozné negativni

vlivy (1).

1.1.4 Posileni cestovniho ruchu

Cyklistika je v Ceské republice celonarodné oblibena, je zabavou a &astou fyzickou
aktivni naplni volného Casu. Vybérem vhodnych produkti mizeme upozornit na Sirs§i vyuziti
kola, a to jako bézného dopravniho prostiedku i pro pozitek z jizdy v daleko hlub$im
smyslovém kontaktu s pfirodou, nez pti pohybu v auté ¢i prostiedcich hromadné dopravy.
Vyuzitim soucasného zajmu o cyklistiku u nds a vibec v celé Evropé mlzeme rozsifit

cestovni ruch i do doposud malo znamych oblasti Ceské republiky (2).

1.2 Prehled pravniho ramce ve vztahu k cyklistické dopravé

Cyklisté¢ jsou ucastniky provozu na pozemnich komunikacich se vSemi pravy
a povinnostmi z toho vyplyvajicimi. Nutnou podminkou pro zajisténi bezpecné cyklistické
dopravy a jeji pfiméfenou preferenci je odpovidajici a jednozna¢na prévni Gprava provozu

a také stanoveni podminek upravujicich navrhovéani bezpe¢nych komunikaci pro cyklisty (3).

1.2.1 Zakladni dokumenty vztahujici se k cyklistické dopravé

Zakladnim dokumentem zaruujicim rozvoj cyklistické dopravy v CR je:

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR (schvalena Usnesenim V1ady CR)
Dalsimi zadkladnimi dokumenty jsou:

e Cyklistika pro mésta (Kanceléf pro tifedni publikace EK, preklad MZP, 2006)

e Rozvoj cyklistické dopravy v Ceské republice I. a II. dil (CDV-publikace, 2002)
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1.2.2 Krajské dokumenty vztahujici se k cyklistické dopravé

K cyklistické dopravé v Kralovéhradeckém kraji se vztahuji nasledujici dokumenty:
Pasport cyklodopravy Kralovéhradeckého kraje (12/2002)

Koncepce cyklodopravy Kralovéhradeckého kraje (4/2003)

Strategie rozvoje Kralovéhradeckého kraje 2006 — 2015 (3/2007)

Program rozvoje Kralovéhradeckého kraje 2008 — 2010 (2008 - navrh)

Koncepce rozvoje cestovniho ruchu Kralovéhradeckého kraje (1/2002)

Program rozvoje cestovniho ruchu Kréalovéhradeckého kraje pro obdobi 2007 — 2013
(4/2008)

K cyklistické dopravé v Libereckém kraji se vztahuji nasledujici dokumenty:
Koncepce cyklodopravy v Libereckém kraji

Zasady organizace sité cyklotras v Libereckém kraji

Analyza stavu dopravy na uzemi Libereckého kraje

Program rozvoje Libereckého kraje

Strategie rozvoje Libereckého kraje

Strategie udrzitelného rozvoje Libereckého kraje

Analyza stavu dopravy na uzemi Libereckého kraje

1.2.3 Legislativa

Cyklistickou dopravou se zabyvaji nasledujici zakony:

Zakon €.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist

Zakon ¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlaska ¢. 30/2001 Sb.,
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisti

Zakon ¢.56/2001 Sb. o podminkéach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve
znéni vyhlasky Ministerstva dopravy 341/2002, ve znéni pozd¢jsich predpist

Zakon €.114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozd¢jSich predpisii

Zakon €. 289/1995 Sb., o lesich, ve znéni pozdéjsich predpisi

Vystavby cyklistickych komunikaci se dotykaji i n¢které pasaze stavebniho a vodniho

zakona.

Kromé uvedenych zakoni se k cyklistické dopravé vztahuji nésledujici normy a technické

podminky:

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
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e (SN 73 6108 Lesni dopravni sit’
e (SN 73 6109 Projektovani polnich cest
e (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

e TP 65 ,,Zéasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich*

e TP 85 ,,Zpomalovaci prahy*

e TP 100 “Zasady pro orientatni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich”,
novelizovany v roce 2006, (rusi TP 108 “Zéasady pro orientacni znaceni na
cyklistickych trasach”)

e TP 103 ,,Navrhovani obytnych zon*

e TP 132 ,Zasady navrhu dopravniho zklidiilovani na mistnich komunikacich*

e TP 133 ,Zasady pro vodorovné dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich*

e TP 145 ,,Zasady pro navrhovani uprav prutaht silnic obcemi*

e TP 179 ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty* (3).

1.3 Vybrané pojmy pouzivané v cyklistické dopravé
NiZze jsou vysvétleny zékladni pojmy v cyklistické doprave. V praxi se Casto setkavame s tim,
ze dochazi k zdméné nékterych pojmi (napt. cykloturisticka trasa, cyklotrasa, cyklostezka

apod.).

1.3.1 Nazvoslovi

Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, na které neni zakézan
provoz cyklisti.

Cyklisticka trasa je pozemni komunikace upravena (dopravnim znafenim piipadné
1 stavebn¢) pro provoz cyklisti v oznaceném sméru.

Jizdni pruh pro cyklisty (n¢kdy téZ pruh pro cyklisty) je ¢ast pozemni komunikace
urcena pro jeden jizdni proud cyklistil jedoucich za sebou.

Pas pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, ktera je sloZzena z jizdnich pruht
pro cyklisty.

Pruh/pas pro chodce je ¢ast pozemni komunikace urc¢ené pro provoz chodct.

Spoleény pas pro provoz cyklistii a chodcii je pozemni komunikace nebo jeji Cast
urcena pro spole¢ny provoz chodct a cyklisti.

Stezka pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urCena pro provoz cyklista.

Oznacuje se dopravni znackou €. C 8a ,,Stezka pro cyklisty*.
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Stezka pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urCena pro provoz
chodcti a cyklisti. Oznacuje se:
a) v pripad¢ spole¢ného pasu pro provoz chodcii a cyklistd dopravni znackou €. C 9a

»Stezka pro chodce a cyklisty",

b) v pripadé¢ oddéleného pruhu/pasu pro chodce a pruhu/pasu pro cyklisty dopravni
znackou €. C 10a ,,Stezka pro chodce a cyklisty (4).

Cyklotrasa je vedena po silnicich, mistnich i i€¢elovych pozemnich komunikacich, ktera
je z hlediska bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu vhodnéd pro provoz cyklistl a je
oznacena, podle Zakona o provozu na pozemnich komunikacich, jeho provadéci vyhlasky
a prisluSnych Technickych ptedpisii, dopravnimi znackami pro cyklisty. Jako cyklotrasu
budeme oznaCovat téz, ncékdy samostatné vymezovanou, cykloturistickou trasu, kteréd
pfedstavuje dopravni cestu vedenou po silnicich, mistnich i ucelovych pozemnich
komunikacich, jez je z hlediska ochrany pfirody a sjizdnosti vhodna pro provoz cyklistl a je
oznacena cykloturistickymi znackami (3).

Cyklostezka je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas oznaceny dopravni znackou
a vyhrazeny pouze pro jizdu na kole. Automobilova a motocyklovéa doprava je z ni vyloucena.
Pravidla silni¢niho provozu vSak povoluji uziti cyklostezky napt. in-line bruslaiim a lyzaiam
(3).

Cykloturisticka trasa opousti silnice s automobilovym provozem a vede vétSinou po
horSich polnich ¢i lesnich cestach nebo terénem. Jsou vyznafeny pasovymi znackami
o rozméru 14x14 cm, které maji krajni pasy zluté a prostiedni je ¢erveny, modry, zeleny nebo
bily. Mohou byt také doplnény na Sipku. Jedna se tedy o podobné znaceni jako u tras péSich
nebo lyZatskych, jen zékladni barva je Zlutd a znacky jsou ptiblizné jednou tak velké, aby
byly pro cyklisty 1épe viditelné. Pasové znaceni je doplnéno smérovkami, které oproti t€m

pesim maji opét zluty podklad (5).

1.3.2 Hierarchie cyklistickych tras

Z hlediska orientacniho znaceni délime cyklistické trasy na:
e cyklotrasy
o cykloturistické trasy

Cyklotrasy jsou rozdéleny podle dilezitosti na:
Hlavni
e [ tfida - jsou oznaceny jednocifernymi Cisly
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e L tfida - jsou oznaceny dvoucifernymi Cisly
Vedlejsi
e III tfida - jsou oznaceny tficifernymi Cisly

Dopliikové

e V. Ttida - jsou oznaceny Ctyfcifernymi Cisly (6).

1.4 Funkce cyKklistické trasy

Cyklisticka trasa plni nasledujici funkce:

Dopravni funkce - Jizda na kole je pfepravou k cili. Pfedev§im kazdodenni pteprava do
zaméstnani, do Skoly a za obCanskou vybavenosti vCetné jizd uskute¢nénych systémy Bike
and Ride a Bike and Go. Vyznacuje se poZadavkem, na co nejkratsi spojeni, které si v ptipadé
nevhodného trasovani sama hledd. Zakladnim pozadavkem je co nejkrat$i cestovni doba
a pfimé napojeni cili cesty. Kazdodenni cyklisté jsou zpravidla znali situace v provozu na
pozemnich komunikacich a jezdi vétSinou jednotlivé. Vyuziti jizdniho kola, neni tolik zavislé
na pocasi.

Rekreacéné turisticka funkce - Cilem je samotna jizda na kole. Doprava predevSim za
cili mimo zastavéna Uzemi. Nevadi zde mensi zajizdky, jsou-li navic zpestfeny umisténim
v atraktivnim prostfedi (vyhledy, zelen apod.). Zakladnim pozadavkem je bezpecnost

a atraktivita prostiedi (4).

1.5 Dopravni znaceni cyklistickych tras

Znaleni cyklistickych tras v Ceské republice vychazi ze zakona &. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich, a z jeho provadéci vyhlasky MD CR &. 30/2001 Sb.,
ktera popisuje systém znaceni cyklistickych tras. V roce 2001 byla Centrem dopravniho
vyzkumu v Brné (CDV) a Klubem &eskych turistd (KCT) zpracovdna Metodika znadeni
cyklistickych tras v CR.

Cyklotrasy jsou v CR zna&eny jiz od roku 1997 pasovym znagenim. Od roku 2001 jsou
pro znaceni cyklotras pouzivany i specialni smérové dopravni znacky zavedené vyhlaskou
¢.30/2001 Sb. Oba zplsoby znaceni tvofti sit’ Cislovanych cyklotras, jejichz garantem je,
z povéfeni Ministerstva dopravy a Ministerstva vnitra, KCT. Vedle toho existuje velké
mnozstvi dalkovych, regiondlnich a mistnich cyklotras, které pouzivaji jiné techniky znacenti,

napf. trasy Greenways Nadace Partnerstvi.
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Délka znadenych cyklotras v CR k 1. 12. 2007 dosahovala 29 936 km. Situace je

piehledné znazornéna v nasledujicim grafu na obrazku ¢. 1 (3).
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Obrdzek 1: Délka znacenych cyklotras v CR k 1. 12. 2007
Zdroj: Autor

1.5.1 Svislé dopravni znacky
Umist'uji se mimo volny prostor cyklisty. Vyc€et svislych dopravnich znacek zabyvajicich

se cyklistickou dopravou je nésledujici:

Stezka pro cyklisty
Stezka pro cyklisty v pfidruzeném prostoru nebo vedena samostatné (viz. obrazek ¢. 2) se

oznacuje dopravni znackou €. C 8a ,,Stezka pro cyklisty*. Konec stezky pro cyklisty se oznacuje

znackou ¢. C 8b.
C 8a C8b

Stezka pro cyklisty Konec stezky pro cyklisty
Obrazek 2: Dopravni znacka ,,C 8a stezka pro cyklisty“ a C 8b ,,Konec stezky pro cyklisty*

Zdroj: Autor
Vyhrazeny jizdni pruh
Jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru se oznacuje dopravni znackou

¢. IP 20a ,,Vyhrazeny jizdni pruh® se symbolem znacky ¢. C 8a. Na znacce se vyznacuje
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skutecny pocet jizdnich pruhti a situovani jizdniho pruhu pro cyklisty ve vztahu k ostatnim
jizdnim pruhtim (obr. 3). Konec takto oznacené¢ho pruhu resp. platnost znacky ¢. IP 20a
ukoncuje znacka ¢. IP 20b, uvedena na obr. 3. nebo jina znacka uvadéjici pocet a uspotfadani

jizdnich nebo fadicich pruht bez symbolu znacky ¢. C 8a.
IP 20a IP 20b

Vyhrazeny jizdni pruh  Konec vyhraného jizdniho pruhu

Obrazek 3: Dopravni znacka IP 20a ,,Vyhrazeny jizdni pruh“ a IP 20b ,,Konec
vyhrazeného jizdniho pruhu“

Zdroj: Autor

Provoz cyklisti v protisméru jednosmérné komunikace
Vyznam dopravnich znacek oznacujicich jednosmérnou pozemni komunikaci (¢. B 2
ac.IP 4b viz obr. 4) se omezuje uzitim piislusnych dodatkovych tabulek ¢. E 12 , Text*
vyjadiujicich uvedenou situaci. Na dodatkové tabulce €. E 12 se s uvedenim symbolu jizdniho
kola vyznacuje jizdni pruh pro cyklisty v protisméru a jeho skutecné situovani k jizdnimu
pruhu (pruhtim) pro ostatni vozidla.
IP 4b B2

1 —

Jednosmérny provoz Zakaz vjezdu vsech vozidel

Obrazek 4: Oznaceni jednosmérné pozemni komunikace s provozem cyklistii v protisméru

Zdroj: Autor

Stezka pro chodce a cyKklisty

Stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem se oznacuje dopravni znackou

(@]

. C 9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty*.

Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem se oznacuje dopravni znackou

(@

. C 10a ,,Stezka pro chodce a cyklisty®, (obr. 5).
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C9a Co

Stezka pro chodce a cyklisty Konec stezky pro chodce a cyklisty

Obrazek 5: Dopravni znacky ,,Stezka pro chodce a cyklisty* a ,,Konec stezky pro chodce
a cyklisty“
Zdroj: Autor

Pési zona

K povoleni vjezdu pro cyklisty do pési zony se ve spodni Casti dopravni znacky ¢. IP 27a
»pesi zéna* vyznacuje symbol jizdniho kola, v odiivodnénych ptipadech je mozné vjezd
cyklisti do pési zony Casové omezit uvedenim tohoto ¢asu ve spodni Casti znacky ¢. IP 27a

vedle symbolu kola.

K¥iZeni s jinou komunikaci

Ptejezd pro cyklisty se oznacuje svislou dopravni znackou ¢. IP 7 ,,Pfejezd pro cyklisty*
pfedevsim na mistech, kde by jej fidi¢ jinak neocekéaval. Znacky €. IP 7 se uziva k oznaceni
kazdého piejezdu mimo obec, v obci zpravidla k oznaCeni piejezdu situovaného mimo
kiizovatku (obr. 6).

Na piejezd pro cyklisty se pfedem upozoriiuje znackou ¢. A 19 ,,Cyklisté* (obr. 6).
K¥iZeni s drahou

Kitizeni komunikace pro cyklisty s drahou (ve smyslu drahy, jejiZ provoz neni téz upraven
pravidly provozu) se oznacuje podle druhu a zplisobu zabezpeceni obdobné jako kiizeni
jinych komunikaci v souladu s CSN 73 6380.

V piipadé¢ ztizenych podminek vyzadujicich sesednuti z kola se na komunikaci pro
cyklisty tato potfeba vyjadiuje dopravni znackou ¢. C 14a ,,Jiny ptikaz“. Na znacce se uvadi
vhodny napis (napf. ,,Cyklisto, sesedni z kola® - obr. 6).

A19 P 7 C l4a

Cyklisté Prejezd pro cyklisty Jiny ptikaz

Cyklisto,
sesedni
z kola

€

Obrazek 6: Dopravni znacky ,,Cyklisté“, ,, Prejezd pro cyklisty“ a ,,Jiny prikaz
Zdroj: Autor

1.5.2 Vodorovné dopravni znacky
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Vodorovné dopravni znacky se uzivaji ptfedevSim k vyznaceni vedeni jizdniho pruhu pro
cyklisty, oddéleni jizdniho pruhu pro cyklisty od jiné komunikace, oddéleni protismérnych

jizdnich pruht pro cyklisty, vyznaceni stanovené¢ho sméru jizdy pro cyklisty apod.

Vyznaceni prubéhu pruhu pro cyklisty
Jizdni pruh pro cyklisty se vyznacuje dopravni znackou €. V 14 , Jizdni pruh pro cyklisty*
(obr. 7).

Prostor pro cyklisty na svételné rizené kiiZovatce

Na kfizovatce s vysokym podilem cyklistické dopravy, kde je provoz fizen svételnymi
signaly, miize byt vhodné pfedsunout prostor pro cyklisty ¢ekajici na svételny signal ,,Volno*
pied pficnou Caru souvislou platnou pro ostatni (motorovou) dopravu. Plocha vymezujici

uvedeny prostor se vyznacuje dopravni znackou ¢. V 19 ,.Prostor pro cyklisty obr. 7.

"..Ir 4 V19
Jizdni pruh pro cyklisty Prostor pro cyklisty

Obrazek 7: Vodorovné dopravni znacky ,,Jizdni pruh pro cyklisty“ a ,, Prostor pro
cyklisty“
Zdroj: Autor
Uroviiové kiiZeni

Pokud je zadouci vyznacit kiiZzeni komunikace pro cyklisty s komunikaci s provozem
motorovych vozidel, vyznacuje se dopravni znackou ¢. V 8 ,Piejezd pro cyklisty™ (viz
,Kfizeni s jinou komunikaci®).

Pted vyutsténim komunikace pro cyklisty na jinou komunikaci se pro zdaraznéni
povinnosti dat piednost v jizd¢ doporucuje uziti znacky €. P 4 (ptipadné ¢. P 6 — obr. 8).
P4 P6

Dej piednost v jizde! Stij, dej prednost v jizde!
Obrazek 8: Dopravni znacky , Dej pFednost v jizdé“ a ,,Stitj, dej piednost v jizdé*
Zdroj: Autor

Vhodné je i uziti Vodorovné znacky ¢. V 5 ,,Pficné Cara souvisla“ nebo ¢. V 6a ,,Pficna
¢ara souvisla se symbolem ,,Dej piednost v jizdé!* (ptipadné ¢. V 6b ,,Pfi¢na cara souvisla

s napisem STOP* - obr. 9).
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Kftizeni komunikace pro pési, s komunikaci pro cyklisty se vyznacuje v pripadé, kdy je to
pro pottebu pésiho provozu vyznamné. Prechod pro chodce se pak vyznacuje znackou ¢. V 7

»Prechod pro chodce®, ptipadné doplnénou znackou €. IP 6 ,,Ptechod pro chodce* (obr. 9).

V3

VEa VEb vi7
Pticna ¢ara Pri¢na ¢ara Pri¢na ¢ara Ptechod pro chodce
souvisla souvisla se souvisla s nap. STOP
symb. "Dej

ptrednost v jizde!"

Obrazek 9: Vodorovné dopravni znacky V' 5, V 6a, V 6b, V' 7
Zdroj: Autor

1.5.3 Orienta¢ni dopravni znaceni cyklotras

Orientacni dopravni znaceni je nedilnou soucasti dopravniho znaceni na komunikacich
pro cyklisty. Zahrnuje soubor dopravnich znacek uréenych pro cyklistické trasy, které uvadéji
vybrané cile, sméry a ptipadné i vzdalenosti k jejich dosazeni a Cisla cykloturistickych tras.

Pro oznaceni kiizovatky vyznamnéjSich cyklistickych tras zejména v obci nebo
k vyznaceni vedeni cyklistické trasy v neptehledne oblasti se uziva dopravni znacky ¢. IS 20
»Navést pied kiizovatkou pro cyklisty (obr. 10).

Pro oznaceni potvrzeni nebo odboceni cyklistické trasy v ptipadech, kdy neni ucelné uziti
smérové tabule nebo naveésti pro cyklisty se uziva znacek €. IS 21a az ¢. IS 21c ,,Smérova

tabulka pro cyklisty*, uvedena na obr. 10 (4).

IS 20 IS21a IS 21b IS 21c
4
RARAD 16 3 - -t
BLUCINA -
ik, o o o
CHRLICE
Navest pted kiizovatkou Smérova tabulka pro Smérova tabulka pro Smérova tabulka pro
cyklisty cyklisty cyklisty

Obrazek 10: Navést pied kiizovatkou a smérové tabulky

Zdroj: Autor

1.5.4 Pasové znaceni cyklotras
Pasové znaceni je tvofeno tfemi vodorovnymi pruhy namalovanymi na dobie viditelném

misté na cyklotrase, pficemz oba krajni pruhy maji zlutou barvu, ¢imz se odlisuji od pésich ¢i

lyzatskych tras. V nékterych piipadech mohou byt doplnény na Sipku (obr. 11). Toto znaceni
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se uziva napt. v pfirodnich chranénych oblastech, kde neni vhodné instalovat dopravni
znaceni.

Znaci se jim cykloturistické trasy, to jsou ty, které¢ vedou vétSinou po horSich polnich ¢i
lesnich cestach nebo terénem. Jsou vyznaceny pasovymi znackami (obr. 11), které maji
krajni pasy zluté a prostiedni je ¢erveny, modry, zeleny nebo bily. Mohou byt také doplnény

na Sipku. Pasové znaceni je doplnéno smérovkami (5).

R
-#},}
4

Pasové znaceni Smérovka

CrnLOTGA KET o Lhig
VOLYNE B
BAVOROV

EI.I

Obrazek 11: Cykloturisticka pasova znacka a smérovka

Zdroj: Autor

1.5.5 Ostatni typy znaceni

Mimo tato zakladni znaceni se u nas objevuji jesté 1 dalsi typy znaceni viz nize.
Znaceni pro horska kola

Pé4sovym znacenim pro horska kola se vyznacuji tézké terénni trasy uréené predevsim pro
bikery.
Mistni cykloturistické znaceni

V nékterych oblastech se pouziva mistni cykloturistické znaceni odvozené analogicky od

mistniho pésiho.

Cyklotrasy znacené logem
Kromé uvedenych zpiisobtl znaleni cyklotras se v Cesku pouZivaji pro vyznadeni
nékterych tematickych cyklotras loga. Jsou k vidéni na Moravé, kde jimi oznacili celou sit

Vinatskych cyklostezek. Logo se pak pouziva misto ¢isla cyklotrasy (obr. 12).

Obrazek 12: Cykloturisticka znacka s logem
Zdroj: Autor

22



Nestandardni znaceni

Nestandardnim znacenim se rozumi znaceni v terénu, které neni dopravni ani pasové (3).

1.6 Zarizeni pro cyklistickou dopravu

1.6.1 Doprovodna infrastruktura pro cyklisty

Kucelené podpofe cyklistické dopravy nepatii jen vlastni stavby cyklistickych
komunikaci, ale i tzv. cyklistickd kultura. Do ni Ize zatadit jak doprovodnou infrastrukturu,
tak doprovodné sluzby pro cyklisty. Jedna se o cely navazujici systém, bez které¢ho by vyssiho
vyuzivani kola bylo asi stézi dosazeno.

Do doprovodné infrastruktury pro cyklisty je mozné zatadit nasledujici prvky:

Dopravni znaceni

Dopravni znaceni cyklistickych tras bylo podrobné popséno v podkapitole 1.5.

Informacni a mapova tabule

Napomahaji cyklistim k lepsi orientaci v terénu.

Odpocivadlo
Odpocinkova a piknikov4 mista je tfeba budovat na klidnych mistech. Jak jiz z nazvu

vyplyva, slouzi k odpocinku a popft. k obcerstveni (3).

Odstavna zarizeni pro jizdni kola
Odstavovani jizdnich kol se déli teoreticky na kratkodobé (do cca 2 hodin - za ucelem
nakupu, navstévy apod.) nebo dlouhodobé (nad 2 hodiny - po dobu pracovni doby, vyucovani,
ptes noc, systém Bike and Ride apod.).
Pro odstavovani kol je mozné vyuzit nasledujici zatizeni:
e Stojany - umistuji se u mensich atraktivit pro cyklistickou dopravu - drobné obchody,
bydlisté apod.
e Uschovné prostory - uzamykatelné prostory pro dlouhodobg;jsi odstavovani jizdnich kol

e Boxy (garaze) pro jizdni kola - uzamykatelné malé garaze pro jizdni kola (4).

1.6.2 Doprovodné sluzby

Jednd se o dalSi nepostradatelnou ¢ast vySe zminéného navazujiciho systému k vlastni
cyklistické infrastruktufe.

Jednotlivé prvky této ¢asti cyklistické kultury jsou nasledujici:
e servis kol,

e pUjcovny kol,
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e Uschovny kol,
e Cyklisté vitani - narodni standard kvality sluzeb cestovniho ruchu pro cyklisty

a cykloturisty (certifikované ubytovaci a stravovaci zatizeni a turistické cile).

1.7 Zakladni charakteristika regionu
Turisticky region KrkonoSe a Podkrkonosi (obr. 13) je neobycejné pestrym Uzemim,
které se sklada s turistické oblasti KrkonoSe na severu a z turistické oblasti Podzvi¢insko na

jihu.

Podkrkonosi
Podzvicinsko

Obrazek 13: Turisticky region KrkonoSe a Podkrkonosi
Zdroj: Autor

1.7.1 Krkonose

Krkonoge s nejvyssi horou v CR SnéZkou (obr. 14) maji vyhodnou geografickou polohu
v ramci stiedni Evropy. Nachézi se na hranicich mezi Ceskou republikou a Polskem, zarovefi
vSak nejsou pfili§ vzdaleny od Spolkové republiky Némecko. Jsou nejnavstévovanéjSim
pohotim celé Ceské republiky, lze v nich provozovat turistiku po cely rok. Ve znamych
sportovnich stfediscich jsou vhodné podminky pro letni i zimni rekreaci a bohata nabidka

doplnikovych sluzeb pro turisty.

-.-'.rl nr g tf-.—""' ¢ g -
Obrdzek 14: Snéika — nejvyssi hora Krkonos a Ceské republiky
Zdroj: Autor
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1.7.2 Podkrkonosi

V feSeném Uzemi Spolecenstvi obci Podkrkonosi se nenachazeji velké urbanisticka sidla,
jedna se o svazek jedendcti tradicné venkovskych samospravnych celkti. Krajina se
rozprostird na pomezi horskych svahii a Polabské niZiny, v tdolich mezi Upou a hornim
tokem Labe. Osidleni mikroregionu se na zapadé soustied’uje v tidoli Hostinské, na vychodé
Trutnovské pahorkatiny, na severu pokryva Vl€ickou kotlinu a na jihu je za Kocléfovskym
hibetem ohrani¢eno jiznim okrajem Lesa Kralovstvi.

Charakteristickym rysem podkrkonosského spolecenstvi je podélné, tzv. lanové
uspotadani obci s rozptylenou zastavbou na svazich, v udolich, v perifernich polohach

a odloucenych ¢astech.

1.7.3 Zakladni podminky pro rozvoj cestovniho ruchu

Z hlediska fyzicko-geografickych piedpokladii pro rozvoj cestovniho ruchu muizeme
pozici regionu v ramci Ceské republiky povazovat za vyjimeén& dobrou (7).

Z pohledu cyklistiky, krom¢ tém¢t tisice kilometrit znacenych turistickych tras jsou
v regionu vyznacené i stovky kilometr cyklistickych trati od lehkych vyjizdkovych,
Krkonose jsou propojeny cykloturistickymi trasami se sousednimi regiony, naptiklad
s Jizerskymi horami na zadpad¢ nebo se skalnimi mésty v AdrSpachu ¢i Orlickymi horami
na vychodé. Daleko odsud neni ani do Ceského raje. Cykloturisté maji moznost snadné
navstévy Polska nanékolika automobilovych, cyklistickych a turistickych hrani¢nich

ptechodech.

1.8 Stavajici sit’ cyklotras a cyklostezek v FeSeném tizemi

Protoze region Krkonose a Podkrkonosi lezi v prevazné Casti v Kralovéhradeckém kraji,
z tohoto diivodu hierarchizace zékladniho systému cyklotras vychéazi pravé z ,,Koncepce
cyklodopravy Kralovéhradeckého kraje®. Koncepce je jiz bohuzel pomérné zastaralé a plné
neodpovidd souc¢asnym potifebam cyklistiky a skuteénostem zjisténym terénnim prizkumem
regionu Krkonose a Podkrkonosi.

Ptedpokladem dle koncepce cyklodopravy Kralovéhradeckého kraje z roku 2003 bylo
vybudovani cyklostezek v téch usecich cyklotras, u kterych by mély byt splnény vSechny
vicefunkéni predpoklady (bezpecnost cyklisti pii jizdach do zaméstnani, Skoly ¢&i pii

rekreacnich a turistickych jizdach).
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Vté dobé¢ bohuzel nebyla vregionu oficialn¢ zahrnuta do koncepce cyklodopravy
cyklostezka vibec zadna. V koncepci se feSilo vzajemné propojeni jednotlivych sidel
a rekreacnich oblasti kraje. Nikdo se vSak jiz nezabyval tim, kudy konkrétné budou cyklisté
ve méstech projizdét. Zpracovani detailli stanoveni sméri a prijezdd veétsimi mésty bylo
opomenuto.

Neni vSak mozné upfit snahu jak Kréalovéhradeckého, tak Libereckého kraje. Pocet
cyklostezek pozvolna vzrista, a to predevSim diky financovani z rozpoctii jmenovanych kraja.
Je vSak stdle mnoho nebezpecnych usekt pro cyklisty, kde je nutné feSeni pravé formou
vystavby cyklostezek. SoucCasné vedené pateini cyklotrasy postradaji segregaci od
frekventovanych silnic a smutné je, Zze jejich vedeni po silnicich mnohdy se zna¢nou
intenzitou provozu uz del$i dobu nikomu nevadi. Vice o této problematice v podkapitole 2.9.

Dle hierarchie cyklistickych tras uvedenych voddilu ¢ 1.3.2 jsou cyklotrasy

Kralovéhradeckého kraje rozdéleny na evropské, nadregionalni a regionalni.

1.8.1 Evropské cyklotrasy

Zakladni sit cyklotras Kralovéhradeckého kraje dle koncepce cyklodopravy
Kralovéhradeckého kraje z roku 2003 zaclenila systém cyklotras kraje do sit¢ mezinarodnich
sttedoevropskych cyklotras.

Cyklotrasy propojujici izemi a vétsi mésta stiedoevropskych stati. V evidenci KCT jsou
¢islovany jedno, pfip. dvoucifernymi ¢isly. Jejich znafeni je provedeno silni¢nimi
cykloznackami (8).

Zde je tfeba opét pripomenout zastaralost koncepce cyklodopravy Kralovéhradeckého
kraje z roku 2003, jelikoz vzhledem k enormnimu nartistu dopravy neni zcela vyhovujici ani
vedeni po silnicich III. tfidy a toto je brano disledné v potaz v feSeni optimalizace vybranych
cyklotras v navrhové ¢asti diplomové prace.

Uzemim Krkono§ a Podkrkono$i prochazi jedna takto definovana cyklotrasa. Je ji
Cyklotrasa ¢. 24 - Labska stezka, kterd ma pifimou névaznost na cyklostezku v Némecku.

Jeji vedeni je zndzornéno na nésledujicim obrazku ¢. 15.
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Obrazek 15: Stavajici vedeni cyklotrasy ¢. 24 - Labska
Zdroj: Koncepce cyklodopravy Kralovéhradeckého kraje

Trasa sleduje tok feky Labe od pramene. Uzemim Kralovéhradecka prochazi jeji
pocatedni usek ze Spindlerova Mlyna. Trasa vede podél feky Labe do Vrchlabi, Kunéic nad
Labem a Hostinného, odkud pokracuje do Dvora Kralové nad Labem ke Kuksu, kde opousti
tizemi regionu. Jiz mimo region pokracuje smér Hradce Kralové, Pardubice, Mélnik, Usti nad
Labem a Dé&¢in, az po usti do moie v Hamburku.

Cyklotrasa bohuzel vede pfevazné po dnes jiz znacné frekventované silnici spolecné
s motorovymi vozidly s mnoha nebezpecnymi useky a misty. O atraktivité jejiho vedeni ¢i
splnéni dopravni funkce v blizkosti mést nemtize byt fec.

Vedeni trasy v regionu Krkonose a Podkrkonosi je optimalizovano v oddilu ¢. 2.9.2.

Trasa je na tzemi feSeného regionu vyznacena cela, ovSem jen zlutymi cyklozna¢kami na
silnicich. V pfipadé pouZiti optimalizovaného vedeni trasy vySe zminéného, bude potieba

znacnou Cast preznacit.

1.8.2 Nadregionalni cyklotrasy

Nadregionalni cyklotrasy vytvareji na celostatni Grovni zékladni sit’ cyklotras. Umoziuji
propojeni kraji, vyznamnych rekreacnich oblasti s velkymi mésty a koncentracemi osidleni.
V evidenci KCT jsou ¢&islovany dvou a trojcifernymi &isly (vyjimeéné jsou pouzita &tyiciferna

¢isla). Jejich znaceni je provedeno silni¢nimi cykloznackami (8).
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Resenym regionem prochazi celkem tfi nadregionalni cyklotrasy. Jde o trasy s &iselnym
oznacenim 22, 4081 a 4035. Jejich strucny popis je uveden niZze a vedeni trasy €. 22 je

optimalizovano v oddilu ¢. 2.9.3.

Cyklotrasa ¢. 22 Orlické hory - Jizerské hory

Cyklotrasa spojuje Orlické hory s Jizerskymi horami. Zacind v Pardubickém kraji,
Ceskych Petrovicich a po 4 km, v Zemské brang, prechazi na uzemi Kralovéhradeckého kraje.
Volné sleduje hranici Ceské republiky v Orlickych horach, na Nachodsku a poté vstupuje do
krkono$ského regionu. Od Pofi¢i u Trutnova vede jiznim upatim Krkono§ do Vrchlabi,
odkud pokracuje do Libereckého kraje na hranice s Polskem. Trasa je vedena pievazné po
frekventovanych silnicich a z tohoto diivodu je téz predmétem optimalizace v ndvrhové Casti
prace (8).

Pribéh trasy na tzemi regionu je vyznacen, ovSem v ramci optimalizace tras v této
diplomové praci je nutné pocitat s jejim preznaenim. Cely pribéh soucasného vedeni

cyklotrasy je mozno vidét na nasledujicim obrazku €. 16.
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Obrazek 16: Stavajici vedeni cyklotrasy ¢. 22 - Jizersko-krkonosska magistrala

Zdroj: Koncepce cyklodopravy Kralovéhradeckého kraje

Cyklotrasa ¢. 4081 Kralovec - Horni Staré Mésto
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Cyklotrasa zaji$tuje napojeni polského Dolniho Slezska. Soucasné je v Zacléfi spojovaci
bod na systém cyklistickych cest Spravy KRNAP. Trasa je vedena po silnicich III. tiidy
kopcovitym terénem. Délka cyklotrasy €ini 15 km.

Cyklotrasa ¢. 4095 Béloves CLO - Rtyné v Podkrkonosi - (Trutnov)
Cyklotrasa umozni piimé spojeni mezi Trutnovem, Nachodem a polskym Kladskem. Je

vedena pahorkatinou Podkrkonosi s ¢astymi vySkovymi rozdily.

1.8.3 Regionalni cyklotrasy

Hlavnim smyslem regionalnich cyklotras je vzajemné propojeni sit€¢ mezindrodnich
(evropskych) inadregionalnich cyklotras. Regionalni trasy spojuji zajimava mista a mésta
kraje. VyuZivaji silnice III. tfidy a komunikace se zpevnénym i nezpevnénym povrchem.
V evidenci KCT jsou &islovany &tyfcifernymi &isly. Jejich znadeni je provedeno silniénimi
cykloznackami.

Vycet regionalnich cyklotras regionu Krkonose a Podkrkonosi je shrnut do tabulky

v piiloze 1.

1.8.4 KrkonoS$sky narodni park

V prostoru nejvy$siho pohoii Ceské republiky v Krkonosich, které jsou souasné
zakonem chranény jako KrkonoSsky ndrodni park, je jizda na kole regulovdana Spravou
KRNAP. Ta vyznadila cesty vhodné pro jizdu na kole vlastnimi znaCkami, které nejsou
evidovany Klubem ceskych turistd. Sit' cyklistickych cest KRNAP navazuje na celostatni
systém cyklotras ve vSech krkonosskych strediscich lezicich pii upati nejvyssich Ceskych hor
9).

Vzhledem ktomu, Ze charakter a el mistnich cyklotras a v kraji vyznacenych
cykloturistickych tras nespliiuje pozadavky kladené na cyklotrasy zékladniho systému
cyklotras regionu a zdivodu zvlastnich podminek KRNAPU, napt. zdejsi trasy slouzi
ptevazné pro horska kola a neslouzi tedy vétSiné cyklistli, optimalizace téchto cyklotras tedy
neni pfedmétem této diplomové prace.

Kompletni piehled cyklotras spravy KRNAP je shrnut do tabulky v pfiloze 2.

1.9 Nehodovost cyklisti

Cyklistika je velmi Setrny zplisob dopravy s mnoha piednostmi, bohuZzel tento druh
dopravy provazi téz znacna rizika. Cyklisté patti vedle chodcii k nejzranitelnéjsim ucastnikiim
silni¢niho provozu. Nehodovost cyklisti jak v Ceské republice, tak v celé Evropé je bohuzel
stale velmi vysoka.
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Alarmuyjici skutecnosti je fakt, Ze na témét 35 % vSech tmrti se podili chodci a cyklisté
au 60 % postizenych byl diagnostikovan traz hlavy. Nejnebezpecnéjsi je nehodovost déti na
kole, jelikoz je u nich vétsi pravdépodobnost Urazii hlavy a vétsi pravdépodobnost, ze budou
hospitalizovani. U témét 92 % umrti cyklisti je pfi¢inou kolize s motorovym vozidlem.
Monitorovani dopravnich nehod cyklisti probiha standardné za vyuziti centralni evidence
dopravnich nehod.

Na niZe uvedeném obrazku 17 jsou zndzornény grafy nehod cyklistil s ndsledkem smrti.

Usmrecene cyklistd, €R, 2007

12%

m Cyklista s pfilbou
W Cyklista bez pfilby

Pocet usmrcenych cyklistii

28%
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Zdroj: www.cyklostrategie.cz Zdroj: www.ibesip.cz

Usmrceni cyklisté v obci, CR, 2007 Usmrceno cyklistd, CR 2007
10%

O Zyklisté s pfilbou 49%
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B Mimo obec

51%

0%

Obrazek 17: Grafy nehod cyklistii s nasledkem smrti

Zdroj: www.ibesip.cz Zdroj: www.ibesip.cz

Z vyse uvedeného jasné vyplyva, otazka bezpecnosti a jeji konkrétni feSeni je prvofadym
ukolem odpovédnych instituci. Prevence, osvéta a dalSi opatfeni, jeZ jsou uvedeny
v podkapitole 2.2 navrhové €asti prace.

Vzdy se musi jednat o konkrétni a proveditelnd feSeni a nikoli jen o obecna prohlaseni
politik.

Kazdym rokem se nejvice investuje do vystavby infrastruktury individudlni automobilové
dopravy. Zatim vSak, ne vzdy jsou v Uzemnich planech mést zohlednény piinosy rozvoje
dopravy cyklistické v¢etné konkrétnich navrzenych opatieni pro jeji dalsi rozvoj. Predevs§im
ze zahranicnich zkuSenosti vyplyva, Ze pouze opatfenimi souvisejicimi s utvafenim
bezpecného dopravniho prostiedi 1ze docilit v horizontu 10 let aZ 30% sniZeni celkovych

nasledkid dopravnich nehod.

30



1.10 Navaznost cyklistické dopravy na vefejnou dopravu
V této podkapitole jsou popsany vSechny moznost navaznosti cyklistické dopravy na
vetejnou dopravu, avSak navrhy feSeni této problematiky, at’ uz obecné ¢i konkrétni pro

feSeny region nalezneme déle v navrhové Casti diplomové prace v podkapitole 2.3.

1.10.1 Bike&Ride ve vztahu k zakladni dopravi obsluZnosti

V soucasné dobé je nemalym problémem dopravy neustale se zvySujici vyuzivani
osobnich automobilli na tkor vetejné dopravy. Jak v osobni, tak v nédkladni silni¢ni motorové
dopravé je nariist za posledni obdobi znac¢ny. Naproti tomu podil cyklistické dopravy na
doprave osob v minulych desetiletich klesal.

Jednou z moznosti, jak tomuto trendu ¢elit, je souc¢innost dopravnich prostredkii kolo/vlak
a to zejména v primestskych oblastech. To je jedna z cest, jak konkurovat automobilové
doprave.

Tento systém se nazyvéa Bike&Ride. Jizdni kolo jako dopravni prostiedek se zde vyuZije
pouze na kratké vzdalenosti z mista bydlisté ¢i zaméstnani k terminalu (nejcastéji Zelezni¢ni
stanice). Napiiklad v Némecku, Nizozemi a Dansku je systém Bike&Ride pomérné uspésné
vyuzivan. V Némecku se dopravuje na nadrazi jizdnim kolem celkem 15% vSech uzivatell
Zelezni¢ni dopravy, v Nizozemi a Dansku je to dokonce 30%.

Vybaveni Zelezni¢nich stanic a zastavek v feSeném regionu, v duchu systému Bike&Ride,
je dosud bohuzel na velmi nizké urovni. Dokladaji to fotografie v pfiloze 3, pofizené pfi
osvétou v této oblasti.

Na mnoha nadrazich dosud stojany na kola bud’ chybi uplné, nebo jsou velmi Spatné

kvality a s ischovnami je to podobné¢.

1.10.2 Bike&Ride ve vztahu k cykloturistice
Po revoluci v roce 1989 se rekreacni cykloturistika zacala rychle rozvijet. Nebylo tomu
pochopitelné jinak ani v nejnav§tévovangjsich horach Ceské republiky v Krkonosich.

V regionu Podkrkonosi nebyl rozvoj z pocatku az tak vyrazny.

Zeleznice a rozvoj cykloturistiky
Zeleznice miize rozvoj cykloturistiky podpofit pfedev§im piepravou kol ve svych vlacich.
Pi‘eprava kol - jizdni kola se na CD piepravuji jako spoluzavazadla nebo formou

uschovy béhem prepravy.
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e Jizdni kolo jako spoluzavazadlo - pii tomto zpilsobu piepravy cestujici naklada,
preklada a vyklada kolo do vlaku sam, a sam si také béhem piepravy kolo hlida. Takto je
mozno piepravovat kolo ve vozech oznacenych symbolem kola. Pokud vlak symbol kola
v jizdnim faddu nemad, pak lze kolo ptepravit, a to na prvnim a poslednim ptedstavku
soupravy.

o Uschova kola béhem piepravy - Pfi tomto zptisobu piepravy cestujici pieda kolo piimo
do oznateného vozu pracovnikovi Ceskych drah, ktery vykonava nad kolem dohled
a v dohodnuté stanici nebo zastavce opét kolo cestujicimu ze stejného vozu vyda. Takto je
mozno pirepravovat kola ve vlacich v jizdnim fadu ozna¢enych symbolem kufru.

e Kombinovany doklad - Kombinovany doklad je ,permanentka® pro ptfepravu kola.
Cestujici miize opakované piepravovat v siti Ceskych drah kolo jako spoluzavazadlo ve

vlacich, kde je takovato pteprava mozna (10).

Piijéovny kol v regionu - Ceské drahy maji v turisticky atraktivnich oblastech po celé
CR ziizeny pujéovny kol. Pfimo na nadrazi je mozné si vypujéit trekkingové kolo. Navic se
muze vypijcené kolo prepravovat zdarma vlakem na vybranych tratich. VSechny pijcovny

kol jsou v provozu kazdoro¢né od 1. dubna do 31. fijna (11).

1.10.3 Cykloturistika a cyklobusy

KrkonoSe a Podkrkonosi jsou pro cykloturistiku velmi vhodné. Jedna se vSak o horskou
a podhorskou oblast a ztohoto divodu je hlavné v téch vyssich oblastech velmi tidka
zelezni¢ni sit. Do nékterych oblasti zkratka zeleznice nevede vubec. Je proto vhodné
v takovychto lokalitich rozvijet dopravu autobusovou. Cyklobusy slouzi predevs§im pro
prepravu cyklistd, jejich sluzeb vSak mohou vyuzit i pési turisté. Pieprava se uskutecniuje do
téch nejhez¢ich mist bez toho, aby bylo nutné vySlapat kopec nebo se proplétat po
frekventovanych silnicich.

Cyklobusy jsou prinosem piedevsim pro ty cyklisty regionu, ktefi chtéji ze svych domovi
navstivit vzdalengjsi cile, predevsim ve vyssich polohdch Krkonos. Bez fungujiciho systému
vetejné dopravy (v horskych oblastech v podstaté jen cyklobusy) maji jen dvé mozZnosti:

e vypravit se z vychoziho bodu na kole vétSinou po frekventovanych silnicich. VétSina
netrénovanych cyklistl se vSak unavi jiz pod horami a pfisti vylet bude dlouho zvazovat,

e druhou moznosti nejvice vyuzivanou je piijezd vlastnimi vozidly do tpati hor,
zaparkovani a poté stoupani na ptivezenych kolech. To je ovSem pro spolecnost z riznych

jiz popsanych divodi v souvislosti s individualni automobilovou dopravou nezadouci.
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Moznosti pfepravy cykloturisti autobusy jsou nasledujici:

Cyklovleky za béznymi autobusy (cca 12 az 40 jizdnich kol na vlek). Jejich vyhodou je
dostatek prepravni kapacity v autobusu pro ostatni (p&si) cestujici, tedy pohodli pro cestujici
a zaroven bezpecné uloZeni jizdnich kol. Nevyhodou cyklovleki je z pohledu dopravce jeho
ponékud vyssi cena (kolem 0,2 milionu), sezonni vyuziti.

Upravené autobusy pro prepravu cyklisti a jizdnich kol (cca 25 jizdnich kol) - v takto
upraveném autobuse jsou na uUkor sedadel nainstalovany stojany na kola. Z tohoto plyne
mensi pfepravni kapacita v autobusu.

V tomto ptipad¢ si cyklista naklada kolo sam, ma o ném vétsi prehled a je zde tedy mensi
pravdépodobnost poskozeni nebo v hor§im piipad¢ odcizeni kola. Dal$i nevyhodou muze byt
jednotcelové sezonni vyuziti.

Drziky na jizdni kola na zadi autobusu (cca 7 jizdnich kol) - u tohoto zpiisobu jsou
sice nizké naklady na Gpravu, autobusy se nemusi pouzivat jen sezénné pro tento ucel, je zde
vSak vétsi riziko poskozeni a zneCisténi kol. Kapacita drzaka na kola je navic velmi mala,
proto pocet kol takto piepravenych je nevyznamny. ReSeni je vhodné pouzit spise jako

doplikové v mistech, kde je poptavka po takovéto prepravé mensi.

KrkonoS$ské cyklobusy a verejna turisticka doprava v regionu

Cyklobusy se jiz od svého zavedeni setkavaji s velkym zajmem. Jsou ureny nejen
vyznavactim horskych kol, ale i turistim, touzicim poznat v kratké dobé vétsi cast Krkonos.

Zakladem je pateini linka, vedouci na trase Harrachov - Horni Mala Upa. Na ni navazuji
prestupové spoje, které vozi navstévniky na dalsi zajimava mista Krkonos.

Autobusy nasazené na linkach jsou méstského typu, vybaveny na piepravu min. 15 kol,
v zadni ¢asti vozu byly misto sedacek umistény drzaky pro kola tak, aby se daly lehce zapnout
a vyjmout.

Cely projekt dobte funguje i diky vstficnosti dopravnich spole¢nosti, které autobusové
linky provozuji CSAD Semily (pateini linka, Horni Misecky, Vysoké nad Jizerou), OSNADO
Trutnov (pateni linka, Trutnov — Pomezni Boudy) a KAD Vrchlabi (Spindlertv Milyn,

Spindlerova Bouda, nové i Hostinné — Dolni Dvir).

Cilem projektu je:
e zlepSeni dostupnost krkonosskych turistickych stfedisek a dalSich obci v regionu pro

cey

turisty 1 trvale zijici obyvatele,
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e rozsifeni nabidky moznosti pro pési turistiku, cykloturistiku a dalsi formy traveni volného
casu,

e snizeni zatéze Krkonosského narodniho parku individualni automobilovou dopravou,

e zvySeni spokojenosti navstévnikil i obyvatelti regionu s dopravni obsluznosti, posileni

preshranicni spoluprace.

Financovani projektu - cely projekt je organizovan na izemi dvou krajti: Liberecky kraj,
ktery zatadil spoje do dopravni obsluznosti, a Kralovéhradecky kraj, ktery vypsal grantové
fizeni na uhradu ztratovosti v cyklodoprave i s podporou propagace. Od roku 2005 se podili
na financovani linky na Pomezni Boudy mésto Trutnov, které neni ¢lenem Svazku mést
a obci KrkonosSe. Tato organizace nese za projekt odpovédnost a financné jej dotuje.

Piinos pro region spociva predevsim ve zkvalitnéni nabidky vetejnych sluzeb v oblasti
cestovniho ruchu na daném uzemi. Provoz cyklobusti v Krkonosich posilil i pfitazlivost jejich
tradi¢né pocetnych a vétSinou i kvalitnich ubytovacich a stravovacich zafizeni. V letni sezoné
cyklobusy pravidelné najedou ptes 52 tisic kilometrt.

Systém linek Krkonosskych cyklobusii je nasledujici:

e Trasa 1: Pateini linka Harrachov - Kofenov - Rokytnice n. Jiz. - Vrchlabi - Janské

Lazné - Pec p. Snézkou - Horni Mala Upa (118 km)

e Trasa 2: Jilemnice - Hrabacov - Vitkovice - Dolni Misecky - Horni Misecky (22 km)

e Trasa 3: Vrchlabi - Spindlerav Mlyn — Spindlerovka (26 km)

e Trasa 4: Trutnov - Svoboda n. Upou - Horni Mal4d Upa, Pomezni Boudy (30 km)

e Trasa5: Zaclé¥ — Trutnov (pouze pro p&si, velmi omez. pieprava jizdnich kol - 22 km)

e Trasa 6: Vrchlabi - Hostinné - Dvir Kralové n. L. - Hofice - Hradec Kralové (75 km)
Veskeré moznosti feSeni optimalizace, tykajici se cyklobust jsou nastinény v navrhové

¢asti v oddilech 2.3.5a 2.3.6.

1.11 Prizkum cyklistické dopravy

Zakladem pro vypracovani diplomové prace a v ni uvedené navrhy pro rozvoj cyklistické
dopravy v regionu KrkonosSe a Podkrkonosi byl terénni prizkum patetnich a nadregiondlnich
cyklotras. Prizkum se tykal i vybranych regiondlnich cyklotras véetné mist, kde je dle autora
vhodné (n€kdy i nutné) cyklotrasy teprve zavést.

Vybavenim byl osobni automobil, jizdni kola s tachometry, digitalni fotoaparat, mapy
ana PC ktomu vypracované formulafe pro zdznam dat. Je tfeba jeSt¢ poznamenat, Ze

z diivodi Castych rozdilli mezi mapami riznych vydavatelii byly vzdy pouzity min. dvé mapy,
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vét§inou od Shocartu a KCT. Pro kone&né stanovisko bylo rozhodujici vlastni zjisténi vedeni
tras pfimo v terénu. Pro zjisStovani optimalizace stavajicich a vybudovani novych cyklotras
z diivodu vlastnictvi pozemkil apod. byly dalsi informace ziskdvany od odpovédnych subjektii
v obcich, v KCT, dopravnich spole¢nosti, pracovnikti KRNAP atd.

Sledovanymi udaji, na které¢ se pruizkum cyklotras zaméfil, bylo znaceni cyklotras, typ
komunikace a povrchu, nebezpecné useky a mista vCetné nezbytné dopliikové infrastruktury.
V neposledni fadé byla sledovdna vhodnost pro dany typ kola a moznost vyuziti pro in-line
brusleni.

Pro nebezpecné iseky a mista, zdvady ve znaceni, nedostate¢né a vybaveni doplitkovou
infrastrukturou byla pofizena fotodokumentace.

Ve vétsich méstech, kterymi zkoumané trasy projizdi, byla sledovéna i opatieni jiz ve
prospéch cyklistiky provedena (cyklistické pruhy, samostatné cyklostezky, zklidnéni dopravy
apod.) a dale nebezpe¢na mista a useky, které by mély byt v brzké dobé ptrehodnoceny
afeSeny (vedeni po frekventovanych silnicich spolu s vozidly, nebezpecné kiizeni, vedeni
stezek podél parkovaciho pruhu apod.).

Soucasti terénniho prizkumu bylo i zjiSténi stavajiciho stavu mozZnosti uschovani
a odstavovani jizdnich kol v ramci systému BIKE & RIDE. V této oblasti byl prizkum
zaméfen na fotodokumentaci ischoven, stojanti a poctu zaparkovanych kol u vybranych
zelezni¢nich stanic a zastavek.

Terénni prizkum probihal od fijna roku 2008 do poloviny dubna roku 2009 a byl

provadén autorem této diplomové prace s pomoci syna.

1.12 SWOT analyza feSeného regionu

SWOT analyza je vyznamnou soucdsti analyzy cyklistické dopravy a slouzi nam ke
stanoveni pozice feSené¢ho tizemi v oblasti geografické polohy kraje, v oblasti zdkladnich
podminek pro rozvoj cestovniho ruchu (v naSem piipad¢ hlavné cyklistiky), financovani
cestovniho ruchu, dopravni infrastruktury, vS§eobecné osvéty atd.

Pomoci této metody definujeme silné a slabé stranky, hrozby a pfilezitosti ve vyse
jmenovanych oblastech na uzemi regionu.

SWOT analyza regionu Krkonose a PodkrkonoSi byla zpracovdna na zaklad¢ téchto
dostupnych podkladovych materidlti a poznatkii z prazkumu:
e zdkladni a krajské dokumenty ve vztahu k cyklistické doprave,
e zakony, vyhlasky, normy a technické podminky souvisejici s cyklistickou dopravou,

e vlastni terénni Setfeni v feSeném regionu,
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e informace od lidi zainteresovanych jakymkoli zptisobem v oblasti cyklistické dopravy
(lidé na odborech dopravy, rozvoje, KCT, dopravni spole¢nosti provozujici cyklobusy

a CDV),

e mnohaleté zkuSenosti autora z jizdy na kole feSenym regionem.

Jelikoz je predmétem feSeni diplomové prace rozvoj cyklistické dopravy v KrkonoSich
a Podkrkono$i a jmenované ¢€asti regionu se svou specifikou v mnohém lisi, je vhodné
zpracovat SWOT analyzu pro kazdou ¢ast zvlast. V pripadé SWOT analyzy Podkrkonosi jsou
v priloze 5 shrnuty do tabulky pouze specifické rysy tohoto tizemi.

Pro zptehlednéni jsou vysledky SWOT analyzy jest¢ v kazdé tabulce roz¢lenény na
nasledujici ¢asti:
e podminky pro rozvoj cestovniho ruchu,
e infrastruktura,
e cykloturistika,
e propagace a osvéta,
e hledisko financi,

e lidské zdroje.

1.12.1 SWOT analyza — KrkonoSe
Sledovani silnych a slabych stranek, hrozeb a piilezitosti pro ¢ast regionu Krkonose je

ptehledné znédzornéno v tabulce v piiloze 4.

1.12.2 SWOT analyza — Podkrkonosi
Sledovéni silnych a slabych stranek, hrozeb a pftilezitosti, pfesnéji specifické rysy

Podkrkonosi jsou uvedeny v pitiloze 5.

1.13 Shrnuti analytické ¢asti

V analytické Casti prace byly nejprve nastinény zdkladni pfinosy cyklistiky na zdravi
obyvatel, pro Zivotni prostiedi a v neposledni fadé pro posileni cestovniho ruchu v feSeném
regionu.

Po c¢asti vénované legislativé, vybranym pojmiim a dopravnimu znaceni cyklistickych tras
nasleduje popis charakteristik Krkono$S i1 Podkrkonosi. V podkapitole 1.9 o nehodovosti

cyklistl je upozornéno na snadnou zranitelnost t€chto t€astniki silni¢niho provozu.
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Hlavni néplni analytické ¢asti prace byl jednak podrobny terénni priizkum vybranych jiz
existujicich cyklistickych tras regionu Krkonose a Podkrkono$i a posléze i prizkum mist,
vhodnych pro budouci vedeni cyklotras, pro rozvoj cyklistické dopravy dle autora vhodnych.

Nedilnou soucasti analytické ¢asti kromé vlastniho vedenti tras, je zmapovani doprovodné
infrastruktury, vcetné sluzeb pro cyklisty a pozornost je poté vénovana i navaznosti
cyklistické dopravy na dopravu vetejnou.

Vysledkem této casti prace je SWOT analyza, rozdélend do cCtyt Casti. Jsou v ni
definovéany silné a slabé stranky, hrozby a pftileZitosti ve vztahu k cyklistické dopravé na
uzemi regionu.

Na skutec¢nosti ve SWOT analyze popsané, reaguje navazujici ndvrhova ¢ast diplomové

prace.
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2 Navrh rozvoje cyklistické dopravy

V této ¢asti diplomové prace budou nastinény navrhy, které piispéji k rozvoji cyklistické
dopravy v regionu Krkonose a Podkrkonosi.

Vychozim predpokladem této prace je ndvaznost na Narodni strategii cyklistické dopravy,
vcetné Koncepce cyklodopravy Kréalovéhradeckého a Libereckého kraje. VSechny dale
uvedené navrhy musi byt vsouladu sdokumenty, zakony, vyhlaSkami, normami
a technickymi podminkami pro zajisténi bezpecné cyklistické dopravy.

Cilem prace jsou pfedevsim zmény stavajici sité cyklotras a ndvrhy tras novych, tykajici
se dopravni a rekreacnéturistické funkce cyklistické dopravy. Z diivodu znacné obsahlosti této
problematiky neni v této praci feSena terénni a sportovni cyklistika. Tato odvétvi se netykaji
vétsiny cyklistd a maji navic Gplné jiné specifické pozadavky.

Vysledkem diplomové prace budou postupy vedouci k odstranéni nedostatkli nalezenych

a uvedenych v analytické ¢asti prace.

2.1 Definice zakladnich cilu

Zékladnim piedpokladem pro rozvoj cyklistické dopravy je vytvoreni kvalitni a bezpecné
sit¢ cyklotras oddé€lenych od motoristické dopravy, vybavené doplitkovou infrastrukturou
s nabidkou komplexnich doprovodnych sluzeb. Musi byt zajiSténa ndvaznost téchto tras na
systém hromadné dopravy. V intravildnu nesmi chybét logické napojeni cyklistickych tras na
okolni sit’ v extravilanu (nezastavéném tizemi). Pti priizkumu terénu regionu bylo zjisténo, ze
stav cyklotras v GIS jiz v dosti podstatné ¢asti neodpovida skutecnosti.

V souvislosti s charakteristikou cyklistickych tras popsanych v podkapitole 1.4 je vhodné

navrhnout pro obé zakladni funkce (dopravni, cykloturistickou) zakladni cile samostatné.

2.1.1 Zakladni cile s ohledem na rozvoj cyklistické dopravy v regionu

Snahou je zafazeni cyklistické dopravy jako nedilné soucdsti dopravniho systému. Je
tteba postupné zrovnopravnit cyklistickou dopravu ve vztahu k ostatnim dopravnim
systémtim a snazit se o zvySeni podilu cyklistické dopravy na délbé piepravni prace. Zakladni
podminkou je ucelend sit’ bezpecnych komunikaci pokud mozno ptimého sméru bez vétSich
pfevyseni s nabidkou komplexnich doprovodnych sluzeb s ucelenou propagaci na vsech
urovnich. Cile v oblasti cyklistické dopravy jsou nasledujici:
e rozvoj infrastruktury pro zajisténi bezpecnosti cyklistické dopravy,

e zaclenéni cyklistické dopravy do IDS.
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Rozvoj infrastruktury pro zajiSténi bezpecnosti cyklistické dopravy
Zékladem je bezpecnost cyklisti, Cili vyhledani a nasledna feSeni nebezpecnych mist na
pozemnich komunikacich. Hlavni snahou je segregace od automobilové dopravy na zdkladé
moznosti a individuélniho posouzeni dle konkrétnich mist. Obecné zasady v tomto sméru
jsou:
e Segregace cyklisti od automobilové dopravy, a to ptredevSim v extravilanu na zaklade
moznosti a individudlniho posouzeni dle konkrétnich mist.
e Zajisténi opatieni ve vztahu k bezpecnosti cyklistli pohybujicich se v hlavnim dopravnim
prostoru v zastavéném tizemi obci.
e Zarucit cyklistim navaznost na jiné druhy dopravy, tedy zaclenit cyklistickou dopravu do

IDS se vSemi opatfenimi s tim souvisejicimi.

Zaclenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému

Cilem je navaznost cyklistické dopravy na vefejnou hromadnou dopravu v oblasti
denniho dojizdéni do prace a do skol - podpora systému BIKE & RIDE pro denni dojizd’ku
v uzlovych bodech IDS.

2.1.2 Zakladni cile v ramci rozvoje cykloturistiky v regionu

Snahou je vytvofit uceleny systém atraktivni, provazané, dobfe znacené a udrzované sité
cyklistickych tras rtiznych stupiii naroc¢nosti s odpovidajici doplitkovou infrastrukturou
a kvalitnimi sluZbami pro cyklisty. Cile v této oblasti jsou:
e prezentace cykloturistiky,
e budovani cyklotras a souvisejici infrastruktury,

e zaclenéni cyklistické dopravy do IDS

Prezentace cykloturistiky
Dulezita je prezentace cykloturistiky jako formy cestovniho ruchu Setrné k Zivotnimu
prostiredi. Tim je minéna kvalitni a komplexni informovanost cyklistli o existujici nabidce

v oblasti cykloturistiky.

Budovani cyklotras a souvisejici infrastruktury
Zejména zptistupnéni zajimavych oblasti v ndvaznosti na existujici propojeni turistickych
lokalit. Opatfeni v této souvislosti jsou:
e Dbudovani cyklostezek v extravilanu zejména v piipad€ vysoce frekventovanych silnic,
e rozvoj doprovodné infrastruktury (znaceni, informacni tabule, mapy, rozcestniky,

odpocivadla, cyklostojany),
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e rozvoj sluzeb pro cyklisty (servis, piij¢ovny a uschovny kol),

e umoznit parkovani cyklistlim, pfijizd€jicim osobnimi auty (pfedevsim v oblastech obtizné

dosazitelnych vetejnou dopravou).

Zaclenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému
V této oblasti se jedna o propojeni cyklistiku s vefejnou hromadnou dopravou, v ramci
volného ¢asu nebo turistiky. Jejich souhrn je nasledujici:
e vzniku Bike & Ride v turistickych lokalitach,
e pieprava kol prostiedky veiejné dopravy,
e podpora systému uschoven a pij¢ovani kol v turistickych oblastech,
e ziizovani uschoven a pijcoven kol,
e Dbudovani novych parkovist, ktera budou slouzit jako vychozi body pro cykloturistické

vylety.

2.2 Opatreni ke zvySovani bezpecnosti cyklisti

Schvaleni Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR je znakem toho, Ze je
cyklistice vénovana stale vétsi pozornost a Ze je vnimana jako alternativa k ostatnim druhiim
dopravy. Jiz se nehledi na cyklistiku jen jako na moZnost vyuziti volného Casu, ale stale vice
se bere na zfetel jeji dopravni funkce, tedy dojizd’ka za praci, do Skoly, za kulturou atd.
K tomu, aby se podafilo zvysit podil cyklistické dopravy na délbé dopravni prace je zapotiebi
budovat bezpecnou cyklistickou infrastrukturu s kvalitnim povrchem, vzajemnou
provazanosti jednotlivych useki cyklistické sit¢ s dostatkem mist na bezpecné parkovani kol.
Soubézné s timto je dilezita kvalitni osvéta zaméfena na bezpecnost cyklistl a chodct.

Cyklisticka infrastruktura musi byt pfedev§sim jako bezpena vniména. V podstaté je
nutné u cyklistli navodit subjektivni pocit bezpeci, a to predev§im u nesegregované dopravy,

tedy pro useky komunikaci se spolenym provozem, zejména s automobilovym

2.2.1 Osvéta na podporu bezpecnosti cyklistické dopravy

Jedna o oblast preventivni. Ukolem je zménit jednak chovani motoristdl k cyklistim, coz

vvvvvv

nabédat k ohleduplnosti k cyklistim napf. jiz béhem vyuky v autoSkole.
Cyklisti samotnych se tyka udrzba jizdniho kola, noSeni cyklistické helmy a bezpe¢nostni

prvky nezbytné pro zaruceni dobré viditelnosti.

zvysit zajem veiejnosti o bezpecnost cyklistli 1 chodcti v souvislosti s cyklistickou dopravou.
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Ditlezité je vefejnost dostatetn¢ a kvalitné informovat o poslani osvétovych programii.

V ramci Ceské republiky existuje nékolik projektd, souvisejicich s bezpe¢nosti cyklistické

dopravy.

protoze Program BESIP fesi komplexné problematiku bezpecnosti, ktera se tyka i cyklista.
Nejpodstatnéjsi ¢asti, které se tykaji cyklistd, jsou:

e na kole jen s ptilbou,

e viditelnost,

e bezpecna obec.

Na kole jen s prilbou
Véazna cyklistickd nehoda se muze stat komukoli, kdekoli, a to 1 pfi velmi malych

rychlostech jizdy. Rodice si mohou myslet, Ze jejich déti jsou v bezpeci, kdyz jezdi pouze

v sousedstvi (blizko domu). Bohuzel vétSina vSech smrtelnych nehod cyklistl se stala

v obytnych oblastech. Toto plati zvlasté pro déti. Cyklistickd prilba je dobrd prevence pied

nepiijemnou zkuSenosti z nehody na jizdnim kole a chrani zivot 1 budoucnost svého nositele.
Je tfeba davat za vzor zadvodni cyklisty a zdlraziovat, Ze 1 oni pouZivaji pfilbu ve vSech

kategoriich, v€etn¢ dospélych.
Mozné navrhy propagace cyklistické prilby jsou:

e obrazky s odstrasujicimi piiklady uraza cyklist vystavit ve §kolach, Skolkéach, na aradech
(zajistit tim informovanost Siroké vetejnosti),

e motivovat knoSeni pfileb predevSim déti (vedle obrazkti surazy cyklistd umistit
1 obrazky se vzory — lyzafi, zavodni cyklisté, hokejisté apod.),

e poradani ptfednasek pro ucitele a policii,

e potadani akci sprodejem pfileb se znacnou slevou (sponzoring napi. zdravotnimi
pojistovnami),

e pii otvirani cyklistické sezony je vétSinou jako suvenyr kazdému ucastnikovi akce
darovano triko. Tato tricka budou potisknuta logem s obrazky vrcholovych sportovci
zvuénych jmen v prilbach (Jaromir Jagr, Luis Armstrong, Ale§ Valenta s napisem napf.
,vidéli jste je v akci nékdy bez ptilby?*,

e stejné obrazky je mozné umistit na ndpojové tacky v restauracich podél cyklistickych tras.
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Viditelnost

Bezpecnostni prvky na jizdnim kole (obr. 18) jsou nezbytné pro zaruCeni dobré
viditelnosti. Povinné je vybaveni ptfedni bilou odrazkou, zadni cervenou odrazkou
a oranZovymi odrazkami na pedalech a v paprscich kol.

,Vidét a byt vidén“ — je zékladni pravidlo bezpe€nosti na silnicich. VétSina tidich, kteti
zranili chodce ¢i cyklistu, se shoduji na tom, Ze ho nevid€li vlibec nebo pfili§ pozdé.
Viditelnost cyklistil a chodctl 1ze zvysit pomoci dobie zvoleného obleceni, nasivek a doplink

z reflexnich materidlii. Pravé na tuto oblast jsou zaméteny kampané BESIPU ,,Viditelnost™.

Obrazek 18: Bezpecnostni prvky na jizdnim kole

Zdroj: www.ibesip.cz

MoZné navrhy z oblasti viditelnosti

Vhodné je naptiklad rozdavani reflexnich prouzka na cyklistickych akcich. V posledni
dob¢ je stale popularnéjsi poradani cyklistickych maratont s ucasti amatérti. Kazdy tcastnik
obdrzi tasku s upominkovymi pfedméty véetné propagacnich letackl. Jejich soucasti budou
reflexni prouzky, (pouzitelné na nohu, ruku, ¢i fiditka), reflexni nésivky a nazehlovaly na
rizné ¢asti odévi, a to ve veétsSim mnozstvi, napt. pro rodinné prislusniky, hlavné pro své déti

apod.

Bezpecna obec
Cilem projektu je shrnout dosavadni zkuSenosti, vytvofit metodiku pro aktivity obci
a podpoftit zapojeni obci do feSeni bezpecnosti silnicniho provozu. Tento projekt pokryva

komplexni oblast bezpecnosti silni¢niho provozu v obcich.

2.2.2 Bezpecnost déti pri cesté do Skol
Cilem je zvySeni dopravni bezpecnosti déti dopravujicich se do Skoly pésky nebo na kole

a zlepSeni jejich povédomi o pravidlech dopravniho chovani. O co nejvétsi bezpecnost déti pii
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cest¢ do/ze se musi starat nejen Skoly v rdmci vyuky, ale rovnéz rodice, organy obce, méstska

policie.

Doporucené navrhy

e ucitelé na zacatku Skolniho roku projedou se svymi zaky nebezpecné Uiseky na jejich ceste
do skol (napft. skolnim autobusem),

e Skoly mohou organizovat jizdy na kole, pticemz rodice budou pfi jizd¢ do Skoly své déti
z pocatku doprovazet,

e jizda na kole by mohla byt prezentovana pifi vyuce (uvazovat o zavedeni piredmétu
Doprava apod.). Soucasti toho bude pravidelné Skoleni pedagogického sboru
o bezpecnosti silni¢niho provozu,

e pied Skolou nebo uvnitt je potfebné zajistit parkovani pro jizdni kola,

e ve spolupraci s odbory mésta a policii se pokusit vytvofit zénu se zdkazem parkovani

pred Skolou atd.

Vyznamnym projektem, ktery mize v dané oblasti obcim pomoci je projekt ,,Bezpecné do
Skoly na kole i pésSky “. Piispévek je zaméfen na problematiku prevence Urazli déti
v dopravnim prostiedi.

Dalsi projekt fesici zminénou problematiku je projekt Nadace Partnerstvi: ,,/Na zelenou —
bezpecné cesty do Skoly“. Projektu se ucastni samotni zaci, kteti obdrzi dotazniky a mapky
okoli Skoly. Doma s rodi¢i zakresli do mapky trasu své obvyklé cesty do skoly, vyznaci mista,
kde se neciti bezpecné¢ a vyplni dotaznik, ve kterém mj. mohou navrhnout fteSeni
problematickych mist. Ziskané vystupy slouzi jako podklad pro zpracovani studie feSeni

bezpecnych cest do skoly.

2.2.3 Statistické udaje

Predmétem této problematiky je pravidelné monitorovani nehodovych lokalit. Nutnosti je
spoluprace subjektii obci s policii.

Charakter dopravnich nehod cyklistl se li$i podle toho, zdali se odehraji v intavilanu nebo
v extravildnu. Zatimco v intravildnu se piiblizné polovina vSech nehod odehraje na
ktizovatkéach, v extravilanu jsou naproti tomu pii¢inami kolizi velké rozdily mezi rychlostmi
automobill a cyklistii na silnicich (po kterych ¢asto cyklotrasy vedou).

Je potieba vyuzit dostupné vysledky s¢itani dopravy RSD, ovéfenych udaji od
neziskovych organizaci a v neposledni fad¢ provadét periodicky vlastni Setfeni v terénu,

evidovat nebezpeéné useky (Spatny technicky stav povrchu komunikace, vysoka intenzita
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automobilové dopravy, nadmérné stoupani, klesani, zizeni v useku) a nebezpecna mista
cyklistickych tras (kfizeni se silnici, kfiZzeni s Zeleznici, piekdzka na komunikaci). Tak jak
zvykem u motorové dopravy i zde je potieba pravidelné provadét prizkumy k rozvoji

cyklistické dopravy.

Doporucené navrhy

e vytipovat nebezpecné useky a nebezpecna mista,

e zmapovat mista s ¢astymi nehodami obecné i v souvislosti s nehodami cyklistt,

e navrhnout lokality a provadét v nich s¢itdni dopravy aut i cyklistl pro zjisténi velmi
frekventovanych usekii komunikaci. Nasledné na to vytipovat nebezpecné tseky ¢i mista
a navrhnout opatieni ke zvySeni bezpecnosti cyklistt (viz podkapitola 2.2),

e kraj vypracuje mapu nehodovych tsekd za minuld obdobi. Useky silniénich komunikaci
odlisit barevné v zavislosti na poctu nehod. Slouzit budou, jako jeden z podkladd pro
planovani cyklotras,

e anavrhnout opatieni ke zvySeni bezpecnosti cyklistl (viz podkapitola 2.2).

2.2.4 Koordinace aktivit v oblasti bezpe¢nosti

Je potteba spolupracovat na vSech Grovnich, ministerstvem dopravy pocinaje (dale MD)
a obcemi konce. Kraje by mély koordinovat ¢innosti obci.

Je dilezité vypracovat strategické dokumenty ohledné bezpec¢nosti silnicniho provozu,
zajistovat odborné skoleni, seminafe pro pracovniky odbort rozvoje a dopravy v obcich.

Obce s rozsifenou pusobnosti obcim pomohou napt. pii podavani zadosti o granty
z oblasti bezpecnosti silni¢ni dopravy. Obce samotné musi aktivné spolupracovat s vefejnosti,
vetejnou, ¢i méstskou policii a dal§imi subjekty v oblasti prevence, dopravni vychovy ¢i prvni
pomoci. Dulezitad je i distribuce letakll z oblasti bezpecnosti, at’ jiz strategické z MD, kraji
nebo materidly z obci s rozSifenou pusobnosti na tzemi obce. Tyto materidly rozdavat

predevsim do skol.

2.2.5 Represivni opatieni

Je potieba zvysit dohled nad dodrzovanim pravidel silni¢niho provozu. To znamena
provadet castéjsi silnicni kontroly se zamétfenim na rychlost vozidel.

Diilezita je 1 kontrola cyklistli, pfedevsim zakladni vybavy, technického stavu jizdniho

kola, avsak také kontroly na poziti alkoholu.
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2.2.6 Opatreni v oblasti infrastruktury

Zasadnim ukolem v oblasti bezpe¢nosti cyklistické dopravy je zamezeni nebo alesponl
vyrazné snizeni Cetnosti kontaktll cyklisti s ostatni dopravou, piedev§im s automobily, a to
hlavné¢ v extravilanu u komunikaci s vyssi intenzitou dopravy.

Nedostatky v oblasti cyklistické infrastruktury je mozné feSit mnoha zpiisoby. Pro vétsi
ptehlednost navrhit mozného feSeni, je vzdy uveden typ nedostatku a nasledné€ jsou rozvedeny

moznosti feseni téchto problémovych mist.

Vedeni tras po komunikacich s vysokou intenzitou motorovych vozidel

Vhodnym feSenim je maximalné mozny odklon cyklistické dopravy od automobilového
provozu, ptedevs§im v extravilanu u pozemnich komunikaci s vyssi intenzitou dopravy.

. Toho Ize dosédhnout pfelozenim cyklistickych tras na jiné vhodngjsi stavajici komunikace.
Musi se vyuzivat komunikace s nizsi intenzitou motorové dopravy nebo polni a lesni cesty.
Jedna se o feSeni nejjednodussi a téz 1 finanéné nejméné narocné.

V mnoha ptipadech se vSak nenaskytd alternativa vedeni tras a je nutné vybudovat
samostatné stezky pro cyklisty (cyklostezky).

Castym a chybnym doporu¢enim, uvadénym v odbornych publikacich zabyvajicich se
cyklistickou dopravou je zfizovani zatizeni pro cyklisty az tehdy, dosahne-li intenzita cyklisti
uréitou uroveil. To je dle autora ponékud zavadéjici, jelikoz cyklisté musi byt nejdiive
presvédceni, ze maji k dispozici bezpecnou infrastrukturu. Dokud se pfedevsim ti potencialni
cyklisté budou psychologicky citit néjak ohroZeni, neni mozné pocitat s vys§sim podilem
cyklistické dopravy.

Vysledky statistického etfeni Reditelstvi silnic a dalnic CR tykajici se intenzity dopravy
optimalizovanych a novych cyklotras feSenych v diplomové praci, naméfené v roce 2005
a jejich ptepocet pro rok 2020 jsou piehledné shrnuty do tabulky, ktera je soucasti ptrilohy 6.
K¥iZeni se silnici

Misto kfizeni cyklotras s ostatnimi druhy dopravy je nejcastéjSim mistem s vyskytem
nehod cyklistiil a je nutné mu vénovat zvysenou pozornost. Podle TP 179 musi cyklisticka
trasa kiizit dalnice a rychlostni motoristické komunikace mimouroviiove, ostatni komunikace
muze kiizit 1 urovilové. Mozna feSeni jsou nasledujici:

e feSenim je prevedeni trasy mimo toto problémové misto a kiizit komunikaci tam, kde je
usek mén¢ zatizen motorovou dopravou,
e velmi dobrym feSenim ve méstech, pokud to intenzita dopravy dovoluje, je ziizeni

piejezdu pro cyklisty spolu s osazenim dopravni znackou IP 7, umisténou bezprosttedné
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pied piejezdem. Na piejezd se upozoriuje znackou A 19. (pfejezdy mimo obec nebo
v obci mimo kiiZzovatku,

dal$i moznosti jsou opatfeni na snizovani rychlosti vozidel (obytné zony, zony 30 km/h,
sttedni délici ostruvky, stiedni délici pas, okruzni kiizovatky),

pokud je to nevyhnutelné a opodstatnéné je mozné vybudovat podchod ¢i lavku (zde je

nutné brat zfetel na mistni podminky, z divodu jejich vyuziti).

ReSeni ve méstech

Ve méstech plni cyklisticka trasa pfedevsim funkci dopravni. Lidé kazdodenné dojizdéji

do zaméstnani, Skol, zdravotnictvi, za kulturou, do nakupnich stfedisek apod.

Jednim z feSeni je opét budovani cyklostezek v zastavéném uzemi obci. V intravilanu, je

vSak vyuzivanéj$i vedeni cyklistick¢é dopravy spolecné s motorovou dopravou v hlavnim

dopravnim prostoru. V této oblasti se naskytuji tato feSeni:

prajezd cyklistd komunikacemi se zdkazem vjezdu motorové dopravy,

feSeni napojeni nové budovanych center (prumysl, obchody, obytné zony)
prostfednictvim cyklistickych komunikaci,

provoz cyklistil v jednosmérnych ulicich v protisméru,

vytvareni cyklistickych pruhti a pasti v hlavnim i pfidruzeném dopravnim prostoru,
odvedeni prijezdné tranzitni dopravy z mésta,

zklidnéné zony uvniti mést (snizeni poctu nehod s cyklisty),

zklidnéni dopravy z diivodu sniZeni rychlosti motorovych vozidel, snizeni jejich plosnych
narokli, snizeni nadiazenosti automobilové dopravy viac¢i ostatnim druhiim dopravy,
véetné odrazovani motoristi od nékterych tras (pfispiva k podpote cyklistiky jako
plnohodnotného zptisobu dopravy),

vystavba a zfizovani parkovacich mist pro cyklistickou dopravu,

redistribuovat dopravni prostor ve prospéch cyklistické dopravy (snizeni poctu jizdnich
pruhtli pro motorovou dopravu, jizdni pruhy pro autobusy),

upravy kiizovatek pomoci fazeni na predsunuté stopafe (cyklisté stoji pted automobily
a motoristé o nich maji ptehled),

cyklistické piejezdy s prednosti v jizd¢ (kde je svetelnd signalizace a je to realizovatelné
osadit piejezdy s tlacitkovou signalizaci — osvédcilo se u chodct),

ostravky pro chodce pro dvoufazové prechazeni silnice (zpomaleni motorizované dopravy
- napf. pii ukonceni stezky pro cyklisty vyuziti pii vedeni kola a zamezeni motoristim
v predjizdéni v daném mist¢).
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K¥iZeni se Zeleznici
Urovitové kiiZeni se Zeleznici se fe$i obdobné jako kiiZeni Zeleznice s komunikaci

s provozem motorovych vozidel. Doporucend opatieni tohoto sméru jsou:

e umistit Sikanu tvofenou zébradlim (obdoba Z piechodu) viditelnou ze vzdalenosti pro
zastaveni,

e piejezd je mozné zabezpeCit alesponn vystraznymi svétly nebo vybudovat lavku, c¢i
podchod. Tyto dvé uvedené moznosti jsou ponékud nakladnéjsi,

e stavebni upravy a odstrafiovani prekazek, je 1i napf. komunikace pfili§ Uzka, Gpravy

povrchil tras apod.

2.3 Zaclenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému
Je ponckud piekvapujici, ze diive zaclenéni cyklistické dopravy fungovalo asi daleko 1épe
nez v soucasné dobé¢. Jiz na politické urovni je potieba se zasazovat o zménu poméru délby
dopravni prace ve prospéch ekologicky ptiznivéj§im druhiim dopravy, mezi néz cyklisticka
doprava patii. K zajiSt€ni funkénosti systému Bike&Ride, je zapotiebi zajistit parkovaci

podminky a vhodnou infrastrukturu z domova k terminaltim a od terminali k ciliim cest.

2.3.1 Cyklistika s dopravni funkci a vazba na IDS
Cilem dopravni funkce cyklistické dopravy je kazdodenni cestovani za praci, do uiadi, do
Skol apod. Snahou je propojeni kazdodenni cyklistické dopravy s vefejnou hromadnou

dopravou.

Kvalitni infrastruktura pro pravidelné dojizdéni

Zékladni podminkou je zajisténi systému kvalitnich, bezpecnych, pokud mozno piimych
cyklistickych tras, pomoci nichz se uzivatel dostane k nastupnim uzliim. Do systému je nutné
zahrnout dopravu komplexni, tedy jiz od domu az do konkrétnich cili cest uzivateli. Tim je
mySlena i cesta zdomu na zastavku, od zastdvky do prace ¢i Skoly a opacné. Tato
problematika byla popsana v oddilu 2.2.6.

Cyklisté také potiebuji zajistit pristupnost nastupist a zejména musi mit kazdy den
moznost odstaveni svych kol.

Propojeni kazdodenni cyklistické dopravy s vefejnou hromadnou dopravou je
realizovatelné v podstaté v téchto oblastech:
e 7elezni¢ni doprava,
e hromadna autobusova doprava,

e m¢stska hromadna doprava.
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2.3.2 Cykloturistika a vazba na IDS

Snahou je propojeni cyklistiky s vefejnou hromadnou dopravou v rdmci volného ¢asu
nebo turistiky.

Cilem je zajistit cyklistim propojeni zdrojii cest s atraktivnimi oblastmi, kam si planuji
vylet. Tyto oblasti jsou vSak mnohdy z bydlisté dosti problematicky dosazitelné. Je proto
dalezité podporovat piepravu kol pravidelnou ¢i nepravidelnou dopravou, tedy zajistit
navaznost na ostatni druhy dopravy.

Lze sem zahrnout nasledujici opatieni:

e vznik Bike & Ride v turistickych lokalitach,
e moZnost piepravy kol,
e pijéovny kol ze strany CD a.s.,

e uschovny a ptj¢ovny kol v turistickych oblastech.

Do né¢kterych oblasti neni mozné z rtiznych diivodii pouzit hromadnou dopravu a cyklisté
nemaji jinou moznost, nez se do téchto lokalit dopravit autem. V tomto ohledu je nutné mit
v obcich, ale 1 u pfirodnich zajimavosti dostatek parkovacich mist, ktera maji dostateCnou
kapacitu, svym pfirodnim charakterem nerusi krajinu a lze je pouzit i pro vylozeni kol ze
stiechy auta. Z tohoto vyplyva dalSi opatieni:

e vytipovat vhodné lokality pro vybudovani novych parkovist'.

2.3.3 Navrhy na doplnéni infrastruktury pro vyuziti systému BIKE & RIDE
Pti terénnich priizkumech byly zjiStény zdvazné nedostatky v moZznosti parkovani kol na
Zelezni¢nich stanicich, coz zabrafiuje spravnému fungovani systému BIKE & RIDE. Z toho
plyne nasledné doporuceni:
e vytipovani Zelezni¢nich stanic, dilezitych pro denni dojizd'ku vramci systému
BIKE & RIDE,
e zmapovat stavajici stav uschovy a odstavovani kol v regionu a okoli v rdmci systému,
e piijmout opatfeni ke zlepSeni stavajiciho stavu,
e nasledné provedeni prizkumu poctu primérn€ uschovanych kol (napf. za cely rok nebo

od jara do podzimu)

Na zakladé¢ vyse uvedeného byla vytipovana vlakova nadrazi regionu, vhodna pro
fungovani systému BIKE & RIDE. Byl proveden terénni priizkum a na jeho zéklad¢ byla
vypracovana databaze Zelezni¢nich stanic s moznosti parkovani a uschovani kol. Pozornost

byla zaméfena na pocet a kapacitu stojanli, vcetn¢ Uschoven kol. Pro posouzeni stavu
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cyklostojanti (zda jsou k parkovani kol vhodné a viibec pouzitelné¢) byla pofizovéana
1 fotodokumentace. Zda jsou vybaveny stojany nebo uschovnami kol a pokud ano, v jakém
jsou stavu a zda jsou k parkovani kol vhodné a viibec pouzitelné.

Zpracovana databaze s vyftem Zelezni¢nich stanic, stojanii, tschoven, kapacity
stojanii vfetné fotodokumentace je zpracovana do tabulky v pfiloze 3. Doporucené

Zelezni¢ni stanice, vhodné pro systém BIKE & RIDE jsou na nésledujicim obrazku 19:
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Obrazek 19: Doporucené Zeleznicni stanice pro systém BIKE & RIDE

Zdroj: Autor

Tato databaze by méla byt podkladem pro nasledna opatfeni pro zlepSeni stavajiciho

stavu. K tomu je oviem potieba zapojeni zastupcti SZDC a CD, a.s.

2.3.4 Optimalizace pijcovani kol na vlakovych nadrazich v regionu
V analytické &asti diplomové prace byla piedstavena novéa sluzba Ceskych drah, a to
pujcovani kol.
Piijéovny kol Ceskych drah, které souvisi s FeSenym regionem, jsou nasledujici:
e Cesky raj a Podkrkonosi (Zelezniéni stanice Turnov, Tanvald a Ji¢in),
e Vychodni Cechy (Zelezni¢ni stanice Ceska Skalice),

Vypujcena kola 1ze bezplatné ptepravovat ve vlacich na téchto tratich:
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e (026 Mezimésti - Opocno p. Orl. h.,
e 030 Jaromér — Bila Tfremesna,
e (032 Jaroméf — Trutnov hl.n.,

e (033 Starko¢ — Vaclavce.

Kola vypiijéena v Ceské Skalici je mozno vrétit v Zelezni¢nich stanicich:
e Cerveny Kostelec,
e Nachod,

e Nové M¢sto nad Metuyji.

Zelezniéni stanice, ve kterych je mozné si kola puijéit a vratit jsou na obrazku 20.

Jde o pomérné zdarily projekt vychdzejici vstfic predevSim tém turistim, ktefi napf.
prijeli do regionu na dovolenou, ale nechtéji travit na kole veskeré dny. Jedna se o svatecni
cyklisty, ktefi si chtéji prohlédnout i okoli vzdalené&jSi od jejich ubytovani. V regionu
Krkonose a Podkrkonosi je vSak jediné plijcovna jizdnich kol, a to na trati 032 z Trutnova do
Jaroméfe. Kolo je mozné vratit i v jiné stanici, konkrétng v Cerveném Kostelci na téze trati,
déale v Nachod¢ na trati 028 a v Novém Mé&sté n. Metuji lezici na trati 026. Z mapy pujcoven
jizdnich kol, je patrné, Ze sluzba funguje jen omezen¢ ve velmi malé ¢asti regionu.
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Obrizek 20: Pijéovny kol CD ve vychodnich Cechdch

Zdroj: www.cd.cz
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Da se fici, ze lokace téchto plij¢oven na nékterych nadrazich je spiSe ndhodna a v globalu
je v podstaté vyuzitelnd pro mizivé procento cykloturistli, pohybujicich se zrovna v blizkosti
pujcovny ziizené.

Z hlediska patiicné efektivity této sluzby je ucelné ptij¢ovny rozsitit i do dalSich stanic, na
dalsi zeleznicni traté, vCetné stanic pro jejich vraceni.

Vytipovani Zelezni¢nich stanic, vhodnych pro rozsifovani ptjcoven kol je jednou
z moznosti, jak danou sluzbu zlepSit. Vysledek feSeni vSak bude diskutabilni. Po jejich
rozsifeni by se sice troven této sluzby zcela jisté zvysila, ale stale by existovala podstatna cast
turistd, pro které by ptij¢ovna byla stale vzdalena nebo ktefi by kolo vraceli ve stanici ne pro
né zcela vyhovujici a zbytek cesty do mist svého ubytovani by museli absolvovat bud’
vlakem, ¢i hledat jina feSent.

Jako vyhovujici, komplexnéjsi a daleko atraktivnéjsi je nasledujici FeSeni:

Kazdy zajemce si kolo pro vyptuijceni objedna jiz predem pies internet s tim, Ze by si
kromé poctu kol vybral stanici a ¢as pfistaveni. Pravidelné vlaky by kola pfepravovaly v jiz
znamém poctu do objednanych mist. Vratit kolo by §lo v kazdé stanici a jednotliva kola by se
opét svazela do stanic s vys$Simi kapacitnimi moznostmi pro jejich uschovani. Systém by
fungoval na podobném principu, jako napf. objednavani mistenek do autobusu. Vzhledem
k tomu, Ze vlaky jezdi pomérné ¢asto a mnohdy i prdzdné, lze se domnivat, Ze toto feSeni by
nebylo pro Ceské drahy nijak organizaéné slozité ¢i dokonce nerealizovatelné. Pozadavky by
byly sledovany podobné, jak dispecefti sleduji napiiklad potiebu vozl. Po zrealizovani daného
feseni by pocet turistli vyuzivajicich zmifiovanou sluzbu v sezén¢ zcela jisté vzrostl.

Na zédklad¢ prizkumu stavajiciho stavu vyuziti BIKE & RIDE vramci regionu se
doporucuje vytipovat a zpracovat konkrétni navrhy uzlovych bodi. Zaméfit se nejen na
zelezni¢ni stanice a autobusova nadrazi, ale na vSechna vhodnd mista pro vybudovani
infrastruktury pro vyuziti syst¢tmu BIKE & RIDE. Mohou to byt mista kiiZzeni patetnich
cyklotras, mista s vysokym soustfedénim obyvatel (rekrea¢ni mista, ndkupni a sportovni

centra), zastavky cyklobusti apod.

2.3.5 Navrh rozsireni a optimalizace sité provozovanych cyklobusi

Jak jiz bylo uvedeno v oddilu 1.10.3 analytické €asti, provoz cyklobust v KrkonoSich je
zajistovan spole¢nostmi CSAD Semily (pateini linka, Horni Miseky, Vysoké nad Jizerou),
OSNADO Trutnov (pateini linka, Trutnov — Pomezni Boudy) a KAD Vrchlabi (Spindlertiv

Mlyn, Spindlerova Bouda, nové i Hostinné — Dolni Dviir).
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V provozu je Sest linek. (linka ¢islo 5. je pouze pro pési, s velmi omezenou piepravou

jizdnich kol).

Cilem niZe navrZenych opatfeni je vyfeSeni navaznosti cyklobusli navzajem i vazby

cyklobusil na spoje Zelezni¢ni dopravy. NavrZena byla nasledujici opatieni:

zmény Casovych poloh cyklobusi,
Uprava trasy jedné jiz zavedené linky cyklobust,

navrh zavedeni novych linek cyklobusii

Navrzenym feSenim piedchézela analyza dostupnosti jednotlivych linek cyklobust

a stanoveni kriterii pro vlastni navrhy.

Analyza dostupnosti spojii KrkonoSskych cyklobusii

Pted vlastni optimalizaci ¢asovych spoji cyklobusii bylo nutné provést analyzu a poté

zhodnotit jednak navaznosti cyklobusii mezi sebou a zdroveii i jejich ndvaznost na Zelezni¢ni

dopravu. Pfedmétem analyzy byly tyto skute¢nosti:

zhodnoceni rozsahu nabizené sluzby turistickych cyklobust z geografického hlediska,
analyza navaznosti zavedenych linek cyklobusii navzajem,

vytipovani vyznamnych zdroji cest k linkdm cyklobusii (nalezeni vétSich mést regionu
a blizkého okoli s Zelezni¢ni stanici a predpoklddanym zdjmem cyklisti o vyuziti
nc¢kterého ze stavajicich cyklobusi. Netykd se meést v bezprostfednim okoli s jiz
zavedenou linkou cyklobusti),

zjisténi vazby cyklobusii na spoje zelezni¢ni dopravy z vytipovanych zdroji cest,

analyza jizdnich tada téchto ptipojli (z divodi piepravy jizdnich kol byly zanalyzovany
jizdni tady vlakovych spojit),

zhodnoceni navaznosti cyklobusti navzdjem i vazby cyklobusi na spoje zelezni¢ni
dopravy a nasledné sladéni koordinace tpravou casovych poloh jizdnich fadt soucasnych
linek cyklobusii,

je brana v potaz navaznost cyklobust, pfedmétem prace vSak jiz neni podrobna analyza
navaznosti na vlakové spoje zpét do svych domovi, jelikoz kazdy z4jemce o cyklobusy
ma vylet néjak naplanovan, véetné jizdnich fadG a neni mozné odhadnout cile jejich
vyleti a tedy mista, odkud se budou vracet. Vétsina vlakt jezdi do pozdnich vecernich
hodin a navic dle statistik cyklist¢ vyuZzivaji cyklobusy zpét ve znacné¢ menSi mife
v porovnani s rannimi spoji. Pfispiva k tomu 1 fakt, Ze nékteti cyklisté se dopravi do

svych domovili nebo mist, odkud jim jede spoj na kole,
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navrh zavedeni novych linek cyklobust v téch ptipadech, kdy navrzena optimalizace
casovych poloh jizdnich tada existujicich cyklobusii nebyla pfinosem a optimalizace tras
jiz zavedenych cyklobust,

v ptipad¢ ndvaznosti cyklobusii na zelezni¢ni dopravu je potieba vytipovat zdroje cest

cyklistli a nésledné se zaméfit na vlakové spoje, které v tomto sméru piipadaji v tivahu.

Kriteria analyzy a nasledného reSeni

Pro vlastni optimalizaci stavajiciho stavu feSené navaznosti, byla stanovena nasledujici

kriteria:

v analyze ¢asovych poloh se pocita i s vlaky, které nemaji zavedenou rozsifenou prepravu
spoluzavazadel, piedev§im jizdnich kol (divody popsany v oddilu, ,,zhodnoceni
navrzenych feSeni‘),

z ditvodu neustalého nakladani a vykladani kol je stanoven ¢as na ptestup mezi cyklobusy
min. 15 minut,

z 7st. Roztoky u Jilemnice na autobusovou zastavku Jilemnice, Hrabacov dojedou cyklisté
jiz na vlastnich kolech po cyklotrasach ¢. 4705, 4171 a 22 z diivodu segregace od silnice
II. t¥idy €. 293. Z toho plyne ¢as na pohodové piejeti netrénovanych cyklistl, véetné déti

ptiblizné 30 minut.

Zmény ¢asovych poloh cyklobusi

Optimalizované jizdni fady jsou soucasti ptiloh 7, 8, 9, 10. Opatifenim jsou nasledujici

zmény Casovych poloh cyklobust:

Linka ¢. 1 z Harrachova - posunuti ¢asu odjezdu o 50 min. déle na 7:55 hod,

Linka €. 1 z Pomeznich Bud - posunuti ¢asu odjezdu o 45 min. déle na 8:05 hod.

Linka €. 2 z Jilemnice - posunuti ¢asu odjezdu o 55 min. déle na 10:25 hod.

Linka €. 3 z Vrchlabi - posunuti ¢asu odjezdu o 65 min. déle na 10:25 hod.

Linka €. 4 z Trutnova - posunuti ¢asu odjezdu o 48 min. diive na 8:17 hod. (zde je tieba
podotknout, ze v piipad¢ této linky je navrzeno zaroven i prodlouzeni trasy — viz dale
,Uprava trasy jiz zavedené linky cyklobusi*)

Linka ¢. 6 z Hradce Kralové - posunuti ¢asu odjezdu o 40 min. déle na 7:25 hod.
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Uprava trasy jiZ zavedené linky cyklobusi
Po provedené analyze néavaznosti vlaky/cyklobusy a cyklobust navzajem je navrzeno
prodlouZeni trasy & 4, kde se jako vychozi bod navrhuje mésto Upice, namisto Trutnova,
a to z téchto divodu:
e m¢sto nelezi na Zadné zelezni¢ni trati,
e je v pifimém sousedstvi s Nachodskem, kde se d4 predpokladat zajem cyklistli o Krkonose
a tedy vyuziti této linky cyklobusu.
Optimalizovany jizdni fad prodlouzené trasy cyklobusu je zobrazen v tabulce, jez je

soucasti ptilohy 9. ProdlouZeni trasy je zndzornéno na obrazku v ptiloze 11.

Navrh zavedeni novych linek cyklobust

Navrh se nezabyva vytipovanim turisticky atraktivnich lokalit pro zavedeni novych linek,
jelikoz to jiz Krkonosské cyklobusy splnuji. Navrzené feSeni se tykd ndvaznosti pripoji na
stavajici linky cyklobusti.

Pro budovani nové linky bylo navazano na vysledek optimalizace ¢asovych poloh
stavajicich linek cyklobust a taktéZz byly vytipovany vhodné zdrojové oblasti, odkud zatim
preprava kol cyklobusy nefunguje. Vysledkem je navrh zavedeni nésledujicich novych linek

cyklobusti:

Linka: Semily - Lomnice nad Popelkou - Kost’alov - Jilemnice - Jilemnice, Hrabacov
je dulezita predeviim zdivodu blizkosti Ceského raje amoZnosti navitévy Krkonos
s vyuzitim Krkono$skych cyklobusi i pro tuto oblast. Pivodné byl zdmér trasovani kratsi, bez
Lomnice nad Popelkou. Po zvazeni vSech okolnosti bylo na zakladé analyzy navaznosti spojt,
rozhodnuto o zajizdéni do tohoto mésta. Problém je v tom, ze vlaky, které jsou vyuzity
tamnimi cyklisty pro svoz k cyklobustim nemaji zavedenou rozsifenou piepravu jizdnich kol a
pro vétsi skupiny cyklist je predpoklad nefungujici navaznosti. Jizdni fad navrzené linky je
umistén v piiloze 10 a trasa linky je nacrtnuta na obrazku v ptiloze 11.

Linka: Zacléf — Lampertice — Bernartice — Zlata Ole$nice — Libe¢ — Po¥i¢i — Trutnov
je navrzena proto, ze linka 690120 10 neni skute¢nym cyklobusem, neni v tabulkach
optimalizace nikde uvadéna. I pfesto se s ni pro ndvaznosti pocitd, protoze jednou z variant
optimalizace je zména jizdniho fadu i této linky. Jak vyplyva z vysledkti zmén Casovych
poloh jizdnich tadii soucasnych linek cyklobust, autobus linky 690120 10 mél ndvaznost jen
na linku cyklobusu €. 4 do Pomeznich Bud, vSechny ostatni cyklobusy ujizdély. DalSim

problémem je fakt, Ze autobus je pouze pro pési, s velmi omezenou piepravou jizdnich kol,
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nehledé€ na to, ze nejede o vikendu, kdy cyklistti jezdi nejvice. To je vycet hlavnich divoda
pro zavedeni nové¢ linky cyklobusu:

Smér pies Bernartice dostal pfednost pred trasou pies Babi, jelikoz projizdi vice vétSich
obci a da se tedy predpokladat vétsi pocet zajemct z fad cyklistli o KrkonoSské cyklobusy.
Jizdni t4d navrzené linky je umistén v piiloze 10 a trasa linky je nacrtnuta na obrazku

v ptiloze 11.

Zhodnoceni navrZenych reSeni

Vysledek navaznosti zavedenych linek KrkonoSskych cyklobusii navzajem pied/po
optimalizaci je piehledné zapracovan do dvou tabulek, které jsou soucasti ptilohy 12.

Pted optimalizaci nebyla navaznost linek (spojtt) cyklobust splnéna ve dvou ptipadech
a ve dvou ptipadech nebyla splnéna tolerance v ramci zadanych kritérii pro ¢as na piestup.
Zminované problémy se podafilo vyfresit.

V problematice navaznost zavedenych linek KrkonoSskych cyklobusti na Zelezni¢ni
dopravu pfed/po navrzené optimalizaci se podafilo vyfesit 65 z 84 dil¢ich problém, coz je
77% Uspé&snost. Paklize bychom si odmysleli 16 méné zavaznych problémd, tykajicich se jen
omezené piepravy kol na predstavcich vagontl, tspésnost feseni je téméi 97 %. VSechny dilci
problémy jsou shrnuty do prvni tabulky v pfiloze 13 a jsou oznaceny Cervené. VyieSené dil¢i
problémy jsou shrnuty do druhé tabulky ptilohy 13 a jsou oznaceny zeleng.

Navrzené zménéné jizdni rady stavajicich cyklobusii jsou podrobné a piehledné
shrnuty do tabulek, které jsou soucasti ptiloh 7, 8, 9, 10.

Stavajici a navrzené trasy Krkonosskych cyklobust jsou vyznaceny v ptiloze 11.

Z predeslého vyplyva, Ze pri analyze jizdnich Fadi pripoju se nabizely dvé varianty:
e Prvni varianta (tvrdd) pocitd jen svlaky umoznujicimi rozSifend piepravu
spoluzavazadel, ptfedevsim jizdnich kol. Vyhodou je jistota piepravy kol pro vétsi skupiny
cyklistl.
e Druha varianta (m¢kkd) pfipousti i pfepravu vlaky bez zmiflované rozsifené piepravy

(pteprava kol je mozna v piipad¢ mista jen na piedstavcich vozi).

Varianta bez rozsifené prepravy spoluzavazadel je finanéné méné naroc¢na. To z diivodu
toho, Ze z vice vytipovanych mist ndvaznost neexistovala a v feSeni by se muselo pocitat se
zavedenim vice novych a delSich linek cyklobusi. Na zdkladé toho, byla v analyze

a navrzenych opatienich pouzita varianta druha.
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2.3.6 Navrh vize optimalizace KrkonoS$skych cyklobusii:

V nastinénych feSenich uvedenych v oddilu 2.3.5 se optimalizovaly c¢asové polohy
jizdnich tadi vlastnich cyklobust, nikoli ¢asové polohy vlakovych spojt, které cyklisté
vyuzivaji pro svoz ke KrkonoSskym cyklobusiim. V daném piipadé by byly ndvrhy feSeni

s nejveétsi pravdépodobnosti velmi tézko realizovatelné. Z toho plyne nésledujici doporuceni.

Doporuceni prvni:

e zaclenéni Krkonosskych cyklobusii do Integrovaného dopravniho systému — IREDO,
e ramci IDS IREDO provozovat i viechny cyklobusy sousednich regioni,

e na zikladé predchozich opatieni se pokusit se o provazanost oblasti Krkonose —

Adr3passko — Kladsko — Cesky raj — Jizerské hory - Orlické hory.

Reseni nebude nikterak snadné, jednak po technické strance, ale i z hlediska sloZitych
jednani a organizace celého projektu. Projekt bude jisté i finanéné vyznamné nakladngjsi, nez
navrhy feseni v této diplomové praci. Presto je doporuceno se navrhem zabyvat, nejen proto,
ze zavadéni IDS je dneSnim trendem, ale hlavné pro efektivni feSeni ndvaznosti jednotlivych
spojii, monitoring dopravni  obsluznosti v  jednotlivych  regionech, opatfeni
k zajisténi optimalniho vztahu mezi pfidélenymi finanénimi zdroji a rozsahu dopravni

obsluznosti.

Doporuceni druhé:

Pétefni trasa cyklobusi linka €. 1 kon¢i v obou smérech v tésné blizkosti hrani¢nich
ptechodi s Polskem. Navic jak v Harrachové, tak i V Pomeznich Boudéch autobus i s fidi¢em
zustava a de facto nevyuzit ¢eka vice nez 5 hodin, nez jede vecerni linkou zpét. Naskyta se
otazka, zda by nebylo vhodné z obou stran zmiflovanou paterni linku prodlouzit do Polska,
jelikoZz nezanedbatelnd ¢ast cyklisti vystupujicich v kone¢nych stanicich do Polska na kole
mifi.

Trasa bude nasledujici:

Harrachov — Szklarska Poreba — Jelenia Gora — Karpacz — Kowary — Pomezni Boudy.

Variant se nabizi vice a mohly by byt nasledujici:

e Autobusy obou smért by objely celé kolecko, tedy Polskem zpét do vychozi stanice,
e Kazdy autobus by dojel jen do Jelenie Gory a zpét,

e  Mozno domluvit s dopravci v Polsku a za hranice vyuzit jejich navazujici spoj.
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V tomto pfipad¢ je tfeba neopomenout fakt, ze se bude jednat o mezindrodni linku a také
to, 7e hraniéni prechod Horni Mala Upa, Pomezni Boudy je dodasné uzavien pro jizdu
autobusti a nakladnich vozidel.

Jednani v tomto sméru nebudou nikterak jednoducha, ale vzhledem k sousedstvi Krkono$
s Polskem stoji jisté za tivahu se pokusit o dal§i rozvoj ptihrani¢ni spoluprace napi. prave

timto zptisobem.

2.4 Koordinace aktivit a planovani v oblasti rozvoje cyklistické dopravy

Pro zabranéni roztfiSténych aktivit jednotlivych mést a regioni v oblasti rozvoje
cyklistické dopravy, at’ jiz v budovani cyklistické infrastruktury, v idrzbé a znaceni cyklotras,
investovani, propagaci, informovanosti apod., je nutnd koordinace veskerych aktivit

vychézejicich z dokumentli narodni urovné uvedenych v podkapitole 1.2.

2.4.1 Implementace dokumenti do vSech drovni

Pro zajiSténi rozvoje kvalitni a bezpecné sit€¢ cyklistické infrastruktury je nutna
koordinace cinnosti ministerstev, kraji, obci, mikroregionii a dalSich subjektti vcetné
vetejnosti. Zakladnim dokumentem fesici cyklistickou dopravu na narodni Grovni je ,,Narodni
strategie rozvoje cyklistické dopravy CR“. Cile a opatieni uvedené ve Strategii je nutné
implementovat do materiali na niz8ich urovnich.

Z toho vyplyvaji nasledujici opatieni pro FeSeny region:

e aktualizace dokumentli narodni urovné a v navaznosti poté i dokumenti nizsich urovni,

o Kralovéhradecky kraj by mél co nejdiive aktualizovat svou koncepci cyklodopravy,

e piepracovani Pasportu cyklodopravy téhoz kraje prostiednictvim GIS (mapy jsou jiz
zastaralé a neodpovidaji skutecnosti),

e vSechna mésta by méla mit zpracované strategie rozvoje cestovniho ruchu a na né
navazujici studie nebo generely cyklistické dopravy,

Zde je tteba podotknout, Ze n€kterd mésta tuto dokumentaci sice maji, ale je v ni feSena
jen cykloturistika. Je to finanén¢€ nenaroc¢né, trasy se vétSinou jen vyznaci. Prikladem miize
kazdodenni dopravu do zaméstnani a Skol neni feSena viibec. Cyklisté jezdi v dopravnim
prostoru s vozidly, barevné oznacené cyklistické pruhy prakticky neexistuji. Podobné je to
i v dal$ich méstech regionu. Nekteré obce nemaji zpracovany dokumenty tykajici cyklistické
dopravy viibec, a problematika je zminéna jen velmi povrchné v rozvojovych dokumentech.

Z tohoto prameni dalsi opatieni:
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studie a generely cyklistické dopravy musi fesit obé zakladni funkce cyklotras, diiraz klast

pfedevsim na funkci dopravni.

2.4.2 Vzdélani, osvéta a propagace

Lidé na uradech (odbor dopravy, odbor rozvoje atd.), ve skolach a jinych institucich by

méli byt seznameni s problematikou cyklistiky. Zadouci je:

potradat konference, provadét Skoleni vyse jmenovanych lidi z oblasti cyklodpravy
a cykloturistiky (napt. dopravni piedpisy),

kvalitn€ informovat cyklisty prostfednictvim informacnich center (rozvedeno dale
u tématu propagace),

osvétové programy na Skolach (,,Bezpecné na kole do skoly* apod.), Gfadech a jinych
institucich, pofadani soutézi,

aktivity zaméfené na zvySovani védomosti samotnych ucastniki cyklistické dopravy
o pravidlech silnicniho provozu (mohou slouzit programy uvedené¢ v oddilu 2.2.1
o bezpecnosti cyklistické dopravy — noseni pfilby, viditelnost apod.),

zavedeni vyuky o problematice cyklistiky na DFJP univerzity Pardubice (jako alternativni
predmét),

propagace cykloturistiky jako formy cestovniho ruchu Setrné k Zivotnimu prostredsi,

nabizet kompletni produkty s cykloturistickym zamétfenim — cykloturistické balicky.

2.4.3 Koordinace a spoluprace na vSech urovnich

Pro zajisténi koordinace a realizovani spoluprace na vSech trovnich ve vztahu k rozvoji

cyklistické dopravy v regionu je doporuceno:

ziizeni funkce cyklokoordinatora (podobnéji v samostatné podkapitole 2.7),

spoluprace na vSech urovnich — planovani a realizace projektti spole¢n¢, obcemi pocinaje
a krajem konce (vystavba cyklistické infrastruktury, znaceni, udrzba, propagace, osvéta
atd.), vSe je ale nutné fidit a koordinovat krajskym cyklokoordinatorem,

kvalitni sit’ informacnich center,

kvalitni sit’ informacnich center, ktera budou disponovat odborné€ vyskolenym personalem
piipravenym podat cyklistdim kvalitni informace ohledné cyklotras, doprovodné
infrastruktury, sluzeb pro cyklisty,

infocentra vybavena propagacnimi materidly, letacky s cykloturistickou tematikou vcetné

atraktivnich turistickych cild,
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e ziidit webovou stranku s databazi zamysSlenych projektti v oblasti rozvoje cyklistické
dopravy v regionu. Ob¢ané by zde mohli diskutovat na toto téma a sami navrhovat feSeni
v mistech, které dobie znaji,

e spoluprace mezi Spravou KRNAP, mistnimi samospravami a podnikatelskymi subjekty
(rozpory mezi zajmem ochrany ptirody a zajmy rozvoje tizemi),

e spravu KRNAP zapojovat do tvorby dokument s cyklistickou tematikou pro feSeny
region,

e koordinace znaCeni cyklotras (né€kdy odliSnd paralelni), véetné financovéani udrzby
znaceni,

e dle prikladu sjezdovych trati kategorizovat cyklotrasy dle obtiznosti (vhodné pro rodiny

s détmi, mén¢ zdatné a zacinajici cyklisty.

2.5 Realizace doprovodné infrastruktury

Pro rozvoj cyklistické dopravy v regionu je nutné budovat nejen kvalitni a bezpec¢nou sit’
tras, ale zajistit 1 dalezitou doprovodnou infrastrukturu (znaceni, rozcestniky, informacéni
a mapov¢ tabule, odpocivadla, odstavna zafizeni pro jizdni kola).

Terénnim Setfenim je potfeba zmapovat mista, kterd jsou vhodna pro zfizeni dopliikové
infrastruktury. Z toho vyplyva tkol, nalézt vSechny uzlové body, at jiz stavajici
a momentaln¢ nedostatecné vybavené, ¢i nové, které je vhodné dale popsanou infrastrukturou
vybavit a poté i systematicky udrzovat.

Témito uzlovymi body by mély byt:

o velkd mésta, turistické a rekreacni oblasti (ndkupni centra, sportovni centra, rekreacni
objekty, ptirodni potencial, kulturni a historické objekty),

e mista vzajemného kiizeni cyklotras a cyklostezek regionu,

e pfestupni termindly (podrobné navrhy byly feSeny v podkapitole 2.3 o zaclenéni
cyklistické dopravy do IDS),

e v blizkosti zastavek cyklobusu.

2.5.1 Znaceni cyklotras
Znaceni cyklistickych tras je jednou z aktivit Klub &eskych turistii (KCT). U vyznagenych
tras pak KCT zajistuje svymi &leny (stejné jako u tras p&sich) pravidelnou tdrzbu. Blizsi

informace o této problematice jsou uvedeny v podkapitole 2.8.
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2.5.2 Informacni a mapové tabule
Informacni tabule jsou nepostradatelné pro splnéni turistické funkce cyklistickych tras.
Maji detailné popisovat Gzemi, ve kterém se cykloturisté nachazi. Predné¢ ukazat atraktivni
mista. V Krkonosich pfevazné ptirodni krasy a v Podkrkonosi kromé ptirody nékteré kulturni
a historické objekty.
e Nakreslit v nich nau¢né stezky, oznacit jejich obtiznost a délku pro razné skupiny cyklistl
Nejvetsim problémem téchto informacnich a mapovych tabuli kdyZ opomeneme jejich
zastaralost ~ nebo  znicenost od  vandali  je fakt, ze se  umistuji
nekoordinovang a nesystematicky. Rozmistuji je rizné subjekty, takze v né¢kterych mistech
chybi Uplné€ nebo naopak jsou blizko u sebe, kazda od jiného subjektu.
Navrh proto zni takto:
e umistovat koordinované (Casto dvé informacni tabule od rtiznych subjektd blizko sebe,
jindy naopak absence tabuli na velmi dlouhém tseku trasy apod.),
e Pouzivat stejnou grafiku, logo (mistni mapy ¢asto maji jiné barvy cyklotras), nazvoslovi
Informaé¢ni a mapové tabule je vhodné umistit na:
e odpocinkova mista,
e turisticka atraktivni mista,
e centra obci (v téchto mistech se sice mapy nachazi, vétSinou vSak jen staré turistické bez

oznaceni cyklotras a dodrzeni vySe uvedenych zasad).

2.5.3 Odpocivadla

V historickych centrech mést by méla byt vénovana pozornost designu odpocivadel.

Odpocivadla by méla byt zFizovana u tras, které plni turisticko — rekreacni funkci na
klidnych a zajimavych mistech a u kiizeni tras.

Odpocivadlo musi byt vybaveno lavickami, stolem a stojanem na kola a zastfeSeno. Je
vhodné, kdyz je vybaveno odpadkovym kosem a tabuli s mapou a informacemi o okolni
krajin¢ a sluzbach pro cyklisty v okoli, kterou si cykloturist¢ mlzou ptecist, zatimco
odpocivaji. Informace budou kromé cestiny také v anglictiné a némcin€. Vhodny je také zdroj
pitné vody, ktery je u odpocivadel na patefnich cyklostezkadch v Némecku a Rakousku bézny.

Design odpocivadel musi byt v souladu s okolni krajinou.

Odpocivadlo zajisti pobyt nejméné 4 cyklisti — lavicky a stojan, u tras se silnym

provozem cyklistll je vhodné vice lavicek nebo budovat odpocivadla v kratSich vzdalenostech.
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2.5.4 Odstavna zarizeni pro jizdni kola

Zatizeni tvoii stojany, uschovné prostory a boxy pro jizdni kola.

Stojany

Stojany se umist’uji se u mensich atraktivit pro cyklistickou dopravu - drobné obchody,
bydlisté¢ apod. Mély by byt umistény u vSech vyznamnégjSich cild, tj. v centrech mést
v pfimétené vzdalenosti, u obchodnich domt, $kol, nemocnic, Gfadii, sportovnich center,
turistickych atraktivit a u odpocivadel. Pro odstaveni kol na del$i dobu musi byt stojany
umistény v uzamykatelném prostoru, nejlépe zastieSeném a s ostrahou. Pti vysoké potizovaci
hodnot¢ novych jizdnich kol by se cyklistim vyplatil 1 ptiméfeny poplatek za hlidani.

Kapacita stojanii by méla byt imérna poctu navstévniki cile.

Konstrukce stojanu musi spliiovat n€kolik pozadavki. Jednd se o stabilni upevnéni kola,
neposkozeni kola vcetn¢ laku. Moznost zamknuti za rdm 1 kratkym zamkem (stojan pro
opteni kola) je lepsi nez stojan pro zamknuti za kolo. Stojan pro opteni kola mé navic vyhodu
1 v tom, Ze nehrozi poSkozenim vypletu, rafku nebo pfehazovacky jako stojan pro postaveni
kola.

Stojany u odpocivadel nemusi umoznovat zamknuti, zde ma cyklista kolo celou dobu
pod dohledem. Stojan by mél byt na miste, kde je dobte vidét, naptiklad u restaurace tak, aby
na n¢j cyklista vidél, kdyz sedi v restauraci. Stojan by m¢l umoZiiovat vyuziti pro vSechny

typy kol — od silni¢nich po horska, détska, freestylova apod.

Uschovné prostory

Uzamykatelné prostory pro dlouhodobé;jsi odstavovani jizdnich kol

Boxy
Jednd se o uzamykatelné malé gardze pro jizdni kola umisténé napt. v Zelezni¢nich

stanicich.

2.6 Nabidka doprovodnych sluzeb

K tomu, aby region mohl svymi cykloturistickymi produkty ptildkat turisty, musi mit
ucelenou, dobfe znacenou, systematicky provazanou sit’ cyklistickych tras napojenou na
okolni regiony a staty. K tomu vSemu je nutné se postarat se i o kvalitni a pestrou nabidku

sluzeb pro cyklisty (servis kol, ptijcovny kol, uschovny kol, ubytovani a restauracni zatizeni).

2.6.1 Informace o vybaveni pro cyklisty
V letaccich, ¢1  mapach rozdavanych v informacnich centrech, v cyklobusech,
v restauracich zapojenych do systému ,.cyklisté vitani“ a v dalSich hosptidkach a horskych
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chatach polozenych na cyklotrasach informovat o veskerych sluzbach pro cyklisty, vcetné
zakresleni jejich umisténi do mapek.

U servist kol uvést kromé jejich lokace 1 oteviraci dobu. U plij¢oven kol uvést navic napf.
druhy a pocet pujcovanych kol, doby piijceni a souvisejici ceny. Cyklisté by mély byt
informovani 1 o siti ischoven kol. O tischovnach kol na vlakovych nadrazich musi informovat
i CD ve stanicich a dopravci formou letadkd piimo ve vlacich. Na leta¢ky by pfispivaly
iobce. Tyto ucelené informace jsou dilezité hlavné proto, Ze na sluzbach pro cyklisty se
podili fada subjektd a cyklisté jsou informovéni viceméne nahodné, podle toho, zda urcité

misto navstivi, ¢i ne. Informace jsou roztfisténé, spise mistniho charakteru.

2.6.2 Jednotlivé prvky doprovodnych sluZeb pro cyklisty
Opravny kol

Do tohoto sektoru neni nutné nijak zasahovat, zanechat zde trzni prostfedi. V pripade
zlepSovani podminek pro cykloturistiku se budou sami objevovat novi drobni podnikatelé
v tomto sektoru. Dnes se tyto sluzby provozuji spiSe jen ve vétSich méstech. V ramci
konkurence mohou servisy poskytovat sluzby napt. i o vikendech, svatcich, coz je pro
cykloturistiku jako takovou velmi dilezité. Mohou napt. opravovat kola na pockani. S tim
souvisi 1 néjaké lehci obCerstveni pro cyklisty (iontové napoje, leh¢i jidla, sacharidové ty¢inky

apod.).

Pijcovny kol

Zde je propagace obzvlast’ dilezitd. Je mozné je zfizovat i ve vyssich lokalitdich Krkonos,
a to samostatné nebo piimo na horskych chatach. Je dost péSich turistl, ktefi do téchto mist
pficestuji jinou dopravou, nez vlastnim autem a tuto sluzbu radi ptivitaji. Tykat se to mize
1 cykloturistii, ktefi na své rekreaci vyuziji kola jen urc¢ité dny. Odpadne jim veSkera starost
o prepravu, ¢i uschovani kol.

Pujéovny kol jiz zacaly ziizovat Ceské drahy a navrh jejich optimalizace je feSen

v podkapitole 2.3.4.

Uschovny kol
Uschovny kol poskytuji moZnost parkovani kol, tak jako stojany jiz predstavené vyse,
rozdil v§ak spociva v daleko vétSim zabezpeceni.
Je vhodné je umist’ovat
e v mistech, kde se pfedpokladd uschovéni kol na del§i dobu, tedy v ptfestupnich uzlech
z diitvodu ndvaznosti na vefejnou dopravu, predevsim na zeleznic¢nich stanicich (Bike and
ride),
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e dile v centrech mést, u nakupnich stfedisek, v primyslovych zénach, na turadech,
u nemocnic apod. Skoly zde zdmérn¢ nejsou uvedeny, vzhledem k jejich finan¢ni situaci

je lepsi zvolit klasické stojany s umisténim nékde uvnitt Skoly.

Otazkou je, jak tyto uschovny hlidat. Na nadrazich je moZny vybér mezi fyzickou
ostrahou a automatickou obsluhou, tedy néjaké uzamykatelné boxy podobné skiifikam na
uschovu zavazadel. Poplatek nesmi byt vysoky, musi motivovat k uziti kola pro kazdodenni
dojizdéni. Je vhodné, aby Ceskym draham uréitou ¢ast pendz prispél kraj &i obec.

V ostatnich jmenovanych vhodnych mistech pfich4zi v tvahu spise fyzickd ostraha. Zde

je jiz na zvazeni, jaké bude vyuziti a zda nezvolit klasické stojany.

2.6.3 CyKklisté vitani

Jednou z moznosti, jak rozvijet sluzby pro rozvoej cykloturistiky je systém zavedeni
certifikace ,,Cyklisté vitani“, jehoz patronem je Nadaci Partnerstvi. Jednd se o narodni
standard kvality sluZeb cestovniho ruchu pro cyklisty a cykloturisty. Sit’ cyklotras je v CR
pomérné obsahld, avSak provazanost, napojeni, stav povrchu komunikaci, doprovodna
infrastruktura a sluzby vSak ponékud zaostavaji. Ty sluzby jsou pravé divodem zavedeni
tohoto projektu. Je dilezité dosdhnout v této oblasti podobné urovné, jako v nekterych
cyklisticky vyspélych statech (Holandsko, Dansko, Rakousko, Némecko a dalsi) a pfijmout
opatteni pro zvyseni kvality sluzeb. Jen tak mizeme ptilakat tamni cyklisty pravé k nam.

Restaurace, ubytovaci zatfizeni nebo turistické cile, které usiluji o tuto certifikaci, musi
prokéazat, ze se dokazou o cyklisty kvalitné¢ postarat. Kromé lehkych jidel a osvézujicich
napoji by méla byt k dispozici i zékladni technickd pomoc pro mensi opravu kola, cyklisté se
zde mohou uschovat, maji i moznost si vyprat a ususit své obleCeni. Podobny systém funguje

jiz od roku 1996 v Némecku a od roku 2001 je zavadén i v Rakousku.

Mozné navrhy dalSiho zlepseni projektu ,,Cyklisté vitani“:

e O mapy a pruvodce s certifikovanymi zafizenimi v regionu by se mohly starat kromé
infocenter 1 cyklistické organizace. Rozdavat by se mohly napt. na dnes stale masov¢jSich
cyklistickych zavodech, kterych se Gcastni stalé vice amatéra.

e Hotely, penziony a restaurace na turistickych trasich by mély navzajem spolupracovat
a propagovat své sluzby spoleéné. Napt. vydavat spolecny katalog umistény v téchto
zafizenich a na ném se finan¢né spolupodilet.

e Cyklisté by po pfespani a zdravé snidani mohli dostat zabalenou svacinu, vhodnou

k umisténi do svych batizka, kapes cyklodrest, ¢i bund.
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e Stojany pro odlozeni kola jsou samoziejmosti, avSak pro pfespani je nutna i mistnost pro
uzamceni kol pfes noc.

e Kromé¢ katalogti, které bude mozné si pouze prohlédnout, rozdavat mapy okoli s popisem
mistnich cyklotras.

e V pfipadé Spatného pocasi nabidnout cyklistim i nahradni program (minigolf, sauna,
fitcentrum apod.), véetné rozdani letackii s pamétihodnostmi, atraktivnimi ptirodnimi

lokalitami v okoli a podani informaci o moznostech takovéhoto vyziti.

Objekt, ktery je svou atraktivni polohou u splavu feky Labe velmi vhodny pro zaclenéni
do systému ,,Cyklisté vitani“ je zminovan dale v podkapitole 2.9.2 ,,Optimalizace Evropskych

cyklotras®.

2.7 Zrizeni cyklokoordinatora

Pro naplnéni navrht feseni, at’ jiz z oblasti infrastruktury, sluzeb, bezpecnosti cyklisti,
zaClenéni cyklistické dopravy do IDS, spravy a udrzby cyklotras, propagace a koordinace
a vneposledni fad¢ i1 z oblasti shanéni financi a dalSich opatfeni pro rozvoj cyklistické
dopravy je nezbytné zfidit cyklokoordinatora. To je dilezity krok smétujici k tomu, aby
veSkera opatifeni souvisejici s cyklistickou dopravou byla uskute¢iiovana systematicky
a koordinované pro celé vymezené tizemi a ne jen nahodné v urcitych ¢astech. V tuto chvili
ulohu cyklokoordindtora plni Centrum dopravniho vyzkumu (vyzkumna instituce
v pusobnosti MD).

Je otazkou, zda zfidit mistniho koordindtora na urovni naptf. mikroregionu nebo
cyklokoordinatora krajského. Vzhledem k systemati¢nosti vySe uvedené se jevi jako lepsi ta
druhé varianta.

Cyklokoordinator by mél k dispozici tym lidi, tedy jakousi komisi sloZenou ze zastupct
ministerstev, kterych se cyklistickd doprava néjakym zptisobem dotyka a zastupcti krajti, mést
a obci, a to zdivodu nejen rychlého rozvoje kvalitni a bezpecné sité¢ cyklistické
infrastruktury, ale 1 vytvafeni povédomi vefejnosti o cyklistice jako alternativni formé
dopravy. Externé by komise méla spolupracovat s odborniky oblasti dopravy, tedy s CDV,
DFJP univerzity Pardubice, FD CVUT a nékterymi dal§imi.

MoZné sloZeni komise cyklokoordinatora:
V tymu lidi, ktefi by mu v rozvoji cyklistické dopravy pomahali, by méli byt zastupci

nasledujicich subjektl:
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e Ministerstvo dopravy - podpora cyklistické dopravy vychazi z Dopravni politiky CR,
cyklistické komunikace jsou soucasti dopravniho systému mést apod.,

e  Ministerstvo pro mistni rozvoj - cyklistika souvisi s cestovnim ruchem,

e Ministerstvo zivotniho prostiedi - cyklistika je dopravou ekologickou,

e Ministerstvo zdravotnictvi - prospéSnost cyklistiky na zdravi a kvalitu Zivota je
neoddiskutovatelna,

e Ministerstvo vnitra - spoluprace s policii (prevence - osvéta, represivni opatient),

e  Ministerstvo Skolstvi - programy pro Skoldky pro osvétu v oblasti bezpec¢nosti cyklisti,

e Odbor dopravy - strategie a koncepce silnicni sit¢ a koncepce na useku cyklostezek
a cyklodopravy,

e Odbor rozvoje a majetku - ptehled o vlastnicich pozemkl, 1zemni plan, o rozpracovanych
a budoucich projektech,

e Odbornici z dopravnich fakult a CDV - mohli by se zapojovat externé pii pravidelnych

konzultacich.

Funkce cyklokoordinatora

V prvni fad¢€ je nutné dbat na rozvoj vsech funkci cyklistické dopravy s hlavnim dtirazem
na funkci dopravni popf. kombinovanou. V posledni dobé se totiz znaci zlutymi
cykloznackami stale dal$i useky cyklotras vedoucich mnohdy po naprosto nevyhovujicich
dopravné zatizenych pozemnich komunikacich. Kazdodenni doprava cyklistti do prace, skol,
uradi apod. neni zajisténa témét vibec. Cyklotrasy pfibyvaji nebyvalym tempem, ale
s kvalitni a bezpecnou cyklodopravou to ma jen malo spole¢ného.

Pro region Krkonose a Podkrkono$i byly v ndvrhové casti této prace navrZeny cile
a opatfeni pro rozvoj cyklistické dopravy a cykloturistiky. Nejucinnéji by mél napomoci

k dosazeni uvedenych cilti prave ,krajsky cyklokoordinator.

Cyklokoordinator by tedy mél na starost nasledujici oblasti:

e rozvoj infrastruktury pro zajisténi bezpecnosti cyklistické dopravy ve méstech a obcich
(vystavba cyklostezek, opatfeni pro zklidnéni dopravy ve méstech, zvétSovani dopravniho
prostoru pro cyklisty, feSeni napojeni nové budovanych center),

e zaclenéni cyklistick¢ dopravy do integrovaného dopravniho systému (podpora systému
BIKE & RIDE pro denni dojizdku a v turistickych oblastech, pfevoz, plj¢ovani

a uschova kol),
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e prezentace cykloturistiky jako formy cestovniho ruchu Setrné k zivotnimu prostiedi
(komplexni informace pro cyklisty),

e budovani cyklotras a souvisejici infrastruktury (v rozsahu izemniho planovani),

e koordinace aktivit a planovani v oblasti rozvoje cyklistické dopravy (implementace
dokumenti do vSech Urovni, vzdélani, osvéta a propagace, pruzkumy a nasledné analyzy,
koordinace a spoluprace na vSech urovnich, tedy ptfehled o zdmérech mést a obci,
spoluprace s mikroregiony, zdjmovymi organizacemi, konzultace s lidmi z fad cyklisti
apod.),

e urceni patefnich cyklotras v kraji ¢i regionu,

e dohled nad dodrzovanim zdsad pateini sit¢ cyklotras kraje (znaceni, napojeni, kategorie,
stav cyklotras),

e piehled o moZnostech vyuziti zdroju financovani,

e projekty tykajici se izemniho planovani, v nichz bude pfedmétem feSeni, 1 cyklisticka
doprava budou stvrzeny jeho podpisem,

e koordinace spravy a udrzby cyklotras, v€etn€ znaceni.

Ztizeni cyklistického koordinatora je zékladnim krokem pro napliovani rozvije
cyklistické dopravy. Kromé jiz zminénych ukoll bude jasné stanovena odpovédnost za plnéni
jednotlivych opatieni véetné jejich monitorovani. Cyklokoordindtor by sam mohl byt

cyklistou, neni to vSak podminkou.

2.8 Sprava a udrzba cyklotras a cyklostezek

Jedna se o dulezity proces, ktery souvisi s budovanim a modernizaci infrastruktury pro
cyklisty. Spatny stav povrchu cyklotras a cyklostezek zvySuje riziko poranéni a pfispiva
k navratu cyklisti na komunikace s motorovou dopravou. Do této podkapitoly spadd i
koordinace znaceni cyklotras, véetné jeho spravcovstvi.

Pro zfizovani novych cyklotras je z divodu nekoncepcnosti jejich hierarchie a vzajemné
navaznosti potieba stanovit jasnd pravidla. Kazda cyklotrasa musi mit piidélené Cislo. Jesté
predtim vSak musi dojit k jejimu ovéfeni a schvaleni. To by mélo byt v kompetenci krajského
cyklokoordindtora. Bude mit pravomoci k pouziti sankci vici t€ém, kdo pravidla porusi
a disponovat i pravomoci nekteré trasy zruSit apod. Z¥izovani novych tras, pro kraj téch
nejvyznamnéjSich (evropské a nadregiondlni cyklotrasy) bude v kompetenci kraje
(kompetence cyklokoordinatora). U tras ostatnich, tedy regionalnich, spravy KRNAP apod.

by mohl byt zfizovatelem v podstaté kdokoli od regionu ptes svazky az po fyzickou osobu.
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Avsak kazdou takovou cyklotrasu bude stejn¢ oveéfovat a schvalovat krajsky
cyklokoordinator.

Kazdy zrFizovatel musi nést odpovédnost za bezpec¢nost, znaceni a technicky stav
cyklotras. Jeho odpovédnost ve vztahu k cyklotrasdm se tyka i jejich spravy a udrzby.
Kazda cyklotrasa, a¢ je navrzena krajem, obci ¢i kymkoliv jinym musi mit svého spravce,
tedy je na zfizovateli, jak se k odpovédnosti za spravu a udrzbu postavi. Spravu nemusi
vykondavat spravce sam, ale mize ji povétit na zékladé smlouvy 1 jiny subjekt.

Nejvhodnéj$im feSenim bude, pfenechat tuto Cinnost vzdy tomu, kdo ma za toto
zodpovédnost na prislusné komunikaci. V praxi hraje hlavni roli v tomto ohledu vlastnictvi
komunikace, tedy spravu a udrzbu zajistuje stat, kraj, obec nebo jiny vlastnik, dle druhu
komunikaci.

Pro komunikace, vedouci mimo silni¢ni sit’ nechat odpovédnost na vlastnikovi,
u znadeni tdchto cyklotras se jako nejvhodnéjsi pro ¢innost jevi KCT, ktery ma se znadenim
a jeho udrzbou mnohaleté zkuSenosti. Mlze se vSak uvazovat napi. i o vybérovém fizeni.
Samoziejmosti pro toho, kdo bude tuto ¢innost vykonavat je dodrzovani vSech technickych
podminek a norem s tim souvisejicich a uvedenych v analytické ¢asti diplomové prace. Ve
provadét na zakladé smlouvy a v ni jasné¢ definovat vSechna pravidla (pfedmét smlouvy, jeji
vypovézeni, sankce atd.), aby nebyl narusen celostatni systém cyklistického znaceni.

O tom, jak, kdy a kde pfednostnég, se budou finan¢ni prosttedky v tomto ohledu pouZivat,

bude rozhodovat zfizovatel v soucinnosti s cyklokoordinatorem.

2.9 Zmény sité cyklistickych tras v regionu a navrh tras novych

Predmétem této podkapitoly je optimalizace stavajicich cyklotras, které maji pro feSeny
region nejveétsi vyznam. Jejich vycet je nasledujici:
e Evropska cyklotrasa ¢. 24 ,,Labska stezka®,

e nadregiondlni cyklotrasa ¢. 22 ,,Jizersko-krkono§skd magistrala®,

Diplomova préce se té¢z vénuje i navrhu novych cyklotras, jejichz vycet je uveden nize:
e cyklotrasa vedouci podél feky Jizera,
e Trutnov — Stary Rokytnik,
e Trutnov — Staré Buky,

e Pofi¢i u Trutnova — Bohuslavice.
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2.9.1 Stanoveni priorit pro vedeni cyklotras

Pted vlastni optimalizaci trasovani a navrhu novych cyklotras je dulezité nastinit hlavni
zasady pro jejich vedeni. Veskera opatieni pro FeSeni koliznich mist byla uvedena v oddile
2.2.6. Obecné pozadavky, vztahujici se k funkci, které maji cyklotrasy plnit, byly uvedeny jiz
v kapitole €. 2.1.

Obecné zasady
Obecné zéasady pro vedeni bezpeCnych a atraktivnich cyklistickych komunikaci 1ze
shrnout takto:
e  zajistit bezpecnost cyklisti,
e Umoznit cyklistiim navaznost na jiné druhy dopravy, tedy zaclenéni cyklistické dopravy

do IDS se vSemi opatienimi s tim souvisejicimi.

Zisady Evropské sité cyklotras
Pocet konfliktnich mist je nutné sniZit na minimum (odvedeni cyklistl ze silnic 1. tfidy a

dalsich nebezpecnych pozemnich komunikaci s velkym provozem motorové dopravy).

Je tieba poznamenat, ze parametrim Evropsky cyklotras dnes mnohdy nevyhovuji ani
silnice III. tfidy, z dGvodu stale se zvySujici intenzity dopravy na téchto komunikacich.
Zasady Evropské sité cyklotras jsou nésledujici:

e navaznost na sit’ cyklotras sousednich krajii CR,

e cyklotrasy jsou fadné znacCeny dle platné legislativy,

e umoznit napojeni na vznikajici sit’ cyklotras sousedniho Polska,

e napojeni na sit’ cyklotras spravy KRNAP znac¢enou vlastnimi znackami,

e pii prijezdu obcemi klast diiraz predev§im na dopravni charakter cyklotras,

e pfi ndvrhu novych tras prioritné podporovat takové cyklotrasy, které kromé rekreacni
funkce fesi predev§im funkci dopravni (spojeni okolnich obci s mésty cyklistickou
dopravou),

e vedeni po komunikacich se zpevnénym povrchem,

e vedeni v terénu bez piekonavani velkych vyskovych rozdild (vyuziti pro rodiny s détmi,

star§i a méné fyzicky zdatné rekreacni cyklisty).

Zasady nadregionalni sité cyklotras
Zésady jsou obdobné jako u cyklotras Evropskych. V regionu je potieba zajistit napojeni
téchto cyklotras na vyznamné turistické cile sousedniho Polska. Ani u téchto tras jiz celé fada

silnic III. tfidy pro jejich vedeni nevyhovuje.
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Zasady regionalni sité cyklotras
Hlavnim smyslem regionalnich cyklotras je vzajemné propojeni sit¢ Evropskych

1 nadregionalnich cyklotras a spojeni zajimavych mist a obci kraje.

Doplitujici pozadavky

Aby optimalizovand nebo nové navrzena cyklotrasa méla smysl a méla skutecny pozitivni
vliv na rozvoj cyklistiky v feSeném regionu, musi spliiovat nékolik zakladnich piedpokladii:
e bezpecné vedeni trasy atraktivnim prostfedim, pokud mozno po mistnich a ucelovych

komunikacich, polnich a lesnich cestiach, nebezpecné Useky pieklenout vybudovanim

cyklostezek,

e kopirovat silni¢ni a Zelezni¢ni sit¢ s moznosti napojeni na jiné druhy dopravy,

e vybudovani doplitkové infrastruktury a zajisténi doprovodnych sluzeb na celém useku
trasy,

e pfi navrhovéani cyklotras brat ohled na vyuziti dal§$imi moznymi uzivateli (koleCkové
brusle, zimni vyuziti pro béZkate, osoby s omezenim pohybu).

Konkrétni zaméry pro vedeni cyklotras, jsou struéné popsany v oddilu ,,/dea reseni,
vzdy u konkrétni cyklotrasy v oddilech 2.9.2 a 2.9.3. U regionalnich cyklotras (Trutnov —
Stary Rokytnik, Trutnov — Staré Buky a Pofi¢i u Trutnova — Bohuslavice) jsou zaméry
popséany pod vlastnimi ndvrhy regiondlnich tras v oddile 2.9.4.

U nize optimalizovanych a nov€ navrzenych cyklotras se vyskytuji kritickd mista. Ve
slovnim popisu trasovani je na uvedené kritické misto ¢i usek vzdy odkdzano, a to formou

identifikacniho ¢isla v tabulkach, nasledujicich vzdy za urcitou ¢ésti textu.

2.9.2 Optimalizace Evropskych cyklotras
Regionem Krkonose a Podkrkonosi vede jedind cyklotrasa Evropského vyznamu, a to

Cyklotrasa ¢. 24 Labska stezka. Optimalizované vedeni cyklotrasy je zndzornéno v ptiloze 14.

Cyklotrasa 24 - Labska stezka

Do budoucna bude kopirovat feku Labe z Vrchlabi pfes D&cin az po usti do moie
v Hamburku. Trasa je sice v celém useku vedoucim feSenym regionem znacena, ovSem
zasady a dalsi doplilujici pozadavky pro jeji vedeni zdaleka nespliuje. Trasa je klasickym

pfipadem vyznaceni Zlutymi cykloznackami.

Idea FeSeni
Piedmétem feSeni méla byt optimalizace vedeni trasy ze Spindlerova Mlyna. Zadatek

nemize byt co nejblize pramenu feky Labe, jelikoz Gsek Spindlertiv Mlyn — Vrchlabi je veden
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naprosto nevhodné po frekventované silnici 11/295, kde je velké riziko stietu cyklista
s projizd€jicimi  vozidly. V terénnim prizkumu sice byly nalezeny alternativy vedeni
cyklotrasy mimo zmiflovanou silnici, ov§em pro zna¢nd pfevyseni alternativy nejsou feSeny.

Diplomovéa prace fesi rozvoj cyklistické dopravy pro vétSinu cyklistd, tedy pro rodiny
s détmi, netrénované a stardi cyklisty. Usek od Spindlerova Mlyna by mé&l opodstatnéni jen
pro uzsi skupinu fyzicky zdatnéjSich cyklistli, vyznavajicich horskou cyklistiku. Pfedmétem
feSeni optimalizace trasy je tedy usek z Vrchlabi do Kuksu.

Labska cyklotrasa by méla slouzit pfedev§im cykloturistice, po vzoru napf. znamé
Podunajské trasy. Pfi prijjezdu mésty a v jejich okoli vSak nesmi byt opomenuta jeji dopravni
funkce, v téchto mistech bude snahou kombinovany charakter cyklotrasy.

Zamérem je vedeni trasy v blizkosti feky Labe.

Cyklotrasa ¢. 24 Labska stezka zacCind u vlakového néadrazi ve Vrchlabi a po 100
metrech se kiiZzi se silnici ¢. 32551 a za kiizovatkou pokracuje rovné, kde pokracuje po mistni
komunikaci. Zde je mensi problém ve znaceni, feSeny vtab. 2 - ID1. To je prozatim
vyhovujici feSeni, jelikoz samostatnd cyklostezka vedena podél silnice ¢. 32551 zacina az
u htisté, zhruba 300 metrt od kiizovatky. Po 800 metrech se trasa vraci zpét na zmifilovanou
silnici, odkud je vhodné vyuzit jiz existujici cyklostezku. Je tedy nutné vyieSit napojeni na
danou cyklostezku (tab. 2 - ID2). Cyklotrasa pokraduje po této cyklostezce k zavodu Skoda
auto, a.s. a odtud jesté¢ 500 metri, kde cyklostezka kon¢i. Zde se trasa odklani od silnice III.
ttidy a pokraCuje po mistni komunikaci ¢asti Podhlii ulicemi PoStovni, Lipova a Jana
Opletala k muistku ptes Vapenicky potok.

Az potud je trasa vedena tak, jak je kreslena v mapéach a i skutecné¢ znacena. Vedeni
cyklotrasy stavajicim zpiisobem je povazovano za rozumné. Myslenkou bylo 1 pfiblizeni trasy
k Labi a vystavbou cyklostezky podél feky jiz tento isek zatraktivnit. Reseni by ovsem bylo
velmi nakladné a dle autora neni v tomto tuseku prioritou.

Navrzena trasa jiz tedy nepokracuje po té dosud znacené, ale piejizdi pres zminény
Vapenicky potok. Odtud po odboceni doprava podél zahradek trasa vede po nezpevnéné cesté
(tab. 2 - ID3). Zde cesta kon¢i a podél koleji se navrhuje vystavba cyklostezky (tab. 2 - ID4)
k zelezni¢nimu prejezdu stanice Kuncice n. Labem. Az potud nebyla vyuzitad zadna jina
varianta, z divodu jiz vySe vysvétlenych a feSeni problémt je shrnuto v tab. 2 pod textem. Od
tohoto mista je uvazovano s dvéma variantami vedeni ¢asti trasy a poté bude usek cyklotrasy

op¢t navrhovan bezvariantné.
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Tab. 2: Problémové mista a useky cyklotrasy ¢. 24 — bezvariantni reseni (ID1 - ID4)

ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]
1 Vrchlabi — kiizeni Uvedeno jen €. trasy, za Doplnit navést pred
Se silnici III. tfidy €. 32551 ktizovatkou jiz neznaceno ktizovatkou
2 Napojeni na silnici III. tfidy ¢. Piejezd MK na stav. Vyznaceni cykl. piejezdu,
32551 cyklostezku osazeni [P7, na I11/32551
dopravni opatfeni A19
3 Mustek pres Vapenicky potok — 150 Nevhodny povrch Opr. povrchu—mech. zpev.
mistni zahradky kamenivo, stérkodrt
4 Mistni zahradky - zel. piejezd 150 Chybéjici tsek Vystavba cyklostezky
zst. Kunéice nad Labem
Zdroj: Autor
Varianta A1l

V této variant¢ trasa prechazi pres Zelezni¢ni piejezd a po mistnich komunikacich se po

delsi dob¢ vraci na silnici III. tfidy €. 32551 a po odboceni vlevo po ni pokracuje az po misto,

odkud je trasa feSena opét spolecné, tedy az po zacatek useku feSené¢ho tab. 5 — ID9.

Problémovy usek je znazornén v tab. 3 — ID5

Tab. 3: Probléemove useky a mista cyklotrasy ¢. 24 — varianta Al

VARIANTA Al
ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]

5 | Zel. prejezd pred Zst. 100 Nevhodny povrch Oprava povrchu — nezpev. povrch

Kuncice nad Labem mech. zpev. kamenivo, §térkodrt’

- napojeni na asf. MU

Zdroj: Autor

Varianta Bl

Od uvedeného piejezdu je trasa navrhovéana bez jeho piejeti podél kuncického nadrazi

témer 100 metrd. V tomto Gseku je nutné vybudovat cyklostezku (tab. 4 - ID6). Poté je opét

mozné vyuzit jiz stavajici cestu, tentokrat polni nezpevnénou (tab. 4 — ID7) a od Zelezni¢niho

piejezdu za kuncickym nadrazim. Odtud chybi asi 200 metrovy tsek podél hibitova, viz téz

(tab. 4 — ID7) a za nim jiz dochdzi k napojeni na existujici polni cestu, kde se cyklotrasa

protind s mistni cyklotrasou ¢. 4299. Zde se odboci vpravo pies Zelezni¢ni piejezd na levou

stranu zelezni¢ni trati ¢. 040 vedouci z Trutnova (mysleno od zacatku trati). Odtud je
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navrzena opét vystavba samostatné cyklostezky (tab. 4 — ID8) vedouci 150 metr podél trati

a dalSich 100 metru se stac¢i smérem k silnici 32551.

Tab. 4: Probléemoveé useky a mista cyklotrasy ¢. 24 — varianta Bl

VARIANTA B1
ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]

6 Zel. piejezd (ID 5) - napojeni 700 Chybéjici usek Vystavba cyklostezky -
na polni cestu nezpevnény povrch

7 Polni cesta - zel. Prejezd — 350 Nevhodny povrch Oprava povrchu -
mistni hibitov Absence polni cesty od mech. zpev. kamenivo,

prejezdu za mistni hibitov Stérkodrt’

8 Zel. prejezd (cyklotr. 4299) 250 Chybéjici usek Vystavba cyklostezky —
- stfet se silnici II1. tfidy €. mech. zpev. kamenivo,
32551 Stérkodrt’

Zdroj: Autor

Na silnici I11/32551 se trasy obou variant sbihaji a témét 3 kilometry bude trasa navrzena

v jedné varianté. Cyklotrasa zde je znafena po zminované silnici. Vzhledem k pomérné
vysoké intenzité¢ dopravy je stavajici vedeni nevyhovujici a malo bezpecné a proto je navrh
feSen samostatnou cyklostezkou vedouci po levé strané silnice ve sméru od Vrchlabi (tab. 5 —
ID9) do obce Klasterska Lhota. Od mostu vede trasa bohuzel po silnici I11/32551, ale jen 200
metrd a poté hned odbocuje doprava na mistni komunikaci, na rozdil od stavajiciho vedeni
Labské cyklotrasy dale po silnici. Vice jak kilometrovy usek mistni komunikace je témét
vyhovujici, kromé malé ¢asti uvedené v tab. 5 - ID10. Po 1200 metrech dochéazi opét ke
kiiZzeni se silnici I11/32551. ReSeni je nastinéno v tab. 5 - ID11. Zde se trasa nenapoji na
cyklotrasu skutecné€ vedenou a znacenou, nybrz pro nevhodnost jejiho vedeni je nutné pielozit
na novou samostatné¢ vybudovanou cyklostezku viz tab. 5 - ID12. Po 1300 metrech se trasa
dostava k zelezni¢nimu piejezdu pred zastdvkou Prosecné. Zde bylo opét rozhodnuto o

variantnim feSeni dalsi ¢asti cyklotrasy.

Tab. 5: Problémové mista a useky cyklotrasy ¢. 24 — bezvariantni reseni (ID9 - ID12)

ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATREN]
USEK/MISTO [m]
9 MK-32551 - silni¢ni most pies 1550 Pomérné vysoka intenzita Vystavba cyklostezky —
Labe dopravy na silnici 111/32551 | asfaltovy povrch
10 | Mustek pies odtok Labe 150 Nevhodny povrch jen na Rozsiteni stezky, iprava
- stfet s MK-32551 150 metrech useku krytu (Stérkodrt)
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ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]
11 | K¥izeni se silnici II1. tfidy €. Ptejezd silnice I11. tiidy ¢. Dopravni opatfeni - na
32551 32551 111/32551 osadit A19
12 | Piejezd pres MK-32551 1300 Pomérné vysoka intenzita Vystavba cyklostezky po
- zel. prej. (ul. Dobra mysl) dopravy na MK-32551 levé strané PK za zelezni¢ni
trati - asfaltovy povrch
Zdroj: Autor
Varianta A2

V této varianté¢ cyklotrasa pokracuje po stavajici, avSak jen 800 metri a opét pro
nevhodné a malo bezpecné dale do centra Hostinného bez jakékoli upravy ve prospéch
cyklisti (cyklistické pruhy, sniZzeni rychlosti apod.) je trasa odklonéna ze silnice III. tiidy
¢. 32551, a to hned za silni¢nim mostem pies Labe na za¢atku ulice Husitské. Zde je navrzena
vystavba cyklostezky pfimo podél feky, coz je uvedeno v tab. 6 - ID13 viz nize. Zde trasa
narazi na problém kfiZeni s levou Casti rozdélené¢ho Labe. Je tieba vyiesit piemosténim, viz

tab. 6 - ID14. Zde se cyklotrasa spojuje s navrZzenou trasou varianty B2 popisované nize.

Tab. 6: Probléemoveé useky a mista cyklotrasy ¢. 24 — varianta A2

VARIANTA A2
ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]

13 | Silni¢ni most pies Labe (zac. 450 Chybéjici usek Vyst. cyklostezky - mech.

ul. Husitské) — podél Labe zpev. kamenivo, $térkodrt’
14 | Ktizeni Labe Chybéjici lavka ¢i most Nutna vystavba nové lavky

Zdroj: Autor

Varianta B2

Od Zelezni¢niho pfejezdu je podél pravé strany zelezniCni trati ¢. 040 (mysSleno od
zacatku trati v Trutnové, tedy proti sméru navrzené cyklotrasy) vybudovanou novou
cyklostezkou (tab. 7 - ID15). Poslednim problémovym mistem této varianty je kiiZeni
s druhou, v tomto ptipadé hlavni a tedy i Sirsi Casti feky Labe (tab. 7 - ID16). To je potieba
resit opét vystavbou lavky s tou vyhodou, Ze v tomto piipad¢ je mozné vyuzit stavajicich

pilift z dnes jiz neexistujicitho mostu.
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Tab. 7: Problémové useky a mista cyklotrasy ¢. 24 — varianta B2

VARIANTA B2
ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]
15 | Zel. piejezd (zast. Prosené) 950 Chybé¢jici usek Vystavba cyklostezky —
- stiet s fekou Labe asfalt. povrch (cyklisté a

in line brusleni spolecng)

16 | Ktizeni Labe Prejezd pres Labe Nutna vystavba nové lavky
(vyuziti stavajicich pilii)

Zdroj: Autor

Po pfemosténi Labe zjedné ¢i druhé strany se po stavajici, zatim z Casti nezpevnéné
a neosvétlené cesté (tab. 8 - ID 17) trasa pokracuje klidnou casti podél feky az na kiizovatku
se silnici II. tfidy €. 325. Stavajici stav je takovy, Ze na této kiiZovatce vede trasa vpravo a po
velmi frekventované vySe uvedené silnici pokracuje zhruba 300 metrti po ulici Néadrazni
apoté odbocCuje k zelezni¢ni stanici Hostinné. Navrhovand cyklotrasa na popisované
kiizovatce odbocuje vlevo a prakticky vzapéti asi po 20 metrech odbocCuje vpravo na mistni
komunikaci s témét zddnym provozem a po dal$im odboceni vpravo vede k Zelezni¢ni stanici
Hostinné. Bude tim tedy dosazeno vyhnuti se Gseku po silnici II. tfidy ¢. 325. Od vlakového
nadrazi je jiz vybudovana nova cyklostezka dlouha 400 metrti (v mapach jesté nezanesena).
Odtud je bohuzel nutné najet na silnici I1/325. 250 m za zelezni¢nim piejezdem je navrzeno
vybudovani cyklostezky v useku dlouhém 600 metrti (tab. 8 - ID 18). Dale trasa navaZze na
mistni komunikaci s kvalitnim asfaltovym povrchem od mistniho zahradnictvi a cyklotrasa
pokracuje az k silni¢énimu mostu pies Labe, kde se kiizi se silnici I. tfidy ¢. 16.

Zde dochazi k prevedeni cyklistli ze silnice 11/325, a to vystavbou cyklostezky po levé
stran€é vozovky po sméru jizdy (tab. 8 - ID 20). Po ujeti 1 kilometru trasa pokracuje po mistni
komunikaci, viz (tab. 8 - ID 21). Cesta je zatim nezpevnénd, ale pro budouci vedeni
cyklotrasy urcit¢ vhodna. Na jeho zacatku je umisténo odpocivadlo s mapou a ptfirodnimi
stojany na kola. Po ujeti 1000 metr krasnou ptirodou se cyklotrasa vraci na silnici II. tfidy,
tentokrat ¢. 325. Odtud byly piivodné zvazovany Ctyfi varianty.

Kromé vedeni po této silnici se nabizi 1 dalSi tFi varianty, které zde ovSem po dikladném
zvazeni autora nejsou v tabulkach nastinény, a to z nasledujicich davodii:

e vedeni po pravém biehu Labe s pozdé&j$im napojenim na déale navrhovanou cyklotrasu po
zelené turistické stezce. Varianta je velmi atraktivné vedena a cykloturisticka funkce by

byla splnéna, da se fici téméf dokonale, ale nevyhodou je poc¢atecni vedeni po silnici II.

ttidy €. 325 a naslednd ndkladna stavba lavky zpét na levy bieh Labe. I pfes jeji
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atraktivitu je vzhledem k intenzit¢ dopravy spiSe vzdalend realité, je vSak mozné s ni
v budoucnu pocitat,

jako dalsi moznost bylo zvazovano vedeni trasy po zelené turistické stezce po levé stran¢
silnice ve sméru navrhu trasy. Zde je vSak velmi naro¢ny terén, vhodny spiSe pro dobie
trénované cyklisty vyznavajici horské kolo a ztéchto divodid bylo od této trasy
ustoupeno,

dalsi moznosti je vybudovani cyklostezky po levé strané¢ komunikace az po napojeni na
zelenou turistickou stezku vedouci po pravé strané komunikace smérem k Labi
navrhovanou dale. Terén je zde vSak velmi narocny (skalnaty véetné lesa) a jelikoz by pro
vystavbu samostatné cyklostezky byl nutny znacny zésah do lesniho porostu. Z tohoto
divodu se s variantou dale neuvazuje,

posledni moznosti je vedeni po silnici II. tfidy, tentokrat ¢. 325, coz je v tomto piipadé
nejlepsi mozné feseni.

Po dikladném zvaZeni a vybéru té posledni jmenované varianty trasa pokracuje po

silnici II. t¥idy €. 325 (tab. 8 - ID 22), az po odbocku doprava na zelenou turistickou stezku.

Stavajici trasa vede po silnici. Trasu je nutné pasoveé oznacit a povrch zpevnit (fab. 8 - ID 23).

Kopirovanim feky Labe je trasa vedena k Vodni nadrzi Les Kralovstvi, jedné znaSich

nejstarSich a nekrasnéjSich prehrad. Po piejeti hraze asi po 400 metrech odbocuje trasa vlevo

na mistni komunikaci s asfaltovym povrchem a po cca 600 metrech v ¢asti obce Bila

Tremesnd, Aleje pokracuje po polni cesté do Filifovic. Odtud je Labské cyklotrasa vedena po

silnici II. tfidy 30013 do obce Nové Lesy a odtud po silnici II. tfidy ¢. 30012 do Dvora

Kralové n. Labem. Navrzena trasa je z Filifovic vedena ve dvou variantach, popisovanych za

tab. 8.

Tab. 8: Problémové useky a mista cyklotrasy ¢. 24 — bezvariantni resent (ID17 — ID23)

ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATREN]
USEK/MISTO [m]

17 | Vybudovana lavka - 1400 Nevhodny povrch Oprava povrchu 900 m,
sil. most pfes Labe na vybud. osvétleni v celém
ul. Nadrazni useku

18 | Silnice II. tfidy ¢. 325 (350m za 600 Silnice II. tfidy ¢. 325 Vystavba cyklostezky -
jiz ztizenou cyklostezkou) s pomérné vysokou asfalt. povrch (cyklisté a
- napojeni na MK u intenzitou dopravy in line brusleni spolecng)
zahradnictvi

19 | Vjezd na silnici I. tfidy ¢. 16 200 Silnice I. tfidy Sniz. rychlosti, A19
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ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]

20 | Silnice II. tfidy €. 325 (200m za 1050 Silnice II. t¥idy ¢. 325 Vystavba cyklostezky -
ktiz. se sil. €. 16) s pom&rné vysokou mech. zpev. kamenivo,
- napojeni na MK intenzitou dopravy Stérkodrt’

21 | MK za mostem ptes Labe po 850 Nevhodny povrch Oprava povrchu — zpev.
vyjezdu ze sil. ¢. 325 - napoj. povrchu (Stérkodrt,
na silnici II. t¥idy ¢. 299 kamenivo)

22 | Napojeni na silnici II. tfidy Silnice II. tfidy ¢. 299 Mimo obce snizit rychlost
€.299 - vyjezd na lesni cestu na 70 km/h, osadit A19 na
(zelena turisticka) 11/299

23 | Vyjezd na lesni cestu 3100 Nevhodny povrch Oprava povrchu — zanechat
- Vod. Nadrz Les Kralovstvi ptirodni a vybud. osvétleni

Zdroj: Autor

Varianta B2

V této varianté je pocitano s odklonem od silnice 11I/30013 ve Filifovicich a pro dalsi

pokracovani je vyuzito stavajici Cervené turistické stezky do obce Borovicky (tab. 9 - ID 24).

Tab. 9: Problémové useky a mista cyklotrasy ¢. 24 — varianta A3

VARIANTA A3
ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]
24 | Filifovice (odb.Cervena turist. 850 Nezpevnény povrch Oprava povrchu — zpevnéni

cesta) - Borovicky(zac. asfalt.

cesty)

v nékterych mistech (zhruba

v 60 % tiseku)

povrchu (Stérkodrt’, mech.

zpev. kamenivo)

Zdroj: Autor

Dalsi moznosti je pokracovani po silnici I1I/30013, odboceni v obci Nové Lesy doleva

a pokracovani po silnici I1I/30012 cca 500 metrit a odboceni doleva na polni cestu, jejiz tsek

je fesen tabulkou ¢. 10 - ID 25.

Tab. 10: Problémove useky a mista cyklotrasy ¢. 24 — varianta B3

VARIANTA B3
ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]
25 | Odbocka ze silnice ¢. 30012 900 Nezpevnény povrch Oprava povrchu-stérkodrt,

- Borovicky (zag. asf. cesty)

mech. zpev. kamenivo

Zdroj: Autor

V obci Borovicky se trasy obou variant sbihaji a trasa je vedena po zde zacinajici mistni

komunikaci s asfaltovym povrchem az po zausténi do jiz diive zminované silnice III. tfidy
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&.30012. Zde trasa odboduje vlevo a po ulici Stefankova pies nabieZi Benesovo odboduje
doleva po mostu ptfes Labe a po necelych 100 metrech odbocuje doprava a po nabtezi Jifiho
Wolkera se podél fotbalového stadionu pokracuje uvedenym néabiezim aZ po kiiZeni se silnici
II. tiidy €. 300. Druha cast nébtezi je feSena v (tab. 11 - ID 26). Trasa se napojuje na silnici
II. tfidy €. 300 a nasledné projizdi kruhovym objezdem do ulice Hejdukova - silnice II1. tiidy
€. 29915. Po 900 metrech cyklotrasa odbocuje vpravo na silnici III. tfidy ¢. 29917 a nasledné
po mistni komunikaci pies Zdireckou Podstran pokratuje do Zire. Ze Zirée Labska
cyklotrasa pokracuje po silnici I11/29915 do Stanovic. Od napojeni trasy na silnici 1I/300 az
sem je stavajici vedeni cyklotrasy zhodnoceno jako vhodné. Ve Stanovicich hned za mostem
pies Labe po levé strané se nachazi hotel Sporkiv Mlyn. Ten je svou polohou jednoznaéné
vhodny pro zarazeni do projektu ,,cyklisté vitani“. Od mista Stanovice, most je navrZzena
trasa opét rozdilnd od cyklotrasy dosud vedené a pokracuje za mostem doprava po cervené
stezce. Zde je zifejmym diivodem vedeni cyklotrasy podél feky Labe, coz je jednim z kritérii
vedeni celé Labské cyklotrasy, v tomto ptipadé s pomérné malymi finan¢nimi naklady jen na
zpevnéni povrchu zatim ne zcela vyhovujici cesty (tab. 11 — ID27). Stavajici vedeni
cyklotrasy je dal§im diikazem toho, Ze dolo v Ceské republice k vyznadeni velkého mnozstvi
kilometrt tras, mnohdy vSak bez jakychkoliv promysleni vhodnosti feSeni. VétSina cyklotras
tedy vede mnohdy dosti neuvazené po frekventovanych silnicich. Navrzend cyklotrasa konci
u mostu pies Labe pod zdmkem Kuks. Zde jsou hranice regionu, ktery byl pfedmétem tfesSeni
této diplomové prace, a proto optimalizovany usek cyklotrasy Labska kon¢i prave zde.

Tab. 11: Problémoveé useky a mista cyklotrasy ¢. 24 — bezvariantni resSeni (ID26 — ID28)

ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]
26 | Rozcesti ulic nabiezi Jifiho 550 Nezpevnény povrch Oprava povrchu - asfalt.
Wolkera — Eklova povrch (cyklisté a in line
- rozcesti ulic nabtezi Jifiho brusleni spole¢né)

Wolkera — Kollarova

27 | Stanovice, most (po 200 m po 1050 Nezpevnény povrch Oprava povrchu - zpevnéni
¢ervené) - most pres Labe pod povrchu (Stérkodrt’, mech.
zdmkem Kuks zpev. kamenivo)

Zdroj: Autor

2.9.3 Optimalizace nadregionalnich cyklotras
V regionu Krkonose a Podkrkonosi vedou nadregionalni cyklotrasy ¢. 22, 4081 a 4035.
V diplomové praci je feSena optimalizace vedeni cyklotrasy ¢. 22 Jizersko-krkonosSska

magistrala. Optimalizované vedeni cyklotrasy je zndzornéno v pfiloze 15.
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Cyklotrasa €. 22 - Jizersko-krkonosska magistrala
Cyklotrasa za¢ind v Pardubickém kraji, piechazi na izemi Kralovéhradeckého kraje do

Orlickych hor, které spojuje pres Upati Krkono§ s horami Jizerskymi.

Idea FeSeni

Cyklotrasa projizdi celou fadou vétSich mést a proto zdmérem vedeni v jejich okoli je
splnit kombinovanou funkci trasy. Trasa vede po mnoha frekventovanych silnicich. Snahou je
segregace cyklistll z téchto pozemnich komunikaci.

Predmétem feSeni optimalizace trasy je usek vedouci regionem, tedy z Kofenova do

Pofi¢i u Trutnova.

Navrh optimalizace vedeni cyklotrasy ¢. 22 Jizersko-krkonosska magistrala je feSen
od Zelezni¢ni stanice v Kotfenové, odkud trasa pokracuje jiz z Jizerskych hor. Po silnici III.
tiidy €. 29018 je vedena 1550m az ke kiizovatce, kde se nami popsana silnice 111/29018 se
silnici 1/10. NasSe navrhovana trasa pokracuje rovné a po zhruba 60 metrech se napoji na
cyklotrasu €. 22. Jedna se o prvni nebezpené misto na trase, které je nutné feSit. Navrh
opatfeni je uveden v tabulce problémovych mist a Gsekd (tab. 12 - ID1). Trasa pokracuje ptes
ktizovatku rovné a po jiz jmenované silnici III. tfidy vede k rozcestniku v Dolnim Kotenové.
Zde cyklotrasa navazuje na modrou turistickou stezku. Jednd se o bezpecny tsek vedouci
z Casti po asfaltové cesté a z Casti po cesté lesni. Problémova ¢ast useku je feSena v (tab. 12 -
ID2), protoze se ale jednd o velmi atraktivni pfirodni lokalitu a funkce cyklotrasy je zde
vyhradné rekreacné turistickd, doporucuje se ponechat povrch ptfirodni. Po modré se pies
Planyrku dostavame az pfed Paseky nad Jizerou, kde se trasa ktizi se silnici I1I. t¥idy ¢. 29056
a odbocuje vlevo. Po této komunikaci je trasa vedena az na kiiZzovatku v obci Paseky
n. Jizerou, Makov. Jde o dal$i problémové misto a nasledujici usek, které je feSeno (tab. 12 —
ID3). Dochazi zde ke kiizeni se silnici 1. tfidy €. 14 a po ni je trasa piiblizné 250 metrii
vedena. Poté trasa odbocuje na mistni komunikaci s kvalitnim asfaltovym povrchem do
Rokytnice n. Jizerou. Cyklotrasa se timto vyhyba silnici II. tfidy €. 294, vedouci soubézné
Rokytnici n. Jizerou. Po projeti popsaného tiseku se trasa po témét 2500 metrech kiiZi silnici
II. tfidy €. 294. Na této kiizovatce odbocuje vlevo a 600 metrii po ni pokracuje centrem mésta
(tab. 12 — ID4). Po odboceni vpravo na mistni komunikaci cyklotrasa pokracuje do obci Horni
Ves a Na Vrsich. Az do této obce je trasa vyhodnocena jako vhodné vedena. Po vyfesSeni vyse

uvedenych problémil je mozné uvedené trasovani doporucit.
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Odtud bylo snahou optimalizovat trasu tak, aby doslo k vyhnuti se stavajicimu vedeni
trasy po silnici 1I/294 pies FrantiSkov a Rezek az po kiizeni silnic 11/294 a 111/28620. Od

zminované obce Na VrSich byly zvaZovany tfi varianty vedeni cyklotrasy.

Varianta A
Na Vrsich — Frantiskov — Trejborec — Horni Dusnice, BUS — Stromkovice — Jestiebi

v Krkonos$ich — Roudnice (vyuziti cyklotrasy €. 8)

Varianta B
Na Vrsich — FrantiSkov — Trejborec — Horni Dusnice, BUS - kiizeni silnic 11/294
a [11/28620 (vyuziti cyklotrasy ¢. 8A)

Varianta C
Na Vrsich — FrantiSkov — Vrata Sv. Jan — kiiZzeni modré turistické cesty — kiiZeni

cyklotrasy 8A — vjezd na silnici 111/28620 (lesni cestou)

Vyhodnoceni variant

Vyse uvedené varianty byly prozkoumany a dokumentovany. VSechny vedou atraktivni
lokalitou a vyhybaji se zmiflované silnici 11/294.

BohuzZel je nutné konstatovat, ze ani jedna z vySe uvedenych variant pro naro¢ny terén
s fadou stoupani tomuto kritériu nevyhovuje a po zvazeni se s nimi pro nasledujici vedeni
cyklotrasy nepocita. Autor tedy dale neuvadi problémy s témito trasami souvisejici.

Trasa je vedena z obce Na VrSich ptes FrantiSkov, Druzba, Pod VI¢im hiebenem, obec
Rezek po kiizovatku silnic 11/294 a I11/28620. Po té druhé jmenované pokracuje pies
Roudnici do Dolnich Stépanic. Zde odboduje doprava a po silnici II. tfidy &. 286 vede pies
Hrabacov do Jilemnice. Jelikoz se v tomto useku nejednd o silnici 1. tfidy a navic je silnice
velmi malo frekventovana (v roce 2005 pfi celostatnim s¢itani RSD byla 1 km od tohoto
mista naméfena intenzita dopravy 489 vozidel/24h), neni v iseku do Hrabacova navrzena
vystavba cyklostezky Po 150 metrech od kruhového objezdu cyklotrasa zcela spravné,
odbocuje ze silnice 11/286 vpravo na mistni komunikaci. Jilemnici trasa projizdi postupné
ulicemi Hance a Vrbaty, Valdstejnskd, Kavanova a Doleni. Az potud je vSe v poradku. Trasa
ovSem najizdi na silnici 1I/286 a po ni zhruba necely kilometr az k odboc¢ce na I11/2936.
Intenzita dopravy zde naméiena RSD doséhla v roce 2005 9382 voz/24 hod a za kruhovym
objezdem 6932 voz/24 hod. S trasovanim neni mozné souhlasit. Doporuceno je z ulice Doleni
odbocit vpravo a napojit se na ulici Geologa PoSepného s odbofenim do ulice V Jilmu.
Teprve odtud se trasa napoji na II/286 o po pouhych 90 metrech odboci na I11/2936
a pokracuje do Horni Branné. Zdejsi obci sice trasa projizdi po silnicich 11/2936, 11/2954
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a odbocuje na silnici II/255, ale vzhledem k nizké intenzit¢ dopravy na jmenovanych

komunikacich proti tomu neni tieba nic namitat, stejné tak s trasovanim z Jilemnice.

Pokracovani cyklotrasy z Horni Branné je v této praci zvazovano ve dvou variantach. Ty

jsou predstaveny za tab. 12 vzdy nejdifive popisem vedeni trasy a posléze i1 tabulkami

s identifikaci problémovych mist v jednotlivych variantach a jejich navrhu feSeni.

Tab. 12: Problémove useky a mista cyklotrasy ¢. 22 — bezvariantni reseni (ID1 — ID4)

ID | POPISOVANY USEK/MISTO | DELKA | POPIS ZAVADY NAVRH OPATREN]
[m]

1 Kftizovatka silnice I. tfidy ¢. 10 Kitizeni se silnici I. tfidy | Dopr. Opatieni na I/10
s 111/29018 ¢. 10 (sniz. rychlosti, A19)

2 | Rozcestnik Dolni Kofenov 2200 Nevhodny povrch Oprava povrchu - zpevnéni
- Paseky n. Jizerou (napoj. povrchu (Stérkodrt’, mech.
na MK) zpev. kamenivo)

3 | Paseky n. Jizerou (najezd na 250 Kitizeni se silnici I. tfidy | Dopr. opatf. - sniz. rychl. na
komunikaci) — odb. na MK ¢. 14, 300 m tsek po 50 km/h, osaz A19 z obou
v Rokytnici n. Jizerou silnici I. tfidy stran /14

4 | Vjezd nasil. II. tfidy €. 294 — odb. 600 Prijezd obci Rokytnice | Bezpec. prijezd obci - ztizeni
na MK smér Horni Ves n. Jizerou po silnici II. cyklistického pruhu, osazeni

tiidy 1P20 na 11/294
¢.294

Varianta A1l

Zdroj: Autor

Ve varianté¢ Al cyklotrasa pokracuje po silnici 11/2954 do Dolni Branné a Kuncic nad

Labem, kde se kiizi se silnici I11/32551.

Jako nejvhodnéjsi se jevi odbocit doleva a po

necelych 100 metrech doprava na mistni komunikaci. Po ni trasa pokracuje 200 metrt,
piekona Vapenicky potok a pokracuje dle varianty B1 znamé jiz z optimalizace cyklotrasy
€. 24 cyklotrasa Labska az po napojeni na regionalni cyklotrasu ¢. 4299 (feSeni nalezneme
v oddile 2.9.2). Navazujici tsek do obce Foit vyuziva stavajicich cyklostezek ¢. 4299 a 4298.
Ve Foftu trasa odbocuje vlevo na silnici 111/32554 az na kfizovatku se silnici I. tfidy ¢. 14.

Prujezd ktizovatkou je fesen v (tab. 13 - ID5).

Tab. 13: Problémove useky a mista cyklotrasy ¢. 22 — varianta Al

VARIANTA Al

DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI

[m]

POPISOVANY
USEK/MISTO

ID

5 Kfizeni silnic 111/32554, 1/14,
napoj. na I11/297

Piejezd pres silnici /14, po
11/297 pokrac. rovné

Zrus. pruse¢. ktizovatky a
vybud. kruhového objezdu

Zdroj: Autor
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Varianta Bl

Trasa je vedena po silnici 11/2955 do obce Vejsplachy, kde se naskyta zasadni problém.
Dochézi zde nejen ke kiizeni se silnici I. tfidy €. 14, ale jelikoz je trasa smérovdna na
Vrchlabi, je zcela neptipustné po této komunikaci pokradovat. Reseni je tedy nutné od tohoto
mista hledat ve vystavbé samostatné cyklostezky do mésta Vrchlabi (tab. 14 - ID6).
Cyklostezka bude dlouhd 800 metrii a ukoncena bude 100 metra za kruhovym objezdem, kde
cyklotrasa odbo¢i doleva do ulice J. Kablikové. Odtud ulici Prazska, Nadrazni, Ménesova,
Josefa Suka a Ludvika Svobodu pét na silnici 1/14 (tab. 14 - ID7). Zde dojde k napojeni na
dnes jiz vybudovanou cyklostezku z Vrchlabi do Lanova a Cisté, odkud je po odboéeni vlevo

na [1/297 trasa vedena bez alternativ. Popis je za nasledujici tabulkou 14.

Tab. 14: Problémové useky a mista cyklotrasy ¢. 22 — varianta Bl

VARIANTA B1
ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATREN{
USEK/MISTO [m]
6 Kfizeni 111/2955, /14 - 800 Silnice I. tiidy Vystavba cyklostezky —
Odb. vlevo ul. J Kablikové doporucen asfaltovy povrch
7 Ul. Ludvika Svobody — Prejezd silnice 1/14 Ztizeni piejezdu pro
Cyklostezka smér Lanov cyklisty s osaz. IP7 a. A19
na I/14

Zdroj: Autor

Z Cerného Dolu do Janskych Lazni cyklotrasa vede po silnici I1/297. Pro lesnaty terén

s velmi uzkou silnici, zde neni optimalizace mozna. Cyklotrasa pokracuje do mésta Svoboda
nad Upou po klidné silnici I11/2961. Odtud do Mladych Bukd je trasa vedena po silnici 11/296.
Tento problémovy usek je feSen v tabulce 15 jako ID 8. Necelych pil kilometru pted obci
Mladé Buky trasa odboci vpravo na mistni komunikaci a po ni pokra¢uje do mésta Trutnov.
Od mostu pies Upu u ulice Nad Jezem trasa pokraduje po vybudované cyklostezce ulici
Nabtezni, V Alejce az po vyusténi na velmi frekventovanou mistni komunikaci Horska. Trasa
pokracuje ulici Horni a Dolni Promenéada, Revolu¢ni a Na Lukéch pies Zeleznou lavku pies
Upu u krytych 1azni na jeji levy bieh. Odtud Upskym nabiezim kolem Kryblického mostu na
sidlisté Smet’ak. Na useku Trutnovem pievazuje asfalt, jen z Casti je pouzita zamkova dlazba.
Odtud cyklotrasa pokracuje do Pofici, kde konci a dal$i navaznost na Nachod a Rychnov nad
KnéZnou zatim neni feSen. Od sidlist€¢ Smet'dk je vSak vedeni trasy nebezpecné a znafené jen
na mapach, jelikoz vede po frekventované silnici 1/14. V Pofi¢i u Trutnova je primyslova
oblast (elektrarna, CKD, texleny, Siemens, Taiko, Ekvita a dal3i). Denné dojizdi z Trutnova

Nezanedbatelnd je zcela jist¢ nemala Cast potencidlnich cyklistl, kterym se jevi dand
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komunikace jako dosti nebezpe¢na. Resi to pak dopravou svymi vozidly, coZ je pravy opak
toho, ¢eho se dnes chce v ramci dopravy dosdhnout.

Je nutné zvysit bezpe€nost cykloturisti jedoucich po trase ¢. 22 a pfedev§im cyklistl
dojizd¢jicich do/z prace z Trutnova do Pofi¢i. To je mozné odvedenim od silnice 1/14.

Navrh teseni se tedy zabyva vedenim cyklotrasy ¢. 22 od Kryblického mostu, odkud je

trasovani mozné dvéma zpiisoby.

Tab. 15: Problémové useky a mista cyklotrasy ¢. 22 — bezvariantni reseni (ID 8)

ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]
8 Svoboda n. Upou — 1350 Frekventovana silnice Ziizeni cyklistic. pruhu po
Mladé Buky II. tiidy obou stranach, osaz. IP20

Zdroj: Autor

Varianta A2

Trasa vede od mostu po pravém biehu feky Upy ulici Na Lukéach podél tenisovych kurt,
koupalisté a byvalého hfist¢ az na rozcesti s ulici Nad Plovarnou. Zde se vyskytuje prvni
problém a tim je prudké avSak jen asi 10 metrGi dlouhé stoupdni na v mapach neznacenou
existujici lesni cestu (nutnost kolo vést). Po vystoupani trasa pokracuje po nezpevnéné lesni

cest¢ az k fadovym gardzim v ulici Vrbova (tab. 16 - ID 9).

Tab. 16: Problémove useky a mista cyklotrasy ¢. 22 — varianta A2

VARIANTA A2
ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]

9 Rozc. ulic Na Lukéch a Nad 700 Nebezpecny usek ve strani Zpevnéni a rozsifeni cesty,

Plovarnou — fadové garaze nad Upou, navic vybudovani zabradli 250 m

v ulici Vrbova neosvétleny véetné osvétleni

Zdroj: Autor

Varianta B2

Trasa ve variant¢ B2 vede ulicemi U Jatek a za fadovymi gardzemi sidlist¢ Smet'ak ulici
u stadionu az k silnici I/14. Na ni vSak nenajizdi, ale vyuzije cestu vedouci podél ni a to
pfiblizné¢ 40 metrii. Poté se pod pravym uhlem sto¢i doprava a po 15 metrech nové
prekroceni, jelikoz na druhém biehu je louka a za ni existujici cesta. Je tedy nutné vybudovat
lavku (ID 11), ale na rozdil od pfedchozi varianty se trasa vyhyba zalesnéné strani nad fekou
a vede po roviné. Redeni je nastinéno v tab. 17 - ID 12. Po 300 metrech nové vybudované

stezky trasa pokracuje ulici Vrbovou k psimu utulku, kde se stfetne s trasou z varianty A2.
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Tab. 17: Problémoveé useky a mista cyklotrasy ¢. 22 — varianta B2

VARIANTA B2
D POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]

10 | Cesta usil. I/14 — levy bieh 15 Absence cesty Vybudovani nové stezky —
feky asfaltovy povrch

11 | Levy bieh — pravy bieh Upy 25 Nutnost piekroCeni feky Vybudovani lavky

12 | Pravy bieh Upy — 300 Neexistujici cesta Vybud. nové cyklostezky —
ul. Vrbova (psi ttulek) ptir. povrch (nezpev. kryt)

Zdroj: Autor

Od tadovych garadZi k rozcesti ulic Vrbova/Vysoka vede trasa spole¢né a odtud se opét

déli do dvou variant.

Varianta A3

Cyklotrasa odbocuje vpravo do ulice Vysoka, kde pfekonava 150 metrii stoupani. Poté

pokracuje ulici Vysoka Stran az k rozcesti s ulici Na Kopci a po odboceni vlevo jmenovanou
ulici pokra¢uje z kopce dolii k Upé. Usek byl popsan velmi struéng, jelikoz celych 1200 metrii
trasy vede po bahnité, nezpevnéné cesté se stejnym problémem, jimz je nevhodny povrch

(feSeno v tab. 18 - ID 13).

Tab. 18: Problémove useky a mista cyklotrasy ¢. 22 — varianta A3

VARIANTA A3
ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]
13 | Odb. z ulice Vrbova — 1100 Nevhodny povrch trasy, Obnova povrchu cesty
Elektrarensky most z vEtsi Casti neosvétleno asfaltem, osvétleni cesty

Zdroj: Autor

Varianta B3
Cyklotrasa pokracuje az na konec ulice Vrbova, odkud pokracuje lesni cestou v mapach
opét nekreslenou ve strani nad Upou, podobné jako u varianty B3 za ulici Na Lukach. Cesta

se musi rozsifit, zpevnit a zabezpecit zdbradlim v tseku dlouhém 120 metrq, viz. tab. €. 19 -

ID 14).

Tab. 19: Problémoveé useky a mista cyklotrasy ¢. 22 — varianta B3

VARIANTA B3
ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]
14 | Ul. Vrbova — rozcesti ul. Za 120 Nebezpecny tsek Gzké, Rozsiteni a zpevnéni cesty,
fekou/Na Kopci nezpevnéné cesty bez vybudovani zébradli v¢etné
osvétleni osvétleni
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Zdroj: Autor

Od rozcesti ulic Na Hrazi a Na Kopci a jiz bez variant k Elektrarenskému mostu kde se po
200 metrech kiizi se silnici I/14. Optimalizace vedeni cyklotrasy ¢. 22 zde kon¢i. Odtud by
teoreticky méla pokraovat smér Nachod a Rychnov nad KnéZznou. To je vSak jiz za hranici
feSené¢ho regionu a optimalizace navazujiciho useku by jiz prekra¢ovala ramec této diplomové

prace.

2.9.4 Navrh novych cyklotras
Predmétem tohoto oddilu je navrh celkem Ctyf novych cyklotras. Prvni z nich sleduje tok
feky Jizera v feSeném regionu a dal$i tii navrzené cyklotrasy na Trutnovsku fesi predevSim

moznost dojizd’ky obyvatel z okolnich obci do svych zaméstnani a $kol.

Cyklotrasa podél rFeky Jizera

O vybudovani cyklotrasy se hovofi jiz od 90. let, snad dle vzoru slavné a hojné
navs§tévované ,,Dunajské cyklostezky. Vize se vSak zacCala napliiovat az nyni, kdyz si
koordinaci projektu vzalo na starost Sdruzeni Cesky raj. Navrh trasovani cyklotrasy
v regionu feSeném bude pfedmétem této diplomové prace. Optimalizované vedeni cyklotrasy

je znazornéno v ptiloze 16.

Idea FeSeni

V budoucnu by se mé¢lo jednat o pln€ vybaveny multifunkéni koridor podél feky Jizery
s pateini cyklostezkou a siti bezpe¢nych stezek pro bezmotorovou dopravu od pramene Jizery
az po jeji usti do Labe. Vyuzivat by jej méli jak mistni obyvatelé, tak vyletnici, vodaci, ¢i
rodiny s détmi. Koridor bude vyuzivan k rekreaci, pii cest¢ do Skoly, za nakupy nebo do
prace.

Na nckteré useky v stfedoceském kraji je vyhotovena i1 projektova dokumentace.
V krkonosském regionu neni dosud zadna projektova dokumentace zpracovana, tsek od
pramene Jizery k BeneSovu u Semil zatim neni feSen.

Cyklotrasa bude startovat, u prament feky Jizery nedaleko polského Orle v Jizerskych
horach, kde feka tvoii esko-polskou hranici a kopirovat tok Jizery pres Semily, Zelezny
Brod, Turnov, Mnichovo Hradist¢, Mladou Boleslav a navazovat na trasu do Prahy a do jizni
a zapadni Evropy, na Maltu a do Francie. Na druhou stranu by se méla v Brandyse nad Labem
napojit trasu pfes Némecko az do Hamburku. Dals§i vétev by uz v Jizerskych horach

smétovala pres Novou Hiebenovku na trasu Odra - Nisa, ktera vede az k Baltskému mofi.
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V diplomové praci je FeSena v rdmci regionu, tedy od rozcestniku, kde turisticka stezka
E 3 odbocuje doleva, smérem k zst. Harrachov, az do obce Haje nad Jizerou, kde feka opousti
hranice feSeného regionu.

Navrhovana trasa od zminovaného rozcestniku pokracuje rovné a po zhruba 60 metrech
se napoji na cyklotrasu ¢. 22. Jelikoz az do obce Paseky nad Jizerou je trasovani navrzeno
soubézné s trasou €. 22. Ta je feSena vySe v oddile 2.9.3. Navrh trasy a problémy s tim
souvisejici budou feSeny az od cca 250 metri pfed ndjezdem na silnici €. 14, odkud je jiz trasa
navrzena jinak, definitivné se oddéluje od cyklotrasy ¢. 22 a odbocuje vpravo na zelenou
turistickou stezku. Jedna se opét o velmi atraktivni Cast trasy. Zhruba po 300 metrech
nasleduje asi kilometrovy tsek, feSeny opéct v tab. 20 - ID 1. Vzhledem k tomu, ze tento usek
bude mit charakter kombinovany, tedy bude vyuZzivan pro dojizdku do prace z Pasek nad
Jizerou do Jablonce nad Jizerou a zdrovein pro cykloturistiku, je nutné zde vybudovat i
osvétleni. Pfiblizn€ po 1000 metrech trasa pokracuje po asfaltovém povrchu, ktery je prozatim
svou §ifi 1 povrchem naprosto vyhovujici pro vedeni trasy. Do budoucna vSak autor navrhuje
asfalt novy. Stezka by pak byla multifunk¢ni, vedle cyklisti by ji vyuZivali 1 pési, in-line
bruslafi, apod. Po levém biehu Jizery vede silnice I. tfidy ¢. 14. Pro dodrzeni pro trasu
stanovenych kriterii, je nutné se ji vyhnout. Proto je podle autora nejlepsi variantou pred
mostem vedoucim pies Jizeru odbolit ze zelené trasy doprava a pokracovat po mistni
komunikaci téméf 200 metrt. Zde je vhodné odbocit doleva a pokracovat po polni cesté az po
ktizeni se silnici III. tfidy ¢. 29058 vedouci z Jablonce nad Jizerou do Sklenafic v obci
Jablonec nad Jizerou. Opatfeni pro uvedeni zminéné polni cesty do zddaného stavu je
uvedeno v tab. 20 pod polozkou ID 2.

Az potud je dle minéni autora trasovani nejlepsi mozné, vedené bezvariantné.

Tab. 20: Problémové useky a mista cyklotrasy podél Jizery — bezvariantni reseni (ID1 —1D2)

ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]

1 Paseky n. Jizerou (zelena smér 950 Po 300 m nezpevnény Zpevnéni povrchu a
Rokytnice n. Jizerou) povrch, nebezpecny usek vybudovani zabradli cca.
- napoj na asfalt. MK (sraz nad fekou) 100 m. Do budoucna i

osvétleni.

2 MK v Zatisi-polni cesta 600 Nezpevnéna polni cesta Zpevnéni povrchu -
- kfizeni se sil. II1. tfidy €. doporucen povrch piirodni
29058 v Jablonci n. Jizerou — Stérkodrt’, kamenivo)

Zdroj: Autor

Od zminéného kiiZeni se silnici ¢. 29058 v Jablonci n. Jizerou az po odbocku Nistéjka

jsou v podstaté tfi mozné varianty feSeni dalSiho trasovani, od tohoto mista k odbocce
Nistéjka, které stoji za tivahu a odpovidaji kritériim vedeni cyklotrasy Jizera.
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Varianta A1 pokracuje po silnici III. tfidy ¢. 29063 po jiz znacené cyklotrase ¢. 4174 do
obce Horni Tti¢. Zde trasa odbocuje na kratky tisek mistni komunikace a navazuje na polni
a poté lesni cestu vedouci ke kiizeni se sil. III. tfidy €. 29058 v Jablonci n. Jizerou - odb.
Nistéjka. Odtud do obce Jilém je trasa vedena po jiz existujici polni cesté. Jediny problém

hodny feSeni je nastinén nize v tab. 21, pod polozkou ID3.

Tab. 21: Problémove useky a mista cyklotrasy podél Jizery — varianta A1

VARIANTA Al
ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATREN{
USEK/MISTO [m]
3 Odb. ze sil. II1. tridy 2450 Po 300 m nezpevnéna polni | Po 300 m nutné polni a
¢. 29063 — ktizeni s MK od a lesni cesta s nevhodnym lesni cestu zpevnit
Vysokého n. Jizerou povrchem (zanechat pfir. povrch)

Zdroj: Autor
Do obce Horni T¥i€ je navrzené trasovani s pfedchozi variantou spole¢né, ovsem odtud ve
varianté B cyklotrasa pokracuje po silnici ¢. 29063 do obce Vysoké nad Jizerou. Odtud po
ulici K. H. Borovského cyklotrasou ¢. 4295 pokracuje mistni komunikaci s asfaltovym
povrchem k vyhlidce Marinktv kiiz a dale k mistu Nad Koupalistém. Zde je doporuceno
odklonit se z cyklotrasy ¢. 4295 a pokracovat rovné podél Farského potoka opét po asfaltové
komunikaci smérem k fece Jizera, konkrétné k odbocce Nistéjka a déale po polni cesté do obce
Jilém. Vzhledem k tomu, Ze trasa je zde zna¢né odklonéna od feky Jizera, feSeni ztraci na
vyznamu.
Nejproblémovéjsi a finanné nejnakladnéjsi varianta C1 je navrhovéna velice atraktivné
v pfimé blizkosti feky Jizery. Od kiizeni se silnici ¢. 29058 V Jablonci n. Jizerou je v tomto
skalnatém terénu mozné toto feSit pouze vybudovanim cyklostezky od mostu pies Jizeru
v Dolnim T¥i¢i a cyklotrasu vést po pravém biehu Jizery az k mistni Cisticce odpadnich vod.
Odtud je ¢ast useku pon€kud jednodussi o to, Ze je mozné navazat na existujici lesni cestu do
Dolni Dusnice. Zde musi byt vybudovéana druhé cyklostezka této varianty, a to necelé 2 km do
Hradska. Z tohoto mista dale je usek spoleény s piedchozimi variantami. Useky, které je

nutné fesit, jsou sefazeny v tab. 22, viz ID4, IDS5 a ID6.

Tab. 22: Problémové useky a mista cyklotrasy podél Jizery — varianta C1

VARIANTA C1
ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]
4 Most Paseky n. Jizerou 1050 Chybéjici tisek Vystavba cyklostezky —
- Jablonec n. J. COV doporucen asfaltovy kryt
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VARIANTA C1

ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]
5 Jablonec n. J. COV - Dolni 1100 Lesni cesta Cast tseku zpevnit
Dusnice (ponechat ptirodni povrch)
6 Dolni Dusnice - Hradsko 1300 Chybéjici sek Vyst. cyklostezky - asfalt

Zdroj: Autor

Jak je zfejmé z obrazku v ptiloze 15, vSechny tfi navrzené varianty pokracuji od odbocky
Nistéjka prozatim spole¢né. Od Hradska cyklotrasa vede do Dolni Dusnice po lesni cesté
a odtud je moZné vyuZit cestu se Stérkovym povrchem do obce Jilém. Po silnici III. tfidy
¢. 29065 s asfaltovym povrchem cyklotrasa pokracuje do obce Ponikla, lavka. Odtud trasa
pokracuje az po ktizovatku se silnici 11/290. Provoz na této komunikaci je velmi maly, tedy je
mozn¢é tento Usek ponechat, bez jakychkoliv Gprav a povazovat jej za vhodny.

Od lavky bylo uvaZovéano s dvéma variantami. Ta prvni povede po pravé stran¢ toku feky
Jizery a je popisovana dale. Varianta druhd ptejizdi lavku ptes feku a ptes Novou Ves vede po
levé strané silnice /14 a tedy i feky do Arnostova. Po diikkladném prizkumu trasy se vSak od
této varianty upustilo a neni tedy dale feSena a popisovana v tabulce problémovych mist
a usekd. Hlavnimi diivody bylo jednak nutnost piekonani silnice 1/14, feky Jizera, ale zaroven
i zeleznicni trat€¢ ¢. 042 vedouci z Jilemnice. Vybudovani cyklostezky by zde bylo jeste
narocnéjsi a vedeni dale od feky za frekventovanou silnici by této varianté ubralo na
atraktivité. Dle autora zde pfevazovaly nevyhody, a proto usek do Horni Sytové je navrhovéan
opét bez variant.

Od lavky tedy trasa najizdi na silnici 11/290 a vede po ni 200 metrd. S¢itanim dopravy
RSD v roce 2005 zde byla zjiiténa intenzita provozu 1202 vozidel/24 hodin (12), coZ neni
nikterak velké Cislo a i dle normy neni nutné tuto ¢ast fesit néjakym opatienim. Vybudovanou
cyklostezkou (tab. 23 - ID7) se trasa dostava ke kiiZeni se silnici 11/292. Jeji piekonani je dalsi
problém hodny feSeni v tabulce ¢. 23, v polozce ¢. ID8. Nasleduje kratky 70 metrovy usek,
ktery je opét nutné fesit samostatnou cyklostezkou a poté problém v prekonani feky Jizery
(tab. 23 ID9 a ID10). Podobné, jako v tiseku od Poniklé se zde autor jednoznacné rozhodl pro
jednodussi a hlavné atraktivnéjsi vedeni trasy z Horni Sytové po levém biehu Jizery. BohuZel
v téchto mistech neni mozné vyuzit néjaké stavajici cesty a po prekonani feky je potiebné vést
trasu do Dolni Sytové k Pefimovskému mostu opét nové vybudovanou cyklostezkou. Problém

je uveden v tab. 23, viz problém ID11.
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Tab. 23: Problémové useky a mista cyklotrasy podél Jizery — bezvariantni reseni

(ID7 —IDI11)
D POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]

7 Odb. z 11/290 — Horni Sytova 1300 Chybgjici usek Vystavba cyklostezky —
asfalt (cyklisté a in-line)

8 Ptejezd silnice 11/292 Kiizeni se silnici II. tfidy ¢. | Dopr. opatt — sniz. rychl.,

292 ziiz. cykl. ptejezdu, A19

9 Silnice 11/290 — feka Jizera 70 Chybéjici usek Vystavba cyklostezky

10 | Prekonani feky Jizery 20 Chybéjici lavka pres feku Nova lavka pres feku

11 | Lavka — Pefimovsky most 1900 Chybéjici usek Vystavba cyklostezky —
pfirodni povrch

Zdroj: Autor

Od Pefimovského mostu jsou v podstaté dvé moznosti vedeni trasy, a to opét po levém ¢i
pravém biehu feky. Opét z divodi atraktivnosti, velké intenzity dopravy na silnici 11/292
a zastavbé podél pravé strany silnice zvitézil levy bieh Jizery. Navic ve zminiované zastavbé
se terénnim prazkumem zjistilo, Ze neni ani mozné vyuzit existujicich cest vedoucich podél
silnice, tak jako napt. v pfipadé optimalizace Labské cyklotrasy, coz by bylo jednoznacné
nejlevnéj$im feSenim.

Pozornost se tedy zaméfila na levy bieh a hned od Pefimovského mostu je mozné vyuzit
silnice II1/28618 a pokracovat po ni 400 metrti az po misto, kde se zminéna silnice staci
doleva. Odtud se jevi, jako vhodné dvé& varianty.

V levnéjsi varianté A2 trasa jest€¢ 100 metri pokracuje po silnici I1I/28618 a nasledné
odbocuje na mistni komunikaci. Po 200 metrech odbocuje prudce vpravo na polni cestu,
kterou vyuzije celych 900 metrti. Zminény posledni usek je tfeba zpevnit novym povrchem
(tab. 24 - ID12. Cesta se sta¢i vlevo a odtud trasa pokracuje 100 metrti k Jizefe novou
cyklostezkou k biehu Jizery (tab. 24 - ID13).

Tab. 24: Problémové useky a mista cyklotrasy podél Jizery — varianta A2

VARIANTA A2
ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]
12 | Odb. z 111/28618 - odb. k fece 900 Nevhodny povrch Novy povrch-zpev. kamen.
13 | Odb.k fece - levy bieh Jizery 100 Chybgjici usek Vystavba cyklostezky

Zdroj: Autor
Varianta B2 pocita s vybudovanim cyklostezky podél Jizery az k mistu, kde byl
popisovan konec varianty A2. V obci Dolni Sytova je konec regionu a tedy 1 navrh feSeni

trasovani nové cyklotrasy vedouci podél feky Jizery (tab. 25 - ID14).

88




Tab. 25: Problémové useky a mista cyklotrasy podél Jizery — varianta B2

VARIANTA B2
ID POPISOVANY DELKA POPIS ZAVADY NAVRH OPATRENI
USEK/MISTO [m]
14 | Silnice I11I/28618 — konec 800 Chybéjici usek Vystavba cyklostezky —
varianty A2 ptir. povrch (kamen.,$térk)

Zdroj: Autor

Zde, v obci Dolni Sytova feSena ¢ast cyklotrasy regionu KrkonoSe a Podkrkonosi kon¢i.

Navrhy dalSich vybranych regionalnich cyklistickych tras
Hlavnim kritériem vybéru pro névrh prvnich dvou novych cyklotras bylo piedevsim
splnéni dopravni funkce, tedy moznost dojizd’ky lidi do svych zaméstnani na ufady, do Skol
apod. ze Starého Rokytniku a Starych Bukii do mésta Trutnov. Vzhledem k atraktivité¢ vedeni,
budou ob¢ cyklotrasy spliiovat funkci kombinovanou, ¢ili budou vyuZity i pro cykloturistiku.
K navrhu tfeti navrzené cyklotrasy bylo pfistoupeno z divodu moznosti bezpecnéjsiho
dojizdéni lidi ze Suchovrsic, Upice, Havlovic a Rtyn& v Podkrkonosi do prace (pfedevsim do
elektrarny Pofici) po frekventované a v feSeném tseku nebezpecné komunikaci 1. tfidy ¢. 14.
Trutnov — Stary Rokytnik
Dtivod navrhu této cyklotrasy spocivéa v tom, ze v Pofi¢i u Trutnova je soustfedéna velka
¢ast primyslu a lidé z obce Stary Rokytnik, ktefi tam dojizdi, nemaji prakticky moZznost pro
své cesty vyuzit kolo. Ti, co na kole jezdi, si musi zajizdét ptes Trutnov a z toho polovinu
cesty vyuzivat frekventovanou a v ¢asti useku doslova nebezpecnou silnici I. tiidy €. 14.
Trasa tedy zacina v Trutnové, kde navazuje na ulici Na Lukach. Prvni ¢ast trasy vyuziva
lesnich cest a poté star¢ asfaltové cesty az do Starého Rokytniku.
Na této cyklotrase je nutné provést nasledujici opatieni:
e vyznaceni trasy,
e oprava asfaltového povrchu alespon vyspravenim vytluka,
e vybudovani osvétleni trasy (nutné pro splnéni pozadavkl na plnéni dopravni funkce),
e zpevnéni pocateniho useku trasy (lesni cesta),
e vybaveni doprovodnou infrastrukturou pro cyklisty (jelikoz trasa bude slouzit i pro
rekreacni ucely),
Funk¢ni vyuZiti navrzené cyklotrasy je nasledujici:
Cyklotrasa bude plnit funkci kombinovanou, tedy bude slouzit pro cesty do prace, Skol

apod. a k cykloturistickym vyletim. Cesta do Trutnova bude o 40 % zkracena.
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Vedeni trasy, v€etné umisténi odpocivadla je nacrtnuto na nasledujicim obrazku 21.
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Obrazek 21: Nové navriena cyklotrasa Trutnov — Stary Rokytnik

= Navrzena cyklotrasa

Zdroj: Autor

Trutnov — Staré Buky

Obyvatelé Starych Buki jsou nuceni jezdit do prace po silnici. Prvni ¢ast svych cest sice

jesté absolvuji po silnici III. tfidy ¢. 30018, ale poté jsou nuceni jet do Trutnova témét 5 km

po silnici I. tfidy €. 16.

Zacdatek trasy je v Trutnové v ulici Hibitovni, odkud pokracuje podél rybniki po mistni

asfaltové komunikaci az k rekrea¢nimu stfedisku Dolce. Povrch komunikace je v tomto useku

témer idedlni, bez nutnosti dalSich uprav.

Z Dolct pokracuje trasa prasnou cestou k restauraci Severka. Odtud vede polni cestou az

do Starych Bukd.

Usek kolem Dolcti je velmi atraktivni a pro cykloturistiku jako stvofeny.
Na této cyklotrase je nutné provést nasledujici opatieni:
vyznaceni trasy,

zpevnéni cesty od rekreacniho stfediska Dolce do Starych Bukd,

vybudovani osvétleni vetsi ¢asti useku trasy (opé€t nutné pro splnéni pozadavkl na plnéni

dopravni funkce),

Funk¢ni vyuZiti navrzené cyklotrasy je uvedeno nize:
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Cyklotrasa bude podobné¢, jako piedchozi plnit funkci kombinovanou, tedy bude slouzit
pro cesty do prace, Skol apod. a k cykloturistickym vyletim. Cesta do Trutnova se tentokrat
zkréti skoro o polovinu.

Vedeni trasy, v€etné umisténi odpocivadla je nacrtnuto na nasledujicim obrazku 22.
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Obrazek 22: Nové navriend cyklotmsa Trutnov — Staré Buky
Zdroj: Autor

Pori¢i u Trutnova — Bohuslavice

Jiz mnoho let se hovoii o vybudovani cyklostezky z Pofic¢i u Trutnova pies Suchovrsice
do Upice a dale pies obec Havlovice do Rtyné v Podkrkonosi. BohuZel viak pii rozhovoru
s lidmi zamé&stnanymi na odboru rozvoje mésta v Trutnové a Upici bylo zjiiténo, Ze
v nejblizsi dobé ob¢€ obce takovyto zdméer nemaji.

Zasadnim problémem je ovSem fakt, ze dost lidi dojizdi z vySe jmenovanych obci do
prace (pfedevsim do elektrarny) po frekventované a v feSeném useku nebezpecné komunikaci
I. tiidy &. 14. V roce 2005 zde byla Reditelstvim silnic a délnic naméfena intenzita dopravy
5139 vozidel za 24 hodin (12).

Predmétem navrhu této cyklotrasy je segregace cyklistﬁ ze silnice 1/14 alespon v tom
v minulosti jiz fada smrtelnych nehod. A to do doby, nez se opravdu piistoupi k vystavbé
cyklostezky v celém tseku az do Rtyné¢ v Podkrkonosi. Z Bohuslavic cyklisté bohuZzel budou
zatim nadale pouzivat silnici 1/14. Tento usek jiz nejde vyfesit jinak, neZ samostatnou
cyklostezkou, mysleno pro ucel jizdy do zaméstnani.
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Pro cykloturistické tcely usek jde objet jen okolnimi lesy s velkym pievysenim. Toto
feSeni by mohlo slozit jen malé skupiné¢ cykloturistl, ale rozhodné ne pro splnéni funkce
kombinované. Z vySe popsanych divodi je feSen alespon isek do Bohuslavic.

Trasa vede z Pofic¢i u Trutnova kratkym usekem po silnici 1I/301 s jiz podstatné mensi
intenzitou dopravy do Lhoty u Trutnova a po mistni komunikaci do Zakouti. Odtud trasa
pokraéuje az do Bohuslavic polni cestou, vedouci podél feky Upa.

Na popisované cyklotrase je nutné provést nasledujici opatieni:

e vyznaceni trasy,

e zpevnéni polni cesty podél Upy,

e vybudovani osvétleni vétsi ¢asti useku trasy (opét nutné pro splnéni pozadavkil na plnéni
dopravni funkce),

e vybaveni doprovodnou infrastrukturou pro cyklisty (isek trasy bude mit i rekreacné-
turisticky charakter).

Funkéni vyuziti navrzené cyklotrasy je nasledujici:

Cyklotrasa bude podobné¢, jako predchozi plnit funkci kombinovanou, tedy bude slouzit
pro cesty do prace, skol apod. a k cykloturistickym vyletim. Cesta do Trutnova se v tomto
pfipadé¢ mirn€ prodlouzi, ale nikterak vyznamné (cca o 10 %). Kvili zajiSténi bezpecnosti

cyklistl je potiebné navrh realizovat (obr. 23).
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Obrazek 23: Nové navrZend cyklotrasa PoFi¢i u Trutnova - Bohuslavice

Zdroj: Autor
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3 Zhodnoceni navrhu

Navrhy v praci uvedené budou bezpochyby finan¢né velmi naro¢né. Nelze ocekavat, Ze
by vSe mohlo byt realizovano ihned a jen z rozpoctu kraje a obci. Pfedmétem této kapitoly je
proto nastinéni moznych zdroji financovani opatfeni souvisejicich s cyklistickou dopravou.

Posléze je navrhova cast diplomové prace strucné shrnuta.

3.1 Moznosti financovani navrhovanych reSeni

Na podporu cyklistické dopravy je mozné vyuzit hned nékolika zdroji. V prvni fad¢ jsou
to rozpoCty kraji. Investice do cyklistiky je vSak natolik naro¢né, Zze financni podpora
cyklistiky jen z téchto prostfedkl zkratka neni mozna.

Naskytaji se zde nastésti dalsi moznosti v podob¢ vyuziti zdroji dalSich. Jsou jimi jednak
fondy Evropské unie a fondy na narodni urovni. Nize jsou piedstaveny mozné zdroje pro
financovani rozvoje cyklistické dopravy v regionu a nésledné¢ i moznosti jejich vyuziti ve

vztahu k cyklistice.

3.1.1 Krajské a obecni rozpocty

Jedna se o financovani z rozpoctu krajii a obci, kterych se konkrétni cyklistické projekty
bezprostiedn¢ dotykaji. Kraje a obce by mély mit v rozpoctu i ¢ast pen¢z vymezenych i na
podporu cyklistické dopravy.

Zékladnim nastrojem rozpoctu kraje, financovani rozvoje a tedy i financni podporu
rozvojovym aktivitdm v oblasti cyklistické dopravy jsou tzv. granty.

V pripadé Kralovéhradeckého kraje jde o grantovy program vyhlasovany kazdym
rokem pod nazvem ,Podpora cyklodopravy v navaznosti na Koncepci cyklodopravy
Kralovéhradeckého kraje®.

Pokud se jedna o kraj Liberecky, usnesenim Zastupitelstva Libereckého kraje je ziizen

»Grantovy fond Libereckého kraje®.

3.1.2 Fondy Evropské unie
Pro podporu cyklistiky jsou vyuzitelné nasledujici fondy:

e Regionalni operacni program — NUTS II Severovychod,

e Operaéni program Pieshrani¢ni spoluprace Polsko-Ceska republika pro obdobi 2007-2013
(MMR),

e Dalsi evropské zdroje financovani (EAFRD). Plan rozvoje venkova pro 1éta 2007-2013
(Mze) + Program 2000 s. p. Lesy CR.
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ROP NUTS II Severovychod
Regionalni opera¢ni program pro region soudrznosti NUTS II Severovychod se tyka

Libereckého, Kralovéhradeckého a Pardubického kraje. ReSeny region Krkonose

a Podkrkonosi spada pravé pod prvni dva jmenované kraje (13). VyuZiti tohoto finan¢niho

zdroje pro cyklistickou dopravu, je nasledujici:

e vystavba a rekonstrukce cyklistickych cest (cyklostezek) za ucelem zvyseni bezpecnosti
a zvySeni atraktivity pro pravidelné dojizdéni,

e budovani doprovodné infrastruktury pro cyklistickou dopravu (parkovisté typu B-+R,
uschovny, odpocivadla aj.),

e systémy cyklistické dopravy jako soucast MHD (systém stojanti — piij¢oven jizdnich kol
aj.),

e realizaci opatfeni vedoucich ke zvySovani bezpecnosti cyklodopravy ve méstech

(vystavba cyklostezek a doprovodné infrastruktury).

Operaéni program pieshraniéni spoluprace CR - Polsko
VyuZiti tohoto finan¢niho zdroje pro cyklistickou dopravu, je nasledujici:

e rozvoj cyklistickych tras a stezek, hippostezek, turistickych a lyzatskych stezek a tras,
dalsi doprovodné infrastruktury CR a zlepSeni vybavenosti pro volnocasové aktivity,

e podpora rozvoje sluzeb cestovniho ruchu (napf. vystavba a vybaveni vhodnych objektt
pro poskytovani sluzeb v cestovnim ruchu, zfizovani a ¢innost turistickych informacnich
center, propagace ptirodnich hodnot a kulturniho dédictvi,

e rozvoj systémul na zlepSeni kvality a efektivnosti vetejné dopravy v kontextu systému

Bike and Ride a vybavovani vozidel stojany (14).

Plan rozvoje venkova pro léta 2007-2013
Vyuziti finan¢niho zdroje ve vztahu k cyklistické dopravé, je nasledujici:

e Vystavba cyklostezek, oprava komunikaci, podpora dopravniho znaceni (na vykup
pozemk nelze vyuzit),

e Budovani a znaceni péSich tras, vinatskych stezek, odpocinkovych mist, mimo tizemi lest

(15).

Programu 2000 (Lesy a ochrana prirody)
Program slouzi k financovani obnovy audrzby turistickych cest a stezek, naucnych
stezek, odpocinkovych mist, studanek, kulturnich pamatek a mnoha dalSich aktivit v lesich.

V podstaté se program zabyva rozvojem rekreacni funkce v lesich.
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Konkrétné cyklistiky se bezprostiedné tyka:
e Obnova stezek, pésin a chodnikti pro pési, cykloturistiku i hippoturistiku,

e Budovani a udrzba informacnich paneltl, rozcestnikll a nau¢nych stezek (16).

3.1.3 Fondy na narodni irovni
Do této kategorie fadime Statni fond rozvoje dopravni infrastruktury (SFDI) a Statni

program podpory cestovniho ruchu

Statni fond rozvoje dopravni infrastruktury (SFDI)

Z rozpoctu SFDI pro rok 2009 Ize poskytnout piispévek na vybranou akci maximaln¢ do
vyse 65 % skutecné vynaloZenych uznatelnych nakladl stavebni ¢asti pii vystavbeé cyklistické
stezky nebo skutecné vynalozenych uznatelnych nékladi na udrzbu cyklistické stezky,
ptipadné jeji ¢asti realizované v roce 2009.

Dotace se Cerpa vroce podani zadosti resp. v roce, na ktery je zadost podévana,
a vztahuje se pouze na néklady profinancované v daném roce.

Prispévek z rozpoc¢tu SFDI ve vztahu k cyKklistice 1ze poskytnout vyhradné na:

e vystavbu cyklistické stezky,
e udrzbu cyklistické stezky (17).

Vyse a poéet poskytnutych pfispévki
na vystavbu a adrzbu cyKklisticky ch stezek
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Statni program podpory cestovniho ruchu
Podpora je poskytovana formou systémové investicni dotace, kterd mtize dosahnout max.
50% celkovych zpiisobilych vydaji akce.
Vyuziti finan¢niho zdroje pro cyklistickou dopravu, je nasledujici:
e Podpora budovani doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu pro sportovné-rekreacni
aktivity,

e Program je zaméten mj. také na oblast cykloturistiky.

3.1.4 Narocnost financovani

Problematika dopravni a technické infrastruktury je velmi sloZzita. Jedna se o Siroké
spektrum problému (zpracovani dila, zemni prace, energie, vefejné osvétleni, vefejna zelen
apod.). Pro orientaci v této problematice je mozné vyuzit elektronickou verzi publikace cen
dopravni a technické infrastruktury snazvem ,Primémé ceny dopravni a technické
infrastruktury®, kterou zpracoval Ustav izemniho rozvoje v Brné.

Navrh celkem ¢tyf novych cyklotras véetné optimalizace dvou stavajicich, které jsou
predmétem této prace pro svij rozsah, nedovoluji podrobné vycislit finanéni naroc¢nost
jednotlivych tras vcetné vSech patfeni na téchto trasdch navrhovanych. Vedle toho je casto
vyuzito variantniho vedeni tras, z ¢ehoz vyplyva pomérné¢ dost moznosti. Autor nepouzil
jednotlivé varianty od zacatku trasy az do cile, ale jen v mistech, kde se tato moznost logicky
naskytala. Mnohokrat se varianty opét spojily, jelikoz dle jeho minéni bylo trasovani v dané
casti nejlepSi mozné a nejlépe odpovidalo stanovenym kritériim pro cyklistickou
infrastrukturu popsanym v této praci.

Ze zkuSenosti mnoha projektl v této oblasti je vSak jasné, ze finan¢ni ndro¢nost se bude
pohybovat v desitkach miliond. To je kazdopadné nad ramcem moznosti rozpocti dotcenych
mest a obci. Doporuceno je jednoznacné financovani vicezdrojové, tedy s pomoci vyse
uvedenych zdroji financovani, pfedev§im fondi Evropské unie. Zna¢na pozornost musi byt
vénovana v€asnym zpracovanim projektl a podani Zadosti o dotace, protoze pak muze
zbytecné dojit k roénimu zpozdéni.

Pro odhad finan¢ni naro¢nosti doporu¢enych opatieni je tfeba vzit v ivahu nejen samotné
stavebni naklady, ale ndklady souvisejici s vykupem pozemkd a naklady na piipravu
uskute¢néni danych projekti. K tomu je nutné pocitat i s doprovodnou infrastrukturou

a sluzbami pro cyklisty.
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3.2 Shrnuti navrhové ¢éasti

V tivodu navrhové ¢asti jsou nastinény zdkladni cile ve vztahu k cyklistické doprave
a cykloturistice.

V dalsi ¢asti je pozornost vénovana opatienim ve vztahu k bezpecnosti cyklistii. Jsou
zde nastinény nékteré navrhy tykajici se propagace cyklistické pfilby, viditelnosti cyklisti
a bezpecnosti pii cest¢ do Skol. Dale je doporuceno evidovat nebezpecné Useky a mista
cyklistickych tras. Monitorovat i useky castych nehod a ty poté zapracovat do piehledné
mapy. Pfedmétem této podkapitoly jsou doporuceni jednak, koordinovat aktivity, ale také
provadét represivni opatfeni ve vztahu k bezpecnosti cyklistii. V oddile 2.2.6, vztahujici se
k problematice bezpe€nosti cyklistl, jsou navrzena opatieni v oblasti cyklistické
infrastruktury zavisla na zakladnich typech nedostatkd.

Zaclenéni cyklistické dopravy do integrované¢ho dopravniho systému je doporucovéano
v dalsi podkapitole v navrhové ¢asti prace. Doporuceni jsou riizna pro cykloturistiku a
cyklistiku plnici dopravni funkci. Soucasti podkapitoly je vytvoreni databaze zmapovanych
zelezni¢nich stanic s moznosti parkovani v nich. Dals§i ndvrh v této podkapitole se tyka
optimalizace pujcovani kol na vlakovych nadrazich. Pozornost je vénovana i navaznosti
Krkonosskych cyklobusii na Zelezni¢ni dopravu, véetné navaznosti riznych linek cyklobusit
navzdjem. Byla provedena optimalizace casovych poloh stdvajicich linek cyklobust a
navrzeny byly dvé linky nové. Vysledkem je zlepSeni dostupnosti KrkonoSskych cyklobusi.
Doslo ke zlepSeni navaznosti mezi vSemi linkami cyklobust smérem do Krkonos. Co se tyce
navaznosti cyklobusli na dopravu zelezni¢ni, uspésnost vyieseni téchto dilc¢ich problému ¢ini
celych 74%. Posledni c¢asti této podkapitoly je navrh vize optimalizace cyklobusli pro
nejblizsi budoucnost, ze které vzesly dvé zdkladni doporuceni.

Dalsi podkapitola se zaméfuje na koordinaci aktivit a planovani v oblasti rozvoje
cyklistické dopravy. Resena je problematika dokumenti vztahujicich se k cyklistické doprave,
véetné navrhil z oblasti vzdélani, osvéty a propagace cyklistické dopravy. Rada doporuéeni se
tyka 1 koordinace a spoluprace subjektl na riznych Grovnich.

Navrhova cast prace se dotykd i doprovodné infrastruktury. Navrhuje se nalézt
vSechny uzlové body v regionu, at’ jiz stdvajici a momentaln¢ nedostatecné vybavené, ¢i nové,
které je vhodné déale popsanou infrastrukturou vybavit a poté i systematicky udrZovat. Jsou
zde nastinény rizna doporuceni ohledné znaceni cyklotras, informa¢nich a mapovych tabuli,

odpocivadel a odstavnych zatizeni pro jizdni kola.
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Navrzena jsou i1 doporuceni, kterd souvisi s dopliikovymi sluzbami pro cyklisty.
Popsany jsou ncktera obecna doporuceni vcetné konkrétnich navrhi souvisejicich
s jednotlivymi prvky téchto sluzeb. Jsou zde navrhnuty i urcitd zlepSeni projektu ,,cyklisté
vitani®.

V dalsi ¢asti autor navrhuje zfizeni cyklokoordinatora, coz je dle autora nutnost pro
koordinovany rozvoj cyklistické dopravy do budoucna. Predmétem podkapitoly je i navrh
mozného slozeni komise cyklokoordinatora vcetné popisu Cinnosti, vyplyvajicich z této
funkce.

Opomenuta neni ani sprava a udrzba cyklistickych tras. V podkapitole je feSena
1 koordinace znaCeni cyklotras, v€etné jeho spravcovstvi.
feSeného regionu a navrhu cyklotras novych. Jsou zde popsany obecné zasady pro vedeni
cyklotras i konkrétni zaméry pro vedeni jednotlivych tras. Pfedmétem optimalizace dosud
nevhodného trasovani jsou dvé pateini cyklotrasy regionu. Navrzeny jsou poté celkem Ctyii
uplné nové cyklotrasy, u nichz je hlavnim cilem vyfesit pfedevS§im dopravni funkei, tedy
moznost dojizd’ky obyvatel do svych zaméstnani a Skol a dalSich instituci.

V posledni podkapitole jsou pfedstaveny mozné zdroje financovani navrzenych feseni.
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Zaver

Krkonose se nejen pysni dlouhou historii rozvoje cestovniho ruchu, ale diky své vyhodné
geografické poloze s Clenitou, pestrou a pfirodné zajimavou krajinou maji cyklistim rozhodné
co nabidnout. Je zde celd tfada atraktivnich cilli, pfedev§im piirodniho charakteru, ale
i pamatkové zony a rezervace, muzea, rozhledny a dalsi. Cyklisté se pii svych vyjizd’kach
mohou t&Sit z velmi kvalitniho Zivotniho prostredi.

Druha ¢ast regionu Podkrkonosi sice neni turisty tak hojné navstévovana, jako sousedni
Krkonose, to je vSak dano pfedev§im nizkou propagaci regionu a neznamend to, Ze nema
cykloturistim co nabidnout. V Podkrkonosi je zna¢ny potencidl novych kulturnich tradic.
Poradaji se zde trhy femesel, nové kulturni akce a v neposledni fadé mohou cyklisté navstivit
znamé ZOO Dvur Kralové n. L.

Sit" cyklistické dopravy v regionu KrkonoSe a Podkrkono$i zatim bohuzel neplni
pozadavky na bezpecnou, dopravni funkci tras. Opatfeni pro cyklisty ve méstech je
uskuteciiovano jen sporadicky. Mésta a jejich okoli trpi nedostate¢nou infrastrukturou
predevsim pro dopravni funkci cyklotras. O dostatku bezpecnych cyklostezek mimo zastavéna
uzemi se da jen tézko hovofit.

Bezpecnost cyklist je diky velkému poctu nebezpecnych mist na cyklistickych trasdch
nedostateCna. Stale chybi oddéleni pesi a cyklistické dopravy od motorové dopravy.
V posledni dobé stagnuje zaclenovani cyklodopravy do IDS mést a obci.

Ve vztahu k cykloturistice region postradad atraktivni produkty cestovniho ruchu,
tvotfenych specidlné pro oblast cykloturistiky a terénni cyklistiky. Doprovodnd infrastruktura
pro cyklisty je zcela nedostatecna, neni vybudovand dokonce ani na Evropskych
a neregionalnich cyklotrasach v regionu. Sluzby pro cyklisty jsou na tom o néco 1épe, avsak
neda se to fici o uschovnach kol, predev§im u dilezitych dopravnich terminala. Informace
poskytované cykloturistim jsou nejednotné a postradaji komplexnost.

Cilem diplomové prace bylo navrhnout opatieni, kterd by mohla, byt malou mérou
prispét ke zlepSeni situace cyklistické dopravy v regionu Krkonose a Podkrkonosi.

Potencidl pro rozvoj cyklistiky je zde znacny. Stfediska, ktera slouzi ptfedevsim lyzaitim,
by mohla byt diky tomu vyuzita po cely rok.

Je dilezité budovat kvalitni a bezpecnou sit’ cyklotras oddélenych od motorové dopravy
s nabidkou komplexnich doprovodnych sluzeb. K tomu, aby mohly cyklotrasy plnit rekreacni

a predevsim dopravni funkci, musi byt rozvijena oblast napojeni cyklistické dopravy do IDS.
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Pro rozvoj cykloturistiky je nutné zabezpecit doplitkovou infrastrukturu, vcetné sluzeb
pro cyklisty, vytvorit kvalitni sit’ turistickych informacnich center a neopomenout spojeni
cykloturistiky s In-line bruslenim, hipoturistikou apod. Je tfeba rozptylit turistickou zatéz
z Krkono$ do podhorskych oblasti.

KvySe popsanym aktivitam ohledn¢ rozvoje cyklistické dopravy v regionu
neodmysliteln¢ patii 1 kvalitni propagace a osvéta. Je tfeba se postarat o dal§i rozvoj
partnerstvi a spoluprace mezi organizacemi, které v oblasti rozvoje cyklistiky ptsobi.

Zakladem pro realizovani vSech navrhii opatfeni ve prospéch cyklistiky, nastinénych
v této diplomové praci je finan¢ni podpora, bez které by zadny projekt ve vztahu k cyklistické
doprave nebyl uskutecnitelny.

Vysledky diplomové prace budou piinosem pro zlepSeni soucasného stavu cyklistické
dopravy nejen pro region Krkonose a Podkrkonosi, ale i pro dalsi regiony a mésta v Ceské

republice.
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Ptiloha 1: Aktualni stav znacenych regionalnich cyklotras v KrkonoSich a Podkrkonosi

Cyklotrasy regionu C. cyklotrasy
Harrachov — Martinské tidoli — opous. region 3020
Odb. z 22 — Kofenov — opousti region 3085
Poti¢i u Trutnova — Voletiny - Zacléf 4084
Konef:chlqmi — Mlézovice — Sarovcova Lhota - Chodbice — Hotice — Doubrava — Skéla — 4085
opous. region
Hofice — Miletin — Ttebihost’ — Zvic¢ina — Horni Brusnice — Mostek — Dérné — 24 4086
Pilnikov — Koclétov — Zaboii — Nové Kocbete — 4097 4087
Koclétov — Nemojov — Dvur Kralové n. Labem 4088
Sérovcova Lhota — Lazné Bélohrad — H¥idelec — Novéa Paka — B&la u Pecky — Pecka —
4086 4096
Choust. Hradisté — Vyhnanov — Komarov — Poruby — opous. region 4097
Choust. Hradisté — Vickovice - Chvalkovice — opous. region 4098
Kocbete — Kohoutov — Kopaniny — Velka Bukovina — Krab¢ice — 24 4117
Zébtezi — Bilé Policany - 4135 4131
Dvur Kralové — Komdarov — Dolni Zahoii — 4117 4132
Doubravice — napoj. 4085 4133
Novy Dvur — napoj. 4135 4134
Mostek — Borovnice — Béla u Pecky — Lazné Bélohrad — Cermin — Kagerov - Bohaka 4135
Hiibojedy — Doubravice — Tiebihost - 4086 4136
Pecka — Vidoi - Miletin 4137
Pilnikov — Staré Buky — Horni Zd’4r — Hajnice - 4097 4138
Doubravice — Bild Treme$na - 4086 4139
Konecchlumi — Kovaé — Titénice — Chomutice — Nové Smrkovice - opous. region 4140
Béla u Pecky — Bukovina u Pecky — Viesnik - 4137 4141
Nova Paka — Chlum - opous. region 4142
Podoli — Muchov — Skod&jov — Vysoké n. Jizerou - 22 4170
Jilemnice — Lib§tat — Lomnice n. Popelkou - Chlum 4171
Mri¢na — Pelhfimov — Roztoky u Semil - opous. region 4173
Muchov — Bystra n. Jizerou — Podkaminky — Cikvésky - opous. region 4174
Odb. z 4171 — Kunratice - opous. region 4175
Horni Branna — Martinice v Krkonosich —Dolni Sytova — napoj. 4170 4206
Horni Branna — Hrabacov — Jilemnice — napoj. 4206 4207
Stary Rokytnik-Staré Buky 4211
Bitva u Trutnova r.1866 4212
Trutnov (Malé nam.) - Nové Dvory - chata Webrovka 4213
4251
Hiibojedy — Liti¢ — Nouzov — Velichovky - opous. region 4252
Doubravice — Lanzov — Sedlec - opous. region 4271
Klepanda — Nova Ves n. Popelkou — Béla - 4171 4277
Chlum — Kyje — Bradlecka Lhota - Klepanda 4278
Lomnice n Popelkou - Nova Ves n. Popelkou 4279
Hostinné — Slemeno — Dolni Kalna — Svojek - 4171 4294
Pilnikov — Vl¢ice — Javornik - Rudnik 4295
Hostinné — Lazné - Lanov 4298
Pilnikov — Vl¢ice — Javornik - Rudnik 4299
Hostinné — Cermna — Vl&ice — Trutnov (Horni Staré Mésto) 4300
Vrchlabi — Lanov - 4210 4301
Kuncice n. Labem — Horni Kalna — Dolni Kalna — Horni Olejnice — Dolni Olejnice -
4026 4302
Koclétov — Chotévice - 4300 4347




Ptiloha 2: Katalog cyklotras na izemi KRNAP

SS:; Popis trasy

1A Hlavni — Harrachov — Zacléf; (pfes Dvoracky — hotel Skéla - Horni Mise&ky — Jezerni domky -
Spindlertiv Mlyn — Strazné - Vyrovka — Certovy schody — Pec pod Snézkou — Sraml - Portasky — Jana
Bouda — Spaleny Mlyn — Honzi¢ek kota 986,2 — Cestnik — Lyseéinské boudy — Cesta bii Capki -
Mravenénik — Rychorska bouda — Hubertus — Zacléf)

1B Hiibéci boudy — Tetievi Boudy — Lu¢iny — Cerna hora — Velké Pardubické Boudy — Krausovy boudy
— Modrokamenna bouda — Horni Marsov — Lyseéiny — Lyse€inské boudy (napojeni na 1A)

1C napojeni na trasu 1B z Dolniho Dvora

1D napojeni na trasu 1B z Dolniho Dvora

1E napojeni na trasu 1B z Cerného Dolu

2 Harrachov — Mumlavské vodopady — KrakonoSova snidan¢ — Terex cesta - Alfrédka — celnice —
Harrachov

2A Harrachovka

2B Krakonosova snidané — Lyzai'ska magistrala — Kladova cesta — napojeni na trasu 1A

3 Harrachov — Kofenov — Piichovice — Stépanka — Paseky nad Jizerou - Planyrka — Myto

3A Harrachov — Mytiny — Kofenov (zpevnéna lesni cesta ,,Pod Bukovcem®) — Bukovec — Jizerka —
Kobyla — Horni Hlubny - Kofenov

4 Rugicky — Studenov — Janova skéla — Certdk — Janova cesta — pila Janov — Harrachov

5 Rokytnice nad Jizerou — Kostelni cesta — Rucicky

6 Dvoracky — VI¢i cesta — silnice €. 294 (Rokytnice - Rezek)

7 Vidlice — Exkurzni cesta — Rezek — Rokytnice nad Jizerou - Hled’sebe — Studenov — Ryzovisté

8 Sv. Jan — Hejlov — Dolni Dusnice — statni silnice ¢. 14 — Ponikla — Jestfabi v KrkonoSich — Zabyly —
Ve Starém Mlyn¢ — Horni Dus$nice — Sv. Jan

8A Ve Starém Mlyné — Vejpalice — silnice ¢. 294 — Rezek

9 Hrabacov — Vitkovice — hotel Skéla

10 Benecko — Rovinka — Janova Hora — hotel Praha — Vitkovice OU — Levinkem na Benecko

10A Diim sluzeb — hotel Zlata Vyhlidka — Predni Zaly — Zadni Zaly — Jansky vrch — Na rovince

11 Na rovince — Predni Labska — Krausovy Boudy — Spindlertiv Mlyn

12 T¥idomi — Horni Mise¢ky — Medvédin — Spindleriiv Mlyn

13 Horni Misecky — Zlaté navrsi (cilova)

13A Horni stanice lanové drahy Medvédin — napojeni na trasu €. 12

14 Spindlertiv Mlyn — Labsky Dul (Pudlava) (cilova )

15 Spindlertiv Mlyn — Divéi Lavky — Medvédi bouda — Davidovy Boudy — Petrova bouda — Spindlerova
bouda — statni silnice &. 295 do Spindlerova Mlyna

16 Div¢i lavky — Bilé Labe — Dievaiska cesta — Sv. Petr

17 Koptivnik — Piedni Planina — Kopfivnik

18 Klecanda — Husi Boudy — Tetfevi Boudy

19A Hoffmannovy boudy - Zinneckerovy Boudy — Cerna hora

19B Zrcadlovské zatacka — Zrcadlovky — Sedlo pod Kolinskou

20 Pec pod Snézkou — Prazska bouda — Kladenska bouda — Pec pod Snézkou

21 Pec pod Snézkou — Obii dil (Kaplicka) (cilova)

22 Pec pod Snézkou — Velka Upa — Horni MarSov (stétni silnice & 296A)

22A Velka Upa — penzion Vkus — Janovy Boudy (po asfaltu)

23 Velka Upa — Javoii dil — Vlasské Boudy — Velké Tippeltovy Boudy — Krausovy boudy

23A Velka Upa (Vavtinctv dil) — kiizovatka trasy ¢. 22

24 Spaleny Mlyn — Kostelik — Rennerovy Boudy — Pomezni Boudy — statni kfizovatka statni silnice ¢.
296 a €. 296A

24A Pomezni Boudy — Elig¢ino Udoli — stétni silnice &. 296

25 Horni MarSov — Stara hora — Dlouhy hieben — Cestnik

26 Rychorska bouda — Bysttice — Antoninovo Udoli — Mankova cesta — Horni Marov

26A Mankova cesta — Svoboda nad Upou

26B Bystfice — Bednarova cesta — Babi

27

Modrokamenna bouda — Janské Lazné




Ptiloha 3: Stavajici stav uschovy a odstavovani kol v regionu a okoli v ramci BIKE &

RIDE a souvisejici fotodokumentace

Vlakova stanice Pocet stojant Kapacita stojania Uschovna kol Porizeni
fotodokumentace

Cerveny Kostelec 0 1 ano
Hofice 1 10 0 ano
Hostinné 12 6,12 0 ano
Hradec Kralové 0 1 ano
Hronov 0 1 ano
Jaromér 0 1 ano
Ji¢in 1 20 1 ano
Jilemnice 1 23 0 ano
Kuncice n. Labem 0 0 ano
Martinice v

KrkonoSich I 7 0 ano
Nachod 0 1 ano
Nova Paka 0 1 ano
Opocno 0 1 ano
Ostroméf 1 10 1 ano
Stara Paka 0 0 ano
Starko¢ 0 0 ne
Svoboda n Upou 0 0 ne
Teplice n. Metuji 0 1 ano
Trutnov hl. n. 0 1 ano
Trutnov Stied 0 0 ne
Vrchlabi 1 10 0 ano

Fotodokumentace stojanti a ischoven kol na vytipovanych Zelezni¢nich stanicich

P ¥ TTRR

Hostinné — stojany na kola
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Jilemnice — stojany na kola Martinice — stojany na kola

Cerveny Kostelec — ischovna kol Hronov - tschovna kol

e
Nachod — Uschovna kol

Jaromér — uschovna kol



Teplice n. Metuji — uschovna kol

Ji¢in — stojany na kola S Jigin — tischovna kol



Vrchlabi — stojany na kola

Nové Paka — usch:)vna kol

Hradec Kralové — uschova — kol



Ptiloha 4: SWOT analyza - Krkonose

Silné stranky

Slabé stranky

PODMINKY PRO ROZVOJ CESTOVNIHO RUCHU

e  Vyhodna geograficka poloha ve stfedni Evropé

e Kontaktni poloha Krkono§ na statni hranici
s Polskem a v dostupné vzdalenosti od Némecka.

e Dlouhd historie cestovniho  ruchu

v Krkonosich

rozvoje

e Clenita, pestra a piirodné zajimava krajina nejen ve
vrcholovych partiich Krkonos

e Atraktivni a Zadana turisticka destinace pro domaci
i zahraniéni navstévniky (nejnavstévovanéjsi

horska oblast v CR)

e Oblast s nejvy$si intenzitou  podnikani
v pohostinstvi a ubytovani v CR

e Velké mnozstvi dostatecné atraktivnich
turistickych cilt a atraktivit, pfedev§im pfirodniho
charakteru

INFRASTRUKTURA

e dostupnost Krkonos
a dalkovych cyklotras

v systému mezinarodnich

e vyznaceni (spravou KRNAP) husté site
cykloturistickych tras na tzemi Krkonosského
narodniho parku, zfizeni 1.

o Krkonosské cyklistické nauéné stezky
CYKLOTURISTIKA

e Rozsahla znacena sit’ cykloturistickych tras na
uzemi Kralovéhradeckého kraje, kterda je
monitorovana zastupci KCT.

e Existence nabidky cyklobust, ptjcovani kol na
vybranych nadrazich CD a.s.

e  Vydani propagacnich cyklistickych materiali.
PROPAGACE A OSVETA
e (Casté seminafe a konference k cyklistice.

HLEDISKO FINANCI

e Kraj Kralovehradecky i Liberecky maji dotacni
titul na cyklistiku

PODMINKY PRO ROZVOJ CESTOVNIHO RUCHU

e zatizeni atraktivnich a pifirodné cennych lokalit
v centralnim uzemi Krkono§ pifi provozovani
cyklistiky na zivotni prostfedi v piipadé
nedodrzeni zékladnich pravidel chovani

e Absence vefejnosti pfistupnych hradl, zadmka
a technickych pamatek

e Ponékud Spatny technicky stav kulturnich

a historickych pamatek v regionu
e  Absence parkovani u fady ubytovacich objektt

INFRASTRUKTURA

e Absence oddéleni pési a cyklistické dopravy od
silni¢ni dopravy

e Nedostate¢na infrastruktura
dopravni funkci cyklotras

pfedevs§im  pro

e Nedostatek bezpecnych cyklostezek
zastavéné uzemi témét chybi)

(mimo

e Nedostatecnd bezpec¢nost cyklistii vlivem velkého
poctu nebezpeénych mist na cyklistickych trasach

e Chybi rozvojové a planovaci dokumenty, které se
vztahuji na terénni cyklistiku a dalsi formy
cyklistiky.

e Témé zadné povédomi o moznostech rozvoje
infrastruktury pro rekreacni terénni cyklistiku

e Pomérné¢ Spatnda dostupnost na zelezni¢ni
dopravou

CYKLOTURISTIKA

e Nekoordinovana webova prezentace

cykloturistiky a terénni cyklistiky

e Nedostatecna
cyklisty

doprovodna infrastruktura pro

e Ne vsude stejné¢ kvalitni sluzby pro cyklisty
(servis, ptijéovny a uschovny kol)

e Nedostatek prizkumt v oblasti méfeni intenzity
cyklistické dopravy

PROPAGACE A OSVETA
e  Maly diiraz na osvétu spojenou s cyklodopravou.

HLEDISKO FINANCI

e Jen mald ¢ast financnich prostfedkli z programi
EU




Prilezitosti

Hrozby

PODMINKY PRO ROZVOJ CESTOVNIHO RUCHU

e rozvoj turistickych  aktivit v podhorskych
oblastech, »rozptyleni® turistické zatéze
z jadrového izemi

INFRASTRUKTURA

e Kvalitni sit¢ cyklotras oddélenych od motoristické
dopravy s nabidkou komplexnich doprovodnych
sluzeb

e Budovani samostatnych stezek pro cyklisty ve
mestech a obcich, pruhtt pro cyklodopravu
v hlavnim ¢i pfidruzeném dopravnim prostoru.

e Mensi zat€z emisemi a hlukem z cyklistické
dopravy

e Rozvoj sité  cyklostezek v extravilanu

(frekventované silnice atd.)

CYKLOTURISTIKA
e dalsi zkvalitnéni cyklistickych  komunikaci,
odstranéni  bezpecnostnich  zavad, zavedeni

tematickych cyklotras

e Rozvoj sité tras a realizace novych pfirodé
blizkych stezek vhodnych pro terénni cyklistiku.

e  Vyuziti polnich a lesnich cest pro cykloturistiku

e Rozvoj doprovodné infrastruktury (znaceni,
infotabule, mapy, rozcestniky, odpocivadla,
cyklostojany)

e Rozvoj sluzeb pro cyklisty (servis, puj¢ovny
a uschovny kol)

e Vytvoreni kvalitni sit¢ turistickych informacnich
center

e Spojeni cykloturistiky s jinymi druhy turistiky
vregionu (napf. agroturistika, hipoturistika, in-
line, p&si)

e Zaclenéni cyklistické dopravy do integrovaného
dopravniho systému

PROPAGACE A OSVETA

e Propagace a osvéta cykloturistiky jako vhodné
formy turistiky Setrné k Zivotnimu prostiedi

e Dalsi rozvoj partnerstvi a spoluprace mezi
organizacemi pusobicimi v oblasti rozvoje
cyklistiky.

HLEDISKO FINANCI

e Vyuziti Cerpani prostiedkd z vefejnych zdroji (SF
EU, statni, regionalni a mistni rozpocty) pro
realizaci cyklistickych projektt.

PODMINKY PRO ROZVOJ CESTOVNIHO RUCHU

e snizeni atraktivity
navstévniky

regionu Krkonose pro

e zhorSeni stavu zivotniho prostiedi v cennych
lokalitach  Krkonosského  narodniho  parku
v disledku nedostatecného  vyuziti turistické
atraktivity podhorskych oblasti

INFRASTRUKTURA

e Pfednost automobilové dopravy pted dopravou
cyklistickou

e  Moznost vzniku konfliktd v lokalitach, kde bude
cyklisticka doprava nové vedena soubézné s pé&si
¢i automobilovou dopravou.

e Vlastnické prekazky branici v rozvoji budovani
cyklostezek ¢i znaceni cyklotras.

e Stagnace rozvoje zaclenovani cyklodopravy do
IDS mést a obci

CYKLOTURISTIKA

e Nedostatecny rozvoj sluzeb a dopliikkové
infrastruktury pro cykloturistiku ve méstech
a obcich

e Omezeni vyuziti lokalit v ochranném pasmu pro
rozvoj cykloturistiky

e Nejednotnost a nekomplexnost poskytovanych
informaci ohledné cykloturistiky

HLEDISKO FINANCI

e Nizkd mira investic zpusobujici zhorSeni stavu
zakladni a doprovodné turistické infrastruktury
(Sprava a udrzba)

e Nedostatecné  vyuziti  Cerpani  prostfedka
z evropskych zdroji pro realizaci cyklistickych
projekti.

e Nedostatek financi na rozvoj cyklodopravy ve
mestech a obcich

LIDSKE ZDROJE

e Jednotliva navrhovana opatieni bez koordinatora
budou jen formalni a nebudou napliovana




Ptiloha 5: SWOT analyza - Podkrkonosi

Silné stranky Slabé stranky
e Potencial novych kulturnich tradic regionu Nerovnomérné rozlozeni intenzity
(trhy femesel, nové kulturni akce rekreace a turismu vzhledem ke
. s Krkonosi
e ZOO Dvir Kralové n.L onosim
Nedostatecné nebo zkreslené povédomi
o turistickém ruchu
Nizka propagace regionu
Nedostatecna ubytovaci kapacita
astravovaci sluzby (v rizné kvalité,
rozmanitosti a vybavenosti)
Nizkd troven podnikatelskych aktivit
v oboru pohostinstvi, ubytovani,
doprovodnych sluzeb a aktivit (napf.
sluzeb na cyklotrasach)
Prilezitosti Hrozby
e Moznosti nenarocné a pfitom riznorodé Odliv poptavky turisth pfi absenci
nabidky pro konkrétni cilové skupiny kvalitni nabidky sluzeb (ubytovani
(mén€ narocny terén pro cykloturistiku, a stravovani)
z v Krkonosich f. rodi étmi .
nezv onosich, napf. rodiny s détmi) Nedostatecné rychle se rozvijejici

Moznost uplatnit nizs§i cenovou hladinu
sluzeb jako vyznamnou konkurencni
vyhodu (niz§i ceny ubytovani, stravovani
apod.)

Vybudovani  specifického a
atraktivniho image regionu

ptitom

Vyuziti ndvaznosti turistiky na atraktivni
oblast Krkonos a jiz existujici cyklostezky
a trasy

nabidky turistickych produkti na cilové
skupiny

Mala ucinnost nabidky kvuali Spatnému
marketingu




Ptiloha 6: Intenzita dopravy na reS. cyklotrasach v roce 2005 a prepocet pro rok 2020

Poc. vSech

, Prepocet
5 motorovych itk
C.silnice | Scitaci usek vozidel za 24 Zacatek useku Konec tseku
pro rok
hod v obou
v 2010
smérech
hr.okr.Jablonec zaus.14 (NA
10 5-0299 3581 4906 0.N.a Semily Mte)
14 5-0961 6621 9071 Vichlabi, x 5205 | Ychlabl,
ul.Prazska
14 5-0962 8543 11704 Vrehlabl, vis.2 1y ohtab k 2.
ul.Prazska
, zaus.301-
14 5-0901 9690 13275 vyus.z 16 Trutnov k.z.
14 5-0890 5139 7040 zais.3 Okl 'ZTr“tn"V Upice z.z.
14 5-0891 5139 7040 Upice z.z. zaus.304
14 5-0894 5535 7583 zaus.304 MK - byv.14
14 5-0893 5535 7583 MK - byv.14 Upice k.z.
14 5-0870 4656 6379 Upice k.z. Rtyné z.z.
< Rtyné,
14 5-0871 4656 6379 Rtyné z.z. 7205567
Doli
14 5-2320 2065 2829 vyus.z 10 Rokytnice,
zaus.294
Dolni Rokytnice, Piivlaka,
14 3-2330 2953 4046 zaus.294 zaus.290
14 5-2336 4347 5955 Piivlaka, zais.200 | 1o Sytova,
zaus.292
14 5-0978 6621 9071 lilemnice kz, | M-okr-Semily
a Trutnov
16 5-2317 4375 5994 zaus.325 zaus.325
16 5-0902 17061 23374 XS ul.Upské nabf. zaus.14
292 5-1050 2024 2773 Semily k7 | HomiSytovd,
zaus.do 14
Dolni
294 5-2340 3142 4305 Rokytnice n.Jiz.z.z. Rokytnice,
zaus.do 14
295 5.1038 5369 R041 Rovnacov, vyus.z | hr.okr.Semily
293 a Trutnov
296 5-1270 6559 8986 Miade Buky, - Dolni MarSov,
vyus.ze 14 zaus.297
297 5-4770 1792 2455 Cista, vyts.ze 14 | ! anSkZezLazne
297 5-4786 1792 2455 Yanské Lazng z.z. | 22040 296-
D.MarSov
299 5-6430 1718 2354 Dvir Kralové k.z. zaus.do 325
300 5-1331 6838 9368 Dviir Krlové 7z, | DYOr Krdlove,
zaus.do 299
325 5-4710 5583 7649 vyus.z 16 Hostinné z.z.
325 5-4711 5583 7649 Hostinné z.z. Hostinné k.z.
32551 5-6220 3735 5117 zaus.32553 Vrchlabi z.z.




Ptiloha 7: Optimalizovany jizdni Fad linky ¢. 1: Harrachov - Pomezni Boudy a zpét

Pred Po optimalizaci Pred Po optimalizaci
optimalizaci optimalizaci
Odjezd | Odjezd | Odjezd | Odjezd Zastavka Piijezd | Prijezd | Prijezd | Pfijezd
07:05 16:25 7:55 17:15 | Harrachov, aut. nadr. 11:00 19:55 11:45 20:40
07:07 16:27 7:57 17:17 | Harrachov, centrum 10:57 19:52 11:42 20:37
07:10 16:29 8:00 17:19 | Harrachov, sklarna 10:55 19:50 11:40 20:35
07:15 16:35 8:05 17:25 | Harrachov, Novy Svét, Na 10:50 19:47 11:35 20:32
Myté
07:17 16:37 8:07 17:27 | Kofenov, odb. 10:45 19:45 11:30 20:30
07:20 16:40 8:10 17:30 | Kofenov, Martinské udoli 10:42 19:43 11:27 20:28
07:25 16:45 8:15 17:35 | Kofenov, Zel.st. 10:40 19:41 11:25 20:26
07:27 16:47 8:17 17:37 | Kofenov, Martinské udoli 10:32 19:39 11:17 20:24
07:29 16:49 8:19 17:39 | Kofenov, odb. 10:28 19:37 11:13 20:22
07:31 16:51 8:21 17:41 | Harrachov, Novy Svét, Na 10:25 19:35 11:10 20:20
Myté
07:40 17:00 8:30 17:50 | Rokytnice n.Jiz., Vilémov 10:14 19:28 10:59 20:13
07:45 17:05 8:35 17:55 | Rokytnice n.Jiz., host. 10:10 19:25 10:55 20:10
07:50 17:10 8:40 18:00 | Rokytnice n.Jiz., nam. 10:05 19:20 10:50 20:05
07:55 17:14 8:45 18:04 | Rokytnice n.Jiz., prov.CSAD | 10:00 19:15 10:45 20:00
08:00 17:19 8:50 18:09 | Rokytnice n. Jiz., Frantiskov, | 09:55 19:10 10:40 19:55
odb.
08:05 17:24 8:55 18:14 | Jablonec n.Jiz., Rezek 09:50 19:05 10:35 19:50
08:12 17:29 9:02 18:19 | Vitkovice, kostel 09:42 18:57 10:27 19:42
08:15 17:30 9:05 18:20 | Vitkovice, hotel Praha 09:40 18:55 10:25 19:40
08:19 17:33 9:09 18:23 | Vitkovice, Skola 09:36 18:51 10:21 19:36
08:35 17:45 9:25 18:35 | Jilemnice, Hrabacov, kiiz. 09:25 18:40 10:10 19:25
08:42 17:53 9:32 18:43 | Benecko, Prachovice 09:15 18:32 10:00 19:17
08:48 18:00 9:38 18:50 | Benecko, Skalka 09:10 18:25 9:55 19:10
08:52 18:05 9:42 18:55 | Benecko, Hotel Kubat 09:05 18:20 9:50 19:05
09:05 18:15 9:55 19:05 | Vrchlabi, Tesla 08:55 18:10 9:40 18:55
09:20 18:25 10:10 19:15 | Vrchlabi, aut.nadr. 08:50 18:05 9:35 18:50
09:24 18:29 10:14 19:19 | Lanov, kiiZ. 08:41 17:56 9:26 18:41
09:30 18:34 10:20 19:24 | Cerny Dul, Cista, kfiz. 08:35 17:50 9:20 18:35
09:37 18:40 10:27 19:30 | Cerny Dil, nam. 08:30 17:45 9:15 18:30
09:43 18:47 10:33 19:37 | Janské Lazné¢, 08:23 17:38 9:08 18:23
Hoffman.bouda
09:45 18:50 10:35 19:40 | Janské Lazng&, lanovka 08:20 17:35 9:05 18:20
09:48 18:52 10:38 19:42 | Janské Lazné&, Lesni dim 08:18 17:33 9:03 18:18
09:52 18:55 10:42 19:45 | Svoboda n. Upou, Hotel 08:15 17:30 9:00 18:15
PROM
10:00 18:57 10:50 19:47 | Svoboda n.Upou, aut.st. 08:13 17:28 8:58 18:13
10:03 18:58 10:53 19:48 | Svoboda n.Upou, Mar3ov 1. 08:09 17:24 8:54 18:09
10:08 19:01 10:58 19:51 | Horni MarSov, most 08:05 17:20 8:50 18:05
10:13 19:05 11:03 19:55 | Pec p.Snézkou, odb. Mala 08:00 17:15 8:45 18:00
Upa
10:18 19:10 11:08 20:00 | Pec p.Snézkou, Velka Upa, 07:55 17:10 8:40 17:55
nam.
10:25 19:15 11:15 20:05 | Pec p.Snézkou, aut.st. 07:50 17:05 8:35 17:50
10:30 19:20 11:20 20:10 | Pec p.Snézkou, Velka Upa, 07:45 17:00 8:30 17:45
nam.
10:35 19:25 11:25 20:15 | Pec p.Snézkou, odb.Mala 07:40 16:55 8:25 17:40
Upa
10:43 19:35 11:33 20:25 | Dolni Mala Upa, Spaleny 07:32 16:47 8:17 17:32
Miyn
10:55 19:50 11:45 20:40 | Horni Mala Upa, Pomezni 07:20 16:35 8:05 17:20
boudy




Ptiloha 8: Optimalizovany jizdni Fad linek ¢. 2, ¢. 3

Jizdni tad linky €. 2: Jilemnice — Vitkovice, Horni Misecky

Pred Po

optimalizaci | optimalizaci

Odjezd Odjezd Zastavka Piijezd

09:30 10:25 | Jilemnice, aut. nadr. 17:15
09:32 10:27 | Jilemnice, Hrabacov 17:10
09:35 10:30 | Jilemnice, Hrabacov, Kiiz. 17:08
09:39 10:34 | Benecko, Dolni gtépanice, u mostu 17:05
09:40 10:35 | Benecko, Dolni étépanice, host. u Smida 17:03
09:43 10:38 | Jestrabi v Krk., KfiZlice, myslivna. 16:59
09:46 10:41 | Jestiabi v Krk., Kfizlice, host. 16:56
09:48 10:43 | Vitkovice, SEBA 16:54
09:50 10:45 | Vitkovice, skola 16:52
09:53 10:48 | Vitkovice, hotel Praha 16:49
09:55 10:50 | Vitkovice, myslivna 16:47
09:57 10:52 | Vitkovice, hotel Skala 16:45
10:03 10:58 | Vitkovice, Dolni Misecky 16:40
10:09 11:04 | Vitkovice, Horni Misecky 16:30

Jizdni tad linky €. 3: Vrchlabi - Spindleriv Mlyn, Spindlerovka a zpét
Pred Po Pred Po

optimalizaci | optimalizaci optimalizaci | optimalizaci

Odjezd Odjezd Zastavka Piijezd Prijezd

09:20 10:25 Vrchlabi, aut. nadr. 18:15 19:20
09:25 10:30 Vrchlabi, ndmeésti 18:10 19:15
09:28 10:33 Vrchlabi, posta 18:07 19:12
09:30 10:35 Vrchlabi, roze. Strazné 18:04 19:09
09:35 10:40 Vrchlabi, Herlikovice, 18:00 19:05
09:40 10:45 Spindlertv Mlyn, Volsky Dil 17:55 19:00
09:42 10:47 Spindlertiv Mlyn, Bértlova lavka 17:52 18:57
09:45 10:50 Spindleriiv Mlyn, Michliiv Mlyn 17:48 18:53
09:50 10:55 Spindlertiv Mlyn, Labské 17:44 18:49
09:55 11:00 Spindlertiv Mlyn, aut. st. 17:40 18:45
11:00 12:05 Spindlertiv Mlyn, aut. st. 11:55 13:00
11:04 12:09 Spindlertiv Mlyn, u hfigté 11:53 12:58
11:06 12:11 Spindleriiv Mlyn, Divéi lavky 11:51 12:56
11:08 12:13 Spindlertiv Mlyn, Medvédi kol. rozc. 11:49 12:54
11:10 12:15 Spindlertiv Mlyn, Davidova b. rozc. 11:47 12:52
11:15 12:20 Spindlertiv Mlyn, Jeleni boudy rozc. 11:43 12:48
11:22 12:27 Spindleriiv Mlyn, Maly Sigék 11:37 12:42
11:25 12:30 Spindleriiv Mlyn, Spindlerovka 11:35 12:40




Ptiloha 9: Optimalizovany jizdni Fad linek ¢. 4

Jizdni tad linky €. 4: Trutnov - Pomezni Boudy

Pied Po
optimalizaci optimalizaci
Odjezd Zastavka Odjezd

Upice, most I1. odboje 7:47

Upice, most F.L. Riegra 7:49

Upice, Veselka 7:51

Suchovrsice, zav. 7:53

Suchovrsice, Lhotka 7:57

Trutnov, Bohuslavice, Adamov 7:59

Trutnov, Bohuslavice 8:01

Trutnov, Porici, rozc. EPO 8:05

Trutnov, Pofici, nam. 8:07

Trutnov, Nachodska 8:13

Trutnov, Polska 8:15
8:55 Trutnov, aut. nadr. 8:17
9:09 Trutnov,Hor. Staré Mésto Zel. louka 8:21
9:12 Trutnov,Hor. Staré Mésto rozc. Babi 8:24
9:14 Trutnov, Kalna Voda, STK 8:26
9:15 Mladé Buky, Kalna Voda, Texlen 8:27
9:17 Mladé Buky, SPS a SOU 8:29
9:19 Mladé Buky, Faltisova 8:31
9:21 Mladé Buky, MS 8:33
9:23 Mladé Buky, ZS 8:35
9:25 Mladé Buky, pradelna 8:37
9:30 Svoboda n. Upou, aut. st. 8:42
9:31 Svoboda n. Upou, Marsov I 8:43
9:33 Svoboda n. Upou, Marsov II 8:45
9:36 Horni MarSov, MarSov 111 8:48
9:37 Horni MarSov, most 8:49
9:38 Horni MarSov, Temny dil, Vesely vylet 8:50
9:39 Horni MarSov, Temny dul, zav. 8:51
9:41 Pec p. Sn&zkou, odb. Mala Upa 8:53
9:44 Pec p. SnéZkou, Velka Upa, zotav. Myslivna 8:56
9:46 Dolni Mala Upa, most 8:58
9:50 Dolni Mala Upa, Spaleny Mlyn 9:02
9:54 Horni Mala Upa, Cerna Voda 9:06
9:56 Horni Mala Upa, u dolu 9:08
9:58 Horni Malé Upa, Za vétrem 9:10
10:00 Horni Mala Upa, u lesa 9:12
10:05 Horni Mal4 Upa, Pomezni Boudy 9:17




Priloha 10: Jizdni ¥ad linky €. 6 a novych linek cyklobusi

Jizdni tad linky €. 6: Vrchlabi — Hradec Kralové

Pred Po
optimalizaci | optimalizaci
Odjezd Odjezd Zastavka Piijezd
6:45 7:25 Hradec Kralové, terminal HD 20:10
6:56 7:36 Sadova 19:55
7:02 7:42 Milovice, motorest 19:50
7:10 7:50 Hofice, aut. nadr. 19:45
7:20 8:00 Miletin, nam. 19:35
- - Kuks -
7:40 8:20 Dvar Kralové n. L., aut. st. 19:20
7:43 8:23 Dvar Kralové n. L., ZOO 19:14
7:48 8:28 Bila Tremesna 19:09
7:55 8:35 Mostek, aut. st. 18:59
8:15 8:55 Hostinné, aut. st. 18:45
8:20 9:00 Klasterska Lhota 18:40
8:25 9:05 Kuncice, U Mejsnarti 18:35
8:30 9:10 Vrchlabi, Podhuifi obch. stf. 18:30
8:45 9:25 Vrchlabi, aut. nadr. 18:25
Jizdni fad nové linky cyklobusu: Semily - Hrabacov
Odjezd Zastavka Prijezd
7:58 Semily,aut.nadr. 10:28
8:07 Slana,Borkov 10:20
8:15 Struzinec, Tuhan, odb. 10:13
8:25 Lomnice n. Popelkou 10:04
8:37 Libstat 9:54
8:47 Kostalov,nam. 9:45
8:55 Mii¢na,kiiz. 9:38
9:03 Jilemnice,aut.nadr. 9:32
9:10 Jilemnice,Hrabacov kiiz. 9:25

Jizdni ¥ad nové linky cyklobusu: Zacléf - Trutnov

Odjezd Zastavka
7:05 Zaclét, nam.
7:12 Zaclét, roze. Bobr
7:18 Lampertice, Gstav
7:25 Bernartice, Kfenov
7:31 Bernartice, nam.
7:39 Zlata Olesnice dol. zast.
7:45 Trutnov, Libe¢
7:51 Trutnov, Pofi¢i, nadr. stied

8:02

Trutnov, aut. Nadr.




Ptiloha 11: Stavajici a navrZené trasy Krkonos$skych cyklobusu
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Priloha 12: Navaznost linek Krkono$skych cyklobust mezi sebou

Navaznost zavedenych linek pfed provedenim optimalizace

Linka vychozi | Linka nasledna Terminal Prijezd Odjezd Cas na piestup
navaznosti (vychozi) (nasledna) [min]
¢. 1 ¢.2 Vitkovice, hotel 8:15 9:53 98
od Harrachova Praha
¢. 1 ¢.3 Vrchlabi, 9:20 9:20 0
od Harrachova bus. nadrazi
¢.lod ¢.3 Vrchlabi, 8:50 9:20 30
Pomeznich bus. nadrazi
Bud
¢.1lod ¢.2 Jilemnice, 9:25 9:35 10
Pomeznich Hrabacov
Bud
¢. 4 ¢. 1 smér Svoboda n. 9:30 8:13 -78
Harrachov Upou, aut. St.
¢. 4 ¢. 1 smér Svoboda n. 9:30 10:00 30
Pomezni Boudy Upou, aut. St.
¢. 4 ¢.3 Stejné jako u navaznosti (€. 4 - ¢. 1 smér Harrachov)
¢. 4 ¢.2 Stejné jako u navaznosti (€. 4 - ¢. 1 smér Harrachov)
¢. 6 ¢. 1 smér Vrchlabi, 8:45 8:50 5
Harrachov bus. nadrazi
.6 ¢. 1 smér Vrchlabi, 8:45 9:20 35
Pomezni Boudy bus. nadrazi
Legenda:

Oznaceno Cerven¢ - neexistujici ndvaznost mezi dot¢enymi spoji
Oznaceno modre - existujici navaznost neni v toleranci zadanych kritérii pro ¢as na prestup

Navaznost zavedenych linek po provedené optimalizaci

Linka vychozi | Linka nasledna Terminal Piijezd Odjezd Cas na prestup
navaznosti (vychozi) (naslednd) [min]

¢. 1 ¢.2 Vitkovice, hotel 9:05 10:48 103

od Harrachova Praha

¢. 1 ¢.3 Vrchlabi, 10:00 10:15 15

od Harrachova bus. nadrazi

¢.1lod ¢.3 Vrchlabi, 9:35 10:25 50

Pomeznich bus. nadrazi

Bud

¢.1lod ¢.2 Jilemnice, 10:10 10:30 20

Pomeznich Hrabacov

Bud

¢. 4 ¢. 1 smér Svoboda n. 8:42 8:58 16

Harrachov Upou, aut. St.

¢. 4 ¢. 1 smér Svoboda n. 8:42 10:50 128
Pomezni Boudy Upou, aut. St.

¢. 4 ¢.3 Stejné jako u névaznosti (¢. 4 - €. 1)

¢. 4 ¢.2 Stejné jako u névaznosti (¢. 4 - €. 1)

¢. 6 ¢. 1 smér Vrchlabi, 9:20 9:35 15

Harrachov bus. nadrazi

¢. 6 ¢. 1 smér Vrchlabi, 9:20 10:10 50

Pomezni Boudy bus. nadrazi




Ptiloha 13: Navaznost linek Krkonos$skych cyklobusti na Zelezni¢ni dopravu

Névaznost cyklobust na Zelezni¢ni dopravu ze zdroju cest pted provedenou optimalizaci

Vyznamny Zel. Navaznost na Navaznost na | Navaznost na | Navaznost na
zdroj cest trat’ linku €. 1 linku €. 2 linku ¢. 3 linku ¢. 4
(Zel. stanice) [
Smér Smér Pomezni
Harrachov Boudy
Broumov 026 omez. poc. kol | oklikou ptes omez. poc. kol | omez. poc. kol | oklikou ptes
a pres Starko¢ | Starko¢ a pres Starko¢ | a pres Starko¢ | Starko¢
Cerv. Kostelec | 032 ano ano ano ano ano
Ceska Skalice | 032 ano ano ano ano ano
Dobruska 028 ne ano ne ne ano omez. poc.
kol (po-so)
Hoftice 040, ano ano ano ano (po-so) a neni potfeba
041 (po-s0) prestup 0 min (spolec. cast)
Hronov 026 ano ano ano ano ano
Chlumec n. 020, ano ano ano ano (po-so) a neni potfeba
Cidlinou 040 (po-s0) prestup 0 min (spolec. cast)
Jaromér 030, ano ano ano ano ano
031,
032
Jicin 040, ano ano ano ano (po-so) a neni potfeba
041 (po-s0) prestup 0 min (spolec. cast)
Lazne 040 ano ano ano ano (po-so) a neni potfeba
Bélohrad (po-s0) prestup 0 min (spolec. cast)
Lomnice n. 064 ano ano (po-so) ano ano (po-so) a neni potieba
Popelkou omez. po€. kol | omez. poc. kol | omez. poc. kol | pfestup 0 min (spolec. cast)
Mezimésti 026 omez. poc. kol | oklikou ptes omez. poC. kol | omez. poc. kol | oklikou pres
a pres Starko¢ | Starko¢ a pres Starko¢ | a pres Starko¢ | Starkoc
Nachod 026 ano ano ano ano ano
Nova Paka 030, ano ano ano ano (po-so) a neni potieba
040 (po-so0) prestup 0 min (spolec. cast)
Opocno 026, ano ano ano ano neni potfeba
028 omez. poc. kol | omez. poc. kol | omez. poc. kol | omez. poc. kol | (spole€. ¢ast)
Ostromét 040, ano ano ano ano (po-so) a neni potfeba
041 (po-so0) prestup 0 min (spolec. cast)
Semily 030, ano ano (po-so) ano ano (po-so) a neni potfeba
040 omez. pocC. kol | omez. poC. kol | omez. po€. kol | piestup 0 min (spolec. cast)
Stara Paka 040 ano ano ano ano neni potfeba
(po-s0) (po-so) (spolec. cast)
Starko¢ 032, ano ano ano ano ano
033
Teplice n. 026, omez. poc. kol | oklikou ptes omez. poc. kol | omez. poc. kol | oklikou pies
Metuji 047 a pres Starko¢ | Starko¢ a pres Starko¢ | a pres Starko¢ | Starko¢
Turnov 030 ano ano (po-so) ano ano (po-so) a neni potfeba
omez. poc. kol | omez. poé. kol | omez. poc. kol | ptestup 0 min (spolec. cast)
Upice obec nelezi na | obec nelezina | obec nelezina | obec nelezina | obec nelezi na
zadné zel. trati | zadné zel. trati | zadné zel. trati | zadné zel. trati | zadné Zel. trati
Vaclavice 026, ano ano ano ano ano
033
Zaclét ne ano omez. po¢ ne ne ano omez. po¢
Zelezny Brod | 030, ano ano (po-so) ano ano (po-so) neni potfeba
040 omez. poc. kol omez. poC. kol | (spolec. ¢ast)

prestup 0 min

Cervené - problémy s navaznosti, které jsou pfedmétem optimalizace ¢asovych poloh cyklobusti




Navaznost cyklobust na zelezni¢ni dopravu ze zdroju cest po provedené optimalizaci

Vyznamny Zel. Navaznost na Navaznost na | Navaznost na | Navaznost na
zdroj cest trat’ linku ¢. 1 linku ¢. 2 linku ¢. 3 linku ¢. 4
(Zel. stanice) [
Smér Smér Pomezni
Harrachov Boudy
Broumov 026 ano ano ano ano Vyuzije
linku ¢. 1
Cerv. Kostelec | 032 ano ano ano ano ano
Ceska Skalice | 032 ano ano ano ano ano
Dobruska 028 ne ano ne ne ano omez. poc.
kol (po-so)
Hoftice 040, ano ano ano Cas na prestup neni potfeba
041 15 min (spolec. cast)
Hronov 026 ano ano ano ano ano
Chlumec n. 020, ano ano ano Cas na prestup neni potfeba
Cidlinou 040 15 min (spolec. cast)
Jaromér 030, ano ano ano ano ano
031,
032
Jicin 040, ano ano ano Cas na prestup neni potfeba
041 15 min (spolec. Cast)
Lazne 040 ano ano ano ¢as na prestup neni potfeba
Bélohrad 15 min (spolec. cast)
Lomnice n. 064 ano ano ano ¢as na prestup neni potieba
Popelkou omez. po€. kol | omez. poc. kol | omez. po¢. kol 15 min (spolec. cast)
Mezimésti 026 ano ano ano ano Vyuzije
linku €. 1
Nachod 026 ano ano ano ano ano
Nova Paka 030, ano ano ano ¢as na prestup neni potieba
040 15 min (spolec. cast)
Opocno 026, ano ano ano ano neni potfeba
028 omez. poc. kol | omez. poc. kol | omez. poc€. kol | omez. poc. kol | (spole€. ¢ast)
Ostromét 040, ano ano ano Cas na prestup neni potfeba
041 15 min (spolec. cast)
Semily 030, ano ano ano ¢as na prestup
040 omez. poC. kol | omez. poC. kol | omez. po¢. kol 15 min
Stara Paka 040 ano ano ano ano neni potfeba
vcetné nedéle veetné nedéle (spolec. cast)
Starko¢ 032, ano ano ano ano ano
033
Teplice n. 026, ano ano ano ano Vyuzije
Metuji 047 linku €. 1
Turnov 030 ano ano ano ¢as na prestup neni potfeba
omez. poc. kol | omez. poé. kol | omez. poc. kol 15 min (spolec. cast)
Pouziti Upice ano pouz. ano pouz. ano pouz. ano pouz. ano pouz.
cyklobusu cyklobusu cyklobusu cyklobusu cyklobusu
Vaclavice 026, ano ano ano ano ano
033
Zaclét novy cyklobus | novy cyklobus | novy cyklobus | novy cyklobus | novy cyklobus
Zelezny Brod | 030, ano ano ano ¢as na prestup neni potieba
040 omez. poC. kol | omez. po¢. kol | omez. po¢. kol 15 min (spolec. cast)

Cervené - problémy s navaznosti, které jsou pfedmétem optimalizace ¢asovych poloh cyklobusti

Zelen¢ — vyfeSeni navaznosti, popf. Castecné vyteseni alespon nékterého problému
Cerné — nezménény stav pred/po optimalizaci




Ptiloha 14: Cyklotrasa ¢. 24 Labska stezka
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Zdroj: Autor

Obrazek 2: ID 5 Obrazek 3: ID 6
Zdroj: Autor Zdroj: Autor
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Obrazek 4: Cyklotrasa ¢. 24 Labska — usek: Hostinné - Debrné
Zdroj: Autor

Ordzek 5: I 23 | Obrazek 6: Konec cyklotrasy
Zdroj: Autor Zdroj: Autor
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Obrdzek 8: Cyklotrasa & 24 Labska usek Dviir Kralove nad Labem — Kuks
Zdroj: Autor




Piiloha 15: Cyklotrasa ¢. 22 - Jizersko-krkono$ska magistrala
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Obrazek 2: Cyklotrasa ¢. 22 usek: Stromkovice — Hrabacov
Zdroj: Autor
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Obrdzek 5: Cyklotrasa & 22 usek: Svoboda nad Upou — Trutnov
Zdroj: Autor

Obrazek 6: Zacatek cyklotrasy Obrazek 7: ID 2
Zdroj: Autor Zdroj: Autor



Piiloha 16: Nové navrZena cyklotrasa podél feky Jizera

Obrazek 2: Jablonec n. Jizerou — Horni Sytovd

Zdroj: Autor Zdroj: Autor
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