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ANOTACE

Tato bakalaiska prace se zabyva komplexnim pohledem na ptfepravu kontejnerovych zésilek
v kombinované pteprave, nejprve z pohledu jednotlivych druhit doprav, vcetné potiebnych
dokumentd. Dale se tato prace vénuje technologickym postuptim v kombinované pieprave,
ze kterych dale vychazi technologické grafy. VSechna tato fakta o jednotlivych ptepravach,

postupech a grafech jsou poté aplikovana a znazornéna ve dvou modelovych piepravach.

KLICOVA SLOVA

kombinovana pteprava, technologicky postup, technologicky graf, modelova pieprava,

konosament

TITLE

Technological process of shipment transportation in intermodal transport

ANNOTATION

This bachelor paper deals with complex view on container shipment transportation
in intermodal transport. At first, the issue is analyzed with regard to particular modes
of transport, including necessary documents. Further on, the paper is focused on technological
processes in intermodal transport and related technological graphs. All above-mentioned facts

on intermodal transport are then applied to and demonstrated in two model examples.

KEYWORDS

intermodal transport, technological process, technological graph, model transport,
bill of lading
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UvVoD

Problematika kombinované ptepravy je v dne$ni dobé velice aktualni téma, protoze
je ¢im dal vice vyuzivana, nebot se mezikontinentalné piepravuje ¢im dal vice zboZzi.
Soucasny stav kombinované piepravy je takovy, ze pro mezikontinentalni zasilky se vyuziva
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nejvice namoini dopravy Stim, ze ,z“ a ,,do“ vnitrozemi daného kontinentu probihd
svoz arozvoz ,,do* a ,,z*“ pfistavii pomoci zelezni¢ni a silni¢ni dopravy. Kombinace téchto
tii doprav vytvaii efektivni dopravni systém, kterym lze zésilku pfepravit co mozna
nejekonomictéji.

Z geografického  hlediska ma jednoznacnou ptfevahu v prepravé zésilek
v kombinované piepraveé severni polokoule a rovnikové oblast nad jizni polokouli. Nejvétsi
objem piepravenych zasilek je mezi Asii a Evropou, Asii a Severni Amerikou a Severni
Amerikou a Evropou. Mezi ostatnimi svétadily zdaleka neprobihaji tak veliké ptepravni
proudy.

Dalsi hledisko rozdéleni kombinované piepravy je podle poctu prepravenych zasilek,
kde jednoznaéné vede kontejnerova pteprava nad prepravou hromadnych substrati. Divodem
toho je, e kontejnerové zasilky jsou pogitiny na jednotky TEU' a mnozstvi hromadnych
substratli je uvadéno V tunach.

Proto cilem této bakalaiské prace je vytvorit manual, ktery by mohl byt obecné

aplikovan na import a export ucelenych kontejnerovych zasilek ,,do* a ,,z*“ Evropy.

normalizovana statisticka jednotka KP, odpovidajici kontejneru délky 20 stop, pro poéitani kontejnert riizné délky a pro popis kapacity

dopravnich prostredki (pfedevsim plavidel) nebo piekladist’. Jeden kontejner ISO 1 o délce 40 stop (cca 12 m) se rovna 2 TEU.



1 PREPRAVA ZASILEK V KOMBINOVANE
PREPRAVE

Kombinovana pfeprava je intermodalni pieprava, kdy hlavni usek trasy se realizuje
po Zeleznici, vnitrozemskou vodni cestou nebo na moti a pocateCni a/nebo koncovy usek
po silnici, oznaCovany jako silni¢ni svoz nebo rozvoz, je podle moznosti co nejkratsi,
resp. dopravné-manipulacni systém zabezpecCujici ptrepravu a piekladku zbozi uloZeného
po celou dobu piepravy veetné piekladky ve stejné piepravni jednotce. (1)

V této kapitole se autor zabyva jednotlivymi druhy pieprav, jejich vyuZitim

v kombinované piepravé a technologii prepravy zasilek.
1.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je z hlediska KP vyuzivana hlavné ke svozu a rozvozu zasilek
»Z“a,,do“ prekladisté. Zasilka mé v téchto ptipadech jedno misto nakladky, jedno misto
vykladky a je pfepravovéana jednim silni¢nim nakladnim vozidlem. Manipulace se zasilkou
probiha pouze ve vychozim a koncovém bod¢.

Naproti tomu Vv silni¢ni dopravé se vyuziva i systém, kdy ma vozidlo vice nakladek
a vykladek. Tento systém lze pouzit v kombinované ptepravé jen v né€kolika omezenych
ptipadech, kdy je na silniénim nakladnim vozidle pfepravovano vice zasilek, napiiklad
2 kontejnery 1SO 1 C. V kombinované piepravé se toto z hlediska silni¢ni dopravy de facto
nepouziva z divodu nejcastejsi piepravy kontejnert ISO 1 A. Pti pouziti vicenakladkového
a vicevykladkového systému se musi zvazovat rentabilita prostoji pii jednotlivych
vykladkach a nakladkach.

Cely technologicky postup ptepravy zasilky v silni¢ni dopravé zaciné tim, Ze vozidlo
pfijede na misto nakladky, vétSinou zde musi pockat urcitou dobu, nez bude nakladka
provedena. Druhou moznosti je tzv. ,,on time* nakladka, kdy vozidlo po pfijezdu na misto
nakladky v dany cas je okamzité naloZeno. Poté je zasilka pfepravena na misto urceni.
Na vykladce ma vozidlo ve vétsing piipadi dalsi casovy prostoj, nez bude vylozeno. Duvodu
je mnoho, napt. vozidlo ¢eka ve fronté¢ vozidel, kterd piijela na vykladku pied nim, nebo ¢eka
na svoje vykladkové okno (tzv. ,,on time* vykladka — prostoj zde vznika tim, ze vykladkova

okna jsou kratsi nez nakladkova, a proto je nutné, aby zde vozidlo bylo o néjaky cas diive).
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1.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢éni doprava vyuziva nékolik druhti technologii prepravy zasilek. Z pohledu
zelezni¢niho dopravce jsou to tyto druhy: jednotlivé vozové zasilky, skupiny vozi, skupinovy
vlak a uceleny vlak. (1)

V jizdnim fadu nakladnich vlakdi CD jsou kategorie nakladni expres (Nex) a rychly

nakladni vlak (Rn). Tyto vlaky tvofi patet nakladni Zelezni¢ni dopravy, protoze propojuji

vvvvvv

Jednotlivé vozové zasilky

Jde o zésilku, ktera vyuziva k pfepravé jeden samostatny Zelezni¢ni viz. Vozovou
zasilkou jsou rovnéz minény soukromé vozy a drazni vozidla jedouci po vlastnich kolech,
ktera jsou podéna k prepravé nakladnim listem Zzeleznice. Tyto jednotlivé vozové zasilky
jsou ptepravovany pomoci pravidelnych vlakii nebo se prepravuji jako pridany

vz kK osobnimu vlaku. (1)
Skupiny vozi, skupinovy vlak

Aby zasilka byla povazovana za skupinu vozi, musi byt u CD tvofena minimélng péti
Zelezni¢nimi vozy. Podminky podani takovéto zasilky jsou: poddni musi probéhnout v jedné
Zelezni¢ni stanici, podava se k prepravé jednim nakladnim listem, po celé trase se pfepravuji
spole¢né a jsou uréeny pro jednoho ptijemce Vv jedné Zelezni¢ni stanici. Pfeprava skupin vozi
ma nékolik zdkladnich vyhod, jsou jimi: zkraceni doby pfi fazeni vozil, sniZuje se riziko
poskozeni zasilek, moznost pfedvidani pohybu vozl a tim zrychleni pfechodu skupin voz
Z jednoho vlaku na druhy. (1)

Skupiny vozl se slucuji do skupinovych vlaki, které jsou tvofeny dvéma a vice
skupinami vozl. Skupinovy vlak vytvaii podminky pro rychly pfechod skupin mezi
jednotlivymi vlaky. Skupiny vozl jsou v ur¢enych stanicich odvéSovany nebo piivéSovany.
Tento zptisob se u CD predev§im vyuziva u vlaki nadfazeného systému piepravy prednostni

zatéze, v KP pak v ramci ucelenych vlaki KP ,,do* a ,,z*“ namotnich pfistavi. (1)
Uceleny vlak

Nejveétsi objem zasilek v KP se piepravuje v ucelenych vlacich, které jsou uvedeny

vyhradné v kategorii vlakli Nex. Ucelené vlaky se zavadi pouze v relacich, kde jsou silné
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zatézové proudy, a zavedeni tohoto vlaku je pro vSechny zucastnéné strany efektivni. Zasilky
Vv ucelenych vlacich podava odesilatel k pfepravé jednim ndkladnim listem. Podani se musi
uskutecnit v jedné zelezniCni stanici, po celé piepravni trase se prepravuji spolecné a jsou
urceny pro jednoho ptijemce v jedné zelezni¢ni stanici. (1)

Nejcastéji jsou vyuzivany ucelené¢ vlaky pro piepravu zasilek 2z prekladiste
do prekladisté, resp. namotniho pfistavu. Hlavni vyhodou je, Ze odpadaji potieby fazeni
asnim spojenych prostoji v sefad'ovacich stanicich a na mezilehlych piekladistich.
To zvysuje rychlost pfepravy zasilky a snizuje dodaci lhitu.

Na jednom uceleném vlaku je mozné v zavislosti na konstrukénim vybaveni
zatazenych Zelezni¢nich vozl piepravovat kontejnery a vymeénné nastavby, ptipadné i silni¢ni
navésy. Pokud se na vlaku ptepravuji jen kontejnery, pak hovofime o kontejnerovém vlaku.
V ptipadé€ vlaku, na kterém jsou pouze jizdni soupravy a silni¢ni vozidla, hovoiime o vlaku
Ro-La. (1)

V ucelenych vlacich se z pohledu KP pouzivaji tyto druhy technologie piepravy:

Begin and End (Obr. 1) — zasilka ma jedno misto nakladky, jedno misto vykladky

a prepravovand zasilka je po celou dobu piepravy na jednom zelezni¢nim voze. Manipulace
se zasilkou probiha pouze na misté podani (resp. nakladky) a misté uréeni (resp. vykladky).

Tato technologie se ¢asto vyuziva u pfimych ucelenych vlakt pro jednoho zakaznika. (1)

Vi
P, i P,

‘—‘

Obr. 1: Schéma technologie ,, Begin and End “
Zdroj: (1)

Poznamky pro Obr. 1:
Py, P, - prekladiste
Vi, - uceleny vlak s pfepravnimi jednotkami v KP v daném sméru (dle dolniho indexu)

Schéma je obdobné platné i pro opacny smer. (1)

Skupinovy viak (Obr. 2 a Obr. 3) — veze n¢kolik skupin vozi, které mohou mit jedno ale i vice

mist ur€eni. K vytvoreni tohoto vlaku dochazi v ptekladisti (resp. pfistavisti), které¢ figuruje
jako misto podani zasilky a jede do koncového mista urCeni. Skupinovy vlak vyuZziva
technologie ,begin and end“, avSak nékteré skupiny vozi jsou odpojeny v nacestnych
stanicich. Tyto skupiny voz pak mohou pokracovat déale jako samostatny vlak do svého
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mista ur€eni, nebo je nacestna stanice jejich mistem urceni. Toto je situace, kdy je skupinovy
vlak vypraven jako celek ,,z* jednoho piekladisté (pfistaviste), ovSem stejné to muze byt
Vv situaci, kdy jsou skupiny vozl postupné v néacestnych stanicich spojeny do skupinového
vlaku smérem ,do“ prekladist¢ (pfistavisté). Situace ,z* piekladiste (piistaviste)
je od jednoho odesilatele pro minimalné dva pfijemce, naopak situace ,,do* piekladisté
(pristavisté) je od minimalné dvou odesilateli pro jednoho ptijemce. Pouziti této technologie
vyzaduje spolupraci nécestnych stanic a prekladist (pfistavil) a prodluzuje se tim doba

ptepravy. (1)

Obr. 2: Schéma technologie ,, Skupinovy viak*“ — dvé skupiny vozu
Zdroj: (1)

P;

Obr. 3: Schéma technologie ,, Skupinovy vilak** — t7i skupiny vozii

Zdroj: (1)

Poznamky pro Obr. 2 a Obr. 3: schéma je obdobné platné i pro opacny smér. (1)

Py, P2,P3, Py - prekladisté

NZS;, NZS, - nacestna zelezni¢ni stanice

S12, S1:3, S14 - skupiny vozi,resp. samostatné vlaky, s piepravnimi jednotkami KP v daném sméru (dle dolniho indexu)
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Hub and spoke - technologie pouzivana mezi ucelenymi vlaky v kombinované piepravé

pro ptekladku piepravnich jednotek v ,,hub terminalu® (uzlovy spole¢ny bod téchto ucelenych
vlakt). Tato technologie se rozd€luje podle zatizeni pfepravnich proudt na ,,hub and spoke*
ana ,,zjednoduseny hub and spoke®. ,,Hub and spoke® by se dala popsat jako technologie
ktize, kdy v jeho stfedu je ,,hub terminal*“ a na koncich jeho paprski jsou prekladisté. Diky
tomuto terminalu lze ptepravit zasilky, po roziazeni skupinovych vozli mezi jednotlivé vlaky,
nejen mezi vychozim a cilovym piekladistém uceleného vlaku, ale i mezi ostatnimi
prekladisti, ktera se nachazeji na ostatnich paprscich. (viz Obr. 4 a Obr. 5). ,,ZjednoduSena
hub and spoke® pracuje tak, ze jedno prekladisté (paprsek) ma vyrazné vétsi zatézové proudy
s ,,hub termindlem® (jede n¢kolik ucelenych vlakii za den). Ostatni sméry (paprsky) mezi
,»hub terminalem® a ostatnimi ptekladisté nejsou tak vytizené (jede nckolik ucelenych vlaki

za tyden). (Obr. 6) (1)

g [
+

823

+

524

q
En Rl o Rl en Rl em | HEE

H

P P
| El @3 ==

Obr. 4: ,,Hub and spoke “ — krizeni dvou viaku u ,, hub terminalu “

Zdroj: (1)

Poznamky pro Obr. 4:
Py, P,,P3, P4/ H - ptekladisté / ,,hub terminal*
S12, S1:3, S1ar Sp3, S4y St1Hy Sovs Shess Sha — skupiny vozu s prepravnimi jednotkami KP v daném sméru (dle dolniho

indexu) - Schéma je obdobné platné i pro opacny smér. (1)
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+
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Obr. 5: ,,Hub and spoke *“ — kyvadlové vilaky mezi prekladisti a ,, hub termindlem *

Zdroj: (1)
P ; 0

I 1 S};:
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.
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Ll aras) L] L o I
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Sk
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Obr. 6: Zjednodusena technologie ,, Hub and spoke “
Zdroj: (1)

Poznamky pro Obr. 5 a Obr. 6:

Py, P,,P3, P4/ H - ptekladisté / ,,hub terminal*

S12: S1.3, S1.4y S2-15 Sa:3, Spay S31, Sz2 Szeay Sac1y Sa2s Sazr Siohy Sy Sans Say — skupiny vozi s prepravnimi jednotkami KP
v daném sméru (dle dolniho indexu).

Plna ¢ara - smér s vyssi frekvenci vlakul.

Pferusovana ¢ara - smér s nizsi frekvenci vlaku.

Schéma je obdobné platné i pro opacny smer. (1)
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1.3 Vodni doprava

Vodni doprava mé dva druhy pro piepravy zasilek — fi¢ni (vnitrozemskou) nékladni
dopravu a namotni nékladni dopravu.

Vnitrozemska doprava se vyuzivd zejména pro piepravu na kratké vzdalenosti
pirevazné po fekach. OvSem za vnitrozemskou povazujeme i piepravu, kterd ve vnitrozemi
zacina a konci, ale jeji ¢ast mlize vést po mofi, napi. Bremerhaven (Weser) — Koln (Ryn).
Castgji se vyuziva pro rozvoz a svoz zbozi a zasilek z velkych piistavii déle do vnitrozemi.
Z toho vyplyva, Ze zpravidla pfi svozu byva vice nakladek a jedna vykladka ve velkém
pfistavu a piirozvozu byva jedna naklddka a vice vykladek. Vnitrozemsk4 vodni doprava
ma lokalni charakter.

Oproti tomu namoini doprava mé charakter celosvétovy. OvSem nejvéetsi prepravni
proudy jsou na severni polokouli a rovnikové oblasti, na jizni polokouli jsou pfepravni proudy
slabsi. Na jizni polokouli se nachdzi i méné velikych a vyznamnych pfistavli nezZ na severni
polokouli. Pomoci ndmoini dopravy se piepravi nejvice zésilek v kontejnerech a nejvice zbozi
na tuny se prepravi pomoci tankert a lodi prepravujicich hromadné substraty (rudy atp.).

Néamoini doprava funguje hlavné pomoci vicenaklddkového a vicevykladkového
systému, napi. import z Asie: KEX — Korea Europe Express spole¢nosti CMA CGM: Hakata
Fukuoka (JP) — Kwangyang (KR) — Pusan (KR) — Kaohsiung (TW) — Hong Kong (HK) —
Singapore (SG) — Rotterdam (NL) — Hamburg (DE) — Thames Port (GB) — Singapore (SG) —
Hong Kong (HK) — Kaohsiung (TW) — Hakata Fukuoka (JP). (Obr. 7) (5)

Pro export do USA Ize uvést ptiklad Liberty Bridge spole¢nosti CMA CGM, ktera
jede pies ptistavy Bremenhaven (DE) — Felixstowe (GB) - Rotterdam (NL) — Le Havre (FR) —
New York (US) — Savannah (US) — Miami (US) — Savannah (US) — Charleston (US) — New
York (US) — Bremenhaven (DE). (Obr. 8) (6)

V namoini dopravé se ovSem nedaji cesty definovat jako linky, protoze jejich trasy
se pom&m¢é casto méni, proto je dulezité ziskat si aktudlni informace o trasach lodi

na internetovych strankach rejdaiskych spolecnosti.
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Obr. 7: Trasa linky KEX rejdarstvi CMA CGM na mapé
Zdroj: (5)

ASUJWE

Le Haure

EBremerhaven

Rotterdam

Charlestan
Savannah

Miami

Obr. 8: Trasa linky Liberty Bridge rejdarstvi CMA CGM na mapé

Zdroj: (6)
1.4 Letecka doprava

U letecké dopravy probihd pteprava zasilek mezi letisti, resp. jejich cargo terminaly,
které jsou propojeny z nejvetsi ¢asti se silnicni dopravou. Jejim specifickym faktorem a hlavni
bezkonkuren¢ni vyhodou je rychlost ptepravy zésilek. Leteckd doprava ma dalsi vyhody,
jednou z nich je jednodussi a levnéjsi baleni zasilek. U letecké dopravy tvoii obal asi 5 %
hmotnosti zasilky, na rozdil od jinych druht doprav, kde obal tvoii az 15 % hmotnosti
zasilky. Dalsi pozitivni faktor je bezpecnost a poskozeni zasilek je taktéz mensi nez u jinych

doprav. (2)
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Letecka doprava se vyuziva pro expresni zasilky, zbozi s vysokou hodnotou
arezimové zbozi. Tyto zésilky a zbozi jsou pfepravovany vyhradné na velké vzdalenosti
avSak ve velice malych objemech. Zasilky se pfepravuji pomoci nakladnich letadel nebo
pomoci dokladky osobnich letadel. (2)

V letecké doprave se vyuziva systém ,,Hub and spoke®. (2)

1.5 Dokumenty k prepravé zasilek

Nedilnou a dilezitou soucasti piepravy jsou dokumenty, které se na piepraveé zasilky
podileji, jako jsou nakladni listy, celni deklarace a dal$i. Tyto dokumenty ovlivituji dopravu
nejen z hlediska pravniho (moznost nakladani se zasilkou atd.), ale i z obchodniho
(kdo za zasilku odpovida, kdo plati jakou ¢ast prepravy atd.) a casového. Dokumentace
a s ni spojend administrativni Cinnost pfimo i nepfimo ovliviluje prabéh piepravy. Pfimo
jej ovliviuji napiiklad konosamenty, které slouzi jako cenny papir a dokud tento dokument
pfijemce nemd, nemulze se zasilkou disponovat. Nepiimo jej dale ovliviiuji rizné predavaci
protokoly a tvorba dokumentace v mistech nakladek, v piekladistich atp. Velmi ¢asto maji
tyto dokumenty vliv na pribéh celé prepravy, at’ uz z hlediska ¢asového nebo z finan¢niho.
Nejveétsi roli v preprave zasilek hraji ndkladni listy a kazdy druh dopravy ma sviy specificky
druh nakladniho listu.

Nékladni list neplni jen smluvni funkci o uzavieni piepravni smlouvy, ale plni dalsi
funkce jako potvrzeni o pfijmu zasilky, piikaz jak nakladat se zasilkou a piikaz piepravni
cesty, celni deklarace, u€etni doklad, doklad o odeslani zasilky, doklad o pojisténi. (2)

Uzavfeni této smlouvy o prepravé pomoci nakladniho listu, mize uzaviit i zmocnénec,
ve vztahu Kk zakaznikovi se tento zmocnénec nazyva speditér, ve vztahu k dopravci

jim je agent. Speditér i agent jsou opravnéni k podpisu smlouvy o piepravé.
Silni¢ni doprava

V silniéni dopravé se pouZivd mezindrodni ndkladni list CMR (Pfiloha 2). Tento
nakladni list obsahuje 5 listd. Nejdalezitéjsi jsou prvni tfi exemplafe. Prvni (Cerveny)
je exemplai pro odesilatele, druhy (modry) je exemplaf pro piijemce a tieti (zeleny)
je exemplat pro dopravce. Ctvrty a paty (erny) exemplaf jsou vyuzivany pii policejnich nebo
celnich kontrolach, poptipadé jsou piikladany jako pfilohy k fakturam. Na listu CMR musi

byt vzdy vyplnén odesilatel a ptijemce, dopravce, mnozstvi a vdha pfepravovaného zbozi,
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podpis arazitko dopravce (stvrzuje tim pievzeti zasilky) a do kolonky rtizné se vétSinou

vypisuje ¢islo plomby, kterou je kontejner nebo naves zaplombovan.
Zelezni¢ni doprava

V zelezni¢ni dopravé se pouzivaji de facto dva nakladni listy. CIM je néakladni list
pro piepravu mezinarodni nakladni dopravy, CUV je vozovy list pro mezindrodni pfepravu
prazdnych vozi. Sklada se z 5 listli — prvni list se nazyva ,,Prvopis®, ktery jede se zasilkou
a dostava ho piijemce. Druhy list je ,,Karta®, nechava si ho dopravce ve stanici urceni. Treti
list je ,,Navéstni a odb&mi list/celni list, jede se zasilkou az do stanice ureni. Ctvrty list
je ,.Druhopis®, ktery ziistane odesilateli. Paty list se nazyva ,,Ugetni list“, ktery si nechava
dopravce ve stanici odeslani. Nékladni list je vytvofen pro kazdou zasilku, kterd jede
na vlaku. Uceleny vlak jede pod jednim ndkladnim listem. Skupinovy vlak ma pro kazdou

skupinu vozl jeden nakladni list a pro kazdou kusovou zasilku je také jeden nakladni list.
Vodni doprava

V namoini doprave se pouziva jako nakladni list tzv. konosament. Je to nejrozsirené;jsi
zapsani odesilatel i pfijemce, dopravce, mista nakladky a vykladky, hmotnost zasilky, nutnou
podminkou je, aby mél konosament razitko ,,ORIGINAL* a v pravém hornim rohu mé¢l
napsan pocet origindlii dané¢ho konosamentu. Konosamenty slouZi i jako cenny papir,
se kterym je moZzné obchodovat, protoze dopravce je na jeho zaklad€ povinen vydat zasilku
do rukou piijemce. Konosament piedstavuje zbozi, na které byl vydan, a jako cenny papir
ma hodnotu zasilky, kterd mize byt prodana, pfevedena na druhou osobu, popifipadé¢ miize
slouzit jako zaruka pii  poskytnuti uvéru. Obchodovatelnym konosamentem
je tzv. ,konosament na ftad“, ktery ma v polozce pfiijemce (,,consignee™), napsano
,,to the order*.

Konosamenty maji n¢kolik déleni: podle piijemce (konosament na fad, na jméno,
na dorucitele); podle druhu konosamentu (palubni, piejimaci, pribézny, spole¢ny, sbérny).
Déle se déli podle pouziti béhem piepravy. Tyto konosamenty jsou tfi, tzv. ,,Master
konosament* - MBL, ,,House konosament* - HBL (Ptiloha 2) a ,,Sea Waybill“ - SWB
(Ptiloha 3).

Master konosamenty se pouzivaji mezi jednotlivymi kanceldfemi rejdaiskych

spolecnosti v ptistavu nalodéni a pfistavu vylodéni zasilky.
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House konosamenty pouzivaji ,NVOCC*“ (NON VESSEL OPERATING
CONTAINER CARRIER) — to jsou spolecnosti, které maji s rejdaiskymi spolecnostmi
smluvené urcit¢ podminky a ceny, a shané€ji pro rejdaiské spolecnosti zakéazky. Protoze maji
NVOCC spolecnosti s rejdarskymi spolecnostmi domluvené ceny, je levnéjsi a celkové
vyhodnéjsi pro speditéry, nechat si pfes né zprostiedkovat prepravu zasilky pomoci namoini
dopravy. Priklad spole¢nosti NVOCC je napiiklad Globelink, Austomar atd.

Sea Wayhill je konosament v elektronické podobé, ktery nelze oznadit jako cenny
papir, nema zadnou hodnotu. Neni na ném razitko ,,ORIGINAL® a v poctu originala
ma vétSinou uveden pocet 0.

Na nasledujicim grafu je vidét, jak je v ndmoini dopravé rozvrZzeno pouzivani

konosamenta (Obr. 9).

Pouziti MBL/HBL konosamentu

1 - pobocka rejdarské spolecnosti v pristavu

. nalodéni/vylodéni zasilky S5
ODESILATEL 2-NVOCC v pistavu nalodénifvylodéni zasilky PRIJEMCE
spolupracuijici se speditéry
3 - speditér
3 3
MBL

REJDAR.SP.

HBL

Obr. 9: Pouziti Master konosamentit (MBL) a House konosamentii (HBL)

Zdroj: autor
Letecka doprava

Leteckd doprava vzhledem ke své rychlosti a velkym pfepravnim vzdalenostem
pouzivd v dneS$ni dobé vyhradné , Air Waybill“ (AWB), diive se pouzivaly letecké
konosamenty. Air Waybill jako nakladni list doprovazi zésilku z letisté odeslani aZ na letiSté
urceni, je také posilam elektronickou poStou agentovi, ktery zprostiedkovava prepravu

zasilky.
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2 TECHNOLOGICKY POSTUP PREPRAVY
ZASILEK

V této Kkapitole autor popisuje technologické postupy piepravy zasilek. Tyto postupy
rozdéluje do n€kolika rovin: obecna, z pohledu speditéra a z pohledu piepravce, nebot’ kazda
z téchto rovin ma sva specifika. Obecnou rovinu se snazi autor vyjadfit co nejkomplexnéji,
pohled speditéra dopliiuje obecnou Cast prepravy zasilek a pohled piepravce poukazuje

na rozdilnost pohledt speditéra a prepravce.
2.1 Obecny technologicky postup

V této sekci se autor zabyva technologickym postupem (Obr. 12) celé piepravy
zasilky. Z hlediska kombinované dopravy se prepravuji zasilky na velkou vzdalenost,
vétsinou byva mezikontinentalni. Z toho divodu se kombinuji silni¢ni, Zelezni¢ni a vodni
Technologicky postup mé né&kolik fazi, jsou jimi: svoz do vnitrozemského terminalu/ptistavu
nalodéni zasilek, nakladka zasilek na lod’, transport zasilek lodi, vykladka zasilek v ptistavu
uréeni a koneény transport zasilek z pfistavu vylodéni k pfijemctim. Na néasledujicim
diagramu (Obr. 10) a v nasledujicich odstavcich autor popisuje a vysvétluje obecny

technologicky postup kombinované dopravy.

o\ ‘ o)
o O
oO— (@ O >(®@ 0)—— e
' ®) @)
SV («)Z(‘)\ A e namorini doprava R(:)Z‘\'QZ(:)VA
CAST —— zelezni¢ni doprava CAST

— silnicni doprava
/' namoini piistav
1 O vnitrozemsky terminal \l

D jednotlivé ®

O @ kontemerove zasilky

Obr. 10: Diagram prepravy zasilek v kombinované dopravé

Zdroj: autor
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Svoz

Svozem se Casto nazyva cela ¢ast prepravy z mista nakladky az do namotniho pfistavu
a to z divodu, ze ji celou Casove ovliviiuje tzv. ,,closing time* nalodéni zasilky. Closing time
je pevné stanoveny Cas, kdy musi byt zésilka v piistavu pred vyplutim lod¢. Z toho divodu
tento Cas ovlivituje celou ¢ast svozu z mista naklddky do vnitrozemského terminalu
a prepravu zasilky mezi termindlem a pfistavem. Cela tato ¢ast musi byt podiizena closing
time-u lodi.

Closing time pro piivezeni zasilky do pfistavu byva zpravidla 48 hodin pfed vyplutim
lodi. V ramci EU byva tento ¢as 24 hodin. Pti exportu zasilky do USA mame dva closing
time-y. Nejdfive je nutné vyfidit dokumentaci s FBIl. Kompletni vyfizeni této dokumentace
musi byt hotové 3 az 4 dny pted vyplutim lodi, zésilka poté musi byt ptivezena do ptistaviste
zpravidla 60 hodin pted vyplutim lodi. Tyto ¢asy jsou definovany pro pracovni dny,
pres vikend se tato doba prodluzuje.

V piipad€ importd zasilek, je proces svozu ovliviiovan dodacimi dolozkami Incoterms
2000 (Ptiloha 1). Ve vétSin€é dodacich doloZzek zajistuje svoz zésilky do pfistavu nalodéni
odesilatel, avSak u dolozky EXW — ,.ex works* zajistuje svoz do pfistavu nalodéni piijemce,
ten vétSinou vyuziva sluzeb logistické firmy v jeho zemi a tato logisticka firma vyuziva
mistnich agentii nebo mistnich pobocek firmy.

Svoz zasilek probiha pomoci silniéni dopravy u vnitrozemské kombinované dopravy
(zésilka je ptfivezena do vnitrozemského terminalu, kde je pfeloZena na Zelezni¢ni viz a déle
piepravena pomoci Zelezni¢ni dopravy). U mezikontinentdlni kombinované dopravy je svoz
provadén silnicni a Zelezni¢ni dopravou, kdy je zasilka pfivezena silniénim ndkladnim

vozidlem do vnitrozemského terminalu a dale je pfepravena po Zeleznici do pfistavu nalodéni.
Nalodéni zasilky

S nalodénim zasilky jsou spojeny odpovédnosti v dodacich polozkach (kapitola 2.2,
Ptiloha 1). Nalodéni zasilky je klasifikovano jako nalodéni v momenté, kdy zasilka ptejde
ptes zabradli lodi.

Proces nakladky zasilek na lod’ je velice dilezity a slozity, nebot’ je nutné udrzet
Ze je nutné mit téZké zasilky co nejniZe a na né vrstvit zasilky leh¢iho charakteru. Nalodéni
zasilky trvéa vétSinou 12 az 24 hodin. OvSem zde velice zaleZi na pfistavu a jeho technickém

zdzemi a vybaveni.
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Pievoz zasilky lodi

Pii ptevozu zasilky lodi je nutné pocitat, ze ndmoini doprava ma vétSinou nakladky
a vykladky v nékolika piistavech (kapitola 1.3). Vicenakladkovy a vicevykladkovy systém
sice prodluzuje dobu plavby, ale na druhou stranu tento systém zajist'uje maximalni vytizeni
lodi a vyuziti jeji maximalni kapacity, to zlepSuje ekonomické hledisko a snizuje nédklady
na piepravu jednotlivych zasilek.

Pti pfevozu zasilek musi byt na lodi ,,lodni manifest. Je to seznam vSech ndklada
nalodi, které jsou sepsany podle potfadi vydanych konosamenti. Musi byt podepsan
kapitanem a lod” se jim prokazuje kontrolnim ufadim, protoze lodni manifest je soucasti

lodnich dokumentu.

Ptevoz zésilek mezi Asii a Evropou trva piiblizné 3 az 4 tydny, ptevoz mezi Evropou

a Amerikou 8 az 14 dni a pfevoz mezi Asii a Amerikou 2 az 3 tydny.
Pripluti lodé do pristavu urceni

Po pftipluti lodé do pfistavu ureni jsou zasilky zlodi vyloZeny. Vykladka trva
vétSinou 12 az 24 hodin, zaleZi na technickém vybaveni a administrativnim zdzemi ptistavu.

Piipluti lodé a naslednd vykladka ovliviluji celou €ast rozvozu zasilek z ptistavu.
Nejdulezitéjsi ze vSeho je Cas ptipluti lod€. Diky modernim technologiim Ize sledovat ptesnou
polohu zasilky pfi plavbé, proto vime, kdy piiblizné pfipluje lod’ do ptistavu, dale k tomu
pfipoCteme urcity ¢as na vylozeni zasilky a administrativni vyfizeni, a vyjde nam,
kdy mtizeme se zasilkou disponovat na dalsi pfesun do vnitrozemského terminalu v zemi
urceni.

Toto je velice dilezité z hlediska objednani mista na ndkladnim vlaku. Je nutné
provést booking mista 5 azZ 7 dni dopfedu, dale je nutné zkoordinovat spravné tyto Casy
ato z divodu velmi omezené doby bezplatného skladovani zasilky v pfistavu, zpravidla

to byvaji 3 az 4 dny, poté musi byt hrazeny velice vysoké ¢astky za uskladnéni zasilky.
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Pievoz zasilky na misto urcéeni

Zptistavi se zasilky prevazeji pfevazné¢ ndkladnim vlakem do vnitrozemského
terminalu, kde je zasilka vyloZena a odkud je pozd¢ji prelozena na silni¢ni nékladni vozidlo
a dodana piijemci.

Z velkych evropskych piistavii jezdi do CR nékolik ucelenych vlakii denng
(napt. Metrans vypravi okolo 30 ucelenych vlaki tydné z Hamburgu do jejich terminalu
Praha-Uh#inévés). Doba piepravy zasilky je 24 aZz 48 hodin. Poté je zasilka v terminalu
vylozena a uskladnéna na dobu nez je odvezena silni¢nim nakladnim vozidlem piimo
ptijemci, poptipad¢ pielozena piimo na silni¢ni nakladni vozidlo a odvezena piijemci.

Rychlejsi zpasob piepravy zasilky K ptijemci je vyuzit silni¢ni nakladni vozidlo pfimo
z piistavisté¢ vylodéni. USetfi se tim Cas za vypliovani dokumenti, protoZe zasilka jede
pod jednim nakladnim listem CMR z pfistavu az k pfijemci. Toto l1ze ovSem praktikovat
pouze Vv pripad¢€, ze piepravujeme zasilku, kterd se vejde na jedno maximalné¢ dvé nakladni
vozidla, poté je tento zplsob velice finan¢n¢ velice nevyhodny. Pieprava jednoho kontejneru

timto zplisobem je mnohem rychlejsi, ale je také drazsi.
2.2 Technologicky postup z pohledu speditéra

Technologicky postup z pohledu speditéra, ktery dorucuje zasilku piijemci, je o néco
rozdilnéjsi. VSe od svozu az po dopraveni zésilky na misto urceni je stejné, ovSem speditér
prijemci Casto jeSté¢ zajiStuje pojiSténi, pred samotnou piepravou zasilky a po samotné
piepravé vyfizuje vycleni zasilky a vraceni kontejneru rejdarské spole€nosti.

DalSim dilezitym prvkem technologického postupu z pohledu speditéra jsou dodaci
dolozky Incoterms 2000 (Ptiloha 1). Podle kterych dodacich dolozek bude zésilka
pfepravovana, sidomluvi speditér s odesilatelem/pfijemcem pii sjedndvani smlouvy
0 prepravée. Dodaci dolozky ptfedstavuji vSeobecné znadmy a uzndvany text podminek o dodéani
zboZi, o placeni prepravného, o povinnostech piepravce, od kdy ruci piepravce za zasilku atd.
Tyto dolozky nejsou soucasti zadné mezinarodni smlouvy a ztoho divodu nejsou samy
0 sobé zavazné, ale pravné zavazné se stavaji v momenté, kdy se na né€ smluvni strany
odvolaji ve smlouvé o prepraveé. Tyto dodaci dolozky jsou pak zaznamendny i v ndkladnich

listech.
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Obsahuji 13 dodacich dolozek, které jsou podle své povahy usporadany do 4 skupin:
e Skupina E = dolozka odebrani
e Skupina F = hlavni pfepravné prodavajicim neplaceno
e Skupina C = hlavni pfepravné prodavajicim placeno
e Skupina D = dolozky dodéni. (3)

24

Zobrazeni rozdéleni rizik a naklada (Ptiloha 1).
Clo

Importovanou zésilku ze zemé odeslani mimo EU je nutné proclit. To 1ze na né€kolika
mistech: prvnim je pfistav vylodéni zésilky, ovSem zde byvaji sluzby spojené s proclenim
velice drahé, z toho diivodu je to dost nevyhodné, proto se zpravidla cli v CR. Druhé misto,
kde lze proclit zasilku, je na terminalu v prekladisti, kam byla zésilka pfepravena pomoci
nakladniho vlaku, nebo l1ze zasilku vyclit na lokélnim celnim ufadé piijemce.

Je-1i nevyclena zasilka pfepravovana z piistavu pomoci silni¢ni dopravy, ma u sebe
fidi¢ dokument TCP (Tranzitni celni prohlaseni). To je doklad o nevyclené zasilce, a dokud
nebude mit pfijemce zasilku vyclenou arazitkem potvrzené TCP, které musi dodat zpét
na celni urad, kde bylo TCP vystaveno, fidi¢ nesmi zasilku vylozit a ptedat pfijemci. Pfijemce
obdrzi dokument JSD (Jednotny spravni doklad), ktery potvrzuje, Ze byla zasilka vyclena.

Cleni zasilky je dale rozdéleno podle importu nebo exportu. Pii importu zasilky
je speditérem vydano ,,Cestné prohlaseni o vy3i dopravného®, které je nutné pro celni tcely.
Celni uUfad vyméti pfijemci zasilky tzv. ,,Celni dluh“, ktery se vypocita z hodnoty
importovaného zbozi a zhodnoty piepravy. Celni dluh musi byt uhrazen do deseti
kalendafnich dni, neni-li uhrazen, navySuje se odesilateli dluznd castka o pendle.
Po zaplaceni zaSle celni deklarant pfijemci zasilky JSD dokument, kterym se prokéaze
pfi prevzeti zasilky.

Pti exportu zésilky musi také probihat celni odbaveni, z divodu placeni a neplaceni
DPH pfi vyvozu zboZi mimo EU a do EU.

Pfi exportu zasilky mohou probihat dva druhy celniho odbaveni. Prvnim
je ,,Zjednoduseny celni postup®, pii kterém celni deklarant vystavi ,,Vyvozni doprovodny
zkuSenosti s odesilatelem zasilky, proto snim sepiSe komisiondiskou smlouvu,

chce po ném dolozit fakturu, vypis z obchodniho rejstitku a osvédéeni o ICO a DIC,
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po kladném vyfizeni mu celni deklarant vytidi celni odbaveni zésilky. Pfi opakovani exportu

zasilek ptes dany celni ufad se komisiondiskd smlouva pienasi a nemusi se sepisovat nova.

Pojisténi

PojiSténi u zésilek prepravovanych na tak veliké vzdélenosti je pomérné nutné.
Zprostiedkovat ho mohou bud’ agenti, kteti provadéji prepravu zésilky, nebo odesilatel
(resp. piijemce). Je to z duvodu, ze rejdafi za zasilku de facto neruci, jejich pojistné plnéni
byva okolo 2 XDR na vahovou jednotku. XDR je definovana Mezinarodnim ménovym
fondem a jeji aktualni hodnotu lze zjistit na strankach Ceské narodni banky v zalozce

»Aktudlni kurzy*.

Vraceni kontejneru

Kontejnery jsou vlastnény rejdatskymi spole€nostmi, proto je maji speditéfi,
resp. zakaznici, vzdy jen pronajaty a musi je po prepravé do urcité doby (urcené rejdatrskou
spole¢nosti) vratit na ur¢ité misto. Casto to byvaji prekladisté v Ceské republice, ale nékdy
se Ize setkat s ptipady, kdy je nutné vratit kontejner do pfistavu, proto je nutné s témito
manipulaénimi jizdami prazdnych kontejnerti také pocitat a zapocitat je do kalkulace

prepravy.
2.3 Technologicky postup z pohledu prepravce

Technologicky proces je z pohledu piepravce jiny nez z pohledu speditéra. Speditér
se diva na to, jak se zasilkou nakladat a jak ji pfepravit z mista nakladky do mista vykladky
na podkladech, které mu da pfepravce. Naproti tomu se piepravce divd na zésilku jako
na predmét a chce, aby tento pfedmét byl premistén z mista nakladky do mista vykladky.
Proto jsou pro néj duleZité jiné povinnosti a naleZitosti. Tyto povinnosti a naleZitosti jsou
rozdéleny podle toho, jestli piepravce zasilku exportuje nebo importuje.

Pii exportu zasilky pfepravce musi vyplnit objednavku, zajistit naloZzeni zasilky
v mist¢ nakladky a musi poté zaplatit v dobé splatnosti fakturu vystavenou speditérem
za provedené piepravni sluzby.

Pti importu zasilky pfepravce musi vyplnit objednavku, zpravidla zaplatit fakturu
odesilateli jesté pred prevzetim zasilky, aby mu byla zésilka vydéna, pted prevzetim zasilky

musi zpravidla zésilku vyclit (pokud celni povinnosti nevyfizuje za piijemce speditér, dodaci
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dolozka DDP byva velice malo vyuzivana), musi pfevzit zasilku a poté zaplatit v dobé

splatnosti fakturu vystavenou speditérem za provedené piepravni sluzby.
Objednavka

Objednavka je uvodni styk speditéra a pfijemce, kdy pfijemce zaSle speditérovi
dokument, ve kterém je zpravidla specifikovan objednatel, adresa nakladky, adresa vykladky,
datum nakladky, specifikace ndkladu — mnozstvi kontejneri a jejich obsah, dodaci podminky,

splatnost faktury a kontaktni osoba.
2.4 Technologické grafy

V této Casti se autor zabyva technologickymi postupy ve formé technologickych grafi,
na kterych je nazorné¢ graficky zobrazen cely postup ptepravy. Vénuje Se problému
technologickych grafi pro kombinovanou dopravu z nékolika thlu (obecné — Obr. 12,
z pohledu ptepravce jak pii importu tak pii exportu zasilek — Obr. 13, administrativnich
¢innosti — Obr. 14 a z ¢asového hlediska — Obr. 15) a vSechny tyto moznosti sjednocuje
V jednom komplexnim technologickém grafu — Obr. 11.

Autor technologické grafy modeluje jako vyvojové diagramy, s moznosti rozhodovaci
situace a klasickou posloupnosti jednotlivych tkond shora dol. Jedin€ casové hledisko
znazoriuje jako sloupcovy graf z divodu jeho vétsi prehlednosti a nazornosti pro danou

situaci.
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*POHLED NA PREPRAVU ZASILKY

Obr. 11: Komplexni vyvojovy diagram prepravy zdsilek v KP
Zdroj: autor

Tento vyvojovy diagram zobrazuje celou strukturu piepravy v kombinované pieprave,
zobrazuje né¢kolik moznosti, jakymi Ize nahliZet na pfepravu zasilek v KP. Tyto moznosti jsou
zobrazeny na nasledujicich strankdch a cely tento systém piepravy je nazorné zobrazen
v kapitole 4 Modelova pieprava, kde 1ze tyto operace najit konkrétné popsany a rozebrany,
a cela forma technologického postupu je v kapitole 4 nazorné vyobrazena na konkrétnich

ptikladech.

28



{ OBEC )

OBJEDNAVEA

INCOTERMS 2000

SVOZ ZASILKY Z MISTA

NAKLADKY DO ‘ Yot o
VNITROZEMSKEHO SILNICNI DOPRAVA

TERMINALTY

VNITROZEMSK Y TERMINAL + PREKLADKE &

PREPRAVA ZASILKY DO PRISTAVU| Yoot e
NALODENT ZELEZNICNI DOPRAVA

PRISTAV NALODENI + PREKLADK A

PREPRAVA ZASILKY DO PRISTAVU | A NTOT N AV
T ODEN NAMORNI DOPRAVA

PRISTAV VYLODENI + PREKLADK &

ROZVOZ ZASILKY K PRITEMCI
I
[ KONEC ]

Obr. 12: Vyvojovy diagram obecného technologického postupu

Zdroj: autor

Na tomto vyvojovém diagramu autor zobrazuje obecny technologicky postup, ktery
je popsan v kapitole 2. Autor pfifazuje k danym c¢astem piepravy druh dopravy, ktery
je provadi, dale zobrazil mista, kde dochazi k manipulaci s pfepravni jednotkou. Rozvoz
zasilky k pfijemci autor nerozvadi, protoZze probiha stejné jako svozova ¢ast do pfistavu
nalodéni. Moznosti, jakymi lze nakombinovat tento obecny technologicky postup,

jsou znazornény na Obr. 10 v kapitole 2.
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Obr. 13: Vyvojovy diagram technologického postupu z pohledu prepravce

Zdroj: autor

Na Obr. 13 autor graficky znazorfuje, jak vypada pieprava zasilky v KP z pohledu
prepravce. Jsou zde patrné rozdilnosti oproti pohledu speditéra a autor také znézornuje
rozdilné povinnosti piepravce pii importu a pii exportu zasilky. Pfi exportu nezahrnuje
do vyvojového diagramu vystaveni faktury pro pfijemce z toho divodu, Ze jsou zde velice
rozdilné doby splatnosti. Avsak do importu autor zobrazuje platbu faktury odesilateli z toho
divodu, ze velika Cast importovanych zésilek je z Asie a tyto zasilky jsou casto jistény
konosamenty, které po zaplaceni faktury posilaji odesilatelé ptijemctm, ktefi se jimi poté
prokazou pii piebirani zasilek. Toto jisténi neni vyhodné jen pro odesilatele, jak by se mohlo
na prvni pohled zdat, ale je vyhodné i1 pro piijemce, nebot prokadze-li se odesilatel

konosamentem, piijemce vi, Ze je zasilka nalodéna a je na cesté¢ do mista urceni.
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Obr. 14: Vyvojovy diagram administrativnich cinnosti pri preprave zasilek v KP

Zdroj: autor

vvvvvv

Autor na tomto vyvojovém diagramu ukazuje posloupnost nejdulezitéjSich
administrativnich ¢innosti pifi piepravé zasilek v KP jak pro import (I) tak pro export (E).
Zobrazuje zde pod polozkou CMR vyfizeni ur€ité dokumentace v pfipadé, ze zajistuje uréitou
¢ast svozu zasilky do pfistavu nalodéni. Autor na tomto obrazku znédzoriiuje také nutnost

vystaveni faktury pfijemci pii exportu.
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Objednavka
Detaily
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Pristav nalodéni - closing time

Pristav nalodéni - naloZeni zasilky
Plavba

Pristav vylodéni - vykladka zasilky

Peprava pomoci ZD do vnitrozemského terminalu

Rozvoz pomoci SD k pfijemci

dny

Obr. 15: Casovy graf p¥i prepravé zdasilek v KP

Zdroj: autor

Tento graf zobrazuje pouze modelové asové Useky pii piepravé zésilek v KP, nebot
kazda pteprava se li§i v mnoha faktorech, od objednavky od stalého zékaznika, kde se nemusi
dolad’ovat detaily, pfes svoz do pristavu nalodéni — vzdalenost od mista nakladky, dale pies
technické zazemi pfistavu a closing time-u pro danou lod’ do dané destinace, az ptes velice
Casté zpozdéni pii plavbé v taddech dnid, obcas tydnli a po konecné rozvezeni zésilky
k ptijemci, kde nelze de facto zadny faktor ovlivnit. Z toho divodu neni osa x oc€islovana

hodnotami.
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3 MODELOVE PREPRAVY

V této kapitole se autor vénuje konkrétnim piikladiim ptepravy zasilek v kombinované
piepravé. Aby byla cela tato prace co nejkomplexnéjsi, rozhodl se autor pro ukazku importu
I exportu s rozdilnymi dodacimi dolozkami a ob& modelové prepravy jsou brany z pohledu
speditéra.

Dale jsou Vv této kapitole shrnuty veskeré poznatky ve vysSe napsanych kapitolach.
Od jednotlivych technologii v danych druzich doprav (silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni), pies pouziti
dokumentii (konosamenty, NVOCC agent atd.), dale ptes aplikovani obecného
technologického postupu, véetné pohledi speditéra a piepravce a vyfizovani celnich
zalezitosti, az po nazornou ukazku a potvrzeni posloupnosti jednotlivych vyvojovych

diagramii.
3.1 Import

Pro ptiklad importovani zbozi do Ceské republiky autor popisuje import dvou
kontejnerti ISO 1 A (délka 40 stop = 12,192 metrt) z Ciny s dodaci dolozkou FOB z pohledu
odesilatele (firma v Cing) a dodaci dolozkou DDU z pohledu piijemce (firma v Ceské
republice).

Speditér nejprve obdrzi emailem pisemnou objednavku na piepravu zboZzi
(viz kapitola 2.3), z Hangzhou v Ciné do Hofic v Podkrkonosi v Ceské republice (Obr. 16).
Speditér potvrdi objednavku a potvrdi objednateli cenu. Cena se v tomto piipadé sklada
z n€kolika casti, cena za pfepravu od NVOCC, cena za praci speditéra a dal$i nutné ptiplatky.

Speditér si poté domluvi podminky s NVOCC agentem a pifeda mu kontakt
na odesilatele.

NVOCC agent se domluvi s odesilatelem, kdy zbozi pfijede do pfistavu Shanghai
a kdy bude naloZeno na lod’, v tomto piipadé NYK ORION, kterou mé jiz NVOCC agent
objednanou (dodaci dolozka FOB — odesilatel m4 povinnosti vii¢i zésilce do momentu,
kdy ptejde zabradli lode¢).

Speditér si v tomto piipadé objednal dodani zéasilky u NVOCC agenta taktéz s dodaci
dolozkou FOB, proto se NVOCC agent stard o piepravu zasilky od jejiho nalodéni,
po prepravu do pfistavu urceni, vtomto piipadé do Hamburgu. Dile ma objednané

a domluvené misto na ndkladnim vlaku u zelezni¢niho dopravce, ktery zajisti prepravu
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z Hamburgu do jejich termindlu v Ceské republice. Poté NVOCC agent zajisti rozvoz
z termindlu pfimo k pfijemci, ktery ma zafizené celni odbaveni zasilky (DDU dodaci
dolozka).

Dilezitym prvkem v tomto ptipadé€ je, Ze odesilatel chce po NVOCC agentovi original
konosamentu, ktery po zaplaceni faktury za zbozi posle ptijemci, ktery se jim poté prokaze
speditérovi a ten dovoli NVOCC agentovi ptedat zbozi ptijemci.

Speditér vystavi fakturu v den ukonceni pifepravy na pfedem domluvenou dobu
splatnosti. V tomto ptipadé by se cena piepravy pohybovala okolo 2250 USD za kontejner,
tedy 4500 USD za ob¢ piepravené jednotky.

Vraceni kontejneru ma jiz speditér domluveno s NVOCC agentem a bylo zahrnuto
v cené za piepravu kontejneru. NVOCC agent v tomto pfipadé pozaduje vratit kontejnery

pouze do terminalu v Ceské republice a proto se cena udrzela v pfijatelnych mezich.

&) ey oo

Obr. 16: Mapa trasy importované zasilky

Zdroj: autor na poklad¢ (8)

Poznamky: | — Hangzhou — Shanghai, I — Shanghai — Hamburg, III — Hamburg — Praha — Hofice v Podkrkonosi
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Export

Jako modelovou piepravu exportu autor popisuje vyvoz zbozi z Ceské republiky
do Spojenych stati americkych. Konkrétné z Brna do Ormond Beach ve staté Florida
(Obr. 17). Zasilka pro tento piiklad je definovana jako vyvoz jednoho kontejneru ISO 1 A
(délka 40 stop = 12,192 metra), jehoz obsahem bude zbozi leh¢iho charakteru (toto je velice
dalezité, protoze véaha ovliviiuje cenu piepravy, napiiklad u Zelezni¢nich dopravci byva
nékolik vahovych tarifii, naptiklad do 27 tun, do 32 tun, do 40 tun, tyto vahy jsou ale brutto,
tj. soucet netto — Cistd vaha zbozi a try — vaha ptepravni jednotky).

Speditérovi byla zasldna emailem objednavka, ve které je specifikovan odesilatel,
prijemce, druh zbozi, mnozstvi kontejnert a dodaci dolozky. V tomto piipad¢ odesilatel zasila
zasilku jako EXW a piijemce ma zasilku klasifikovanou s dodaci dolozkou DDU. Speditér
pak opét zaSle zdkaznikovi cenu za piepravu, a kdyZz zdkaznik s cenou souhlasi, doladi
speditér s odesilatelem detaily piepravy (jakou maji u podniku rampu, jakym zplsobem
Ize kontejner nalozit, Casy nakladky a mnohé dalsi).

Poté speditér musi vyfidit vyvozni celni odbaveni zasilky a zaSle objednavku
(Pfiloha 4) svému celnimu deklarantovi o vytvofeni Vyvozniho doprovodného dokladu.
V objednévce uvede druh zasilky, odesilatele, fakturovanou ¢éastku, hmotnost, zemi pivodu,
dodaci dolozky, celni rezim a vlastni kontakt na speditéra. Na té€chto podkladech mu celni
deklarant vyhotovi Vyvozni doprovodny doklad (Ptiloha 5) a zaSle ho speditérovi na email
Vv elektronické podobg.

Speditér si objedna ptepravu u NVOCC agenta s dodacimi dolozkami FOB a DDU.
Z toho vyplyva, Ze speditér musi zajistit pfepravu z mista nakladky do pfistavu nalodéni.
Tento proces probéhne tak, Ze NVOCC agent naSeho speditéra dostane informace o vypluti
lodi, kterd bude zésilku pievazet, a jejim closing time-u. Poté zjisti informace o volnych
mistech na ndkladnich vlacich u zelezni¢niho dopravce a jejich odjezdech a zarezervuje
si misto pro jeden kontejner ISO 1 A. Poté posle dodatecné objednavku na ptrevoz této zasilky
zelezniénimu dopravci, od kterého opét dostane informace, v kolik hodin musi byt zasilka
pfistavena v termindlu pfed jejim naloZenim. Na tento Cas zajisti svoz pomoci silni€niho
nakladniho vozidla z mista nakladky do termindlu zelezni¢niho dopravce. Speditér miiZze mit
vlastni silni¢ni ndkladni vozidla, které tento svoz zajisti, nebo objedna ptepravu u néjakého

silni¢niho dopravce.
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Po pfivezeni zasilky do ptistavu nalodéni, v tomto pfipadé Bremenhaven v Némecku,
je zde zasilka prelozena z Zelezni¢niho vozu a ¢eka na nakladku na lod’, kterou zajistil
NVOCC agent, v tomto piipad¢ zasilku veze lod” GULF BRIDGE. Jakmile zasilka piejde
pies zabradli lodé, ptebira zodpovédnost za zasilku NVOCC agent. Zasilka je poté pfepravena
do ptistavu uréeni, Charleston, a NVOCC agent zajisti dale ptepravu az k pfijemci, ktery
ma poté povinnost zasilku vyclit podle zakonti a pravidel, ktera plati v USA.

Veskeré dokumenty (dokumenty od FBI pro import do USA) a ndleZitosti nutné
pro ptepraveni zasilky do USA vytizuje NVOCC agent, ktery dale zasle speditérovi namotni
plombu, kterou pfiveze fidi¢ silni¢niho nakladniho vozidla na misto nakladky a po nakladce
kontejner zaplombuje.

Po skonceni ptepravy opét vystavi speditér odesilateli fakturu za provedené piepravni
sluzby s predem domluvenou dobou splatnosti.

Coast

Obr. 17: Mapa trasy exportované zasilky
Zdroj: autor na podkladé (8)

Poznamky: I — Brno — Praha — Bremenhaven, II — Bremenhaven — Charleston, III — Charleston — Ormond Beach
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ZAVER

Kombinované pieprava je velice slozity proces, kde je veliké mnozstvi proménnych,
které specifikuji kazdou zasilku, kazdou piepravu a kazdy néasledujici tkon s nimi souvisejici.
Nelze vytvoftit jednotny model pro celou kombinovanou piepravu, nebot’ jsou veliké rozdily
Vv prepravé kontejnerd, hromadnych substrati, nebezpeéného zbozi, potravin atp. Nelze
ani vytvofit jednotny model pro pfepravu mezikontinentalni, protoze zde se Vv dne$ni dobé
nepouziva jen namoini doprava. Pro piepravu mezi Asii a Evropou se za¢ind vyuZivat
zelezni¢ni doprava, kterd je Casov€ i energeticky vyhodnéjsi a kterd dostava urcité dotace.
Zelezni¢ni doprava ma velky vyznam i v USA. Zasilky z Ciny pro vychodni pobiezi USA
se jiz nepiepravuji pomoci lodi namoini dopravy, ale lod€ jsou vyloZeny na zapadnim pobiezi
a poté jsou zasilky na vychodni pobteZzi ptepraveny pomoci nakladnich vlaki.

Proto v prvni kapitole této bakalaiské prace autor vysvétlil a popsal, jak jsou zapojeny
jednotlivé druhy doprav do kombinované ptepravy, vysvétlil jejich vyuziti a technologické
systémy (postupy), podle kterych funguji. Dal§im autorovym cilem bylo vysvétlit
a specifikovat jednotlivé zapojeni ptepravnich dokumentt do procesu kombinované piepravy,
zejména konosamentt a s nimi spojenych NVOCC agenti.

V dalsi kapitole autor nazorn¢ popsal technologicky postup piepravy zasilek
v kombinované pieprave, nejprve obecné a poté z pohledu speditéra a piepravce, nebot’ tyto
tii pohledy se v nékterych faktorech odlisuji. V dalsi ¢asti této kapitoly se autor vénoval
technologickym grafim a jejim cilem bylo co nejkomplexnéji graficky nazorné zobrazit
technologické postupy.

V posledni kapitole se autor zabyval modelovou piepravou a jejim cilem bylo ukazat,
jak funguje cely technologicky postup pfi importu i exportu zasilek, a zobrazit na modelovych
prepravach jednotlivé technologické grafy a postupy a pohledy na piepravu, jak z hlediska
speditéra, tak z hlediska pfepravce, shrnuté do jednoho celku od objednavky az po zaplaceni

faktury za provedené piepravni sluzby, resp. vraceni kontejnerti.
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delivered duty unpaid (Pfiloha 1) — s dodanim clo neplaceno
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dan z ptfidané hodnoty
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ex works (Pfiloha 1) — ze zavodu
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Pfiloha 1: Incoterms 2000

Proddvajicl Kupujics

Dokmenty

Rizika
Neiklady

| === £ ™
lp/.r”" L\T,_[C]uhli Eﬁ’:} Pojigténi zajiifuje prodavajici

CPT

CIP

DAF

DES

R
N b =

DDU
Zdroj: (7)
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Zdroj: (7)

Incoterms 2000 (International Commercial Terms)

Skupina E
EXW — ze zavodu (ex works) — pro jakykoliv druh dopravy

Prodavajici splni svou povinnost dodavky, jestlize da kupujicimu zbozi k dispozici
ve svém zavodé nebo v jiném jmenovaném misté. Neni odpovédny za nakladku zbozi
na dopravni prostiedek obstarany kupujicim, ani za procleni zbozi ve vyvozu. Kupujici nese
vSechny ndklady a rizika vznikla pfevzetim zboZzi ze zavodu prodavajiciho az do mista urceni.
V ptipadé, ze kupujici nemize provést pitimo nebo neptimo vyvozni formality, neméla by byt
tato dolozka pouzita. (3)

Skupina F

FCA — vyplacené dopravci (free carrier) — pro jakykoliv druh dopravy

Riziko ptechdzi na kupujiciho okamzikem, kdy prodavajici dodd zbozi
ve jmenovaném mist¢ do péfe dopravce urcené¢ho kupujicim. U sbérné sluzby hradi

manipulaci ve sbérném stfedisku kupujici. (4)

FAS — vyplacené k boku lodi (free alongside ship) — namotni doprava
Riziko ptechdzi na kupujictho okamzZikem, kdy prodavajici doda zboZzi
ve jmenovaném pristavu nalodéni k boku lodi uré¢ené kupujicim. (4)

FOB — vyplacené lod’ (free on board) — namoini doprava

Prodavajici splni svou povinnost dodani, kdyz zbozi pteslo zabradli lod€, jmenované
kupujicim, v ujednaném piistavu nalodéni. ZboZi pro vyvoz odbavuje prodavajici. Kupujici
nese od okamziku dodani zboZi na palubu vSechny ndklady a vSechna rizika ztraty
a poskozeni zbozi. (3)

Skupina C

CFER — néklady a prepravné (cost and freight) — ndmoini doprava

Riziko se pienasi na kupujiciho jako u dodaci dolozky FOB, tedy kdyZ zbozi ptekroci
zébradli lodi v pfistavu nalodéni, ale naklady na piepravu nese proddvajici az do pfistavu

urdeni.



CIF — naklady, pojisténi a ptepravné (cost, instance and freight) — ndmoini doprava

Prodéavajici mé stejné povinnosti jako u CFR, ale navic musi obstarat a zaplatit
namoini pojisténi kryjici kupujiciho proti nebezpeci ztraty a poskozeni zbozi béhen prepravy.
Kupujici st musi byt védom toho, ze prodavajici je povinen obstarat pojisténi
jen s minimalnim krytim. (3)

CPT — preprava placena do (carriage paid to) — jakykoliv druh dopravy

Rizika ptechazeji na kupujiciho okamzikem, kdy prodavajici doda zbozi do péce
prvniho dopravce. (4)

CIP — prfeprava a pojisténi placeny do (carriage and insuarence paid to) — jakykoliv druh

dopravy

Prodavajici ma stejné povinnosti jako u dolozky CPT, ale navic je povinen obstarat
pojisténi s minimalnim krytim kryjici kupujiciho proti nebezpeci ztraty a poSkozeni zbozi
béhen prepravy. (3)

Skupina D

DAF — s dod4nim na hranici (delivered at frontier) — silni¢ni/Zelezni¢ni doprava

Riziko piechazi na kupujiciho okamzikem, kdy prodavajici da zbozi k dispozici
kupujicimu v ujednaném misté urceni na hranici. (clo neplaceno). (4)

DES — s dodanim z lodi (delivered ex ship) — namoini doprava

Riziko piechazi na kupujiciho okamzikem, kdy prodavajici da zbozi k dispozici
kupujicimu na palubé lodi v ujednaném pftistavu vylodéni. (4)

DEQ — s dodanim z nabfiezi (delivered ex quay) — namoini doprava

Riziko piechazi na kupujiciho okamzikem, kdy prodavajici da zbozi k dispozici
kupujicimu na nébiezi v pfistavu urceni, clo zaplaceno. Pokud si castnici pfeji, aby celni
formality pro dovoz zajistil kupujici, musi byt slova ,.clo zaplaceno* nahrazena slovy

,»clo neplaceno®. (4)

DDU - s dodénim clo neplaceno (delivered duty unpaid) — jakykoliv druh dopravy
Riziko pifechazi na kupujiciho okamzikem, kdy prodavajici da zbozi k dispozici
kupujicimu v ujednaném misté€ urceni, clo neplaceno. (4)

DDP — s dodanim clo placeno (delivered duty paid) — jakykoliv druh dopravy

To samé jako DDU, avSak v tomto piipadé€ je ale clo placeno.
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GLOBELINK MARINE (CHINA) PTE LTD
156 Cecil Strect, #11-02/03,
Far Eastern Building, Singupore 069544
Tel:(65) 6225 1833 (24 Lines) Fax:(65) 6225 8742 (3 Lines)

Natily party

BILL OFLADING

RECEIVED by the Carrier the Goods os specified nbove in opparent good order
and condition unless otherwise stated,to be tronsporied to such place ns npreed
authorised or permitted herein and subject to ali the terms and conditions
appearing on-the front and reversc of this Bill of Loding ta which the Merchant
agrees by nccepting this Bill of Lading, and locn! privieges nod -customs

Pre-carringe by

A i
notw ng.

Place of receipt by pre-carrier

. - The particulars given below ns stated by the shipper and the weiglt,mensure,
SHANGHAL, CHLNA quantity,condition,cantents,and valuc of the Goods ore unknawn to the Carricr.

QOccan vessel | Voy.Ne. In WITNESS wlmrcnfnnn{l)nriginnl.ﬂillnanding.hns been signed ifnot
= otherwisc stnted below, the same being nccomplished the ather(s),if nny,t0 be
NYK ORLON V. O6WO8 vaid.Ifrequired by the Carrier one(1)original Bill of Loding must be surrendered
$ duty endorsed in exchange far the Goads or delivery order,
TPortof londing t Port of discharge 2 | Finat destination(on-carringe)
SHANGHAL, CHLNA HAHBURG : 1 HORLCE v FUBKRKONOSL,
. CZECH REPUBLLIC :
Marks snd Mumbers Na. of pkgs Kind of packnge:description of goads (snid to contain) Gross weight Measufement
TTTECEN s, 22864. 000KGS  92. 9200CEH
N/H SAID TO CONTAIN:

i by shipper

Partieulurs fi

2¥40°HQ FCL CY/CY
CONTAINER/SEAL HO.
00LUSG7Y9463 /ALH2544 /40HQ
UULUBG3 4333 /ALN04Y 1/10HQ

SHPR’ 5'LOAD & COUNT
READ ATTACHED

FREIGHT PAYABLE AT DESTINATION
SHIPPED ON BOARD 2009-3-2

(of wlich on deck at shipper’s risk:the carrier not being responsible for lnsg or dumage however arising. )

Taul number of

SAY ONC THOUSAND SEVEN HUNDRED AND SEVENTY-LLGHT CINS ONLY.

packnges or unitsgin words)

ISR LoN DL L visy Ak

AUSTROMAR DBCHUDNL A DOPRAVNL SPOL, S R.0.
BODRANSKA B8 147 00 PRAHA 4 CZECH @

REPUBLIC PRAHA
TEL:420 226 201 001

FAX @ 420

426 201 027

Ratwe Per Prepaid Cuolleel

HARICE ¥ BPODERKONOST. f‘7|7"'!l PWDH‘DLIP ’\‘JANI‘FIAI]!‘IJIMA
= Tedrieoiitliun ot =ik

Exchange rate

P'repaidat

Payuble at Place and datc af issue 2004~3-4
THREE(3)

Total prepaid in local currency

No. oforiginal B(s)/L Signed onbehaif afthe Carrier:

GLOBELINK MARINE (CHINA) PTE LFD

Excess Value Declacation: Refer to Clause6(3)(B)+(C) on reverse side

'




BILL OF LADING

NOT NEGOTIABLE UNLESS CONSIGNED ,TO ORDER*

SHIPPER COUNTRY OF ORIGIN BILL OF LADING NO.:
AUSPRG038000017
F/AGENT NAME& REF.: SHIPPER'S REF.:
4903-17-022
CONSIGNEE (IF ,TO ORDER" SO INDICATE) T B i
= e
_:D NN
7 AUSTROMAR T
LOGISTICS USA, LLC

NOTIFY PARTY (no claim shall attach for failure)

AUSTROMAR LOGISTICS USA, LLC
1550 E. HIGGINS ROAD, SUITE 115
ELK GROVE VILLAGE, IL 60007
TEL. +1 (847) 806-7045

FAX. +1 (847) 806-7048

MARLA.STEAGALL@AUSTROMAR.COM

Place of Receipt Port of Loading £
DOUBRAVNIK, CZ BREMERHAVEN, GE SEA-WAYBILL
Vessel Port of Discharge Place of Delivery No. Of original Bills of Lading
GULF BRIDGE CHARLESTON, US ORMOND BEACH, US 0/ZERO
V. 044W
Marks & Numbers No. of Pkgs. Or | Description of Goods & Pkgs. Gross Weight Measurement
Shipping Units
SAID TO CONTAIN:
1X40°DV
TGHU 425.224-5 401 PIECES BOXING RINGS 8.797,00 KGS BTTO
SN: 773249

FREIGHT PREPAID
SHIPPED ON BOARD 18/03/2009
SHIPPER'S LOAD,

STOW AND COUNT

Total Temperature Control
Instructions:

Freight Details, Charges etc:

Excess Value Declaration: Refer to Clause 8 and 23 on reverse side

RECEIVED by the Carrier lhe Goods as specified above in apparent gaod order and condilion unless
otherwise slated, to be transported to such place as agreed, authorised or permilled herein and
subject fo all terms and conditions appearing on the front and reverse of this Bill of Lading, any local
privileges and customs notwilhstanding.

The particulars given above as stated by the shipper and the weight, measure, quantily, condition,
conlents and value of Goods are unknown to the Carrier.

In WITNESS whereof one (1) original Bill of Lading has been signed if not olherwise slaled above,
the same being accomplished the other(s), if any, lo be avoid. If required by the Carrier one (1) Bill of
Lading must be endorsed in exchange for the Goods or delivery order.

Place and date of issue
Prague, 18/03/2009

Signed on behalf of the Carrier: AUSTROMAR LOGISTICS USA, LLC
FMC-OTI No. 020503N

By



OBJEDNAVKA

Objednavame u Vas celni odbaveni nize uvedeného zbosi u Celniho tfadu:
Kusova zasilka O Kontejner X Kamion D Vagon O Jiné O

Prodavajici (odesilatel) / Kupuijici (pfijemce):

Fakturovana hodnota zbo2i: Ké Cislo faktury:

Poéet a druh nakladovych kust: 401 Hmotnost btto v kg: 8797 kg
Certifikat o plivodu zbozi pfilozen: 0 Ano X Ne Zemé plvodu:  Ceska Republika
Tarifni &islo (HS kod) Lx Dodaci podminka: EXW - DDU Ormond Beach
Presny popis zbozi "2 : viz faktura

Celni reZzim: O dovoz - volny obéh (JSD)
X vyvoz (VDD) Celnf Ufad vystupu z EU nazev: Bremenhaven, DE

doklad ATR OAno ONe
doklad EUR1® O Ano ONe
doklad CMR Ano Ne

O tranzit (TDD) Celnf ufad uréeni nazev:
O tranzitnf doklad KARNET TIR Celni Gfad uréeni nazev:

Prohlasujeme, Ze veskeré (daje odpovidaji skute¢nosti a zavazujeme se dodrzet povinnosti
vyplyvajici z vySe uvedenych rezima.

Spoleénost: IC/DIC:
Se sidlem:

Kontaktni osoba: Tel. / Fax / Mail:
Vv dne

Jméno, podris At ehiddndtele.

Za poskytnuté sluzby budou Gétovany ceny dle platného ceniku spolecnosti GERLACH spol.'s io.

Podepsana osoba bere na védomi povinnost uhradit celni dluh i fakturu za sluzby spoleénosti GERLACH spol. s r.o. , véetné
pretctovani pripadnych sankei celnfho Gfadu, ve Ihaté splatnosti.

K celnimu odbaveni do rezimu volného ob&hu (JSD) a vyvozu (VDD) je zapotiebi zaslat piiloZzenou vypinénou a statutarnim
zastupcem podepsanou pinou moc, vypis z obchodniho rejstiiku, osvédéeni o pridéleni DIC. Pro rezim volného ob&hu (JSD)
navic osvédceni od spoleénosti EKO-KOM ohledné oballi viz. zakon & 477/2001 Sb. o obalech.

V rezimu tranzitu véas a fadné predloZit zboZi celnimu Uradu uréeni v nezménéném stavu, s neporusenou celni zavérou a

s piipojenymi doklady. Po dodéni zbozi celnimu ifadu dorucit do 10 dniy spolegnosti GERLACH spol. sr. 0. tzv. Alternativni
diikaz, potvizeny timto celnim Gfadem.

1) V piipadé vice druht zboZi piilozte, prosim, seznam jednotlivych polozek

2) Bez piesného popisu zbozi negarantuje spolecnost GERLACH spol. s r.o. jeho spravné zafazeni dle TARIC

3) Pro vystaveni dokladu o ptivodu zbozi EUR.1 je nezbytné dodat spole¢nosti GERLACH spol. s r.o dodavatelské prohlaseni a
nakupni fakturu

Potvrzujeme prevzeti Vasi objednavky.

V dne

Jméno, podpis a razitko



EVROPSKE SPOLECENSTVi ot MRN
2 Odesilatel/vyvozce &. |
EX |A l
09CZ17680026TVCP6L
5 Polozky |6 NaKl, kusy celkem Datum vydéni: 10.03.2009
401 Celnl ifad: CZ176800
B Piijemce c.

VYVOZNi DOPROVODNY DOKLAD

15 Kéd z.odesl./vyvozu

17 Kod zemé uréen(

a CZ | a US|
cz CZ 176800 Praha D1
18 Pozn. zn, dopravniho prostiedku ph odjezdu
CcZ 09CZ176800261VCP61 20080310
P1 07CZ176800GEQ0017
20 Vystupni celnl Gfad
DE002452
31 Nékladové Znatky a &isla - C. kantejneru - Pogel a druh 32 Pof. € pol. |33 Zbozovy kéd
kusy a Viz seznam polozek l
popis -
zbozl 35 Hrubd hmotnost (kg)
8797
38 Cista hmotnost (kg)
7
40 Souhmné prohladent / Pfadchozi doklad
44 Zviasinl
zAznamy/
Pfedlozens
doklady/ 05
Byl 200940 46 Statisticka hodnata
17682009ECS000451 RET - EXP 978502
POTVRZENY DOKLAD VRATTE, PROSIM, NA ADRESU:
CONFIRMED DOCUMENT RETURN PLEASE TO THE ADDRESS:
GERLACH spol. s r.o.
K VYPICHU 1086, CZ-25219 RUDNA U PRAHY
risk.dpt@gerlach.cz
E KONTROLA CELNIM URADEM ODESLANIVYVOZU ['K KONTROLA V¥STUPNIM GELNIM GRADEM

Vysledek: A3 Schvéleny vyvozce

Pfipojené zavéry:
Osvobozeni

Oznacenl:

Lh(ta (posledni den):

Polet:

20.3.2009

Datum pfichodu:
Kontrola celnich zavér;

Poznamky:



EVROPSKE SPOLECENSTVI

I
P — A0
09CZ17680026IVCP61
Odesilatel/vyvozce (2) Plijemce {(8)
Pot. €. poloZky (32) |Hruba hmotnost (35) Zbolovy kod (33) Statisticka hodnota (46)
Prohlaseni (1) Cista hmotnost (38) Souhmné prohlaseni/Pledchozi doklad (40) | Popis zboZi (31-1)
Zemé vyvozu (15) [Cisla kontejnent (31-3) Predlozené doklady/osvédzen! (44-1) Znatky a tisla ndkladovych kugl (31-2)

Zemé urteni (17) | PoCet/druh ka./nékl.ks (31-4) | Zvi&3tn zaznamy (44-2)

1 8797 85068180 978502

EX 8797 380 20094005 Vyrobky,potfeby pro téles.cvidenl,
gymnastiku,atletiku ost.,ne:s mechan.pro
nastavenl odporu :

- boxovaci ring v rozloZzeném stavu

TGHU425224-5 1199 20094005
Y903/ ~-
E012/~-

401/CH




